
Előttünk a tél ! E GY E T L E N  P E R C  S E  V E S S Z E N  E L  A VÁL TÁ S N Á L  
Enyhe december után nap

sütéssel köszöntött ránk 
az új év, s ha az éjszakai fa
gyok, a reggeli meg az esti kö
dök nem is engedik feledni. 
lhogy benne vagyun-lc a télben, 
elégedettek lehetünk az idő
járással: egyelőre nem tette 
próbára a vasútat. De régi 
igazság, hogy a kutya nem eszi 
meg a telet. A tapas;;,talt öreg 
vasutasok tudják : elég egy kis 
szélváltozás és ni.ár nyakunkon 
a hóesés meg a csurn,·gó hi
deg. Mikor e sorukat kopogja 
az írógép, még süt a nap, de 
lehet, hogy mire megjelennek, 
már hó lepi a vágányokat, ke
mény hideg nehezíti a mun
kát. A vasút nagy erőpróbája, 
& tél, tehát még előttür,lk van! 

1956. évi ra'kodási tervek je
lentős növekedésére. A for
gal.mi szolgálat dolga. ihogy a 
növekvő rakodás ellenére. a 
tél okozta ne111ézségek köze
pette is vasutas becsülettel 
biztosítsa a szállítások folya
matosságát. Ez azt a követel
ményt támasztja elsősorban, 
hogy a. gu.rítódombos pá!·yaud
vawk ne engedjék iassutni a 
gurítás -iitemét. Ennek érde
kében különös figyelmet kell 
szentelni a tecihnológiai elő
írások betartására. 

Ha a tiporter a Lenin Kohá
szati Miivek föcejárata felől, 
a gJ·ártelepen keresztűl közelí
ti meg Diósgyőr-Vasgyár állo
mást, mire a vadul füstölgő 
kohók és óriáskémények ár
nyékában, az egymásra zsúfolt 
zajos műhelycsarnokok között, 
vasérctől pirosló rakodóterek 
labirintusán, vágányhillózatok 
tömkelegén át eljut a felv�teli 
épülethez, reménytvesztetten 
�zt hiszi : lehetetlen képet ad
nia arról a szerteágazó, rend
kívül bonyolult, első pillantá.s
ra szinte embedelet!inek tűnő 
munkáról, amelyet a vasút 
végez ennek a behemót üz2m
nek a kiszolgáláEával. 

nos kocsimesterek egytől a ,·onatok ma..-,,imális terhe- Fontos tennivaló még az új.i 
e;;.ztendöben, hogy gyorsítsá� 
az elegymozgást az állomáso1J 
és a Rákosi-1·endező között, 
Ma még i!métel ten előfordul, 
hogy a behúzás lassúsága 
miatt 3--4 vonat is várakozik 
az állomáson. Megtörténik, 
hogy 24 órába telik, amig egy
egy vnru:t az állomásról bejut 
a Rákosi-rendezőbe. De a Rá• 
kosi-Tendez.ób51 a lemeztérre és 
a Kertész-alsóra is lassan tör• 
ténik az elegy továbbítása. 

egyig kitűnő harcosai a terv- léssel induljanak. 

A személyszállításnál foko
zottan elötfa-be kerül a kö
vetkező 'hetekben az utazcl., 
jobbátételénék kívánalma. A 
vontatás, a müsza!d kocsiszol
gálat és a forgalmi szolgálat 
együttes feladata ez. Legelső 
tennivaló a személykocsik gőz
fütési berendezéseinek bizto
s ítása az elfagyás e'.len, mert 
csak így Yálik lehetővé a gon
dos elöíű tés. 

De amint vk,g.igjárja az állo
mást, a rendezőpályaudvaro
kat, a Rákosi-rendezőt, a Ker
tész-alsót, a Martin-üzemet, a 
nagykovács-műhelyt. a koksz
bunkerek kt;:zolgáló vágányait, 
szót vált a dolgozókkel. hall-

telj esitésnek. 

l\Iiudcn rendben ? 

De vajon ők és a többiek, 
akik egész évben jól dolgoztak 
elégedettek-e minden fakintet� 
be7: az állomás munkájával, 
vaJon az-e a véleményük, 
hogy most már megpihenhet
nek babérailrnn és összetett 
kézzel kezdhetik az 1956-os 
évet? Ko1·ántsem! Az idejé
ben megtartott tet-vismertető 
énekezlet jóvoltából mind
nyájan tudják, hogy a Lenin 
Kohászati Míívek második öt
éves terve e!&ö évében 10-12 
szá.zaléklwl felemelt elölrány
zaLtal dolgozik és ez több, 
jobb munkát követel tőlük is. 
Amint mondják. tisztában van
nak azzal péld:íul, hegy a jö
vőben még több figyelmet foell 
fordítaniok a vonatok terhe
l,ési;re és csak jól kiterhelt 
vonatokat szabad közlekedtet
niök. Huszonnégy óránként ál
talában 6-7 tehervonatot in
dítanak Miskolc-rendező 1ra
nyába, s ha ezek közül csupán 
egyet fél terheléssel közleked
tetnek. az aznapi terhelési ter
vet már nem tudják teljesíte
ni A zolgálattevökre. kor--i
mesterekre, Yonatkísérőkre te
hát az a feladat hárul, hogy 

Tudják azt is: mindent el 
kell követniöT,, hogy a kocsik 
mozgását az üwm terii.letén 
meggyorsítsák. A jövőben nem 
lehet megtűrni, ami a hely
zetjelentáse!, i,zerint manap
ság még előfordul, hogy 70-
80 üres kocsi, 40-50 rakott 
kocsi vár kihúzásra. lVIeg kell 
javítani a „kocsit-kocsizrt·• el
számolási rendszer munkáját 
is, és nem szabad megfeledkez
ni a ba.Lesetefo csőkk,entéséről, 
mert a baleseti statisztika most 
elég rossz képet ,mu11t. 

l\Iinden percért kár ! 

Másik nagyon fontos de>log, 
amire az élenjáró dolgozók 
nyomatékosan felhívják a fi
gyelmet az, hogy a munkaidő 
minden percét ki kell használ
ni. Bizony, itt nagyon sok a 
javítani való! Gyakran előfor
dul, hogy a munkás- és sze
mélyvonatok kérese miatt a 
dolgozók nem jelenhetnek meg 
pontosan a váltás idejére szol
gálati helyükön. Ugyanakkor 
azonban a haza.térő szeméi·yzet 
a szolgálat letelte előtt hagy
ja el munkahelyét. Ha ez to
vább is í<:1y megy, az 1956-os 
felemelt te1-vek m':lllett aligha 
tudják a diósgyőriek megőriz
ni jó hírüket. 

A Lenin Kohászati Művel, 
anyagmozgatási csoportjának 
vezetője, Gaganecz Aurél elv• 
társ elégedett az állomás mun• 
kájával, az együttműködéssel, 
de a váltásnál előforduló fél• 
órás munkaidő kieséseket ő is 
élénken kifogásolja. Érthető, 
hiszen ha például a váltás idő• 
pontjában a Martinból a dur• 
vahengerműbe kell &Zállitani 
az öntecseket és leáll a mun• 
ka, a megmunkálásra váró 
forró öntecsek lehülnek és 
tönkremegy az egész szállít" 
mány. 

A tervismertető értekezleten 
a dolgozók megfogadták, hogy 
kiküszöbölik ezeket a hibákat 
és a nagyobb teljesítményeket 
kívánó ú.i esztendőben mé� 
jobb munkát végezne!<, mint 
eddig_ 

A felkészülés idejében meg
történt, szolgálati helyeink 
mindent megtettek a zord idl5 
fogadására. Az elmúlt nyáron 
és az ősz folyamán számos 
hóveszélyes szakaszon épült 
állandó jellegű védőgát, a ihor
dozható sövénytáblákat is ké
szenlétbe helyezték. A pálya
fenntartási szakaszokat fel
szerelték elegendő szerszám
mal, lapáttal. csákánnJ·al. ivleg
szerv�zték a 1hójelentó szolgá
latot. megteremtették a kap
c.solatot a kö?.Ségi tanácsok
kal. A fűtí:>házakban elkészí
tették a lhókotrémenetek ter
Yét. üzemképessé tették a hó
ekéket, többé-Ke,,ésoo jókm'ba 
helyezték a mozdonypm·kot. A 
mi:':1elyi szolgálat és a műsza
ki kocsiszolgálat dolgozói a 
kocsiállományt !hozták rendbe 
és a többi szolgálati ág is min
den eshetőségre készen várja a 
telet. 

A téli időjárás okozta ne- gatja magabiztos beszédjüket, 
h&zségek leküzdésében a von- látja gyakorlott mozdulataikat, 
laíás mellett kétségtek'nül a amelyekkel kocsik százait 
pályafenntartási szakszolgá- mozgatják, b.i.zionságos, meg
latra hárul a legfőbb feladat. 

, 
nyugtató érzés váltja fel 

Kül_ö1:ö��:' ;iI�ko7·. 'ha rendk�- benne a zűrzavart. Látja, hogy 
vuh 1d0Jaras1 VJSzonyok. ho- a vasutas dolgozók szo;:osan 
viharok, hófúvások !�ö1:2tkez_-

1 
fü.szeforrtak a hatalmas kiter

n�k be. Ilyen�<or _ti;1mk ln, jedésü kohászati üzemmel, ki
JO volt-e _a�. 1:Iokeszit_es, Po'?- ,;zolgálása jó kézben van ná
�o_s_an u�uköd1k� a flgrelo_ es luk s mh1daz, ami az idef:fn
,10Jelent.u srol_g.a,i.u, h_a��<>-- nek efü"i pillantásl'a zürzava
nyak-e a _veszely . e�1árnasara rosnak tűnik. nem más, mint 
foganatositott , . rn�ezl,edése�. kitűnöen megszervezett rend, 
lel'net:e h�szna1!.11 mrnde_n . ko- vaskövetkezetességű, jól be
rulmenye!' kozott a valtokat1 iclegzett munka kercsztezeseket, neill utolso 
sorban az útátjárókat. Akik a jó tervteljesítés 

mögött állnak 

Hogyan hajtottuk végre 
J lyenkor látszik meg. rr,e.g-

De ez 11em elég! Az szük- bízható-e a renclezőpálya-
séges most már, hogv udvaTok, gmilódombnk, a kü

lelkes, haecos. odaadó, hideg- lönösen ves,.&lyeztetett vonal
ben és hófú,-ásban keményen szakasZOk hó elleni védelm"2. 
helytálló dolgozók bizonyítsák, Számos ilyen vonal vm1 még. 
hogy a felkészülés nem volt annak ellenére, hogy az állan
hiábavaló. A feltételek nagv dó je!Legű hóYédművek szapo
része ehhez adva van: az idő- rodtak. Ezen a télen is külö
Jaras viszontagságainak leg- nösen nagy figyelmet kell for
inkább kitett dolgozók meg- dítani a miskolci igazgatóság 
kapták a megfelelő téliruihát, vi1!1arsarkára, az Emőd-Mező
lábbelit. Most rajtuk a sor, keresztes között levő Csincse
hogy a hiányzó feltételeket tanyára, a szombafüely; igaz
e-rejii.k. latbavetésével. szaktu- gatóság területén a zirci, az 
dás11•1c kii1asználásá val, áldo- alsóő,-s--veszprémi, a ldsbér
zatkész.séggel pótoljá!/c. 1iápai szakaszra, a pécsi terü-

Gondolunk itt elSÖ$Orban a leten pedig a báJtaszéki vo
vontatási dolgozókra, akiknek nalra. Ezeken a helyeken el 
az idei téli forgalomban is kell készülniök a pályafenn
meg kell küzdeniiik a szén tartási fónökségelmek és a 
okozta nehézségekkel. Tisztá- pályamesteri sz�ka�zok'?ak 
ban kell lenni ugyanis azzal, ai:r�, !1ogy 1:1.a a_ szu�se� u�y 
hogv szénben nem dús!Jcálk.üd- k1va1?Ja. ?- �Ol_?ból k<:szult al� 
hatun.k, J,ülönösen jómínőségű. 

l 
l�nd_o hovedoke;: _rozsefonatú 

szénben nem. A szén nemcsak tablakkal magasitsak. 
k�"'.�· hane�. gyenge is. Kü- Szólni kell még a táv'lcözlő és 
lonosen ih1Javal vagyunk a biztosítóberendezési szolgálcit 
?arabos __ S?énnek. A .. ��!adat fe1.adatairó!, amelyek között 
ilyen korulmények kozott a sok más mellett legfontosabb 
1.egmesszebbmenő takarékos- az automatikus berendezések 
ság. Dé ne csak a szénnel ta- bizlonsáaos működéséről való 
kar�!rnskodjana k vo�tat:3-si dol- gondosk�ás, a szigetelt sín
go�omk, hanen� v,_gya:zanJJ:k hálózat épségének megőrzé
mind.en csepp vizre es gozre íS, Ee. az elektromos berendezések 

A műhelyi szolgálat dolgozói működésének biztosítása. 
azzal segítsék a nagy felaclat 
megoldása előtt álló vontatási 
személyzetet, hogy teljes erő
vel ,·égezzék a géoek javítá
sát és pótolják az elmaradt ko_ 
csijavításokat. A forgalmi 
szolgálat ne rendeljen tarta
lé/cot nyomós ok nélkül. Ma
nap,ág szinte járvónyszerű je
lenség, hogy az állomások 
egyre-másra rendelik a tarta
lékokat, vagy kell, \Tagy nem. 
Ki kell gyógyulni ebből a be
tegségből és a forgalmi szol
gálatnak is állandóan szem 
előtt kell tartania a szénnel 
való okos gazdálkodást. Ez 
azt is kötelezően írja elő, ihogy 
a lehető legkisebbre csök>kent
sük a jelzőnél való feltartózta_ 
tások számát. 

Ha már a forgalmi szol
gálatnál tartunk, fel 

kell hívnunk a figyelmet az 

S-,krétű. nehéz munkát kí-
ván a vzsuta�nk nagy 

e1,öpróbája, a téli forgalom. Pil
l�müra se feledjük. hogy az 
idei téli forgalom egyben má
sc:'.i-k ötéves tervünk első esz
tcmdejének kezdete is s nagy
részt a jó kezdés - amely
ben a vasúti szállításoknak 
nagy része van - határozza 
meg. mi\yen lesz az életünk 
a.z  új évben, hogyan sikerül 
folytatnunk nagy művünket, 
a szocializmus építését, ezzel 
jólétünk fokozását. Semmi két
�égünk, hogy vasutas dolgo
?ójnk. akik annyi nehéz téli 
Corgalmat hősiesen vég1ghar
coltak már. sikeresen álljá:k 
meg helyüket az idei télen is 
és ezzel megalapozzák a máso
dik ötéves terv első esztendejé· 
nek sikerét.. 

a 100 OOO tonna szén megtakarítását 

S hogy ez így volt az egész 
1955-ös e-ztendőben, a,·,·ól 
éke.,en tanúskodfa az éves 
terv teljesítése. arnelvet az át
lagos termelés kiYéte!é,·el 
mii�den tényezőnél élüzem
szint fölött fejezett be az állo
más december 20-án. Erről 
beszélnek azok a 1 1 5-120 szá
zalék körüll teljesítmények ;
amelyekkel Bárdos László, 
Tóth II. József, Papp Lajo.�, 
Richter János tolatás,·ezetök 
és br·gádjuk, meg a többiek 
kiszolgálták az üzemeket. A 
külső állomásról Balázs Al
fonz és Biró Sándor forgalmi 
�zol,zálattevók, Bajnok István 
és Sza.tmári István kocsimes
terek. Szombati Gyula váltóőr. 
a Ládi-rakodóról Kovács Sán
dor forgalmi szolgálattevő, a 
belsöforgalom.nál Molnár An.i
rás irányító, Viktor József 
külsős forgalmi szolgálattevő, 
Kovács Ferenc, Szűcs II. Jó
zsef, Ruilolf József, Budai Já-

A szakszervezet központi ve
zető.sége a múlt évben 100 OOO 
tom1a szén megtakarításáért 
h_ivta harcba a vasutas dolgo
z6kat. A szénrnegtakarításról 
kiadott hatirozat végrehajtását 
a közelmúltban bizottság vizs
g{,lta felül. 

A bizottság a viz.sgálat során 
megállapította, hogy jelentős 
szénmegta.karítá.st sikerült el
érni. Az előirányzott 100 OOO 
tonna szén megtakarítását 
l!J55. december 1-ig teljesítette 
a vasút. A budapesti igazga
tóság kivételével valamennyj 
igazgatóság túlteljesítette a ki
sz...bott mennyiséget. 

Az új munkamódszerek 
alkalmazásáért 

Az eredményekhez jelentő
sen hozzájárult a szakszerve
zeti szervek és aktívák jó 
munkája. A területi bizottsá
gok közül a pécsi, a budapesti, 
a miskolci, a debreceni rend
szeresen foglalkozott a 'határo-

ÜJÍTOK MUNKABAN 

Kolonfcs Károly 6S Mlst«fvmn�i ,::i" U,ndler Járóm!iJavlt6 íalít6I, 
a tolattyúvezet6k fúratának esztel"oálásához centrikus felfoo6-
k6szutéket 5zerkesztettek, ltVI megtakaritásui< 10 OOO forint 

(Kovács Géza !elv.) 

zat végrehajtásával, többször 

I 

A swntakarékossági mozga• 
ankétot tartottak a s.zakszolgá- lc,m legtöbb helyen a vontatás 
latokkal a helyes tüzeléstech- n,ozgalmává szűkült. Ezért el
nik.áról, az összekapcsolt moz- sősorban a területi bizottságok 
galomról, valamint a síktola- hibáztathatók, mert nem el� 
tásról, s eredményesen közre- l<,nfüizték eléggé a mozgalom 
működtek a széntalkarékossá.- alakulását, nem adtak segítsé
got elősegítő új mun:kamódsze- ;::et az üzemi bizoltságoknal� a 
rek terjesztésében. munka megjavításához. A leg• 

Az üzemi bizottságok mun- nagyobb felelősség a szegedi 
;;áját értékelve megállapította területi bizottságot terheli, 
a bizottság, hogy a legjobb amely elhanyagolta a mozga
Eredmények ott születtek, ahol 1cm ismertetését. 
az üzemi bizottságok a határo
:ratot megtárgyalták és ismer
tették a bizalmiakkal is. Az ál
lomások közül !ki kell emeim 
Pécs állomást, ahol minden 
t.:rmelési és bizalmi értekezle
ten ismertet�k az állomás ál
tal e lért szénmegtakaritást fo
rint értékben is. 

A szakszolgálalti ágak - el
sősorban a vontatás - is dere
kasan kivették részüket a 
széntakarékossági mozgalom
ból. A 7. szakosztály még 1954 
decemberében felülvizsgálta a 
szénnormatívákat, s megálla
pította a helyes kiszabásokat. 

Nemcsak a vontatás 
mozgalma . . .  

Az Jgazgat.óságok IV. osztá
lyai a különböző módszerek 
oktatásával és terjesztésével 
járultak hozzá a szénmegtaka
rításhoz. Követésre méltó az a 
módszer, ahogyan a pécsi igaz
gatóság foglalkozik a szénta
karékossággal. Két brosúrát 
adott ki, amelyekben részlete
sen ismertette, hogy az egyes 
szolgálati ágak - tehát nem
csaik a vontatás - hogyan j,á.
rullhatnak hozzá legeredmé
nyesebben a széntallmrékosság
hoz. 

A vizsgálat az,t :!s megállapí
totta azonban, hogy nem min
den üzemi bizottság foglalko
zott a határozat következetes, 
folyamatos végrehajtásával. 
Az állomási üzemi bizottságok 
ni,gy része nem tárgyalta a 
hvtározatot, a pályafenntartási 
üzemi bizottságok legtöbbjénél 
pedig nem is lb.ailottak róla. 

Gyenge volt 
az ellenőrzés 

A gyenge ellenőrző mun
káért felelős a szaksrervezet 
termelési osztálya, an1ely a 
töboi osztálytól sem kapott se
gítséget a határozat külső vége 
rt>hajtásának ellenőrzéséhez. 
holott az Hyen fontos, a V<llSút 
egészére kiható határozat el
lenőrzése valamennyi osztály 
feladata. 

A pártszervezetek a párt 
Központi Vezetőségének már• 
ciusi határozata óta foglaJkoz.. 
t.nk súlyához mérten a szén• 
takarékossági mozgalommal, 

Nem volt megfelelő az 
együttműködés a vontatási és 
d forgalmi szakszolgálat kö• 
zött, ami megmutatkozott ab
ban is, hogy emel>kedtek a gép.. 
és vonatravárások, a gőztartá
si idők, visszaesés következett 
l::e a ve>natok átlagos t.erhelé-
SPben. különösen a C és a D 
vonatoknál. 

A bizottsági vizsgálat végül 
leszögezte, hogy az eredméa 
nyek kedvezőbben alakultalc 
volna, ha a mozgalmat vaia• 
mennyi szolgálati ág magáévá 
teszi, s a szaJkszervezet osztá◄ 
lyai, valamint a területi bízott.. 
ságok !következetesebb munká◄ 
val harcolnak a többi szolgá◄ 
lati ág dolgozóinak mozgósitá„ 
sáért is. Mindezeket a szem• 
pontokat, tapasztalatokat -
miután a széntakarékosság 
nemcsak egy évre szóló feladat 
- a következőkben sokkal ala.. 
posabban figyelembe kell ven„ 
ni, 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * 

Jól sikerült vezetös�gválasztó taggyűlés Hatvanban 

WILHELM PIECK ELVTÁRS 80 ÉVES 
KIS ÉLMÉNY 1928-BÓL 

A hatvani fűtőház II. alap
szervezetéhez tartozó párt
tagok alaposan felkészülve 
fogadták január 4-ét, a veze
tőség újraválasztásának nap
ját. ünnepi nap ünnepi han
gulata leng a munkahelyeken, 
s a cselekedetek sem hétköz
napiak: Virág József DISZ
brigádja másfél nappal előbb 
adja át a taggyűlés tiszteletére 
az e.gyík fővizsgás mozdonyt. 
Virág József, a fiatalok példa
képe, hálás azért a megtisztel
tetésért, hogy néhány nappal 
ezelőtt felvették a párt tagjai
lllélk sorába, 

Erdemes j6/ dolgozni 

(Wilhelm Pieck elvtárs, a 
Német Demokratikus Köztár
saság köztársasági elnökének 
80 születésnapja alkalmából 
közöljük az alábbi visszaemlé
kezést.) 

* 

József, MajO'r Sarolta, Virág körében, mert érezték, hogy 
József és Gulyás elvtársak. Az nemcsak az eredményekre -
alapszervezet vezetősége a ezt nagyon szerényen tette, -
pártszervezet és a kommu- hanem a hibákra is önkritiku
nisták munkáját igyekezett a san mutatott rá. Elmondotta 
beszámolóban mindenekelőtt Kékes.i elvtárs, hogy a kom
a termelési eredmények tűk- muni6ta példamutatás nem 
rében, a párt- és kormányba- minden vezetőségi tagnál mu
tározatok végrehajtása szem- tatkozott meg. Bírálta a tagok 
pontjából értékelni. Jl:s bár a közül Bedő Istvánt, Csaszli 
pártvezetőség tájékoztatta a Ferencet, Gyurovics Józsefet, Amikor 1928-ban a visszaté
párttagokat a termelési és Benga Istvánt és Sisa Andrást, 1·ő militarizmus az első páncé
gazdasági feladatokról, kisebb akik két év alatt egyetlen tag- los cirkáló ml'!gépítését igye
hiányossága az volt, hogy eze- gyűlésen sem vettek részt. kezett kikényszeríteni, a 
ket a feladatokat nem konkré- Jelentősen segítette a be- Reicltstag egyik üléstermében 
tizálta eléggé. Igaz viszont, számoló a műhely nagyszámú együtt voltak a haladó pártok 
hogy a beszámoló és a hatá- fiataljával való foglalkozás, és szervezete/e képviselői, hogy 
rozati javaslat feletti parázs nevelés, szakmai képzés, a megbeszéljék, mikAlnt lehetne 
vita pótolta a beszámoló termelésben való aktívabb a reakció szándékát a nép se-
hiányosságát. részvétel ügyét. Ez igen fon- gítségével megbuktatni. Bi-

Délután, a szépen feldíszí- tos pontja lett a határozati zottságot választottak, amely-
tett kultúrteremben barátsá- Termékeny vita javaslatnak is. A beszámoló nek tagjai Wilh,elm Pieck, 
gosan mosolygó emberek be-

, 
dicsérettel emlékezett meg a Georg Ladebour és én voltam. 

szélgetnek a két év eredmé- A beszámoló a termelési és pártbizottság és a miskolci A bizottság titkárául Schulzot, 
nyeiről, hibáiról, de sok szó gazdasági feladatok elemzése politikai osztály által nyújtott a Landtag képvisl'!lőjét válasz-
esik a jövőről is. Nagy László, után behatóan foglalkozott a segítségről. tottuk. 

A beszámoló jó alapot adott Az ellenfél mindent megtett, 
a vitához. Az elvtársak éltek hogy a ;nép véleményét agyon
is a lehetőségekkel, jQgaikkal, hallgassák. Egyetlen polgári kötelességeikkel. Komáromi lap sem hozott erről egy Károly elvtárs javasolta, hogy sort sem. A rádió nem ál
az új vezetőség teremtsen lott rendelkezésünkre. Akkor aktívabb életet a taggyűlése- tanultam meg ismerni a ken. Követelte a szervező- mi Wtlhelm Pieckünk nagymunka megjavítását, a be- ságát, aki egy 11apon a számolók kollektív elkészíté- bizottság ülésén kije1.entetsét, hozzát{:ve, hogy csak így te: ,,Agyon akarnak benlesz anyagi erővé a párttal nünket hallgatni. Itt valami való kapcsolat, így lesz előre- alapvető dolgot ke!l vállalhaladás a munkában. Kiss nunk." ő volt a kezdeményezőJános elvtárs az őt ért bírá- je az elkövetkezendőknek. latra, 56 évét megcsúfoló fris-

Kiss János elvtárs hozzászól a vezetóséQ boszámo:ólához 
(Kovács Géza felv.) 

seséggel és a párt szeretetétöl · A rádióban be volt jelentve 
áthatott szavakkal azt magya- a Vorwiirts szerkesztőjének, 
rázta, hogy szakszervezeti Schwartznak előadása, amely
funkciójában végzett lelkes és nl'!k tárgya „Németország ten
eredményes munkájával is a geri jogai" lett volna. 
pártot segíti, annak célkitúzé- Schwartzot a rádió egyik gép
séért harcol. A beszámoló kocsija hazulról elvitte, de 
egészséges megállapításaira nem a studióba, hanem „séta
helyesen reflektált. Utána a kocsikázásra". - UgyanakkO'r 
felszólalók egész sora behatóan a studióban megjelent Schulz, 
vitatta. helyesen bírálta a akit mint „Schwart;z szerkesz
pártszervezet munkáját, hasz- tőt" a mikrofonhoz vezettek 
nos határozatot hozott a jövő és aki negyedórán át a nép 
feladataira. megkérdezéséről beszélt harc-

a mozdonyműhely művezetője 
Borsos József újítási előadóval 
és a Virág-brigád fiataljaival 
arról beszél, hogy az új veze
tőség milyen nagyszerű idő
szakban veszi át a vezetést. A 
második ötéves terv olyan 
fűtőházat, munkahelyeket, új 
gépeket, s többszáz személyeS' 
mosdót és öltözőt ad számuk
ra, mint a szomszédban most 
épülő gyönyörű új felvételi 
épület. - őröm lesz itt dol
gozni fiúk! mondja és 
magabiztosan tesz! hozzá: 
és még 11.agyobb öröm érte 
dolgoznunk. Látni az arcokon, 
hogy hamarosan harcos, a párt 
céL!titűzéseiért újabb harcra 
induló elvtársak megbeszélése 
kezdődik. 1� 

A pártvezetőség beszámoló
ját Kélcesi Károly elvtárs, az 
alapszervezet titkára mondotta 
el Ennek a kiváló westing
lakatosnak határozott, nyu
godt hangsúlyozással elmon
dott beszéde, annak bizonyí
téka, hogy amit mond, állít, az 
nem Kékesi Károly véleménye 
csupán, hanem a pártbizal
miak, a pártcsoport, a leg
aktívabb párttagok megálla
pítása is. 

A beszámoló büszkén emlé
kezett meg arról, hogy novem
ber 7-re az alapszervezethez 
tartozó munkahelyek dolgozói 
befejezték évi tervüket, hogy 
a mozdonyjavítóműhely kom
munistáit és pártonkívüli dol
gozóit sikeresen mozgósították 
az őszi forgalom lebonyolításá
hoz szükséges mozdonyok mi
nőségi javítására. Az alap
szervezet vezetősége meg 
tudta magyarázni minden 
esetben, hogy mit kell tenni 
és miért fontos a mozdony
javítások időben való elvég
zése, a hibák kiküszöbölése. 
Sikerült megszüntetni például 
a visszatérő javításokat. 

Tovább gazdagodunk 
A vezetőség munkáját nagy

ban segítette pártunk márciusi 
és novemberi határozata. A 
fiókműhelyben armaturacso
portot létesítettek, amelynek 
következtében a fűtőház javí
tási állaga 11-ről 4 százalékra 
csökkent. Megépítették az 
acetilén gázfejlesztő készülék 
tárolóhelyét és még ebben az 
esztendőben armatura javító
műhelyt létesítenek, ezzel 
megrövidül a mozdonyok javí
tási ideje. A beszámoló egész 
sor új létesítményről számolt 
be, amelyet látható lelkesedés
sel hallgattak a doLgozók. 

A vezetőségi beszámoló 
megbecsüléssel emlékezett meg 
azokról az elvtársakról, akik 
fár2.dha'atlanul, példát mutat
va járn�k élen a termelésben, 
a termelékenység emelésében, 
mint Kiss József, l!;ördögh 

kollektív vezetés, a tömegek 
között végzett politikai mun
ka, a kommunisták nevelése, 
a tagjelöltfelvétel, a párt
fegyelem, a k ommunista pél
damutatás eredményeivel és 
hiányosságaival. őszintén fel
tárta, hogy nem tudták meg
valósítani · megfelelően a kol
lektív vezetést. Sok esetben 
előfordult, hogy a munka 
nagyrésze a párttitkár és egy
két vezetőségi tag vállára 
nehezedett. 

A gondos, lelkiismeretesen 
elkészített beszámoló. a vitá- ra és a páncélos cirTcáló elleni 
ban kialakult helyes álláspont szavazat leadására búzditotta 
a tennivalókról, a hozott hatá- a hallgatókat. Mi1·e a studió 
rozat az új vezetőség munká- szf!niélyzete ráeszmélt a tör
jának kiindulópontja, a harcos téntekre, Schulz már befejezte 
hozzá�zólás a jövendő s�e.:e}- előadását és elhagyta a studiót, n';k zaloga lett a hatvam �uto- lwgy a Reicltstagba jöjjön. Ott haz II-es alapszervezet peldát 

1 
. , .. - . . A beszámoló bizakodó lég

kört teremtett a párttagok 
mutató vezetőségválasztó tag- a bizottsag osszegyult tamait 
gyűlésén. S,relecsényi István röviden. tájékoztatta: ,,:f:ppen 

11 legjobh kommunistákat 
a párlszervezelek vezelöségeibe 

Írta: Maczk6 lstv6n, a budapesti politikai osztály megbízott vezetője 

Pártunk Központi Vezetősé
gének 1955. november 3-i hatá.. 
rozata értelmében 1956. január 
l-én megkezdődött az alapszer
vezetek vezetőségeinek az üze
mi, a községi. a hivatali és az 
intézményi pártbizottságok új
jáválasztása. 

párt tagjai következetesen har
colnak a pártszervezetek meg
erősítéséért, a pártdemokrácia 
érvényesítéséért, a párt tömeg_ 
kapcsolatának elmélyítéséért. 
Tudatában vannak, hogy a 
pártszervezetek fontos 

feladatukat csak akkor 
A pártvezetőségeket újjává- tudják megoldani, ha a ve-lasztó taggyűléseken és párt- zetőségek kipróbált, élen-értekezleteken a vezetőség be-

számol két év alatt végzett járó k,omrnunistákból áll,a,-
munkájáról. A jó beszámoló nak. 
elsősorban arról ad számot, Az egyik 1egfontos13bb feladata 
hogyan harcolt a pártszervezet éppen ezért a vezetöségválasz
a Központi Vezetőség határoza . tó taggyűlésnek azt biztosítani, 
tainak végrehajtásáért. Külö- hogy a pártvezetőségekbe megnösen fontos a beszámolóban a felelő párttagok !kerüljenek. 
tagság elé tárni, hogy a Köz- Olyanok, akik eddig is jól lát
ponti Vezetőség 1955 márciusi ták el megtisztelő pártmegbihatározatának végrehajtása so- zatásukat és olyan új elvtársak, 
rá,n akiknek eddigi tevékenysége 

miképpen erősödött a párt biztosíték arra, hogy tevékeny, 
egysége, vezetőszerepe, ho- eredményes munkát tudnak 
gyan érvényesült a pán- végezni. A pártvezetőségeket 

demokrácia.. az alapszervezet tagsága vá-
Bőven térjen ki a beszámoló lasztja meg. Ezt a jogát nem 
,irra, hogyan nevelte és mozgó- le'het és nem is szabad csor
sította a pártvezetőség a kom- bítani. De a felsőbb szervek ja
munistákat, a vasutas dolgozó- vaslatot telhetnek egyes szemé
kat a tervek teljesítésére, a lye'kkel kapcsolatban a párt
vasúti feladatok végrehajtásá- tagságnak, e javaslatok felett 
ra, hogyan harcolt a vezetőség azonban végsösoron szintén a 
a jobboldali ellhajlás megnyil- tagság dönt. 
vánulásai és a baloldali túlzók Tatabánya-felső állomáson 
tevé!kenysége ellen. Kóródi Sándor elvtárs már lhét 

Dolgozó népünk eddigi győ- éve párttitkár. A dolgozók kö
zelmeit pártunk vezetésével zött népszerű, szeretik, mert 
vívta ki. Ebben a sikeres !harc- erőskezű, harcos kommunista, 
ban élenjártak a párt-alapszer- aki a termelés feladatai mel
vezetek. amelyek napról napra lett segíti a dolgozók ügyes
mozgósítottak a tervek egyen. bajos dolgainak elintézését. 
letes és minden részleteiben Kóródi elvtárs szakvonali mun
való teljesítésére és túlteljesí- kájában is becsületes, jó mun
tésére állandóan törődtek a kát végez és már nemegyszer 
dolgo{ók problémáival. előse- adta bizonyságát annak, hogy 
aítették öntudatuk növekedé-

1 

lelkes harcosa a párt politiká
;ét. képességeik kibontakozá- jának. Helyesen ,dönt a párt
sát, az újért való küzdelmüket. tagság, amiikor az !'.Yen elvt�r-

A pártszervezetek vezetősé- sat beválassza az UJ vezetöseg-
gei.pek újjáválasztása már 

I 
be. 

megkezdődött. Az első tapasz- De helyesen döntött a tagság 
talatok arról beszélnek, hogy a a�kor is, rurukor megvonta a 

bizalmat az olyan párttagoktól, 
mint Kozik István elvtárs Fi
latorigát állomás volt párttit
kára. Kozik elvtársat nem vá
lasztották be az új pártvezető
ségbe, mert szakvonali munká
ját elhanyagolja, rosszul dol
gozik, népszerűtlen a dolgozók 
között. Kozik elvtárs nem tö
rődött a kollektív vezetéssel, 
mindent egymaga akart végez
ni. Magatartása miatt eddig 
még bírálni sem mertek. 

Az UJ pártvezetőségekbe 
olyan elvtársaikat kell válasz
tani, akik tiszteletben tartják 
a párttagok jogait, akik fejlesz
tik a pártdernokFáciát, akik be.. 
tartják a kollektív vezetés el
vét és 

nem parancsolgatással, ha
nem meggyőző munkával 
vezetik a párt.szervezet tag-

ságát. 
Azokat, akilk munkájuk!kal bi
zonyították párthűségüket, be
csületességüket, akik méltók a 
dolgozók bizalmára és szerete
tére. 

A vezetőségeket hosszú idő
re, két esztendőre választják. 
Éppen ezért alaposan meg kell 
fontolni, kik alkalmasak arra, 
hogy a második ötéves terv fel
adatainak végrehajtására ered
ményesen vezessék, mozgósít
sák a szolgálati 'hely komrnu
nistáit és valamennyi dolgo
zóját. Helyes, ha a szolgálati 
hely sajátosságainak megfele
lően a pártvezetóségekbe a leg
jobb műszaki értelmiségi. ifi
és nődolgozók is bekerülnek, 
ha azok alkalmasak e meg
tisztelő pártmegbizatás végzé_ 
sére. 

Olyan elvtársak kerüljenek 
az alapszervezetek élére, akik 
a párt politikájáért harcolva, a 
dolgozókkal összeforrva vezetik 
új sikerekre, úgy győzelmekre 
a szolgálati hely valamennyi 
dolgozóját, 

Írta: Otto 'Nagel 

most beszéltem az emberek 
I 

jelent meg: ,,Kommunista hu• 
millióihoz!" szárcsíny", míg aztán a többi 

Még ma is szemem előtt lapok is kényszerültek az 
van Wilhelm Pieck arca, akit üggyel foglalkozni. 

Wilhelm Pieck elvtárs vasutasokkal beszélqet a német vasut.-.snapotl 

a vállalkozás és annak sikere 
megelégedéssel töltött el. - A 
polgári újságok másnap rl!g
gel nem közölték a történte
ket. Végül a „Berliner Mor
genpost" ezzel a vezércimnn.el 

Wi!helm Pieck kívánsága, 
hogy áttörjük az elhallgatá& 
frontját, teljesült. Az ő kezde• 
ményezésén keresztül érte el ,:a 
népmozgalom nagy győzelmét a 
páncéloscirkáló-gyártás ellen; 

Jietneetkö2i IÉ IL IE T-�) 
„A s!JSél sebessége ,násodpercenkint 

20 neéter0 

A szovjet vasutasok a !hatal
mas ország jelentős részén zord 
időjárásban, sűrű lködben és 
nem egy helyütt mínusz 20-
35 fokos lhidegben viszik vo
nataikat. tartják fenn a forgal
mat. A dél-urali körzetben 
rendkívül nehéz helyzetben 
vannak a pályamunkások, 
mert a területen állandó erős 
hóviharok dúlnak. A szél se
bessége eléri másodpercenkint 
a 20 métert is. Különösen meg
feszített munkával dolgoznak 

, . .  

a ka.rta1ini, valamint a j,ermovi 
'körzet pályafenntartási főnök
ségének dolgozói. A dühöngő 
hóviihar eHenére a veszélyezte
tett szakaszokat sike1iilt men• 
tesíteni a hóto"rlaszoktól. A 
pályamunkások. a forgalom és 
a vontatás dolgozóinaJk együt
tes hősies helytállása eredmé
nyezte például, hogy a GO'rkij
körzet mozdonyvezetói túlsú• 
lyos vonatokkal 70 millió tonna 
árut szállítottak el a legutóbbi 
dekádban. 

Atadtáh a forgalonsnah 
a S!JSovjet-nso,egol határt 

a l,inai-nsongol határral öss!JSehötlJ 
új vasútvonalat' 

Ulirn,-Bator, ja-n.uár 1. 
(Uj-Kína) 

Ulan-Batorban ünnepélyes 
külsőségek között adták át a 
forgalomnak azt a 713 kilomé
ter !hosszú új vasútvonalat, 

mongol kormány nevében Ce• 
denbal, a Mongol Népköztár• 
saság Minisztertanácsának el
nöke mondott beszédet. Üdvö
zölte a Szovjetunió és Kína je
len!évő kormányküldöttségé-

Már az új vasútvonalon roboq a vonat. 

amely csatlakozást teremt nek tagjait. majd kitüntetése
::Mongólia déli határán végző- ket nyújtott át a vasúl;épftés,
dő kínai vasútvonal és az észa- nél kiváló munkát végzett 
ki határán végzéíd.ő szovjet szovjet és mongol dolgozóknak; 
vasútvonal között. Az új nem- Az ünnepség végén a jelen
zetközi vasútvonal több mint levő 25 OOO főnyi tömeg lel'kes 
ezer )<ilométerrel megrövidíti a éljenzése közepette kigördült 
iyros_.e<kva----:_Peki_ng közötti vas-

1 
az első vonat az ünnepélyesen 

ut1 ooszekottetest. feldíszített ulan-batori pálya• 
A megnyitö ünnepségen a udvarról. 

India csehs!JSloa·áliiai rendelése 
Az Indiai Köztársaság és a 

Csehszlovák Népköztársaság 
között létrejött kereskedelmi 
szerződés alapján a pilseni 
Skoda-művek 50 gÖ2Jmozdonyt 
szállít, az európai normál 

nyomszélességnél keskenyebb 
indiai vasutak számára. Ezen
kívül 2050 személy_ és teher
kocsi futószalagon való gyártá
sát kezdték meg a csehszlovák 
járóműgyárak India számára. 
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U J  E V  Ü J  T E R V E K Ú J  M Ó D S Z E R E K  IFJ. BARTÓK BÉLA : 

Szívvel-lélekkel szeretnék hozzájá rulni az új évben 

a i;asút munkasikereihez 
Elmondta : Pék István, a ferencvárosi pályafenntartási főnökség vezetője 

Az év első napjai meghoz
ták a telet. Bár nagyobb hava
zás még nem volt, a hidegebb
re fordult idő arra figyelmez
tet, hogy a legalaposabban ké
szüljünk fel a téli forgalom 
zavartalan biztosítására, a hó
akadályok elhárítására. Az 
első negyedévben ez a legfon
tosabb feladatunk. Éjjel-nap
pal 400 dolgozónk áll készen
létben, hogy azonnal eltakarít
sa a havat, különösen a guritó
dombokon, a dinamikus váltó
állító berendezéseknél, ahol 

· a legkisebb havazás is zavaro
kat okozhat. Idén először „vet
jük be" a tél elleni harcba az 
ifjúsági küWn-brigádokat, 
amelyeknek tagjai nagyhatású, 
lángcsóvákat kibocsátó benzin
lámpákkal azonnal megol
vasztják a havat, a jeget a vál
tóknál. 

Főnökségünk egyébként nagy 
te1-vekkel indul az évnek. 
Nagyarányú javítási munkák 
várnak ránk: 1650 darab vas
beton aljat, 25 600 talpfát kell 
beépítenünk, nagyarányú vá
gányszabályozást kell végre
hajtanunk. Ezt a nagy mun
kát csal, az új munkamódsze
rek szélesebbkörű alkalmazá
sával, fokozottabb gépesítéssel 
tudjuk elvégezni. A tervek 
szerint 23 OOO talpfát gépi alá
veréssel építünk be, 21 OOO da
rabot pedig az új alázúzaléko
lási módszerrel. Ez nagy fej
lődés, ha figyelembe vesszük, 
hogy 1955-ben csak 8000 talp
fánál alkalmaztuk a gépeket, 
illetve az új módszereket. Elő
reláthatólag az év folyamán 
újabb gépeket kapunk, s ak
kor a tervezettnél több munka
folyamatot tudunk gépesíteni. 

A fenntartási munkáknál 
szintén továbbfejlesztjük az új 
módszereket. A kunszentmikló
si és a pusztaszabolcsi vonalon 
bevezetjük a futószalagszerű 
kisbrigádos fenntartási mód
szert. Ezen a két vonalon to
vábbi újítás, hogy felállítjuk a 
vonali magasépítményt sza
kaszt, ami azt jelenti, hogy 
tervszerű, folyamatos karban
tartási munkát tudunk végezni. 
Tovább folytatódik Ferenc
város-pályaudvar átépítése, itt 
az építési főnökséggel együtt
működve arra törekszünk, 
hogy a forgalom az átépítés 
alatt is zavartalanul, korláto
zás nélkül bonyolódjon le. 

1956-ra százezer forint meg
takarítást irányoztunk elő, ami 
azt jelenti, hogy a tavalyihoz 
képest négy százalékkal csök
kentjük az önköltséget. 

Nagy súlyt helyezilnk a 
munkaverseny kiszélesítésére. 
Erre igen jó módszer a II. sza
kaszon kísérletképpen bev,eze
tett szakosított brigádrend
szer. A .kis brigádokon belül 
egy-egy munkafolyamatot vég
ző brigádok dolgoznak, önálló 

tervekkel, így meg lehet olda- ról, a dolgozó emberekről. A 
ni az eddigi legnehezebb prob- napokban adták át rendelteté- A Vasúttervező Vállalat épülémát, a tervek részletes fel- sének a korszerű. soroksári lalc-
bontását. A részletes tervek tanyát, az év folyamán hasonló letének harmadik emeletén az 
pedig biztosítják a munkaver- kényelmes laktanyát kap a egyik ajtón a következő felirat 
seny műszaki előfeltételeit. III., valamint a kelenföldi sza- ötlik a látogató szemébe: 
Ezt a módszert ebben az év- kasz. Megoldatlan még a II. 16. osztály, osztályveze-
ben a főnökség valamennyi szakasz és a Déli-pályaudvaron 
szakaszánál bevezetjük. dolgozók laktanyai elhelyezése, tő: Bartók Béla. 

Ujabb ifjúsági brigádokat mert az ottani laktanyák ideig- A szobában öt mérnöki asz-szervezünk. Különösen az új lenes jellegű építmények. De tal sorakozik. Mindegyik fölé módszerek e!terjesztésénél, a itt is, valamint többi lakta-
fehérköpenyes tervezőmérnömunkafo!yamatok gépesítésé- nyánkban igyekszünk a l.egjobb kök hajolnak, mégis mind-nél kívánjuk gyümölcsöztetni elhelyezési körülményeket biz- B 

az ifibrigádok lendületét. tosítani, a munkavédelmi járt megismerjük ifjabb ar-
tók Bélát: mintha a nagy ze-A nagy feladatok megoldásá- szemléken felmerült panasza- neköltő fiatalabblrnri arcképe hoz még fokozottabban kíván- kat azonnal 01-vosoljuk. A elevenedne meg az éles fényjuk igénybevenni a mozgalmi munka- és véclőruhae!látásnál nyel megvilágított asztal felett. szervek segítségét. A kisebb I még fokozottabban kérjük az 

sza.k.�o'k, pártéleténele egysé- ig�gatósáq segí�ségét, h_o_gy a * 
ges iranyitasára vonali párt- meg fennalló kisebb hianyos- Második ötéves tervünk el-
szervezetek alakulnak, a na- ságokat is pótolni tudjuk. ső napjaiban itt az osztályon 
gyobb pályamesteri szakasza- Végül de nem utolsó sorban is igen élénk az élet. Lényegé
kon ped_ig a v�zetőségválasztá- kérjük 'dolgozóinkat, hogy ja- ben az itt dolgozó tervező mér
sok soran ott is megalakulnak vaslataikkal a termelési érte- nökök vetik meg az alapját a 
a pártszervezetek, ahol eddig kezletek szí,;,vonalának további vasút korszerűsítésének: vá
nem voltak, a meglévőket pe- javításával segítsék a főnökség gánycseréket, pályaátépítéseket 
d�g megerősíti a pártbizott- és a vasút munkáját, hogy ,n.á- terveznek, a megnövekedett sag. sodik ötéves tervünk első éve forgalom követelményeinek 

Ebben az évben még lelkiis- a ferencvárosi pályafenntartási megfelelően elsőrangúsított vomeretesebben kívánunk gon- szakszolgálatnak is szép ered-
I 
nalak átalakítását készítik eló, 

doskodni a tervek végrehajtói- ményeket hozzon. pályaudvar- és állomáisépíté-

Újévi villámbeszélgetés Csáki Sándor ifjúmunkással 
- Halló, Éswki? Kérem a 

XV. osztályról Csáki Sándor 
elvtái·sat. 

- Kapcsolom. 
- Itt Csáki Sándor. 
- Csáki elvtárs, az őszi for-

galmi verseny legjobb fiatal 
dolgozói között szerepei. Mond
ja el, hogy folytatja eredmény
sorozatát az új évben. 

- A múlt év második felé
ben mindig teljesítettem a 
sztahanovista szintet, most ter
jesztettek fel jelvényre. Külö
nösen december hozott szép 
eredményt, 168 százalékos át
lagot. Természetesen ezt sze
retném nemcsak megtartani, 
hanem emelni is az új évben. 
Az első héten, ha még nem is 
emelkedett, de nem is csök
kent a teljesítményem. 

- Milyen munkán dolgozik 
most? 

éve. úgy akarunk dolgozni, - Egy szenvedélyem van : a 
hogy ezután se legyen. Mint motor. Itt, az üzemben is ta
pártcsoportbizalmi majdnem lán annak köszönhetem ered
minden nap beszélek a cso- ményeimet, hogy szeretem a 
porttagokkal a közelgő pártve- motort, az új technikát. Van 
zetőség-választásról, a vezető- egy új motorkerékpárom, alig 
ségválasztás tiszteletére tett várom a tavaszt, hogy felesé
vállalásunkról. A motorszerelő- gemmel együtt bebarangoljuk 
brigádok egy főjavításos vá- az országot. És készülünk a ta
gánygépkocsi elkészítését vál- vaszi üdülésre. A beutalás már 
lalták terven felül. Egyébként biztos, csak még nem tud
második újításomat éppen az juk, hová. De hát nem gyö
új év első munkanapján adtam nyörű tavasszal akár a Mátra, 
be elbírálásra. Remélem, eb- akár a Balaton? 
ben az évben sem ez lesz az - Búcsúzóul még egy kér-
utolsó javaslatom, főként a dés: mit kíván az új évtől? 
színesfémek megtakarításával - Erőt a munkához, egész
kapcsolatban töröm a fejem séget és békességet. És . . . és 
valan1i új megoldáson. 

1 
nagyon remélem, hogy az új 

- Egyéni tervei az új esz- évben a mi részünkre is épül 
tendőben? lakás . . .  

Megkezdték Deóreten állomás 
új felvételi épületének építését 

minél több időt töltsek 
a dolgozók között, 

sek átalakítások előzetes fel
vét�leinél működnek közre, 
végzik a kisajátításokkal kap-
csolatos munkát. s a tervezőasztalnál végzett 

- Az osztály dolgozói beha- munkámban minél jobban 
tóan tanulmányozták pártunk hasznosítsam tapasztalataika_t, 
Központi Vezetőségének no- útmutatásaikat. Ez� a k�tat�• 
vemberi határozatát, amelyet ösztönt úgylátszik �desapamtol 
iránymutatónak tartanak mun- örököltem, aki mar gyermek• 
kájukban - mondja Bartók I koromban többször magával 
elvtárs. vitt népdalgyűjtő útjaira. Aho--

- A pontos tervezés, a ter- gyan ő gyűjtötte a kis„fa,Ivak
vek határidőre való elkészíté- ban, a parasztok kozott a 

Ifj. Bartók Béla íróasztalánál 
(Kovács G. !elv.) 

se, a fonto.ssági sorrend helyes I már-már f�ledésbe �e�t ma
me.gállapítása az alapja annak, gyar dalk.imcset, ugy 1gyek
hogy a kivitelező vállalatok is szem én gazdagítani tapaszta• 
tervszerűen, határidőre tudja- lataimat a v.asutas dolgozók 
nak dolgozni. Az elmúlt évek- köZÖtt jártomban. Ugyanakkor 
ben is erre törekedtünk, a vál- mint műegyetemi tanársegéd 
lalat fennállása óta az 05Z- igyekszem a magam 21 éves 
tályt még nem kötelezték köt- vasútmérnöki tapasztalatait át• 
bér fizetésére, elkésett terve- adni a fiatal mérnök-generá• 
zés miatt. Pedig ciónak. A geodéziai tanszak 

esti tanfolyama hallgatóinak sok fontos, sii.rgős mu� és a vasúttervező kezdő, fia-
kánk volt, 

hogy közülük csak a Gödöl
lő-Aszód közötti pályaátalak.í
tást, a mór-pusztavámi vo
nal elsőrangúsítását, a csepeli 
gyorsvasút becsatlakozásának 
korszerűsítését, a győri, szol
noki, debreceni állomás
építkezésekkel kapcsolatos elő
zetes felvételeket említsem. Az 
elmúlt éV'ben mintegy 300 mun
kán dolgoztunk, az osztályra 

tal mérnökeinek szintén igyek• 
szem segítségükre lenni tanul
mányaikban, munkájukban. 

- Örülök, hogy 1935-ben -
miután több mint két évig ál
lástalanul sétáltam diplomám
mal a zsebemben - a vasút• 
hoz kerültem, mert 

már gyermekkoromban 
megszerettem a vasutat. - Az osztály tervében 40 

pályamesteri motoros hajtóka 
készítése szerepel. Ezeknek a 
motorszerelési munkáit vég
zem Lehóczki elvtárssal. A 
munka nem olyan könnyií, 
mert az alkatrészekről is 
nagyrészt mugunknak kell 
gondoskodni. A legnagyobb 
körültekintéssel kell előkészí
teni a munkát, hogy a szere
lésnél már semmi fennakadás 
ne legyen. Használt aikatré
szeket talán mi használunk fel 
a legnagyobb mértékben, kár, 
hogy nincs, aki számontartaná 
a megtakarításunkat. Vissza
térő javításunk még nem volt, 
mióta az osztályon dolgozom, 
pedig ennek már kilencedik 

Január 5-én megkezdték ügyeinkbe való durva beavat- megállapított élüzemszintet 
Debrecen állomás új felvételi kozására mi ilyen és ehhez ha- mindig túlteljesítettük, most is 
épületének építését. A neveze- , . , ahhoz igyekezünk hozzájárul
tes alkalommal megjelent az so;1-lo uzei:ete�kel valaszolunk, ni, hogy a vasúttervező hatod-
állomáson Bebi·its Lajos elv- mint a �a�orub�n e_lp��ztult szor is elnyerje az élüzem cí-
társ, közlekedés- és postaQgyi I debreceni allomas felepitese. met. 
miniszter, valamint Szíjártó Bebrits elvtárs hangoztatta: - 1956-ra eddig másfélmil-
Lajos építésügyi miniszter. Az a korszerű vasútállomás felépí- lió forint értékű tervezési 
építkezés megkezdését rövid tésével eltűnnek a 11 esztendő I m_unka v� �ekötv� �- osztá!Y
ünnepség vezette be. á . nal, ezenk1vul az evkozben Je-előtti pusztít s 

, �
a,:adványa1. lentkező igényeket is ki kell Ménes János, a debreceni Felhívta az ep1toket, hogy elégítenünk tehát 

városi tanács végrehajtó bizott_ gyors, jó minőségú munkával 
ságának elnöke megnyitó be- igyekezzenek felépíteni Debre
szédében rámutatott, hogy az cen és az egész Tiszántúl leg
amerikai vezetőköröknek bel- szebb, legnagyobb vasútállo-

mását. 

sok szép, de nem köny
nyű. feladattal kezdjii.k 

az évet. 

Több mo.zgókonyhát a hidépitőknek l 
Szíjártó Lajos építésügyi mi

niszter is arra kérte az építő
ket, hogy nagy szeretettel és 
gonddal rakjanak le minden 
téglát és arra törekedjenek, 
hogy határidő előtt fejezzék be 

Ahhoz, hogy minél pontosabb 
terveket adjunk a vasút dol
gozóinak a kezébe, még szoro
sabb kapcsolatban kell len
nünk a külszolgálati dolgozók
kal. 

11:rdekes elmondani, hogyan. 
Édesapám szoros barátságot 
tartott Kodály Zoltánnal, gya
kori vendégek voltunk a Ko
dály-családnál s Kodály Zol
tán többször beszélt édesapjá
ról, aki állomáisfőnök volt, ha 
jól tudom, utóljára Kecskemé◄ 

ten. Kodály Zoltán öccse, dr. 
Kodály Pál szint.én a vasútnál 
dolgozott, mint jogász, mind
ketten a vasút közvetlen köze
lében töltötték gyermekkoru
kat és mindig szeretettel be◄ 

széltek a vasúti munkáról, a 
vasutas dolgozókról. Mint kez
dő vasútmérnök több osztály
mérnökségen dolgoztam, közel
ről megismertem a pályamun
kások akkori nehéz életét s 
megszerettem ezeket az egysze◄ 

rű, nyílt, becsületes embereket, 
Boldog vagyok, hogy az ő éle◄ 

tük is megváltozott, hogy 
különösen az új évben - a 
fejlődés minden eddiginél na
gyobb arányai nyíltak meg 
vasútunk előtt. Sok siker vár a 
vasútra ebben az évben is s 
ezekhez szeretnék szívvel
lélekkel hozzájárulni a ma
gam munkaterületén. 

A Híd.építési Főnökség köz
pont; műhelyébe nagy örömet 
hozott az új év: megkezdték 
az előkészületeket annak a 25 
köbméteres új kompresszor
nak a beszereléséhez, amely 
a vasszer'kezet-..,ayártás leve.gő
ellátását kétszeresére növeli 
s ezzel lényegesen fokozza az 
üzem teljesítőképességét. Az 
öröm érthető: a do1gozók há
rom éve kérik az új kompresz
szort, most végre teljesül a kí
vánságuk. Január 2-án boz
záfogtak a kompresszorház 
építésébez s májusban már 
működik az új gép. Pataki 
László üzemvezető lelkesen 
mondja: 

- Igérjük, . hogy az eddigi 
havi 40-50 tonnáról 100 ton
nára tornásszuk fel a vasszer
kezetek gyártását az új komp
resszor segítségével. 

Aradi József elvtárs, hídépí
tési főnök is csupa derű, ha 
vh:szatekint az óévre és csupa 
bizakodás, ha előrenéz az új 
esztendőbe: 

- Éves tervünket december 
10-én befejeztük, terven felüli 
nyereségünk eddig az időpon
tig 1 607 OOO forint - mondja 
- Háromszor értük el az él
üzem szintet, jelenleg is jól 
haladnak a munkáink. Legna
gyobb munk?helyünkön. a 
Béke út'i ah·lj:írónil ütemterv 
azerint folyik az építés, Május 

l-re mind a 12 forgalmi vá
gányt és a rakodó csonkavá
gányt is lefektetjük. ősz elejé
re pedig teljesen elkészül az 
aluljáró. Befejezés előtt áll a 
szászbereki Zagyva-híd közép
ső vasszerkezetének szerelése 
is. február 28-ra pedi<g elké
szül az egész híd. Debrecen ál
lomáson teljes erővel folytat.. 
ju.k a tégláskerti gyalog-alul
járó mUlll.kálatait és rövidesen 
hozzáfogunk a Kőbánya-felső 
pályaudoo.r gyalog-aluljá1·ó
jának építéséhez. ott, ahol je
lenleg a vass:rel'kezetú felüljá
ró van. Ez a szúk felüljáró ma 
már nem elég a nagy gyalogos 
forgalom lebonyolításához. 
ezért kell aluljárót építeni a 
kőbányai doLgozók régi kíván
:!:-ágára. Ha az anyagellátáisunk 
'az idén is úgy javul, amilyen 
szépen javult az elmúlt évben, 

még jobb munkát végezbet
nek építésvezetőségeink, - fe
jezte be Aradi elvtárs. 

Miller János elV'társ ÜB-el-
nök hozzáteszi, hogy nem elég 
awnban csak az anyagellátás! 
javítani, fokozni kell a dolgo
zókról való gondoskodást is. 
A legteljesebb mértékben meg
oldatlan a távol; munkahelye
ken dolgozó h,ídépítők meleg 
étellel való ellátása. Har
minc építésvezetőség közül 
csak négy;nél van mozgókony
ha, és legalább húszra lenne 
szükség, de megolooná a prob
lémát tizenöt is. Rendezésre vár 
a külső építés-vezetőségeknél 
dolgozó adminisztratív dolgo
zók bérez.ése is. Teljesen mél
tányo-s. lenne, ha ők is meg
kapnák a napi 10 forint külön
élési pótlékot, miként a fizlkai 
dolgozók. 

Terven felüli mozdonyjavítás 
a vezctőségválasz tá� tiszteletére 

A Landler Jenő Járóműjaví
tó ÜV dolgozói a pártvezető
ség-választások tiszte:etére ja
nuár 2-től 31-ig választási mű
szakot tartanak. A különböző 
osztályok dolgozó; nagy lelke
sedéssel j2lentették be részvé
telüket, A mozdonyooztály 

do,gozói vállalták, hogy január 
31-ig terven felül elvégzik egy 
gőzmozdony futójavítását. A 
kocsiosztály és a megmunkáló 
osztályok dolgozói olyan vál
lalásokat tettek, amelyek vég
rehajtásával jelentősen meg
rövidül a javításra b<>külrlött 
kocsik átfutási ideje, 

az építkezést. 
Az ünnepség végén Bebrits 

elvtárs megtette az első kapa
vágást. 

- Szeretnénk hallani egyéni 
terveiről, munkájáról is 
vetjük közbe. 

- Az osztály terveiböl adód
nak természetesen egyéni ter
vei� is. Elvem az, hogy 

A pécsi igazg atóság legiobb szolgalati helye 
A pécsi igazgatóság területén 

a legjobb szolgálati hely az öt
szörös élüzem címet elért táv
közlő- és biztosítóberendezési 
szolgálat. 

A pécsi TBKE dolgozói az 
elmúlt évben 1238 kilométeres 
egyvezetékes vonalat áramkö
rösítettek. Az új évben a még 
hátralevő 500 kilométeres vo◄ 

nalat is átépítik. A menetirá
nyító vonalaknál 25 OOO darab 
régi kormos szigetelőt cseréltek 
ki, ezzel a hibák lehetőségét 
körülbelül 75 százalékkal csök
kentették. üzem behelyezték 
Sztálinvárosban az üzemirá
nyító berendezést, ezenkívül 
négy új távbeszélő központot 
szereltek fel. Tizennégyről 
38-ra emelték az utastájékoz
tató és utasítást adó berende-
zések számát. 

Az új évben Kaposváron és 
Nagykanizsán egy-egy 100-as 

önkapcsoló távbeszélő-központ 
építését tervezik. Az új évben 
beruházásra 1 690 OOO, felújí
tásra 1 433 OOO forintot fordí
tanak, az elmúlt évi 1 080 OOO, 
illetve 1 350 OOO forinttal szem
ben. Biztosítóberendezéseknél 
beruházásra l 600 OOO, felújítás_ 

1960-ig kicserélik. Ezek közül 
12-őt már az idén üzembehe-
lyeznek. Váruai László 

Pécs igazgatóság 

Az iirei első csúcseredmény 
ra 2 200 OOO forintot költöttek. Budapest-Ferencváros á,l!o
Nagyobb berendezési munkák más dolgozói lendületes mun
voltak Szigetvár, Murakeresz- kával kezdték az új esztendőt. 
túr, Ba.kóca-Godisa, Tamási A janu&r 4-5-i műszakban 
állomások biztosítása, 64 váltó- megszületett az új esztendő 
nak a biztosítóberendezésbe első csúcsteljesítménye: a ke
való bekötése. leti-gurítón az A-túr dolgozói 

Juhász János tolatásvezető és Az új évben felújítják az el- T l • Jó · • • 
avult állító készülékeket, a má- 0 �i, zsef kocs1•11:ester ,ira
sodik ötéves terv végrehajtása nyításaval 1052. 'kocsit_ guntot
során pedig több elavult be- �

b 
le. ;'0�t �r enne! sowka! 

rendezést lecserélnek. Tizen- JO 1; Je!Jesitrnen7 ;s a keleti 
két fővonali állomáson áthala- gur;ton, az e�ult _evben a le
dó jelzőt kell felállítani, ebből guritott kocsik �zama egy íz
négy már 1956-ban elkészül. A 

I 
ben az 1200-a_t is . meglhala_dta, 

_ . _ .  de a mostam nyalkás, hideg korszerutlen villamos védo3el- időben a rossz !á•ási viszonyok zőket, amelyből a� ig,i�f'at--'r,<\,, mellett az 1052 'kocsi is ki
területén még 56 darab van, emelkedő eredménynek számít. 



l!IZOCIALISTA VASt)TtR1 1956. �uár !I, 

VégÍg a Duna DJ.entén!I 

EsztergoDJ.tól AIDJ.ásfüzÍtőÍg II. 

1 Készüljünk fel a szakszervezeti al�tívák oJ�t;a.tására 

Nyergesú.jfalu feladatai nö-
, 
rátsá,g-lúd megnyitása óta igen összegezzük a vonalon szer

vekedtek meg a legnagyobb megnőtt az exportforgalma is. zett tapasztallata1nkat. Almás
arányban az urobbi időben, Az exportkocsik:kal egyébként füzitőnek nincs különösebb 
mert az állomásmak lépést I igen jól gazdálkodik az állo- panasza a vonal á1ilomásaira. 
kellett tartania az ország más: a küldemények nagy- Főként az a kívámsága: ve
egyetlen műselyem gyáTá:na!k részét hazatérő idegen kocsik- gyék figyelembe a vonali ál-
növE!kedésével. A Viscooa- kal továbbítják. lomások, hogy .Al<másfüzitőtől 
gyár növekedése azonban még ;, 

1

15 ezrelékes emelkedőkkel 
nem fejeződött be. Jövőre itt Süttő ,momás arról neveze- .. tarkított" pályán haladnak 
épül fel az első magyar per- tes, hegy mir.den nagyobb tovább a vonatok. tehát a sze
lon-üzem, s ez tovább növeM arányú építkezéshez, így Győr relvényekbe iktassanak meg
a moot is erős forgalmú kÖ- és Hatvan állomás fe1'r.ételi felelő számú fékes kocsit. A 
.zépállomás feladatait. A fel- épületéhez is az itteni kő- komáromi, de főként a dorogi 
adatok iközöti pedig eloo : fujtőtelep szállítja a hatalmas, fűtőház mozdonyvezetőitől azt 

A sza'kszervezeti vezetőség
választások során számos olyan 
új aktivistát választott meg a 
tagság, akik nem rendelkeznek 
elegendő tapasztalattal a szak
szervezeti munka terén. Az 
alsóbb szervek újonnan meg
választott vezetőinek - de a 
régieknek is - segítségre, tá
mogatásra van szükségülc, hogy 
megoldhassák azokat a nagy 
feladatokat, amelyeket pártunk 
1955 márciusi és novemberi, 
valamint a SZOT VII. teljes 
ülésének határozata állított 
eléjük. A szakszervezet leg
főbb feladata nyilvánvalóan a 

fovábbképző tanfolyamokat, Az üzemi bizottságok a tan• 
mégpedig - az előző évek- folyamok szervezéséhez, a hall
hez hasonlóan - a SZOT gatók kiválasztásához kérjék a 
titkárságának 1954. július pártszervezetel,; és a DISZ se-
22-i halározaia alapján. gítségét. A pártszervezettel és 
Ezeken az oktatásokon a a gazdasági vezetőkikel beszél
szakszervezeti munka. leg·- jék meg az ok:tatások legalkaL
fout-Osabb alapelveit kell ma.sabb időpontjá,t. ügyelni 
megismert-etni a hallgatók- kell �rra, hogy k�lönböző _ren
kal. Ehhez fel kell hasmálni dezvenyek és egyeb ckt_atasok, 
a rendelkezésre álló szem- értekezletek ne zavarJák. � 
!éltető anyagokat, brosúrá. esti tanfolyamok 1:1e_g!a�tasat. 
kat a Népszavában., vala- Az oktatás népszerusitesere az 
mi..;.t a Szocialista vas- egyéni agitáció mellett hasz.. 
útéri"-ban"megjelenő ezzel ná'.j?:ik. fel �z üzemi sajt?t, � 
kapcsolatos cikkeket. íaliuJsagot 1s. Gondo�odianak 

arról, hogy megfelelo, meleg 
helyiségben tartsák az oktatást, 
Az oktatás egész tartama alatt 
kísérjék figyelemmel az üzemi 
bizottságok a tanfolyamok 
munkáját. a felmerült problé-
1nákk'ioz adjanak azonnali se
gítséget. 

jól gazdálkodni 

az idegen koesikkal. 

A gyár részére cellulozét és 
ipari sót szállító lengyel, 
csshszlováik és román kocsi
kat a grafikon szerinti ki
szolgáilástól függetlenül, külön 
állítják be és húzzák ki. 

* 

Nyergesújfalu után közvet-
lenül a Duna mellett fut a 
vonat, s feltűnnek az Etem.t
gyár és a Lá'batlani CemenJt
gyár kéményei. Valósága;; vas
betonalj-hegyeik mellett robog 
el a vonat - innen küldfic 
az ország minden részébe a 
vasúti betonaljalkat. Az Eternit
gyárat és a Cementgyár tele
peit 

I..ábatlan állon1as 

szolgálja iki, .annál meglepőbb. 
hogy hiába érdeklódii:n'k a 
tervhii:ata!nolcná! és a te!jesít
mi."11,yérték.előné! a 1<;0mp!ex
brigád szerződések után. Le
het, hogy az éllomásfönök fi
ókjában ott lapul a szerzó
dés -, vele nem vnlt alkal
munk taiálkozni , de az 
ilyen nagy kapacitású, nagy 
koesiforgalmú ipartelepeket 
kiszolgáló állomáson a dolgo
zók túlnyomó többségének is
mei,nie kellene a komplexbri
gátl szerződést. Az állomás 
gyenge teljesítmé.'1yei a kocsi
tartózkodásnál és a leadási 
kocsik rakodási idejénél vilá
g06all mutatják pedig, hogy 
a komplexbrigá.d,-,nwzgalom 
felfrissítés.re és szélesebbkörű 
ismertetésre swru.l. 

A vonalon egyébként Lá
batlan állomás fejlődött a leg
többet. A kicsiny állomásból 
a felJSzabadulás óta nagy be
fogadóképességű állomás vált, 
11 különösen a komáromi Ba-

több mázsás te1-méEikő-tömbö· kérik, hogy az úi évben 
ket. Terméskőből, kemencekő
ből 11api 10-12 kocsit 1aknak 
meg 

Süttő ál10111áson. 

amelynek hovatovább mind 
nagyobb szüksége lerune egy 
harmadik vonatfogadó vá
gányra, annyival is inkább, 
mert csak,iem minden vonat
gép az á!Uomáson kezel. A 
kezelési idő pedig, különösen 
a dorogi gtpelmél, igen hosz
szú, nemritkán 80 percig is 
t-art. 

Régóta megígérték az álkl
másm.ak, hogy a jelzők keze
lésén<c>k könnyebbé és bizton
sá,gosabbá tételére a jelző
állító berendezést a forgalmi 
irodából átszerelik az őrhe
lyekre. Az átszereléshez szük
séges alkatrészek még a nyár 
folyamán me,gértkeztek, azóta 
is ott porosodnak, de a TBKE 
nem siet a felszereléssel . 

* 

AL!násfüzitőn Szabó Benő 
állomásfőn�kel és Sipos elv
társ, vonallbiztossal együtt 

kevesebb 
gépre-.-árással 

és több túlsúly vállalásával 
segít.sék a forgalmat. 

Végső megáUapítá&ként azt 
szög-ezhetjük le, hogyha a 
két fűtőház és a vonal állo
máisai között olyan kedvező 
együttműködÉSt sikerül meg
teremteni, mint amilyent az 
állomások építettek !ti a nagy 
bányaüzemekkel és ipartele
pe'kkel, sokkal kevesebb prob
léma merül majd fel. S ha 
még ehhez járulna a II. osz
tály és a pályafenntartás ma
gasépítési és épületfenntartó 
részlegé<neik nagyobb megér
tése, gyorsabb, határozottabb 
munkája (gondolunk itt az 
almásfüzitői egészségiigyi épii-
1.et.ekre, az esztergcnni oktató
tei-emre, a. nyergesújfalui fe
lfüjá,ró hid és keríMs építésé
i-e) még elégedettebben, ked
vezőbb körül.:nények között 

dol,;;oznán,ak a vonal vasuta
sai. 

A szempontok emvere és a „ha.Ugatói". 

A társadalombiztosítási aktívák tanfolyama 

dolgozók törvényben biztosított Az idei oktatás megszervezé.. 
jogainak védelme, anyagi és sénél figyelembe kell venni az 

kulturális színvonalának sza- előző éve'lc tapasztalatait. Az 

kadatlan emelése, elsősorban a üzemi bizottságok mérjék fel, 
szocialista termelés állandó hogy üzemükben ihány tanfo
íejlesztése révén, az új techni- Jyamot akarnak indítani, meny
ka alapján. nyi Jegyen a ihallgatók létszá-

Ezek a feladatok arra figyel- ma. Gondosan készítsék el az 
meztetik a szakszervezetet. oktatási tervet, s ennek alap
hogy a legnagyobb figyelmet az ján kezdjék el a !hallgatók, va
önkéntes társadalmi mun1at !amint az előadók és az ellen
felé kell fordítani. A szakszer- őrök kiválasztását. Az előző év
vezeti aktivisták eredményes ben hiba volt, hogy nem von
tevékenységének legfontosabb ták_ be t�ljes szám�n a? o�: 
előfeltétele, lhogy növekedjen tati;sban még nem reszes;Ut UJ 
eszmei, politikai és sza'kma'i akt11;�kat. ugyanakkor regebb1 
'képzettségük. Ezt szolgálják a aktívakat még egyszer �gyan.. 
szakszervezeti aktivisták esti arra a tanfolyamra kuldtek, 
.Ss továbbképző tanfolyamat, ame_ly!ken m�r r�zt ve!tek. 
amelyek a szakszervezeti mun-

1 

Az 1den az uzemt bizottsagok 
ka gyakorlati részével foglal- gondoskodjanak alaposabban 
koznak. arról, hogy valamennyi tíjon-

Az idei oktatási évben is 
I 

nan ·megválasztott aktivista ok
meg kell rendezni az esti és tatásban 1·észesüljön. 

l\·agylclküség . . . 
A következő levelet kaptam 

a budapesti igazgatóságtól: 
,,Beadott kérelmére a Buda
pest-Törökifr teherpályaudva1· 
állomáson megállapított térí
tést a felhozott indokol, alap
ján elengedjii.lc." 

Én ezúton szerelném meg
köszönni a B. 4. osztályon dol
gozó Madarász és a III. 10. 
osztályon dolgozó Kovács elv
társaknak, hogy a részemre in
dokolatlanul és hanyag, felü-. 
letes munka következtében ki
vetett 636 fo1•int kártérítési 
összeget elengedték. Ilyen ösz-
szegű kárt a vállalatnak soha 
nem okoztam. Mégis előzetes 

1 
meghallgatás né}kül érl<'sítet
tel<, hogy a fenti összeggel taa·
tozom és azt fizetésem től le-

l 
vonják. 

Panaszt tettem az igazgató-

sá.gon és tényekkel bizonyítot
tam igazan1at. Az említett elv
társak ahelyett, hogy beismer
ték volna az elkövetett és ne
kem sok bosszúságot okozó hi
bát, panaszomat átkeresztelték 
„kérelemnek", az ált.alam és 
Bp.-Törökőr-tpu. állomásfő
nöke által megállapított ténye
ket „indokoknak" és a végén 
nagylelkűen „elengedték" nem
létező tartozásomat. 

Az én válaszom a következő: 
mint állomásfőnök a nép va
gyonát becsületesen kezeltem. 
Lehet, hogy az anyagkezelés 
bürokráciájában nem ismerem 
ki magan,, de hit.:11yo111 sos-:m 
volt. A hibák elkövetésének 
bátor beismerése, s kijavítása 
nem csorbítja senki tekinté
lyét, de eltusolása igen. 
Keresztúri Sándor párttitkár, 

Buda-Császárfürdő állomás 

I I .  A társadalombiztosítás kötelező es altalános iellege 

Jobb munkaeszközöket 

Az oktatáson mindig azt hal
lom, hogy balesetmentesen to
lassunk. Ennek egyik fontos 
feltétele, hogy jó lámpánk le
gyen. Sajnos a lámpa sok 
bosszúságot okoz nekem és 
társaimnak is. Kis szél is köny
nyen elfújja, sokszor egyálta
lán nem lehet használni. A 
fénye sem kielégítő, pedig tele 
van olajjal, a bél is elég hosz
szú benne. Valószínűnek tar
tom, hogy az olaj minősége a 
rossz. Szeretnénk, ha az olyan 
fontos vonatkíséretet korszerű 
lámpákkal szerelnék fel. 

Pártunk javaslatára Nép
köztársaságunk Elnöki Ta
nácsa nagy jelentőségű hatá
rozatában - már több mint 
hat éve - megszüntette a tár
sadalombiztosítás szervezeti 
széttagoltságát és a társada
lombiztosítási feladatok ellá
tását közvetlenül a dolgozók-

ra. irányítását pedig az őket 
képviselő szakszervezetekre 
bízta. Ennek nyomán felszá
moltuk a MAV BBI-t és meg
teremtettük az egységes, szo
cialista társadalombiztosítás 
alapfeltételeit, a szakszerveze
ti társadalombiztosítást. 

A társadalomhirtosítúsi tanátSGi( sren!pe 

te a dolgozó illetékes szolgálati 
főnöksége érvényesít. A tagsá
gi igazolvány alapján igényel
heti a dolgozó családtagja is 
a megillető szolgáltatásokat. 

A táppénzsegély 

A társadalombiztosítási szol
gáltatások között a legfonto
sabbak egyike a keresőképte
lenség folytán elvesztett mun-

illeti meg. Ezen idő alatt a 
dolgozó nő terhességi, illetve 
gyermekágyi segélyt kap, szü
lésnél pedig anyasági segélyre 
tarthat igényt. Ugyszintén a 
dolgozó férfi feleségének, 
vagy élettársának szülés ese
tén anyasági segélyt kell fo
lyósítani. 

A TI akfüák 

Az eltelt évek alatt jelentős munkáltató tartozik minden kabér helyett folyósított se- A társadalombiztosítási ta-
Kiss László I. 

vonatfékező, Veszprém áll. 

A benyújtott újítási javasla
tok között találkozunk akku
mulátor-töltésű Lámpákkal is. 
Reméljük, hogy ezeket az újí
tásokat siker fogja koronázni 
és telje#ü.i Kiss elvtárs kíván
sága. Hadd írjuk meg azt is, 
hogy a jelenlegi Lámpákat sok
szor azért nem Lehet használni, 
mert a dolgozók dobálják, nem 
vigyáznak rájuk. Gondozzák 
jobban ezt a fontos munka
eszközt. (Szerk.) 

Az oktatással el kell érni, 
hogy a színvonal az előző évi
hez képest emelkedjék. Az üze
mi bizottságok adjanak módot 
alhhoz. hogy az aktivisták az 
elméletben tanultakat a gya
korlati munkában hasznosít
sák, s ezzel segítsék elő a 
szakszervezeti tömegmunka fo
kozását. A társadalmi aktivis
tákat a tanfolyamok befejezése 
után is rendszeresen feladatok
kal kell megbízni. Az üzemi 
bizottságok a jövőben még báL 
rabban és szilárdabban támasz
kodjanak az aktivisták sokez
res táborára. 

Köszönet 
.i vasúti  rendőrségnek 

A Hatvan állomáson szolgá• 
latot teljesítő rendőr elvtársa]� 
nagy igyekezettel segítik mun • 
kánkat. Egy kiragadott példa: 

December 14-én a 323 sz, 
vonaton teljesítettem szolgála• 
tct. A kocsimban egy kétülé·• 
ses padot összetörtek. Nagyon 
megdöbbentett az eset, hiszen 
a fülkében csak pályamunká• 
sok utaztak. Nem voltak haj• 
landók bevallani, hogy ki okoz• 
ta a kárt. Hiába magyaráz• 
tam, hogy elsősorban ne',ünk, 
vasutasoknal< kell vigyázni a 
kocsik épségére. Hatvan-állo
máson Hajnal István szakas�• 
vezető elvtárs erélyes közb<i• 
lépésére mondták csak meg, 
hogy egy Lakatos nevű itfas 
pályamunkás követte el a s;:é
gyenletes tettet, aki kés,>bb 
meg is fizette a büntetést. 

Szücs Ferenc 
Hatvan-állomás 

Nem elég megh:illgatni 
a panaszt 

Több mint fél éve járnak 
vonatkísérőink tranzi tál ni a 
Román Népköztársaságba. Ez 
idő alatt Lökösházán annyi 
helyet sem biztosítottak szá
mukra, hogy táskájukat meg
felelően elhelyezzék, nem is 
szólva arról, hogy esetleg pi
henőhelyet kapjanak. Ha ké
szenlétben vannak vonatkísé
rőink, s esetleg három-négy 
órás vonatmentes idő van, a 
vonatkísérő laktanya ebédlője 
van kijelölve számukra, ami 
körülbelül 900 méterre van a 
forgalmi irodától, de hely sok• 
szor az ebédlőben sincs. 

Sokan felírták panaszunkat, 
még többen megígérték elinté
zését, de javulás nem történt. 
Több megértést várunk Pintér 
állomásfőnök elvtárstól is, mert 
Jóakarattal, a helyi viszonyok 
figyelembevételével is enyhíte
ni lehet a nehézségeken. 

Richweiss Ferenc, 
a vonatkísérő műhelybizott

ság elnöke, Békéscsaba 

fejlődésen ment keresztül az dolgozó után fizetni. gély, a táppénz. A táppénzse- nács aktíváinak fontos szere
újjászervezett társadalombiz- A társadalombiztosítás szo- gély pótolja a betegség miatt pe van a társadalombiztosítási 
tosítás minden területen. cialista elv alapján nemre, keresőképtelenné vált dol- szolgáltatások tudatosítása te
Nagymértékben megnöveke- korra, állampolgárságra, egész- gozó munkabérét és ez időtar- rén. Jól megszervezett propa
dett a társadalombiztosításba ségi állapotra való tekintet tam alatt biztosítja a létfenn- gáló munkával elérhető, hogy 
bevontak száma. javult a be- nélkül, minden egyes dolgozó- tartását. a dolgozók megismerjék a szo
tegellátás, gyorsabb lett az ra kíterje_d, ami azt jelenti, A dolgozó táppénzt nemcsak cialista társadalombiztosítás el
ügyintézés. Az eddig elért h?gy az allam betegség, öreg- keresőképtelenséget okozó be- vét. Igen fontos, hogy a meg
eredmények kivívásában fon- seg, rokkantság esetén minden tegség esetén kaphat, hanem betegedett dolgozók legrövi
tos szerepe volt az üzemi tár- dolgozóról és családtagjáról bizonyos esetekben akkor is, debb időn belül munkatársaik
sadalombiztosítási tanácsok- gondoskodik. Szocialista tár- ha a gyermeke, vagy a kör- tól segítséget kapjanak. Min
nak. A társadalombiztosítási sadalombiztosításunkban ki- nyezetében élő személy beteg <len beteg dolgozó jóérzéssel 
tanácson keresztül a dolgozók alakított egységes irányelvek és emiatt éri keresetveszte- veszi a figyelmességet, érzi ezlegszélesebb rétegeinek bevo- és feltételek egyáltalán nem ség. által is. hogy munkatársai 
násával tudtunk eredményes jelentenek egyenlősdit, mert a A táppénzsegély folyósításá- megbecsülik és szükség esetén 
harcot vívni a bürokratikus munkabérhez igazodó kész- hoz az ellenőrző orvos által ki- segítségére sietnek. Emellett 
ügykezelés ellen és állandóan pénzszolgá!tatások mértéke állított 7-es számú orvosi je- azonban nem szabad eltűrni, 
javítani a vasutasdolgozók sem lehet egyenlő, mivel az lentés szükséges. hogy a lazaságra hajló. a kö
egészségügyi ellátását. attól függ, hogy a dolgozó mi- Ha a dolgozó az ellenőrző zösség rovására spekuláló ele-

Az állami társadalombiztosí- lyen mértékben és hogyan vet- orvos utasításait nem tartja mek kihasználják a társada
tási lcötelezettség mindenkire te ki részét a munkából. be, szabálytalanságot követ lombiztosítási szolgáltatásokat 
kiterjed, aki a Munka Tör- Befolyásoló tényező az egyes el, a Vitásügyeket Intéző Bi- é� jogtalanul vegyék fel a táp
vénykönyvben meghatározott szolgáltatásoknál a munkában zottság táppénzét megvonhat- pénzt. Ezek felfedése és meg
munkaviszonyban áll. Ez a eltöltött szolgálati idő, illető- ja. Megvonható a táppénz ak- akadályozása elsősorban a be
kötelezettség két irányú: leg a társadalombiztosítási vi- kor is, ha a beteg az orvos teglátogató aktívákra hárul. 

Választási műszak Békéscsaba állomáson 

a) A munkáltató kötelezett- szony igazolása, számos ténve- utasításait megszegi, a gyógyu- A beteglátogató aktívák JO 
sége; a bejelentés, nyilvántar- ző mellett. A dolgozó munÍrn- lás lehetőségét nem veszi munkája jelentékenyen hoz
tás és járulékfizetés. viszonya alapján szerzi meg az igénybe, vagy betegségét szán- zájárul a vasútüzem tervének 

b) A társada�mbiztositás igényjogát bármelv szolgálta- dékosan idézi elő. Nem vehető teljesítéséhez. A liberalizmus 
szerveinek a kötelezettsége, a tásra. Az igényjogosultság kez- táppénzes állományba az a e téren a íegyelmezetlenkedő
jogszabályokban meghatáro- d t k d 1 • ak 

ket, a lógósokat, lényegében e e a mun aviszony, illetőleg o gozo sem, ·i ittasság miatt feilődésü-'c gátlóit segíti, zott szolgáltatások telje:títése. a munkábaállás napjával kez- vált keresőképtelenné. Ilyen visszahat a társadalomb,ztosí-A kötelező társadalombizto- dődik és általában a munka- esetben a keresőképtelenség tá5i szo' "áltatá5ok fejlesztésé
sftás mellőzésére sem a mun- vis;tony megszii.néséig tart. A I első három napjára segélyezés I re, mivel a dolgozókról való 
káltató, sem a munkavállaló vasutas társadalombiztosítás- nem adható. illetőleg a felme- fokozott gondoskodás szoros 
megállapodást nem köthet. ban részesülő dolgozók 

I 

rült költségek teljes egészé- függvénye a termelés, a terme-
A betegségi biztosítási járu.- 1gényjogosultságukat a VSZT ben a dolgozót terhelik. 

l 
lékenység, az önköltségcsök-

Zékot a törvényesen megsza- tagsági igazolványukkal tar- · Terhesség esetében a dolgozó kentés kedvező, alakulásának 
bott járulékkulcs alapján a toznak igazolni, melyet éven- nőt 12 hét szülési szabadság Csabai Barna 

Bekéscsaba áU.omás dolgozói I ja felül. Ladányi István tolaa pá�tve�etőségi választás tisz- tásvezető és brigádja a kocsitelet�r� Ja_?U&r l-től 31-ig vá- mozgatási egységidő 110 sz{.za_ 
w.s_ztasi musza/kot tartanak. A lékos teljesítését vállalta. Kimuszakot arra !használják fel, szely András tolatásvezető és h?gl'. lendületes munkával in- brigádja pedig a tehervonatok �� el az 1956. évi tervtelje- terhelését 102 százalékra emeli. sitest. Ennek érdekében a dol
gozók a röpgyűléseken több 
szép vállalást tettek. Szend.rei 
János forgalmi szolgálattevő és 
brigádja a műszak alatt az él
üzemszintet lhárO!m szt.zalékkal 
túlteljesíti, a menetrend sze
rinti vonatindításra megállapí
tott tervet pedig mind a sze
mély-, mind pedig a telhervo
natoknál két százalékkal múl-

Követésreméltó az a vállalás 
is, amelyet Gábor Lajos és 
Pusztai Máti;ás szolgt.latvezető 
váltóörök tettek brigádjuk tag
jaival együtt. Megfogadták, 
hogy az ő hibájukból vonatot 
a jelzőnél nem kell feltartóz• 
tatrti. 

Vajda János, 
Békéscsaba állom&S. 
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AZ ÉN MUNK AMÓ D S Z E REM 
Bátaszék állomás nemrégen 

még utolsó előtti volt az igaz
gatósági verseeyben. Most 
büszkén számolhatunk be ar
ról, hagy az elsők közé kerül
tünk. 

A sikerben na.gy része van 
pártszervezetünknek. amely 

lelkes munkára mozgósította a 
kommunistákat és páritonkívü
lieket egyaránt. A pártszerve
zet adta ki a jelszót, amely 
végsősoron az eredményekhez 
vezetett: Ki az irodábóL a vá
gányok közé! 

A termelés p6rtellenőrzése segített 
A szervezeti intézkedések 

azonban nem lettek volna elég
i;égesek az eredmények eléré
séhez. Pártszervezetünk fokoz.. 
ta a termelés pártellenőrzését. 
Az állomás vezetői minden ide
jüket kint töltötték a dolgozók 
között, kutatták a munka hiá
nyosságait, bíráltak, dicsért.ék. 

MLnden tur arra törekedett, 
hogy „üres" állomást adjon át 
a következő szol.gá1atosokmak. 
Ez a törekvés sikerrel járt. Ma 
már nem ritka az olyan eset, 
mint november 4-én és 5-én, 
pénteken és sz-0mbaton tör
tént. Váltásnál mindössze két 
tárolt személyszerelvény állt 
az állomáson. Az ember ön
kéntelenül is felnézett a név
táblára, mert hinni sem akar
ta, hogy Bátaszéken van az 
őszi forgalom kellős közepén. 

Ami elengedhetetlen 
m6dszer 

A jó ellenőrzés alapja a jó 
munkának. Az ellenőrzést min.. 
den esetben a helyszínen vé
gezzük é.s úgy szerveztük meg, 
ahogy a munkakörök össze
fonódása azt megköveteli. Ki
indulópontunk a forgalmi 
napló. összehasonlítjuk a köz
lekedett vonatokkal az azokról 
adott elemzéseket az induló és 
érkező naplók alapján - a 
távirászolmál. A rögzített ér
kezési és indulási adatokat pe
dig a forgalmi swlgálattevők 
fejrovatos naplóival awnosí,t-

munka pontos menetéről. Ha 
valamilyen más feladat miatt 
az egyeztetéseket nem tudom 
elvégezni, akkor nem írom alá 
a naplót, de felületes munkát 
nem végzek és így a dolgozók 
is tudják, hogy munkájukat 
visszamenőleg felül fogom 
vizsgálni. 

A dolgóz6k is 
örölOimel veszik 

Kezdebben úgy gondoltam, 
hogy ez az alapos ellenőrzés 
sokakmak nem fog tetszeni. 
Csalódtam. Az ellenőrzést he
lyeslik a dolgozók, szívesen ve
szik és azt tapasztalom, hogy 
sokat- tanulnak az ellenőrzés 
során. 

Sok időt töltök a vágányok 
és a kocsik között. Azt lehet 
mondani: állandóan úton va
gyok. Ha ke!l, egy nap ötven
szer is bejárom az állomást, 
természetesen nem. a „beírás·' 
végett, hanem azé1i, hogy el
lenőrizzek minden munka
folyamatot. Megnézem a tola
tási tervet, meggyőződöm ar
ról, hogy helyesen készítet
ték-e el a vonatösszeállítási 
és szétrendezési tervet. Me-g
hallgatom a dolgozók javasla
tait és igyekszem azokat meg
valósítani. Mindez a kocsik 
gyors továbbítását eredménye
zi. Ma már sikerült elérni, 
hogy beosztottaim is ha1·col
nak - ha kell a felsőbb szer
vekn<él is - a jó javaslatok 
megva'lósításáért. 

Sajncs, nemegyszer előfor
dul, hogy a felettesek merev 
álláspontot foglalnak el e.gy-

egy kérdésben, mint tette azt 
nemrégiben Császár József in
téző. menetirányító elvtárs. 
Azt gondolta, ha helytelen ren
delkezését megváltoztatja, ak
kor a szolgálati felsőbbség te
kintélye szenved csorbát. Ró
zsa Ferenc ifi tolatá6vezető 
gabonával rakott kocsikat 
akart állomásunkról az 5251-es 
vonattal továbbítani. A menet
irányító nem engedte, vissza 
akarta tartani az elegyet, mert 
a sárbogárdi vonal középállo
másain 37 kocsi élőt jelentet
tek. Rózsa Ferenc arra kérte a 
menetirányítót, hogy hívja 
sorra az állomásokat, győződ
jön meg arról, felhajtották-e a 
37 kocsi élőt. Császár elvtárs 
ezt nem tette meg. 

- Papíron meg-van a rende
lés, ez a mérvadó és kész! -
mondotta. Rózsa elvtárs nem 
nyugodott meg. Sorra hívta az 
állomásokat és kiderült. hogy 
Szedresen a bejelentett tíz ko
csiból csak a fele lesz meg és 
a többi állomásokon is nyolc 
kocsival kevesebbet raknak. A 
gabonáskocsik tehát belefér
tek a vonatba és lehetett azo 
kat továbbítani. Fontos. hocy 
a menetirányító az elegyet félt
se és ne a tekintélyét, annál 
is inkább. mert a jó javaslatok 
elfogadása nem csorbítja, ha
nem növeli a tekintélyt. 

Ha ö--_szefoglalom a tapasz
taltakat, megállapíthatom: si
kert csak úgy érhetünk el, ha 
valamennyi dolgozó szívvel
lélekkel harcol, ha minden em
bert a megfelelő helyre állí
tunik, tervszerűen irányítjuk a 
munkát és gondosan, körül
tek•ntően ellenőrizzük, s�ít
jük a munka végrehajtását. 
Mun.'rnközbPn ne feledkezzünk 
meg gondoskodni azokról, akik 
fáradságot nem ismerve végzik 
a munkát. mert akkor a párt
,;zervez,et segítségéYel gyö:ze.. 
lemre vihetjük a legnehezebb 
feladatokat is. 1 

Vajda Gyula állomásfőnök 
Bátaszék 

El indult második útiára a gördü lő atomkiá l l ítás 

!ti a múlt év október 21--én a 30-án Sztálinvárosban befeJez- volt. _ , 
Lelkes ünnepség után futott 

l 

jának első részét decem_
ber 

l 
atomvonatnak, az már Mak.611 

Nyugati-pályaudvan·ól az Or- ve, az év utolsó napján vissza- A kiállítás látogatói valoság,
szágos Béketanács, a Vasút érkezett Budapestre. majd ja- gal szétkapkodták az O��os 
Politvkai FőosztáLy és a TTIT 

I 

nuár 7-én országjáró útjának Béke.tanácsnak az atomkerdest 
közös munkájával berendezett második szakaszára indult és a külpolitikai h�lyzete! 16-
,,atomvonat". Közel két és fél Aszód, Hatvan. SaLgótarján, mertető ki>advá�yait. Az ut �i: 
hónapig járta az országot s út- Vác irányba. sö szakaszán kozel 20
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dány fogyott el ezek a • 

34 6llom6s, kétszózezer l6togat6 
A két szakasz között érde-

1 
Laegerszegen és Nagykanizs�n 

mes visszapillantani az atom· napokkal előbb plakátok hir
vonat útjának első részére, dették a vonat érke�ét, s a 
amely azzal a figyelemre megnyitó ünnepségre meghí
méltó tanulsággal zárult, hogy vók százait bocsátották ki. 
népünk tudásvággyal, szomjas Kapo:roárra nagy hidegben. 
érdeklódéssel fordul na,pjaink havazás kö2Jben érkezett a vo
nagy kérdései, az atomproblé- nat, mégis egyike volt a leg
ma és a világpolitfilt:ai helyzet sikeresebb helyeknek. Oroshá
felé. ötvenkét szemléltető tab-
ló, színes grafikonok. maket- za tanyavilágának távoli terü-
tek és egyéb érdekes doku- leteiről sok száz szövetkezeti 
mentumanyag mutatja be a és egyénileg dolgozó paraszt 
gördülő kiállításon milndazt, ment csoportosan megnézni a 
amit az atommal kapcsolatban kiállítást. Diósgyórött a Lenin 
ma mindenkinek tudnia kell. Kohászati Művek dolgozói fel
A kiállítás meggyőzően mu- ajánlották. hogy ideiglenes vá· tatja a látogatóknak. hogy a gányt fektetnek le, amelyen 
világpolitika egyetlen járható bevihetik az üzem udvarára a 
útja, amely az emberiség hol- vonatot. Ez meg is történt. 
dogulásához, szép jövőjéhez Szombathelyen a TTIT mun
vezet, az. amelyen a Szovjet- katársai kiállításvezető szolgá
unió vezetésével hazánk is jár, latot szerveztek. s a látogatók 
a béke útja, a tárgyalások, a szakszerű tudományos és poli
kölcsönös me.gértfa. a békés tikai magyarázatot ka.ptak. 
egymás mellett élés politikája. 

A vasút dolgozói az út egész 
A két és félhónapos út silre· vonalán 8 békebizottságok,kal 

rét mi sem jellemzi jobban, példás együttműködésben se· 
mint az, hoin, ezen idő alatt gítették a kiállítás sikerét, de 
hannicnégy állomáson közel például Mezőhegyesen hiányos 
kétszázezer látogató kereS'te 

volt a fogadás előkészítése. A 
fel a kiállítást. község lakói nem tudtak a vo

Lobog6dísz, 
diadalkapu, ünnepségek 

nat érkezéséről, s mindössze 
680-an tekintették meg a kiál· 
lítást. Mire híre terjedt az 

adványokból. 

Ú; form6ban 
indult útj6ra a ki6llít6s 

A vonat kiállítási anyaga • 
hoaszú út során kissé megk� 
pott. Az új esztendő első he� 
ben a budapesti tartózkodast 
arra használták fel. hogy kí4 

vül-belül felfrissítsék, ,,meg• 
fiatalítsák" a vonatot. Január 
7-én., útjának második sz_�a
szára már így indult a k1allí4 

tás. 
Azt tervezi!k. hogy a máso-o 

dik szakaszról visszatérve, 
újabb útra indítják a kiáll{· 
tást. Sok olyan kívánság érke
:rett az Országos Béketanács,. 
hoz és a vasúti békebizottsá4 

gol&oz, hogy az országnak 
azokon a területein is szeret• 
nék látni a kiállítást, ahova a 
vonat nem mehetett el : tanya• 
központokon, gépállomásokon., 
állami gazdaságok,ban, a vas
úttól távollevő falva.cba'n. 

Hogy ez megvalósítható 1� 
gyen. az anyagból összeá�líta• 

nak egy szétszedhető és bárhol 

felállítható kiállítást. 
Az atomvonat január l0-12• 

én Salgótarjánban tartózkodik, 
majd január 14-15-én Vácott 
fejezi be nagysikerű országjá• 
rását. 

A reru:lezésben, előkészítés
ben és szervezésb�n a váro&i 
és vasúti békebizot�pk ke
vés kivételtől eltekintve pél
da.mutató munkát végeztek. 
Ózdon diadalkapu, zászlódfsz, 
zenekar várta a vonatot. Za· 

Meddig várjon Csics Mária ? 
,. juk. fgy ellenőrzést nyer a sza

bályszerű en.gedélykérés és a 
visszajelentés. A forgalmi nap
lóból a gépek jelentkezési 
ideje alapján kísérjük f•gye
lemmel a vonatravárásokat és 
gépácsorgásokat. 

------------------------

Felsőgödön nyu_godt. csen-
1 

tőt. a 3. szakosz_t�lytól e_gy� 
des helyen, e_gyszobakonyhás -. amely bizony1t1a. ho_gy ov� 
lakás volt otthona Csics Má- az egyik szoba. ho_gy �e kell 
riának. Nem is Jelt volna sem- jen a fürdőszobán át ko_zleked-o 
mi baj csak a hosszú utazás nie. Mé_g az új lakbért lS �eg4 

- Bud�pesten dol_gozik - ki- állapították. Ige� �m. d� ilYen 
kezdte gyen_ge fizikumát. ú_gy levele Szabadkamenak is van 
gq_ndolta. ho_gy �l;:ását fel- és ő joi:� lakia a szobát, 
ajánlja a MAV-n"-k és cserébe Ezt tudták iol a hivatalos_sze:-
kap érte egy szobát Buda- vek és mégis tov�1;>bra 1s _ 1:11

4 

pesren. tegették Csics Mánat. AprilJS4 

l!:n a távirászok és forgal
mi szolgálattevők naplóinak 
egyeztetéséből időrendi sor
rendben ellenőrzöm az áthe

Emlékezés Kandó Kálmánra 
" 

halálának 25. évfordulóján 

lyezett keresztezéseket és a Huszonöt esztendóvel ezelótt, sok szeretettel emlékeznek rá 
forgalom.adást. A távirásszal 1951 .  január 13-án, élete delét voit munka.társai. A vasúti osz
egy papírra kiíratom a keresz.. alig meghaladva elhunyt a ma- tály mai vezetóje, Sztrókay Pál 
tezéseket és segítségükkel a gyar műszaki tudományok 1926-tól dolgozott mellette. 
váltókezelői őrhelyeken meg egyilc büszlcesége, Kandó Kál- _ A Kandó-mozdony e lsó tudom állapítamd. hogy a szol- mán. A magyar vasutak villa- prototípusa már 1923-ban elkégálat,tevő bemondta-e a keresz- mosítása az ő tervei alapján szüLt _ mondja. - A tapasztezéseket, valamint ellenőriz- kezdődött meg. A győri vona- talatok alapján 1928-ban kéhetem azt is: egyez'.k-e a va-

1 

lon ma is az ő mozdonyai jár- szült el a végleges forma. Eklóságos forgalom a jelentéssel. nak. A nagy tudós és 1dváL6 kor már megépült a Bánhidai 
A kocsifelírók könyvét egyez- szervezó, vezet�m�rnök már Erőmű, amely hivatva volt a 

tetem a forgalmi naplóba be- ne� érte meg e_vtizedes ha�- bécsi vonal villamosítását szol
frt vonarokkal és ebből meg- ca;nak g'!őzelme� s még , mi- gálni. Az állam külföldi köl
á!lapítom, hogy a valóságnak elott elkepzelései megvalosul- csönnel tudott csalc ekkora be-
megfelelően jegyezték-e be az tak volna, elhunyt. ruházást vállaLni, ezé,·t angol 
induló és érkező vonatokat, a Negyedszázad múltán a cégekkel tárgyaltak. Az ango-
tengelyszám alapján meggyö- Kandó-féle vasútvillamosítási lak elsinte nem fogadták el 
zödöm arról is. hogy felírtak-e elvek ú;abb térhódításának Kandó elveit és saját műszaki 
rnLnden kocsit. Az átmenesz- vagyunk tanúi: Franciaország- elgondolásaikat akarták ránk
tök átmeneti elegysúlynaplói- ban mintegy másfélezer kilo- kényszeríteni. ll:ve�ig tar

_
to� 

nak adatait az előjelentőkönyv- méter hosszan az ó rend.szere a , huzavona. ,Kando �endkt1;)�1 
ve! egyeztetem, így ellenőrzöm alapján villamosítják az egyéb- kitartóan �edte állaspont3at, 
ez elöjelentő szolgálat jó vagy ként erősen e lavult francia �;elyne

t
k 

t':s�YeQe, hogy a vas-
rossz muua,aJ • , . , .. aramot kell felhasználni, amit _,_ , "át vasutat. Kandó emléke nem 

l 
"!f t von a oz ugyanazt az 

Mindennap sorira veszem az halva:nyodik, nevet egyre tob� az ipar, a közfogyasztás hasz-összes naplókat, könyveket, ben ismerik meg. Egykori I nál. Ez igen merésznek tűnt egyeztetem egyiket a másik- munkahelyén, a Klement Gott- akkoriban. Kandó elvei alapkal, hogy meggyőződjem a wald Villamossági Gyárban is ján sokkal kevesebb beruházás 

és 
Felavatták az első távközlő

biztosítóberendezési műszaki tiszteket 
Huszonnyolcan vannak automatizálásában - mondja 

befejezésül, maid az új tisztek
hez fordul: Onöktől is függ 
elvtársak, hogy ezt az elsó he
lyet megtarthassuk. 

.,, 

kell, hogy csak egy példát 
mondjak: kilométerenként kb. 
három tonna rezet lehet meg
takarítani egy kétvágányú vo
nalon. A hosszú tárgyalások 
végén mégiscsak az új, a kor
szerű gyózött és ez döntő mér
tékben Kandó kitartásánalé, 
állhatatosságának volt köszön
hetó. 

A gyár vasúti osztályán 
dolgozik Kandó egyik igen 
régi munkatársa, Manndorf 
Béla, aki 1920-tól közvetlen 
munkatársa volt. Igy emléke
zik Kandó Kálmánra: 

és mégis mindannyian elsők. 
Elsők a magyar vasút történe
tében, akiket távközlő- és biz
tosítóberendezési műszaki tisz
tekké avatnak. 

A vasúti főosztály kultúrter
mében meleg, ünnepi a han
gulat. A széksorokban ott ül
nek az avatásra váró tisztek 
hozzátartozói. 

- Ez volt az elsó ilyen tan
folyam, de nem az utolsó -
mondja. - Ezt követi a többi, 
mert a műszaki, a technikai 
fejlődés hatalmas arányait csak 
a műszaki személyzet párhu
zamos arányú fejlődésével tud
juk egyensúlyban ta,·tani. A 
technikai fejlődés olyan roha
mos, hogy ami ma élenjáró 
technika, azt holnap felülmúl
hatja egy újabb műszaki meg
oldás. 

- Rendkívül nagy tudású 
ember volt. Vérbeli műszaki 
szakember, gondolkodásában, 
egész magatartásában a tehet
ség, a nagyság és ugyanekkor 
a hallatlan szerénység jelle
mezte. Vezérigazgató lett még 
az első világháború alatt a 
Ganz Villamossági Gyárban és 
a Tanácsköztársaság idején a 
munkásság kifejezett kívánsá
gára is az maradt. Különszo
báját alig használta. Rajzasz
tala egy közös teremben állt, 
ahol munkatársaival együtt 
dolgozott. Nagymultú szakem
berként került hozzánk, hi
szen az ó nevéhez fűződött a 
legjelentősebb olasz va�útvo
nalak villamosítása is, még a 
háború előtti időkben. Amikor 
1917-ben ide került, már fog
lalkoztatta a gondolat: hogyan 
lehetne villamosmozdonyt 50 
periódusú ipari árammal haj
tani. Ezen dolgozott haláláig, Kun Dezsó elvtárs, a vasút a megvaLósitás küszöbéig, de politikai főosztály propaganda minden műszaki kérdés érdealosztályának vezetője szól 

ezután az új tisztekhez, hang- kelte. Dolgozott bányagépesíté
súlyozva, hogy a második öt- sen, vitorláshajójára különle
éves terv küszöbén, a párt- ges hajlított árbócot, vízbemárvezetőségválasztások Idején ve- tott sebességmérót is készített. szik át új, jelentős munka- A technika volt mindene. Hakörüket. Kérte, hogy szaktu- lála után a gyári kollektíva dásukkal segítsék a második 

- Másfél évig volt tanfolya
mon a férjem - mondja szom
szédjának egy barna kis asz

Az úi műszaki tisztek 

szonyka. - Bizony kevés ide- és a hallgatók is élénk figye
;e volt ezalatt a családra, de lemmel kísérik szavait, amikor 
én csak biztattam, hogy tanul- néhány képet vetít elénk eb
jo-n, a jó n•űs?alci szakembe- bői a fejlődésből: televíziós be
rek.re nagy jövő vár. rendezés, ultrahanggal műkö-

1!:s mintha csak a fíatalasz- dö ködeloszlató berendezés a 
szony szavait folytatná ünnepi gurítódombokon, ultrarövid
beszédében Kmetty Imre elv- hullámú rádiótelefonok, rádió
társ, a 9. szakosztály vezetője, összeköttetés a vonatvezető és 
amikor arról beszél, mi tette az állomások között, automati
szükségessé, hogy a távközlő- kus időbemondó !cér:zültkek. 
és biztosítóberendezések épí- - A Szovjetuniöt kivéve a 
tési és fenntartási munkáira. szocializmust építő országok 
technikumi szintet elérő mű- 1 között az elsó helyen haladunk 
•zaki tiszteket képezzenek. a vasútbiztosító-berendezések 

ötéves terv sikerét megalapozó vette át és valósította meg 
technikai fejlődést és egy pll- munkáját. Ma is az ő szellemé
lanatra se feledkezzenek meg I ben dolgozunk tovább a ma
arr'?l, ho� a fejlődés mozgató- gyar vasutak villamosításáért. 
ereJe a part. A ;anuár 13-í évfordulón a 

Végül az úJ műszaki tisztek Klement Gottwald-gyárban ün
nev!ben a t�folyam legki; nepséget rendeznek s ezen Vevá}obb hallgatoJa, P�cseny rebéLy László m(íegyetemi ta-Bela elvtárs a debreceni TBKE . . .. . 
dolgozója mond köszönetet. nar, Ka';-dó egyik legk?zelebbt 

A huszonnyolc fiatal vasutas 
már mint műszaki tiszt. fő
tiszt, intéző, főintéző hagyja el 
a termet s indul az új év új, 
szép feladatai felé, 

munkatarsa mond emlekbeszé
det. A vasút dolgozói is ápol
ják emlékét és küldöttséggel 
vesznek részt az ünnepségen. 

M, P, 

A gondolat nem volt rossz, tói október 10-i_g nyolc biztató 
tetszett a MÁV-nak is. A fel- levelet kapott különböző __ he4 

sŐ"Ödi lakást megkapta e_gy lyekről. Foglalkozott az u_gy„ 
va;utas-család és Csics Máriát 11vel a budapesti i_gaz_gatósá_g. _a 
bedugták egy pesti tánsbérleti 3. szakosztály_ a vezérigaz��to-
la•kás kis szobájába, amelyet sá_g titkársá_ga_ a VI. keruletl 
ooa<k a fürdőszobá,n keresztül Tanács. a Szabad N éP és mé� 
lehet megközelíteni. ki tudná felsorolni. ho_gy k1 

l!:s itt kezdődött a bonyoda- mindenki. Születtek a levelek. 
lom. Mert u_gye mé_gis csak az akták. az f_géretek és köz• 
kellemeUen dolog. ha például ben az érdekelt felek ide_gileg 
az e_gyik társbérlő. aki a für- tönkrementek. A koron�t ef!Y 
döszobát használia. elfelejti december 9-én kelt levei tette 
kinyitni a Csics Mária felé ve- fel az ü_gyre. mely visszavonja 
zető ajtót és sze_gény társbérlő Csics Máriának tett mind�n 
kollé_gájának e_gész nap a szo- eddi_gj_ í_géretét és elutasítJa 
báiában kell ülnie. mert .el kérését. 
van zárva - a fürdőszobán át Kit terhel a felelősség ezért 
- az élet felé vezető úttól. a bürokratikus. embertelen 

De nemsokára remény köl- ügyintézésért? Vaion meddig 
tözött C6ics elvtársnő szívébe. várjon mé_g Csics Mária e_gy 
mert az e_gyik társbérlő. aki- megérdemelt különbejáratú 
nek különbeiáratú lakrésze szobára? 
volt. el.költözött. Azt hitte. 
hogy me_goldódik oroblémáia. 
Csalódott. A lakrészt Szabad
kainénak utalták Id. I_gen ám, 
de az egyik szobát Csics Má
riának is kiutalták. Ezután 
jött csak az i_gazi haddelhadd 
(mert akadnak emberek. akik 
tehetsé_güket arra használják 
fel. ho_gy a dol_gokat összeku
száliákl. 

Csics Máría április hónap
ban három levelet is kapott -
a budapesti i_gaz_gatósá_gtól ket-

- 4000 lóerős Diesel-mm:• 
donyt próbáltak ki a Szovjet„ 
unióban. Az újfajta mozdony 
még emelkedőn is 4000 tonna 
teher vontatására alkalmas. A 
mozdony két összekapcsolt, 
egységből áll, melyeknek 
egyenként egy·egy tízhengeres, 
2000 lóerős Diesel·motorjuk 
van. Mindkét egység önállóan 
is működhet. 

A FEilFIAKKAL EGYSORBAN 

Rákos állomáson példamutatóan látJa el feladatát Havai Vllmoa• 
né, Jparváqány-számlakezel6 

(Kovács Géza !civ.) 
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A legjobb brigád - a legjobb DISZ-csoport 
A MAV Felépítményi Vas

ti.nyagjav!tó ÜV DISZ-merve
zetében munkacsoportonként, 
mühelyrészenkeht már hóna
;pok óta dolgoz.'1ak a DISZ-cso. 
portok A DISZ-csoportok te
vékenysége legjobban az alap
szervezet munkájának javulá
.sán mérhető le. Jobb :Lett a 
!kapcsolat a fiatalok és a DISZ. 
szervezett között. nőtt az ifjú
sági szövetség tömegbefolyása, 
az ifjúmunkások aktivitása, 
és főleg a termelési eredmé
nyek javultak meg. 

A DISZ alapszervezet leg
jobban dolgozó DISZ-csopart
ja a „Petőfi" lakatos DISZ
brigádnál múködi:k. Az ifjúsá
gi brigád 15 tagjából 12-en tag
jai a DISZ-csoportmak Az 
üzem büszke az ifjúsági „Pe
tőfi'' brigádra, amelynek telje
i;itménye magasan túliszárnyal. 
da a többi brigád eredmé
nyeit. A ve.rsenytá!hlán első 
helyen áll a „Petőfi" ifjúsági 
brigád neve s alatta a büszke 
hír: haVi teljesítményü.k remi
szeresen 180-200 számlék. A 

„Petőfi" brigád két ta,gja „a 
szakma kiváló dol.gozója" és .a 
többiek eredménye is arra ígé
ret, hogy szintén elnyerik ezt 
• kitüntető címet. 

Ahány értekezlet 
- annyi téma 

Aki a brigád ta{tjaival be
szélget, önkéntelenül is arra 
!kíváncsi, hogyan érték el eze
ket a kiváló eredlményeket? A 
válasz ez: a DISZ..szervezet 
segítése és a DISZ-csaport jó 
munkájá:nak gyü111-0lcse a fia
talole példamutató te!jesítmé
,iye. 

A DISZ-tagok a „Petőfi" 
lbrigádon belül Kerék János 
elvtársat választották meg cso
portbizalminak. Az ifiúmu:n
!kások jól választottak, mert 
Kerék elvtárs •kiváló szakem
ber és magaviseletében is pél
dás. A csoport rendiSzeresen 
megtartja a DISZ-értekezlete-

ket és ezeken majdcisak kivé
tel nélkül résztvesznek a bri
gád tagjai, Az értekezletek té
maia rendkívül vá1tozat0&. 
Megbeszélilk a termel.ési fel
adatokat, foglal!koznaik a ter
melékemJség növelésének lehe. 
töségeivel, az új módszerek 
bevezetésével, egy-egy fiatal 
magatartásával, munkájával, 
bírálják azokat a diszeseket, 
akik nem nyújtják tudá.su7, 
legjavát. Az értekezleten el
hang7.6 javaslatokat a csoport
bizalmi megbeszéli a DISZ
vezetőSéggel, a brigádvezetö
vel és a művezető elvtárssal 

is, aki szintén sok támogatást 
nyújt a fiataloknak. 

Kerék elvtáris gyakran be
szélget külön�külön is csoport
ja tagjaival. Legutóbb Tabá
nyi Ferenc elvtárssal beszél
getett. mert a fiatal DISZ-tag 
munkáját lassan végezte és 
emiatt a brigád többi tagja 
sem tudta tökéletesen kihasz
náJni munkaidejét. Az egyéni 
belSzé},(etés eredménye az lett, 
hogy Tabányí elvtárs a cs-o
port segítségével ma már 1111or
sabban és odaadóbban végú 
munkáját. 

A DISZ-csoporton belül jó 
kollektív szellem ala,kult ki. 
A fiatalok nemcsak a munká
ban vanna:k együtt. hanem 
együttjárnak az üzemben mee;
tartott értekezletekre is. Kö
zösen vesznek. részt az üzemi 
sport- és kuu.tún·endezvénye
ken és eg�•szer-egyszer eljár
nak szfu.házba, moziba is. A 
DISZ-csopart munkája nem gá
tolja meg azt. hogy a tehetsé
gesebbek. például Kurali Sán
dor és Muzsik Vilmois az üze
mi kultúrcsoportban is szere
peljen, Györ Benő elvtárs pe
die; a labdarúgócsapatban is 
játs...�on. 

Két ííi tagjelölt 
A DISZ-e;opart legtöbb tag

ját ellátták DISZ-megbizatás
sal és a fiatalok ezt a fel
adatukat is w;en iól ellátják. 

Kurali elvtárs a 1.7..Lltúrmun
kában való ré�zvételre szerYe
zi a di.szeseket, Győr elvtárs 
p�dig a s.pert terén fejt ki a-:;i. 
tációt. A DISZ-csoport tehát 
nem zárkózik el az alapszer
vezet, az egész üzem életétöl, 
tevékenysége azonban mé�is 
le.e:jobban a csoporton belül 
érvénye3ül . A csoport nevelő
munkájának hatékonyságát a 
legjobban az bizonyítja. hogy 
az utóbbi két hónapban a 
DISZ-cso-port két tagját, fel
vették a párt tagjelöltjei so
,·ába. Velük eg.vütt mc,;;t már 
hat párttag és tagjelölt dolgo
zik a DISZ-<:soportban. A fia
talok közül kilencen vesznek 
részt a szervezett párt- és 
DISZ-oktatásban. Valameny
nyien pontosan és progress7í
ven fizetik tagdíjukat, tagdíj
elmaradás a csoporton belül 
nem fordul elő. 

A DISZ-csopo�·t munkájáról 

csak csupa jót soroltunk fel, 
azt azonban mégsem mond
hatjuk, hogy mtmkájuk nem 
lehetne még eredménye;ebb. 
A DISZ-megbiZO,tások egyszer
egyszer nem elég konkrétak és 
a DISZ-szervezet ellenőruse 
és segítése is hagy kívánn iva

lót maga után. Elmélyítené 
jobba.'! a kollektív szellemet, 
növelné a fiatalok művelt.<é
gét, ha többet járnának közö
sen ,színházba. moziba. Kerék 
eli:társ sem harcol még elég 
!következetesen a fiatalok jo
gos panaszainak kivizsgálá
sáért, jogos igényeinek kielégí
téséért. Ezeken a hibákon az 
segítene a legtöhbet. ha az 
alapszervezet ·vezetősége az 
eddiginél több segín;éget és 
főleg hatékonyabb ellenőrzkst 
nyújtana a DISZ-csopo!·t mun
kájához annál is in:l,ább, mert 
a DISZ-csoport ereje az alap
szervezet munkájának mér
céje. 

Slezák Ish-án 
a Yasút politikai föo•ztál.v 

munkatársa 

A komszomolisták ajdndékaiért 
és a DISZ Központi Vezetőség zász/ajáért folyó verseny 

A hazánkbaa járt szovjet állomás P.etőfi brigádja, míg a 
1

1955. évi végeredményét a de· 
vasutas kom.,°'Zűmolísták aján• harmadi,k helyen Tőke Dezső cemberi eredmények összege
dékaiért folyó verseny során zalaegerszegi DISZ-<brigádja zése után, hat hónap göngyö-
11ovembe1iben a következő he- áll 107 százaléktkal. litett eredményeinek értékelé· 
lyezési sorrend ala,kult ki az A FűTOHAZI UTAZÓ se alapján állapítják meg, s 
ifibrigádok között: DISZ-BRIGADOK versenyé· azután ítélik oda a zászlót a 

A JARóMűJAVfTó VAL- ben első lett Horváth. Sándor gyóztes DISZ-szervezetnek. 
LALATOK ifibrigádjai közül a brigádja (Dombóvár fth) 154 A novemberi eredmények 
legjobb eredményt, 180,1 szá· százalékos átlagteljesítmény- alapján a BUDAPESTI IGAZ
zalékos teljesítnnényt Pákai nyel második a mi,kolci fű- GATóSAG területén első az 
Istvá:n tfuiikovács brigádja tóháznál Túróczi Géza brigád- ·Északi Járómií.javító, második 
(Északi) érte el. Második Le· ja 131 százalékkal, harmadik a Vasanyagjavító ÜV, hanna· 
szák Vilmos tűzikovács bri- Duna István brigádja (Veszp- dik Rakosrend,gző álJomáis. A 
gádja (Landler) 167 iszázalék· rém,küllSÖ fhh) 114 iszázalékkal. MISKOLCI IGAZGATóSAG 
kal, harmadik. Szalai Ferenc A PALYAFENNTARTAS. területén első a sátora!jaúj
alvázlakatos brigádja (Szom- NAL a sátoraljaújhelyi DISZ- helyi pft, második MiSkolc fth, 
bathelyi JJ) 149 százalékos t;el- brigád érte el a legjobb 1helye• harmadik Miskolc szemé!yPá
jesltménmyeL zéist 146 százalék0& teljesít- lyaudva1·. SZOMBATHELYI 

A FORGALMI DISZ-BRI- mén.nyel. Második R.étszila� IGAZGATóSAG: 1. Járóm{íja. 
GADOK közül első Szanyi alsó XVIII. pm. sz,a,kaszának vító, 2. Vá1·palota állomás, 3. 
Gyu.la tolatásvezető és brigád- DISZ-brigádja 131 százalékkal. Veszprém-külső fth. DEBRE-
ja (Záhony á1loonás) 1 14 száza. • CENI IGAZGATÓSÁG: 1. Já-
lékois átlagteljesítmenn.yel. A DISZ KÖZPONTI VE· ró-mií.javít<'i, 2. Záhony forga-
Közvetlenül utánuk követke· ! ZETŐSÉGÉNEK VANDOR- lom. 3. Debrecen fth. Pf:CSI 
zik 113 százalékkal VáTPalota ZASZLAJA:E:RT folyó verseny IGAZGATóSAG: 1. Dombóvár 

EGY o·RA ALATI' 1 5  Ml
°

ZSAT MOZGATNAK 

fth,, 2. Kapos.vár fth. 3. Me
csek,iános pft. SZEGEDI 
IGAZGATÓSÁG: 1. Kiskún
halas fth, 2. Kecskemét álla· 
más. 

AZ ORSZAGOS VERSENY
BEN a következ,éí a novemberi 
son-end: 1. Sátoraljaújhely 
pft, 2. Domlbóvár fth, 3. Szom. 
batfüelyi Járóműjavító, 4. 
l!:szaiki Járóműjav.íló, 5. Kís-

Művészet 

Tis-zaszederkl.ay ci.llomás egyE< 
Yáitóürc •nen1 je.!eutkezett i:zol
gl.!uttételre. Lehet, hog,y EÜl'Ü, 
ühatolhutatI.a-n köd ülte meg <cl� 
&!lomlt":t, met<t az á!lcmús!ő:1ö�< 

„r..cm yette észre. .. , hcg-y !':!4 
órü:1 át egy váitúkeze:ö .. �end
!izt>l" 1B ktt ürhely küzöa. .:\Jég 
cscda, hogy l�ét �ztk között 
11em esett a oad .a!á az a sze
g�y helyet!eSftü Yáltóör. Az 
ellb:16rzéa gyenge lá-bo!l állhat 
Itt, hiszen „művészet" kell ah
hoz. hogy nyes.mit és.zre ne 
Yegyen .az állomás:t"czető. Bez
zeg nem ke!l hoz�á rnü'-·es:;&�, 
hogy ..'.!.2 i:yen pe,ndlizésből bal
eset származzon. 

Szilveszteri hangulat 

A 759-es vo 1at mozdo.1yeze. 
mPlvzete december 30-ú:1 E;..:11-
veszteri han!?Uiatba:1 érl<ezett 
mee: Kiskun!éleavházár.a. ahol l e  
kellett &:,et YáltanL Több mi�.1t 
három órát késett mialtuk a vonat. 

Hetvenkedésüknek még- a vtz
c'.,1.ru se:n tudott e!Ienállni. K1-
döatöttE:•!�. POOig ehhez nem elég 
a v!rtu.:s.ig. A cLa!'U y,aS,:.ag- '\·íz... 
sugárf\3.1 „kö&W,1tötte" a duha
jol,·at. ,a:<:k ny:!nin caodá!koz. 
t,ak. hogy a C93.pból nem pálinka 
folyik. 

Köd 

Dec&Il"l..ber �3-á·:t sürü köd 
bo1·ull a k1��ttnl:a)as1 éL?_o!llás-
r.a.. Két méternyire sem tehetett 
lál!1i E1nek el!e:1ére a 7377-es 
zárl�inpáiát nem 2'.Y,Űitotlá�� me!?. 

A zárfékezőne,k - mint k!de
rű!t - m6g vizsgája seim volt. 
Kem turl-t,a, m!lyen M!es.eU Ye
�-:�él:;t rejt a mulaszt,1.s,a. Do 
r ..e:ncs?.k .a.a övé, t-...ar!&nl iazé is, 
a�.a ,·Izsg.a. nélkül zárté1cre en
gedte. 

- A Vasút Politikai Főosz
tály, a Vasutas Dolgo7.ók SzaJ,
szervezetének elnöksége és a 
Szocialista Vasútért szerkesz
töbizotl,sága ezúton mond kö· 
szönetet az újesztendő alkal
mával lrnpolt jókívánságokért. 

- Vasut:ls jogászértekezleiet 
tartottak január 4-én és 5-én a 
vasúti főosztály tanácstermé
ben. 

- Tapasztalatcserén ,;ettek 
részt a közelmúltban a járómü
javító yál!alatok müszaki ve· 
zetöi a Szolnoki Já1·ómüjavító
ban. Megtekintették azokat a7, 
újításokat és gépi bzrendezé
�eket. melyek segítségével 
meggyorsultak az egyes mun
kafolyamatok. 

- A buda.pesti közlekedési 
bíróság a napokban tárgyalta a 
ceglédi vasútállcmáson soroza
tosan elkövetett lopások ügyét. 
A bandában körülbelül 30 sze· 
mély volt és mintegy 80-
100 OOO forint felderíthetó kárt 
okoztak. A bíróság a banda ve· 
zetőjét, Görög Ambrust 7 évi, 
Sági Pált. és Jónás Sándort 
6-6 évi. Szabó Istvánt 5 év és 
6 hónapi, Pál Ferencet. Zsilka 
Pált, Városi Józsefet és Licsák 
Mihályt egyenként 4 évi, a 
többi fosztogatót egy évtől l:).á
rom évig terjedő börtönbünte· 
tésre ítélte. 

- Az IBUSZ tárgya.lást foly
tatott a „Putnik" jugoszláv 

retek közt indították útnak 
január 5-én a zalaegersze�i 
n,.,;utasok a :négyezredf ; 
irányvonatot. 

- Kiv,H6 dolgozó jelvénnyel 
tüntették ki a hatv-ani - Mt:')- 1 
HOSZ vonatkísérő·brigád tac.· 
jait. A brigád ve-4etóje Gulyá:, 
László sztahanovista vonatve· 
zetö. 

LAKÁSCSERE 
Elcse-rélném Bu(l.P.ped, Ko�

suth Lr.i ioS utca 3. tölrlst!int , 3. 
s:;!;ám alatti egy s:-eoba-kon.yfl-á::1 
!öbárleti Jal,ásornat, kéts�oba 
fü:szkom!ortcsra. Érdekl.ődhí lehet 
a renli címen, este 6-8 óra kö
zött Matolcsi Lászlónénál. 

- Pesterzsóbet, C•arnol;{ tér 
A/1. épület, Ill. lépcső, fölcls-�lntl. 
szám alatt lfvö modern kétszoba 
összl�omrcrtos lal<:á:::omat ele:ie, .. 
rélném hasonlóra, eset)� na
gyobb méretűri,, Pesten, vagy 
Budán. :f.rdeklöclnl leht,_t: Oláh 
Imre, 31-36 te!e,fonon 7-16 
óráig. 

- Pécsi eg,yszoba összkOTil.for--
tos lakáSomat elc�eré::i.e.m hason• 
ló budapesttért. Crdc�dddni: La
katos Já."T}OS, Budspést, VIU., S;,J, .. 
getvári utca 18. Il. 4., vagy 16---
43. telefonon. 

- Elcserélném egysza-ba kom
rortos, modern budai, napos, ut• 

mszI;�
d

•�i�o�! V la\;;�
m

� 
lakás lehet pesti Is. Érdeklődni 
lehet Füzér Ferenc, 426-960, 
...-.igy 38-95 telet"o:ion, - 9-17 
óráig és este 150-500 telefonon, 

Rendőrségi l,ink 
utazási irodával a két ország Bűnvádi eljárás Indult K<>' 
közötti idegenforgalom fejlesz- vács József MAV !5Jegyvizsgáló, 
téséről. A baráti légkörben le- a ferencvárosi pályaudvar vonat. 
folyt tárgyalások alapján ide- r;1t",;�!!t;!�'•d��';,áft�

5
3.,_ ö::trn! genforgalmi megállapodást ír- tott árukat. A me�!lapltás szerint tak alá. körülbelül 10 OOO forint értékű 

- Sil<errel szervezi az isme· kárt okozott. 
retterjesztö előadásokat a bu- - A vasúti rendörsfq eljárást 
dapesti területi bizottság a ����!�kisér�.'"rnfJ„u,.,�:;'· if�� T'l'IT segítségével. Ezideig Bu- ellen. A nevezett déumálta 
dapesten 70 helyen tartottak az exporl$zá!Utmányolmt. a sze
elóadást. mélykocsl!elszereléSe.l.cet ro;,gt,1-

A Budapesti Törekvés ;�Ít �/:"';;���kn':,t,
m

����!!! .. /
0
� úszószakosztálya január 12·én, ház!rntatás során lakásán meg-

18 órakor, a Postás szakszerve· találták. 
zet székházában tartja az 1955

1 
- Huzamos.abb !dön keresztül 

, • , • . , •· , "t · dézsmált-a az állomáson berakott ev1 evzaro t�i:nci:se�e �- ,. ,. terménye!,et Horga Lajos keh!da-- 60 OOO UJ muveszi fenyke- kustényl állomá;;vezet6. releségé
pet helyeztek el a vasúti ko-

1 

vel együtt. A megtartott há2kuta
csikban 1955-ben tás során 13 mázsa cukorrépát és 

_ A á t ', ·· · ,·1 t·-. egyéb, a MA V. tulajdonát képe.zö 
. P r_ ve�,oseg�a asz a targyakat 1aláltak lakái:án . .Az el-sok hsztelctete, unnepelyes ke- Járás megindult ellenük. 

Megkezdődött a téfi kézilábda-toma 
A TörPkYés SE kéz!l:,.bda b!- \-.arn.s, ,a Hódme:Ji�•lsoár}lelyf zoit.s:1gl3. ebben .nz évben is megL Vasutas Törek-v�s és a Bé'kés• re-1!1:.:ezi a l-as$.Zl�l már hagy-0má- csabai \'iasutsas Töre,kv6s dia.j)ata nyOEsá. nHú téli teremkézil:3.bcia· ye-.sz ré&-zt. 

tol'náj-át. A népezei•ú kupaküz- A férf!.a!k c�oportjárb.an a dc!meket nyolc nöi és nyolc Nagykanizsai Via,sut.as. -Töre'kvéa, Cérrt ooapal 1•észvételéve1 ,·asar- ,a Tokodi Bényász, ,a Na_gy• nap délben kezdték el a Fe!"e�1c- marosi Vasr.:s .a Debrece!ll J&l",•i!rosi Töre��vés Péceli úti torna- mJj:a.Vitó Töreh"Vé9, a B'ékésr..sa.bal csarnokában. Ya�-utas Törekvés. a. , Sztálin„ 
A nők C'-�oportjában -á Debre- váJ•osf V,a,�13..9� a Gs-;(?ri. Va5as 6$ 

ee!'i Jármüjavltó Törcln-és. ·a a Vá�! Vöros Lobogó nevezt1> 
G .. l v··r·· L b . V' ! C"1patát . 
. �-u� 0 0� . 0 06°:-... 

a _ � 
1 

� A küZde!:ne!cet J-Ep1uár 8-án. ' �ro� Lobogo, a GJ e„ l Viri:-u La!: ,-a_GfrN,_.ap kezdté-!.:: el és az uto!s6 Tore._"\,. .. Yés, a Nagykan.:z&a.i i'ordulGra rnfndkét . csoportb� Vasutas Törekvéia, a Győri rebruár 19-én kerül sor. 

A Törekvés kézilabdások múlt évi szerepléséről 
A Törekvés SE országo.a elnök. pesti Törekvés a m,.�odik, " 1  kitűnő erökböl á!16 női eNyl1t• S'-é�e m.e:Iett múicödö szak- Miskolci Vasutas Törekvés a tes több játékosa .az orS:ágo! bizo!'tság-0-k en-:észitették szak- harmadik, a Békéscsabai Vasutas '\•áloge.tottOOn ts &zerelJ'6lt. 1933-o.sz:ályatnk- év·végi beszámolóját. TöYekv�s pedig a negredik he- ben ez a nemrég� meg nagy. A kézllabdi>SOk .az elsők között lyen , ·egzett. l\1eglcpetés volt, s:zerú csapat a negyedik helye.., tették meg; Jelen!<ésűket. hogy ,a nyolc éYe bajnok Buda- vég.zett. A tapasztalatok azt A hárem szak-ma sportjia pesti Töre!<.vés női e&ar,ata ez mutatták, hogy a , hanyatlá3na;k egye-,,11(,sének eszte,ncle,jében a évben nem tudta megvédeni oka ,a sportolókban � a veze• kézHa-bdások elött is új l�hetö- bajnoki címét. Az első hely el• tökben egya-ránt kere-3hetö. A ségek, új feladatok nYntak. A vesztés.ének ol�,a rérzben a so!< ját-ékosoX: nem jártak leiktisrp.ekézil3.bdázól� növekedése m!n<.I betc:igség és sérülés követke.zr retesen edzésre, kö!!ayelmüctJ sz�mgerüleg, mind minőségileg mbnye volt. De a legnagyobb vették .a mér,közéseket, tle�n ezamottevö '\·olt 1955-ben. 1\Ug baj az utánpótlás hiányá:nak eg:yszer lélel, nélkül já-tszott.p1-e. az elműlt években női vonalon tudható be. Igen öt-vendetes A vezetö.ség nem állt !elad.afá• nagyobbrészt csak kl<>pályá.9 tény a m!skolciak Jó szerep- na!, mag,asl-atán, közömbös macsapatok működtek. addi2 1955- lése. A kispályás ország,09 baj- radt a csapatnál Jelentkezö hi-ben .. már három inagypátyá.s nokságban a második he.lyen bák iránt, nem kereffie caz t•n• egyuttes b1 szerepelt az ors21á- végeztek. A C.9apat fiat.al, tehet- d[tóo'ko1oat ée így nem is küszö.. g';s baj�okságMIJ. A férfiak séges játékosokból áll. Kitünöen bölhette ki azok<ll, C-Oportjaban !s .(.avult ,a helyzet. sze,repeltel< ,a nagyp,llyás ors-/4a· A r€rtLal, csoportjában gyen• Az . o,�szágos bajnol<ság, elsö gos bajnok.s-ágon is és nagy. gébb ,a s,zfnvonal. Az c.rsz�go! c�z:a:yab-an �gy, _a m:i.sodo�z- szer1l harmadik belyezésükkel bajn,okság .,,_..,. osztály'�-- sz•• 111l,l:>an ped.g ket Torek-ves- . = """"' 

coo.pat küzdött a bajnoki pon- 1 kellemes meglepetést szerezlek repelt Rákospalota kiesett. mlg 
tok ért. szurkolóinknak. a másodosztályban a2ere,pelt 

Nöi csapataink közül az or- Békéscsaba hajdan a kéz!. Békéscsaba " hajrában aJ,ut ma. 
szaga,, bajnokságban, a Buda• labd.a-spoM fellegvára volt. A �!f:mb�n 

első 
s��\��J !olkÍz�;; 

helyezést · ért el, s �dig mtg 
pontosan ki ne-m detitett okok 
miatt !el J.s oszlott a C<lapat. Új ifjúsági ·brigádok Ferencvárosban 

k•��l� �úh, 6. Debreceni Já· --�� �!múlt h?��P?k al�_tt .. -: 
I 

P!ahy István ,aruelőmunkás 
romuiav1to. kulonosen az ifJuisag kozott, módiszerbeli segítségnyújtásá... 

A verseny tapasztalatai 1;1unkát:ól s�ló párth'.1tározat nak és a legfegyehnezettebb 
alapján követésre mé1tó a mis• ota - Jelentősen megiavult a fiataloknak Kovács VIII Fe
kolci igazgatóság DISZ-szerve-

1 

DISZ-élet Budapest-Ferencvá-
, 

,·enc, Varg� Imre és Ko,ncz 
zeteinek munkája. A fiatalol, rosban . . A fiatalok ké_t _ifjúsági Pái sarusoknak köszönl1eti. 
igazigatósági ,szinten is kemé- sarusbr1gádot és hat 1f1 vonat· A hat vonatkísérő ifjúsági 
nyen. jó mozgósító munkával, kísérő szakaszt alakítottak. Az brigád is példás fegyelemmel, 
az élenjárók népszerűsítésével, új brigádoknak az őszi forga- balesetmentesen végzi a mun
a verseny rendszeres értékelé· 

lom idején alkalmuk volt meg- káját. Közöttük Horváth Ill. 
sével küzdenek. hogy minél mutatni tudásukat. munka- Ferenc brigádja érte el a leg
jobb 'helyezések€t érjenek el. 

szeretetüket. A keleti gurítón jobb eredményt. 

Kispál)"'"' cs,patafnk kö;,úJ· a 
Debrecen! J'árrnüj,avltó Törek
vést iltetl a legn,ag.yobb dicsé
ret: Igen erá9 mezőnyben- or. 
gzágos bajnokságot nyert. E!sO fett a me,/Zyef bajnokságok során 
a Tatai Postás, H6dmezöváoál". helyi Vasutas Törekv'9 csapata. 

A kaposvári kereskedelmi fönöl<séQ klvál6 dolgozója, Mizec.zky 
Viktor brigádja eqy ór;a alatt átlagosan 14,S mázsa árut moz-

11at 
(Kovács Géza !elv.) 

Az igazgatóság vezetője, mél· 
dolgozó fiatalok különösen ki- A DISZ-brigádok isikereinek 
tűntek jó <:redményeikkel. Az láttán az álJomás vezetői és a tányolva a fiatalok lelkesedié- ifibrigád szolgálata alatt esők- DISZ-szervezet újabb ifjúsági sét, 10 OOO forint jutalmat tű- kent a balesetek, valamint a brigádokat iszervez. Jelenleg zött ki a le.rjo�b eredménye- helytelen vágányra gurított három síktolató DISZ-brigád ket elérő DISZ·szervezetek ju- kocsik száma. A DISZ-brigád megalakulása van folyamatban. talmazására. a jó eredményeket elsősorban Vida Ödön 

A Törekvés SE ba.inok-ságát 
Szeged&n rendezt& meg. A bajnoki mezőnyt nem csupá'1 vasutas csapatok ,aJkottálc. Az első helyet a férfiak csop�tJá· ban ,a Rákospalotai Törekvés nyerte eI. 

A tapasztalatok azt mutatták, hogy a kézlliabd.a.sport népszecO sportegyes(lletünkben KitGnll hagyományai vannak, melyeket 
.. 111 ik" ápolnunk. 

Eddigi eredményeink M ,az elküvetkezen.dö évben meg.rende-
z.éere kerü!ö női világbajnok• eág arr.a kö!ele,t mtnclen edzö1 �" Játékost, ' hogy még ·-egyen·fe
:i"ef 

bb és jobb.,munkát végezze-

IZOCIALISTA VASUT�RT A VB!lltl FOosztály �• a Vasuta, 01;lgc,,ók �zaksiervnP!�n�k hetilapja. - Megjelenik minden netrt1>1 S IUl•lekedO!s- és PostaOgyt MlnlszMrlum l Vaelltl Fposztálya �• • V•s•:tas 001.1:wzól< Szakszerv�zete _ Szerkesztöség: Budapest. VI. 
- zerkeszrt • !Zerkesztm>tzottSl!g Lapfufa!dimc,r. a 

10-76, 39-49. · - Klad6blntal: VU„ Rákóc1 út 54 - 18 OOO példánv. - Szikra Lapnyomda. Budapest, VIII.. RöSk•tálln ú! 83 sz Teleron: 428·31?, 428-332. 228-895. OePml teletcmr , k Szllard utca 8. Felelős ayomdavezetll: Kuleeár Mihál)'. 
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Csenteri Katalin, Aszód állomás jegypénztárosa udvariasan, szol
gálatkészen látja el feladatát. 

XII. 2VFOLYAM, 3. SZÁM. ÁRA 40 FILLÉR 1956. JANUAR 16. (Kovács Géza felv.) 

MINDENNAP 

TELJ ESÍTSÜK A TERVET 
Beköszöntött az új eszten-

dő, a második ötéves terv 
első éve. A terv feladatait 
megszabta pártunk III. kong
i:esszusa, valamint a Köz
ponti Vezetőség márciusi hatá
rozata, amelyek mélyen ele
mezve népgazdaságunk hely
zetét, világosan megjelölték a 
legfontosabb célkitűzéseket. 
F'olytatjuk a szocialista iparo
sítást, a mezőgazdaság szocia
lista átsze1·vezését, tovább 
emeljük a dolgozó nép élet
i;zím-onalát. 1956-ban hatalmas 
új építkezések kezdődnek és 
egy sor korábban megkezdett 
létesítmény építése fejeződik 
be; Megkezdjük a Tiszam.enti 
Vegyirnúvek építését, Szőny
ben modern krakküzem, Sztá
lint.'lirosba.n &zalmacelluloze
üzem építéséhez fogunk. Foly
tatjuk a tiszapalkonyai erő
mű, beíejezzük a sztálinvárosi 
kokszolómú építését. Csak né
há.Tlv kiragsdott adat ez 1956. 
évi tervünk lelkesítő lapjairól. 

Menjünk egy lépéssel tovább. 
Nézzük meg, hogyan tükröződ
nek e számok a vasúti szállítás 
1956-os tervében. Előrelátható
lag félmillió tonnával több sze
net, 120 OOO tonnával több 
bauxitot, 200 OOO tonnával több 
építőanyagot (tégla, cserép, 
mé�z. cement), 100 OOO to·nnával 
több kö\'et, kavicsot, 50 OOO 
tom-,aval több kenyé1·gabm1át 
és 50 OOO tonnával több cukor
répát kell elszállítani - csak 
a legjelentősebbeket említve 
- az elmúlt évhez képest. 

A megnövekedett szállítási 
fel;,.datok máris teljes 

súllyal állnak előttünk. Már 
az első negyedévben 1955. első 
negyedéhez hasonlítva például 
egyszerannyi műtrágyát, 400 OOO 
tonnával több szenet, 80 OOO 
tonnával több téglát és 50 OOO 
tonnával több követ ken el
szállítania a vasútnak. De a 
szállításnál nemcsak a meny
nyiségi végrehajtás játszik sze
repet. A Központi Vezetőség 
határozatai feladatul szabják 
az önköltség csökkentését, a 
t�rv gazdaságos teljesítését is. 

Mi a feladatunk, hogyan tu
dunk megbirkózni úgy a szál
lítással, hogy közben az önkölt
ség csökkenjen és a munka mi
nősége javuljon? Csak úgy, ha 
minden körülménye/e között 
biztod(julc a szállítás egyen
letestfgét na.pró! napra, hét
ről hétre, hónapról hónapra. 
Sokan azt mondják erre, hogy 
,,ez nem n1irajtunk, vasut.aso
kon múlik. Ha a szállítiató fél 
tervszerint adja fel az árut, 
akko� folyamatosan továbbít
juk". E� azonban nem egészen 
így van ! Ha jó a kapcsolat a 
5zállíttató felekkel, ha az 
eg)füttmúköclés tökéletes, ak
kor a vasút egyenletességre 
h"észtetheti a szállíttató feleket. 
Ez az elmúlt őszi forgalom ta
nulsága is. Különösen fontos a 
viszonylati terve"1:és pontossá
ga, az áru ára1nlás irányának 
meghatározása. A jó viszony
lati terv megkönn�•íti a kocsi
szüksé3let kielégítését, elöse
gí,i az irányvonatképzést. a 
vonatösszeállitást. A tervezés 
hibái ugvanakkor kocsihiányt. 
szállítási za,-arokat okoznak. 

A z eg,-enletes termelés biz
tosítí>sa minden üzem 

íecladata. Az egyenletesség a 
vc1súton a s?:áilítás egyenletes
ségét jelenti, vagyis azt. hogy 
a hét minden napján megköze
lítően egyenletes legyen a be
rnká�-kirakús és vasárnap se 
legyen lényeges visszaesés. Az 
egyenlete5 szállításnál jelentős 
sikert értünk el az őszi íorga
lo�n a!a·,,t. A cukorrépa-szállí
tások lebonyolítása óta azon
ban visszaesés mutatkozik. A 
hétközbeni egyenletesség nern 
tartja az őszi forgalom szint
jét. a Yasárnapi r�kodás pe
<3.:b egyc:�eszn vi�z� �etl, hol-

0tt a körülmények most sok
ka! kedvezőbbek, mint az el
múlt hónapokban voltak. Je
lenleg tartalékkocsikkal is ren
delkezünk, melyek megkönnyí
tik az egyenletes rakodás biz
tosítását. A téli forgalom, az 
első negyedévi száilítás köve
telményei parancsolólag írják 
elő számunkra, hogy az őszi 
forgalomhoz hasonlóan bizto
sítsuk az egrenletes be- és ki
rakást, árutovábbítást. 

Az egyenletesség szorosan 
ö�szefügg a gazdaságossággal. 
Az őszi forgalom ideje alatt 
sikerrel teljesítettük a szúllítá
si feladatokat. Most, az őszi 
forgalom után a gazdaságos 
szállítúst jobban előtérbe kell 
helveznünk. Az. elkövetkezen
dő .időkben több jigyelmet kell 
fo.-ditanunk a gazdaságosság 
tényezőii·e: a jó mozdonyfor
dul(>k biztoEítására, a megfon
tolt, előrelátó géprendelésre, a 
túlsúlytovábbításra. a szénta
karékosságra, a lrncsiforduló 
időre. 

Amikor a kocsiforclulóról be
szélünk, nem a mindenáron 
való gyors kocsitovábbításra 
gondolunk. A rövid kocsifor
duló csak akkor tölti be fel
adatát, ha gazdaságos is. vagyis 
a kocsik és vonatok jól kiter
helten közlekednek és a fel
adott áruk többségét iráll-Y\'O
natokkal továbbítjuk. A gyors 
beállítás, kihúzás, a be- és ki
rakási idö csökkentése szintén 
nemcsak a kocsifor�ló idő
nek, hanem a gazdaságos szál
lításnak is döntő tényezője. 
Mindennap teljesíteni a tervet 
egyet jelent számunkra azzal, 
hogy munkánk végzése köz
ben egy pillanatra sem feled
kezünk meg a gazdaságos szál
lításról. 

Mindennap teljesíteni a 
tervet egyet jelent a me

netrenclszerinti közlekedés biz
tosításával. A menetrendszerű
ség a vasút tervteljesítésének 
az alapja, a gazdaságos szálli
tás döntő feltétele. Es a me
netrendszerűség mégis az utób
bi időben nemegyszer súlyos 
hiányt szenvedett. Kétségte
len, hogy ebben objektív kö
rülmények is szerepet játszot
tak. De sok múlott a vasút 
dolgozóin is, akik - valljuk 
be - nemegyszer c.sökkenth:e,t_ 
ték volna a vonaikésések szá
mát. Az új esztendőben egyik 
legfontosabb feladatunk, hog:v 
a� adott lehetőségeken belül 
maximálisan biztosítsuk vona
taink menetrendszerű közleke
dését. 

A szállítási terv lebonyolítá
sa szorosan összefügg jármű
:iavítói nk, építési fönökségeink 
tervteljesítésével. Kétségtelen, 
hogy gyakran anyag- és mun
kaerőhiány nehezíti a terv min
dennapos teljesítését. De nem
�gyszer a laza munkafegyelem, 
a rossz szervezés is oka a hét
végi és a hóvégi hajrának. 
Sokszot· akadályozza a mun
kát, hogy késnek a tervek. 
vagy állandó tervmódosítások 
fel borítiák a korábbi szerve
zést. Mindezek kiküszöbölése 
a ten·teljesí!és egyenletességét 
biztosítják és elősegítik a vas
út egészén az egyenletességet. 

F eladataink nagyok. de � 
tervek a lehetőségek fi

gyelembevételével az elért 
eredmények alapján készültek 
el. Körültekintő tervezéssel és 
$Zervezésse.l, jobban támasz
kodva aL üzemviteli mutatók
ra, a dolgozók javaslatainak 
figyelembevételével és a dol
gozók1·ól való ,gondoskodás 
szem előtt tartásával, a te�hni
kai színvonal állandó emelésé
vel minden lehetőségünk meg
van arra, hogy mindennap tel
jesítve a ten-et. sike,:rel fejez
zük be második ötéves tervünk 
első es>:lendejét. 

·····•····································•·······•······················••·•···•• 

Széleskörd munkaverseny bontakozik ki 
a pártvezetöségválasztások tiszteletére 

Párosverseny 
a Landler és az Északi Járóműjavító között 

Röviden már jelentettük, termelési értekezleten ismer
hogy a Landler Jenő Járómü- tették a versenyfelhívást. A 
javitóhan január 2-án válasz- dolgozók nagy lelkesedéssel 
tási műszak indult a pártve?:e- csatlakoztak a választási mü
tőségi választások tiszteletére. szakm vonatkozó kezdeménye
A kezdeményezés az elmúlt zéshez és elfogadták a ver
héten mind nagyobb arányok- senykihívást. Nyomban szép 
ban bontakozott ki. Valameny- vállalások is történtek. A XII .  
nyi osztályon röpgyűléseket osztályon különböző munkák ta:tottak es csatla�oztak .. a elvégzésének határidő előtti muszakhoz. A dolgozok egyut- b f . , , k" •· lb n tes javaslata alapján az üzem . e eieze�er� -oru e u 150 O�O 
pá1·osversenyre hívta az Északi 

I 

forint ertekben a XV. oszta
Járóműjavítót. Az Északi Já- lyon 20 OOO forint, a XIV. osz
ró11;űjaviJó ?olgo2;ól előtt a ja- tályon _a �ukács-brigácl 15 OOO 
nuar 12-en es 13-an megtartott formt ertekben tett vállalást. 

Külön is versenyre kelnek az osztályok 
Két legnagyobb járóműjaví

tónk párosversenye keretében 
az egyes oszLályok külön is 
,·ersenyre kelnek. A Landler 
mozdonyosztálya az első havi 
tet-v számszerű teljesítésére, az 
önköltség félszázalékos csök
kentésére. egy darnb futójaví
tásos mozdony terven felüli ja
vítására stb. telt vállalást. Ha
sonló felajánlásokat teitek öZ 

északi mozd.o.QyqsMfw.·lltlak 
dolgozói is. A Landler VIII: a 
osztály is külön versenyiell1í
vást bocsátott ki az északi 
VIII 'a osztályához. A verseny
kihívás lelkes elfogadásra ta
,ált az Északiban. Sós Sándor 
mühelybizottsági elnök és bri
gádja vállalta: azt a pa
naszt, an1ely eddig állandóan 
felmerült a pneumatikus szer
számok minősége ellen, kikü
szöböli, hogy a jövőben semmi
féle kifogás ne merülbesse,1 
fel ezeknek a szers:iámoknak 

javítása ellen. Az esztergályo
sok azt vállalták, hogy a mo?
donyosztály és az egész üzem 
eszterga- és csiszolómunkáit 
végzik el hibátlan minőség
ben. Vállalták továbbá, hogy 
azokat a darabmunkákat, 
amelyeknek normaára kicsi, 
szintén vonakodás nélkül, ha
táridőre elkészítik. 

A Landler kocsiosztálynak 
a, acélsz�krényvazas-kocsil< 
építésével megbízott dolgozói a 
szolnoki és a szombathelyi já
róműjavító hasonló munkával 
folgalkozó dolgozói hívták ve.:-
senyre. A versenyfeltételek a 
következők: az évi kiszabás 
november 7-re való befejezé
se, a kocsik időarányos kiadá
sa az operatív te1-v szerint, 100 
százalékos jó minőségű munka, 
3 százalékos önköltségcsökken
tés. 3 százalékos anyag- és 
elektródamegtakaritás. 

Az első eredmények Miskolcon 
Miskolc személypályaudvar 

és rendezőpályaudvar dolgozói 
együttesen tették meg vállalá
sukat a vezetőségvá1asztások 
tiszteletére. A dolgozók méltók 
akarnak lenni az elmúlt t',vi jó 
eredményeikhez, ezért az első 
negyedév tartamára vállalták 
a tehervonatok átlagos terhe
lési tervének 936 tonnáról 945 
tonnára való emelését. A sze
mélyvonatok menetrendszerin-

ti indítását 72 százalékról 74-
re, a tehervon:ttokét 34-ről 36-
ra emelik. A kocsikifu tási ter
Yet a negyedéves átlagról. 
154 OOO kocsiról 156 OOO kocsira 
növelik. 

Az elmúlt héten mát· meg is 
születtek az első jó eredmé
mények: a tehervonatok ter
helési tervét 105,8, a fajlagos 
kocsimozgatást 111 ,  a koc�itar
tózkodást 108, a kocsikifutási 

tervet 111,3 százalékra teljesí-
1 

terv teljesílésé,�él a 101 sz,íza 
.
.. 

tették. Egyénileg az alábbi ki- lékos vállalással szemben 118 
magasló teljesítményekről szá- százalékot ért el. Török Jo, 
molhatunk be: Urbán László zsef és Német László kocsi◄ 
forgalmi szolgálatttevő a vona- mesterek brigádjai 121 százalé• 
tok menetrendszerinli indítá- . 1 • -sát 61,1 százalékra vállalta, 74 ko_s eredmenn)'.el do g?�-aK a 

százalékra teljesítette. Jablon- fa3lagos kocs1mozgatas1 terv 
ka József forgalmi szolgálatte- teljesítésénél. (Uglyai Sándof' 

vő és brigádja a kocsikifutási és Papp Tivadar leveléből.) 

Vállalások a negye dévi terv teljesítésére 
A Felépítményi Vasanyag

javító VV budapesti telep�n 
j,muár 2-án kezdődött meg az 
alispszervezetek vezetőSégei
nek újjáválasztása. A dolgozók 
egyidejűleg lelkes vállalás.:,kat 
tettek a vezetőségválasztás 
tiszteletére. A január l-től 
február 15-ig tartó verseny
műszak célja az, hogy a válla
lat határidő előtt fejezze be el
ső negyedévi tervét. Kiemelke
dő vállalást tett a felépítményi 
műhelyben dolgozó Nagy E. 

Zoltán lakatos és csoportja. 
Megfogadták, hogy első ne
gyedéves tervüket március 
15-ig teljesítik. Ugyancsak a 
felépítményben dolgozó Nagy 
László lakatos és 16 főből áiló 
csoportja március 20-ra vál
lalta terve teljesítését. A 
gépműhelyben Midling Mál'ton 
csoportvezető vállalta, hogy 
munkamódszerátadással úgy 
segíti a gyengébb dolgozókat, 

hogy a gépműhely március 25• 
re teljesíthesse negyedéves 
tervét. (Jónap Béla leveléből.) 

A debreceniek 
versenyfel hívása 

Debrecen állomás dolgozói 
messzemenő terveket szőtte!� 
azokon a termelési értekezlete• 
ken, röpgyüléseken, amelyeken 
a vezetőségválasztás tiszteleté
re tett vállalásaikat tárgyaltálq 
Elhatároztál,, hogy a második 
ötéves te1-v első évének sikeres 
teljesítése érdekében versenyre 
hívják Nyíregyháza és Máté• 
szalka állomás dolgozóit. A 
verseny feltételeként sok más 
között vállalták. hogy utasszál• 
lítási tervüket 102, áruszállítási 
tervüket 96 és 104 százalék 
között teljesítik, kocsikil1asz• 
nálási tervüket egy százalék• 
kal az élüzem szint fölött fe
jezik be. (Ceglédi Sándor leve• 
léből.) 

Túlsúlyos vonatok, szénmegtakarítás 
A vontatási dolgozók is ki

veszik a részüket a vezetőség
választások tiszteletére tett 
vállalásokból. Ezek - főként 
- a szénmegtakarításra és túl
súly vitelére irányulnak. A 
Rámán Kató fűtőház dolgozói 
közül a 424 163. számú gépen 
utazó Szilvási János mozdo,1y
Yezető fűtőivel, Zelei Gyö,·gy

gyel és Szalai Gézával három 
vonatnál 40 mázsa szenet taka
rított meg. Valuska János 
ifi-mozdonyvezető az összekap
csolt mozgalomban közlekedő 
424 062. számú mozdonyon a 
284. számú vonatnál 501 ton
na túlsúlyt továbbított. Berta-

lan István ifi-mozdonyvezető 
ugyanezzel a mozdonnyal a 
260. számú vonatnál 511 tonna 
túlsúlyt vitt el. 

Szombatlwly fűtőház és ál
lomás dolgozói január 6-á11 
Szombathelyről Hegyeshalom
ba túlsúlyos irányvonatot ín• 
dítottak a pártvezetőség-vá• 
lasztás tiszteletére. 

A p6/yafenntartásiak is 
jó munkával köszöntik 

a választást 

Megkezdték a szolnoki állo1nás építését 

Budapest-Józsefváros Pálya� 
fenntartási Főnökség IX. pá• 
lyameste1i szakaszán Kiss Ist➔ 
ván pályamunkás kitérő- és 
vágányszabályozásnál 136 szá• 
zalékot ért el. Az első szaka• 
szon, Budapest-Keleti-pályaud• 
varon Rafael János pályamtm• 
kás fúrókészítésnél átlag 194 
százalékos teljesítéssel dolgo
zott. A XIX. pályamesteri sza• 
kasz dolgozói közül Kalocsai 
János előmunkás és brigádja 
vágányszabályozásnál átlago• 
san 138 százalékot ért el. 

Január 21-én a szoh1oki fel
vételi épület előtti térségen 
so'< száz főnyi lelkes, ü11.t,eplő 
közönség jelenlétében végezte 
el Bebrits Lajos elvtárs közle
kedés- és postaügyi miniszter 
és Kilián József elvtárs építés
ügyi miniszterhelyettes az új 
felvételi épület első kapavágá
sat. 

Az ünnepséget Ele'k Lajos 
elvtár-s, Szoln{lk Városi Taná
CEúnak helyettes elnöke nyitot
ta meg, majd Bebrits Lajos 
elvtárs, közlekedés- és posta
ügyi miniszter tartott ünnepi 
bcSzédet. A miniszter elvtárs a 
többi között hangoztatta: 

- Népi demokráciánk régi 
o:<lósságát törleszti ezzel az ú; 
építkezéssel, Ez a nagy vasúti 
csomópont méltó felvételi épü
letet k,ap, mel11 az utazóközön
ség kényelmét és a szolgálat 
zavartalan ellátását egyaránt 
biztosítani fogja. 

Csáki. István elvtár-s, a Szol
nc-k megyei párl-végrehajtób·
wttság titkára a megye lakos
sagának, dolgozó nép�nek örö
mét fejezte ki afelett, hogy a 
fejlődő. iparosodó város kor
Herű. minden igényt kielégítő 
állcmáEépiile,et kap. 

Kilián József elvtárs, épíiP..s
ügyi miniszte,:,helyettes han
goztatta: 

- A legnagyobb öröm'1nel lá
tunk hozzá ehlwz a nagy mun
kához, mely dolgozó népünk 
alkotó erejének újabb biz01tyí
téka lesz. 

Ezután került sor az ünnepé-

lyes kapavágásra, melynek 
megtörténte után Szöllősi An
tal elvtárs, a 22-es Építési 
Tröszt kubikos-brigádvezetője 
fogadalmat tett arra, hegy ezt 
a nagy munkát a kitűzött 'ha
táridő előtt befejezik. 

Az ünnepség az Internacio
núlé hangjaival ért véget. 

Bebrits elvtárs meqnyitóbeszédét mondJa az épitkezes meqkezdé
sel<or. 

Az élUzem szint 
te/iesítéséérf 

Törökszentmiklós állornáso1i 
január 10-én kezdődött a vá• 
lasztási műszak, amely a hó
nap végéig tart. A dolgozók ar• 
ra használják fel a pártvezetG• 
ség-választás által kiváltott 
lelkes versenyhangulatot, hogy 
jól megalapozzák éves tervlik 
teljesítését. Ennek érdekében 
vállalták, hogy az első negyed• 
évi te1-vüket 2 százalékkal túl• 
teljesítik, hogy elnyerhessék 
az élüzem-címet. (Zsirns Im1·e 
leveléből.) 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * Jtun�ihi IÉ l IE T---) 
Kardos elvtárs az úi vezetőség első tanácskozására készül 

Nemzetközi szövetségünk üdvözlete 
Az első tanácskozás minden 

űj pártvezetőség életében fon
tos esemény. Ilyenkor vitatják 
meg a vezetőségválasztó tag
gyűlés tapasztalatait, tanúlsá
gait, ilyenkor határozzák meg, 
hogyan lássanak munkához, 
mit tegyenek a taggyűlés ha
tározatának megvalósításáért. 
Az első vezetőségi ülés azon
ban csak akkor töltheti be fel
adatát, ha kellően felkészülnek 
rá a pártvezetőség tagjai. 

Kardos László elvtárs, a szé
kesfehérvári pályafenntartási 
főnökség II-es alapszervezete 
újonnan megválasztott vezető
ségének tagja már napok óta 
készül a vezetőségi ülésre. Ta
nulmányozza a taggyűlés jegy
zőkönyvét, beszélget a kommu
nistákkal, szakvezetőkkel, pár
tonkívüliekkel. Kis noteszében 
már számos javaslat sorako
zik egymás alatt. Ha elmondja 
majd a vezetőség ülésén, bizo
nyára sok hasznos határozat 
születik javaslatai alapján. 

Már a taggyűlésen többen 
hangoztattálc, hogy nem vala
mi jó a kapcsolat a pályafenn
tartás, fűtőház és a forgalom 
között. Gyakran vannak nézet
eltérések, a meglévő hibákért 
egymást okolják a szolgálati 
ágak; Az ilyen viták nemegy
szer a munka rovására men
nek. Előfordul, hogy a pálya
kocsi-menetekhez nem kapnak 
szabad utat, a vágányzárak el
rendelése nincs mindig össze
hangolva a pályafenntartás 
kérésével, a fűtőházhoz kiren
delt pályamunkások is gyak
ran panaszkodnak, hogy „ki
tolnak" velük. 

Johh lenne a munka, 
\a megjarulna az együttműködés 
A taggyűlés óta Kardos elv

társ beszélgetett ezekről Kővá
ri Jenő főpályamesterrel is. 
Igy született meg javaslata: a pártvezetőség kezdeményezzen Joözős értekez�tet a tá.rsszolgá.lati á.gak szakvonali és mozgalmi vezetőivel. Beszéljék 
meg a problémákat, vitassák 
meg a szorosabb együttműkö-

Gulyas János : 

A PÁRfflfKAR 
A nap most bukott le a nyugati égen. Vérvörös sugarai be

aranyozzák a liláskékes színben játszó ég peremét. - Vörösbe ment le a nap, szél lesz! - szólal meg Kovács Gazsi kocsi,m,ester. 
- Ha Gazsi bá:tyá,m mondja, biztosan úgy lesz, mert nincs az a meteorológus, vagy mi a fene, aki úgy meg tudná jósol'11.i az időt, mint a mi mesterünk - 11Wndja kacagva a min.. dig vfdá,m Szerda.helyi, a!kit úgy szeret az öreg Ko-vá.cs, mintha sajá.t fia lenne. 
- Há.t, Pista fiam, ha lki• 

húzol harminckét telet, meg harminckét nyarat a vágá.nyoilc !közt, te is olyan ismerőse léssz az időjárásnak, mint a hortobágyi számadó juh.ász, aki a lábikrája sajgá.sá.ból e1111 Mtre megmondja a prognózist. 
Igy évodnek, igy ütik el az 

időt, míg be nem jár az 52-es, mert aztán aligha lesz megá.llá.s reggelig, Még tovább folyna az eszmecsere az időjóslásról, de egyszercsak odatoppan Nyiri 1mre, a párttitkár. 
- Nagy jó estét, emberek! 
- Szerencsés jó estét, Imre! Szabadság! Jó estét, elvtárs/ -fogadja ki-ki a maga módján a Bzíves köszöntést. 
- Kellő tisztességgel ifjoncok. itt a mi fiúnk - szinte !kurjant az örea Kovács. Mert hisz ebből a turbó! !került Nyiri Imre a titkári székbe, amit ha ezután is annyit koptat, mint eddig tette, alighanem megéi-i a jó öreg bútord.a.rab a tizedik ötéves tervet. 
- No, no, má.r a párttitkáTunkat is kisajá.titjá.k. Nem elég, hogy a vándorzászlót elvitték? - állít a körbe Szerencsi térfőnök. 
- Nem azért mondom, hogy hízelegjek, de azóta sem volt olyan gyorskezű emberem, mi

ótrr Nyiri elvtárs elment - te-reli komolyra a szót Kc,vács elvtárs, Szerencsihez fordulva. - De hát addig csa!k a mi csapatunk eredmén11eit szépít-

dés feltételeit. Ha sikerül ezt 
megvalósítani, akkor bizonyá
ra sok munkát gátló körül
mény oldódik meg rövid idő 
alatt. 

A vezetőség beszámolója fel
tárta az agitációs munka fo
gyatékosságait. A taggyűlésen 
többen hozzászóltak ehhez, bí
rálták a felvilágosító munka 
fogyatékosságait. Javaslat azon
ban nem hangzott el arról, 
hogyan lehetne megjavítani az 
agitációt. Kardos elvtárs azóta 
ezen is gondolkodott. 

ra, hogy mf'gfeleló nevelés 
után tagjelöltek lehessenek. 
Aztán bízzanak meg pártcso
portokat és idö�ebb kommu
nistákat, hogy személyszerint 
foglalkozzanak ezekkel az elv
társakkal, időnként számolja
nak be fejlildésükről. Hasanló 
megbízatást adjanak a DISZ
szervezetnek is. Így eredmé
nyesebb lesz a nevelés és a 8-
10 elvtársból 5-6 bizonyára 
alkalmassá válik a tagjelölt
ségre. 

Kardos elvtárs tartogat még 
néhány javaslatot a DISZ
munka és a szakszervezet mü-

ködésének megjavítására is. 
Amikor e sorokat írjuk, még 
tíz nap választja el Kardos 
elvtársat a vezetőség ülésétől. 
úgy gondoljuk, ezek a napok 
sem telnek majd el anélkül, 
hogy ne kerülnének újabb ja
vaslatok a kis notesz lapjaira. És 
ha minden vezetőségi tag ilyen 
lelltiismeretesen fellcészül a ta
nácskozásra, akkor az első ve
zetőségi ülés kiinduló pontjá
vá válilk a pártszervezet frls;, 

Az új esztendő alkalmából 
I 

köszöntötte a Vasutas Dolgo
nemzetközi szövets�günk tit- z6k Szalksze�ezetét� A levél 
kársága meleghangu levélben szovege a kovetkezo: 

A Közlekedési, Kikötói és Halászati Dolgozók Szakszerve� zeteinek Nemzetközi Szövetsége - írjá.k - sok siker kíván Önöknek az 1956-os esztendőben a szakszervezeti egység megvalósitá.sá.ért, a szakszervezeti és demokratikus szabadságjogok megi•édéséért. a világbéke megszilárdításáért és a jobb élet megteremtéséért kifejtett tevékenységükben. 
S§ovjet technihai-ga•dasági bulletin 

lendületes munkájának, ame- A Szovjetuníó közlekedés- , tájékoztatót ad ki amelyben 
lyet leghívebben majd a ter- ügyi minisztériuma a Vasúti , techni�ai )_elleg� újí�áso!t_at, a 

melési eredmények tükröz- Tudo-mányos Kutatóintézettel ' hazai es _külfold1 . va.suti �Jdon
nek. / karöltve technikai-gazdasági I ságokat ismertetik. A táJékoz-

tató havonta jelenik meg, 

A népnevelők kipróbált, jó 
elvtársak, akik a békekölcsön
jegyzés idején is megmutatták: 
képesek mozgósítani nemcsa.'<: 
a párttagokat, hanem a pár
tonkívülieket is. A népnevelő
értekezletek is rendszeresen 
megvoltak. Mégis, hol a hi
ba? A népnevelők felkészíté
sénél, ellenőrzésénél. A népne
velő-értekezletek tartalma nem 
volt kielégítő. Helyes lenne, ha 
a jövőben a szakmai feladatok
ról például a pályamester tá
jékoztatná a népnevelöket, ha 
egyszer-egyszer más szakaszo
kon dolgozó népnevelők is el
mondanák agitációs módszerei
ket. Emelné a népnevelők 
pártmegbizatásának fontossá
gát, ha idónként vezetőségi ülésen, taggyűlésen beszámoltatná.nak egy-egy népnevelőt munkájáról. 

Hogyan segíti a pártoktatást 
A legutóbbi szám a vonta• 

tási formák fejlődéséről. a mo• 
dern gázturbinás mozdonyok 
építéséről közöl szemelvény� 
ket. Foglalkozik Nyugat-Earó• 
pa és az Amerikai Egyesült 
Allamok egyes vagontípusai
nak leírásával. Megemlíti, 
hogy az Egyesült Allamokban 
csak négytengelyes kocsikat 
használnak, melyeknek 80 szá• 
zaléka fémből készült. 1955, 
január l-én 1 738 505 vagonnal 
dolgozott az USA, s 1951-es 
adatok szerint a kocsik átlagos 
teherbíró képessége 47,6 tonna 
volt. 

a Nyugati-pályaudvar pártbizottsága ? 

Hasmos gondolatok, érde
mes lesz rajta gondollkodni a 
vezetőségnek. 

Tenszeríibb nevelő munkát 
Kíll'dos elvtárs nem felejtet

te el azt sem, hogy a taggyű
lési beszámoló megemlítette: 
az elmúlt évben öt tagjelöltet 
akartak felvenni, de csak há
rom elvtárssal erősítették 
alapszervezetüket. A párton
kívüliek tagjelöltté nevelése 

A Nyugati-pályaudvaron az 
oktatási év előkészítését lkol
lektí van végezte a pártbizott
ság, együtt a pártvezetőségek
kel, propagandistákkal. A párt
bizottság az oktatási év előké
szítése érdekében oktatási bi
zottságot hozott létre. Az okta
tási bizottság és a pártbizott
ság közösen 'készítette elő az új 
oktatási évet, közösen válo
gatta ki az egyes szemináriu
mok !hallgatóit. Na.gy figyelmet forditottalk arra, hogy az év�ken M összeszokott lkollektíválk tavábbra is együtt maradhassanalk és továbbra is ugyanaz a propagandista vezesse foglafkozá,saika,t, Azért törekedtek erre, 
mert azt tapasztaltá'k, hogy az 
összeszokott 'kollektívf.knál szi
lárdabb a tanulási fegyelem és 
magasabb az oktatás színvo
nala. 

Színvonalas viták 

nem volt elég tervszerű a Az oktatt. kezdete óta eltelt 
pártszervezetnél. A'?.. idén ezt is idő igazolta e szervezés 'helyes
másképpen kellene csinálni. ségét. Négy politikai gazdaság
Helyes volna, ha a vezetőség tan tanfolyam kezdődött és 
a pártbizalmiak meghallgatása ebből két tanfolyam összeszo
után kiválasztana 8-10 olya!'! 1 kott kollektívából áll. E 1két 
dolgozót, akik alkalmasak ar- tanfolya11Wn 100 százalékos a 

getted, most meg országos úgyekben jársz - ezt már Nyirinek ,mondja. 
- Hát ez egy !kicsit túlzó.s, Gazsi bácsi - szabadkozik a párttitkár. 
- Ami igaz, az igaz. MincZen!kit a legmegfelelőbb h,elyre, oszt te ott is vagy. Mea is -nőttél az emberek sze-mében. De ez a szerénység, hát ez megmaradt. Ne félj, velünk sem vaitassz szégyent. Hallottad az el�felet? - kacsint hamiskásan Szerencsi felé. 
Közben befut a várt szerelvény és indul a csapat. Csak úa,, menet !közben szólnak -bissza: El sem köszönünk, úgy se-m. sejti az ember, hogy -mikor talállkozi)k veled - mondjá'k Nyirinek, aiki a gurító felé veszi az útjá.t. Csak Kiss Béla á.ll pá.r pillanatia tétován s aztán bátortalanul Nyiri után szól: Pártti�kár elvtársi 
- No, mi van, Béla? 
- Kiss szemlesütve áll, szin-te keresi a szavaikat: Egy nagy kérésem volna, párttitkár elv_ tá.,·s. Merthogy tudj1, én n.im 

i·agyok még párttag, ha meghallgatna. 
- Hát tebeléd mi ütött, hogv egyszerre ilyen magázás kedved tá.-madt. Nézze mea az ember. Míg együtt dolgoztunk, 

e lég volt az Imre is. 
- Illendóség is van a vi!ágon, meg há.t mégiscsak a párt

titkárral szemben egy pártonkívüli. 
- No ki vele, há.tha segí�hetünk! A párttitkár a párto1 !képviseli, a párt meg az egész nép érdekét, javát akar3.a. Hogy zár'kózhatna el a párttitkár val.dki !kérése elöl? 
- Arról volna szó, tudod -enged fel Kiss -, hogy a na

gyobbik fiam végzett má.r az iskolá.val, oszt valami szalomát szeretnék a kezébe adni. Hallottam, má.sdknak is segítettél, gondoltam az én szavam sem veted meg. Tudod, az a magas, szőke gyerek, amé'.k a 
múltkor azerepelt a színpaaon az áUomási fiataldk!kal. 

- Küldd csak el lwzzámt a legényt, majd elbeszélgetünk és választunk neki olyan szakmát, amelyikhez szíve van, 
'7n€Q kedve is. Mert t-iAdod, szív 

hcl! a munkához. Szeretni !kell, látni 1kelL az értelmét annak, amit teszünlk. S ha a gvereik kezdettól úgy tartja, lwgy szíve szerint választatt, a.Jckor úgy érzi, lwgy övé a legszebb fog-1.a.Dkozá.s, rosszul mondom, hivatás a világon: a szakmája szerelmiesévé válik, boldog e,m,ber Lesz belőle. Küldd csal, el holnap a fiút. 
Ezzel kezet szorítanak s továbbmennek. 

* 

Az állomáson egymásnak in-tegetve, 1711ú lna'k ki az ivlá.m-

Egy nagy kérésem volna • • •  

pá.k. Kocsik gurulna'k, mozdonyfütty száll elhalni a vég
telenbe. Szinte fá.jdal-masan csikorog a sín, alwgy a saruval csúsztk rajta a kocsi. A városban lassan nyugovóra térne!k, de a vasút, a végnélküli staféta él, piheg, mozog. Lá.mpálk imbolyognak, sárga fényük lcüszködik az egyre sűriúiődó köddel. De nincs megállás. A toronyból kihajolva valaki utasítást ad. Hangja belevész a hataLmas vastenyerek, az üt
'közők tapsába. 

Nyiri Imre a sínek 'között a gurító felé tart. A hét végén vezetőségi ülés lesz s az egyik napirendi pont a sarus<Jlk bizalmijá.na'k mun!kája. Már megbeszélte Pintérrel, hogy átnézi a beszá.molójá.t. Ahogy szaladna'k 
mellette a kocsik, azon gondolkozik, hogy milyen szép is ez a 1,asút, az örökös mozgás, az örökös futószalag. 

Pintér Károllyal luzimar végez, mert a bizalminak szinte csak anny• ideje van, lwgy •ke
zébe nyomja a leírt beszámolót s már fut is, mert végnélkül szaladnak a kocsik, s a hang
szóró ugyancsak mondia, lwgy ,,lassítsd meg!" Ami'hor a meg_ zabolázott !kocsi méltósá.{ltelje-

megjelenés és minden hatlga,tó jól fe/Jk,észülten vesz részt a vitá9cban. Köszönlhető ez a két 
propagandista. Nagy Barna és Csizmadia Ferene elvM,:sak 
lelkiismeretes munkájának is. 
A másik két tanfolyamon bár 
jól dolgoznak a propagandi&
ták, mégis előfordul, hogy a 
hallgatóknak csak 70-80 szá
zaléka jelenilk meg. 

A pártbizottság nem nyug
szik bele a hiányzásokba. Rendszeresen póVkonferenciát rendez azdk szó.mára, akik a rendes oktatáson valamilyen oknál fogva nem tudtak megje !enni. Ha a hiányzás igazo
latlan. akkor az alap.szerveze
tek vezetősége beszélget a hi
ányzó elvtársakkal. De ha egy 
elvtárs két esetben nem jele
nik meg a konferencián. akkor 
már a párt végrehaj ló bizottsá,_ 
ga beszélget a mulasztóval. Ez 
a módszer naJzymértékben 
csökkentette a pártoktatásról 
mulasztók számát. 

A Lanulás 

megkönnyítése 

A 'hallgatók felkészüléséhez 
is segítséget n.yúit a p!:rlbizott-

sen. legurul az álló saruról, csa.k akkor kiált N:;iri felé: Titkár elvtárs! Majd holnap, kezdés el.őtt megbeszéljük! 
Nyiri, Imre szinte -z.,ég;gsir.u,gatja szemével a gurítódombot. A saruwk ott á.iloo7, a vágányok, -mellett, mint a katonák. Eze!k itt hatan egy ra;I, egy pártcsoport katonái. Kerelkes, Mihályi, Lerkes meg a többiek. A parancsndk Pintér, a bizal

mi. Amott, Ila jól lá,:om. az a 
lkis tömzsi, Gémes, az újonc, a kis diszista, az örökmozgó, Jó vasutas lesz belőle. Még egy percig nézi a mozgást, jól esik fülinek a megszdkott csattogás s aztá.n elindul vissza a felvételi é-pület felé. Az állcnn&főnök még az irodájában van. Ha má.r erre já.rok, ide is be,n,ézet.k - go-ndolja. 

- Szabadság! 
- Szabadság! 
- Főnő.k elvtárs! Ha egyszer 

idód engedi, jó lenne megnéznü'lllk. a vezénylóliszt munkáját. Horváth Feri csapata panaszkodi'k a vezénylés miatt. Sdk a készenléti idó. Nem szabad az emberek szabadidejét elrabolnun'k. Egyéb'ként ezt -má.r a termelési értekezleten is szóvá,_ tetté'k, s a.hogy én Horváthot ismerem, számon is kéri, hogy mit végeztünk. 
- Azt hiszem, holnap tudun'k rá időt szakítani. Voltál jenn a dombon? Nincs sem-mi. különös? 
- Nincs. Sietnek az embe-1·e'k, Szeretnék a nagyját elverni, mire még stirübb lesz a köd. 

Hogy nem talált már jel vala!ki olyan gépet, amellyel ezt az átlkozott !ködöt el lehetne oszlatni. Inkább hidegebb legyen, mint ez a nyálkás, latyakos idő. No
de megyek is. Odahaza má.r biztosan vá.r a legényfiam. Jó éjsza!kát! 

- A viszontlá.tásra, Nyiri elvtárs/ 
* 

A Virág utca 2-ben má.r' kész a vacsora. Pisti az asztal sarkán !könyököl AncZersen felett. 
- Menj már aludni - kérleli az anyja, 
- Megvárom aput - lkardosfkodik. Nem mondja, de az anyja jól tudja, mire ez a nagy vá.raiko.2'á.s. 

sá.g. A propa.aandisták és a hallgatók részére minden h,éten lkét napra tanulószobát bizto.sítanak és ugyanott pártmunkás lkőnuvtá.rat is szerveztek, ahol minden oktatási formához megtalálható a szükséaes irodalom. Ugyanitt a nolitikai 
gazdaságtant tanulók részére 
különböző grafikonok is meg
könnyítik az anyag megértését. 
A tanulószobában a végrehaj
tó bizottság egy tagja is megje
lenik és ha szükséges. segítsé
get nyújt a tanuláshoz. 

Minden konferencián a párt
bizottság tag,íai közül egy-egy 
elvtárs megjelenik. Az eayes oktatási formákért ef111-ea11 végrehajtó bizottsági t,ag fele-
lős a pártbizottság előtt. A kon
ferenciák után a végrehajtó 
bizottság tagjai a propagandis
ták:kal és a hallgatókkal együtt 
értékelik a konferencia mun
káját. Mindez Jelentősen hoz
zájárul ahhoz, hogy javul a 
Nyugati pályaudvaron a párt
oktatás színvonala. 

Bicskei Jenö, 
a Nyugati pályaudvar 

párt-végrehajtóbizott
ságának titkára 

Ág! !kis ágyacskájában már az J.gazak álmiát alussza. Szöszke hajtincse, mint az aranyszál lebeg az arca előtt. A mély lélegzéstől hol az arcára esik, hol feleme/JkediJk. Ahogy hamvas a.rcocskájához ér, megbizsergeti s az édes sző!keség párnás /kis kezével álmában hesseget-ni próbálja a hívatlan vendéget. 
Végre nyíliJk az ajtó, s Pista máris az apja nya:kán csüng. Jó estét! Szervusztdk! Hát te még most se,m, alszol, te lurkó? Hogy akarasz te vasutas lenni, ha ilyen csöpp maradsz? Márpedig aki nem alszik, az nem is nő meg. - Apu, meg anyu sem alszik, mégis a legnagyobb -tromfol a pöttöm emberke. Azzal kisomfordál, s egy pillanat múlva megáll az apja előtt: itt a félévi bizonyítványom. Az apja kezébe veszi, nézi. - Hát anniért ilyen jól tanulsz, a nyáron fe�megyün!k Pestre. Elviszlek benneteket az Állat

kertbe, meg a Bábszínházba. 

A Györök Panni nem vállalja 
a szef"epet 

· - Anyut is, meg Ágit is? - Igen. 
- De Áginak nincs bizonyít-ványa. - Majd lesz, ha iskolába jár, még jobb is, mert ő biztosan megkapja számtanból is a jelest. - Nemigen, mert úgy számol, hogy kettó, hét, öt, hájom. 

Ugye apu, pedig ez nem is jó így? Az anya a konyhában szorgoskodik, de az egy szem lányát mégsem hagyl,atja: Miko-r te ilyen !kicsi voltál, még úgy se.m tudtad, te haszontalan. Hagyd má.r apádat vacsorázni. 
- Hagyjál á-m, mert még átmegyek a lkultúrotthonba, megnézem, hogy haladnak a gyerekeik a darabbal. Ki akarook 

A bulletin külön helyet 
szentel a vasbetonaljak készí• 
tésének, hivatkozik a magyar
országi tapasztalatokra, am� 
lyeket fel is használtak a Szov
jetunióban. Érdekes cikkben 
foglalkozik a tájékoztató azok
kal a szovjet és külföldi ta
pasztalatokkal, amelyeket az 
úgynevezett „végek nélküliN 

sínekről közöl, s amelyek a 
jövó vasútvonalait fogják jel• 
lemezni. 

- Teljesítette 1951-ben tett 
vállalását Jan Paszko 'engyei 
mozdonyvezető. Vállalása ·✓o'.t. 
hogy mozdonvával egymillió 
kilométert tesz meg főjavítás 
nélkül. EzenfeJü; a kiváló mr,z. 
donyvezetó brivád.iával e.{yütt 
3100 tonna ,zonet takarított 
meg, 

magukért tenni a seregszemlén. - Jó, menj, cZe ne soká. gye-, re. 
* 

A kultúrteremből kiszűródő zsivaj má.r messziről elárulja, hogy vidá.man vanoo,k a fiatalok. Ugy gondolja, hogy észre• vétlenül figyeli a f'iatalságot, de alighogy belip a terembe, hárman is szaladook, feléje. 
- Nyiri elvtárs, a Györök Panni nem vállalja a szerepef - mondja a kis Kószó Jancsi, a színjáítszó csoport le.J.ke. 
- Miért nem, Jancsikám? - Merthogy rövid. - Panni, vagy a szerep? ..... 

De akkor már Panni is ott áll !kipirult arccal. 
- Igenis, én minden darab• ban játszom, mégis olyan lkiS szerepet kaptam. 
- De, párttiVlcár elvtárs! Az van a szöveg\könyvben, hogy nagyon szép lánynak kell ezt a szerepet játszani. Oszt . .  , oszt . . .  há.t Pannika a legszebb 

lány az állomáson. Erre aztán fülig pirult Panni, de Jancsi is. A fkörülállak is ugyancsak villogtatják hófeh,ér fogsoru• kat. Nyiri Imre sem á.llja meg 11Wsolygá.s néllkiil. - Hát, Pannikám, ha valaki olyan szép, mint te, vállalni kell a 'követlkezményeket is, Erre aztá.n lkitör a !kacagás. Panni szégyenében a földbe bújna. - Majd kapsz te még fósze� repet is, deltát nem bújtathatun/k öregasszony szoknyába, a szemed úgyis elárulna. Na ugye, eljátszod a széplány sze� repét? - El. - Igaz, hogy ezt csak 
a szó.ja mozgá.sá.ból lehet sejteni. De tessék mondani Kószó Janesinak, hogy ne híresztelje, hogy ilyen szép, meg olyan szép. O!ya,n va• gyok, a.milyen vamJok. - Menjetelk csak, próbáljatok további A fiataldk, mint a verébse• reg, szétrebbennek, s a követ• lkező percben má.r a színpadról száll Panni szava: Hív az erdő, a rét, nosza rajta cimboráik! 

Nyiri Imre elégedett mosolvlyal, észrevétlenül hagyja el a termet. Gondolatait má.r a közeljövő nagy feladata, a vezetőség választó.s foglalkoztatja_ 
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A M I  M U N K A M Ó D S Z E R Ü N K  

Kétszáz százalékos átlagteljesítmény A legjobb ,-akodási irányító tapas�talatai 

A szakma ,kirváló doLgozója'' amolyan jobbsorsra, mondhat
jeÍ�énnyel kétszer kitüntetett nám beolvasztásra megérett 
Varró János esztergályost ke- esztergapad mögött állt a fiatal 
�es';m a La."'1Ler Jenő JáTómű• munkás. Jöttömre megállítja ,avit?ban. 2;ugó . eszter�apad?�• gépét, ösztönös. megszokott rnaro- és furógepek kozott Ja- .. . 

szerkezethez szükséges munká
kat végezték el. Én egyszerre 
két szerkezet alkatrészeit !ké
szítem. Igy például 80 helyett 
160 darab szelencét esztergá
lyozok. Megtakaritom az átál
lítás idejét. Számos munkada
rab befogását módosítottam. 
Két-három fogás helyett egy 
fogással dolgozom. Sok időt ta
karítok meg például azzal, hogy 
a himba talpas féícsapszegét 
síktárcsa helyett amerikánerbe 
fogom be. Igy kiküszöbölöm a 
hosszú időt igénylő centírozást.' 
Már mondottam, hogy nem szé
gyelem mások jó módszereit át
venni. A szelencék megmunká
lásánál például Bartus elvtárs 
újítását !használom. amely en
nél a munká:1ál szintén a cen
tírozást teszi feleslegessé. 

„Az őszi forgalom ·1egjvbb 
dolgozója" címért folytatott 
versenyben a legutóbbi értéke
lés szerint a rakodási irányí
tók között országos első lett 
Szécsényi Ferenc elvtárs a 
Budapest-Nyugati Rakodási 
Főnökség kétszeres kiváló dol
gozója. Szécsényi elvtárs a 
munka jó irányításával és 
szervezésével a munkaterüle
tén dolgozók átlagos foglal
koztatási fokának 80 százalé
kos tervszerinti szintjét 84, a 
hasznos teljesítmény 125 szá
zalékos szintjét 144 százalékra 
teljesítette. Pontértéke 118. 

a dolgát az irányító, ha figye
lembe vesszük, hogy például a 
Nyugati Rakodási Főnökség 
területén havonta átlag 5500 
kényszerkirakás fordul elő. 

A vállalatok százaival, kira
kási dolgozók ezreivel való 
foglalatoskodás, a munkautal
ványok kiállítása tehát azok a 
tennivalók, amelyekkel a ra
kodási irányítónak foglalkozn: 
kell. Ezenkívül az irányítói 
munkának rengeteg ága-boga, 
sok csínja-bínja van. 

legelem a brigádok képessé
geit és aszerint végzem a ve
zénylést, melyik brigád milyen 
munkára legalkalmasahb. A 
baleseti oktatást minden felol• 
vasáskor pontosan megtartom, 
mégpedig nemcsak abból a 
szempontból, hogy a dolgozók 
testi épsége ne Jegyen veszé
lyeztetve, hanem, hogy az áru 
se szenvedjen kárt. 

rok a VI/g-o5ztályon, míg végül 

I 
mo�ulattal lesopn róla a vas

rábukkanok Varró Jánosra. A forgacsot. Mozdulatában van 
hat!ilma.s csa.rnok Jegs�ls<:í �ép- �al�i lágyság, mint ahogy apa 
goran egy oreg, elso latasra smutJa a gyermeke haját. 

A tanulás a jó munka alapja 
Erély és nyugalom Szereti ezt az öreg ma.si• 

ft.át? 
- Ot esztendeje dolgozom 

rajta - mondja, nem egyene
sen a kérdésre válaszolva. -
Kitűnő gép ez még ma is. 
Másképp nem is lehetne 200 
5zázalékos átlagteljesítmény
nyel dolgozni rajta_ 

Ha élne a gép, most bocsána
tot kérnék tőle, !hogy gondolat
ban már beolvasztásra ítéltem. 

- Azelőtt milyen gépen dol· 
oozott? - kérdezem. 

- öt éve vagyok esztergá
lyos. Mint átképzős kezdtem, 
Vilmányi elvtárs, a jelenlegi 
művezetőm volt a tanítómeste
rem. Neki köszönhetem, hogy 
jó esztergályos vált belőlem. 

- Nehéz volt? 
- Tanulni kellett. Meg hall-

gatni az öreg szakmunkások 
tanácsaira. Én sdhasem szé
gyeltem tanácsot kérni és át
venni mások munkatapasztala
tait. Hat hónap után már 117 
5zázalékot értem el.  Ennél ke
vesebb azóta sem volt. Tavaly 
a felszabadulási versenyben ér
tem el a legmagasabb teljesít· 
ményt, 211 sw.zalékot. Ennyit 
szeretnék most is elérni a párt
vezetőség választás tiszteletére. 

Munkamódszere után !kérde
zősködöm. 

- Évek óta használom Bikov 
elvtárs, szovjet esztergályos 
mun,«i-módszerét, a gyorsvá
gást. AllkaLma.zására Viimányi 
elvtárs tanított meg. Kétszázas 
fordulatszá,mmal, hárvmtized.es 
előretolással dolgozom. Ehhez 
kisebb módvsftást kelLett a gé· 
pen aL'kalma.znt. Uj, szélesebb 
tárcsát szereltü111k fel, így jobb 
Lett a gép meghajtása. A kést 
- szintén a Bikov-módszer 
szerint - negatívra köszö1·ü
löm. Ez növeli az él tartóssá
gát. 

- Már huzamosabb idő óta én 
munkálom meg a mozdonyok 
himbaszerkezetét. Ezt a mun
kát azelőtt három ember vé
gezte. 

- És pusztán a gyorsvágás 
elegendő volt ahhoz, 'hogy most 
egymaga három ember 'helyett 
dolgozzon? 

- Nem. Ezenkívül több ap
ró módcsítás.t vezettem be és 
'különösen nagy gondot fordítok 
a munka megszervezésére. A 
munkaidőmet teljesen lkihasz
nálam. 

Például egy himbaszerkezet
hez átlag 80 darab szelencét 
kell esztergályozni, meg több 
tucat csapszeget, rúgófeszítőt. 
Régen egyszerre egy 4ümba-

- Szóval, ez a titka a kétszáz 
százalékos átlagnak. az 1600-
1700 forintos átlagkeresetnek? 

- Ez, meg még más is, Most 
is tanulok, tovább !képezem ma

Mielőtt azt vizsgálnánk. ho
gy an dolgozik az ország leg
jobb rakodási irányítója, lás
suk, mik a feladatok, mik a 
tennivalók ebben a munkakör
ben? 

Egy fialal munkaterület 

gam. JeLenleg a technikai mi- A rakodási főnökségeken 
nimum vizsgákra lkészülok. Az- 1951 . szeptember l-én szervez
tán van vtthon egy jó vastag ték meg a rakodási irányítói 
esztergályos sza!k.1,önyvem. azt munkakört, azzal a céllal, hogy 
bö11gészem estén.kint ráérő az irányító gondoskodjék a ki-
időm ben. rakatlan kocsik miE!lőbbi kira-

Beszélgetés közben pi!Jantá- kásáról. Azokat a kocsikat, 
som a gép körül tornyosuló amelyeket a vállalatok mun
munkadarabokra. majd az álló kaerőhiány következtében 
esztergapadra téved . . . Elkö- vagy bármi más okból nem 
szönök. Abban a pillanatban tudnak határidőre kirakni. a 
már zümmögni is kezd a gép, kereskedelmi szolgálat rakodá
az éles vídia !hosszú forgácsot si felelősei, illetve a gócponti 
harap ki a sebesen forgó sze- áruirányítók a rakodási irá
iencéből. nyitónak jelentik, hogy intéz-

- A gazdaságosság érdekeit 
tartom szem előtt annak el
döptésénél is. hogy a dolgozók 

S�csényi elvtárs így beszé} gépkocsin, vagy vonaton utaz-
erről: zana,k a munkahelyre. Tizenöt-

- A mi szakmánkbnn a leg- húsz kilométernyire levő kifontosabb: a vezénylés a lehe- rendeléseknél mé'l" akkor 1s a tő legrövidebb idő alatt t;ir- gépkocsi-megoldást választom, ténjék meg, hogy az időbérE's ha jó a vonatközlekedés, mert órák száma a lehető legkisebb a gépkocsi könnyebben mozlegyen és ezzel a fog!alkozta- gatható és egy műszak ai3.tt tási fok, a hasznos teljesít- 4-5 helyen megfordu'l1'3t mény nőjjön. Különösen az M- ugyanaz a brigád. Altalában vezényléseknél kell ügyelni, gyors áttekintés és azonnali hogy minél kisebb legyen az elhatározás kell a mi mester• időveszteség. Ennek érdzkébPn ségünkhöz. Ebbe gyakorolja állandó szoros kapcsolatot lcell bele magát az, aki mint rakotartani az állomás::ikkal, jóvi- dási iránvitó boldogulni akar. szonyt a felekkel. Rendkívül Ezenkívül .ió adag erél11 .§s fontos a munka soha nem .,zű- nyugalom is szüksél!es. Erélyt nő. megbízható ellenőrzése, azokkal a vállalatokkal szemamit a hozzá beosztott két kül- ben kell mutatni. akik né'.1a sős irányító segítségével vc- még erőszakkal is mel! akarják gez a rakodási irányító. l!átolni a kényszerkiraknst. - A magam részéről mar IlJ·en esetben gyorsan �e;;iilsé• szoJgálatátvétel előtt számbave- gül ke'J hívni a felettes ha
szem a rámváró munkát. Hol tósá�okat, szükség ese1én a mennyi a kirakásra váró kocsi, minisztériumot is, és renr!ithehova hány embert, hány bri- tetlen nyugalommal ra!(asz• gádot kell küldeni. Ha úgy 13.· kodni kell a kirakáshoz, mert tom, hogy a kirakási igényt csak í�y jutunk hozzá minél saját munkaerőből nem tudom több üres kocsihoz.. így tudiuk fedezni, nyomban intézkedem, csökkenteni mi rakodá<si dolhogy megfelelő létszámú al-
kalmi munkaerő álljon ren- gozók a kocsiforduló-id,')t és 

Gyors vezénylés 

80 OOO forint évi megtakarítás 

Távolabbról még figyelem kedjék a kényszerkirakásról. 
egy ideig, !hogyan dolgozik A rakodási irányító aztán oda
Varró János. Mozdulatai meg- küldi embereit, ahol kényszer
íontoltak, kiszámítottak. A kirakásra van szükség. Maguk 
szerszámok, a megmunkálásra a vállalatok is sokszor fordul
váró munkada1·abok szépen el- nak munkaerőért a rakodási 
rendezve a keze ügyében. Bi- irányítóhoz aki. ha nincs ele
zonyára ennek is köszönheti, gendő saját embere. alkalmi 
hogy öt esztendeje nem volt 

I 
munkásokat vesz fel. El lehet 

selejtje. képzelni, mennyire megtalálja 

delkezésre. A felolvas!is ul- hozzásegíteni a forgalmi szol• 
kalmával a legpontosabb lét- gálatot a szállítá&i tervek J6 
számellenőrzést tartom. mér- • lebonyolításához. 

Az őszi forgalom legiobb távközlő szakasza 
Amikor belépünk a kics;ny 

irodába, mindjárt a vándor
zászló se!ymének fénye csil
lan a szemünkbe: ,.Az őszi 
forgalom legjobb távírdames
tere címért folyó verseny 
győztesének." A zászló az idei 
osz1 forgalomban már har
madszor maradt a helyén. a 
TBKE váci távközlőmesteri 
szakaszának az irodahelyisé
gében és ez azt jelenti, hogy 
mostmár végleg itt is marad. 

az eredmény itt is, mint a vas
,úti munka minden területén, 
sok tényezőből tevődik össze. 

H i )lajelző 
t,Í\'Írat nélkül ... 

helyeztek üzembe. Az idén ha
rangjelző Yonallal szereljük fel 
a vác-balassagyarmati vona
lat. 

- A fenntartási munka, a vo
nalak száma tehát állandóan 
növekszik, és nekünk is újítá

A mintegy 150 ki!ométer hcsz- sokkal, ésszerűsítésekkel kell 

közlő berendezésekkel. lehetll
Jeg ne -ejtsék le a kézibeszé!ő
ket. Például a forgalmi irodák 
� amelyek legnagyobb „f0◄ 
gyasztóink" - vegyenek pél• 
dát az őrházak dolgozóiról, 
akiknél a legritkább esetben 
fordul elő készüléktörés. 

Aradi Árpád és KopcSó Bél.a a Gyöngyösi Kltérögyártó OV dolgozói 11 precíziós öntés eföseqítésére kemencét készítettek. lqy lehetövé \'ált ,a gyors.acél-lapkák gyártása. Az úJltás 80 OOO forint évi meg-
takarítást Jelent az üzemnek 

Azt hisszük J,önnyű kér
dést teszünk fel Egedy József 
elvtársnak, a szakasz vezető
jének, amikor azután érdeklő
dünk, hogyan érték el és őriz
ték meg az elsőséget. De ha
mar nyilvánvalóvá válik, hogy 

szú távközlő szakasz sok száz segítenünk magunkat, hogy Jé- - Az utóbbi évek fejléídé
berendezés6nek hibáth,n mű- pést tartsunk a fejlődéssel. sét nemcsak műszaki, hanem 
ködtetése nagyon körültekintő 

I 
Nemrég kezdtük használni a szociális vonatkozásban is ta• 

munkát követel, különösen. ha blokkcséve-csavarkulcsot. Ez pasztaljuk. Most kaptunk kor
hozzászámitjuk. hogy mindeh- igen nagy időmegtakarítást je- szerű fürdőt és öltözőt. jól �l 
hez - a távirdamesteren kí-

1 

Jent, mert a berendezésekből vagyunk látva téli ruhával, 
vüJ - öt dolgozója van a sza- nem kell kiszedni. keresgélni a bakanccsal. csizmával, csak 
kasznak. Igaz. a dolgozók ösz- meglazult csavarokat, a kulcs- mé!( két esőköpenyre lenne 
szetétele szerenc�és. Egedy csal könnyen hozzáférünk szükségünk_ És azt szeretnénk 
elvtárs 25 éves és Pahocsa és pillanatok alatt meg tud- kérni, hogy műhelyünk fej� 
Gyula elvtárs 18 éves műszaki iuk húzni. Az önköltség csök- lesztésére is fordítson nagyobb 
gyakorlatukkal nemcsak mun- kentéséhez járul hozzá másik gondot szakszolgálatunk. pél• 
katársai. hanem tanítói is a újításunk, az egyszerű acél- dául hovatovább nfálkülözhe
szakasz két ifitagiának Ko- huzalból készített rugóhajlító. tetlen egy műszerész eszterga• 
vács II. József és Lucz VE!ro- Egyébként az önköltségcsök- pad. 

(Kovács Géza felv.) 

Hat fiatal mozdonyvezetőt patronál Fekete József nika műszerészeknek s az ő kentés is munkánk egyik fok- - Számunkra a téli forga• 
kezük alatt vált lelkiismeretes mérője. mert egyrészt a jól lom, a zord időjárás .iE'1enti a A tél fokozottabban veszi 

igénybe a mozdonyokat, de a 
rnozclonyszemélyzetet is. A ta.
pa.sztalat, a mozdonyok gondos 
ápolása az. ami elsősorban átse
gít a zord időjárás nehézsége
in. Ha valahol szükség van az 
elvtársi segítségre, a tapaszta
latok átadására, akkor ez el
sősorban az első telet mozdo
nyon töltő fiatalok segítésénél, 
oktatásánál van. Jól tudja ezt 
Feloete József elvtárs is, a hat
�ni fűtőház tapasztalt moz
dobyvezetóje, aki hat elsőteles 
mozdonyvezető patronálását 
vállalta. 

Neveljünk 
a szakma szeretetére 

Mire tanítja, mire hívja fel 
ct többségében á·tképzős moz
donyvezetők figyelmét FeUcete 
ei1,-társ ? 

- Elsősorban az üzembiztos és 
gazdaságos utazásra. A moz
donyvezetőnek nemcsak a ne
hézségeket kell észrevenni, 
hanem látni kell ennek a 
munkának a sz.épségét, felelős.. 
ségét is - mondja. 

A mozclonyvezetőnalc télen 
mindig gondolnia kell a lég
fővezeték elfagyásának ve
szélyére. Ezért a főlégtartók 
gyakori víztelenítése elenged
hetetlen. Amikor a mozdony a 
vonatról lejár, a gépkísérő a 
vonat légfővezetékét a vég
váltó megnyitásával kifúvatja. 
Ez kettős célt szolgál: a vonat 
befékezéídik és a Jégfővezeték
ben sem marad víz, amely 

egyébként ott megfagyna és mítetlenségét ki nem küszö- műszerészé Kuffert Ferenc karbantartott készülékek, vo- legnagyobb erőpróbá� 
fékeZési zavart okozna. bö!ték. Egy befékezésnél ha a el,vtárs, az egész szakas:z nalak. a megfelelően kezelt mondja búcsúzóul Egedv elv-

A Compound-rendszerű lég- tehervonat sebessége kb. 10- hasznos segítőtársává Sárközi áramforrások lénye�esen hosz- társ. - Ilyenkor a legkisebb 
sűrítőknél a tömszeJenceház 15 kilométer óránkint, ne old- József betanított munkás. szabb élettartamúak, másrészt zavarnak sem szabad elő!or• 
burkolva van. A burkolat el- juk fel a szerelvényt, csak tel• - A mi munkánk bizonyít- pedig a takarékossági moz<sa- dulni a távközlő berendezésf'k 
távolítása rendkívül fontos, jes megállás után. !gy a vonat ványa az. ha nem kapunk hi- lomnak i�en tág tere nyíl ik működésében és biztosítani 
mert a burkolat fennhagyása szétszakadását elkerüljük. bajelzö táviratot, ha a mi hi- nálunk. Az elmúlt évben mint- kell a segélymenE'tek távb..., 
kötiilményessé teszi a tömsze. bánkból nem fordul elő bal- eg11 25 százalékos Öll költ.�ég- szélő összeköttetését. A téli 
lencék kopásának ellenőrzé-

d 
eset. vonatmegállítás - mond- csökkentést sikerült elérnünk. időszakra minden előkészül-

sét. Annál Is inkább, mert ha Az ere mény ia Egedy elvtárs. - Ezt pedig ezt az idén még szeretnénk nö-
1 

tet megtettünk, bízunk benn� 
a fedél fenn van, a törnsze- nem marad el rendszeres, alapos fenntartási velni. Persze ehhez a tál"' .. zol- hogy a követkPző hónapokba11 
lence kopásának következté- munkával tud.iuk elérni. Már gálatok segítségét is kérjük. sem kapunk hibajelző távira• 
ben ez a tér gőzzel telik meg Elismeréssel szól Szabó Fe- évek óta jól kigondoLt fenn- Kíméletesen bánjanak a táv- tot. 
és a léghenger a kopott töm- renc átképzős ifi mozdonyve- tartási tervvel dolgozunk, min-
szelence mellett a gőzt beszív- zetőröl és brigádjáról, akik den hónapra, sót a hónap min- �������-��--...... �-�....,..,..,,. 
ja és így nagy mennyiségü nagyszerűen tartjác, karban den napjára be van osztva, 

T "bb t ' } • t 
" 

1 gőz kerülhet a féílégtartóba és gépeiket, javítási feladásuk mikor. melyik állomáson vég- 0 e eSSZe , ffllil erOVe 
a főlégvezetékbe. kevés, a szódázást, a lefúva- zünk fenntartási munkát. A 

Mit tegyenek az ú.jteLesek a tást lelkiismeretesen végzik, tervtől legfeljebb akkor térünk 
vonatszakadások elkerülésére? nem ismerik a csőfolyást. A el. ha valahol gyors intézke-

A mozdonyszemélyzet nem 411-032-es gépet bárki meg- désre, javításra van szükség 
mindig vigyáz arra, hogy a nézheti! Ugyancsak szeretet- Ilyenkor haladéktalanul oda
légfóvezeték az indulás előtt tel emlékezik meg Bukta Jó- megyünk, mert nem szabad 
elég „tömör" legyen és így egy zsef és Langó János elvtársak- megvárni. amíg va'amelyik 
fékezésnél, amikor a mozdony- ró! is. Mosolyogva jegyzi meg, ké<e-zülék felmondja a szolgála
vezető a fékezéíszelepen ke- hogy tanítványai nem té,·esz- tot. 
rcsztül csak hét-nyolctizednyí tik ö:ssze az agyoncicomázott - Eredménveink másik f<>l
atmoszféra levegőnyomást bo- gépet a jól karbantartott moz- tétele, hogy álla11dóan lépést 
csát ki, a fékezőszelep semle- donyokkal. Mindenből kellő- tartsunk a műszaki fejlődéssel. 
ges állásra való vitele után a képpen ! - ez jelszó. Tiszta 25 éve te!jesitek itt szolgálatot. 
fővezeték nyomása tömítetlen- le?Ven a jó gép! - ez parancs. de 20 év alatt nem volt olyan 
ség következtében tovább csök- Akár az időjárás, akár a fejlődk a távközlő szolgálat
ken, !gy a fővezeték nyomása rossz szén miatt szenved gőz- ban. mint a-,, utolsó öt évben. 
igen gyakran két és fél atmosz.. hiányban a mozdonyvezető - A felszabadulás e'őtt péld'iul 
férára esik, amiáltnl az oldási mondja -, ez sose menjen a a balassagyarmati vonalon 
idő túlzottan elhúzódik. Ennek kazán biztonságának rovására, csak távíró volt, most már 
következtében - főként a kés5n sose menjenek a megengedett távbeszélőhálózat épült. A szo
kezelt jelzőknél oldás ese- legalacsonyabb vízállás alá. 

, 
bi vonalon három•zrirosára 

t-én, a vonat eleje felold, de a Harcoljanak a kedveZótlen kö- emelkedett a távbesz�!il vnna
vége befékezve marad, s a vo- rülmények közepette is a me• Jak száma. Itt Várott 50 állo
nat szétszakadhat. Tanulság: a netrendszerinti közlekedésért! másos távbeszélőközpont éoiilt 
fővezeték tömörséaére vigyáz-

, 
Fekete elvtárs büszke arra, 

1 
Szobon automataJcöznont lét2-

ni k,�ll és addig n-em ,szabad hogy első telesei valamennyi- �;;lt_ Budape•t-S,ob köziit• 
indulni, aimig a fővezetélk tö- en betartják a menetrendet. vivőfrekvenciás berendezést 

Móczár Fer..,c, a Györi fütöház azzal qyorsftotta mec;1't hoqy ,a 

keket vezetett, Az évi 

kocsivizsqálója a léqfékek Javítását tárolóváqányokhoz léqsürlt6vezet6-meqtakaritás 20 OOO forint. 
(Kovács Géza felv.) 
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A"8. úi szakszervezeti tagdíiak bevezetéséről 
A SZOT Elnökségének ha- södéséhfz, ezért inddkolt, hogy 

tározata bevezetőjében meg- kellő megbecsülésben és eléiny
állapítja. hogy a szakszerveze- ben részesüljenek. Az utóbbi 

lományba helyezését követő hű 
l-től a táppénzes állományba 
tartozás ideje alatt csak a táp
pénznek megfelelő tagdíjosz-

„Még jobban megszerettük és megértettük 
a szakszervezeti munkát" 

- A balatonbogl6ri tanfolyam haflgatói között -
tek egyre előnyösebben töltik években a szakszervezetek 
be hivatásukat a szocializmus gaZd-aságilag megerősödtek, 
építésében. A társadalmi aktí- javult a pénzügyi fegyelem, 
vák_ tiz�zrei _ dolgozna�. �- do�- csökkent az ügyviteli költség. 
goz�k ele�- �- 11;-unkakorulme· 

1 
Ezek alapján lehetőség nyílt a 

nyemek Javitasan. szervezett dolgozók azon kí-
A szervezett dolgozók mfod 

I 
vánságának teljesi·'.ésére, hogy 

nagyobb mértékben jái·ulnak csökkentsék a szakszel'vezeti 
hozzá népi demokráciánk erő- tagdíjakat. 

A szakszervezeti tagsági díjak rendszere és mértéke 
A SZOT elnöksége 1956. ja-

, 
rendszert lépteti életbe. A tag

nuár l-től leszállítja a szak- díjfizetési osztályokat és a 
szel'vezeti tagdíjak mértékét, tagdíj tételeket az alábbiak 
és az osztályos tagdíjfizetési szerint állapítji, meg: 
Tagdíjfizetési A szakszervezeti tag A t.agcUj 

osztály keresete összege: 
I .  
II. 

III. 
IY. 

V. 
VI. 

VII. 
VIII, 

600 
601- 900 
901-1200 

1201-1500 
1501-2000 
2001-3000 
3001-4000 
4001-felett 

5,- Ft 
1,- Ft 

10,- Ft 
l-l,- Ft 
18,- Ft 
26,- Ft 
38,- Ft 
50,- Ft 

tály szerint fizet tagdíjat. A tél kellős közepén benépe-
A tényleges katonai szolgá- sült a balatonboglári vasutas 

lati idő alatt nem kell tagdíjat üdülő. Persze, nem a szokott 
fizetni. A tartalékos katonai nyári kép fogadja a látogatót. 
szolgálati időre bevonuló tag A Balaton partján, a köveken 
a bevonulást követő hó l-től - kis jéglapok zúzódnak széjjel 
a katonai szolgálat ideje alatt és az étteremben két kálYhá-

katonai illetményének ban is pattog a tűz. Az aszta-
megfelelő tagdíjosztály szerint !ok fölé nyolcvan fej hajol. a 
fizet tagdíjat. A szakszervezet. ceruzák fürgén siklanak a 
be belépő dolgozót vát·ható jegyzetfüzetei< lapjain, az elő
keresetének megfelelően kell adóasztalnál Rácz Kálmán elv-

társ. a szakszervezet társada-besorolni tagdíjfizetési osz- lombiztosítási osztályának ve-tályba. zetőj e beszél az üzemi bizottsá-
A szakszervezeti tagsági gok, illet·ve a társadalombizto

könvv 47. oldalára be kell je- sítási tanácsok feladatairól. 
gye�ni, hogy melyik tag'.líjfi- A szakszervezet öt héten ke
zelési osztályba sorolták a resztül tartja itt a balatoni 
szakszervezeti tagot. Ezt fel üdülőben az üzemi bizottsági 
kell tüntetni a tagnyilvántartó elnökök bentlakásos tanfolya
kartonon is. 

l 

mát. Minden héten 80 üzemi 
A t odi ' mindio a folyó hó- hizottsági elnök ismerkedik a„ J • "' _ . meg alaposan a szakszervezeti 

napban esedekes. A szakszer- teendő!(kel. A szakszervezet 
vezeti tagtól e=:ak � besoro-

1 
osztályvezetői és munkatársai 

lás szerinti tagdíjat szab d tartanak előadásokat és sze
elfogadni. mináriumokat a munkavéde-

lem,
. 
a munkásellátás, a terme. 

'
ti élet, a szervezettség, még 

!és, a bérezés, a társadalom- Krasznai elvtárs, az állomás fő
biZtOiSítás, az üdültetés, a kul- nöke sem tagja a szakszerve
turális és sportmunka kérdé- zetnek. Az üzemi bizottság 
seiről. A tanfolyamokon túl- 1 semmi se?í�ég<;t nem kap a 

nyomóan a most megválasztott szakv<;ze��ol, igaz! l_lo� az 
D B-elnökök vesznek részt de állomasfonok sem tgenyh az 

minden csoportba meghí�ak ŰB s�gí!-5égét, de még -� napi 
néhány régi, tapasztalt szak- �roblemák�t sem beszelt -�eg 
szervezeti vezetőt is, hogy a _moz!{al�, szervek _:-7eze�o1ve_l. 

k "-'� ,.;; 1,- t tala B1csken VJSzont az uzem1 bi-m ;1n a.tn�z;•""' 8?a� · zottság és a szakvonali vezet_a,k átadas;aval segitse� az tés között igen jó az együttujonna?. valasztott elvtarsak működés. munkáJat. 
f:rtékes segítséget kap a tan-

Hasznos tapas.italatesere folyamtól legújabb pályaudva
runk, Berente szénpályaudvar 
üzemi bizottsága is. Rimóczy 
László elvtárs, ÜB-elnök ar
t·ól beszél, hogy a még fejlő
dő, mindig újabb feladatok 
előtt álló pályaudvaron a 
munka dandárja vár az üzemi 
bizottságra. 

Ugyanazon a szemináriumon 
tanul például Len(l1lel József
né, Tata állomás most megvá
lasztott ÜB-elnöke és Vázso
nui József. Bicske állomás ÜB
P.!nöke. aki már nyolc év óta 
1.ölt be szakszervezeti funk
�iót. Két állomás ugyanarról a 
vonalról és mégis két különbö
ző világ. Tata állomáson még 
nagyon gyenge a szakszerveze-

„ Továhhadj uk 

a.i itt tanultakat" 
--------------------------

Az ipari tanulók. az egyete
mi és föiskolai hallgatók havi 
2 forint tagdíjat fizetnek 

ban. A besorolást év közben 
csak akkm· lehet megváltoz- Vasutasaink önfelá ldozóan segítették a forgalom felvételét tatni. ha a tagot munkanely 

Felsorolni ilS nehéz mindazt, 
amivel a gondosan és szak
szerűen összeállított tanfolyam 
az új ÜB-elnököket segíti. De 
a régi ÜB-elnökök is kivétel 
nélkül úgy vélekednek. mint 
Vilim József elvtárs, Mezőbán
hegyes állomás ÜB-elnöke. 

Azok a dolgozók, akik jog
fenntartás céljából (fizetés 
nélküli szabadság stb.) tagjai 
a szakszervezetnek, valamint 
a nyugdíjasok, havi 3 forint 
tagdíjat fizetnek. 

Az osztályba soroláshoz a 
szakszervezeti tag féléves ke
resetének havi átlaga szolgál 
alapul, az alábbiak beszámítá
sá,val:  

a)  alapfizetés, 
b) prémiumok és pótlékok, 
c) mellékfoglalkozásként 

rendszeresen végzett munkák 
díjazása. 

A tagdíjosztályokba sorolás
hoz a bruttó keresetet kell 
alapul venni. Jutalom, újítási 
díj, 11yeremé11y, napidíj és 
egyéb, nem munkabér jellegű 
jövedelem, valamint a családi 
pótlék nem vehető figyelembe. 
Ha a szakszervezeti tag másik 
állást is betölt, mindkét állás 
után kapott keresetét kell fi
gvelembe venni. 

A besorolást a bizalmi ja
vaslatára az üzemi, illetve a 
műhelybizottság végzi minden 
év december és j únius havá-

Hazánkban a szakszerveze
tek tevékenysége közvetlenül, 
vagy közvetve - az ö,szes 
dolgozók érdekeit szolgálja, 
beleértve a szervezetlen dol
gozókat is. 

A szakszervezeti tagok a be
fizetett tagsági díjukkal és tár
sadalmi munkájukkal is segí
Uk közjólétünk felemelését. 
A befizetett tagsági díjak je· 
lentékeny részét olyan célJ:a 
használják fel a szakszerveze
tek, amelyekből nemcsak a 
szervezett. hanem a szervezet
len dolgozók is részesülnek 
(kulturális, sport. szociális cé
lokra fordított kiadások). Ép
pen ezért a szervezett dolgo
zók jogosan vetették fel szám
talan esetben, hogy helytelen 
és méltánytalan az. hogy egy
formán bírálják el a szerve
zett és szervezetlen dolgozókat 
a társadalmi előnyök szem· 
pontjából. 

Ezen változtat Népköztársa
ságunk Elnöki Tanácsának 
1955. évi 39-es számú törvény
ereiű rendelete és a SZOT 
errevonatkozó szabályzata 
amennyiben jelentős anyagi 
előnyöket biztosít a szervezett 
dolgozólmak. E határozat meg. 
valósítása hozzásegít ahhoz, 
hogy fokozottan emelkedjen a 
szervezett do1gozók nagy tábo
ra. aminek eredményeként a 
szakszervezetek még többet 
tudnak maid kulturális. szo
ciális. sport. stb. célokra for
dítani. E határozat 111öveli a 
szakszervezeti dolgozók. társa
óalmi aktívák tevékenységét, 
munkakedvét. melv a szak· 
szervezeti munka erősödését 
hozza magával. 

A határozat azt is bebizo
nyítja hogy a társadalombiz
tosítás a szakszervezeti mun
kának egyre inkább szerves 
részévé válik. 1956. ianuár 

változt.sa miatt más szakszer- f ·· 1d 
' 

' ·t tt t ·· 1 t k vezeti alapszervezethez igazol- a O renges SUJ O a eru e e en 
ják át. Mint i�neretes, janut.r 12-én 

Betegállományban lévő szak- ! reggel 6 Ól'a 46 perckor ha
szervez�ti tag a táppénzes á!- zánkban földrengis volt, amely 

Az óra: úgy lá.tom, nem vagyunk egy véleményen! 

különösen Dunaharaszti és 
Taksony községekben okozott 
nagyobb kárt. Dunal12r2°ztiban 
a MAV- és a BEV-állomás 
felvételi épületei lakhatatlanP,á 
váltak. Ugyanez a sors érte a 
taksonyi MAV-állomás felvé
teli épületét. Ugvanitt !három 
egyemeletes lakóépliletet is ki 
kellett üríteni. Az állomási vt.
gányok és egy vasúti híd el
mozdultak a helyükről, s több 
kisebb-nagyobb mútárgy szen
vedett sérülést. 

Tusa Lajos szakosztályveze
tő helyettes. Arató Károly fő
igazgató, Tóth János, az igaz
gatóság vezetőjének !helyettese 
és Tel€k János, a II. osztály 
főnökének vezetésével rövide
sen megkezdődtek a mentési 
munkálatok, majd ezt követően 
a helyreállltás. 24 órát egy
folytában ott voltak a helyszí
nen Kassai Far,kas Sándor 
mérnckkel, Vincze Pá,! BEV 
pályafenntartási főnökkel, Gá
bor Gusztáv pályamesterrel és 

Papp M, Zoltán elvtársakikal, 
akikhez csatlakozott Mohai 
Cirill, dunalharaszti pályames
ter, akinek lakt.sa is lak!hatat
lanná vált. Ezek az elvtársak 
irányítottak, szervezték a mun
kálatokat, maguk is példával 
járva elöl. Ennek köszönhető, 
hogy emberéletben nem esett 
kár, hogy a 12 fedél nélkül 
maradt vasutascsaládna!k So
rnksáron azonnal 8 szob&.t tud
tak biztosítani. A MÁV Utas
ellátó élelemmel, kenyérrel 
látta el a hajléktalanokat. 

A kollektív segítés szép pél
dái születtek ezekben a mun
kákban. A ferencvárosi pálya
fenntru•tási főnökség, a BEV 
pályafenntartási főnökség, a 
BEV központi igazgatás. a fe
rencv&.rosi magasépítési főnök
ség, a BEV vágóhídi pálya
fenntartás magasépítési sza
kasza, s nem utolsósoriban az 
érin.tett állomások dolgozói di
cséretesen küzdöttek a károk 
mielőbbi fels:zámolásán. 

III. A szakszervezeti tagsággal járó előnyök 
Ez az intézkedés tehermen-

1 
resen fizette. illetve 3 hóna-p-

1 
metési segélyre azok j ogosul

tesíti az üzemi bizottságokat nál több tagdíjhátral�ka nincs. tak, akik a társadalombiztosí
is. mert az adminisztratív Atmenetileg 1956. VI. 30-ig 75 tási törvényben előírt feltétele
munka helyett több időt tud- százalékos táppénz jár annak ken kívül a táblázatban meg
nak fordítani a dolgozók ne- a szalrazervezeti tagnak is, aki- határozott idővel is rendelkez
velésére. ügyes-bajos dolgaik nek a tagdíjhátraléka 3 hónap- nek. A felemelt segélY összegét 

oly módon kell kiszámítani, 
hogy a társadalombiztosítási 
törvénv által meghatározott 
ala,psegélyhez, az alábbi táb
lázatban felsorolt összegekfü 
kell hozzáadni: 

lntézésére. nál több. de az egy évet nem 
Azok a biztosítottak. akik 

tagjai a szakszervezetnek. a 
nem szakszet-vezeti tagokkal 
szemben az alábbiak szerint 
részesülnek előnyben : 

haladja meg. Anyasági ( szülési) segély : 

Táppénz 

A munkabér 75 százaléká
nak megfelelő táppénzt 1956. 
január l-től kezdve crnk az a 
dolgozó kapja. aki 2 éven át 
megszakítás nélkül munkavi
szonyban áll és legalább 1 éve 
tagja a szakszervezetnek. 

Ha a dolgozó keresőképte
lensége alatt szerzi meg a 75 
százalékos táppénzre jogosító 
szakszervezeti tagsági időt, a 
felemelt összegű táppénzt min. 
den esetben csak hónap elseié
től lehet folyósítani. (Például 
a, szakszel'vezeti tagság kezde
te 1955. október 1. Ugyanerre 
a hónapra megtörténik a bé
lyegberagasztás. A megbetege
dés napja 1956. szeptember 1 .  

A 75  százalékos táppénz 1956. 

október l-től adha.tó.) 

Tagdíjfizetési 
osztály: 

I. 
II. 

III. 
IV. 
V. 

VI. 
VII. 

VIII, 

1, 
II. 

Ill. 
IV. 
V. 

VI. 
VII. 

VIII. 

T a g s á g  i i d ö : (év) 
1-5 6-10 11-20 21 és több 
120 
130 
140 
150 
160 
170 
180 
200 

130 
140 
150 
160 
170 
180 
200 
220 

150 
160 
170 
180 
200 
220 
240 
260 

Temetkezési segély : 
180 
190 
200 
210 
220 
240 
270 
300 

200 
210 
230 
240 
250 
270 
300 
330 

240 
250 
270 
280 
300 
320 
360 
400 

170 
200 
230 
240 
250 
270 
300 
340 

300 
320 
340 
360 
380 
410 
450 
500 

- Annak ellenére, hogy már 
1954 óta nap mint nap a gya
korlatban ismertem meg a 
szakszet-vezeti munkát, felbe
csülhetetlen segítséget kaptam 
a tanfolyamtól. Még több fe
lelősséget érzek a dolgozók ér
dekvédelméért, jogos igényeik 
teljesítéséért, és a jogtalan, 
vagy túlzott kívánságok elhárí
tásáért, a felvilágosító munka 
alaposságáért. Mindehhez szi
lárdabb alapot kaptunk a tan
folyamtól, magabiztosabban 
tudjuk végezni felelősségtel
jes munkánkat. És mégegy: 
még jobban megszerettük és 
megértettük a szakszervezeti 
munkát, még odaadóbban tud
juk segíteni pártunk, kormá
nyunk programját. Ha haza
térünk, első dolgunk lesz, hogy 
az itt tanultakat tovább ad
juk a bizottságoknak, minden 
szakszervezeti funkcionárius• 
nak. 

gélyben. Kiterjed az ellenőrres 
arra is. hogv indokolatlanul 
senki se juthasson a szakszer
vezeti tagokkal szemben elő
nyökhöz. Ezért fokozottabban 
kell ellenőrizni a VSZT ügy
intézők munkáját. 

Egyeztesse az üzemi bizott· 
sá�ál lévő adatközlőlap má
solata alapján kiutalt segélyt 
a tagdijnyilvántartási lappal. 
Ha a tagsági könyvben be
jegyzett adatok 111em egyeznek 
az ada.tköz!őlappal és a tagdíj
nyilvántartó lappal, vizsgálják 
meg az eltérés okát és en-e 
hívják fel az üzemi bizottság 
figyelmét. 

Az anyasági_ és temetési se• 
gélyek ellenőrzésénél különö
sen arra ügyeljenElk, hogy 
megvan-e az igénylőnek az 1 
éves szakszervezeti tagsága_ 
valamint arra. hogy a segély 
összege megfelel-e a tagsági 
időnek és osztályba sorolás
nak. továbbá. hogy a felemelt 
segélyt, illetve a segély.külön
bözetet a fizető tiszt a tagsági 
könyvbe bejegyezte-e, 

A határozat végrehajtásá
nak sikere döntő mértékben 
attól függ, hogyan tudja meg
győzni a szakszervezet konk
rét. személyre szóló felvilágo
sító. nevelőmunkával a dolgo
zókat a határozat helyességé
ről. A határozat helyes ma

A 75 százalékos táppénzre 
jogosultság szempontjából 
szakszervezeti tagsági időként 
azokat a hónapokat lehet fi
gyelembevenni. ameh•ekre a 
bélyegberagasztás történt. Itt 
el kell fogadni a iogfenntartási 
bélyeget is. A tagsági időbe 
csak teljes naptári hónaPokat 
lehet beszámítani mert a bé· 
lyegberagasztás telies hóna
pokra történik. 

Az a dolgozó. aki az itt kö
zölt feltételekkel nem rendel
kezik. a beszámítható .iavadal
mazásnak csak a 65 százalékát 
fogja ltapni táppénz címén 
megbetegedés esetén. 

Az a dolgozó. akinek 3 hó
napnál nincs több tagdíjhát
raléka - az egyéb feltételek 
fennállása esetén - akkor jo
gosult 75 százalékos táppénzre. 
ha a hátralékos hónapot köz
vetlenül megelőzően legalább 
12 havi folyamatos. bélyegbe
ragasztással is igazolt szak
szervezeti tagsága van. (Pél
dául a dolgozó 75 százalékos 
táppénzért jelentkezik 1956. jú
nius 10-én. Szakszervezeti 
tagEága 1955. április l-én kez
dődött. Bé!yegberagasztá.sa 
1955. ápi·ilis l-től 1956. már
cius 31-ig megvan. 75 százalé
kos táppénZl'e jogosult. mert 
nincs .1 hónapot meghaladó 
tagdíjhátraléka.) 

Aki a társadalombiztosítási 
segélyekre nem jogosult vala· 
mely oknál fogva, de legalább 
1 éve szakszervezeti tag a 
fenti táblázat szerinti külön
bözetet kapja. 

tek gondoskodianak arról, gyarázásával el kell érni. hogy 
hogy a dol.gozók megismerjék a szervezettség az üzemben je· 
a határozatot. az úi eliárási lentősen emelkedjék és olyan 
módot. hangulatot kell teremteni, 

hogy a szervezetlen dolgozók 

A 75 ·zázalékos táppénzre 
csak az a szakszervezeti tag 
jogosult. aki tagdíját rendsze-

Anyasági éf temetési segély : 

Például: a féri és fele0ég is 
szakszervezeti tag, születik egy 
gyermek (első gyermek). tag
díjfizetési osztálya IV. és 4 
éves szakszet-vezeti tagok. 

Feleség kap 700 Ft + 150 Ft 
= 850 Ft. 

l-től az eddig ikét helyről - a A szakszervezeti tagsá�on 
szakszervezettől és a társada- alapuló szülési és temetési se·· 
lombiztosítástól - folyósított. gélyek megállapítását és fo
de azonos természetű segélye- lyó,ít:ísát 1956. ianuár l-től 
ket fü:szevontan. felemelt se- kezdődően össze kell kapcsol
gél11kén• a tár,adgJombiztosí- ni a társadalombiztosítí.si 
Lás keretébe-i kapják a szerve· ! anyasá�i és temetési ;segé'.yelt· 
zett dolgozók. kel. Ezért a szakszervezeti ta-

goknak iáró felemelt anyasági 
és temetési segélyt a szakszer
vezeti társadalombiztosítás fo
lyósítja a szolgálati fönöksé· 
gek útján. A segély kétféle: 

a) a1apse�ély: 
b) felemelt segély. 
Felemelt anyasági. illetve te-

Féri kap 150 Ft = 150 Ft. 
A Minisztertanács rendele

tével és a SZOT szabályzatá
val a lársadalombíztosítási ta
nácsok feladatai is megnt; , � 
kednek. A társadalombiztosí
tási aktivisták és el.scsor!rn 
a társadalombiztosítási küld�t-

,Tó felvilágosító munkával erkölcsi kötelességüknek és eJ.kerülhető, hogy a swlgálta- anyagi előnynek tartsák a tások. illetve segélyek küize- szakszervezetbe való belépést. tése elhúzódjon ezért ismer- Természetesen a határozat tes�ék a dolgozókkal azt is, csak egyik efzköze annak, hogy mi a teendő a 75 száza- hogy a szervezett dolgozók tálékos táppénz és a felemelt se- borát erősítsük. Emellett a gélyek igénylésénél. Magya- felvilágosító és nevelőmunka rázzák meg_ hogy milven iga· kell hogy 3 szakszervezethez zolások szükségesek ehhez. való tartozás politikai és er-
A társadalombiztosítási ta- kölcsi jele<ntőségének megérté

nács ellenőrzési tevékenysége sét biztosítsa. s nem utoL5ósor• 
azt a célt szolgálja. hogy a ban üzemi bizottságalnk ió 
szaksze1-vezeti tagok időben. munká.ia. a dolgozókról való 
munkaviszonyuknak. tagdíj- mindennapi gondoskodás győ
nsztáJ�,uknak. tagsági idejük-

, 
zi meg a dolgozókat a szerve· 

nek megfelelően része0ülienek zettség fontosságáról. 
táppénzben. vagy felemelt se- VARGA JANOS 
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Mi a helyzet a személyszállításban A nyíregyházi termelési értekezletekről 
EL0RELATBAT0 VOLT, 

hogy a rendkívüli kukorica-, 
cukorrépa- és gyümölcstermés 
következtében a szokásosnál is 
jobban megnövek�ett é)sz! 
forgalom jó lebonyohtása nemi 
zavart idéz majd elő a sze
mélyszállító vonatok menet
rendjében. Erre számított is a 
vasút felső vezetősége, amikor 
azt az irányelvet szabta a for
galmi szak.sZolgálatnak, hogy a 
tehervonatokat =k akk.o-r he
lyezze előnybe a .személyszál
lító vona<tokkal szemben, ha a 
.személyvonat késése csupám 
5-12 perc, amit még be tud 
hozni, a tehervonat pedig 
hasznosítani tudja az előnyt. 

Az álbmá.sok azonban e;z,t 
az utasítást nem tartották be 
és túlzásokba e.sr.ek. A for
galmi szolgálattevők többsé
ge úgy értelmezte az előnysza
bályt, hogy minden esetben, 
minden vonatra alkalmazható. 
A felső vezetés már kezdetben 
felfigyelt erre a szabad05Ság
ra, de nem találta meg az el
lenszerét. tgy történt, hogy a 
teherszállítás zsúfoltsága erő
isen rányomta bélyegét a sze
mélyforgalomra: személyszál
lító , vonatQ/ink az 6.szi forga
lomban úUalában lcéséssel köz
lekedtek, a tehervonatok igen 
.sokszor fO'TlltO.s munkás- és 
nemzetközi vonatokat is elver
�. Különösen érezhető volt 
ez Mátészalka és Nyíregyháza 
térségében, de egyebütt is, 
ahol a nagy gyümölcs- és ga
bonaszállítások, az üzemek év 
végi hajrája növelte a teher
forgalmat. 

A sz:tNHELYZET mennyi
lSégi és minőségi rosszabbodá
sa is károsan befolyásolta a 
menetrendszerinti közlekedést. 
Mindenesetre a forgalmi szak
iszolgálatnak ebből azt a tanul
ságot kell levonnia, hogy a jö
vőben hasonló esetekben is, 
mint általában mindi,:!. sokkal 
szorosabban lke!Z tartania ma
gát a felső vezetés szabta 
frányelvekhez. Nem sza bad Li
berálisan kezelni az utasításo
kat, a felső vezetésnek pedig 
még szigorúbban kell ellen
őrizni azok végrehajtását. 

Ami különben a késések 
mértékét illeti, azok koránt
sem voltak olyan nagyok, 
mint az előző év hasonló uw

szakában. Igaz ugyan, hogy 
1955-ben a vonatok nagyobb 
5zázaléka késelt, de keveseb
bet, mint 1954-ben. Novem
berben példá:111 majd 100 OOO 
perccel volt kisebb a személy
vonatok késése, mint 1954 

ugyanezen hónapjá,ban. A 
többi hónapban sem volt ke
vesebb a késett vonat, de a 

késési percek száma cs/Jlokent. 
Az előző évhez viszonyítva te
hát lényegében javult a sze
mélyszállító vanatok menet-
1'endszerí7l!ti közlekedése. 

AZ OSZI FORGALOM BE
FEJEZTBVEL tovább javult a 
helyzet. A karácsonyi nagy 
személyforgalom általában ki
elégítően zajlott le, januárban 
pedig szembetűnővé vált a ja
vulás.. A decemberi 32 szá
z1 léikos késéssel szemben ja
nuár első 9 napjában már 
csak 24 százalékot késtek sze
mélyszállító vonataink. K ülö
nösen örvendetes a javulás a 
munkásvonatoknál. Itt a. de
cemberi 25 százalékról január 
el.só tíz napjában 19 százalék-

1'a $/,került leszoritam,i a ké
sést. 

M'h 'l tyl' hegesztőké.. szállítás jobbá tét,eléhez. Ezt a Nyíregyházán elhatározták, 1:;álS., Ezzel a tá,:gyi nehézsége� , 
�\ \11 felá�ftásá�

n-kéri vagy dinr.mó útján való á'l'amszol- hogy elkerülnek a csomóponti .io resze megsz�e. � addig 1S !�0r a dolgozók eltá�olítják gá.Ztatá.s fokozásával érik el. versenyben elfoglalt hatodik ossze kell fogm és mmden erő- .. ból unkakerülő Számos vonalon dinamóvilágí- helyükről. Ot szolgálati ág dol- vel 1;-i kell harc_olni a jobb he-
87 ·" u�mist á � . m 

Ruman Mitással járnak már a vonatok gozóí fognak össze ezért. A lyezest a csomopontok verse- Dt.ucz 1 ': n es „ 

ö ü« 
_ 

A forgalmi és a vontatási 
szakszolgálatnak most az a 
feladata, hogy kihasználva az 
egyelőre kedvezőnek ígérkeZó 
időjárást, szoros összefogással 
20 százallék alá nyomja a sze
mélys· .íllító vonatok késését, 
ezen belül pedig a munkásvo
natoknál legalább 15-16 szá
zalékos eredményt érjen el. El 
kell érni azt is, hogy a késett 
percek száma lehetőleg sose 
emelkedjen 20 perc fölé. 

az eddigi akkt mulátor-világí- termelési értekezletek legalább nyében. _Nem lesz könnyű_ f_el- 2;;yt,
a 

v�:=�r:en�: seleg�tás helyett Intézkedés történt, is erről tanúskodnak. A beszá- adat, htsZe<ll :r-.:yiregylhazara 
á • lásé t szállnak síkra. Ezt hogy ott, ahol dinamóvilágítás molók és az azokat követő vita nagy feladatok varnak. Ha a r= 1_ r 

f "téílh,á k" 1 fél van, �ljes fényerővel vi/Jágít- tóbbségében megmutatta: fris; múlt év végén 86 vonatnak V!f!Zl/ t<: � _u 
tékű

z 
:nmeg: sá.k a személyszállító vonato- levegő áramlik a termelési ér- megfelelő 70 ezer tonna ter- n:,lll 'táo nz: er , lto"ke· l•-e· g, kat A dolgozo· k  feladata ho f l"l '  t ' lsúl t t ább't t takan sa es az az e "" . ' • gy tekezlet.eken, pál'tunk márciusj ven e u I u Y ov . i o 

-
ho" csökkentik az önkölLsé-ennek 21.: inté:zikedésnek ér- és novemberi határozatainak �. most - a szovJet-Jugo- get

y 
hogy megszüntetik a szolvényt szerezzenek, gondoskod- megvalósítására irányuló ne- szLáv, a lengyel-csehszlovák- . • k t janak róla, hogy minden vil- mes törekvés hatja át a hozzá- román és a záhonyi átmenő for- gálatképtelensége e . 

A 8. szakosztály személy
szállítási 06ztálya számos in
tézkedést tett ennek érdeké
ben, és az utazás kényelmeseb
bé tételére. Azokat a helyi vo
natokat, amelyeken nagy volt 
a zs,.'.ifoltság, több kocsival 
megerősítették, hogy gyorsab
ban menjen a fe!SQ!állás és 
megszűnjön a lépcsőn való 
utazás. A 7. szakosztály a ko
csik világításának megjavítá
sával járul hoz.zá a személy-

lanykörte égjen. szólásokat, g�om em�lkedése révén - a 
Pó/yafennfart6s TOV ABB CSÖKKENTIK 

/ 
nyiregyház, vasutasok még hó-

ebben az évben a személyszál- Forga om sibb helytállására lesz szill<:-
lításra használt E-kocsik szá- Az állomás, a vontatás és a ség, Gurítódombjuk nincs. 
mát. A még használatban le- pályafenntartás dolgozói jó- Ipartelepeiket csa>k nyiltvonali 
vőket rendes padokkal látták val a határidő előtt befejezték és vágányátszelő kiszolgálással 
el az eddigi lócák helyett, fű- elmúlt évi tervüket. Ebben az tudják ellátni. És mégis, a for
téssel, világítással szerelték esztendőben sem akarnak le- galom dolgozói, Balogh Sán
fel. Az így átalakított E-kocsi- maradni és Illa lehet még job- dorrál, Mitro Károllyal, Ko
kat is csak mellékvonalon ban akarnak m�álkodni. rondán Károllyal, Balogh Gyu
köz�ekedteti� a jövőben és le-

,
Kósa József, állomásfőnökhe- lával, Farka.s Józseffel és Ma

hetolt1g csekely számban. 1958- lyettes örömmel mondja el: re- kara Sándorral az élükön el
ra teljeseneltünnek a személy- rr.ény van arra, hogy irányvá- h&tározták : hónapról hónapra 
forgalomból az E-kocsi/e. gányok!kal gazdagodik. az állo- teljesítik a tervet, nem lesz 

A pályafenntartásnál, s az 
építésvezetőségeknél büszkén 
számolnak be az első negyed
évben elvégzendő m1tmkákról. 
Arról hogyan akarják segíteni 
sO<k �zer vágányfolyóméter le
fektetésével, a csoportkitérők 
c!reréjével a közös munkát. 
Répási István és társai dolgoz
nak. A dolgozóknak azonban 
panaszuk is van: régóta nem 
kapták meg ruhajárandóságu
Vrot. Ezen i.s segíteni !kell. 

> , ., ., , 

LATOGATAS A SZEN VAROSABAN 
Mintha ablakot nyitnánk ki, itt gyártják a híres tatai bri- 1 a hibás. Elsősorban Ferencvámintha óriási színházi füg- kettet és a karbidot. rost okoljuk azért mert szinte gönyt húznánk szét, amikor a Tatabánya és a közeli Orosz- ritkaságszámba küld tiszta Kandó vontatta szerelvény el- lány mi1:�egy 2�0 millió tonná- .,K"-vonat_okat. A szerelvényt hagyja Bicskét, felrohan a ra becsult szenkészlete ipa- megérkezes után kell szétrenVértes-Gerecse-hegység szik- runk, közlekedésünk kenyere. dezni, kisorozni és elosztani laszorosa között és feltárul a A „feketegyémánt" birodalmá- mert a ferencvár06i társaink néző előtt a tatabányai szén- ba� segítik vasutasaink a bá- sokszor „kényelmeskednek". medence gyönyörű panorámá- nyaszok munkáját. Tolnai Jó- Ne csodálkozzanak aztán ha ja. Hosszú gyárkémények, drót- zsef elvtárs, állomásfőnökhe- .,szilóba", raktárra dolgo�nak kötélpályák, csi!lesorok, meg- lyettes már 12 esztendeje dol- a bányászok, minden osztályobontott hegyek, hűtőtornyok, gozik együtt a bányászokkal, zás nélkül. 

szürkésfekete füstoszlopok és és sok-sok munkatársa segíti 
hófehér, áttetsző gőzfelhők vál- a medencében termelt szén 
takoznak tarka összevisszaság- gyors, biztonságos elszállítását. 

Segítsenek a pestiek 
ban. A terepet szinte ketté Mégis néha-néha megtorpan - Hibáztathatók a pesti inmetszik az állomás, a rendező- ez a nagyszerű iram. Mi lehet dítóállomások abban is - foly-pályaudvar vágányai. az oka? tatja - hogy anélkül küldik 

Felsőgalla, Tatabánya, Bán- - Bizony, néha zökkenőkkel el a kocsikat, hogy a homlok-
hida egyesítéséből immár hét megy a bánya kiszolgálása - vagy oldalajtókat helyére iga
esztendeje Komárom megye új ma.gyarázza Tolnai elvtárs. - zítanák. A kereskedelmi szol
székhelye lett Tatabánya. Hősi Sokszor kocsihiánnyal küz- gálatnak nagyobb gondot kel
munkáshagyományok színbe- dünk. Emiatt a bánya kényte- lene erre fordítani. Nem sze
lye ez a föld, amely az első len volt több ízben leállítani a retnénk, ha a bányával való jó 
csille szenet 1897 karácsony termelést. Persze nem mindig együttműködésünket az ebből 
estéjén adta az országnak. A a vasút az oka a bajoknak. származó késedelem zavarná. 

Nem egyszer ad a bánya hely- Ebben a pillanatban hatal-kiterjedt bánya mellett meg- telen kocsimegrendelést. Külö- mas szénvonat zakatol el a feltaláljuk a cementgyárat, az nösen a hét vége okoz zavaro- vételi épület előtt Pest felé. alumíniumkohót, itt készítik a kat a kiállításban. Ebben azon- Nem sokkal később mész-, aluvasuti kocsik aluminiumzárait, ban nem a pesti kocsiintézőség mínium-, cement- és karbid-
6Zállítmányokat vivő szerelvé-7 nyek tűnnek el a „nagy ab-

Rende'-l 3 kukoric11 hurnonya napraforgo' és bor lakba'!'"· Ezek: a v_onatok, a_z 
1t 4 :, , egymasután mdulo szerelve-

{ 1 • k l 'l • • k „ l l • , "I 
nyek a tatabányai vasutasok 

Orga ffll Or a 0l3S383 megSZUO e esero munkáját dicsérik, akik már 
A kukorcia. burgonya_ nap-' órleményböl és napraforgó

raforgó és bor forgalmi kor- magból öt mázsát, burgonyá
látozása - egyes kivételek- ból pedig tíz mázsát. illztve 
től eltek!JIJtve - az egész or- ennél nagyobb mennyiséget 
szágban me�únik. vasúton hajón. tehergépkocsin 

A megyei begyűjtési hivata- és egyéb fuvareszközön to
lok vezetői - a megyei tanács vábbra is csak a szá]Jítás he
vé.11rehajtó bizottsága elnöké- lye szerint illetékes járási be· 
vel egyetértésben - kivétele- gyúj tési hivatal szállítási en
sen továbbra is fenntarthatják gedélyével szabad szállítani. 
a fot11:almi korlátozást azok- A szabadpiaci értékesítési 
ban a községekben. amelyek jogukat visszanyert községek
kukorica-, burgonya-, napra-

, 
ből bármilyen mennyiségben, 

forgó· és borbegyújtési tervük szállítási engedély nélkül. sza
teljesítésében jelentősen elma- badon lehet bort szállítani. 
radtak. Kukoricából. valamint (MTI) 

Száz tonna fölé emelték az öntést 
a szegedi Vasanyagjavítóban 

A Szegedi Felépítményi Vas-

' 

százalékra teljesítették tervü
anyagjavító ű. V. dolgozói ket. A tervteljesítés azo�b�n 
munkasikere:!Qben gazdagon nem ment mmden nehezseg 
z&.rták le az 1955-öis évet, 101 nélkül. A második negyedév

december 12-re teljesítették évi 
tervüket és 152 vonatnak meg
felelő 136 435 tonna szenet to
vábbítottak terven felül. A 
pesti vasutasok s<>,,gítsék jó 
munkájukat még jobbá tenni :  
ontsák az üres, megrendezett 
,.K"-szerelvényeket, a bányá
szok és vasutasok együttmű
ködésének ezt az elengedhetet
len tényezőjét. 

Emlékeztető 

frnnakadás a téli forgalomban 
sem. 

Vontatás 

A fűtőház, Kopjári Károly 
vezetésével most is a legjobb 
együttműködésre törekszik a 
forgalommal. Amikor Hegyi 

A nyíregyházi vasutasok ter
melési értekezletei azt mutat
ják, hogy le akarják küzdeni a 
nehézségeket, lhozzá akarnak 
j&rulni a vasút egészének jó 
munkájához. 

1 5  éve balesetmentesen dolgozik 

Rajhát Ferenc Gödöllc5 állomás szolgálatvezetö váltóőre 1 5  éve 
vasutas. Ez a l�tt az Idő alatt példásan, balesetmentesen látta e l  

szolgálatát, (Kovács Gélza felv.) 

,Országos oosutas jogász értekezlet 
A vasúti jogi szolgálat tö- ismertetése és a gyakorlatban 

kéletesítése és az egységes felmerülő problémá:kna'k meg
jogi irányítás érdekében a tárgyalása, 
MAV Jogügyi Hivatal országos Az igazgatóságok részéről 
vasutas jogász értekezletet ren- felvetett kérdések megvitatása 
dezett január 4-én és 5-én. és a megtartott előadások két-

Különösen nagy jelentőségű ségtelenül nagyban előmozdít
volt a múlt év szeptember l-én jáJk jogi szolgálatunk si1keres 
életbelépett új jogszabályok- munk&ját és hozzájárulnak ah
na''k így a szállítási szerzódé- hoz, 'hogy a vasúti jogászok 
sek 'új rendszerének, a kisajá-

, 
munkájukkal még fokozottab

títlsi joanak és a kisajátítási ban a népgazdaság érdekeit 
kártalanítási szabályoknak az szolgálják. 

van az öltöző és így télen 
használhatatlan. Az úi fürdő 
elkészüléséig a szükségöl töző 
végébe létesítsenek ,néhány zu
hanyozót. 

Várnai László 
Pécs, igazgatóság 

Hiú remények 

ságosa,n kihasználva. Szombat 
délután négy munkásvonat 
indul a Keletiből 18-20 ko
csival. Egy-egy kocsiban alig 
van 8-10 utas. ugyanakkor 
más vonat olyan zsúfolt hogy 
a lépcsőn is utaznak. 

„Embers.éges munkahelyet
0 

ben csa'k 99 százalékos ered
ményt tudtak elérni. Ekkor a 
műszaki vezetőség, a pártszer
vezet és az üzemi bizottság az 
élenjáró dolgozókkal megbe
szélte a lemaradást. A dolgo
zók megfogadták, hogy pótol
ják a mulasztottakat. Főleg az 
öntök tettek erős fogadalmat 
és ezt meg is tartották azzal, 
hogy az előirányzott 80 tonní.s 
öntést a mindennapos öntés 
bevezetésével, év végére 100 

tonnára emelté:k. A Vlállalkozás 
síkere elsősorban Ta!kács Jó
zsef művezetőnek és Eichinger 
Ferenc csoportvezetőnek kö
szönhető, de nagy része van 
benne valamennyi öntőnek. 

1955. június 30-ám a KPM 
I/5. A. osztályának javasoltam 
a BVKH V. osztály kocsicso
portja részére diszpécser 
üzemirányító telefon létesíté
sét. A meglévő üzemi távbe
szélő vonalak ugyanis annyira 
zsúfoltak. hogy órákon keresz
tül kell egy-egy sür,gős távol
sági be&élgetésre várni. Ha 
végre megka'Piuk. sokszor 
olyan erős a hálózati búgás, 
hogy a beszélgetés eredmény
telen marad. 

Siralmas a veresegyházi vas
utasok tüzelőellátása. Régen 
befizetett utalványokra az 
igényelt mennyiségnek csak 
mintegy negyed részét utalta 
ki az igazgatóság. 1955. októ
ber elro napjaiban kezemben 
volt a negyedik negyedévre 
szóló 30 tonna tűzifa-kiutalás. 
A fát Nógrádverőcének kellett 
volna küldenie. Minden héten 
sürgettük. de hiába. 

A ,nagykátai és a szolnoki 
munkásvonatokban három
négy párnáskocsi fut. Ezek 
nincsenek kihasználva. Azt hi
szem nagymértékben megja
vítha1mánk az utazási feltéte
leket, ha a kocsikat ésszerűen 
osztanánk be. 

A „Szocialista Vasútért" 
1955. évi 45. számrá,ban két 
esetben is foglalkozott a Te
rézvárosi Pálya.fenntartási 
Főnökséggel, A két cikkel kap
csolatban a következőket kí
vánjuk megjegyezni, egy,-észt 
azért, hogy a bennünket nem 
egészen helytállóan ért bírálat
ra válaszoljw'lk, másré:>zt, 
hogy a cikkekben felvetett 
hiányosságokat az arra való
ban iJl.etékesek megszüntet
hec;sék. 

dape:;t-Angyalföld állomás 
kereskedelmi dolgozói részére 
igénybevett épület eredetileg 
raktár volt. Az átalakítási 
munkát a Magasépítési Főnök
ség végezte és - illetékes pá
lyamesterünk véleménye el
lenére - meghagyta a 26 fo
kos esésű tetőt. Az átalakítás 
után az állomás kérésére a 
pályafenntartás hozzálátott a 
tető javításához. Ez nem járt 
eredménnyel, végül egy igaz
gatósági bizottság i5 elismerte 
a tető átépítésének szükséA Béke úti aluljáró építés- gességét. Az igazgatóság renvezetőségének termelési érte- deletére kezdte meg főnökkezletén, a Rózsa utcai mun- ségünk a tető lebontását, illetkásszállással kapcsolatban em- ve az új betontetó építését és lített hkínyosságokért nem a előfordulhatott, hogy a munpft. főnökség felelős. A szál- kálatot esős időben is végezni láshelyet a Hídépítő Főnök- kellett. Megállapításunk szeségnek kell fenntartani, vagy tint az angyalföldi kereskedelesetleg ezzel más főnökséget, mi dolgozók részére megielemegbízni. A szálláshely rend- lő időben kellett volna biztobehozatalára. karbantartásá- sítani az emberséges munkara a terézvárosi pft. főnokség helyet. de ennek elmulasztásásemmilyen megbízálit nem ka- ért főnökségünk nem hibáz-Polt. tat ható. 

Az „Em berséges munka
helye:" címú cikkel kapcso- j latban megjegyezzill<:: a Bu-

Kónya László 
pályafenntartási főnök. 

Jól dolgoztak a rnagkészítők 
is, akik a negyedik negyedév
ben Pálfi Gyuláné brigádve
zető irányításával 125 százalé
kos átlagot értek el. A tisztító
brigád Simon Istvánnal és 
Mis!kolci Jánossal az élén 212 
százalékra teljesítette negyedik 
negyedévi előirányzatát. 

Katona Lajos, 
Szegedi Felépítményi Vas-

anyagjavító. '-

Javaslatomra a múlt év 
augusztus 24-én azt a választ 
kaptam, hogy folyó évben 
(1955) üzemirányító telefon
hálózatot építenek és megkí
sérlik ebbe a vonalba bekap
csolni a kocsicsoportokat is. 
Tekintettel arra, hogy a „fo
lyó" év véget ért. azt hiszem 
aktuális ismét fo,glalkozni a 
javaslattal. 

Szilágyi Sándor, BVKH 

A dolgozók egészségéért 

A pecs1 fűtőház csarnoká
ban nagy a füst- és széngáz
képződés. Eternit füstcsöveket 

Hasonló a helyzet a decem
beri szénkiutalással is. Nagy
bátony 30. Szuhakálló és Be
rente 15-15 tonna szenet nem 
szállít, mert ahogy mondják, 
,.csak frányvonatokat raknak". 
A tél Veresegyházán is tél. a 
tüzelőre nagy szükség volna. 

Dobosy István 
állomásfőnök 

A jobb utazásért 

kellene felszerelni. amelyek a A vonatkésések sok panasz
füstöt és gázokat a szabadba ra adJnak okot. A késéseket 
vezetnék. Nem megfelelő a sokszor hanyag munka okoz
fürdő sem. Két évvel ezelőtt za. Az elmúlt két hónapban 
az alagsorban szül<:ségöltözőt rossz fékbeállítás miatt kb. 
létesítettek. Ezt hónapok óta háromszor fordult elő vonat
nem lehet használni a talajvíz 

I 
szakadás a szolnok-budapesti 

miatt. Mo't a csarnok emele- vonalon. 
tén, a fürdötől 200 méterre A vonatok nincsenek gazda-

Aranyos István 
MA V Hídépítési Főnökség 

Saját érdekünk 

A „Szocialista Vasútért" de
cember 26-i számában elisme
réssel írt a Vasúttervező Inté
zet munkájáról és jogosan ki
fogásolta az intézet tatarozá
sának elhúzódását. Én. mint 
ennek a munkának a vezetője, 
szeretném megírni problémá
mat. 

Szinte minden erőmet arra 
kell összP011tosítanom. hogy a 
szükséges munkaerőt és anya
got előteremtsem. Legtöbb
ször sajnos csak ígéretet kapok 
és a megígért határidő újabb 
csalódással gazdagít. A dolgo
zók minden percét helyesen 
kell kihasználni, hogy becsüle.. 
tes díjazásban részesülienek. 
Ehhez azonban az szükséges, 
hogy az anyagel!átásban lévő 
zavarokat megszüntessék. 

Lakatos József 



• SZOCIALISTA VASCT'tltT 

A DISZ-BRIGÁD JELENTI : 

, ,SEMMI KÜLÖNÖS ESEMÉNY NEM TÖRTÉNT . . .  " 
V2sámap van. Reggel a óra- , Orbán Jeromo�.. Pécsi_ :film.as 

k 1 • egybehangolt, J0 munkaia nyo-
. or f�gy�_irr.e1ette�. �aton�san mán egymás után alakulnak a 

zett senki a kocsik kirakására. 
A forgakni irodában telefon 
telefont ér, sürgetik a kirakást. 
Hiába, nincs inun.Jcaerő. Jel:,nti!:eztk �atasuk allomason vonatok: az 5273-as lhajnnásKo-m_,a yencei 

. 
f�atal tol�tás- kéri, a 2161-es dombóvári, a v�zeto es bng&dJ� szolgalat- 2172_es szuboticai. Az 5251_es A telefansürgetést meghallja 

te�elre. És kezdőd!k !l- �rnnka. gyorsteher előbb elkészül ko- Kozma Vencel. Nincs sclk idő 
fltdas,_ Inota, . �aJ!"ás.kér, Fe- rábban menesztlhető. 

. a gondohlmd•isra, üres kocsi 

kirakjuk a k oc:si'kat . . . Rózsa 
elvtár.0, mor.dd meg Simon 
elvtár.,nak, a mozdonyvezető
ne'<:, legyen a segítségünkre. A 
mozgások: gyorsak legyenek .. .'' 

H-.iro.'TI kocsiban sínek van
nak, a fűtőház foniítókorong.iá
hoz frkezte:k. A hataln1as sín
tö:nböket Yal&G101 daruk emel
hették a kxsikba. Hogya,n rak
ják ki kézi erő,·el? .,Kantolni'' 
,mm k•:1et. mert az egyik ko::si 
fé\,áll&:sa akadályozza a legör
dílést. Közben segítség érkezik. 
Szép Bá!i.nt. a kereS'kedelmi 
szolgálat DISZ-fiataljai közül, 
Ger11,e1· János raktári munkó.s 
és Ili)ég Keresztes Ottó átme
nesztő is részt kér a munkából, 
pedig egy régebbi balesetnél 
elvesztette egyik lábát. 

ire ncvaros, Sztalmvaros - mmd • • 
f" t I k h • ád" kell a cikóriarépának, át kell 

várja az irányvonat:>kat. A llffllg a la a ll Tlg ja ee_�--• rakni egy hónfutáso:;; kocsit. S 
DISZ-brigád új módszerek sze- más után állítia össze a vona- DISZ b . 'd h tár tt ·  rint dolgozik: szalasztásos lö- tokat, feltűnik néhány kocsi, a -. .  r,g.,_ , . a ozo · 
ké�sorozattal. Rózsa Ferenc, a amely a tizedik vágányo11 v'1r- ,,Gyorsan osszeallitJuk a 2198-
J:>rigád_ ,,a�gató" elsií em�re ia a:kirakást. De 11:1_ if.:ba várja ... , ast: s_�trendezzU,k a 6462-e�t. 
e6 a tobb1ek, Keresztes Piusz, Vasarnap van, nem jelentke- bea!litJuk a gyuJtőket, azután 

A Törekvés üszosporf évi mérlege 
' A Budapesti Törekvés úszó
szakosztálya csütörtökön este a 
Postás Szakszei·vczet székházá
ba!l tartott.a az 1955. évi úszó• 
ldényről szóló beszámolóját. A 
be.s•zámolón a meghívott vendé
geken kívül részt vettek a szak
osztály tagja!, vezetöl. 

Viléigcsúcstartók, Európa- és 
olimpiai bajnokok. országos re
kc.rderek és ,a jövö reménységet 
- apró k'lsgyerekek - egymás 
mellett ülve ünnepelték az el
múlt sikeres Idényt. 

A baráti vacsora utáln Lénárd 
János edzö tarottta meg a beszá
molót, majd kiosztották az arra 
érdemeseknek a jutalmakat. vé
gül pedig !llmvel!téssel zárták 
be a kitúnöen sikerült házi ün
nepséget. 

'.A. Bp. Törekvés úszószakosz
tálya büszkén tekln thet vissza 
az 1955-ös esztendöre. A több 
mint 200 tagot számláló szakosz
tály 9580 ponttal megnyerte az 
1955. évi Ol'szágos pontversenyt. 
Versenyzői 56 versenyen vettek 
részt, 1 153 versenyszámban. Bu
dapesten 35 alkatommal verse
nyeztek. 13 esetben pedig vidéki 
,·árosarnkban mérték össze tudá
sukat. Határainkon túl pedig: 
Btcs, Varsó, München, Karls
ruhe., Dubrovnif<, Split és Moszk
v-a sportsze1�ew közönsége tap
$Olt a ldtünö Törekvés-úszók si
kereinek. 

Az 56 Yersenyen egyéni szám
ban öS-.i:;;zesen 244 első, 194 má
sadil,, 144 harmadik, 89 negye
dik. 49 ötödik és 46 hatodik he
ll·ezést értek el. 

ban országos csúcseredm,enyt 
ért el. Nagyszerű teljesítményt 
nyújtott a moszkvai nemzetközi 
versenyen Llttomeritz.ky Mária 
is. .A,. szakosztály űszói ezenk[
vül több felnőtt �s Ifjúsági csúc.s
eredményt értek el. 

A sportkör három érdemes 
soortolóvat és nyolc első oszt�1Yű 
sportolóv,al dlcskedhet. J!:rdemes 
sportolói szintet Szél<ely !!:,a. 
Gyenge Valéri.a és Littomeritzky 
Márja ért el. Elsöasztá!yú spor
tolól c!met Sebö Agota, Gy6rfy 
Balázs. Almásy Miklós. Garai 
Mária, Papp Vilmos, Nagy Tibor, 
Kliment Mátyás és Aradi László 
szerzett. 

A nagyszerü szakmai vezetés 
Sárosi Imre, Lénárd János e<lzök 

és Hámoros Imre, szali:osztá!y
vezet6 lelkes munkáját dic2-érL 

Lénárd J�nos bebzámolójál:an 
hangsl)lyozt,a, hogy a spc-rtolók 

ne h.ng� ,n ·,. rak1"a'k ,� a ha-ebben az évben sokkal tegyehne- r u ,... .1 „ 

!!���
ben

e::zt�����:;�
ek

ir��le�� taln1as síntürnböket? A DISZ-
hozta rei, hogy a szakcsztilly fia- brigád nem hagyja magí.t. Ve
tal tagjai közül 60 százalék je- zényszó hangzik: ,,A középS5 
les tai:iutó. regyelml tárgyaiásm kocsit  leakasztani. a tartalé'k 
az_ egesz ldcny alatt nem volt óvatosan előrehúz." S ezzel elszükrég. , . , be • • h l •t A szakosztály n,agy réue fiatal, erLT(:. !l.10g„y ern ri ero _e ye„ 
tanulókból áll. Legtöbbje t�het-

, 
a gép ijrnzza meg a smeket 

séges úszónr1k ígérkezik, akl!Q1ek kantolá_-tjJ}oz". óvatosan meg-

���
sz

a
er

;.�;;kvé�
z
�0:1�:��ak��?71� i�<lul az els� húzás. A s„ín 1

_
�-

Iy,� az eii,övetkeze:.clö évekbe'! kerül a forditókorong el-e. Uta
növf::lni tud.}a eddigi kltünö mű- na a :másik . . .  Lassan, óvato-
ködesét Is. san folyik a mun:_l;:a, neihogy ---------·--------- kár történjen, eltörjön a sín. 

Dlsz-t1" tka' r a munkahelye' 1 Amikor végeznek a sínek lera-I ká�ával. !következik. a két !kocsi 
zúzottkő k irakása. Lapátokat, 
villákat ragadnak az olajos ke
zek és zuhog a kő. 

A h&rcmórás rakodási időt 
egy óra a!att telj�.ítették a fia
talok. S Kozma Vencel DISZ
brigádja már ismét vonatokat 
rendez . . . 6424-es a négyre . . .  
2131-es a hárcim1·0. . . .  5236-os a 
kettőre . . . Atáll4s . . . leakasz
t.ás . . .  körüljárás . . .  

Este. szolgálatá,+adá-skor Koz
ma Ven:el brig.:.dja nevében 
fegye1mezetten, katonásan je
lenti szolgálati veze:őjének: 
..Á!lomásfőnők elvtárs, a s::ol
gálatot rendben átadtam . . .  
S�rr.rr,,J, J..:�:önös esemény nem 
torte-nt . . .  

Vajda Gyula, 
állomásfönök 

Bátaszék állomás. 

- A Szakszervezetek Orszá
gos Tanácsa Elnök,égének tag
,jai 1956. január 16-tól kezdve 
minden hétfőn és pénteken 
délután 3-tól 6 óráig munká
sok és alkalmazottak részére a 
SZOT épületében fog,.dóérát 
tartanak. A dolgozók a fogadó
órán bármilyen prnl.llémáiu!,
kal, kérésükkel és panaszukkal 
a fo�adóórát tartó elnöl{s�i 
taghoz fordulhatnak. 

- Lengye!o1·szá� ez év októ
beréig 2600 fedeü vasúti ko
csit kész!t min(e�y ötmillió do1-
lár érlé!!:ben Indiának. 

- A Dunakeszi Vagongyár
ban e!,készült a fel�zabadulá;: 
utáni első magyar gy;írtmányú 
ltálókocsi. Az idén öt hálókocsi 
készül a MÁV részére. 

- Új MÁV fiúne,·e1ő intézet 
létesül Serególye�n. Az épít
kezési munkákat rövidesen 
me"(kezdik. 

- Megalakult az 19;,<;. évi 
magyar-szovjet barátság hó
napjá.na-k or3záhOS operadv bi
zottsága. A b1zot!ság megtár
gyalta a hónap feladatait és 
megál!apodo:t abban. ho�y az 
idei barátsá�i hónapot március 
4-től április 4-:g rendezik meg. 

- Megkezdték a második t'á
gá.ny építését l\Iartonvásár é& 
Tárnok közö;t. Ugyancsak m!l
soclik vágánv építését keztl tk 
meg a közeljövóben Kisú.isz:\i
lás és Ebes között. 

- A ,•asúti reudörsélt' el.iá
rást indított Varga Lajos MÁV 
pályamester. bugaci la'-os el
len a társadalmi tulajdon sé
relmére elkövetett lopás. sik
kasztás bűntette miatt. 

Háromhetes műszakot 
tartanak a Keleti l\IúszJki Ko
csiszolgálat dolgozói a p6.rtve
zetősé,:választás t:rzteleté:·c. 

1956. ;iilmtár 11. 

- CsapatzászlúaYa.t-ó nagy� 
gyűlést tart január 22-én 18 
órakor a Liszt Fei-enc kultúr
otthonban ·a hatva,1i MAV 
MÖHOSZ-szen:ezeL A nagy
gyűlést műsor és tánc követi. 

A közlekedés- és posta.
ügyi miniszter az őazi fcr;;a
lom befejezésekor mintegy 
140 ono forint jutalomban ré
szesítette az e�yes gazdasági 
minisztériumok és fuvaroztató 
,-ál!alatok legjobb munkát 
vé�ző EZállítási do1 �ozóit. 

- A lUaJ(Yar Tudományos 
Akadémia kö7.lekcdástudomá
nyi és energe!ikai főbizottsága 
együttes ülésen emlékezett mei( 
Kandó Kálmánról. Az előadást 
Verebély László Kossuth-clijaa 
műegyetemi tnnál". a Magyar 
Tudományos Akadémia levele
zőtagia tartotta. 

- Több indiai lap fo3"la.l.ko
zik Mc.gyarországgal. A Natio• 
nal Heral<l a .,Magyar motorOll 
vona tolk" címmel köZÖl írást. 

Lakás�sere 

Elcserélném Budapest. Ko• 
suth La..Jos utca 3. földszint D. 
sziiln at.alti e:zyszot:a-kmn·hás 
főbérleti J3káscmat lcétszoba 
ö:::szkomfortosra. Érdeklüdn1 te
het a te:iti címen este hat és 
nyolc óru között i\la.tolcsl Lász;lö
nénál. 

- Pécsi eqyszoba össz'<omfor
tos tal.:ásc:nnat elc...."'€-rCin6m lrn. aon• 
Jó budapestlért. f:rdeklödni, La-
1-J:i.tos J6nos. Bud<.spest. VHI.. Szi
,geh·ári utca 18. II. 4. vagv 10-
43 te!<?f onon. 

- Elcserélném ezvszoba kom
fortos modern bucJ.ai. i:1aoos. 
földszinti utca! MÁV-lakásomat 
kétt�:::oba komfortos lakásra. A 
lakás lehet pesti is. Érdeklődni 
lehet Füzér Ferenc 426-930, 
vagv 38-95 telefonon 9-töl 17  
órái.ir és  este 153-500 telefonon. 

- Kecskeméten lév6 kétszoba 
összkomfortos ma,2ü11lakf.somat 
eJc�eréln�m haa•>nlóért Nia�y
Buda,:,e,ot terület.ln. J!:rdeklödnl 
lehel= VlelHsch Ferenc, 222-91ö 
teJero:10:1. 

Új szakosztállyal bövült 
a Gyöngyösi MÁV Kité rögyártó ÜV Sportköre 

A 1abC:;arúgl.::, az asztalltentszés a s,:ikk-sz�kosz::.áiy mellett ez év januc:r l-én megala�ult a 
Gyöngyös� Törcl<.Yés birkózó
E'Z•akosztül::a i�. Az ú.l szakosz
tály egyelüre 15 taggal l<e7dte 
meg tnüküdését, cle �z a tény, 
hegy a gyárt ffa!alc�..: régi Y:..1':{y:l 
teljesült a bh•kózó-szal:c.-s?:�ú!y 
megJnduliisával azz,'!l] l�fzl.:!l, 
hogy rö, ídesen gyors fejlödés-

nek Indul az új szaJ<t.�ztcil::. A 
f!.atalcJ..: m.'.iris &ZOl'gahna�"3.n lá
togatják az. edzéseket, amelyet 
Lámi J á.!10s gegédoktató ,· ezeL 
Lámi elYtárs rövld idő a!att 30-40 főre klvánja eme1n l a bir};:ó
zó�, számát és kü!ör?öre:i arra 
tfü•ekszik, hogy a felnött blrk(). 
z6k mellett üttör&.,, serdülők és 
ifjúsági bjrkózók vegye!lek részt 
az edzéseke:1. 

---------------

A sok kitünö eredmény közül 
k."."melkcdik Székely t.va 400 me
teres vegyes ú!fflás-ban elért vi
ldgc�úcsa. Székely l!::va ezenkivül 
.ZOO méteres mellűszásban is vi
li.'.iJitrangelsö lett. Gyenge Valéria 
nögy magyar bajnokságot szer
zett: 100 méteres gyors=. 400 
méteres gyorson, 100 méteres 
pillangó:, és a 4xl00 méteres 
váltó tagjaként lett or�zágos baj
nok A 100 méteres gyorsúszás-

Juhász Mária, Budapest- Kelenföld ál lomás DISZ-titkára példás; 
szo1�qalommal látja el a poqgyászp{mztáros sok figyelmet követelö 

munkakörét. 
(Kovács Geza felv.) 

A szakosztá!y mogala.kulásához 
nagy támogatást nyújtott a hon
,·é<l helyfü•s:ég, amely az új szak-

' '  Művészek az ol 1"mp1"a'e'rt' ' oszcáiv rendelkez<k,•re bocsátot
ta birkózó-sző:1ye2ét. A szak

. . .. . csztáiy ,a gyári dolgozókt!l kivüt A Mag�·:r„ Olimpiai Bi otl .�6g hs.:1, ne':es oper.!l�1�_z! muvcs�ck s:.íve::.en látja tagjai között ■ fE-lhiYásS!:1.l forLiult hazáP.l< 1:.pcrt· szei epl�sé".el a fo, w osban . 1 er�- gyöngyösi fiatalokat 1s. Az edzébarátalhoz. melybe:1 a hatalma� dez • �!ü:3.dast,_ n:.:ljd e;�t k?Yető- sek: a gyár kor::.zerü fűtött ebéd4 Beszélgetés dr. Cukor István sebészprofesszorral 
A MÁV-kórház második 

I 
epeműtétek eredményeirő! szá-

emttleti folyosóján sokan váT- mo!tam be, nagy tetszést ara
nak a röntgenre és a fogászat- tott. Sok neves külföidi tudós 
ra. Déli tizenkét óra, ez a haHgatta meg az előadásomat, 
csúcsforgalmi idő. Ahogy kö- amelyhez igen sokan hozzá is 
zeledünk a fotyosó végén levő szóltak. Az epeműtét<tknek a 
I. számú sebészethé'z, a zson- világ jelenlegi legnagyobb hirú 
gás szinte elhal. Már csak sebésze, a lyoni Mallett-Guy 
halk rezgést haltani. Az elő- ·meghívott az osztályára és ott 
szobában tetjes a csend. Ket- konferenciát tartottunk. 
ten ülnek egy kerekasztalnál. Rendkívül szívélyesek 
Az ápolónők szinte tábujjhe- · voltak, sok új dolgot Láttam 
gyen já-rnak, nehogy zajt csap- és igen sok dolgot szívesen el
-janak. fogadtak tőlem is. Azt tapasz-

Cukor professzor után ér- taltam, hogy a magyar tudo-
deklödöm. mány iránt nagy az érdeklő-

- Ope1·á1 - 1nondfa az dés. Sikerült sok téves nézetet 
'ápolónő - tessék várni! elosztatni hazámat illetően a 

- Mikorra . . . jelenlevő orvosok körében. Be-
. Az ápolónő nem engedi, számoitam több tudományág 
'hogy b�ejezzem a mondatot: fejlődéséről és meghívtam 

- Lehet, hogy tfz perc, le- őket: Látogassanak (!/, a mi ha
het, hogy két óra. Nagy mű- zánkba. 
tét van. Az egyhónapos kinntartóz-

Elgondolom: vajon hányszor kodás alatt Cukor professzor 
mondják ezt ilyen halkan, iz- sok műtétnél vett részt, ahol 
gatottan: - nagy műtét. Min- kikérték véleményét. Megtá
den orvos bent van a műtőben, togatta a párizsi rákintézetet 
ahol Cukor professzor több év- és majdnem minden nagy 
tizedes tapasztatattal operál. francia sebészet munkáját ta-
Gyomorműtét . . , komplikált nulmányozta. 
eset. 

Tatán fél óra telik el, mire 

nyílik az ajtó. 

- Az egyik professzor cso
dálkozva kérdezte, hogy lehet, 
hogy kiengedtek Magyaror
szágról? Elmondtam, hogy a 
mi országunk azt akarja, hogy 
a tudományos tapasztalatokat 

rolyban. Negyven él;ig guógyi
totta a vasutasokat. Igy keriil
tem én is köze! a vasutas dol
gozókhoz és kii.!önöse·n érde
keltek a vasutasok munkájá
ból szá·rmazó betegségek. Ilyen 
például a gyomorfekély, am ely 
a rendszertelen étkezés kö
vetkezménye. 

- Hány műtétet végzett 
1955-ben? 

- Körülbelül kété'zret. 
Már búcsúzunk, amikor újra 

visszatérünk fö témájái-a, élete 
egész céljára, az epemütétekre. 

- E téren nemcsak rajtam 
és az orvosokon áll vagy btikik 
a siker, hanem a betegeken is. 
Nem szabad elhanyagolni a 
betegséget. Szeretném hango
san kiáltani a vasutasoknak, 
hogy jöjjenek hozzánk biza
lommal. Mert nem a gyógyí
tás a legfontos�bb, hanem a 
megelőzés. Ehhn pedig biza
lom, bizalom és bizalom kelt. 

Cukor professzo,· sebészeti 
osztálya egyébként ar,·ót is ne
vezete-s, hogy a műtéteket kü
lönös gonddal készítik elő. 
Nagy míítétet nem hajtanak 
végre anétkül, hogy a szívet. a 
májat. ahogy a profes�zor 
mondja, a szervezet .,fogask-e
rekeit" - elő ne készítenék, 
meg ne erősítenék. 

Néhány perc múlva a pro
fesszor szobájában beszélge
tünk. Dr. Cukor István az el
múlt év végén Franciaország
ban járt, részt vett a nemzet
közi vasútegészségi k011g
Tesszuson és a francia sebész
társaság meghívására előadást 
tartott a párizsi orvostudomá
nyi egyetem autájában „Az 
epé'utak sebészete" címmel. 
Cukor professzor a francia se
bésztársaság rendes tagja, tu
dományos munkásságát kül

cseréljük ki egymássai_ mert Kinn a folyosón csend van, 
ez az emberiség javát szotgál- nem hallatszik sem beszéd, 
ja, sem ajtócsapkodás. Az elősz,:;-

földön is ismerik. 
Hogyan fogadták előadását? 
- Az előadás, amelyben az 

Ittho-ni munká;a felo'1i ér- bában egy asszony várja a fér
deklődés-ünkre elmondta, hogy jét, most hagyja €!l a kórhá
a kórház mé'gnyitása óta, 28 zat. De ezetőtt "!'�g m egkapja 
éve dotgozik itt és különösen az utolsó „le�ket ' a pr„fes�
az epeutak sebészetévei fog- szortót: mit szabad, m,.t 
talkozott nem . . .  Orvosi tanacsolc né!-

- Mi�dig érdekeltek a vas-
I 

küI egyetlen volt beteget sem 
ut betegek nd ' 1 engednek ei Cukor professzor as -. mo 3'! e g�n- osztályáról. dolkozva - hiszen edesapam 
is vasutasorvos volt Nagyká- MÉSZÁROS FERENC 
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sor l�termé�en . �olynalc,· ahol a tré--
tát is k:(1·te az ol1mpM.t felkészü- A „i\Illvé:;zek az ol lmplá,!.rt" n_mg ut,an lu�eg-meleg _vízzel el-
lés b!ztos:ítás�.ra.. cimü clüadá::;soi·ozalon az a!ábbi 

I 
léitott �ilrdő all a birkozók ren-

A 'l'Cre!n·fs SE országos e�nök- neves mü\·é$.;:e!< Yesznek rézzt: delkezesérc. Bár még c�al..: né
E_�,e:�. elha�ározta, hogy a kü_zcl- Fodar János Kosi:cuth-dija�. Dob:ii h�n?:' he_t��- .a ,/,iatal s��kosz�ái.� 
jovuoe·t tobb szlnYo:taiae, musc,. LiY::a. Gencsi Sári. RaF-J.:ó Ma�-

, 

n;ál 1s elt\aLá�. e ... <�. heg� �avasr;?;a: 
ros etűndiiEt rende�. melynP.k br- cia, Erdélyi Ali.-:, K•:1.gypál Lú.3zl.:J, \ ámos�yo1:kon e� Karc:tcsondon 
vt:'telét a MOB rendelkezésére-

1 
Dom!Ihidy László, Klug Pe1·eac, hfrvero birkózó Yerscmyen vem 

toc-sá.t;a. Angyal Nagj,· Gyula, Galambos részt. 
A tervek szerint még e hénap- Iván e-s KaEsai János. Szentqáll István 
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vere. 14. l'él pár. 15. Kettös 
bBtü. 16. Kereskedelmi kiiejezés. 
17.  Ila!. 18. Hires város az Al
földön. (,a 3. kockába kettös 
betu). 19. Részesül. 21 .  Tüz tes3i. 
33. Személyes névmás. '.13. Kis 
patak. 24. Sándor, Tamás. 26. 
Liba hang. 27. Pártszervezeteink 
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Szclno!..:-Bék�oceaba között. 31. 
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68. Vissza: fej része. 69. Hang- karbanta1•tott gép. 
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J'ól karbanlarloll 

mozdonyokat 
A szakszervezet felhívása 125 OOO tonna szén megtakarítására 
VASUTAS DOLGOZOK! A szénta.karékossági mozgalom továbbfejlesztésére me!l'4 

van minden lehetőség, csak élni kell vele. Alkalmazzuk és szé-i 
lesítsük azokat a bevált szovjet és magyar módszereket. ame� 
Jyeket a kiilönböző szakszolgálatok dolgozói eddig is sikeres� 
használtak fel munkájuk során. 

ftégi vasutasok gyakran 
ele\·cnitik fel ezekben a 

napokban elmúlt lelek emlé
keit. Összehasonlításokat tesz
nek a télnek alig nevezhető 
mostani é\·szak és régi. hason
lóan enyhe idővel beköszöntő, 
de később annál szigorúbbá 
vált telek között. Ezek az ösz-

1 szehasonlítások kivétel nélkül 
azzal az eredménnyel járnak, 
hogy korántsem múlt el fejünk 
fölül a zord időjárás veszélye. 
A régi vasutasok élénken em
lékeznek még például az 1923-
29-es télre, amely februárban 
adta ki igazán a mérgét. De 
r.em is kell ilyen messzire visz
szamennünk. Idézzük csak a 
tavalyi tél emlékét: február 
végefelé zúdult ránl;: a tél 
minden zordsága és március 
még viszontagságosabb volt, 
egymást érték a havazások. hó
fúvások. A veszprémi térség
ben dolgozólc bizonyára arra is 
emlékeznek, hogy még április 
második felében vastag hóval 
fútta be a pályát a hideg ba
konyi szél. 

Nem az a szándékunk mind
ezek elmondásával. hogy túl
zottan sötét képet fessünk az 
annyi kemény téli csatát siker
rel végigharcolt vasutas dolgo
zók, vagy az első telükre ké
szülő mozdonyvezető!:. fűtők 
elé - bár itt is igaza van a 
közmondásnak, hogy jobb fél- · 
ni. mint megijedni -, hanem 
újra és újra szeretnénk fel
hívni a figyelmet a mozdony
park karbantartásának rendkí
vüli jelentőségéi-e. :ts van-e er-

1 re alkalmasabb időszak, mint 
a mostani? Mintha a természet. 
a késlekedő tél is azt üzenné 
a mozdonyvezetőknek: siesse
tek minél alaposabban kijaví
tani, rendbehozni az őszi ,.had
járat" alatt megsérült, kifá
radt gépeket. 

De van egy lényegesen tár-
gyllagosabb figyelmezte

tés is, amely beszédes szám
adatokkal érvel a fokozott gép
karban tartásra: az 1955-ös év 
és különösen az őszi forgalom 
,·ontatási „mérlege". Kezdjük 
azzal. ami általában jó volt. A 
javítási állagot sikerült 1€SZO
ritani, volt olyan fűtőház, ahol 
öt százalék alá. A debreceni 
igazgatóság fűtőházai közül 
például több 3,5-4 százalék 
alá csökkentette az őszi forga
lom idején a javítási állagot. 
Ugyanakkor feltiinően rossz 
,·olt a helyzet a szombathelyi 
igazgatóság területén. Itt még 
a nehéz terepviszonyok sem 
indokolhatják a 8-9, de nem 
egyszer 10-11 százalékos ja
vítási állagot. 

Az előző évihez képest javult 
195J-ben a mozdonykihaszná-

1lás is, mozdonyainknak 6 szá
zalékkal több volt a százelegy
to:1nakilométer teljesítménye, 
mmt 1954-ben, és ugyancsak 
javult a s-zénfelhasználási 
arányszám, is. mégpedig 4 5 
százalékkal. Az összekapcsoÍt 
mozgalom kiterjesztése 9 szá
zalékkal növelte az összes 
mozdony kilométer teljesít. 
ményt. 

J Az érem másik oldala már 
kedvezőtlenebb képet mutat. 1

1 A szolgálatképtelenségeknél 1 1  
százalékkal rosszabb volt a 
mutatószám, vagyis míg 1954-
ben 16 mozdony vált szolgálat
képtelenné. s 488 OOO kilomé
terre esett egy szolgálatképte
lenség. addig 1955-ben 20 szol
gálatképtelenség volt, s egyre 
110 OOO kilométer esett. 
A legszomorúbb képet a 

géprevárások számának 
llövekedése mutatja:  52 száza
lékkal több géprevárás volt, 
h1int az előző évben. A helyze
let csak valan�elyest szépíti, 
�ogy 1954-ben a mellékvonali 

géprevárásokat még nem vet
ték olyan szigorúan, s az. hogy 
december óta bizonyos javulás 
mutatl;:ozik. 

Ezek az adatok nagyon so
kat mondanak minden vonta
tási dolgozónak, különösen, ha 
hozzátesszük, hogy a mozdony 
srnlgáltttképtelenségek zö-me a 
karbantartás elhanyagolásából 
(kenetlenül hagyott csapágy . 
olvadása stb.), a mozdonyve
zetők hibájából következett be. 
Lényegesen kisebb lett volna a 
géprevárások száma, ha a moz
Q.onyolmak nem kellett volna 
hGSSZÚ időt javítással tölteniök 
a fűtőházakban. A gondos ka::
bantartás, a lelkiismeretes gép_ 
,•ízsgálat felfedi azokat a ki
sebb hibákat is. amelyeknek 
kijavítása kezdetben még csak 
1-2 ónít vesz igénybe, de ké
sőbb miattuk már legalább 2-
3 napra le kell álHtani a gé
pet. A szombathelyi igazgató
ságon is kedvezőbben alakult 
volna a javítási állag, ha gon
dos karban tartással előzték 
volna meg a nagyobb hibákat, 
a huzamosabb ideig tartó javí
tásokat. 

Két körülményről nem sza-
bad egy pillanatra sem 

megfeledkezniök a vontatás 
dolgozóinak. Az egyik: máso
dik ötéves tervünk első évében 
vagyunk. ha most átmenetileg 
jelentkezik is a szokott éveleji 
elegycsökkenés - bár össze
hasonlíthatatlanul kisebb mér
tékben. mint az előző években 
- ez nem jelenthet tartós ál
lapotot. A vontatásm - mi
'ként az e11:ész vasútra - már a 
leaközelebbi időben ú:iabb na.11u 
fe,l.ada.iok várnak, alig cseké
lyebbek. mi.nt az űszi forga
lomban. :Nal!V éoítkezéseink a 
télen sem szünetelnek, s ta
vasszal még fokozottabban 
folytatódnak. mezőgazdasá
gunk szocialista fejlődé3e. ipa
runk növekeclése meghatároz
za a mi feladataink irányát és 
mértékét is. 

A másik. amiről nem szabad 
megfeledkeznünk. bármilyen 
simogató tavaszi szellőt külde
nek is a mezők a mozdony
konyhára, hogy a tél lehet, 
hogy csak várat magára. de 
egyáltalán nincs biztosítékunk 
arra, hogy februárban, sőt 
márciusban nem küldi ránk 
jégpáncélos, fehér hóköpenyes 
alakulatait. Rajtunk, s megbíz
ható segílőtársunkon, a becsü
l0ttel, szeretettel gondozott gé
pen múlik. hogy legyőzzük-e 

az esetleges zord időjárást. 
vagy az fájó sebeket üt-e gé
peinken, vasútun.kon, sőt vas
utas becsületünkön is. 

Pártunk III. kongresszusának takarékosságra való lelhí
vás,a nyomán szakszervezetünk központi vezetősége 1954. no
vember 19-i ülésén harcba hívott minden becsületes vasutas 
dolgozót 100 OOO tonna szén megtakarításáért. A szakszolgála
tok dolgozói e harcbrut derekasan megállták helyüket és az 
195:5-ös tervévben 10/i,8:5 százalékra tel.;esítették vállalásul.at. 

Második ötéves tervünk első évében újabb nagy feladatok 
várnak a vasút dolgozóira. Mint ismeretes, a vasút az ország 
széntermelésének körülbelül 18 százalékát használja. fel üzem
vitelére. Ez évente több millió tonnát tesz ki. Eppen ezél·t min
den százalékos megtakarítás országos viszonylatban nagy ton
naszimban jelentltezik. 

Szakszervezelüttk elnöksége 1955. december 28-i ülésén ér
tékelt e a szénmegbkaritás terén elért eredményeket és a ta
pasztalatok alapján a reális lehetőségeket fígyelembevéve, az 
1956-os tervévben 125 OOO tonna szén megtakarításá.ért szólítja 
harcba a vasulas dolgozókal. 

A célok eléréséhez az szükséges, hogy a szaksz..,lgá.Jafolil 
dolgozói jó együttműködéssel, közös erővel induljanak harcba. 
mert csakis így biztosítható a siker. 

Szakszervezetünk elnöksége e fellúváson keresztül szólít.ja 
fel a vasitt valamennyi szakszolgálatának dolgozóját, hogy fo• 
kozzák erőfeszít�iket a szénf:akai'ékosságért folyó harcban. A 
szakszervezeti aktívák a munka megjavításával mutassanak! 
példát dolgozó társaiknak eredményeiken keresztül és a szol• 
gáiati ágak együttmüködésének elmélyítésével biztosítsák, 
hogy a célkitűzés 1956-ra valóra váljon. 

A VASU'l'AS DOLGOZOK SZAKSZERVEZET:€NEKI 
ELNÖKSf:GE 

Havonkénti tervteliesítéssel második ötéves tervünk 

első évének határidő előtti befeiezéséért 
A DIMAVAG Gépgyár dol- üdvözli/e a DIMAVAG dolgo

gozói a Központ.i Vezetőség zóinak a szocialista munka-
1nárci:'úsi határozatának megfe- verseny továbbfejlesztésére, a 
lelően az 1955. évi terv határ- másodilc ötéves terv sikeres el
idő előtti teljesítésének nyom- indítására vonatkozó példamu
dokain haladva váUalták, hogy tató vállalását és követik azt. 
a más.�di� ötév!s. tefv ';_lső esz- A kezdeményezés megtörtént, 
t1;1ule1et. is hat_ar_ido el_?tt fe,1e- a vasutas dolQozók is teITT1eneJc zik be es ez evi tervuket de- vállalásokat az éves terv ha
cembe·r 20-ra te.ljes_ítik. A táridő előtti teljesítésére, en
DIMAV AG dolgozoi kotelezett-

, 
nek keretében a havonkénti 

séget v_áZlaltak a tech13íka fej- tervtel)e0ítésre. a felszabadulás 
l.ts;;,tésere, 4 termelekenyseg ünnepének jó munkával való 
emelésére, az önköltség csök- emlékezetessé tételére mert az 
kentés�r� és több más f?11;tos 

I 
éves és negyedéves �állaláso

gazdasag'. feladat 17'.eg°.ld_asara. k!1t a _h:wo!!J.:énti tervteljesí-
A vasut dolgozoi orommel tes segiti elo igazán. 

A Keleti-fűtőház �ersenyre hívta a Hámán Kató-fűtőházat 
A Landler Jenő Jár6müjaví

tó dolgozóinak az Északi J ái-ó
műjavítóhoz intézett ver;;eny
felhívása után most a Keleti
fűtőház dolgozói szólították pá
rosversenyre a Rámán Kató
fűtőház dolgozóit az 19iiíl. évi 
terv határidő előtti teljesítése, 
a havi ten-ek maradékt alan 
végrehajtása érdekében. 

sítik. Vállalják. !hogy az első 
negyedévben 2500 tonna szenet 
takarítanak meg és eredmé
nyüket a további évnegyedek
ben úgy fokozzák, hogy decem
ber 10-iól az év végéig megta
karított szénnel továbbítiálc 
vonataikat. Mozdonyaik. mo
torjaik javítási tervét minden 

negyedévben két naooal előbb 
A Keleti-fűtőház dolgozói- befejezik. egész évi tervüket 

nak párosversenyfelhívása a 1956. december 20-ra teljesítik. 
többi l,özött a következő pon- Az önköltsél'(csökkentés érde
tokból áll: kében negyedévenként 300 OOO 

Mozdonykilométer tervük"'t f<;>r�ntot ta�arítana_k mefs. -�o
ne•,yedévenként három nap- sas, lnlo,1;1ete:tervuk tet1es1tese 

" .. . . . 

1 

mellett vállalJák, hogy mozdo-
pal elobb feJezJk be, szaz- nyaik 70 százaléka lrnzántisz-
elegytonnakilométer tervüket taság szempontjából l-es osz
havonta 3,5 nappal előbb telje- tályzatot ér el. 

Salgótarjánban harc8t folytatnak a menetrendszerinti indításért 
Salgótarján külső-pályaud

var forgalmi dolgozói az év el
ső napjaitól kezdve harcot 
folytatnak a vonatok menet
rendszerinti indításáért. Meg
fogadták. hogy az ebben a ver
senypontban elég gyenge múlt 
évi százalékukat 1956-ban 

megjavítják. Fogadalmukat a 
munka jobb megszervezésével, 
a munkaidő teljes kihasználá
sával valósítják meg. 

Az ifi- és DISZ-brigáddkat úgy 
patronálják, hogy azok a tech
nológiai fegyelem követeln1é
nyeinek megfelelően tudják vé
gezni munkájukat. A Petőfi 
DISZ-brigád vállalta, hogy to-

vább tartja a S'Ztahanovista 
szintet, ennek érdekében ta„ 
nulmányozza a szovjet alázú„ 
zalékolási munkamódszert és a 
tervet 100 százaléJ-ra teljesíti1 
(Krizsán Erzsébet leveléből.) 

Körei tímer terven felüli kocsitováhbitás 
Budapest-Ferencváros állo- A tehervonatok menetrend„ 

más dolgozói röpgyű1éseken és szerinti indítását havonta és 
termelési értekezleteken be- negyedévi viszonylatban is 102 

· szélték -meg, hogyan készülnek százalékra végzik el, jó minő .. 
fel az 1956. évi terv teljesítésé- ségű munkával, előírásszerinti 
re, a felszabadulás tizenegye- összeállítással. Hómi.pról hó„ 
dik évfordulójának megünnep- napra emelik a terhelési ter„ 
lésére. vet, az egy kocsira eső tartóz• 

Az éves terv jó teljesítése kotlási időt pedig csökkentik; 
érdekében és április 4 tiszte• A kocsikifutási tervet, illetve 
letére vállalták, hogy az egy az állomás területéről naponta 

kocsira eső mozgatási egység- továbbítandó kocsik mennyi◄ 

időt a januári tervezett 5,3 ségét' januárban 3500 kocsiról 

percről 5,1 percre (103 száza- 3606 kocsira, 103 százalékra, 

lék), febniárban 4,8 percről februárban 3350 kocsiról 3484 
4,6 percre (104 százalék), már- kocsira, 104 százalékra, már• 

ciusban 4.4 percről 4,l5 percre ci1;1sban 3650 . koc.siról 37�0 k_o• 

(105 százalék) az első negyed- csira, ;_o3 szaz�ekra novehk; 
. . • . Az elso negyedevben a terve .. 
evben_ pedig a tervezett_ 4,8 zett napi 3500 kocsi helyett 
percrol 4,6 percre (104 szaza- 1 3606 kocsit továbbítanak 103 
lékra) teljesítik, százalékos értékben; 

Verseny a hatvani p;ilyafennta rtási főnökség szakaszai között 
A hatvani pályafenntartási 

főnökség dolgozói a második 
ötéves terv első évének sikeres 
teljesítése érdekében szép vál
lalásokat tettek. Az első pá
lyamesteri szakasz dolgozói 
veTSenyre hívták a főnökség 
valamennyi pályamesteri sza,
kaszát. Vállalták, hogy a fenn
tartási tervet 95 és 100 száza
lék között teljesítik, a létesít
ményjegyzékben kiadott kü
lönhiteles beruházási és felújí
tási munkákat 100 százalékban 

elvégiik. zagyvapálfalva áll,o-l 
máson az őrtorony építését a 
vasutas napra befejezik. A vá„ 
gányhálózat még jobb karban„ 
tartása érdekében vállalták, 
hogy a nyílt pályán és az át• 
menő fővágányban a talpfa„ 
állagot 1 10 százalékban, állo„ 
mási mellékvágányban pedig 
55 százalékban kiszabályozzák; 
A tavaly szervezett öt DISZ.. 
brigád mellett még kettőt ala◄ 
kítanak és elérilc, hogy a fiatal 
dolgozóknak legalább 85 szám◄ 
léka a DISZ tagja legyen. 

A pártrezetöstlyvá lasrtás tiszteletére 

A szakma kiváló dolgozója 

Az eddigiek során már értek 
is el eredményt. Sándor Pál 
forgalmi szolgálattevő és bri
gádja a személyvonatok me
netrendszerinti indításánál 101, 
a tehervonatok indításánál 104 
százalékot ért el. Az átlagos 
terhelésnél 105 százalékos a 
teljesítményük. Patalcfalvi 
Nándo,· vonatmenesztő térfel
vigyázó a tehervonatok menet
rendszerinti indítását 107 szá
zalékra teljesítette. (Hidvári 
István leveléből.) 

Termelési értekezleteken ha- met még!nkább megszilárdít„ 
tározták el Dombóvár állomás ják, a rendezvényeken vala„ 
dolgozói, hogy a február 6-i mennyien, állandóan részt 
pártvezetőségválasztás. �lőtt ja- vesznek. 
1:uár �3-i �ezdettel választási A pártonkívüliek is maguké� u1;nep_1 muszakot tartanak: A nak érzik a vezetősé • z • �t · s 

Boc;dány Józsefné köszörűs, a gyÖP2CJy5si Kit,órőqyártó OV dolgo• 
zóJinak Atlaqos teljesítménye 1 59 S%áza.1ék. 

(Kovács Géza felv.) 

vállalasokban a kommumsta .. . . . .. f!Va i:s� a 
dolgozók mutatják a példát. A u_pyet. A pa1;t?11,!c1v�li . U_gi elv„ 
Cziráki vonatkísérő brigád az tars v011:a�k1s�ro _bngadJa ver◄ 

egész esztendő tartamára pá- se1;�elh1vast mtezett a N_a1p-.. 

rosversenyre hívta ki a Keszt- brigadhoz. . A Na�-bngad, 
helyi-brioá.dot. Vállalták hogy 

I 
amelrnek IDl)ldeJ], tagia lv�SzT„ 

Szalmunkásolitatás a vonalon . �. . • tag es a mult evben mmden 
t�vabbra.1s tartiák a sztahano- hónapban elérte a sztahanovis◄ 
VISta szmtet, a munkafegyel- ta szintet, elfogadta a kihívást. újszerű kezdeményezést va

lósítanak meg a sátoraljaújhe
lyi pályafenntartási főnökség 
DISZ-fiataliai a oártvezetősél'(-

„Cyözi:lmi müsLak" Komlón 

választás tiszteletére. A fiatal A komlói dolgozók január 
műszakiak vállalták, hogy a 10-én tartott te1melési é�·tekez
fiatal fizikai dolgozók részére letükön az eddigi jó eredmé
kint a vonalon szakmunkások- nyek fokozása érdekében új 
tatást tartana!, vonalbeutazá- vállalásokat tettek. Elsőnek 

saik alkalmával, hogy így mi- Novotny Károly forgalmi szol
előbb kineveljék a pályafenn- gálattevő, a DISZ Petőfi-bri
tartás új szakmunkásait és gád vezetője tette meg válla
megszerettessék a fiatalokkal a lását. Fogadta, hogy brigádja 

az első negyedévben minden 
vasútat. Vállalták továbbá, hónapban teljesíti a sztahano
hogy az országos célkitűzéseket vista feltételeket. Ezenkívül 

sztahanovista szinten teljesítik_ bejelentette, hogy a b1igád ja-

nuár 10-től 31-ig „győzelmf 
műszak"-ot t<lrt a Francia 
Kommunista Párt győzelménelt 
tiszteletére. Vállalták, hogy a 
műszak során minden munkás◄ 
vonat menetrendszerű időben 
indul el Komló állomásról. A 
Táncsics- és a Kossuth-brigád 
csatlakozott a felajánláshoz és 
versenyre hívta ki a Petőfi◄ 
brigádot, amelyet az el is fo„ 
gadott. (Görbe Zoltán levelé� 
ből.) 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * &lnee&ihi IÉ IL IE T--) 
Az első vezetőségválasztó taggyűlések tapasztalatai Különleges vasúti teherkocsi 

a Szovjetunióban A debreceni igazgatóság területén az ala_pszervezetek egy részénél lezajlott a pártvezetőségek újjáválasztása. Az első tapasztalatok azt mutatják, hogy az elmúlt két év alatt nőtt a párttagság felelősségérzete és aktivitása. Ezt bizonyítja, hogy az eddig megtartott 
taggyűléseken a párttagság 94 
�zázaléka vett részt és bátran 
bírálta a vezetőség eddigi 
munkáját, úgy hogy ezek a bírálatok előre is mutattak és segítséget is adtak az új vezetőségeknek. A pártszervezetek nagy részénél a beszámolót a legfontosabb párthatározatok, de főleg 
a Központi Vezetőség márciusi 
és novemberi határozatainak 
tükrében állították össze. Bevezetőben értékelték az ese
ményekben gazdag nemzetközi helyzetet, részletesen elemezték a szolgálati hely munkáját, az őszi é6 téli szállítási feladatok eredményeit, a kommunisták helytállását. Kiemelték, hogy a második ötéves f.erv nagy célkitúzései fokozott felelősséget rónak a párlszervezetekre, az egész párttagságra. A határozati javaslatokban helyesen szabták meg az elkövetkező időszak feladatait. A taggyűlések második napirendi pontjánál még jelentősebb javulás mutatkozott, ami a tagság fejlődését és éberségét mutatta. A jelölések felett 
kivétel nélkül élénk vita ala
kult kt. A hajdúböszörményi alapszervezet vezetőségválasztó taggyűlésén például erős bírálatot kapott a vezetőség, mert az utóbbi időben keveset 
foglalkozott a termelés kérdé
seivel és emiatt az őszi forgalom idején nem tudták kellőképpen mozgósítani a kommunistákat a kocsikihasználás jobb teljesítésére, valamint más időszerű feladatok megoldására. A vitában felszólalók helyes javaslataikkal irányt is szabtak a vezetőségnek a további munkához és lehetővé tették, hogy a vezetőség mielőbb ki tudja javítani a vezetés fogyatékosságait. Az eddigi tapasztalatok álapján el lehet mondani, hogy az eredmények biztatóak. F.z azonban nem jelentheti azt, hogy ne lássuk meg a hibákat is. Néhány jellemző hiányosságra kell rámutatnunk. A beszámolókkal kapcsolatban leginkább az volt a hiba, hogy 1gen sok időt és helyet fordí
tottak a nemzetközi kjrdések 
taglalására, így lényegesen ke
vesebb idő jutott a vezetőség 
munkájának ismertetésére és 
'megvitattúára. A kisebb pártszervezeteknél a beszámolók egy része nem foglalkozott a a jobboldali nézetek elleni harccal, annak ellenére, hogy ezek a káros nézetek náLuk is éreztették hatá-sukat, nehézségeket okoztak a munka_ fegyelem megszilárdításában és a pártmunkában is. De általában az ideológiai munka jelen
tősége nem kapott elég helyet a; beszámolókban. A párttagság sok helyen élesen bírálta a beszámolót azért is, mert az nem foglalkozott az ifjúság nevelésének kérdéseivel; Ezek a hibák nagyr�zt azért 

"' 
lrfo: Nagy J6nos, o debreceni politikai osztály vezetője 

fordulhattak elő, mert némely alapszervezetnél a beszámolói csa'k az utolsó napon ké6zítették el, mint például Ujfe
hértó forgalmi alapszervezeténél. Az ilyen beszámolók nem voltak alaposak, nem elemezték kellően a vtizetőség kétéves munkáját. Ezért a politikai osztályt is felelősség terheli. amely nem figyelt fel idejekorán ezekre a hiányosságokra. Néhány helyen a halározati javaslatok elkészítésénél is mutatkoztak hibák. főként azért, mert a javaslatok nem 
ta1talmaztak pontos célkitílzé
seket, nem mutatták meg az 
új vezetőség legközelebbi fel
adatait. 

nyilvánulás is, mint Dombrád I De nemcsak erről van szó. pártszervezeténél. Itt a tagság Nem helyes �s _nincs_ is értelalaposan bírálat alá vette a me, hogy a regz, a partmunkávezetőség munkáját, de ugyan- ban évek óta jól dolgozó vezeakkor hangsúlyozta, hogy a ré- töségi tagokat ok nélkül kigi vezetőség derekasan dolga- hagyják a pártvezetöségből. zott, azonban „hogy lendülete- Ellenkezőleg. Meg kell válasz
sebben menjen a jövőben a tani őket és gazdag tapasztala
pártmunka" jelszóval majd- taikat továbbra is gyümölcsöznem teljesen új vezetőséget tetni kell. Nem szabad magukválasztottak. Ebből és a hason- ra hagyni azokat az elvtársaló példákból le kell vonni a kat sem, akik a választások so
tanulságokat azoknak a párt- 1·án kimaradtak ugyan a vezeszervezeteknek is, amelyek tőségböl, mert követte/e el kimég nem választották meg iíj sebb hibákat, de kellő irányivezetőségüket. Magyarázzák tássai jó pártmunkások maradmeg a tagságnak, hogy hatnak. Továbbra is meg kell őket bízni pártfeladatokkal, hogy a jövőben is érezzék a párt megbecsülését. a vezetöségek nagyarányú kicserélése súlyos károkat okozhat a pártmunkában. Mindenekelőtt megszakít-A legjelentősebb hibaként ja. a pártvezetöségekben a Tapasztalatainkat, amelyek eredményeket és hiányosságokat is mutatnak, azért tárjuk fel, hogy azok a pártvezetőségek, amelyeknél még nem történtek meg a választások, vonják le a tanulságokat és aknázzák ki jobban azokat a lehetőségeket, amelyek előbbre ,·iszik a pártmunka megjavítását. 

kell azonban felróni, hogy az munka folyamatosságát. első választásoknál igen nagy A pártvezetőségek jelenleg is volt a fluktuáció, a vezetőség sok kérdéssel foglalkoznak régi tagjainak kicserélése. A amelyek legtöbbjében már ki� n?-gyarányú _fluktuáció egy- alakult a véleményük, tervereszt abból adódott, hogy a ve- ket készítettek. Ha a vezetősézetőség beszámolója jobbára geket teljesen kicserélik ezek :sak a hibák�t mutatta . meg, 1 a tervek jórészt csak tervek 1gy az eredmenyek elsikkad- maradnak, az előző vezetőség 
tak. De volt olyan káros meg- munkája, fáradozása elvész. 

A TAGGYŰLÉS SZÜNETÉBEN 

A szavazócédulák elkészítéséig az elnök elrendelte a szünetet. Közel négyórás tanácskozás után a Keleti Fütőház II-es alapszervezetének kommunistái kilépnek abból a helyiségből, ahol mostanáig folyt a taggyűlés, elszélednek. Odalépek az egyik csoporthoz. Egy alacsony elvtárs a következőt 

mondja: ez a vezetőség roszszabb lesz, mint az előző volt! Nem jó választottunk, mégiscsak jobb lett volna Nyitrai .. , 
l\Iiröl beszélgettek a szünetben ... 

A másik csoportnál egy volt vezetőségi tag, aki most is szerepel a megválasztandók lis
táján, így beszél: azért hagy
ták ki Nyitrait, mert bátran kiáll, megmondja a véleményét, nem fél a „népszerűtlen" feladatoktól. - Miért nem mondta ezt el a taggyűlésen? - kérdezem. - Egy vezetőségi tag védel
mezze a titkárt? - hangzik a furcsa válasz. Néhány perccel késöbb egy középtermetű, fekete bajuszos elvtárs bizalmas négyszemközt kijelenti: nem sikerült a tag
gyűlés. Azért nem akarták 
Nyitrai elvtársat az új vezetőségbe, mert ő nem engedte, hogy az utazók bort hordjanak, mert fellépett a szabálytalanságok ellen .. , Mindez a szavazás előtti néhányperces szünetben, a vita lezárása után hangzott el. Forgassuk most vissza az idő kerekét, hogyan beszéltek a kom
munisták a taggyűlésen? A vezetőség beszámolója hű képet festett az elmúlt két esz
tendő munkájáról. Megemlékezett az eredményekről, bátran feltárta a hiányosságokat, nem félt név szerint élesen bírálni azokat, akik hibákat követtek el. Végül külön-külön értékelte a vezetőségi tagok 

- A kommunista kiállásról -
zen indult meg a hozzászólás és később is, ha egy-egy elvtárs befejezte mondanivalóját, u�ancsak erölköd'hetett az elnök, hogy szólásra bírja a következő felszólalót. 

... es miről 
a taggy1ílésen 

taggyűlésen, és mást a szünetben. E.s a két kép homlokegyenesen ellentmond egymásnak! Ugyanazok ültek a taggyűlésen, akik.kel a szünetben beszélgettünk. Amikor a hozzászólások voltak, ugyanezek az elvtársak éppen úgy zsebükben őrizték piros tagsági könyvüket, mint később a szünetben. Elhangzott végülis. mintegy És ebben a tagsági könyvben 15 felszólalás, de alig két-há- benne van a szervezeti szarom elvtárs beszélt a pártszer- bályzat is, amelyik kimondja: 
vezet munkájáról. A többség „A párttag kötelessége, hogy 
Nyitrai elvtársat, a párttitkárt legyen a páTt iránt őszinte és bírálta. Rossz a magatartása, becsületes, ne titkolja és ne keveset tartózkodik az utazó ferdítse el az igazságot. A párt dolgozók között, félvállról be- iránti_ őszinteség hiánya, a párt szél az emberekkel, _ mondot- megtevesztése összeférhetetlen ták, Kezdett kialakulni a kép: a párthoz való tartozással". ,,A 
Nyitrai elvtárs nem méltó a párttag joga - mondja a tobizalomra, mert nem törődik vábbiakban - hogy pártszerű eleget a dolgozók ügyes-bajos bírálatot gyako1'0ljon a pártdolgaival, nem jó a kapcsolata szervezet taggyűlésein és értesem a vezetőséggel, sem a tag- kezletein, a párt tagjainak és sággal. szervezeteinek ténykedése fö-Ezután néhány elvtárs lött'·. igen bizonytalanul - megkísé- A Keleti Fűtőház II-es alap-relte védelmébe venni a párt- szervezete egyes kommunistái titkárt, valahogy ilyenformán: nem éltek taggyűlésükön szernem akarok szerecsenmosda- vezeti szabályzat-adta jogaiktást. ami igaz, az igaz. nem a kal, kölelességükkel. Nem álllegjobb Nyitrai elvtárs maga- tak fel a taggyűlés színe előtt tartása, de azért sokat dolgo- nem hangoztatták ellenvélemé,'. zott, sokat változott és a párt- nyüket, pedig szünetben monszervezet sil{ereket ért el a ve- dott szavuk után ítélve nem zetésével. értettek egyet egyes fekszóla-Egyetlen felszólaló sem be- lókkal. A kommunista bátran szélt azonban arról, amit ké- nyíltan mondja meg a vélemé� sőbb a szünetben igen sokan nyét, úgy, mint az a néhány így fejeztek ki: Nyitrai elv- elvtárs, aki élesen bírálta 
társ maga.tartása sok kívánni- Nyitrai elvtárs magatartását. 
valót hagy maga után, de le- Lehet, hogy túloztak, lehet, 
váltásánál ez nem az ok, hanem hogy nem volt teljesen igazuk. 
az ürügy volt. Lehet az is. hogy Nyitrai elv-Igy van-e, vagy sem, ezt mi társat jogtalan bírálat érte. Lenem dönthetjük el a beszámoló h�t • • • De ezek az elvtárs.ak és a felszólalások alapján. Nem velemény_üket a taggyűlés elé azért emeljük fel szavunkat I bocsátottak, mód lett volna az mert Nyitrai elvtárs nem lett ell�nvélemény nyilvánítására, tagja az új vezetőségnek ha- mód lett volna a vitára. Ott és nem __ azért, . m":rt más 'képet 

I 
nem később, a taggyűlés után. nyertunk Nyitra, elvtársról :,________ B. G, 

Mi történt Aikán kétéves munkásságát. J Bár jó és tartalmas volt a anu� 3-á_n Ajka állomás I be juthasson val-a;k;iMk, hogy vezetőség beszámolója, nem ŰB-elnoke, Nemeth Gyula elv- esetieg ott is lehetne ideiglenes hiányzott belőle sem a kritika, társ telefonon _ arró!. ér�es(tette szálláshelyet berendezni. Kiiesem az önkritika, mégis nehe- a szombathelyi teruleti b1zott- lentette Kecskés elvtt.rs azt is 

A súlyos és nehéztkes teherárukat, generáitorok és turbináik forgó részeit, nehéz ön
töttvas ,gépeket stb,. a vasutakon különleges nyitotlt kocsikon, úgynevezett mélyített rakterületű kocsikon szállítjáik. A szovjet vasutalkon a legutóbbi időig 150 tonna teherbírású ilyen különleges nyitott vasúti kocsik voltak Vannak azonban olyan teheráruk, amelyeknek. súJya jelentősen meghaladja ezt a határt. Elrmek követke2Jtében olyan mélyített rab."1:erületű nagy vagúfli kocsikat készítet
tek, amelyek 230 tonna súlyt is elszállítanak. Az ilyen kocsik alá több kerékpárt kel:l szerelni, hogy ezáltal a sínekre jutó terhelés ne !haladja meg a megengedett normát. Ugyanebből a célból a kocsi 

rakfelületét, támas2ltógeren-, dáit és egyéb részeit i,gyekez• nek mtnél könnyebbre, de ugyanakkor minél szilárdab� ra ké31Ziteni, hogy kfüírjálk a nagy terhet. Az újfajta kocsi fő tartó.gerendája függőleges acélleme• zekbő! áll, amelyet felül � szefüggő acéhlap borít, alul pedig megerősített acélszala• gok. A tartógerenda forgótányéros gömbtámaszokon keresztül két közbenső gerendán nyugszik. A közbenső geren• dák egyike több áttételen keresztül három, egyenilrent két• 
tengelyes alvázon, másilka pedig ikét hasonló alvázon nyug• szik. A terhelést azért osztotroák el két önálló alvma, hogy a vasúti kocsi lkörmyebbeft haladjon a klanyaroklban. 

KIVALO ESZTERGALYOS 

A moszkvai nyuqatl vasutak IIJlcsröl elnevezett fútóházában 

dolqozik !van Goiovanov kiváló eszterqáJyos 

(Foto Aaentpresa.l 

Eli,ulii:lt utjára 
a::s első liinai teher,no::sdony 

A Kínai Népköztánsaságban gép teljesítményét. Az újítá• rövid időn belül !hazai gyárt- sokkal a mozdony vonóerejét mányú mozdonyok fognak köz- 41, teljesitményét pedig 80 szá. lekednl. Az első ilyen gőzmoz- zalékfkal növelik, ugyanaklkor donyt már le is gyártották a pedig 42 százalékikal kevesebb 
Dalnjan városában lévő uJ fűtőanyagot használnak eL A mozdonygyárbain. A gépen sok- szén adagolását gépesítették. A oldalú tökéletesítést végeztek a Szovjetunió sok segítséget kínai mérnökök, amelyeik ré- nyújtott a kínai 'konstruktö. vén megkönnyítik a mozdony- röknek az új tehermozdony• személyzet munkáját, emelik a típus tervezésénél. 

A lengyel vasutali 
villa..,,ositásának 10 es!JStendeje 

„A Leng-yel vasu.ta.'k villam.."- vasutak részére az E 56-U 
sításána!k 10 esztendeje" - CÍ· sorozatú villamosvonatot, men kiállítást rende21tek Lodz- amely 110 kilométeres órán• 
ban. Amint ismeretes, 1939-ig kénti sebességgel közlekedik csupán három !kis vonalsza-kaszt villamosítottak Varsó és külalakra, korszerűségre nézve egyike a legtökéletesebb; körzetében. A felszabadulás a leggazdaságosabb villamosóta a villamosított lengyel vo-nalak !hossza már eléri a 355 mozdonyoknak. A lengyel kilométert; szakértők őszinte elragadtatás-< 

A Német Demckratiku-s Köz- sal nyüatko,:tak a hennings
társaság az elmúlt napokban dorfi és görlitzi gyárak mun• szállította le a lengyel állam- kájáról; 
A papa fogadta a ró,nai vasü.tasohat ságot, ihogy Kecslkés pálya- hogy csak a II. osztály fő: mester feltörte az üzemi bi- nökének utasítását veszi tudo-zotts{.g helyiségének lezárt aj- másul. A „La Tribuna Dei Ferro- zökkel'' érvényesí1itek jogos 

Kép Rom&niából 
taját, és az irodában szállást Kecskés elvtárs ezzel az ön- vieri", az olasz vasutasok lapja érdekeiteket. akart berendezni az Aik.ái:a 'ki- kényes, jogtalan eljánásával beszámol arról. lhogy a pápa Az olasz sajtó egy része jog-ren�e1t pályafenntartás, dol- gátolta az üzemi bizotts.sg 

A Román Államv.sulak múzeumának eqylk klállitásl terme. 
IFoto AqerpreN felv;i 

g?zoknak.. A pályamester arra munkáját, akadályt gördített 
nemrégiben fogadta a római gal kérdezte meg, hogy miként l:nv��ozott, hogy _err_e _az igaz- az elé, hogy a dolgozók gyor- vasutasok 5000 főnyi küldött- képzeli el a pápa azt, Q-iogy a g�t� !1: osztaly_atol, . Ho-r-- �.an, . zavartalanul intézJhessék ségét. A „kihallgatás'' nagy tőkések, a főpapság és a feu• 

vat
tt
h Lás

tas

".'tU? t.vonalbiztostol ka- ugyeiket �z irodában. A szak- 1 visszhangot keltett az olasz d.ális főnemesekkel szembeni po u I as szervezeti helyiség Ajkán és . • • . . .. • • mindenütt végeredme'nyben a saJtob_ an _, es_azt kul_onfelekep- ,,kötelességeik teljes megóvása A területi bizottság azonnal érintkezésbe lépett a II. osz- dolgozók érdekeit szolgálja, a pen ertekeltek. A papa ugyan- mellett" tömörüljenek jogaik tállyai, ahol erélyesen tiltakoz- helyiségben folyó munka aka- is leszögezte, hogy: egyetlen megőrzésére. helyesebben 'kitak az ellen, hogy a jogtalan dályo_zása tehát a dolgozók ér- igazi keresztény sem talál el- vfvására és a jobb életviszocselekedetre bármilyen utasí- dekvedelmét csorbítja. Remél- 1 tást adtak volna. A pályames- hetőleg erre szolgálati felsőbb- entmondást abban, hogy nyok kiharcolására. A pápai tert ezután szakmai felettesei sége ismételten és kellő erély- ,,mint keresztények" egyesül- szózat az elnyomó rendszer véis figyelmeztett& arra, hogy lyel felhívja majd Kecskés pi;- tök erős szervezetekben annak delmében szállt síkra akkor eljárása jogtalan volt. lyamester figyelmét, annyival érdekében, !hogy ,,kötelesse'g""- · 'k h 1 edh is inkább, merit eljárásával �• 1s, amr or o mi „megeng e-Kecskés elvtárs azonban ezután sem, az üzemi bizotts;sg elnökének ismételt felhívására sem volt hajlandó az ÜB-irodából lkivitetni az idő közben beállított ágyakat, de ugyanakkor a pályamesteri irodából 
'kivitette az ágyat, nehogy e.szé-

nemcsak a dolgozók jogait tek teljes megóvása mellett" tő es2iközö'klkel" akarja érvécsorbította, a szakszervezet te- megőrizzétek jogaitokat és el- nyesíttetni az olasz vasutasok kintélyét veszélyeztette, ha- érlhessétek a jobb életviszonyo- jogos érdekeit, hallgatva a nem szembehelyezkedett szak- k t E · mai vezetői utasításával is. ·a · zert az egyház társadal- sztrájk fegyvereiről és egyéb, Bernáth Lászlóné, mi tanaival mindenben meg-, a munkásosztály rendelkezé-a szombathelyi területi e�yezően jártok el, amikor „er- sére álló hathatósabb fegyve-bizottság szervező titkára kolcsileg megengedhető eszkc- rekrö1. 
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A TECHNIKA GYORSÜTEMŰ FEJLESZTÉSÉÉRT 

A műszaki színvonal emelésének jelenf6sége A készülék rövid leírása és 
működési e:ve a következő: 

Világszerte tapa,sztal/ialtó, hogy a technikai 
ha�, a tár.sadal.om eddigi fejlédése során 
soha nem itapasztait ütemben és méretekben 
hódít tért, roh,a,mlkptekkel tör előre. Ez a ha
l,adá;s mu�aPkozik az újabb és újabb, az előző
eknél tökéletesebb gépek, szerszámwk létre
hozásában, az ipar anyagforrásainak kiszéle-
8edésében új energiaforrá,sok felfedezésében. 

Világos, hogy hazá.nkruvk is, vasutunknaQc is 
-. Ila nem akarunk 1,emaradni - /,épést kell 
tarta,ni a techniTca. világszerte végbemenő 
gyors fejl,ődésével. A szocializmus é.s a kapi
talizmus !között folyó gazdaS<l{li verseny során 
a. szocialista tár.llCld,a.lom fölényének e téren iS 
ld keli bontako.znia.. 

A techniTca. fejlődése döwtó szerepet játszik A gép nyeregtőke alaplemez 
vasutas dolgooóink létfelt<lteleinek aw:kulá- és fordítószerelvényrészből áll. 
sában. A vasúti technika feflőd.ésének döntő A nyeregtőke csúcsai közé há
szerepe a termelékenység, a &zállítá.si eszkö- rom menetfúró. illetve dörzs
zö_k javít�ában _ és kihasznáiásába�, az ön- ár lhe!yeih.ető. · Ezeket szívvel 
koltség csolokentesére és nem utolsosorban a 

I 
rögzítik. A marás három tár

vasúU munka_ teljesit7?1:énYének alakulására csamarással egyidőben tört.é
gyakoroit hatásában re1itk. nik. A további hornyok mará-

A műszaki fejlesztés kérdéseinek előté1·be s� �-osztótárcs� kívánt. elfor_ 
ál1ítá.sa a vasúton is szükségessé teszi, hogy d,t�sa,"'� lehe_tse?es· �m1 a kar 
az újító mozgalmat az eddiginél nagyobb seg,tsegevel rogz1theto. 
ni.értékben állítsuk a műszalki fejlesztés felada- Az újítás.sal jelentős mun
tai megold.á.sán,ak szolgálatába. A szocialista kaidő megtakarítás és ez.által 
verseny elválaszthatatlan részévé kell tenni a önköltségcsökentés érhetö el. 
technika tákélete,sitéséért, a korszerűtlen be-A techni!k,a gyor.sütemű fejlesztése minden 

azocializmvst építő ország számá.ra objektív 
uükségszerűség. 

rendezéseknek és az elavult va.súti technoló
giáknak újakkal való felváltásá.ért fol11ó har
cot és ezzel együtt az új technika minél töké
leteSébb elsajátításáért végzett nevelő mun
kát, Ez a célkitűzés megköveteli, hogy ter-v
szerűen harcoljunk azért, hogy a vasutas 
újítólc tapasztalabait az egész vasutasság köz
kincsévé tegyük_ A műszaki fejle-3ztés, a vas
úti technika színvonalán,ak. emel.ése ugyanis 
ne.m öncél. Ezt a hatalmas feladatot Í/4Y kel! 
végrehajtani, hogy a szocialista társadalom 
minden dolgozója megértse, Ucihatását pedig 

Szabó Endre (Terézvárosi P�lyafenntartási Főnökség): 
Megkezdtük második ötéves te·rvii.nk e/,Ső 

e.sztendejét- A második ötéves tervben, a. dol
gozók életszínvonalának emelése érdekében 
megvalósítandó széles progr0;m, az ipar, a köz
lekedés na,gyará.nyú fejlesztése, a mezőgazd,a,
J!.ág szocialista átszervezése csak abban az 
esetben val.ósítható meg sikeresen, ha ez a 
-nagyarányú fejlesztés a legkorszerűbb tech
,niJka. alapjá.n megy végbe. Eze'k a körülmények 
'l)ilágosan ma.gyarázzák, hogy a második öt
éves terv egyik fő feladata az egész né'P{l(lZda
sá,g technikai színvonalának jeumtős fejlesz
tése kell, IWgy l.egyen. 

Csav,armenettel szabályozható enyvező-szorító 

l 
kalmával. a kalapács baszná• 
lata folytán az elcsúszások el
kerülhetetlenek "voltak. __ Maga 
a régi rendszeru szonto fix-

AJTÓKERET ENYVEla° SZOR!TÓN FAfE� HELYETT YASCSA/IARFEJ 
A LKAOefAZASA 

i feje szorítás é., használat köz... 
bén hamar elmozdul eredeti 
he yéről és ezért nem lehet 
vele tökéletes munkát végezni, 

Deák György (Északi Járómujavító ŰV): 

::,nya.gi és kulturális lkörüLményeinek állandó 
ja.vuláisán i.s érezze, 

Készülék támcsavar-menetfúrök és dörzsarak 
ma,rásához 

A csavarmenettel dolgozó 
I 

szemben gyorsabb és ponto
enyvező-szorító használata a sabb munkát biztosít. 
régi rendszerű ékes-szorítóval A régi szorítónál ékelés al-

A fából készült fej végül is 
vagy letörik, vagy pedig állan
dó · vításra szorul. Ezzel 
szemben az új rend5zerű csa
varszorítós enyvező feje szak
szerű használat esetén tartós 
szerszám, és munkaidő megta„ 
karítást eredményez. mert az 
ékek keresé:se, esetleges vágá.. 
sa - elmarad. 

A támcsaviar-menetfúrók és 
dörzsárak hornyait eddig 
egyenkinti marással munkál
ták meg. Deák elvtárs, osz
tályvezető, egy olyan készülé-

Moln.ár Lajos (Terézvárosi Páiyafenntartási Főnökség): 

Kardántengely vagy kardáncsukló átalakítasa 

ket szerkesztett. melynek se
gítségével három támcsavar
menetfúrót, illetve három 
dörz.sárat egyszerre lehet hor
nyolni. 

A készülék lehetővé teszi 
egyszerre három szerszám be
fogását és három maróval való 

A javaslat a 75/B típusú 
„Tátra" vágánygépkocsinál 
használatos kardáncsukló
rendszer tökéletesítésére és 
gazdaságosabb üzemeltetésére 
vonatkozik. 

Ezek a gépkocsik hatlyukú 
Hardy-tárcsákkal kéözültek. A 
gyakorlatban azonb·an nem 
váltak be, mert a Hardy-tár

marását. A szerszámokon a csák idő előtt elrongálódtak. 
következő horony marása a Később áttértek a kardán
készülék kal!antyújának elfor- csuk:óra. Ennél az volt a baj, 

hogy vi zonylag elég hamar 
dításával egyszerűen és gyor- elkopott a tárcsa és ezáltal a 
san végezhető. centrifugális erő nagy rázkó-

, ,,,, �, # , ... ., , 

FONO MATYAS NEGY ELUTASITOTT UJITASA 
Decemberben mozdonyo'k ke

rültek hoz7..án:k a baráti Cseh
szlová!k Köztf.rsaságból. hogy 
segítsenek lebonyolítani az 
� forgalom utolsó szakaszát. 
A nagykanizsai fűtöh,áz is ka
pott ilyen mozdonyt, a 456-
166. sorozatszámú gépet, édes
testvérét a mi 411-eseinknek. 

pen, úgy, ahogyan ó pár éve J relték róla. !gy lassan „leko
mindegyiket Jkjeszelte, meg- patt" az újfajta szabályzó va
szerkesztette és újításként be- !amennyi gépről s teljesen fe-

lgy újból megokolta a 411-ese
ken a széles tolattyúgyűrűvel 
szrnnben a keskeny gyűrűnek 
azt a hasznát. hogy rugalma
sabb amannál és az lf.tfúvási 
lehetőségeket kizárja, továbbá 
a füstszekrény-ajtó elfordítása 
révén keletkező előnyt, hogy 
könnyebb a javítás és minden 
nehézség nélkül kiszedhető a 
pernye, végül, hogy a lefúvató
cső !hangtompító berendezése 
lehetővé teszi a vonalon való 
fúvatást, mert kiküszöböli a 
gőzzel való lespriccelés baleseti 
veszélyét, 

adta. !edésbe ment, mert nem gon-
* doskodtak pótlást.ró!, elterjesz

Mielőtt folytatniánk a törté
netet, szó1junk néhány szót 
Fonó elvtársról, még a'klkor is, 
ha szerénységében bántjuk 

, meg vele. 

Bősz Gyulát, a fútöház egyik 
legjobb mozdonyvezetőjét ve
zényelték a gépre. Amikor át
vizsgálta a mozdonyt, megle
petten szakította félbe munká
ját, s így szó1t az éppen ott 
tartózkodó Fonó Máty&S moz
donyfelvigyázólhoz: 

- Nézze csctk, Matyi bácsi, 
hiszen ezen rajta van a maga 
mind a négy eh1,ta.sított újí-

1912�ben lépett a vasút szol
gfJatába és élte a mozdonyve
zetők fárasztó, 30-40 szolgá
lati órás éleret. A felszabadu
lás a nagykaniz.sai fűtóháznál 
találta. Az újjáépítésben még 
részt vett, de aztán úgy érezte, 
fáradt már, pilhennie lke!J és 
1946-ban nyugdíjba ment. El
szomorftotta, hogy egy élet 
munlk:f.ss,ágával szerzett kis 
családi háza a háború alatt re
pülőbornbától talá1va eltűnt a 
föld színéről és semmije sem 
maradt. Ugy érezte, idős már 
alh'hoz, hogy újra kezdje az éle
tét, ismét !küzdjön, 'harcoljon. 

De amikor látta az éledő or
szág számos szép sikerét, a 
hároméves terv ígéretes indu
ltás�t, 1947�ben visszatért régi 
munkahelyére: a kanizsai iú
tőlháznál mint utazó mozdony
felvigyázót reaktiválták. És a 
mülönben sem öreg, szálas
vá'1las férfi szinte megfiatalo
dott az újrakezdett mun!kában. 
amikor afilrailima nyi1obt rá, 
hogy a tudást, a gazdag ta
pasztalatot, ,amit egy éleoon át 
gyűjtött, ,továbbadja. 

tása! Amikor a negyvenes évek 
- Nem lehet az, Gyula, hi- ';���n kibont�ozé>ban volt �z 

szen nálunk sem kellettek _ uiitom�zgal�. Fonó Mátyas 
bár meggyőződésem. hogy ok- az e_l.sök: �ozott áHt __ csatasor-

, ba, állandoan azon torve a fe-talanul -. hol?Va!1 �ellenenE'.k I jét miveJ járulih.atna hozzá a akkor a cselh vasutnál? - h1- • • , . . . . 
tetlenkedett a !hírneves újító. gozv<?n�tás teclhmkáJanak feJ-

, _ , _ lesztesehez. Negyvennyolcban - Deb,za! - erositette Bösz &dta be elsö újítf.sát egy újelvtárs � már m�t3:tta .. is sor- fajta szabályzót, amély kö,n,yban az UJ megol.dasu füStszek- nyebben járt a használatosakré�y-_ajtót, a f!ces'keny tolat,ty�- nál, érzékenyebben lehetett 11yurut, a lefu1:_at6 hangtormpi- vele indLtani. Nyomban elfotot, Ir:�g _Cl; be?'TT�re aDkalma- gadtá,lc és 18 gépre fel is szetott ures3arati l.égszelepet. reltek. A mozdonyvezetők jó-
Erre aztán Fonó elvtárson nak találták, mégis elérte a 

Volt a csodálko7Jás sora, mert kezdeti idók újításainak szo.. 
n_in}, csakugyan, ezek a módo- morú sorsa: amikor a gép javí
rttásO'k mind ott voltaJc a gé- tásba került, a maradiak !esze-

téséről. 
No, hanem a m,ásodi!kat már 

nem lehetett ,,lekoptatni", 
mert kevés olyan újítás van a 
vasúton, amely általánosabb 
és egyhangúbb siikert aratott 
volna, mint a hazai szenekhez 
alkalmazott Foni,-féle bukó
rács. 

Ezután gyorsan követték 
egymást Fonó Mátyás újítf.sai: 
a 302-es sorozatú gépek, majd 
a 411-ese'k fenéikcsappantyúja, 
a gőzcsőfúvató berendezés, a 
330 sorozatú mozdonyok du
gattyúgyűrűjének rögzítése és 
több más értékes ésszerű mó
dosítás. A kanizsa,i fütohiáz újí
tási naplóját lapozgatva, szinte 
alig találulllk olyan oldalt, 
amelyen ne lenne bejegyezve 
Fonó elvtársnak egy-egy újí
tása. N= egészen nyolc év 
alatt nyolcvan újítást nyújtott 
be. Persze nem került beveze
tésre valamennyi, csupán 16, 
de a „cselh-eset" után sejteni 
lehet. q,ogy esetleg akarlt volna 
köztük még néhány alikalma
zásra érdemes. 

* 

Most, amikor Fonó elvtárs 
látta, hogy ezeket az újításo
kat a cseih vasúton is felfedez
ték, sőt meg is valósították, 
nem fellebbezett tovlibb, !ha
nem Tóth József elvtárslh.oz. a 
pécsi igazgatóság vezetőjé!hez 
fordult. Tóth elvtárs nem volt 
rest, kiment a kanizsai fűtő
házba és személyesen győző.. 
dött meg róla, hogy a cseh gé
pen csakugyan használják azo
kat az újításőkat, amelyeket 
nálunk elutasítottak. A lég
szelep működése különösen ér
dekelte: kiszereltette a cseh 
gép tolattyúját és mellé tétette 
egy 411-es megfelelő alkatré
szét. A különbség szembetűnő 
volt, mert amíg a cseh moz
dony tolattyúja a szelepnek 
forró levegő- és korom beáram· 
lásf.t meggátló működése kő-

Fonó elvMrs is így gondolko- vetkeztében olyan tiszta ma
zott, amikor nem. akart bele- radt, mint'ha a:kikor vették vol
nyugodni egynémely újításá- na le az esztergapadról, addig 
nak elutasításába és sorra meg- a magyar gép tolattyúja a sze
fellebbezte azokat. Különösen lep hiányában beszívott meleg 
fájt neki a 411-esekresze!'!<esz- levegő és korom miatti rásü
tett üresjárati légszelep-újítlf.s Jéstöl piszkos volt s ezért nem 
elutasítása. Ezt háromszor is is lelhetett megfelelöen üzem
megfellebbezte, kifejtve, hogy biztos. 
újítása megszünteti a vég- * 

kompressziót, mert azzal, !hogy I A történetnek vége, de sze
gözpárn,át létesít a dugattyú retnénk q,inni. hogy csak egye
előtt, simán átsegíti a du- löre. Reméljük, nemsokára az
gattyút a lholtpontokon és le- zal a csattanóval fejezhetjük 
hetővé teszi a szabá.lyzó lezá- be: az eset a 7. szakosztály 
rása után„ a géPne'k, _11-<:sszútá- illetékeseit arra a meggondo
von való ures gurulá,sat. Rá- lásra készteti !hogy ami a csdh mutatott az így előálló jelentős vasúton bevált nálunk is 
szénmegt.alkarítá.s nagy gazda- hasznos lelhet é; felülvizsgálva sági je!,entóségére és arra az a Fonó Mátyf.s elutasított újí
előnyre, ami úgy jelentkezik, tásait, mérlegeli közülük azok
hogy az újítás révén a tolattyú- nak a me!!Valósítá�át ameés a i:'.LgattyúgyúríJ-k fl:?tt.arta.- 1 Jveknek mi 

0

is hasznát 'vehct-ma mel}'kétszereződík. Ugyan · jük, (sz. f.) 

� "·1// J'lmeno• rs-1vdr 
1---_.JW,W).Ww.>...,,,rf' /0111e9 ,-meit!9F,x / 

dást idézett elő, ami végül is 
károkat okozott a motorban és 
a műszerekben. 

Molnár Lajos vágánygépko
csivezető újítása e hiányossá
gokat kiküsz.öbölte. Minden 
kardán-csillagpár közé két da
rab Hardy-tárcsát iktatott be, 
amelyeknek fe'.eróSít:ése az ed
digiektől eltérő módon törté
nik. Eddig ugyanis a Hardy
tárcsát a két csillag közé he
lyezték és egy-egy átmenócsa
varral csavarozták össze. A 
gyakorlatban ez nem vált be, 

tói eh•áltak, s ősszegyürték a 
tárcsa sz.öveteit. 

A javaslat szerint a csava„ 
rokat elösZör a csillag egy-egy 
ágában rögzíteni ke!J és csak 
azután lehet rá elhelyezni a 
Hardy-tárcsákat. Ezáltal a 
csavaró igénybevételnél a csa„ 
varok a csillagban nem moz• 
dulnak el, merőlegesen áll„ 
nak -, a tárcsák és csavarok 
élettartama megsokszorozódik. 

A két Hardy-tárcsa alkalma„ 
zása, ( egy új és egy félig hasz-
nált) - a félig használttal, 

/Jvp/,1 Hardi farcsil motor ha'fsd reszel] 

mert a csavaró igénybevétel mely önmagában már nem fe„ 
folytán a tárcsa oldal irányban lelne meg, kíméli, erősíti az 
el tudott csavarodni a csava- újat -, megnöveli annak 
rokka! egyült, minek követ- élettartamát. 
keztében a csavaranyák és alá-

, 
A két tárcsa alka1 mazúsa a 

tétek a Hardy-tárcsát oldalt csukló igénybevételénél válto
bevagdosták. továbbá egymás- Zást nem jeient. 

Sikeres volt a vasgyűjtési hónap 
A vasutas díszesek sikeresen 

I 
ga.tósá.g 338,8 százalékkal. har

vettek részt a vasgyiljtési hó- madik a Debreceni Igazgató• 
nap alkalmából rendezett ság 198,7 száza'ékkal, negye
gyűjreseken és jó munkájuk,, dik, ötödik és hatodik a Bu• 
elismeréseként 40 fiata1t felter da.pesti, Szombathelyi, illetve 
jesztettek a „Kiváló fémgyűj- a Szegedi Igazgatóság 187.2, 
tő" jelvényre. 162. illetve 158,3 százalékos 

A vasgyűjtési verseny igaz- eredménnyel. 
gatóságok között folyt, s az A járműjavítók vasgyűjtési 
összesített eredmények alap- versenyében a Debreceni Jár. 
ján a Pécsi Igazgatóság ke- mújavító lett a győztes, máso
rült az élre. amely kiszabását dik a Landler Jenő Járómű-
291.5 százalékra teljesítette. javító, harmadik a Szolnoki 
Második lett a Miskolci Igaz- Járómújavitó, 
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A sorozatgyártás többe kerül ? Együttműködest, de necsak szavakban 
A 7 D III .  osztály ötezer da-

, 
de ilyenk

.

or természetesen már 
rab c,avaros telepkapcsolatot keze1é5i és egyéb költségek 
rendelt a Landler Jenő Járó- növelik az előállítást. 
műjavítónál. 1954-ben ugyan- A megmunkálást a VIII 'a. 
ezekből a kapcsolatokból 500 osztály mintegy hét munkafo
darabot rendeltünk, s ezeket lyamattal végzi el, amelyeket 
a Landler darabonkint 5-7 itt nem kívánok részletezni, 
forint árban készítette el. Ért- csak megemlítem, hogy nem 
hető volt tehát a meglepődé- mindegyik művelettel lehet 
sünk, amikor 5000 darabos egyetérteni. Például a telep
megrendelésünknél 15 forint kapcsolat villáját és Japjtt 
12 filléres árat kalkulált a vál- nem szükséges marógépen 
lalat. Önkéntelenül adódik a összeilleszteni, az illesztést ké
kérdés: miként áll a vállalat- ,J csiszológéppel is el lehet 
nál a technológiai fejlesztés, végezni. A lapba nem szük
miért kerül többe a nagyobb séges menetet vágni, mert a 
sorozat gyártása, mint a kiseb- lapba helyezett csavart láng-

műveleteket. Legvégül, de nem 
utolsósorban semmi szükség 
sincs arra, hogy az öntöde a 
szóbanlevő alkatrészeket le
öntés után eladja a szertár
nak, majd a vállalat megve
gye a szertártól, elvégezze a 
megmunkálást, majd a kész 
munkadarabot ismét eladja a 
szertár egy m,isik számadósá
gá:nak. Ez a bi.irokratiikus út 
c;;ak a költséget inöveli. 

Pályamunkásként kezdtem Azóta két esztendő telt el, való együttműködésre, lhív�k 
jsmerkedni a vasúttal. Azóta azonban a segítség az Utasel- fel a beosztottak figyelmet. 
sokféle munkát megtanultam a látó részéről elmaradt. A vál- Együttműködés szavakban, de 
közlekedés ,inagy futószalag- lalat vezetője, Kócsa elvtárs tettekben_ nem. Igen rossz 
ján". Mégis. amikor 1954 elején két -�v al�_tt_ nem volt kívá?csi m��k�:i�sfJJ· alatt azért mi, az :Utasellátó _ü. _'V. e!adásj he- az osszekotokre. !gy a tobb, összekötők is tanultunk valalyemt;k �llen?r�esével akar�k vezető sem törődött velünk. mit a vendéglátó szakmából, m_egbizm, 

1 
huz�ozlam, ';f�1= Jellemző, !hogy a vállalat osz- de mennyivel többet tudnánk, 

I
:1!1· n:m .;merem a ven e 

tályvezetői még az igazgatóság ha a szakemberek is segítettek 0 sza ma 
: . . . szék;helyén tartott értekezle- volna. 

Az elvtarsak bátoutottaJk, 
1 tekr h'vt k meg . ket A jó együttműködés meg-

Horváth Károly 
hogy segíteni fog1�ak, megta- e s� 1 a . 1:1'.:1 ' szüntetné a !külön „vasutas'' és 
nulom ezt a munkat 15. a'hol pedig az igazgatósaggal külön „utasellátó"-érdeket. A 

-----------• szakmai soviniZiillus a munka 

bé? hegesztéssel rögzítik. 
A felelet nem látszik köny

nyünek, de egy kis utánjárás
sal ki lehet deríteni, mi teszi 
drágábbá a sorozatgyártást. 
Mindenestre nagy szerep jut 
ebben a bürokráciának. A vál
lalat ugyanis a csavaros telep
kapcsolatolc öntését, amelyet 
saját öntödéje készít el, elad
öa a helyi szakszertárnak. Ott, 
snint ny_!!rsöntést bevételezik. 
A szertárból azután a Landler 
VIII/a. megmunkáló osztály 
kivételezi a telepkapcsolatokat, 

Végül meg kell állapítani, 
hogy a Landler öntödéjében 
az öntéseket szürke öntésből 
készítik. amelyek ismeretlen 
okok miatt üvegkeménysé
güek, szinte meg sem lehet 
munkálni azokat. Ezért elő
ször is az öntödének kell meg
javítania vi,unkáját, hogy olyan 
öntéseket készítsen, amelyek
nek keménységi foka megfelel 
a szabályoknak Azután a 
VIII/a. osztály hagyja el a tel
jesen. fel.esleges megmunkálási 

Nem egy buta liba . . .  

A ferencvárosi dolgozók 

a löldrengésokozta károk helyreállításáért 
Röviden már jelentettük, 

hogy a januá1· 12-i földrengés 
okozta károk lhe!yreállításánál 
és a mentési munkálatoknál az 
elsők között ott voltak a fe
rencvárosi pályafenntartási fő
nökség dolgozói is. De a derék 

ferencvárosi dolgozók megér
demlik, hogy névszerint is be
számoljunk arról, kik voltak 

azok. akik derekas munkával, 
sokszor életük kockáztatásával 
vállalták a megrongált vasúti 
épületek romjai alól a mentést 
és kevéssel a földrengés után 
már itt voltak a helyreállítás
nál. 

Gábor Gusztáv és Szekeres Mikulásik Pál előmunkás és 
Sándor magasépítményes pá- brigádja, valamint Illés János 
Jyamesterek jártak elől jól pél- pályamester érdemel elisme
dával a munkában. Zala Antal rést. A II. és a IV. pályames
páJyamester Soroksá1· állomás- teri szakasz dolgozói a hajlék
tó1 végigment a vonalon a vo- talanokká váltak elszállásolá
nat előtt, átvizsgálta a pá.Jyát sánál segédkeztek. A helyre
és csak aztán engedte rá a vo- állításnál jó munkát végzett 
natot. Juhász Sándor beosztott még Dénesházi Alajos. 
pályamester a helyreállításnál De nemcsak a pályafenntar-
végzett kiváló munkát. tás, hanem a forgalmi szolgá-

. . . . .. . .  lat dolgozói is kiveszik részü-A fizikai d?lgozok koz�l a ket a helyreállításból. A feVII„ a_ VIII. es a XII; . pa�y�- rencvárosi rendezőpályaudvar mesten sz�kasz dolg'?z01 �Oz\U dolgozói például nyolctagú valamennyie;1 _luve:1kk res_z�- brigádot alakítottak és vállal
ket a helyreállltásbol, de kulo- ták, hogy társadalmi munká
nösen tevékeny, kimagasló 

I 
ban részt vesznek a megron

munkát végzett Németh Pét�r gálódott ottlhonok újjáépítésé
és brigádja. A XII. szakaszra! ben. 

minőségét rontja. Egészségte
lenek a hatásköri viták. Vq11-e 
joga az összekötőnek valami
lyen ügyben vizsgálatot tarta
ni. Míg ezen vitatkozunk, a 
:nelytelen munkamódszer to
vább folyik, vagy esetleg nép
gazdaságunknak károkat okozó 
személyek nevetnek és tovább 
végzik bomlasztó tevékenysé
güket. 

A MÁV Utasellátó legutóbb 
elnyerte az élüzem címet. Mi, 
összekötők örülünk ennek, s 
talán a mi munkánknak is van 
egy kis része benne. Bízva a 
jobb együttműködésben 
amit mi is ígérünk - talán az 
eladási !helyeken is növelni 
tudjuk 1956-ban a kiváló üze
mek számát. 

Kempl József, 
debreceni igazgatóság 

III. osztály 

Pék István pályafenntartási 
főnök, Kánta László vezető
mérnök, Szilágyi László mű
szaki fóintézö szakaszkezelő és 
Kertész Ottó műszaki tiszt 
gyors intézkedésekkel indítot
ták el a mentést és helyreál
lítást, amelyet Száraz Tibor 
és Palya Mihály pályameste
rek jó szervezéssel hajtottak 
végre. 

------�-------

Új, megfiatalodott vezetőséggPI kezdte az évet 
a törökszentmiklósi kultúrotthon 

Taksony állomáson Mohai 
Cil'fü szakaszos pályamester, 

l olvasd, 

h� É P ;;·��Ár 1 

A sötétenlátók az utóbbi idő
ben már úgy vélték, hogy vzg
zetes válságba került a vasutas 
kultúrélet Törökszentmikló
son. Igy látta ezt sajnas Vol
csánszki Sándor elvtárs, a kul
túrotthon igazgatója is, aki 
már több ízben le akart mon
dani az otthon vezetéséről. 
Miért? Mondja el ezt ő :  

.... Gá...gá! Ké·rem a: panaszk&nyve,t1 

Néhány évvel ezelőtt 
olyan szépen fellendült a 
vasutas kultúrélet, hogy öröm 
volt nézni. Az addig elhanya
golt kultúrtermet gyönyörűen 

A szocializ;mus sikeres épí
tése törvényszerűen magával 
hozza a dolgozók életszínvona
lának tervszerű emelését. Ez 
:nemcsak a kereset megnöve
kedésében és a közszükségleti 
cikkek mind nagyobb mér,tékű 
termelésében és fogyasztásá
ban jelentkezik. ihanem abban 
is, hogy pártunk és kormá
nyunk szerető gondookodása 
eredményeképpen fejlődik ha_ 
zánkiban a társadalombiztosí
tási és egészségügyi ellátás, 

Az 1954. éri nyugdíjtörvény 

A társadalombiztosítási aktívák tanfolyama 

IV. A NYUGDÍJ 
rendszer nyugellátását a meg- részből áll: törzsnyugdíjból és kaidőkiesést, javítjuk a dol
öregedett dolgozók igen kis nyugdíj kiegészítésből. Ameny- gozókról való gondoskodást. 
részére terjesztette ki, addig nyiben a rokkantsági nyugdí-
szocialista társadalmunk öreg- jas munkaviszonyban áll, vagy 
ségi nyugdíjat biztosít minden kereső fog!allcozást folytat, 
60 évet betöltött férfi és 55 akármelyik rok!kantsági cso

Özvegyi nyugdíj, árva ellátás 
évet betöltött nőnek, ha 10 portba tartozik, a III. csopor- Kormányzatunk gondosko
évet biztosításra kötelezett tú rokkantsági nyugdíj 50 szá- dik az elhúnyt dolgozó ihozzá_ 
munkav.iszonyban töltött. zaléka, az üzemi balesetböl tartozóiról is. Az özvegyek 

M , b t - "bb 11 t , _ eredő rokkantság esetén 75 özvegyi nyugdíjban, az ár-eg szetn e uno e en e százalék jár. válk árva-ellátásban, a szülők teket tapasztalhatunk, !ha 
I 

a 
szülői nyugdíjban részesül-nyugdíjtörvényünket a tőkés l b 

I 
t· · • dék 

n
ek., 

országok nyugdíjrendszerével n a ese I Jara 

h��Jítjuk össze. J�llemző I Az a dolgozó, akinek mun- Foglalkozni kell még az idő
PJl�aul, !hogy a legf�Jlette�b 

kaképesség csÖ
kkenését üzemi leges rokkantsági járadék 

tok� országok�an meg_ ma_ 1s baleset gy foaJalkozás• be- folyósításával is, bár ez nem 
65 ev a nyugdiJ !korihatar, fer- . · va. '? ! tartozik a nyugdíjtörvény alap-

Az öreg és rokkant dolgo- íialmál, nőkn->. egyará:l!. Ná_ tegse": okozt� kisebbfoku ro�- elvei közé. Az új társadalom
zók életszínvonalának eme- Junk a 19.54 évi nyugdíjtör kantság esetén IS kaphat ella- biztosítási törvény szerint azt 
1 ·  d '  J . _z_ . · _. ·•a ·  -- tást. amely ellátást baleseti · ese, a nyug 1jasok he yzeté- v�ny e_, telmeben, a ,1 . . �c-

esz- járadéknak nevezzük. A bal- a dolgozót, aki ugyanazon be-
nek rendszeres javítása pár- segre a;tal�Ps munk;;.,o�ben eseti iáradékra az a dolgozó tegség miatt egy éven belül 
tunk. kormányunk fontos cél- (vc_matk1séro, . mo?dony_szt;- jogosult, akinek munka'képes- kilencven napon át táppénzt kitűzése. Népköztársaságunk melyzet, kocs.u·endez_o) telJes.t� ség csökkenése a 15 százalé- kapott, időleges rokkanttá, iJ_ 
Elnöki Tanácsa 1954. évi 28-as tett �zolgála�ot f.�rf1 �ulgozo 

kot meghaladja. Baleseti já- letőleg rokkanttá lehet nyil
számú törvényerejű rendelete lt;gala�b 25 �ven at, �odolg<;>- radék az évi kereset !havi át- vánítani, ha tartósan kialaűjabb lépést jelent a munka- zo_ 2� eve� a�, a_z a kod1atar !agának 8_70 szá.zalékáig ter- kult (idillt) betegsége miatt 
képtelen vagy öreg dolgozók- e)e�·ese elott _ _ 1s Jo�os�

;t oreg- jedihet. aszerint, hogy há!nya- utolsó foglalkozásában előreróJ való gondoskodás terén, �eg1 nyugd1Jra. (.,5, ,._etve _5� dik fokozatú a dolgozó mun- láthatólag egy éven belül nagymértékben javítja az öre- eves. �or�an.) Az . or:gse�1 kaképesség csökkenése. Pé!dá-
rendszeresen nem dolgozhat. gek, rokkantak, özvegyek és ár_ r_iyugd9 osszegf:_ '.'et_ reszbol ul : IV. fokozatú 50-66 száza- A járadék összege a munkabér 

vá.k ellátását. Az új nyugdíj- �: tor�n:,:u%c:1'Jbol es nyug- Jékos munkaképesség csökke-
50 százaléka. törvény a korábbi rendelke- d1J ik1egeszllesool. nése mellett 30 százalékot kap, Jogorvoslati le!hetőség a dol-zések alapján nyugellátásban gozo· részéről fennáll, mind az · üJ"l k ll 't.á k! 25 

kk 
amelynek legkisebb összege �•eszes o me e a . su lOZ • A ro antsági nyugdíj 280.- Ft. orvosi bizottság döntése, mind illetve 30 százalékos nyugdíj- a folyósítás megállapítása te-pótlék folyósítását rendeli el, A munkában megr,:ikkan� Baleseti járadék a munka- kintetében, valamínt a már megszerzett jo- dolgozóknak népl álla.�rnnk 
képesség csökkenés megá!lapí- Szakszervezeti aktíváink gokat a leihetőségek határán 

roKkantságuk t;;r:ama alatt tru,ától, de legkorábban a táp- folytassanak a dolgozók között belül fenntartja. nyugellátást folyósít fi.igget- pénz segélyeZés befejezésé- széleskörű felvilágosító mun-Az új nyugdíjtörvény 'kiter- lenül a dolgozó élet.kc.rától. A tó] folyósífüató. Akinek mun-
kát a nyugdíjtörvény tudato

jed valamennyi társadalom- szükséges munkaviszonyt IB kaképesség csökkenése 1 5-25 sítása, népszerűsítése érdeké_ 
biztosítás alá eső biztosított- életkortól függően állapítja szárolékig terjed, részére leg- ben. Kísérjék: figyelemmel, 
ra, meg, olyképpen, 1hogy a fia- feljebb !két évig folyósí1/ható hogy a szolgálati főnökségek 

A nyugdíjtörvény alapján talabb dolgozók már rövidebb a baleseti járadék. az igénybejelentést a beadás 
járó minden ellátást igényel- munkaviszony alapján is nyu,;- A baleseti járadék megálla- napján továbbítják-e, ahogy ez 
ni, kérni kell. Az igénybeje- díjat 4<:aphatnalí. (Például 22 pításának az alapja a megtör- elő van írva, továbbá azt, 
lentés kellő időben való meg- éves koráig 3 év, egészségre tént üzemi balesetekről fel- hogy a dolgozókat a táppénz, 
tételéhez a dolgozók és ellá- ártalmas munkakörben 2 év.) vett jegyzőkönyv. Igen sok illetve időleges rokkantsági 
tásra szorulók igen fontos Rokkant az a dolgozó, aki- dolgozó van, aki azért nem járadék lejártát megelőzően 
érdeke fűződik, hogy jogos el- nek munkaképesség-csöklkené_ kap baleseti járadékot, mert két 'hónappal előbb írásban 
látásultat megkaphassák. Az se a 67 százalékot eléri, vagy az üzemi balesetről a jegyző- értesítik-e a táppénz, illetve 
ellátás késedelmes igénylése meghaladja. Például : kerin- könyvet nem veszík fel. De időleges rokkantsági járadék 
esetén legfeljebb három hó- gési szervek idült megbetege- van olyan is, aki azért eslk el lejártáról és figyelmeztetik-e 
napr� visszamenőleg lehet a 

I 
dései, tbc, stb. Rokkantsági tőle. mert a baleseti jegyző- a nyugellátás kérésére. Ma

szolgáltatást folyósítani. Egy nyugdíjra az a dolgozó jogo- könyvet ll1elytelenül veszik gyarázzák meg a dolgozóknak 

személy általában csak egy- sult, aki az életkorához elő- fel és a balesetnek üzemisége a nyugdíjtörvény jelentőségét, 
féle ellátást :kaphat. írt munkaviszonnyal rendel- nem állapítlható meg. A fele- azt, 1':o� álla_:nunk �z. anyagi 

A munkában megöregede,t 

I 
kezík és rok'kantsága előre- Jös személyek lelkiismeretes, 

l 

lelh�tosegek �ovekedesevel .--: 
óolgozókról pártunk és kor- láthatólag egy éven belül nem tárgyilagos megállapítása fel- amm�k alapJa . népgazdas�g, 
mányzatunk anyagi erejéhez szűnik meg. (Például: foglal- fedi és kiküszöböli azokat t<;ryemk maradektalan te!Je
mérten gondoskodik. A gon- koZási betegség, szénmonoxid a -hiányosságokat, amelyek a sitese - fokoz_ottar_i go1;dos
doskodás mértéke a népgazda-

1 
mérgezés, hallóideg 

.
sorvadás, baleseteket okozV:.k. Jó mun-

1 
kod!k a dolg?zok eletszmvo-

ság erősödésével állandóan stb.) káva] a balesetelhárítást se- nalanak emeleséről. 
emelkedik. Amig a kapitalista A rokkantsági nyugdíj is két gítjük és csökkentjük a mun- Horváth Ernó 

rendbehozták, hangerősítő be
rendezéssel látták el, kőkerí
tést húztak az épület köré és 
nemcsak a törökszentmiklósi 
vasutasok - mintegy nyolc
százan -, hanem a városiak 1s 
kedvvel keresték fel az 500 
személyes kultúrtermet. Miért 
sorvadt el azután mégis a kul
túrélet? Az okok közül talán 
kettőt kellene kiemelni. Az 
egyik az, hogy a tanács nép- , 
művelési osztálya akadályokat 
gördít a mi rendezvényeink elé 
olyankor, amikor a járási kul
túrotthonban is tartanak elő
adást. Szeretnénk, ha ezt a kö
rülményt mielőbb megvizsgál
nák a szakszervezet kultúr
nevelési osztályán, 

„Futó" seg'ítseg 

- A másik ok az, hogy egy 
ember, akinek emellett a napi 
munkáját is

._
el kell Iá tnia, ke

vés az egész-1rnltúrélet vezeté
séhez. A tizenegy tagú vezető
ségből ugyanis egyedül a 
könyvtárost, Kolozsi Margit 
elvtársnőt és a gazdasági veze
tőt, Bordán Ferenc elvtársat 
emlithetem úgy, mint tevé
keny kultúnnunkatársakat. 
Hasonló volt a helyzet az üze
mi bizottságban is, a teendők 

zöme ott is Vass elvtársra, az 
ÜB· elnökére hárult, tehát nem 
sok segítséget várhattunk on
nan sem. A területi bizottság
tól bírálatot kaptunk, de se
gítséget csak nagyon gyéren, 
a területről Molnár elvtárs át
lag negyedévenként megláto
gatott minket, de ezek a láto
gatások meglehetősen futójel
legűek voltak, az egyik vonat
tal jött, a másikkal ment. 

Hát ezek az okok váltak a 
törökszentmiklósi vasutas kul
túrélet fejlődésének gátjaivá s 
ezekből az okokból, mint fő 
ága!kból hajtott ki a sok ap
róbb ág, amelyeken sok kez
deményez,és fennakadt. Pél
dául a „Mézeskalács" című 
operett előadására készül
tek, az együttes azonban a 
próbák alatt elvesztette ked
vét, úgy látta, hogy az ope
rett meghaladja az erejét. A 
fiatalok sem éreztek elég kö
zösséget a kultúrélettel, fő
ként azért nem, mert az állo
máson nincs DISZ-szervezet, a 
fiatalok a városi DISZ-hez tar
toznak. 

Ilyen körülmények között 
került sor a kultúrotthon új 
vezetőségének megválasztásá
ra. Az előző szakszervezeti vá
lasztások, nevezetesen az üze
mi bizottság vezetőségválasztá_ 
sa már gyökeres változást ho
zott. Az új ŰB-ben egyedül az 
elnök személye maradt válto
zatlan, az űB többi tagja mind 
cserélődött. Az új, immár moz
gékonyabb, tettrekészebb üze
mi bizottság nagyobb segítsé
get tudott adni a kultúrotthon
vezetőség válas:zitásához is. A 
kultúrotthon .új vezetőségében 
is mindössze hárman marad
tak a régi vezetőség tagjaiból, 
a könyvtáros. a gazdasági ve
zető és Volcsánszki elvtárs, a 
kultúrotthon volt vezetője, aki 

most régi kultúrotthonvezetöl 
tapasztalatait mint művészeti 
vezető érvényesítheti. 

Valószínű, hogy a török-
6Zentmiklósi vasutas kultúrott
hon új vezetősége egyike a 
legfiatalabb tagokból á.Jló kul
túrotthon-vezetőségeknek. Az 
új vezető, Bakondi Imre elv
társ, törekvő fiatal, a DISZ 
tagja, a párt tagjelöltje, he
lyettese, Lőrincz Tiborné, s:z.in
tén DISZ-tag s ugyanígy a 
fiatalok soraiból került ki Sza
bó István szervezőtitkár, Sza
bó Mihály és Fekete István. 

A törökszentmiklósi vasutas 
dolgozók, akik annak idején 
sokat vártak a kultúrotthontól, 
most ismét érdeklődéssel for
dulnak feléje, mert szeretnék, 
ha az új vezetőség valóban má. 
sodik otthont teremtene szá
mukra a kultúrotthon falai kö
zött. A vasutas dolgozók egy 
rétege azonban bizalmatlan 
még az új vezetőséggel szem
ben. Valljuk meg, az új veze
tőség tagjai - beleértve Ba
kondi elvtársat is - a múlt
ban csakugyan nem sok lát
ható jelét adták kultúra- és 
müvészetszereteti.iknek. Fel
adatuk tehát most kettős: el
oszlatni a bizalmatlanságot és 
igazolni azoknak a várakozá
sát, akík bíznak a fiatalság 
tettrekészségében, lendületé
ben. 

Biztató tervek 

Az új vezetőség a választás 
óta eltelt rövid idő alatt még 
nem tudott részletes progra
mot kidolgozni, de eddigi tö• 
rekvései biztatóak. Most a mű
szaki kör megalakításán fára
doznak, a közeljövőben megin
dulnak az ismeretterjesztő elő
adások, s szeretnék, ha mi
előbb megegyezésre jutnának a 
TTIT-ve]. természettudományi 
ismeretterjesztő előadások ren
dezésére. Az új vezetőség sze
rE tne nyugalmi helyzetet te
remteni a tanács népművelési 
osztályával is, ehhez azonban 
a szakszervezet segítségét is 
igénylik 

Általában nagyon előtérben 
áll a segítés kérdése: a munka
lendületet leginkább a magára. 
hagyatottság érzése töri le, 
mint erre fájó példa az előző 
kultúrvezetőség. A törökszent
miklósi vasutasok kultúréleté
ért nemcsak az új vezetőség a 
felelős, hanem a pártszervezet, 
az üzemi bizottság, a területi 
bizottság és a szakvezetés is, 
ez utóbbi annyival is inkább, 
mert az állomásfőnök egyben 
a kultúrotthon elnöke is. 

Ha így, együttes mw1kával 
sikeri.il vonzóvá, érdekessé ten
ni a kultúrotthon nem egy szép 
sikerre visszatekintő életét, 
akkor a művészeti csoportok 
tagjai is több kedvvel, önbiza
lommal vesznek részt a kultúr
munkában, a törökszentmikló
si vasutasok családtagjaikkal 
együtt örömmel lépik át a kul
,úrház küszöbét, és így 1956. a 
felemelkedés éve lesz a kul
túrotthon munkájában. 



1956. JANUAR 23. SZOCIALISTA VAS'OT2RT 

Hogyan teljesítette túl Miskolc fűtőház 
a százelegytonnakilométer tervét 

A vasutasok segítsége 
a fi?ldrengés sújtotta területek lakosainak' 

Azt hisszük, nem járunk duló állomások jobban ellát
messze az igazságtól, amikor iák őket kiterhelt vonatokkal. 
sdk kisebb-nagyobb iel'ból arra Nem egy példát emlegetnek, 
következtetünk, hogy Miskolc amikor 50Cl--O00 tonna hiány
fűtöháznál most kezdenek zott az elöfrt terheléshez. Ja
ccsudni a nagy öszi forgalom nuár 12-én például a 424-
után. Most kezdik tárgyilago- 125-ös mozdony 1321 tonnával 
san felmémi az eredményeket, hozta Bánrévéről a 9571-es vo
a teljesítményeket, most be- natot, amelynek 1856 tonna sú
szélnek legtöbbet azokról, mert lyúnak kellett volna lennie. 
hiszen erre decemberben, ami- Hatvan állomás gyakran küldi 
kor a fútöház gépei az eddigi \'issza a gépeket kiterheletlen 
legnagyobb arányú forgalmat vonatokkal, néha gépmenet
bonyolították le, nemigen ju- ben is. 
tett idö. Ha pusztán a szám- Végül azzal a kérdéssel for
adatokat nézzük, akkor is ké- dulunk a fűtőház fónökéhez 
pet kapunk a teljesítmények- , Mohácsi Gyula elvtárshoz h.; 
ró!. A fűtöház összkilométer- gyan igyekeznek biztosíta�i az 
tervét 110,2, százelegytonna- idén is, már az elsö negyed
kilométer tervét 106,7 száza- évben száze!egytonnakilomé
lék1·a teljesítette, a szénmeg- ter-tervük túlteljesítését. 
takarításban pedig 112 százalé-
kot ért el. A fűtőház a negye-
dik negyedévben 385 OOO ton-
nával teljesítette túl száze1.egy-

- Kétségtelenül nem köny- A vasutas dolgozók az elsők 

I 
Varju János sztahanovista pá-

nyú a, feladat - válaszolja -, között voltak akik a földren- lyamester is, aki talán még 
mert most észrevehetően keve- gés sújtotta területek lakosai- sohasem ért el olyan eredmé
sebb az elegy, a tervünk vi- nak segítségére siettek. Duna- nyeket, mint ezekben a na
szont a tavalyihoz viszonyítva haraszti állomás felvételi épü-

1 
pokban. 

magasabb. Fűtöházunkra esik lete súlyosan megsérült; 10- Taksony és Dunaharaszti 
az igazgatóság százelegytonna- 12 centimétert eltolódott a két- községekben sok család ma
kilométer-tervének mintegy 65 emeletes épület. Amikor a mű- radt fedél nélkül, akik szá
százaléka. Az eddigihez ha- szaki bizottság megállapította, mára a vasutasok biztosítottak 
sonló kedvezö teljesítést csak hogy az épületben tartózkodni ideiglenes elhelyezést. . . 
úgy tudunk elémi, ha még veszélyes az állomásépület elé Az elvtársi segítségny1�tás 
szorosabb a kapcsolatunk az egy vasúti kocsit állítottak, felejthetetlen példáival talál
állomásokkal, mégpedig nem- bevezették a telefont a vil- kozunk ezekben a napokban. 
csak a szakvezetéssel, hanem lanyt és most onnan' irányít- Prétor János ferencvárosi sa-
a pártszervezetekkel és az Ják a vonatforgalmat. Az Épü- ru-elómunkás és brigádja 
üzemi bizottságokkal is. A köl- letfenntartási Főnökség do!- szabadidejében építi újjá 
csbnös, elvtársi segítséggel és gozói Pödör Sándor főmérnök- e,gyik dolgozótársuk lakását. 
dolgozóink eddig is tapasztalt kel az élen, fáradságot nem D_u11aha1;asztin �úlyosan meg: 

ielkesedésével, remélem, nem 
I 

ismerve dolgoznak, hogy mi- SE;rult _Simek Geza vo_na�ezeto 

maradunk el mostani eredmé- előbb eltüntessék a földrengés haz:i, _ is,. melyet . brigádJ�nak 

nyeinktöl. okozta károkat. Itt d 1 "k ta1pa1 tars_��:i,lm1 munkaban 

Muronyi vasutasok 

. 0 gozi ép1tenek uJJa. Taksonyban a 

Fatelítő Vállalat öt dolgozójá

fonnakilométer tervét, 

A hasznos teljtsítmények alapja 
a ki- és berakási munka meggyorsításáért 

nak rongálódott meg a háza 
és a vállalat vezetösége - mi
után felmérte a kárt - hala
déktalanul intézkedett, hogy a 
károsult dolgozók minél ha
marabb beköltözhessenek ki
javított házaikba. 

A mozdonyvezetök egymás 
-között gyakran beszélgetnek 

arról is, mi lett volna a felkí
nált elegymennyiséggel, ha , , , 

Két éve még nem jelezte a 

té:r>kép Murony községet, állo
mását is hiába kereste volna 
az utas a menetrendben. Ami
kor a Bék.és nagyközséghez 
tartozó Bé.kés-Föl.d.vár szocia
lista faluvá creperedett, akkor 
!kapta önállóságát Murony né
ve-n a köz:ség meg az állomás 
is. Dukál is nekik az önállóság, 
hiszen a 8000 'holdas Hidasháti 
Állami G<zzdasággal s az 
ugyancsak több ezer holdat 

képviselő hat termelö szövet
kezetével a község valósággal 
ontja a rengeteg gabonát, cu
korrépát, kendert és más me
zőgazdasági terményt, aminek 

elszállításáról túlnyomórészt az 
állomásnak kell gondoskodnia 

akad köztük jócskán. No és 
n('m utolllósorban fövona!i ál
lrnnás is Murony, ami a békési 
18 vonaton kívül még 42 vona
tot jelent 24 óránként. Abból 
a helyzetéböl pedig, !hogy köz
vetlenül Békéscsaba előtt fek
szik, az következik, hogy'ha 

Csaba „dugul", rendszerint itt 
fogja meg a vonatokat. 

Hogyan javult meg 
a rakod6s 

k.áját készséggel tanúsítja 
Együd elvtárs, az állami gaz
daság szállítási felelőse. Csu
pán azt kifogásolja, hogy a. 
!kövezetlen, szűk. rakodó ősszel 
és té1.en oiyan feneketl,eniil sá
ros, hegy vontatókkal, teher
autóva,l nem tudnak rámenni 
és emiatt nehézségekbe iitk.özilk 
a rakodá,s. 

Választási műszakkal 
a lemarad6sok p6t/ás6ért 

A taksonyi állomáson talál
koztunk Puskás Károllyal, aki 
a Landler Jenö Járóműjavító
ból azért utazott ide, hogy fel
mérje, milyen műszaki segít
séggel lehet a vasúti kocsikba 
költözött családok sorsán eny
híteni: hogyan lehet legcél
szerűbben átalakítani a teher
kocsikat kályhafűtésre, a va
gonajtókat, aplakokat megja
vítani. Másnap megérkeztek 

Taksonyba a Landler Jenö 
Járóműjavítóból az asztalosok, 
lakatosok és megkezdték a 
munkát. 

A BEV-vonalon is súlyos ká
rokat okozott a földrengés. 

Kárándi Mihály BEV pálya• 
fenntartási fönök vezetésével 
azonnal hozzáláttak a sérült 
épületek helyreállításához. A 
vonalon dolgozó pályamunká� 
sokat, magasépítési szakem� 
bereltet azonnal a károk szín
helyére irányította és gondos
kodott a szükséges anyagok: 
beszerzéséról is. 

Gondoskodnak a gyermekek 
elhelyezéséröl is: Dunaharasz� 
ti állomáson óvoda-kocsikat 
helyeztek üzembe, melyeket 
felszereltek a szükséges be,. 
rendezéssel. Külön bölcsöde és 
napközis kocsik vannak kis
gyermekek részére. 

Megszervezték az orvosi ren
delést is: az egyik kocsiban 
rendelöt állítottak fel a laká
saikból ideiglenesen kitelepí• 
tett családok betege!lát ás ára. 

Rendkívül értékes és ugyan• 
csak hősi munkát fejtettek ki 
a forgalom felvétele és bizton
ságának alátámasztására a 9, 
szakosztályhoz tartozó távkö;,;,, 
ló és biztosítóberendezési dol• 
gozók. A vasutascsaládok és a 
hajlék nélkül maradt községi 
lakosság gyors elhelyezéséért 
eredményes munkát fejtettek 
ki a 8. szakosztály dolgozói., 
közöttük is Jancsy Imre és 
Csaba István elvtársak, akik 
áldozatosan, megfeszített erö
vel, ötletesen és eredményesen 
irányították ezeket a munká� 
latokat. 

A hósi munlrn éjjel-nappal 
folyi!c, hogy minél hamarabb 
rendes kerékvágásba kerüljön 
az élet a természeti csapás ál• 
tal sújtott területeken. 

Bermann István 

- , , , ha azt hittük volna, 
hogy végig olyan lesz az őszi 
forgalom, mint októberben 

vc,lt - mondja Egerszegi Kál
mán elvtárs, az öszi forgalom 
legjobb dolgozója - Nehezen 
indult, de mi nem hagytuk be
csapni magunkat, úgy felké
szültünk, elökészítettük gé
peinket, hogy aztán az igazi 
nagy forgalomban csak hirom 
százalék volt a javítási állag. 
A javításokat pedig úgy meg
szerveztük, hogy minden eset
ben már a vonalról jelentettük 
o: hibát, a lakatosok várták a 
gépet, és már a szénparton, 
szerelés közben megkezdték a 
javítást. 

Murony 6llom6s 
h6rmas rendeltetése 

Megtalálják tehát a munkát 
a muronyi vasutasck és álta.lá
ban jól el is végzik, Régebben 
nem volt összhangzó az együtt
működés az állami gazdaság
g&L Az állornásvezetés és a 

g2:z.daság között „bratyi"-szel
lem uralkodott, ez aztán a ra
kodási idő kárára ment. Ami
kor Drienyovszki Mátyás elv-

Jól teljesíti az állomás a ko
csunozgatási egységidőt is, a 

lGO százalékos élüzemszint he
iyett állandóan 110 százalék 
körül. A kocsik.iha.sználással és 

a k.ocsitartózkodá.si eg11ségidő
vel azonban baj van. Az elöi>
b1 teljesítése legfeljebb 105-
106 százalékra sikerült az öszi 
hónapokban a vállalt 108 he
lyett. mert a nagytérfogatú, de 
kissúlyú kenderszállítmányok 
lerontották, a kocsimoz.gatás
nál pedig a békési elegyek ké
sése okozta, 'hogy a 108 száza
l€kos célkitűzéssel szemben 
csupán 80-85 százalékot ér
tE"k el. 

A KAZÁNVÍZ KEME NYSÉáÉT VIZSGALJAK 

Látszólag nem is arról fo
lyik a szó, hogy mennyivel és 
hogyan teljesítette túl a fűtő
ház tonnakilométer-tervét, de 

lényegében mégis ez a beszél
getés alapja, mint ahogyan a 
hasznos kilométerteljesítmény 
a.lapja a jól karbantartott, min
den feladatra alkalmas gép. 
Rengeteg tapasztalat tanúsítja, 
hogy amikor a mozdonyveze
tő vonakodik a túlsúly-továb
bítástól, akkor a gép körül van 
a hiba 

A baj csak az, 'hogy amíg !;,rs, állom.6.sfőnök vette át a 
ezek a mezögazdasági üzemek. vezetést, a helyzet fokozatosan 
a gépesítés és egyéb támogatás mc.gjavult. Az új fóni;,k szigo
révén évről évre fokozták ter- rúan megköveteli a lkocsiállás
melésüket, addig az állomás pénzt és a fekbért s az őszi 
teljesítőképessége jóformán fc-rgalomban,már meg is javult 
semmit sem növekedett. A a rakodási idő. De nemcsak 
szűk állomás 19 dolgozójára s�1gorúsággal érte el ezt Drie
lhárul tehát a feladat, hogy lel- nyovszki elvtárs, hanem azzal 
kesedéssel, erejük megfes,..íté- is. hogy rend.szeresen oktatta. a 
sevel pótolják, ami a tárgyi le- gazdaság do!gozóit. Felvi!ágo
hetőségekből hiányzik a hat sította őket például arról, mi
szocialista mezőgazdasági üzem böi áll a kocsiigénylés, miként 
kiszolgálásához. kell azt végezni, hogy mindig 

De a muronyi vasutas do!- i::cgendö kocsi álljon rem:lelke
gozókra más feladatok is há- zésre a rakodáshoz. Kezdemé
rulnak. Itt van mindjárt a 8 nyezésére komp!exbrigád-szer
kijométerre levő Békés fejállo- zödést is 1kötöttel,, amelybe be
más, amely nagyvasúti vi- vonják a tsz-eket is. Azóta 
szonylatban Muronyon keresz- n;:nden hónapban rendszere
tül lélegzik, hiszen Békéscsa- sen megtartják a komplexbri
bával és Vésztővel közvetlenül gád értekezletet, megbeszélik 
c-supán keskenynyomközű vo- j és kijavítják a hibákat. Ennek 
nal köti össze. Tizennyolc in- tulajdonítható, hogy az állo
gnjáratú vegyes,., illetve mun- más a rendkívü.i erős őszi for
kásvonatot jel�t ez napj�ba_n, (ialomba.n minden felkínált szombaton pedig 20-at. Békes, • :t ide "'be Zs -11- é a 30 OOO lakosú nagyközség �ru Je n e za. itott, s 

h murony:i vasutasok, akik 
közül 15 kommunista, most a 
január 31-i vezetöségválaszr 
tasra készülnek. A választás 
elött egy héttel. a január 24-én 
kezdődő választási műszakra 
tett felajánlásaik mind arra 

irányulnak, hogy lemaradásai
k.at pótolni tudják. A vállaíá
sokban és azok teljesítésében 
Ladányi László forgalmi szol
g,,la-ttevő, a pártszervezet gaz
dasági felelősének brigádja jár 
elöl jó példával, de a Pa.pszász 
és a Koszecz-brigádot sem il
letheti szemrehányás. 

Elkallódott munkabér 
Fontos felépítményi munká

- Bár minden vonatom leg
alább 1800 tonnás lenne - je
lenti ki Egerszegi elvtárs, aki 
h�...,..,incegyeclhl,:: éve utazik. De 
nemcsak az idösebb mozdony
vezetöknek az óhaja ez - itt 
van a 324-1000-es gép DISZ
brigádja, Vincze Ferenc, Kru
sóczki Pál mozdonyvezetök, 
Farkas III. András és Ficsor 
Ferenc fütök, akiknek a gé
pét „csinosnak" becézik a fű
töházban. Szocialista megőr• 
zésre átvett gépükkel 121 szá
zalékra teljesítették összkilo
méter-tervüket, 143 százalékra 

a százelegytonnakilométer-ter
vet, és 37 százalékos szénmeg
takarítást értek el. Ez a pél
da egyúttal élénk cáfolata an
nak az itt-ott lábrakapott né
zetnek is, hogy túlsúlyos vo
nattal nem lehet szénmegtaka
rítást elérni, 

rengeteg gabonát, élöt, étola- eo�s tero�t december _:0-:.a be
jat küld a fövonalra s ezeket fe3ezte. Foleg ennek koszormet
a küldeményeket a muronyi- te, hogy a rakodási tervet a 9. 
aknak kell a gyorstehervonat- csoportú állomások részére 

hoz csatolni, mégpedig úgy, megállapított 110 százalé:k, he
hogy lelhetőleg le ne késsenek, iyett 115 száza..lékra teljesítette. 
hlszen expor1Jkilldemény is Az állomás igyekvő jó=-
-- -- ---------------------·-- ra Abonyba rendeltek Trojkó 

Józseffel. Egyforma munkán 

Jobban kiterhelt \'Olliltokat 
A jól végzett munka után 

A miskolci mozdonyvezetők
nek az a véleménye, hogy még 
jobb eredményt értek volna el 

százelegytonnakilométer-ter
\'ilk teljesítésében, ha a for-

Berente szénpályaudvar dol
gozói szép teljesítményekkel 
zárták az elmúlt évet. Mind
végig példamutatással álltak a 
bányászdolgozók mellett és az 
általuk termelt szenet a !ehe-

Sok kicsi sokra megy 

t-atona József sztahanovista asztalos, a qyörl kocsijavító műhely 
l:;t:;bzörös újítója, az elszakadt sziJak összeragasztását oldotta 

meq lqen qazdasáqosan. 
(Kovács Gé>z.a felv.) 

tő leggyorsabban szállították 
el az ország különbözö ré�zei
be. A jó munkáról tanúskodik, 
hogy az öszi forgalom legjobb 
dolgozója címért foiyó ver
seny több gyöztese Berentéröl 
került ki, Miklós László térfö
nök, Kovács Károly forgalmi 
szolgálattevö, Lemperger Sán
dor, Bári István tolatásvezetök 
és brigádjaik tagjai személyé
ben. 

A jól végzett munka után a 
januári termelési értekezleten 

valamennyien megfogadták, 
hogy az új esztendőben is ha
sonló módon dolgoznak és jó 
munkájukkal magukkal ragad
ják valamennyi do!gozótársu
kat. 

Többek javaslatára a dolgo
zók elhatározták, hogy páros
versenyre hívják Dorog állo
más dolgozóit. 

Krasznai László 
normatiszt, Berente állomás 

- Országos MAV rádió
távírász versenyre hívja ki a 
Táv>közlö Fönökség az összes 
szolgálati helyeket a vasutas
nap tiszteletére, A versenyt 
augusztus 14-\6·án rendezik 
meg. Az alkotmány-ünnep 
tiszteletére Siemens-távírász· 
versenyt 1·endeznek. 

dolgoztunk. Nekem négy túl
órával több volt, mint társam
nak.. Trojkó elvtárs 534,76 fo
rint munkabért kapott, én elő
ször 197,80 forintot, majd 
hosszas reklamáció után még 
111,70 forintot, de hol van a 

még körülbelül 225 forint bé
rem? 

Jogos követelésem teljesíté
öe érdekében már eljárt ho
nos szakaszom.. az üzemi bi
zottság, a kaposvári pá!ya
fen'ltartási főnökség párttitká
ra, személyesen a pályafenn
tartási főnök, valamint a pécsi 
igazgatóság II. osztályának ve
zetóje. De minden hiába. Mit 

szólna az abonyi bérszámfejtő, 
ha az ö fizetését is így kezel
nék. 

Varga Imre, 
Somogyszob, VIII. pm. 

szakasz 

Miért késnek a vonatok 
Ez a kérdés minket, vasút

építő dolgozókat nagyon kö
zelröl érdekel. Január 2-án 
Herendre utaztam az 1806-os
sal. 2-3 perc késéssel érkez
tünk Veszprém-külső állomás
ra. A mozgóposta gyógyszer
csomagot vitt az állomásra, de 

nem volt, aki átvegye, mert a 

raktárkezelö nem tartózkodott 

a helyén. Ezért öt perccel meg 

j 
Czvil<II Pál, a qyórl fütóház mozdonyvezetóje nagy gonddal 
t�rtla _ karban_ qépét. Ennek köszönheti. hoqy széntervét 11 O, 
kolometertervd pedlo 162 százalékra telleGítl. K<ipUnkön Kunos 

Endre müvezetövel vlzsqállák a kazánviz l<eményséq<it 
(Kovács Géza felv.) 

kellett hosszabbítani a gyors-

, 

dolga van a pályafenntartási 
vonat tartózkodási idejét. főnökségnek, de azt mégsem 

. . fogadhatjuk el, hogy másfél Januar 14-en. az 1817-es vo- év kevés egy ilyen munka el
na! 32 pe_rc _keséssel érke_�ett végzésére. Szekesfehervarra. Dolgozomk 
(120 fö) lekésték a budapesti 
csatlakozást és így szombat 

este helyett valamikor vasár
nap érkeztek családjukhoz. A 
sok utast összezsúfolták a szé
kesfehérvár-budapesti helyi 
vonatba. Meg kell jegyeznem, 
hogy a fehérvári személykocsi
tárolóban mintegy 20 személy
kocsi állt üresen. Véleményem 
szerint, ha néhány kocsit hoz
zácsatoltak volna a vonathoz, 
nem kellett volna a heti mun
kában elfáradt dolgozóknak 
állva, hering módjára utazni. 

Arra kérjük a forgalmi 
�zdgálat vezetöit, hogy töröd
jenek jobban az utazók érde
kével. 

Stáy Ferenc, 
párttitkár, Herend 

Meddig v6rjunk még? 
Köbánya-felsö állomáson a 

kocsirendezök fürdőhelyiségé
ben a gázmelegítö körülbelül 
másfél éve felmondta a szol
gálatot. Azóta többször kér
tük a józsefvárosi pályafenn
tartási fönökséget, hogy hozza 
rendbe. Hiába írtunk, telefo
náltunk, hiába kérte az üzemi 
bizotlsá,:i: legalább annyira 
hozzák rendbe, hogy télen ne 
kelljen hideg helyiségben, hi
deg vízben mosakodniuk a 
dolgozóknak - süket fülekre 

találtunk, Tudjuk, hogy sok 

Sipos Sándor 
munkásellátási felelős, 
Köbánya-felsö állomás 

Újítók véleménye 

Örömmel olvastuk a Szocia-o 
lista vasútért 1956. január 9-t 
számában a szerkesztöség vá� 
laszát, Kiss László elvtárs ké
résére. 

A kérés lényege az volt, 
hogy jó, tiszta, üzemképes 
lámpákkal lássák el a do!go� 
zókat. Az a baj, hogy a cikk 
nem egy nappal elóbb jelent 
meg. Ugyanis a KPM nem• 
csak hogy országosan nem ve-
zeti be az akkumulátoros lám
pákat, hanem még a szombat
helyi igazgatóságnál elfogadott 
újítást is leállítja azzal, hogy 
ilyen „jelentéktelen" célra 
nem tud akkumulátort adni. 

A szombathelyi vasas ksz 
száz darab lámpát már le
gyártott a KPM engedélyével, 
amelyekhez a lúgos akkumu
látor is rendelkezésre áll. Leg
alább azt engedélyezzék, hogy 
ezt a száz darab lámpát a túz• 
veszélyes helyeken dolgozó 
vasutasok kezébe adjuk. 

Dittricb Gusztáv fémműves, 
Párkányi István intézö, 
szombathelyi igazgatósái 
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�MS-4-9i �· FöLDRAJZI TALALúS Kl,:RD�S - A Jra,tvani állomás új fel- 1 - A kö:zlekedési DISZ-fiafa,-
Slirteé:·ger köz.epém t:lc'-,zo1tcs vételi épületét Bebrits Lajos lokból álló műszaki dolgozók, 

sx,get. Maga a s.zigat csi:k ,.,. közlekedés- és postaügyi mi- a DISZ P�tőfi-kör rendezé�é
pü!ó.o;épröl Iálh.ató. mert �szak- niszter januá,: 20-án adta át ben, februar 1 ·én . � Kossutn•·ot !ti"tóigö s<alru<hegyel<, n·pgat 

rendeltetésének. Az átadáti klubban 1Smedrndes1 estet tar-
A Landler Jenő kulturális és sport seregszemlére 

készülnek az Észa·ki Járóműjavífó fiataljai = = ün."lepség;ről következő szá- tanak. _ _ .. _ 
f � �Jr �f · mll'Il:kl:>a..rt közlünk tud6sítást. . - ,.A . ta1·sastanc __ to�tenete" 

Az Északi Járóműjavító 
DISZ-szervezete elsőként csat
lakozott a Landler Jenö 'kul
t·urál� és sportseregszem.Zéhez. 
A csatlakozás után a DISZ�bi-
2:ottság azonnal hozzálátott az 
előkészítéshez. DISZ-bizottsá
gi értekezleten -, melyre meg
hívták a szakmai, tömegszer
vezeti. kultúr- és sportvezető
ket is - megbeszélték a tea
niYalókat. Elhatározták, hogy 
a seregszemlére készülve fel
lendítik az üzemi DISZ-mun
kát, megerősítik a sportkört, s 
a fiatalok nagy többségét be
vonji:'< a lrultúrotthQn éle
tébe. 

Nem ikis !e,adatra vállalko-
2:0tt a DISZ-bizottság együtt 
az üzem kultúr- és sportköri 
vezetőivel. A nagya1·ányú. 1noz
(iósítá.s irányítá.sára operatív 
bizottságot a!a kítottaík. Helyes 
gondolat volt az operatív bi
zottság létrehozása, tevékeny
sége azonban még nem elég 
eredményes, mert nem hatá
rozták meg Világosan, hogy a 
bizottsági tagoknak ikülön-kü
lön, mi a feladata Nem készí
tettek megfelelő munkatervet 
sem a seregszemle előkészíté
sére. Mindezt, ha sürgősen pó
tolják, lhatékonyabbá válik a 
mur..kájuk; 

:Vissz.avÍígnak-e 
a szolnokiaknak ?  

A hibák ellenére is említés
re méltó eredményeket értek 
et az előkészítésben. A DISZ
bizottság felmérte, hogy Ildik 
azd.k a fiatalok, alci,kre elsősor
ban lehet számítani a kulturá
lis és sportseregszemlén. Fe
liUvizsgáltá:k, hogy hány DISZ
tag dolgoz�k a kultúr- és spCYl't
csoportokban és megbeszélték 
a DISZ-tagolckal, hogywn 1,-on
já,k be az ifjúsági szervezetbe 
a 1/cultúr- és sportk.ör vala
mennyi fiatal tagját. 

pasztalatainak felhasználására. időszakában szen·ezzék meg a 
Gyuricza Eszter az atl1Hikai ,.József Attila olvasómozgal
szakosztály büszkesége a mat", amely elősegíti a fiatalok 
DISZ-csCY[)<>rt segítségével 30 művdődését, tájékozottságát. 
fiatal feDkészülését segíti.. Ez Az agitáció a DISZ-fiatalokon 
a példa máris követőkre ta- kívül mozgósítsa az üzem va
lált. lamennYi dolgozóját, szak1rnai 

A DISZ-bizottság napor.kint vezetőjét, mozgalmi aktíváját 
érdeklődik a sport- és kultúr- a seregszemle támogatására, 
vezetőktől, alapszervezeti akti- segítésére. A tömegmunka ki
vistáktól az eléíkészítés ered- szélesítésével az Északi Járó
ményeiről. Ez azonban kevés. műjavító DISZ-bizottsága va
A DISZ-bizottság nyújtson még 

' 
lóban azt fogja elérni, hogy az 

több segítséget az alapszerve- üzem ifjúsága . kiváló eredmé
zeteknek. a tagoknak. Necsak r.yeket ér majd el a vasutas
a kulturális- és sportsereg-

1 
iiatalok nagy se,·egszemléjén. 

szemle jelentőségét hirdessék, Pál Zoltán, 
tianem ismertessék a verseny a budapesti polilikai osztály 
feltételeit is. Az előkészítés. ifjús:ígí a:losztál·yá-nak vezetője 

Néhány sorban a pécsi igazgatóság 
DISZ-szervezeteinek életéböl 

A Pécsi Igazgatóság Ifjúsági 
Nevelési Tanácsa az „Ismerd 
meg hazádat"-mozgalom kere
tében több tudomá.,yos és 
szórakoztató kirándulást szer
vez. Az első kirándulásra nem
régen került sor: a fiatalok 
meglátogatták a lca.posvári cu
korgyárat, 

Mária és Alföldi János DISZ
tagok 250 százalékos teljesít
ményt értek el, és ezzel ki
vívták a szertár valamennyi 
dolgozójának elismerését. 

* 
A Sztálin Vasmű-állomáson 

dolgozó Bognár Erzsébet DISZ
vezetőségi tag és brigádja a 

* kocsit-kocsiért rendszerben ki-
A pécsi szertár dolgozói �i: váló eredményt ért el, és ezért 

keresen kezdték meg az uJ 1000 forint ju,talemban része
esztendőt. Az idősebb dolgozók I sült. A DISZ-fiatalok példa
l<iváló eredményeit méltókép- mutató munkáYal segítik az 
pen követik a fiatalok is. Ná- első negyedéves terv ieljesíté
rai Bálint DISZ-titikár. Borkó sét. 

Szívük fölött örzik új tagsági könyvüket 
a várpalotai diszesek 

f 1 'JJ."•-,J.l - A  Csárdáskirálynőt mutat- cnnmel er?-ekes. eloadast tar-

'<. � színjátszói január 21-én és 22- Jer Jeryo JaromuJavito i<ultur-
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� .- ták be az Északi Járóműjavító totlak a_ ko�e!m�tb�n. a Lar:d-

. d b. _ . . t kul otthonaban. e_� a om ovari vasu as - - A  i\lAV Szimfonikusok ja. =-- � . turott
A
honlnu�. 

. tak a·tte'r· nuár 23-án este 8 órakor az Er· ·• - z europa, va.su kel Színházban hangversenyt .
, ' ,i/ � -�")> J nek a kétoszl'.ályos 'kocsirend- tartanak. Műsoron : Beethoven � · ....-../""" - , · · szerre. 1956. június 2-ától kezd- c-dur miséje, Benedeíio Mar-

fe'öl megkö\'ült szemt\td9or.1><.:, ve csak I. és U. osztályú kocsi- cella Oboaversenye és i Kodály 
láncolata övez:, déli 1·ée;.zé;:: $:Oe· kat közlekedtetnek, tehát csak Buda\"ári Te Deuma. 
iid !iZár-11.s;mol<, !,s!et !e:J.i! egy- ilyen menetjegyeket swlgál- Egyiptom kereskedelmi k".r . susogó 1ombű f�'., hfu;á•bJ..J I tat.nak ki a nemzetközi forga· pályttzat-Ot hirdetett Diescl hid-huzvdnak. lomban \Me,g!'ejtés: a bih'iu-,,.iagyb&jomi : . . . _ .  . raullkus mozdonyok: szállítá:,á,. 
v.aaútát!omtls.} -. Kct . es felmilho ío1·mtos ra. A pályázatot _ 1 1  külföldi · · költsé�l korszerűsítik az oros- • e1·· 

Y.sb.so:,Kte ht:r-�oiózott a ce.:1- az, , .. . kü1'keresked-el:mi válla}at, a 
. TAK."J\ÉKOSSAG 

� h"· · állomás íelvételi épületét. ceget meg ozve - ,n,.agyar 

dömö!ki áI:omás. .aml,rnr "-" E;nelet�t h�znak . a .�o}dszm�es NIKEX . nyerte. Az egyiptomi 
l8il,é;-w begördült. i'ii.h.s.:y r,<,i·c reszre as kmpont, futessel lat - vasúti társaság 93 tolatómoz· múl•v•a nagy k�gyesen re:Z,újtot- ják el a szolgálati helyiségeket donyt rendelt. A gépek szállí• 

t& ,a v:ll.z.ir.y-ol�t. és <a�Ta 11:ve.t
l\'.:oztak, ho.l?Y miP-...d8z azért tör� 
té:!t, rrJe,rt ók tak.ar-éik-c.sk-0-dr:.r. ;. 
A v:!,ag.f:,r� �,�m ,•a:! .. J.o:·t.á:(" \"Ol1:.a. 
be-, hogy m-uk'!sz�Lsit kö.,·ett�, r,!. 
Az b!3te&, hog}!' aL Ö!l!kriti-kávc.:
szigc�·úan ta.li.aré1'.:08.:..:-0dnak. 

A DL.\K-VÁRóTERE�l 
Pü5pök!adá:-�ybe:."l tör!én�. A 

di...:lk-vi.rót..;.,ren:W;en öszh-ajü bá
c-s('k-i.::.<, terebé'yes r:b!:�ké-�c üosü
i·ögtek, eg)-· :·�ük-másik.uk a pa-

és lakásokat. tását még az idén megkezdi a 
- Egy havi jövedelmük két Ganz Vagon_ és Gépgyár. 

százalékát ajánlották fel a bu- Helyesbítés, Legutóooi clai távközlő üzem dolgozói a 
földrengés következtében kárt számunkban hfrt adtunk a 

· .. szolnol<i állomás éoítkezási szenvedett vasutas tarsau� 
munkálatainak megkezdéséről. megsegítésére. A cikkbe sajtóhiba került, az 

- A Bartók Béla-emlékév al- építkezés megkezdése nem ja• 
kalmá.ból hangversenyt ad ja- nuár 21-én, llwnem janwir 11-
nuár 29-én a 'íO tagú ceglédi én volt. 
vasutas éne.k..1-a.r. 

LAKÁSCSERE - Jelmezbált rendez a Nyu
gati -pályaudvar DISZ végre
hajtó bizottsága január 28-án, fortos. E

l
��,���1�'.'1 ���:f.

oba
����; este 8 órai kezdettel a pálya· röldez:nti, utooi l\IAV lakásomat, 

udvar kultúrtermében. Icétezoba-komfcrtoa lakásért. A 
}';szak-Koreában vala- l��;r, 1Ft��r 

pe
i�,.��·c É4g�:'.ii8'. mennyi vonalon megindult a vo.gy 38-9:i tele!onon 9-17 órá

vasúti közlekedés. A koreai ig és este 153-300. teleronon. 
vasutasok a kínai önké.ri.te,ek- _ Kecskeméten levő kétszoba
k-el és a koreai népi csapatok összkomfortos magániakásomat 
műszaki alakulataival hfü,i el'cser-élném hasonlóért. Nagy-
munkát végeztek. 1 

l;,'i',�ff!;J.�u{;[�
ile

J:�en/';1f.'.9ifJ 
- Ojpest város felsza.badulá- tele!onon. 

sának 11 .  évfordulója alkalmá- _ Tura vasútállomáson a 41-es ból rendezett sportversenyen őrházban leYö szolgálati Jakáso
a Budapesti Töre'kvés blrkózó- mat - mely áll: l szoba. konyha. 
csapata az első helyen végzett g��rr�0

t��nJ1tf'
r
�ö�t\t�fó1 

d
1'öo és egyben elnyerte a IV. kerü- négvszögöl kert gyümölcsfával -

leti DISZ-bizottság vándor- elcserélném Budapest \'llI.. XIV., 
díját �:g I�iizot��

ü
\!\�fiéri.

ev
irm: 

A várpalotai fiatalok ünnepi gftik az idősebb, tapasztalt 
DISZ-taggyűlésén hetvenkét vasutasok. A taggyűlés elnök
ifjúmunkás vette át új tagsá- &égében most is ott ült Fekete 
g; könyvét. Ünnepélyes foga- József váltóőr és megelége
dalmak hangzottak el, amikor detten hallgathatta, mennyi 
a díszesek büszkén átvették tisztelettel beszélnek róla a 
tagsági könyvüket és ezek a fiatalok, milyen hálásak az ö 

A DISZ-tagok között csopor- fogadalmak szilárd alapra és a többiek segítéséért. cic·n elr:.yúlvra; hor-ko��b�it{;,�-;-tos beszélgetéseket szerveztek é�ült�lc A taggyii�ést megelő- Emlékezetes, vidám, lelkes \',fg�; !r��f";,_"\ei:;lúg m:,·oIa kultúr- és sportélet szépsé- zo heten J?ISZ-m7!-SZ_akot ta�- éc ünnepélyes volt a tag- tát .a f.g,·e:mez:-ettek, oort&:ö,,en 

Nagyszabású sporlbált Iódnl lehet, Lukács József 31-62 
rendezett január 21 -én a vasúti i1l�����ii. '.lO vagy 55•ös mellék
főosztály Törekvés Sportköre, 
a Gellért Szálló termeiben. - Elcserélném Budapest Gyáli 

út 1 5/11. 1. emelet 5 szám alatti 
k�tszoba•összkomtortos szolgál'lti 
lakúsomat Pest belterületen, va�y 
Buddll eeyszobe.-ö�szkomforlos Ia
kásr:,. ltr-dekiüdnl lehet, Szilágyi 
Imrénél. fenti címen. 

geiről. A kezdeti eredmények tottak a varpalotai fw.talo!" es könyvkiosztás napja. Együtt íg,y sz.6:t: máris mutatkoznak. A fiata- n�ncs okuk a szégyenkezesre: orült a várpalotai fiatalokkal 
1 

- Mi .az. maguk még nem lát-

- 'újjáépítették Tiszafüre· 
den a vasutas kultúrotthoi11'. 
Az avató ünnepségre január 
28-án kerül sor. lok közül mind többen járnak � fajh�go�. koc5:imoz�atás él-

1 

Veszprém-kúlső J?ISZ-küldött- tal< d:a,�c-rl a kultúrotthor.ba és vesznek uzemszmtJet egesz heten egy sége és egyútt táncoltak reg- -----------• - - ------------részt a felkészülésben. százalékkal túlteljesítettél,, a gelig a DI.SZ-szervezet újon-
A sport területén is meg- kocsitartózkodásnál pedig 105 nan alakult zenekarának mu- A Törekvés SE barati összejövetelén kezdódött az előkészítés. Az százalékot értek el. zsikájára. 

agitáció felkelti a fiatalok ve- Egyhetes DISZ-műszak volt És 11;ásnap ú_jabb nagys7erű 
télkedő kedvét, mert arra moz- Várpalotán. De a hét alatt eredmenyek szulettek .az allo
gósít, hogy a seregszemlén nemcsa'k éli.izemszintet értek má�on. Még job� �unkára lel
győzzék le a Szolnoki Já:r6mű- el az ifik hanem azt is hogy kesllett a taggyules, s a í1ata
javítót, am�ly a szak�zerv�zeti húsz szer�ezeten kívüli ' ifjú- !ok szí_ve �ölött őrzött új, DISZ 

Eg�·esületfü,_•:�. .a v,.1,s."tt,::..�s2t1'.<-
, 

Y.as.Utfi.!,(" Yezérlgiazgató}a, K.amuti Az. ünnerp&ég.::k hiv•a�ar:oo l"é-
rzm•ve.2!et Beccziu,r n-'..Cai sa;•Jkhü- J-e,nö vezé-l'igaz,gatóhely,ettes, G�5- s-ze u:.ú.n fs $1..;:-<.itHg együtt ma
�.1,b::n baráti �-;:.csor:'.i..1 :·átt•J. Yt.1- pár Sá:i<lc.r, .a Yas--..itas Dc•!,gcLJÖk radt w1 „Töre:-n·bs cro.Iád".  l\'l�gin
déO"ül é!sJ:Ol"l�clólt. sp.c,:-;.vez-:1�.ö;t 82-a�s-ze-:.--vezete;-.e� e-h:.iike- és fe- dult ,a �-zélget-és. Sorr.:i e!eve-
és -=!:g�obb t.lrss..cta:mi -ü'.kth·-i.:t. leki P..í!, e sz,3..�zer,·ez.e� Ufü:.c,:r-�. nedtel-: meg e ked:vea e-::n:éke-k. 

sportunnepelyen legyozte oket. munfcás meggyőződött a DISZ- t&gság1 konyv, 
Az ü1:·:'l.ef�d1<: között fc.gL�-� he- Soproni József, ___ a SJ?-!lrtagyfsű- .. Emlék&z.-e! még . . .  " - ezze'. ,a 

ly.el C�1:áili. György, ,az, A:.t.am- let orszá.qos el:101\.e oe-:'!Séise-gea két szliva.l kezdődött a. legtöbb 
s:-zayak keretében nyújtotta át a mondaL _ . 

1 
szervezet erejéről és a taggyű-

Az 'élenjárók segítsége lésen már ők is ott voltak, be-
léptek az Ifjúsági Szövetségbe. u' . 

t w , d b ,  , . rtk·· b Megszer-vezték az osztályo!k Számos DISZ-szervezetnél J Veze OSeg a Offl OVafl Sp0 Or en 

Törekves SE ajá,:tdi�;iait a leg- .,IgaJ . . .  " - ha:11,gzott a te!ejob-i.J tá!'�dia-!.mi eü..ivá.kn,ak és Iet és az áté:és öröme é,·e..�:el e:9p.J.i·�.G�k!":.-ak. _, . nat.a!Hoa,a meg a be....'-'Zélgetö:,�t. _ 48 „OI:z.et!-en __ társa�!ml . .a�t!v� A sze-.m,ek �agycgtiak, s mlnthia es kozel 20 e�spor·to�o c,e,vei:.-e.< a mozdulato-k is fr-1..::::-ebbek !et4 közötti bajno'ksá.got 360 dol- nagy visszaesés következik be 
uozó részvételével. Az aktív akkor, ha egy jól dolgozó ve
sportolók !közül 164 fiatal ta.g- zetőségi tag elkerül más be
;a az ifjúsági szövetségnek. A osztásba. Várpalotáról a DISZ
sportkörökben dolgozó DISZ- titkár, Papp Tibor nemrégi
fi.a.taldk el.határozták. hogy a ben magára öltötte a vasutas 
seregszemle ideje alatt 50 fia- tisztképző hallgatóinak egyen
tallal ei·ösit�k szervezetülcet. A ruháját. De a szervezet to
�portbizottság a DISZ-bizott- vább él, tovább erősödik. 
sággal együttműködve csopor- Miért? Mert a fiatalok segité
tos beszélgetéseket szervez a sével nem fukarkodik sem a 
szovjet és magyar sportbajno- párt, sem a szakszervezet, 
kok munkájáról, edzési mód- mert Várpalotán kollektív 
szereiről. A sportszakosztályo- volt a DISZ-szeri-ezet vezeté
kon belül 11;egkezd_té!< a DISZ- se, mert a fiatalokat olyan em
csoportok letrehozasat. ber támogatja, mint Varga 

KülönÖs figyelmet fordítanak elvtárs, az állomásfőnök, mert. 
az elsőosztályú sportolók ta- a diszeseket áldozatkészen se-

A dombóv-árl v.asufr1s ku,,,ú!'-

l 

se.git,ú,é:ö!. (A beszálmoló e meg
otth0!1•0!l':l taT1totllik 1n-�g 10. Tö- J�.gyze.sb.lél az eg,yik ha.Itg,p:ó 
r��c\·,69 S!< Y•t.,z-etc.5égvá·_,a&z.tó t.ag- r..�g,e5a�1 meg�-{ér���e: . ki ké-p
gyü!és-H. Remé-nyi József e•:vtárs. ví.seii itt a DIS�-t? Sen¼.1 s�:n j�
.a sportkör elnöke be��ámol-t e·z. ie!;.'tkezet-<., pz;d-�g mf'."'.d a r.-yolc 
elm·últ esztendőben vég�t mun- szc'.-g.áJs.!i ht-!y1•é9: 1:'te>g�h--ták a 
k�Tól. A Törcl<Yés-spor-!kör a DISZ-E:zel'vez_et kepviselmt.) 
n;-ár közepén 1:iágy figyelmet A sppr,tkür 11agy.;werü ,!<>l,a,oo.
forditvtt a !<!emelt sportá,� !ej- tot tűzött maga elé: új .atlét!
ue1,,;té.s,ére. rg,y érték el, hogy = •k.ai és Iabd.arúgó-pály;át éJ}ite
a t-!étikai SZJak-osztály m-ur:k:ájában n�. 
máir 1e-an v-e�n-e-k részt _és a Végül m.egv,ála'5t!,tott.ák a sportm,egre1 baJl;ol�on if:?; el�:? he- kör új vezetíi..�gét, m.e!ynek e!lyezest é-rteoc el. A spcrnkor el- nöke Rem.é:1yi Józ·gef clv•á-rs le:·t nyer-te a J�•ásl VIT )e!vény&zer:oö tagjai pedig Dolios JeJ'l..ő', � verseny V1ölll-dor2Jász,•ai«t I&. nyel László. Lugosi Kárc>l_y. Sári 

Remknyi elvtárs elmondt,a, C-tza, �ö!�e Vin<:;e, Li�<i.e .�éi::�. 
hogy a sportkör fejl-esz.tés.ében Dafrk h,r.w:!', Se,!�! .rez:,o

� 
K6-

ooi.: segítséget r,.yújt ia. pá'ftszer- :�f�ö/
e

�Jl�r!��
a 

ft,;n, 6� vezet, de u,g;.--.a.n:ak.ikor ia DISZ- vi-g,ti.g 160 főről aQ'.0-.ra emeli ez s-zeirvie-zet elz.6.rkóz:k: ,a spor,tkör aktív Eip.orlolók az.J.mát. 

f!ni-lité,:,é.1·e zúgot t  fel újra és újrlll tek v-0Ina. 
..... 

"' !e'koo tn.ps. Elgy-egiy márv-..'.ny 
I 

De , , • 1 é 1 ,•• e:r..lé:0-:ver-et, ízlt-ses .aj� .. 'ldé'ktúrgy, T _ uem ..... s2.:e ia tá�"O _-si a . ::--'?: 
,egy 6iE¼e.3 e,��smerő oklevll j,u4 ze.rn.1!1!• ha_1:_-e_m� � J-e1::1 es f: Jo, o  
te·· .a z  ünr.epeltekn�. is he1�:et _ko\:-E:•·e}t n::--gé:2.a-.,. Ta-

�� A társadalmi mu!!kát vagy ��\:•-s;��d-�f
-
�

.s
�4��kj

k 
:. .a spG·PLI?an e!árt dicsö�et nem cia�g,ahb 1:.lett .... ,�.a.la.mive!. l�!uü scnase,m ia.·-ry�gia:k.bán kel- Csermáf< József o!ilnpiai bsjllúcéppen }Ut•s:�!11•.a�m -:- __ 1;-1ondotM. no:� és Fehér Mária OTf:.Zágos b�szédéhep toobeix köz□Lt az or- csúcstartó péld<!ul .arról bes7k!sag;5 ��nok. . ge!ett Bil<ás Györqqyel, a Sport }itlóoo.u. Hor�at� Gyula . és utcai pálya ,v,ondnokávaL. hogy Elod József !��,.sza-D!!clo", ,agy m:ké::it iehet ,a dobökörök t<11-aTuri Ferenc. ao es�t�:itlo.s �e- jaT..,:i:k mir:.ösfgét rokomL A go:1dm�y ha.r�c:.r_iat meg.e-rL spo,:h� uok 60..� h•�IZ!lOS t,an-6.ce,r.a ., ... tt .ze-:.':'1 � _mun.raJ.á.n.a.tlr megfelel-0 :1- szert. A natial torn.á...�nö. Nagy 1'€:s�:erLekét nehé-z le::me rr�eg.LIB.- Márta a wk.srzorcs ba:jnck dah!á�::ii. Ez az nJ-fmde�� is c�..ak Jel- receni tor-:-!avezetüvel, Tóth Lakep vo!t �-amukr.a, a.,-,.nak ia jcss.al. cser·élte ki ta,pnszt·al-0.1!,ait. "-El-f!Y:SIZerü_ mur.1k_�lr.,�k- . e:ismeré- l\Jlnd:L..:etle,11 testnevelő N!,nárok, se,ül, me-l}et a Ture:..--ves SE szí- csakhogy Tóth Lajos mar töb"o n-eicé.rt '1"-é.gez.teiki. éYtit,ed'es gyiak.cr��--:!.al bír, míg 

-____________________________ .,... _______ ":"' ______________ �----
-
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!\.s.gy Márta „4<eroü" e téren. A 
baráti betzélgeté-s.:�k ha...�át 
hamare,s,:111 l-átn.i fog1ák Nagy 

Melyik dicsőbb, melyik nagyobb ? 38 Törekvés�sportoló 'tette le 
Régi vita Nagykanizsa átlo

máson, vajon melyik brig[,d az 
első, a Kincses, vagy a Murá
nyi tolatóbrigád. Máig sem si
került ezt eldönteni, mert hol 
az egyik, hol a másik a győz
tes a versenyben. A versényt 
az állomás „eldugulása" ellen 
folytatják. Nagykanizsa állo
más forgalma ugyanis jelen
tősen megnőtt. A határforga
lom, az olaj, a műszén forgal
mának lebonyolítása országos 
érdek. Éppen ezért a tolatás, a 
vonatok gyors összeállítása, 
egyszóval a kocsitartózkodás 
megrövidítése és a mozgatás 
meggyorsítása a jó kocsifor
duló érdekében elsőrendű té
nyező. Most hónapok óta Baly 
elvtárs, forgalmi szolgálattevő 
és Kincses Károly elvtárs bri
gádja tartja az első helyet. 

Hogy miért, arra Lisiczky elv
társ, az állomás kiváló vasutas 
főnöke így válaszol: 

- Mert Kincses elvtárs az, 
aki minden újért harcol, min
den eszközt megragad, hogy 
gyorsan, hibátlanul menjen a 
tolatás. ű vezette be nálunk a 
több elegycsoportú vonatok to
latási módszerét és neki kö
szönhető, hogy ma már egyre 
eredményesebben alkalmazzuk. 
Az 1251-es számú vonat össze
állítását is ezzel a módszerrel 
végzik. A Kincses-brigád ala
pos, jól megszervezett munká
ja következtében az elmúlt ne
gyedévben fajlagos kocsimoz
gatási tervét 102, kocsitartóz
kodási tervét 120, kocsikifutási 
tervét 124 százalélh.-ra teljesí
tette. Megszívlelték a Szocia
lista Vasutért bírálatát is, s az 

idegen kocsik tartózkodásánál 
elért jó eredményüket bizo
nyítja, hogy az ezéL·t kiosztott A XVI. Nyá•ri és ,a VLI. Téli fetesen helyláUanaok és ,s.,;ocla
jutalomból a Kincses-brigád O!lmp;.;,,,, kétn.űlö. !Ilüf0'.<ll' _spor- J l'.st,a sporte.mbn·hez mél-:6 m,:i.ga-
200 forintot kapott. Az új évet tolók január 1-5-é<n ünn,;péll·e.& ta!'tással erősít;!.: ,a b<"ke legyüz
is nagy lendülettel kezdte a esküléte:re gyüJ!.ek ös.ozc "' !'(ép- hetet-!e:i eTőlt és ápolni !ogJáJ< 

h,:a.<lsereg S.air.ih•áz:áb.an. A ' fo·g...1- . az olimpiai szellemet. 

az olimp iai esküt 

brigád, a fajlagos kocsimozga- dz.!� tett k:váló "l':°''Loi&!•. k�- A,i ollmp!al e,.:<üt az a!ábbl tásban elért teljesítményét zftl =-"'-'. eirYl"Silletü::lk szin€,,- Törekv<is-spcrtolók tették le: Szé
megtartotta, a kocslkifutási b"'n verse:iyez."lek kety liva, Gyenqe Valéria, Llt
tervet pedig 154, a kccsitartóz- Az üm!f>pS>égen ma;gje!ent Egri tomericzky Mái-la, S,,bö Ji.qota, 
1 d • k 'b áll't · t Gyula, a: M,a-g:y,a,r Dol-g02i:ik· Pártja Kazi A.JL"anka, Fehér Mária-., Cser-{O ast 111,  · a  OCSl e · 1 as J(iy,ipontl Vezetöstgének titlo:lna, mák József, Rerrich Bél2, Baltha-250 százalékra teljesítette. Ról\ai Sándor, ,az or�,.,;;.ggyúlés zár Lajos, Kei-esztes Attlla, ör-

Tévedés itt nem lehet, mert elr·öl.:e, Heqyl Gyula . .az OTSB el- ley Szabolcs, Maqai Dániel, 
a versenytárs brigád forgalmi ���!in ��!n��!!
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��v�� G����: �t�:� szolgálattevője, Heltai elvtárs Iyettesel. Kádas István, a DI-SZ Ferenc, Székely Pál, Hódos Imre, 

minden adatában részletesen Közpa..,ti Ve-ze:dségének tit1<.'"1,a, Bárkányi István, Solymosi Egon, 
ellenőrzi a rivális teljesitmé- Cseterkl Lajos, ,a SZOT tUcára. Lippai Antal, Mészár<>s István, 
nyeit, hogy kínálkozó alkalom- �t�;ei ����:�t

1 é��t3�áÜ,.at ���
zár-

�oh�r:íqy,
Fe�!��

nyl 
N3�; ma! megelőzhessélt öket. A tuk ,a m,g,gyar po!iíHtal é3 Iö1-It11- Márta, Técsl Zsuzsa, Zoller Má

Heltai-Murányi-brigád tagjai rál!s élet több vezető személyi- ria, Szendrődl I ldikó, Bátori lst
f dk 1 1 "k · J 

I 
segét l&. • ván, Piroska József, Slák Fe-oga o�na t, :0gy O is esz- A válogatott sportol(t< löbbek renc, Gerlach József, Zsáqot nek meg elsok, mert nem között megfogadták, ho;ry a.z fi-én, Csillag Ferenc, S.::enes lst-

hagyják magukat. 19.36. évi ollmpl·al Játékon -becsű- van éa Kllment Mátyás, 

Márta tanitvá-ny.a.1. 
De b;irme!Y,1yire i9 kellemes- és 

haszn.c.s v-01t ia b2ráti együttlét. 
.az óra m·utiatúJ,9. kérl.e!hetetlenill 
ha!adt előre. A sportolók a r ... ag'j.r
S7...erú hangu•loatban se-m !eledlce-t• 
tek m.ag kötele�--égükröL Elsö-
l'!•ek Szenes István mü!<crcsc,ly.a-. 
b3.jno!<itatk vett búcsút: 

„Siets-:, haz·a pther.,�-:L mert a 
r:i�;p-old:·.,g:1 ig-0n n4gy f-e�:n-C::ial "6.-r
rc:tm.. Párizsb-.an a mükvt·cso!ya 
Európa-bajl!oksilgon kell helyt
áilTI-Om." 

Sz:nte mfr?.de�-•!d egyszerre k!
Yán-t oo!, eil.kert Szenes lstván-
.nak, n11ajd h-an1,ar� .•. ,a.n követték 
lrezdeményez-ésJ,�. l\Ii::d-en 'l'öral,
vé�spcr!cló tud!•:1, hogy rr.,a már 
csak testben-!élekibe:, telje.5en 
erős sportember képes !elver,nl 
a hur-�ot a Jobb eretlmé,:1ye,�ért. 
A kölcsö?1ös .fókfviír.-s-Jgick ut&n 
lCSS-J::J.11 mi:1tlenk1 e:ha:•g)-·.:a .a ter„ 
mel: az ünnepség véget ért. 

A Törekvés SE zás,zla1.a ma 
m-ag:i::;-an Jobog, de ahhoz. hogy 
to,o;<ibbNt is · fe:1,t leh-e:scen lobo
gónk, még jobb, m-ég keményebb 
munkára y,an szükség. 

(mécs) 

SZOCIALIST 1' VASUTl!RT. A Vastltl F<'loszt.elly e� a Va,mta• Oolgo16k Szakszervezeténel< hetilapja. - &tegJelenlk minden bétl'l\!1 - Szerke�2tt a •zerkesttllblzottság LepwlaJdono,e • 
1tll1lekedés• és Postaügyi Minisztérium 1. Vasúti FlloszJálye és a Vasutas Dolgozók Szal<Szervezete: - ·Szerkeazt/)sél!: Budapest. Vl.. S2tálin llt 83. $Z. Telefon: . 428-21 7 428-832. 228-895 <lzem1 telefon: 

16-78. 39-49, - Kiadóhivatal: VII.. Rákóc1 tll 64 - l8 OOO példány. - Szikra Lapnyomda, Budapest. VIII„ R!lkk Szilárd utca 6. Felelős nyomdavezetö: Kulcsár Mihály. 
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Meqjött a tél, de ahol fel-készülve várták, ott nem okozott 
meqlepetést 

(Kovács Géza teJv:, 

················································································" 

,Váljon m,inden dolgo§ó ugyéve' 
a te�hni6a f_ejles�tése 

Feladataink a SZOT VID. te!.jes ülése utan 

Előre at éves tervek teljesítéséért! 

A lerencvarosi vontat6_,.; dolgozok v6lasza 
a széntakarékossá�i le/hívásra 

1 Magyar Dolgozók Párt- ! sá,gooabb kihas:,..nál:ásávail .is kell következni. A tecbnoló
ja Központi Vezetősége ! segíthetjük. Emnek az előre- g:iai fegyelem megszilárdítá-

1955. november 9-12-� _r�t�- l h�ladásnak let;<lítői, �i;tosí- sának a párt-, a sz.alkszerve-
rozatának végr.·ehaJtasaa"Ol , tekai a dolgozokban reJlo ak- zeti és a gazdasági vezetés 
tárgyalt január 20-án a Szak- 1 ti vitás és lelkesedés. E né!- közös ügyévé kell válnia. 
szervezetek Országos Tanácsá- 4tül elképzelhető volna-e, hogy Még ma is súlyos hibák van-
nak VIII. teljes ülése. A ho- Fonó l\liátyárok, Löwi Bélák nak a vasúti technológia, 
zott határozatok és az érte- szülessenek a fele.'Ilelikedésért a különféle utasítások betar
a,ezleten felszólaló RáJkosi vívott harcban, akik újítások tásánál. Sok dolg<r,.,ó még ma 
Mátyás elvtárs ú1J:nutatása egész sorával segfük vas- sem 1átja, hogy az utasíarra figyelmeztet bennünket, utunk, hazánk építését. tás szerinti mun.1<:a, a technolóvasutasokat is, hogy a teclhni- Rá.kosi elvtárs a SZOT giai fegyelem megszilárdítása 
ka fejlesztését tegyük mí11den VIII  teljes ülésén mondott egyik legfontosabb tényezóje a vasutas dolgozó szívügyévé. beszédében világosan meg:mu- termeié-kenység emelésének, a 

Pártunk Központ; Vezető- tatta milyen nyomás ösztökéli vasút önköltsége csök!kentésé
ségének novemberi 'határoza- a kapitalista világ mérnö- nek. 

A ferencvárosi fűtőház dol
gozói megtrkgyalták a DIMA
VAG gyár dolgozóinak az éves 
terv túfteljesítésére vonatkorzó 
versenyfellhívását, valamint a 
Vasutas DolgoZók Szakszerve
zet.ének 125 OOO tonna szén 
megtakarítására felszólító köz
leményét. A dolgozók elhatá
rozták, hogy minden erejüket 
latbavetik az éves terv teljesí
téséért és a szakszervezet kez
deményezésének sikeréért. 
Megfogadták, hogy évi tervü
ket december 20-ra részletei
ben is befejezik. Átlagosan 8 

százalékos · szé-nmegtakarítást 
vá.l.laUalc 1iárommHlió forint 
értékben. Vállalták kilométer
tervük 106, százelegytonnakilo
métertervük 101 százalékos 
teljesítését. Havi átlagban 
60 OOO tonna túlsúlyt továl'>bí
tanak az összekapcsolt mozga
lom segítségével. 

A tiókműhely, a vontatójáró
művek időszakos javításánál 
100 százalékos jónrlnőségű 
munka mellett 101 százalékos 
mennyiségi túlteljesítést aján
lott fel 7 százalék alatti javí
tási állagga]. 

ta megjelölte a feladatokat, a lkeit, dolgozóit az ipar mű- Szak:,--zervezeti szerveink felvasúton folyó építés világos szaki fejlesztésére, a technika adata, hogy megfelelő segít· perspektíváját tárta elénk. E javítására és, hogy a mi séget nyújtsana.1;: ahhoz, hogy . 
,,Mutassuk meg, mit tudunk" 

határozat nyomán a vasutas rendszerünkben a technika rr:inden dolgozó becsületbeli Misk_olc személypály�udt,�r 
dolgozók fokozták erőfeszíté- fejlesztésének nincsenek ilyen kötelességének vallja a techni- • dolg�zo1 -!lap���n megvitatta� 
seiket, amelynek nagy része !korlitai. ,,Nálunk a dolgozó- !kai szinvonal emelését. az új, � �asod,., . <;>•ev�s _terv elso 
volt abban, hogy a vasúton kat nem kényszer hajtja, ha- a jobb munkam&--Jszere.'< győ- eveben elottuk allo fe!adato
hét százalékkal több árut nem az egyre magasabb zelem.."e vitelét A SZOT VIII kat. Meghányták-vetettek azt 
szállítottunk, mint 1954-ben, színvonalú szocialista. öntu- teljes ülése részletesen tag� Is, melyi_k állomást válasszá_k 
becsületesen 'helytálltunk az da.t". · ,,/Vli n,e,mcsalk saját tu- ]alja a szakszervezetek ilyen- versenytársnak, h�gy eredrf;e
őszi forgalom kemény har- dósa·ink, mérnökeink, mun!k.á.- irányú feladatait. Ehhez és a nyesen sarkalhassák egymast 
caiban. Népi államunk a le- sainlk allkotó erejé-re, ha:netm szakszervezet többi tennivaló- a jobb munkára. Végül is Bu
tietőséghez képest tovább se- a szocialista béketábor vala- jához valamennyi vasutas dal- dapest-Ferencváros állomásra 
gítette a va:s.úti munkát köny- mennyi munkásának, mérnö-

1 
gozónak az eddiginél erőtel- esett a választás. A miskol

ll!e?bé -�e_r_mi,_ dol?ozói?k. szo_- kéne'k, tudósának Medmé- jesebb ;egítséget �ell nyújta- ci.ak párosversenyre hívták a 
c1áhs korulmenye,t Javitaru. nyeire is tá.maszkodhatunllc". ma. Van munka boven. Vala- ferencvárosiakat a tehervona-
Többek között 35 új moz-

r_ , _ _ mennyiünknek megalkuvás tok átlagos terhelési tervének 
donyt, 285 új vasúti tehenko- 1: s '?e� v�nak hián:I;'.�- nélküli harcot kell folytatnunk havonkinti 2 százalékos túl-

teljesítésére, a vonatok menet
rendszerinti közlekedtetésénel, 
az élüzemszintben megállapí• 
tott teljesítéséért. A kocsitar
tózkodási tervet 2, a kocsikifu
lási tervet 1 százalékkal telje• 
sítik túl, a fajlagos kocsímoz• 
gatásnál ugyancsak túl akar
ják haladni az élüzemszintet. 
A kocsikihasználásban 3 szá
zalékos túlteljesítésre tettek 
fogadalmat, vállalták végül, 
hogy az egy kocsira eső kár
összeget a tervezett 0,19 forint
ról 0,17 forintra csökkentik, 

csit állítottunk forgalomba sa�o'.k, s�os lehetose- az újítómorzgalom fejleszté-
1955-ben. Az év folyamán a get kihasznal�tlanul ha- séért, a céltudatos és tervszerű Két százalékos túlte[Jésílés minden hónapban 
buda.pest-szoln.dki vonalon �YUI;k, _nem a_diuk meg_ . , a irányításért, az újítások beve-
újabb 40 kilométeren, a bu- ikello �amogatást _ az , uiert zetéséért és elterjesztéséért. 
dapest-hatvani vonalon pe- harcoloknak. Pedig látnunk 
dig 14 kilométeren létesítet- k711, ho.,o-yha _ne� tartunk lé
tünk önműködő térközbiztosí- pest_ a t:chrukai haladással, 
tó berendezést. Négy vasút- az e:letszmv�nalat sem lehe:t 
állomásunkat korszerű vá- a k1váint mélltékben emelru, 
gá;ny-foglaltságot jelző ' bizto- a laJkiá�viszon:l'.�':8t _javítani, ,a 

.sító berendezéssel láttunk el. dolgozok szocialis es kultura
Megnyilt a forgalom számá- !is ��é1:yeit kielégíteni. Ezért 
ra az újpesti összekötő vasúti IS _d_�;ito, hogy _ne _csaik . �
híd. A vasúti pályafenntartás szeli1;1n_k a vasu� �uszai.�1 _fej
és a gördülő áHomány felújí- lesztesene� szuk.ség�erol, 
tása és karbantartása jelentő- �:3nem mmd7n _ dolgozo , ere-
..en javult Jélhez, tudasához merten · mun.1;:álkodjon a megvaló.sítá-Az 1956-os tervév számai sán. 
azt mutatjá:k, hogy a vasúton 
a fejlődés újabb, minden ed
diginél na,,,o-yobb lehetőségei 
nyílnak meg, egyre közelebb 
jutunk a korszerű, szocialista 
vasút megteremtéséhez. 

- ,,Törje 4 fejét minden 
kommunista igazgató és mű
vezető -, mondotta Rá/kosi 
elvtárs - párttag és párton
kívüli mun'k.ás, hogy milként 
lehet az elmaradottságból mi-i népgazdasági terv azt nél gyorsabban kikerülni. Ha is mutatja, hogy előre- l , 

haladásunk döntő láncszeme 
az e vtcirsaJk nem ertik meg, 
hogy itt most új módszereka műszaki fejlesztés. 1956. évi lkel kell dolgozni, n.erm. úgy, tervünk a munka termelé- mint tavaly, meg tavaly előtt, lk.enységének további emelését aklcar rová.bbra is egyhelyben tűzi ki célul. Hogyan lehet 

másként, mint a műszaki fogunlc topogni és 1nég job-
színvonal jelentős növelésé- ban el:!71ara�un!k. S _ez az. el
vei. a fejlett tec;<lmológiai el- 17w.ra.d�s ma; ;1iost �s e�osen 
járá5ok széleskörű bevezeté- erezteti ha!�t �� eletszin.�o
sével megvalósítani e célkitű-

, 
nal ala.�u�aban . · F�gadJuk 

zést? Nem vitás, hogy a �e�\ Rt7:kost elvtars utmuta
vasút termelékenysége eme- : , 'hisze� ,  1:em keve�ebbel, 
lésének tág lehetőségei rejle- . �t a 1:-_épJolet -�ovább1 eme_-
11ek a munka- és technológiai lesevel fuggnek ossze szava,. 
fegyelem megszilárdításában, A technika fejlesztésével, 
a meglévő gépek és a mun- előrehaladásunk döntő Jánc
kaidő jobb kihaszná1ásában, szemét tartjuk kezürukben. 
a dolgozók szakmai tovább- ,.A mi technikai értelmisé
képzésében és nem utolsósor- günk ne-m rosszabb, mint a 
ban a felhasználásra kerülő tőlcéseké s mint a többi népi 
vasúti anyagok!rnl való ta- demo7,ra!fku� ál�'.né - m�n-
karékoskodással. dotta Rak_?S! :lv,ars. - Mm

den lehetosegunk megvan te
hát arra, horm ezt a nagy 
feladawt megoldjuk. de csak 
a1<'1<or, ha a. flazdasági veze
tőink miniszterektől a 
múvezetőkig és természetesen 
párt- és szalcszervezeti veze
tőin'k is - megé1'tilc, 1,ogy itt 
nem egyszerűen az eddigi 
munlká.nr:lk, az eddigi miinka
i,ersenynek, munkamódszerá.t
adá.snak a folytatásáról van 
szó, lianem 'ka,rnoly fordulat
ra van szü.kség/0 Ennek a 
fordulatna:t -, amelyre Ráko
si elvtárs felszólalása hívta 
fel a figyelmet -, nálunk a 
vasúton is mihamarabb be 

Ha kihasználjuk a rejtett. 
vagy előttünk ismeretes tar
talékokat, valamennyi szolgá
lati helyen, üzemben. 3aro
műjavítóban, nem lehet két
séges, hogy feltétlenül csök
kenthetjük az önköltséget, s 
növelhet.ifik a termelékenysé
get. Minderre azért is szük
ség van, mert a vasutasok 
életszínvonala emelésének ez 
elengedhetetlen feltétele. 

Látnunk kell. hogy a tech
nikai elmaradottság felszámo
lását a vasúton a beruházá
sokon túl a meglé..-ő adottsá
&ok jobb, ésszerűbb és gazda-

A munkafegyelem megszi
lárdításában a szal,szerveze
teknek j avítaniok kell poli
tikai nevelőmunkájukat. A:z. 
eddiginél jobban kell törŐ<l
niök a dolgozók szociális, kul
turális szükségleteinek kielé
gítésével De amilcor erről be
széiün k, azt is meg kell mon· 
dani, hogy szükség van arra is, 
hogy a munkafegyelem és a 
társadalmi tulajdon megsértői
vel szemben jobban érvénye
sítsük a szükséges intézkedése
:cet. 

1 munkakörülmények ja
vításához azonban nem

csak határozatok, hanem első
sorban tettek kellenek. A:z. új 
technika alkalmazása, az új 
technológiai folyamatok beve
zetése egyúttal a dolgozók 
munkakörülményei megjaví
tásának egyik legfontosabb 
eszköze, mert könnyebb, biz
tonságooabb lesz a dolgozók 
munkája. Javítani kell a mun
kavédelem és a munkásellátás 
munkáját. Célkitűzéseink meg
,·alósításáhorz, további felemel
kerlé&ünkhöz művelt vasuta
sokra, jól képzett dolgozókra 
van szükségünk. Oktassuk, ta
nítsuk dolgozóinkat. A vasúti 
műszaki körök legyenek a tu
domány és technika terjesz
tésének üzemi központjai. 

A szocialista munkaverseny 
és a technika fe.i leszt5se szo
rosan összefügg. A kettő elvá
laszthatatlan egymástól. Az 
előttünk álló feladatok meg
követ.elik a verseny kiszélesí
tését és azt, hogy az áldozatos 
munkában a vasúti munkás· 
ság derékhadára, a kommu
nista vasutasol<ra, az élen ha
ladó pártonkívüli munkús-:ikra 
és értelmiségre támaszkod
junk. 

A SZOT VIII. teljes ülése 
eredményes munkát végzett. 
Meghatározta szaksze1·veze
tünk, a vasutas dolgozók ten
nivalóit is a technika iejli;sz
tésében. Valamennyiünk kö· 
zös érdeke, hogy alkotó mó
don, lelkesedéssel tegyük ma
gunkévá a határozatot. min
den vasutas szívügyévé a 
vasúti technika fejlesztését, 
szebb életünk zálogát. 

A fennállásának 100. évfor
dulójára készülődő SzoZnoki 
Járómújavító ÜV dolgozói az
zal is emlékezetessé akarják 
tenni a centenáris esztendőt, 
hogy csatlakozva a DIMÁVAG 
Gépgyár fellhíváséhoz, tervüket 
december 20-ra befejezik. An
nak ellenére, hogy 1956. évi 
tervük 10 százalékkal feszítet
tebb az előző évinél, minden 
hónapban terven felül 85 egy
ségteljesítmény értékben vé
geznek jár6mú.javítási munkát. 
Ez két százalélcos tervtúltelje
sítést jelent havonta; 

A mozdonyosztály dolgozói
nak vállalása havi két darab 
gőzmozdony futójavítás, vízál
lomási kazán stb, A kocsiosz
tály 10 teherkocsi fővizsgát, 
10 teherkocsi középjavítást, 
ezenkívül az acélvázasítás da
rabszám teljesítését vállalták. 
Hasonló vállalásokat tett a 
többi osztály is. , 

A termelékenységet 2 száza
lékkal akarják emelni terven 
felül, az önköltségcsökkentést 
pedig az 1955. évihez képest 
1,6 százalékkal növelik. 

A ferencvárosi palyaudvar rendezésének 
határidő előtti befejezéséért 

A Budapest Magasépítési 
Főnökség építésvezetőségei 
lendületes munkáb.a kezdtek a 
negyedévi és az éves terv tel
iesftéséért. A ferencvárosi épí
tésvezetőség dolgozói április 4. 
tiszteletére vállalták, hogy a 
pályaudvar rendezésénél lévő 
munkáikat 10 nappal a határ
idő előtt befejezik. A komá
romi építésvezetőség az új él-

üzerilszintek feltételei alapján 
versenyre hívta a magasépí
tési főnökség valamennyi épí
tésvezetőségét. A komáronti 
építésvezetőségnél dolgozó 
Pászlí Péter kőműves és bri
gádja január második dekád
jában átlag 190 százalékos tel
jesítményt ért el. A ferencvá
rosi építésvezetőség dolgozói 
közül kitűnt Sá.pi András vas-

Megelőző karbantartás 

A qyl!nqyösi MÁV Kltét-öqyártó Vállalat naqy qondot fordít a t.ervszerü meqelözó karbantartásra. Képünkön Sz.3bó László q.épész• 
mérnök, Marcis László qéplakatos·csoportvezetö és Varqa. Pál la• katos eqy eszterqaqép-fogaskerékszekrényt vizsqálnak felUI. 

(Kovács Géza felv.) 

betonszerelő, a szakma kiválc'j 
dolgozója, akinek brigádja át, 
lagos 200 százalékos teljesít, 
ménnyel dolgozott. 

Pécs parosversenyre 
hívfa Ceglédet 

Pécs állomás dolgozói januári 
13-i termelési értekezletükön 
vállalásokat tettek április 4, 
tiszteletére, A verseny eleve_, 

nebbé tétele érdekében páros_.. 

versenyre hívták ki Cegléd 

állomás dolgozóit. A verseny: 
feltételei a fajlagos kocsimoz• 
gatlási idő, a tehervonatok át.J 
lagos terhelése élüzemszintjé" 
nek túlteljesítésére, a vonata� 
menetrendszerű indításának; 
megjavítására, a kocsitartóz-i 
kodási idő csökkentésére, a ra-i 
kodási idő megrövidítésére 
stb, vonatkoznak. A párosver• 
seny március 31-ig tart, de kö� 
zös elhatározással meghosszab-< 
bitható. (Tan.esik Józsefné le◄ 
veléből.) 

A pecsi igazgaf6sag 
valtozatlanul tartja 

elso hely.ét 
Az igazgatóságok versenyé,! 

nek december havi eredményei 
alapján a helyezési sorrend a 
következő: 

1. Pécs 72 pont, 2. Szombat➔ 
ncly 64 -pont, 3. Debrecen 62 
pont, 4. Szeged 59 pont, 5. Mis• 
kalc 57 pont, 6, Budapest 43 
pont. 

A pécsi igazgat66ágn� a 
forgalmi, pályafenntartási és 
anyagszerkezelési szolgálata 
végzett különösen jó munkát, 
Javult az igazgatóság munká.J 
ja a tehervonatok menetrend• 
szerűségénél, utazási sebessé-1 
oénél a teherkocsigazdálko-
dásnál és több más tknyező..
nél. 

A válaszfósi mííszak 
eredményei 

A pártvezetőségválasztáso� 
tiszteletére megrendezett vá• 
lasztási műszakok sok kiváló 
eredményt !hoztak. Komárom 
állomáson Szücs József ren• 
delkéző szolgálattevő és bri• 
gádja január második dekád• 
jában 103 százalékot ért el a 
kocsitartózkodási egységidőnéL 
Pusztaszabolcs állomáson a 
műszak alatt az átlagos terhe
lést 110, a menetrendszerinti 
közlekedést 42-78, a fajlagos 
kocsimozgatást 108, a gőztar• 
tást 102, a kocsikifutást 124 
százalékra teljesítették. A jó 
eredmények elérésében különb• 
sen Kerélcgyá1'tó Lajos rendel• 
kező forgalnti szolgálattevő, 
Zala tolatásvezető és brigádja, 
Kiss József fűtő, Szabó Erzsé„ 
bet ru,plózó, valamint Rózsa„ 
völgyi Sándor és Reszegi Jó• 
zsef szolgálatvezetők működ• 
tek közre eredményesen. 

Hárommillió értékű 
évi túlteljesítés 

A Debreceni Já.rómújavít6 
UV dolgozóira is fokozott fel• 
adatok várnak a második öt• 
éves terv elsö évében. A del). 
re.:-eniek meg akarják mutatni, 
hogy a több munka ellenére 
határidő előtt. december 20-ra 
teljesíti/e teI·vüket. Vállalásu
kRt úgy akarjá!, megoldani, 
11ogy legfőbb feladatuknak te-
ldntik a technika fejlesztését, 
a fejlett technológiai mód.sze
rek alkalmazását és ezeknek 
segítségével a termelékenység 
fokozását. Megfogadták. hogy 
a terv forint értékét három„ 
millióval teljesítik túl. a te,,.. 
melési költséget pedig egy 
százalékkal csökkentik, ami 
újabb egymillió forintos meg-' 
takarítást eredményez. 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * 

A pártonkÍvüli dolgozók 
hasznos javaslatokkal segÍtik a választásokat 

Vj 9S tonnás :J!JSorjet teherlmcsih 

A krjukovi vagongyár a kö
zelmúltban bocsátotta ki a 95 
tonnás nyitott teherkocsik első 
kísérleti példányait. A már is
mert és közforgalomban lévő 
60 tonnás teherkocsikkal szem
ben az új nyitott vagonnak 
egész sor előnye van. 

A kocsik fémből készültek. 
Különleges felépítésűek a nyí
lás-záró ajtók, melyekből 16 
van egy kocsin, s egy ember 
megerőltetés nélkül, egy szer
kezet segítségével, az egyik 
vagy akár a mindkét oldalon 
lévőket egyszerre ki tudja 
nyitni. A nyitott kocsi két-há
romtengelyes forgózsámolyon 
nyugsiik. Az új automata-fék 
lehetővé teszi, hogy a kocsi• 
vizsgálóknak ne kelljen a va• 
gon alá feküdniök fékvi.zsgá• 
lat és javítás végett. 

A pártvezetőségi beszámolók 
elkészítése és a vezetőségvá
lasztó taggyűlések előkészítése 
most különös lehetőséget ad 
arra, hogy keressük, megismer
jük a pártonkívüliek vélemé_ 
nyét is az utóbbi két évben 
végzett munkánkról. A:z. eddigi 
tapasztalatok azt mutatják, 
hOiY pártszervezeteink élnek 
ezzel a lehetőséggel, figyelem
be veszik és hasznosítják a pár
tonkívüliek véleményét, tapasz
talatait, javaslatait. 

A pártonkívüliek helyes ja
Va8latainak, bírálatának figye
lembevétele könnyebbé teszi a 
beszámoló összeállítását, a ha
tározati javaslatok elkészítését, 
a Jegalikalmasabb pártvezetősé
gi tagdk kiválasztását. Emellett 
a beszámoló így kifejezi nem
csak a kommunisták, hanem a 

szolgálati hely valamennyi dol
gozójának véleményét is. 

Kecskemét forgalomnál pél
dául pá.rtcsoporton/ként kiBIJlfÚ
léseket szeroeztek és a i,árton

lkívülie!k ;elen!.étében be.tt<élget
tek a vezetóségválasztásról, 
hogy azokM!k is megismerjék 
véteményét. Többen elmondot
ták, 'hogy a jelenlegi pártveze
tőségben sdk az idős elvtárs és 
helyes zen.ne, ha az új pártveze
tőséget fiatal párttagdkkal feZ.. 
frissítenék. Néhány pártonkí
vüli mindjárt javaslattal is élt: 
Naszvadi József DISZ-titkárt és 
D. Tóth József ifi forgalmi szoL 
gálattevőt javasolták a vezető
ségbe, akik példát mutatnak 
nemcsak a termelésben, a párt
és kormányhatározatok végre.. 
lhajtásáért folyó harcban. ha
nem a társadalmi munkában és 
magánéletükben is, 

gozók:Ioal folytatott egyéni be
széi{letés, lkisgyíllések szerve
zése, ahol közvetlenül megbe
széllhetik a kommunisták a pár
tonkívüliekkeJ a feladatokat ét'> 
megJhallgatlhatják azok vélemé
nyét. 

Hogy csak nehányat említ
sünk: nagyobb a befogadó ké
pessége. 14,3 méter hosszú és 
l 07 köbméter az űrtartalma 
Az ilyen kocsikból összeállí
tott norma szerinti szerelvény 
?..8 százalékkal rövidebb. A je
lenlelti állomási vágányhosz
szúság mellett - ha csupán 
ilven kocsikból állitiálk össze 
- 5-6 ezer tonna súlyú vona
tokat indíthatnak a szovjet 
vasutasok, 

Nemrégen tartották meg az 
előzetes próbautakat. A kocsi
szekrényt 96 torma s?.énnel 
terhelték fokozatosan 110 kilo
méterig emelve a sebességet. 
A kísérlet jó eredménnvel zá
rult, 

Vezetőségi ülés - p6rlonkívU/ielckel 

bevonása. Az tLktivttás fokoz6-
dá.sa lkiha:tott a tömeg.�zerveze
tek mtÍn!kájára és elősegítette a 
termelés emeUcedését. Ugyan
akkor növekedett a pártoktatá
sokon való részvétel is. Az 
alapfokú politikai iskolákon az 
elmúlt !hónaphoz hasonlítva, ki
lenc százalék'kal emelkedett a 
megjelentek száma, javult a 
tanfolyam színvonala. Az ered
mények azt mutatják, !hogy ahol 
a kommunisták szava el;mott 
a pártonkívüllekhez, ahol figye
lembe vették a pártonkívüViek 
véleményét. ott a kommunisták 
mellett a párton!kívüli dolgozéJk 
tevékenve� részt vettek a vá
laszt1í.si mús2)(1)Jcak szervezésé
ben és a feta;ánlások uz;esíté
sében. Békéscsaba forgalomnál 
és Kis!kunhatas pályafenntar
tásnál a DISZ-fiatalok ifi-bri
gádokat szerveztek a termelési 
feladatok jobb végrehajtása és 
az eredményesebb mozgalmi 
munka érdekében. 

Pártszervezeteink előtt most 
az a feladat áll. hogy a vezető
ségválasztó taggyűlések előké
szítésével és megtartásával egy
időben fellendítsé,k a. pártéletet, 
a politikai munkát, felkészü.l;e
ne,k a má.sodilk öt'éves terv első 
évének silkerre vitelére. Bizto
sítsák a téli forgalom sikeres 
végrehajtását. az utasok és 
áruk időben történő zavartalan 
elszállítását, állandó politikai 
felvilágosító munkával mélyít
sék kapcsolatukat a pártonkí
vüli dolgozókkal. A:z. eddigiek
nél fokozottabban vegyék fi
gyelembe a pártonkívüliek 
ha.sznos észrevételeit és egyben 
mozgósítsák őket a pártszerve
zetek és a vasút előtt álló fel
adatok végrehajtására. 

4300 lóerós lest:S a VL-23. tipusíi,' 
új r,illanaosneotr,dony 

Novocserkaszkb6l jelenti a 
T ASZSZ: A Bugyonnijról el
nevezett villanymozdony-gyár
tó üzem elkészítette a VL-23 
típusú villamos vontatómoz
dony terveit. 

képességű és 20 százalékkal 
könnyebb súlyú. A mozdonyt 
100 kilométer órán.kinti sebes
ségre tevezték. A dolgozók 
vállalták, hogy az első ilyen 
vi!lamosmozdonyt a Szovjet
unió Kommunista Pártja XX. 
kongresszusának megnyitásáig 
kibocsátják. 

Kétegyházán továbbfejlesz
tették ezt a módszert. A párt
vezetőség meghívott két jól dol
Qozó párton.kívülit a �ibóvített 
vezetőségi ülésre. A mel!Jhívot
tak elmondották: megtisztelte
tésnek veszik, hogy a vezetősé
gi értekezleten tolmácsolhatják 
a pártonkívüliek véleményét és 
bírálatát a vezetőség végzett 
munkájáról. Rámutattak arra, 
hogy az elért erednnénye<k na
(lyobbafk lehetnek. ha a párt
vezetőség nemcsak meghallgat
ja, hanem el is intézi a dolgo
zök által feltárt problémákat. 

Nőtt az agitációs munka tö
rneghatása, tartalmi színvonala 
azáltal, hogy a népnevelők 
pártmegbizatásokat adtak a 
;;>ártonkívülieknek is. Szeged
Rdkusan és Hóromezővli.sárhely 
forgalomnál rendszeresen írnalk 
rt párton!kívüliek faliú;ságGikke
ket a pártvezetőség újjáválasz.. 
tásáról, a nemzetközi helyzet 
legfontosabb kérdéseiről, a téli 
forgalom feladatairól. A pár
tonkívüliek részvétele a poli
trkai munkában erősen fellen
dítette a termelési eredménye
ket is. 

Elevenebbé v6/ik 
a p6rtélet 

A politikai felvilágosító mun
ka eredményeként a dolgozók
ban nő a párt iránti bizalom 
és egyre többen ismerik fel azt, 
hogy a pártszervezet Jó, vagy 
rossz munkája kilhat valameny
nyi dolgozó munkakörülmé
nyeire. Bizonyítja ezt az is, 
hogy több !helyen, mint pél
dául Mezőkovácsházán és 
C110ngró.oon, a pártonkívüliek 
ön'k.ént vá.!laltáJk a munka el
végzését, anníg a !kommunisták 
részt vettek a vezetőségválasztó 
taggyűlésen. Nem egy párton
kívüli elmondotta, hogy öröm
mel vállalja ezt a túlmunkát, 
mert tudatában van annak, 
hogy az új vezetőség továbbra 
is segíti munká,já,t, figyelembe 

veszi véleményüket és mindent 
megtesz jogos kívánságaik tel
jesítése érdekében. 

A pártszervezetek életét ele
venebbé tette a pártonkívüliek 

Mindezek azt mutatjl!k, hogy 
a vezetőségválasztás i,dején fo
kozottan szükséges a párton!kí
vülielk között t:1égzett munka, 
az agitáció /kiterjesztése, a dol-

Annus István, 
a szegedi POlitikai osztály 
agit. prop. oszt. vezetője 

AZ UJJÁVALASZTOTT VEZETŐSÉG 
MEGKEZDTE MUNKÁJÁT 

Alkik itt ülnek a szobában, 1 gyökeréhez jussanak: el. Kal- 1 !és pártellenőrzésének elvi 
jól ismerik egymást. Évek óta már elvtárs például bírálta a 

I 
problémáit vitatják mea. 

d�l�oznak együtt. ki�t a _ sí��k párttagokat, m�rt �eveset be- Amikor a taggyűlésen elkozott és nem eloszor v1tat1ak szélnek a szemmánumokon. A h tt b' ,1 t k é h táközösen, munka után. mit is vezetőségi ülésen nem eJ,éged- , inf�1 p·I�a a O 
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1 h t 1 
vezetőségének tagjai ülik körül titkár feladata volt. Nem vizs- a. .�zerre ne� � e v� �= 
az asztalt. gálták a szemináriumok szín- mei:nyi mego_ a:111, mm 

vonalát, a hallgatók felkészült- e,p1khez hozzálatru. Megálla
ségét és azt, hogy két kanfe- p1tot�ák, hogy az alapszer;re
rencia között milyen segítséget z�nel leggyengébben a _Part
kapnalc a hallgatók. csoportok dolgoz��- Ped_1g a 

A ve.::etóség 
a hibák okát keresi 

Jól ismerik egymást, mégis 
van valami ünnepélyes abban, 
ahogy Okos Já11,os elvtárs, a 
párttitkár feláll, megszólal: 

- Üdvözlöm az ú;annan 
megválasztott vezetőséaet. kü
lön Debreceni János és Ágos
ton. Illés elvtársakat, a vezető
ség új tagjait. A vezetőségvá
lasztó taggyülés utáni első ér• 
tekezletünket megn11itom. 
Napirendnek ;at:a.slom . . • -
Nyugodtan, folyamatosan be
szél, időnkint rápillant jegy
zeteire. 

A vezetőség megbeszelése -
igen helyesen - a taggyűlésen 
elmondott bírálatokból és a 
taggyűlés határozatában meg
szabott feladatokból indul ki. 
Sorra megbeszélik a taggyülé
sen elhangzott problémákat, 
mérlegelik, kiegészítik ai:okat. 
Van, amivel nem értenek tel
jesen egyet, de van olyan bí
rálat is, amelyet elemeznek, 
boncolgatnak, hogy a hiba 

pártcsoport munkaJán dol el 
A vezetőség elhatározta, az egész alapszervezet tevé-

hogy a konferenciákat közösen kenységének eredményessége. 
segítik, ellenőrzik, mindegyi- A legsürgősebb feladat tehát 
kért valamelyikük felelősséget a pártbizalmiak nevelése és 
vállal. Rendszeresen beszámol- segitségiikkel az eleven párt
tatnak majd a vezetőségi ülé- csoportélet kialakítása, amely 
sen egy-egy propagandistát feltétele a népnevelőmunka 
munkájáról és a propagandis- megjavításának, a taggyűlések 
ták, pártbizalmiak segítségé- színvonal e'.°elésének, a kom
vel fokozott támogatást nyúj- muru� , �ldamutatasnak, a 
tanak a tanuláshoz a hallga- terv:telJes1tesnek, egyszóv�: � 
t'kn k k' . , . k

'' hatékony, mmdenre k1terJedo o a a et szemmanum o- pártéletnek. 
zötti időszakban. 

Legfontosabb: 
a lervszerú munka 

Az új gép a VL-22-es tí
pusúnál - elődjénél - 1000 
lóerővel lesz nagyobb teljesítő-

Kép a Kínai Népköztársaságból 

A dalrenl pályaudvar központi váróterme. 
(új-Kína Hirüqynökseq felv.,) 

tit est:Sten.dó alatt J3(P SflSÓSZSaléhra 
�n,eikedett a nsunl.a ternselél.enysége 

Erwin Kramer elvtárs, a anyag kihasználása a teher
Német Demokratikus Köztár- és személyforgalomban. A má• 
saság közlekedésügyi minisz- sodik ötéves terv 40 százalékos 
tere legutóbbi beszámolójában ipari termelési emelkedés elő
érdekes adatokat közölt az irányzatára való tekintettel a 
NDK vasutainak helyzetéről. vasúton 34,5 százalékkal eme
Elmondotta többek között, lik a teherforgalmat. A mi• 
hogy 1950 és 1955 között 130 niszter hangsúlyozta, hogy a 
százalékkal emelkedett a vas- gépesítésnek, az automatizálá&
úton a munka termelékeny- nak, a vasút korszerűsítésének 
sége. Ugyanezen idő alatt ál-1 különleges szerep jut az új öt• 
landóan növekedett a gördülő- éves tervben. 

levelek a vezetőségválasztásról 

Ugyanígy megvitatták Kele
men István kultúrigazgató fel
szólalását, aki azért bírálta a 
régi vezetőséget, mert az nem 
segítette a kultúrmunkát. A 
vezetőség önkritikusan megál
lapította, hogy a segítés azért 
maradt el, mert nincsenek tisz
tában a kultúrmunka pártirá
nyításának fontosságával, elvi 
kérdéseivel. Ezért elhatároz
ták, hogy a vezetőség időn.kint 
egy-egy elméleti kérdést is 
megvitat ülésén. A közel;övó
ben a kultúrmunka pártirányí
tásának, utána pedia a tenme-

A vezetőség a vita alapján 
elkészítette havi munkatervét, 
amelynek fő pontjai tehát a 
pártcsoportok munkájának 
megjavítását szolgálják, ugyan
akkor megbízta a vezetőség a 
párttitkárt, hogy a következő 
ülésre készítsen egy hosszabb 
időre szóló távlati tervet, 
amely felöleli fontossági sor
rendben a feladatokat, például 
az agitációs tömegmunkát, a 

kultúrmunka megjavítását, a 
DISZ-élet fellendítését stb. A 
vezetőség végezetül elhatároz
ta, hogy a következő vezetősé
gi ülésen megvitatja a távlati 
tervet, melyet aztán a havi 
tervvel együtt a taggyűlés elé 
tár jóváhagyás céljából. 

Bonn leggverlm!t6il. 
Bonn fegyverkezik és pénzre 

van szüksége. A pénzt minden
áron meg kell szereznie, még 
akkor is, lha az szám�lan em
beréletet követel. Seebohn, 
közlekedésügyi miniszter is 
megtesz mindent az ilyenfajta 
,,takarékosság" előmozdításá
ra. Jelenleg Nyugat-Németor
szágban nem kevesebb, mint 
30 ezer helyen keresztezik a 
vasutak az országutakat anél
kül, hogy az utátjárók őrizet 
vagy biztosítás alatt állnának. 
Ez nem kevesebb, mint 7500 
emberéletbe került. A vona
tok minduntalan zsúfolt autó-

buszokat gázolnak el, de igen 
nagy a különféle sebesülések 
száma is. A ,,Stern" címü nyu� 
gatnémet lap gondatlanságból 
okozott emberölésekkel vádol• 
ja a közlekedésügyi minisz• 
tert, mert megszüntettette a 
biztonsági előírásokat, beren
dezéseket és intézkedéseket a 
pályákat keresztező utátjárók
nál. A „Fahrt Frei" egyik ka
rikatúrája is erről szól: a rajz 
szellemesen, a keserű humor 
eszközeivel mutatja be See
bohnt, amint éppen átadja a 
vasúti sorompók őrzését a ha
lálnak. 

JANUAR 4-ll:N választottuk 
újjá a szegedi igazgatóság V. 
alapszervezetének pártvezetó
ségét. Amikor a kommunisták 
a taggyűlésre érkeztek, a be
járatnál En.gi Józsefné elvtárs
nő várta az elvtársakat és vö
rös szalaggal díszítette fel ru
hájukat. Az MNDSZ és a DISZ 
küldöttei virágcsokorral üdvö
zölték a taggyűlés részvevőit. 

A választás a Központi Ve
zetőség határozata szellemé
ben zajlott le, huszonkét dol
gozó szólalt fel bátran bírálva 
az elmúlt két esztendő munká
jának fogyatékosságait. A tag
gyűlés határozatban szabta 
meg a soronlévő feladatokat. 
A határozat kimondja, hogy a 
vezetőség mélyítse el kapcso
latá,t a pártcsoportvezetőklGel, 
népnevelókkel és valamennyi 
párttaggal. Segítse a pártszerű 
bírálat és önbírálat kialal(ulá
sát, többet törődjön a pártta
gok és pártonkívüZiek problé
máival. Nyújtson nagyobb se-
gítséget a propagandisták 
munkájához, kéthetenként 
rendszeresen tartson pártbi
zalmi és népnevelő értekezle
tet. Fokozza a kommunisták 
aktivitását az ötéves terv si
keres végrehajtása érdekében 
és tegye rendszeresebbé a 
VISZ és a többi tömegszerve

zet,ek segítését. 
Szlládi Sándor 

szegedi igaziiatóság 

FEBRUAR ELEIBN választ
juk újjá pártszervezetünk ve
zetőségét. A nagy esemény elő
készítését már egy hónappal 
ezelőtt megkezdtük, mert tud
juk, hogy milyen nagy jelentő
ségű a pártszervezetek mun
kája a második ötéves terv, 
az előttünk álló feladatok si
keres végrehajtása érdekében. 

Dolgozóink és pártszerveze
tünk tagjai lelkesen készülőd
nek. Január 23-tól egyhetes 
választási mű.szakot tartottunk. 
Számos felajánlás született, 
többek között elhatároztulk. 
hogy 23-tól kezdve naponta 
egy-egy békevonatot indítunk 
a vál,asztá.s tiszteletére s a vo
natok ;ó továbbítása érde!ké
ben szocialista szerződést kö
töftün/k a fű.tóházzal és a me
netirányítóval. 

Népnevelóink s a tömegszer
vezeti aktívák sokat beszélget
nek a dolgozókkal, magyaráz
zák a vezetőségválasztás je
lentőségét, hogy ne legyen ál
lomásunkon egyetien olyan 
dolgozó sem, aki ne tudná, 
hogy milyen jelentős egész ál
lomásunk életében az új veze
tőség megválasztása. 

Bódogh Mihály 
Dombóvár állomás ÜB-elnöke 

,,Gépeinkre nagy szükség lenne'' 
A ferencvárosi fűtőház párt· 1 hogy gépeink üzemképes álla

szervezete levéllel 'fordult a potba,n minél előbb megérkez
Land!er Jenő Járómíljavító zenek füt.őházll'Il!kba." 
VV pártszervezetéhez és vál- Várjuk a Landler dolgoz6i-
iaiatvezetőségéhez, hogy a já-

, 
nak válaszát. 

�óműjavítóban javítás alatt ____ _ 
levő gépeiket jóminőségü 
munkával a legrövidebb időn A PÁRTOKT AT ÁS HÍRfJ belül javítsák meg és adják , _ \ 
át rendeltetésének. A 424-005, PECSROL 
424-143, 424--021, 402-001 so
rozatszámú gépek vannak a 
Landletban fővizsgán. 

„Ezekre a. gépekre nagy 
szükségünk lenne. hogy a nö
vekvő szá.Hítá.si feladatoknak 
meg tudjunk felelni" - mond
ja a levél, majd így folytatja: 
„Rövidesen megindulnak az 
egyre fokozódó szállítások má
sodik ötéves tervünk első évé
nek nagy építkezései felé. Nem 
feledkezünk meg arról sem, 
hogy a :rord !dőjá!rát; esetleg 
még ezután következik be, ak
kor pedig égető szükség lesz 
minden mozdonyra. Éppen 
ezért arra kérjük a pártszer
�z.etet és a vállalatvezet&é
get: kövesseneikJ el mindent. 

JANUÁRBAN a marxizmus Nes!t6e sensnii. fogd 11neg jól! 
-leninizm�s _alapjai tanfolyam 

I 
Január l-én életbeléptették vasutasok tovább folytati'ák propagand1stá1 számára konfe- . 

renciát tartott a pécsi politikai a francia vasutaknál a „fel- harcukat az 1. fizetési osztály 
osztály. A tanfolyamon kitűntek emelí" fizetéseket. A legki- bérének havi 30 ezer frankra 
felkészültségükkel: Mármarosi I sebb fizetésemelés havi 640 való emeléséért. Ez jelentené 
Lá.s�ló (Bátas�él: áll.), Kőmű�e� frank vidéken 550 és a fize- azt, hogy a francia vasutasok Jeno (Dcmbóvar pft.), Tulézi , . ' . • 
Vendel (Murakeresztúr) és Ba- tési osztalyoknak megfeleloen valamennyire is megállhatná-
logh Sándor (Barcs fth.) 1 progresszív. A:z. ötödik· és ha- nak a lábukon az egyre emel• 

* todik fizetési osztályban 800, kedő árakkal szemben.. A 
A SZAKMAI VEZETŐK illetve 930 frankot jelent ez az szervezett vasutasság azonban 

számára 12 gócponton tartottak emelés. A francia vasutak 

I 

tisztában van vele, hogy ez is 
az SZKP története I. évfolyam igazgatósága nagyon szeretné csak látszateredmény marad 
anyagából témakörönkénti kon- m __ egúszni

_ az __ 1956,-os eszten_ dő_t rm_
·ndaddig, amíg a kapitalista zultációt. A szakmai vezetők jól 

felkészülten jelentek meg a UJabb bérkovetelések telies1-
I 

piac emelni tudja az árakat, 
konzultációkon. Különösen ki- tése nélkül. Erre azonban sem- valahányszor „rendezik" a köz
tüntek a pályamester elvtársak. mi reménye nincs, A francia alkalmazottak fizetését. 



1936. .Januar 30. !!IZOCIALISTA VAS0T2R.T 

Mit ad a s•ovjet vasntal.nal. 

a jólét és a• erőnöveJ.edés terve 
A kommunizmus építésém;k kapnak vasutat, amelyeken az 

nagyszabású programja fekszik élet is csak nemrégiben in
előttünk: a Swvjetunió Kom- dult meg. Szibériában, Közép
munista Pártja Központi Bi- Azsiában. Swvjet-11:.szakon 
wttságának a népgazdaság ha- épülnek új vonalak, a szűzföl
todik öt.éves tervéről szóló ter- dek és a parlagföldek vidékén 
vezete, amelyet a közeli hetek- megindul a vasúti közlekedés, 
ben összeülő XX. kongresszus új irányban is lehetővé teszik 
vitat majd meg. Hatalmas nép az ÖSSZeköttetést a Szovjetunió 
hatalmas terveit tárja a világ és a Kínai Népköztársaság kö

vízió alkalmazását a, vasutakon. 
A vasútvonalak korszerűsíté

séhez tartozik, hogy a meglévő 
vágányhálózatban körülbelül 65 OOO kilométer új sínt kell le
fektetni, ezen belül 58 OOO kilométer nehéztípusú sínt. A vá
gányhálózat felújítása. a pá
lyák megerősítése alapot ad a 
tehervonatok átlagos terhelésé
nek növeléséhez. A tervezet 
sze1int a, tehervonatok átlagos bruttósúlyát 2200 tonnára kell felemelni. Ugya.TJ.akkor növelni 

vonatkozó fejezete is a szocia
li=us gazdasági alaptörvényé
nek érvényesülését tükrözi, 
arra irányul, hogy a dolgozók 
életét szebbé, könnyebbé te
gye. A vasúti munka nagy
mértékű megkönnyítését segíti 
elő a tervezet, amikor előírja, 
hogy ma.ximá.lis mértékben gépesíteni kell a, munkaigényes folyamatokat, el.sősor,ban a pá
lya karbantartásával és re
konstrukciójával, valamint a 
rakodással kapcsolata; munká
latokat. A fokozott gépesítés 
lehetővé teszi, hogy az állomá
sok rakodóin a, ki- és berakási munká.k háromnegyed részét gépek végzik az emberek helyett, 

elé a Swvjetunió hatodik öt-

1 

zött. 
éves tervének tervezete, 
amelynek jelentősége jóval túl- Korszerű berendezés 
nő a Szovjetunió határain. A . .  

k " t 1
. 

' t  , békés építőmunka terve ez, - nove vo e 1es1 meny 
amely újabb tényekkel igazol
ja a Szovjetunió békepolitiká
ját. Ennek a hatalmas béke
tervnek a végrehajtása az 
egész dolgozó embel'iség javát 
6Zolgálja. 

Természetes, hogy ezek a ha
talmas tervek hamarosan ne
künk is szívügyünkké váltak. 
Az SZKP irányelveit, a jólét 
és az erőnövekedés tervét ta
nulmányozva nagyobb bizton
sággal, több reménységgel, na
gyobb tudással, forróbb lelke
sedéssel foghatunk hozzá a mi 
második ötéves tervünk végre
hajtásához. 

Igen sokat mond az új, ha
todik szovjet ötéves terv ne
künk, a vasút dolgozóinak is. 
A vasúti közlekedés fejlődésé
nek hatalmas távlatait vetíti 
elénk, a korunkföan megvaló-
5Ítható legmagasabbfokú tech
nikát állítja sorompóba, akár 
új járművek gyártásáról, akár 
a meglévő berendezések töké
letesítéséről beszél. A közlekedés műszaki szinvonalá.nak további emelése - ekör� az alap
elv köré épül fel a szovjet vas
utak fejlesztésének terve az 
1956-tól 1960-ig terjedő idő
szakban. 

Új, nagyteljesítm.ényű 
mozdonyok 

. 
Nézzük meg nagyobb vona

lakban, mit ad a hatodik öt
éves terv a szovjet vasútnak 
és a vasutasoknak. 1960-ban 
már a teherforga,/om, 40-45 százalékát villamos- és motoros mozdonyok fogják lebonyolítani. A vasúti közlekedésnek az 
ötéves terv idején legalább 2000 villamosmozdonyt keli 
kapnia, ezen belül 400 darab nyolctengelyes, 5700 lóerós villa.mosmozdonyt, valamint 2250 fóvonali kétegységes dieselmozdonyt. 

Gondoskodni kell új, hatal
mas mozdonyok megalkotásáról - mondja a tervezet. -
1956-1957-ben olyan diesel
motoros tehervonati mozdo
nyok kísérleti prototípusait 
kell megtervezni és elkészíte
ni, amelyek,nek egy egysége 2500-3000 lóe?"ő teljesítőképességű: utasszállító dieool- és 
villamosmozdonyok prototípu
sait, valamint gázturbina üze
mű mozdonyok prototípusait. 

Hasonló, hatalmas arányú 
fejlődésnek szab utat a terve
zetnek a, kocsipark növelésére 
vonatkozó része. A vasúti köz
lekedésnek az öt év alatt leg
alább 255 OOO teherkocsit, va
lamint 18 600 személyszállító kocsit kell kapnia. óriási mér
tékben növekedni fog az elkö
vetkezendő öt évben a Szov
jetunió vasúthá,lózata. Mintegy 6500. kilométer hosszúságú új vasutvonalat kell . építéni, 
vagyis kétszer annyit, mint 
amennyi az ötödik ötéves terv
ben épült. Olyan területek 

A szovjet vasútak villamosí- kell a mozdonyok átlagos napi 
lását nagy léptekkel viszi elő- teljesít1nényét, mégpedig a vil
re az új ötéves terv. 8100 ki!.o- lamosmozdonyoknak átlagosan méter villamosított vonalat napi 550, a diesel-mozdonyokkell üzembehelyezni, ami azt nak 450, a gőzmozdonyoknak 
jelenti, hogy a legfontosabb, pedig 315 kilométert kell meg
sűrű áruforgalmú és hegyi vo- tenniök. Igy további 15 száza
nalak villamosvontatásra a:a- lékkal, vagyis 5,3 napra lehet 
kulnak át. Több vonalon, ösz- csökkenteni a teherkocsiforduló 
szesen 6600 kilométer hosszú- ·idejét. sá.gban második vágá.nyt építe- Mindez a korszerű fejlesztési nek, hatalmas arányban növe- terv biztosítja, hogy az új öt
lik az állomási vágányutak éves tervben 42 százalékkal, 
hosszát, továbbfejlesztik az ál- 137 4 milliárd tonnakilométer
lomásokat, csomópontokat, új, re növekedik a, szovjet vasút 
gépesített gurítódombok épül- teherforgalma, ugyanakkor 17 
nek. A nagy tervekkel arány- százalékkal csökken a, szá.llítá
ban fejlesztik az üzembizton- sok önköltsége, 34 százalékkal 
ságot, növelik a vonalak átbo- emelkedilc a, munka termelé-
csátóképességét, körülbelül kenysége. 15 OOO kilométer hosszúságú 

1 
vasútvonalat lá.tna!c el a Ieg- Az ember érdekében korszeriíbb automatikus beren-dezésekkel. Előírja _a terv, A _hatalmas Jerv minden so
hogy meg kell kezdeni a, tele- ra, 1gy a vasut fejlesztésére 

A vasút fejlesztésének hatal
mas arányú terve, amely mél
tón illeszkedik be az egész 
swvjet népgazdaságfejlesztési 
tervezetbe, az egész szocialista 
tábor növekedésével jelent 
egyet, az egész béketábort erő
síti. A 600 millió tonna szén, 
a 68 millió tonna acél, a 135 
millió tonna ásványolaj, a 320 
milliárd kilowattóra villamos
energia - mindez egyben új 
erőforrás a békéért küzdő flzáz
milliók számára, amelyek ve
lünk együtt örömmel üdvözlik 
a hatodi!k szovjet ötéves tervet, 
a szovjet nép történelmi előre
haladását a kommunista társa
dalom felépítésének útján. 

------------------------

Új módszer a vasvázas kocsik olda l lemezeinek 
feszítésére 

A va_sútJ kocs
. 
ik olc1allem_e- 1 munka minősége is kifogásta-

, 
lack dissus-gázt pedig 80-90 

ze1t, miután felcsavarozták, ,!- Jan. forintos árban számítunk -
letve felhegesztetiék, a fénye- Az új munkamószer lénye- akkor ez összesen 120 forintot 
zés előtt . tökéletesen . ki . kell ge :- mi1;t ezt '.1 mellé��lt áb- . tesz ki, de ebből az összegből 
egye�getm. , Ezt . eddig 1vhe- r� lS érzekelteh - a kovetke- 1 több kéttengelyes kocsi oldal
gesztessel vegeztek. Ennek az zo: ! lemezeinek a melegítését illet
eljárásna_k igen sok a hátrá- A rajz szerint elkészített le- ve az egyengetését lehet elvé
nya. Elsosorban az, hogy az 
ívhegesztéssel való melegítés 1! 

@;' 

drág,a. Ha egy ikéttengalyes iko- ' 1 , csi egyik oldallin feszítik a le· 

� 0 mezeket. akkor körülbelül 15  
1. - 1 í-:N 1, 

.
Ú2\\_ 1: kilogramm E/42. L. je1zé5ű □ � 

2,5-es elektródát használnak 
� 

1 0- -@) 
fel, ami átlagosan 124,5C - 1- - t 

-µ,· ' .1 

da!Ságtalan ez az eljáras -G'-- 0-1.. I é· . 
forint költséget jelent. Gaz- 1 

[; azért is, mert hOS5Zadal- :s::.'.7, , 
mas és több dolgozónak c:,-

kell végeznie. Egészségügyi 

e- @ �· 
fF szempontból is káros, mert az 

- · 
t · - - ... 1 

ívhegesztéssel történt melegí-
�

· ' · -i 
tés után az oldallemezt vízzel 

�\: 
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ÚT\\ 1' A.. hűtik, a lecsurgó víz sárossá ,�! WJ , vg • � 
teszi a kocsi körül a talajt, a 

�� '� 

' 
\' izes talaj pedig baleseti ve- ...j_. - + 
szélyt jelent, mert az ívhe- llJ ?'• 
gesztés áramköre áramütéssel >--- · 
veszélyezteti a dolgozót. '--t---------'---':.....-i'--..l...--.J 

Az oldallemezek egyengeté
sének ez a módszere tehát sem 
gazdasági, sem munkavédelmi 
szempontból nem felel meg a 
követelményeknek. Ezért igen 
figyelemre méltó az a mód
szer, amelynek alkalmazását a Szombathelyi Járóműjavitóba,n kezdték. A szombathelyiek 
a lemezfeszítés új módszerét 
a gyóri Wilhelm Pieck Vagongyá.rból hozták, ahol eredmé
nyes tapasztalatcserén vettek 
részt. A munkamódszer beve
zetését Füzesi József elvtárs, 
a járóműjavító VII. osztályá
nak művezetője javasolta s he
lyességét igazolja, hogy alkal
mazása óta könnyebbé, gyor
sabbá vált a kocsilakatos bri
gádok munkája, amellett a 

0 o-b méretek. a {l'3lrce°ndo· t>mel merp/t?r� erlenddk 
mez sablonokat a kocsi oldal
lemez belső és külső oldalán 
helyezik el és fogják fel szo
rítók segítségével. A két lemez
sablont úgy kell a feszítendő 
lemezre felfogni, hogy a rajta 
levő lyukak tengelyei egy sík
ba essenek. A süllyesztett lyu
kakban az oldallemezt piros
melegre kell hevíteni láng
hegesztővel-: A felhevített rész 
a két sablonlemez vastagsága 
miatt azonnal kihül. 

gezni. A módszer megszüntette 
az egészségi ártalmakat, a 
balesetveszélyt és legfontosabb 
előnye, hogy az ilyen módon 
egyengetett kocsik oldalleme
zei minőségileg sokkal jobbak. 

A jól bevált módszert si
kerrel tudnák alkalmazni a Landler és a Szolnoki Járóműjavítóban is, ahol szintén gyár
tanak vasvázas kocsikat. He
lyes lenne, ha ennek a két 
járóműjavitónak a dolgozói ta
pasztalatcsere-látogatást ten
nének Szombathelyen a mód
szer elsajátítására. 

Várközi Ferene, 

Három hét helyett három óra alatt 

A módszer alkalmazása a 
gyakorlatb'.111 jól bevált, lénye
gesen olcsobbá tette az oldal
lemez egyengetést. Hozzávető
leges számítás szerint - ha 
egy palack oxigént 32, egy pa-

a szakszervezet termelési 
osztályának munkatársa. 

Vár.ac{I Antal, a MÁV Hídépítési Fc5nökséq me>tors2!eyelöje, 146 szá• 
z:al6kos h>IJe.sltm�nnyel dolc;iozlk. Mint újltó, a Dlesel-motorok 
nyersolajpumpa-beállílásához készUlél<et szerkesztett. OJitásával 

amlc;i azelótt kinti üzemekben 2-3 hétbe k.,...Ult a beállltás, most' 
mindössze három órára van szUkséq. 

fKovács Gl!-za felv.) 

Meddig vehetők igénybe 
az 1955. évi szabadságok 

A MA V vezérigazgatója el
rendelte, hogy a forgalmi szol
gálat dolgozói részére a múlt 
évről esetleg visszamaradt sza
badságok kiadását, legkésőbb 
március 31-ig biztositaniok kell 
a szolgálati vezetőknek. 

Ugyancsak lehetővé kell ten
ni a szabadságok igénybevéte
lét azoknak a dolgozóknak, 
akik külföldi kiküldetés, tan
folyamon vagy iskolán való 
részvétel, huzamosabb beteg
ség, vagy tartalékos katonai 
szolgálat miatt 1955. december 
31-ig nem tudtak szabadságra 
menni. 

A többi állománycsoportba 
tartozó dolgozók részére a sza
badságot - az igazgatóságok 
felügyelete alatt álló szolgálati 
helyeknél - az igazgatóság 
vezetője, a munkaügyi osz�á-

lyok útján a területi bizottsá
gok bevonásával, illetve - a 
tőosztály felügyelete alatt álló 
�7erveknél - a vezérigazgató, 
a 4. szakosztály útján a szak
szervezeti központ bevonásá
val legkésőbb 1956. március 
31-ig engedélyezi. 

Minden esetben meg kell ál
lapítani az okot, amely aka
dályozta a szabadság időben 
való biztosítását. A szakszer
\·ezet illetékes szerveinek be
vonásával felelősségre kell 
vonni azokat a vezetőket, akik 
indokolatlanul akadályozták a 
dolgozók szabadságának igény
bevé'telét. 

Az 1955. évről visszamaradt 
szabadságok mellett biztosítani 
kell az 1956. év első negyed
évére beütemezett szabadság.:>k 
kiadását ia; 
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S Z É L E S Í T S Ü K  A V E R S E N YM OZ G A LMAT Felemew érzés arra gondolni, hogy egy gyózeJnnese·n bct,,, fejezett ötéves terv tapasztalataival gazdagodva, már második ötéves tervünk elsó esztendejében já.ru:nJk. Népaazdaságurvk 1956. évi terve hatalmas arányban növeli a vasút szá.l
iítá.si feladatait. Ha, csupán néhány szá.mot ragadunk ki ez évi teri,ünkből, fo,ga,'/,mat alkothatunk megnövekedó feladatainkról. A szénbányászat termelése 7-8 szá.zaléklkal, a kokszolható szén termelése 18 százalékkal, a kóolaj termelése 6,6, a ti,mföldtermel,és 15,6, az alumíniumtömb termelése 10,B, a, vasércterme-a lés 12 szá.zailékJca.Z nó. Az építáany(l{TÍparn,í!J. ce-nwntből 6,9, tég!;á;ból 8 szá.za/;0/oka,I, termelünk többet, mint 1955-ben. Egyedül Budapesten 120 szá.za,lé1okal több la,ká.st építii:nk, mint az elözó év!J.en. NeMziparu11,k termel,ése 10,1 szá;,a,lékikal nö• vekedik. Az 1956. évi terv mezőgazdasági termelésünk 3 szá4 za,léko.s nöi>elését irányozza ew. Ahhoz, hogy a ,megnövekedett felad.a.toknaJe eleget tu_djunk tenni, a vasúti munka termelékenységének emelését a s,zállítá.s minőségének ja,vulásá.t, az önk,öltség további csöldkentését kell elérnün'.JG ebben a, gazdasági évben. Ebben a harcban kitűnő fegyverünk a, szoci.a.lista verseny további szélesítése. A mindennapi élet igazolta, h/Jgy a, vasutas dolgozók szeretnek. és akarnak ve1'senyezni. Kevés kivétellel minde1i dolgozó -részt vesz valmnilyen formában a verseny!J.en. A szalkszervezeti és gazdasá,gi ve.zetők a, pártszervezetek segítségével igyekeznék. megteremteni a verseny feltételeit. Kibontakoztatják 
a dolgozók a!lkotó k.ezde-m-ényezését és jó versenyszervező munkával egyre jobba,n biztositjá.k, hogy az üzem, vagy szolg<iJlati hely egyenlctgsen teljesítse tervét. 

A versenyt jó yazda.ként megukéMk érző vezetők mel-lett azonban még vannak olya:n.dk, akik formálisan. lé• lektelenül kezelik a versenyt, nem értik meg a, jó versen·uszervezó munka, szü!kségességét, ma,gukra h(J{Jyjá.k a. dolgozókat • ezzel ahelyett, hogy serkentenék, valósággal elaltatják a. do!.gozók. jó kezdeményezéseit. Pedig az élet nem áll meg. S az élet a=t igazolja, hogy a, dolgozók lkezdeményezései a, Legjobb jaltöró kosok a vas'kalaposokkal szemben. Dolgozóink 1955-ben tettek e!.só ízben éves vállalá.sokat. lrezték. az ebben reiló lehetóségeket. f,elism.erték az időszakos, kampányszerű versenyforma kikü.s.töbölésénelk a, jelentóségét. Az éves vállalások jelentősen .segítették a vasút teri>ének túlteljesítését. Nagyméi-tékben ennek köszönhető, h<>1111 a, múlt é·u ószi forgalma idején minden eddigit felülmúló árumennyiséget szállítottunk el, hogy a, va.súton 1955-ben hét százalékkal több árut szá.llítottunlk, mint az előzó évben. 
A va.sút-ilzemnelk a kin�i �állalatok'.ól el�ró jell,ege azon, ban nem t.eszi lehetove, hogy mindenutt a.z eves tervvel összefüggő vállalást tehessenek dolgozóink. A járóműjaví, tók és a, különféle vasúti vállalatok kivételével, tehá.t többsé• gében csal. negyedéves vá.llalá.sokat tudnak tenni. Jellemző azonban a dolgozók versenyle-ndületére, hogy egyre inkább arra törekszenek ilyen helyeken is: egy pillanatra sem szűnjön meg a, jobbért. a, ga,zdasá.gosabbért folyó harc, hanem év elejétől év végéia folyjon a verseny. Második ötéves tervünk el.só évének néhány heti munkáj4 má.r azt muta,tja, hogy a pá.rt-, a szakszretrvezet és a, gazda1Sá.gi vezetdk többsége - a múlt év ta:pa.szt,a,llatait leszíí:rve - jobban foglalkozik 4 versennyel. Ismerik a vállalások teljesítésének helyzetét, a, felmerült akadályokat és ez már a kezdet kezdetén le• hetővé tes;;;l a, gátló loorülrmények felszá.molá.sá.t. Amikor ezt ?Mg. áUapitjul:c, beszélnünk kell arról is, hogu ez a, javuló munk4 nemigen mutatkozik a vállalások szervezésénél. Nem egy he Iym túlzott óvatosság tapasztalható. Az éves vállalások rendszere mellett az eddiginél is 1lll{}yobb gonddal kell eljárni a dolgozók egyéni válla:lá.saina.k megtételénél. a haJvi versem, szer..iezésénél. Eb!J.en az évben pártunk 1955. novemberi hatá• rozatának szellemében a terv minden részletében való, üte� teljesítéséért, illetve túlteljesítéséé-rt szállunk síkra. A termeiékenység emelésének eszköze a, termelés mű• szaki szinvonalá.nak emelése. Ezért az w.i technika al• ka.lmazá.sá.nalk, a meglévő technika jobb �iha,szná.lá.sálUllk, a legjobb újítási módszerek elterjesztésének, a műszaki intézke• dési tervek végrehajtásának a versenyszervezó munka közép. pontjába, kell á.!Lniok. Hogy mennyire így van ez, mi sem bizo.. nyitja jobban. minthogy 1956-ba.n csak az az üzem, vagy szolgálati hely lehet é.Lüzem, amelyik havonta is teljesíti teTvét. A lkivá.ló dolgozó és a sza!kma kivá.ló do!,gozója címet CSalk azok nyerhetik el, akik az egyéb feltételek teljesítése m.eUett újítanak, élenjáró módszereket vesznek, va.gu adnak át. A vállalat csak akkor lehet élüzem, ha műszaki fejlesztési tervét tlUteZ.,. jesíti. A t.ermelékenység emelése érdelkében rendkívül fontos • jobb munlkaszervezés, az anyag- és szerszá.melákiszítés, a pót

idők, illetve állásidók csökkentése, hogy a dolgozók a munka.. idót jobban kiha.Szná.lják. Az a,nya.g- és szerw?Mwkészítés gondos munkájában példát mutat a szolnoki, a szombathelui és a debreceni jáiróműjavító. Ontevékenuek. s í1111 eredménye• sebb mun'cát végeznek. minit a, Landle1', va.m, az  :tsza.ki Já.1'Ómújavító. Az utóbbia/klnál az a, hiba, hogy a, vállalatvezetés nem támogatja olyan mértékben az a,nya,gosztályt, mint ahogu kellene. Jgen fontos, hogy az egyes üzemek és üzemrészek közötti kooperációt jobban megszervezzük, törekedjünk egyes gyártmányok, alkatrészek elóregyártására, hogy ezzel is bizto.. sitsuk a deiká.d.onkénti ütemes termelést. 
A versenyszervező munka fontos t.erülete a termelés költ• ségének csökkentése, a, selejt kiküszöbölése, a minóséa javí� 

tása. Gondoskodni kel! a pontos és korszerií. any(l{77l,OT'7!1.ák elkészítéséről és betartásáról és ott, ahol v,nport,a,nyagot tcik4rit� hatu111k meg, ezt a kérdést !különösen napirenden kell tartani. A tervek teljesítésével párhuzamosan fokozott gondot kell fordítani a do!.gozók.kal való foglalkozásra, a, dolgozók munkakörii.lmén·yeinek javitásá.ra, a munka- és balesetvédelmi szabáZydlo betartására, a, munkahelyek rendjére és tiSztaságára., a !kollektív szerződés betartásá.ra. a szociális és munlkavédelmi beruházások fokozásá.ra. A munkaverseny 11.yiivánossá.ga különösen Miskolc és Szombathely területén fejlődött. Sok helyen azonban még nem megfeleló. A verseny értékelésénél és nyilvánosságá.nál a, kiváló dolgozók mellett az átlagos eredményeket elérők teljesítményének is nyilvánosságot kell biztosítani. A verseny fó formája, továbbra is az egyéni versenu legyen. A versenyszervezésnél nagyobb figyelmet !kell fordítanun!k az azonos képességű 
és azonos 1körülmények között dolgozók párosversenyére. Fel kell karolni a, DISZ és a, többi tömegszervezet ismert versenyformáit. Nagyon helyes, ha a szaksZervezetí. és a gazdasá.Qi szervek a, dolgozók egyéni vállalásainak megtételénél, értékelésénél az eddiginél is inkább a mii.vezetókre támaszkodnak. 

A februári termelési értelkezletelknek a szocialista munka-verseny kiszélesítéséhez mindezeket a, szempontokat alkotóan kell felhasználnio'k. Pártszervezeteinknek is állandó feladata a verseny segítése. Segítsék, ellenőrizzék a szakszervezet és a sza'k:llezetőlk ilyen irá.nyú munkáját, A versenyszervező murvka megjavítása, a, vasúton folyó szocialista munkaverseny további kibontakoztatása záloga az 1956. évi terv túlt.eljesítésének, annak, hogy - mint Rá.kosi Mátyás elvtárs a SZOT VIII. t,elje.s ülésén hangsúlyozta, - fordulatot érjünk el how új módszerekkel dolgozzunk. Ha í1711 lesz, megjavul a, vas� úti munka színvonala s vele párhuzamosan tovább javul 4 vasutas dolgozók szociális és kulturá,lis helyzete is. Van miért fáradoznunk, hiszen magun'k lá.tjuJk törekvésii.n:k hasznát ma-gunk élvezz.ük munkánk gyümölcsét. ' 
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4 HOCIALISTA VASt}'r�R.1 1956. ja,nuar so. 

HEGYI P�LYA A VÉRTESBEN Az újsághoz intézett levél - okmány 

L6fogat6s az Orosz/6nyi Gazdasági Vasutaknál Olvasóink levelei .kliapadha
tatlan forrásai a valsutas dol
gozóik eleven, alkotó goo1dola
tainak. El lehet monda.ni, hogy 
ennek az éltető foo'l"ásnak a 
nedvei egyre jobban bápl.Mják 
1apllllkat. 

Tulajdonképpen most, hogy 
itt állok Oroozlányban egy 
mesterségesen emelt domb te
tején, értem meg, hogy a szén
kitermelést miért nevezik szén
csatának. Előttem valóságos 
csatatér t.erül el: hatalmas 
markológépek rohamozzák a 
szenet, amely itt, a föld felszí
nén csillog fényesfeketén. 
Dömperek zűgnak, bukdácsol
nak a dombok között, a homo
kot szállítják a szénréteg tete
jéről. Felvonulásuk űgy tűnik, 
mint amikor a csatatérre 
megy az utánpótlás. Bivalyok
nál sokszorta erősebb földgya
luk feszítik éles vaslapjukat a 
szénhegyeknek, s mint valami 
hatalmas mozgó fedezéket tol
ják dühös morgással a mar
koló óriási kanala közelébe. 
Igen, csata folyik ezen a he
�yen, ahol valaha tenger hul
lámzott. Csata a fényért, a me
legért, az energiáért, a szénért 
� az emberért. Cs;ita, amely 
időnként külsőségeiben is a 
valóságoo harcra emlékeztet: 
sziréna vijjog ijesztő fenyege
tőn, s az emberek fürgén siet
nek a távolabbi bunkerek felé; 
fülsiketítő robbanás, mázsás 
széndarabok emelkednek a le
vegőbe, amelyelknelk némely 
da,ra!bja 400 méter magasan 
ijesztgeti a madarakat. Aztán 
csend lesz, folyik tovább a 
munka, a meglazult szénfalnak 
újult erovel esnek neki a gé
peik; 

Szen, szen, si:én - amed. 
dtg a si:em ellát. De a sz.én
hez nem nyűl ember, minden 
munkát gép végez: dömperek, 

üzemfőnöksége és valamennyi 
dolgozója hatalmas felelőssé
gét. Több mint hat kilométeres 
szakaszon szállítják a szenet a 
bányától az osztályozóig. A 
keskenyvasűt kacskaringósan 
kanyarog a Vértes hegység ol
dalán, vegig 10-16 ezrelékes 
lejtőkön. Ki győzné megszám
lálni a hegyi pálya valamennyi 
kisebb kanyarját -elég annyi, 
hogy a hat kilométeres szakasz 
tizenkét nagyobb kanyarból 
áll, közte egy tűhegyesből, 16 
ezrelékes lejtőn. Mozdonyve
zető és fékező legyen a talpán, 
aki ezt a próbát kiállja. És az 
oroszlányiak naponta tucat
szor bizonyítják be tudásukat 
pedig az itt dolgozók többség� 
a hegyi pályán ismerte meg és 
mindössze néhány hónapja, a 
viisutat. 

Öreg, mui:ealis „ertekú" 
moi:donyokkal dolgoznak, 
ha rájuk néz az ember, legszí
vesebben megkérdezné: n'En 
estek-e már sz.ét egysZM-két
szer űtközben? És mégsincs 
fennakadás. Szív, lelkesedés, 
jó karbantartás biztosítja, hogy 
a veterán gépek ma is megte-
� a rnagulkét, káváló !keze
lőfilc Acs Frigyes, Gács Mihá.ly 
Bőle József, Szvétecz László 
segítségével; hogy csak nélhá
nyat említsünk a legjobb moz
donyvezetők és fűtők közül. 

Az elműlt esztendőben 26 OOO 
tonna szenet szállítottak el 
terven felül és moot a pártve
zetőség-választás tiszteletére is 
felajánlották, hogy két száza
lékkal tűlteljesítik a tervet. 

emelése megállás nélkül 
közlekedtek a vonatok. 

A pálya kitérőállomá.sán új 
épület áll, most vakolják, cse
repezik. Érdekessége, hogy az 
előző épület tetejére húzták 
fel, amelyik négy métert süly
lyedt és teljesen eltűnt a föld 
alá. 

Ilyen nehézségek közepette 
dolgoznak Oroszlányban a gaz
dasági vasút dolgozói Nyitrai 
Va.lerián elvtárs üzemfőnök 
vezetésével. Mégsem panasz
kodnak, csak annyit kérnek, 
hogy mielőbb cseréljék ki a 
még meglévő fakocsikat is 
vasból készültekre, hogy biz
tonságosabb és folyamatosabb 
legyen a szállítás. 

Bánki Géza 

Swit'galma.s levelezőinik közé 
tartozik Pa.tv,k;, József elvtárs, 
vezető főellenőr, Oros.1áza ál
lomás arnyag- és J.eltámzám
adója, 1951 óta segíti megJ,átá
saivaJl, bí.rá�ataiv.al, harcos so
rokkal a „Szocialista Vasútért'' 
és a „Viha-iJsa-rok Népe" mu;n
káját. az orosházi vasutasok 
felemelkedését. Széleskörű tár
&adalmi tevékenységet fejt ki. 
A példásan dolgozó vasutas -
városi tanáe5tag, az oktatási 
és népműve!&i bizottságelnö
ke, s a nem !kevesebb, mint 163 
üzemi békebiwttsá,got össze-

E L V TÁ R S I  SEGÍTSÉG 
A földre:nJ{és következtében 

I 
működnek a károk megálla

m��o1;1gálódott �t-�onok hely- pításában, javaslatot tesznek 
r_�allítás1 munkaia_ban e�re a helyreállítás módjára, segí
tobb vasutas dolgozo vesz reszt. tik a szükséges anyagok költ -

A ferencvárosi fűtőház moz- ségmegállapítását, sőt esetleg 
galmi és sza'kmai vezetői bri- teljes tervdokumentációk ké
gádokat szerveztek, bogy 71 szítését is elvállalják. 
ferencvárosi dolgozó hajlékát 
minél előbb lakhatóvá tegyék. 
A bligádok tagjai szolgálat 
utá:n nem !haza, hanem Duna
haraszti, TaJksony, Soroksár 
felé sietnek. 

Lőcsei János Kossuth-díjas, 
Takácsi István párttitkár, Ku
Ucskó Lajos agit.-prop titkár, 
Huszár József üb-elnök és Bu
gyi József két dol�ozó !házán 
végezték el a javításokat. 

A távközlő főnaks.ég rádiá: 
távírászai elhatározták, hogy 
szabadnapjukon Dunaharaszti
ba mem1ek segíteni a bajbaju
tottakon. 

A felsoroltakon kívül szá
mos dolgozó - ki egyénileg, 
ki brigádba tömörülve - siet 
a kárt szenvedettek segítsél!'é
re, az elvtársi segítségnyűjtás 
nagyszerű példáiát mutatva. 

fogó központi bélkelbizottság 
titkára. Tisztelik és becsüliik 
szerte a vidéken. Sok.an kere
sik fel naponta és mindig sza
kít magá,n,ak időt at,ra, hogy 
a vasutaso!, ügyes-bajos dol
gaiva.l törődjön. 

Csupa mozgé'konyság, fiata
los lendület, tebtrej;észség jel
le:mzi. Ott lehetett Iá tni az üze
mi bizottsági, majd ezt köve
tően a pártvezető...�g-vá,Jasztási 

muTIJkában, ott a ta,ggyűlések 
elnöki székébe,n. 

- N(L{/y kedvvel végzem a 
leve.Zezést - mondja -, bár 
sokszor göröngyös ez az út. A 
!eve!ező si,k.e1·ének titka: ala
pos munkát végezni, mindig 
meggyőződni a dolgok áblásá
ról, s csak azután írni róla. 
Nagyjai,nk tanításaiból isme
rem, hogy az újs.ághoz inté
zett írás 1nár nem magánlevél 
többé, nem egyéni panasz, ha
nem olcm.ány, a11.elyben fel-

hívam a társadalom figyelmét 
a hiányosságokra, rámutatva a 
ba.j okaim és megfelelő eszkö
zöket java.sol1:a orvos!ásu.kra. 

- Megelégedéssel t&t el, 
hogy juta!amra mé:Ltatott a 
,,Szoci,a/l.is>ta Vasútért" szer
kesztősége, de nem ez a haj
tóerö nál.am. Annál nagyob'b 
ö1·öm sem !kell, mint mi,ko1· 
l,e,ve!ew munkánikon keres2ltül 
se,(Jítjük a muwka erechményes
ségét növelnli. Igy értii,k el, 
hogy az orosházi vasutiasdknak 
már nem keLi Békéscsabára, 
járniok fogszakorvosi kezelés· 
re. A ta.rtalékmozdonyok ügyét 
is egy ze1.,él útján intéztük el. 

Pataki elvtárs megsim&gat
ja fekete, tömött bajuszát és 
kimutat az örökké nyfüsgő ál
lomási előtér.re. Tolatnak, a 
peronon a földért harcoló 
nincstelen parasztok utódai, a 
földrhöz jutott, a szöve11keze
teklbe romörült do]:gozó pa
raszts:füg színesen. hulLámzó tö• 
mege várja az érikező vonatot, 

- A népi demok-rácia mi
ránk is gondol - fejez.i be Pa· 
ta1ki elvtárs. - Két é.s félmil
lió forintos /cÖltséggel újjákpí
jük. kDrszerűsítjii.k az állo
másépületet. Van miért dol
goznunk, nevelnünk a vasutas 
fiatalokat. Nekü-nk, leve!ezGk
neJc, az a köte!ességii:n,k, hogy 
Lenin elvtárs szavai szerint 
élve, ,,ba.-rométeNZerűen jelez
zük" a tornyosuló fe•bhőket, 
hogy segíts.égünlkikel még in
lwbb !egyűrhesswk a hibáikat, 
IWgy erősítsük kapcsolatainkat 
a. do•l,gozálokal. ú.jságunkk.a.l, 
hogy minden-ről és mindig ha
tározotta.-n írjunk, hogy beszá
moljunk felfelé íveU5 életünk
-röl és h.arcainkról. Ezt akac 
-rom én venni továbbra. iS. földgyaluk, markolók. Aztán Már szóltunk a nehéz hegyi 

útnak indul a fekete gyémánt, pályáról, de még azt nem mon
több százméteres szállitószala- dottuk el, hogy ez a vasűtvo
gon. Végigszalad a dombok nal párját ritkítja. A sínszalag 
között, fel egy fából épített to- a hegy vadregényes erdejében 
ronyba, ahonnan megállás nél- kanyarog, de a sínek alatt a 
kü1 zuhan a gamasá,gi vooút föld mélyében dolgoznak a bá
csilléibe, nyászok. És ahol kitermelték 

A kocsivizsgáló mü'helybi
zottság január 23-án 30 tagú 
brigádot küldött a sérült há
zak rendbehozására. A szakszervezeti statisztika jelentősége 

Itt, Oroszlányban a bánya a szenet, ott a szokásos iszapo
és a vasűt - ikertestvérpár. lás helyett omlasztanak. Van 
Egymás segítése nélkül meg- a pályának olyan szakasza, 
állna a munka. A bányának amely három év előtt bevá
nincs tároló helye, a kitermelt gásban, most pedig négy mé
szén egyenesen zűdul a vasűti teres töltésen halad! S a töl
kas:sikba. És ha nincs üres ko-

1 

tést megsüllyedt erdők szegé
csi, akikor megáll a bánya. lyezik. Volt olyan nap, amikor 

Ez a_ �örülmény jelenti a 30 centimétert süllyedt a pálya 
gazdasagi vasutak oroszlányi és miközben folyt a szintre 

A MAV Vasúttervező ÜV 
dolgozói felajánlották. hogy 
társadalmi munkában közre-

A mozdonykazán leggya:k.., 
1 rabban előforduló htbája a 

csőfolyás. Gyakran várntl'allul 
és o1y8Jll. nagymértéklben áll 
elő, hogy szo]gá,latképtelensé
get is okoz. Kellemetlen azon
bain akikor is, ha csak ,néhány 
cső szivárog, mert áNaJll.dóa:n 
csökkerll!li a kazán nyomását, 
1111Öveld a szénfogyasztást és a 
szomszédos csöveket is meg
folyósítja. Érthető tehát, hogy 
a vontatási dolgozók állandó 
l).m-cot folytatnak a csőfolyá
sok leküzdésére és rnegelőz.é
sére, Sajnos, ez nem mindig 
jár megfelelő eredménnyel, 
mert a szén minősége, a tűz
csövek anyaga gyakran nem 
magfel.elő és sokan a csőfo
lyások rnegelőzéséihez szümsé
gffl előfeltételeket sem isme
rjik, V'a,gy lliem 1larl"tj ák be; 

Hogyan előzhetiük meg 
a mozdonyok csőfolyását ? 

Mik okozi6k 
a úőloly6st? 

1, A csövek anyaga nem 
megfelelő minőségű, 2. a csö
vek beszerelése nem az elő
f.rás szerint történik, 3. a ka
zán helytelen kezelése, 4. ka
zánkő lerakodás. 

A tűzcsövek anyagának 
olyannak kellene lenni, hogy 
a felsajtolás folyamán alak
juk a rugalmassági haitáron 
túl maradandóan megváltoz
zon. Ez 35-45 klg/mrn' sza
kító se:ilárdságű lágyvas cső
anyaggal érhető el. Ennél na
gyobb szakító szilárdsá.gű, 
vagyis kemény csőanyag fel
sajtolá5 közben - mivel ru
galmas - nem szenved mara
dandó alakváltozást. A jó kö
tés feltétele, hogy a sajtoló 
erő hatása következtében a 
csövekben ma-radó, a csőfal
ban pedig ,-ugalmas alakvál• 
tozás keletkezzen. 

A tűzcsöveket és a csőfalat 
e. sajtoláshoz elő kehl készí
teni. A túzcsöveknek (burok
csöveknek) a tűzszekrény
esőfail felő1i végét torlasztaná, 
míg a füstszekrény-csőfal fe
lőli végét bővítend keH. A fel
melegítést faszén-tűzben kell 
végezni és kezelés után a cső 
tonlasztott végét száraz ho
mokba vagy hamuba dugva 

lassan ke1l lehűteni, hogy a 
hdrlelen lehűiés követke:?Jtében 
a cső vége meg .ne keményed
jen. A csövet és a csőlyukat 
köralakűra és fémtisztára kell 
megmunkálni és a maradó 
ailakváltozás elérése végett a 
tűz- és a burokcsöveket a 
csőlyukak átmérőjénél 1 mm
rei kisebbre keH torlasztani. 
A csövek felsajtolását szabvá
nyos méretű csőpréssel óva
tosan szabad elvégezni és sem
miesetre sem en,ged'hető meg a 
sza,bványos forgaitó kaT meg
hosszaibbítása, m.ert ez esetben 
a n,a,,ry sajtoló erő következ
tében a csőfalon gátrepedések 
keletkez.nek. 

A felpréselt csöveknek 5-6 
mm-re kiálló végét, ha he
ges2'1:ést nem alkalmazunk, le 
keH pereme.mi, amire a cső
végek fokozottabb méretű hű
tése miatt is szükség van. 

A nem kehlő minőségű cső
anyag, a kazánok túlterhelése 
és a rossz minőségű szenek 
okozta gyakori és hosszadal
mas tűztisztítások csőfolyáso
kat okozó hatása tette szüksé
gessé a sajtoláson kívül a csö
vek behegesztését. Megfolyó
sodobt tűzcsöveket legfeljebb 
két ízben szabad utána saj
toJ,ni, mert a tömítő felületek 
közé ker,üJt vízkő miatt hatá
sos tömítést nem lehet vele 
elérni és a gyakori sajtolás 
tönkreteszi a csőlyukakat. Az 
ilyen tűzcsöveket ismételt 
rnegfolyósodás esetén ki kell 
cserélni. 

Bármennyire megfelelő azon
ban a tűzcsövek anyaga és 
bámlilyen szabályos a csövek 
beszerelése, a kazán helytefle-n 
kezelése - következtében csőfo
lyás következik be nemcsak a 
sajtdl,t, hanem a hegesztett 
csöveknél is. 

Az erős hőfokingadozások 
következtében a csövek és a 
csőful k.özötiti kötés meg.szű
n�k, a tömítőhegeszitések meg
repednek. Ilyen esetben fo
kozz,a a csövek lazulását, hogy 

a négy-öt méter hosszű tűz
és burokcsövek hirtelen meg
nyúlnak és hi-rtelen összehű
zódnak. 

Szigoo-űan be kell tehát tar
tanunk a kazán kezelésére vo
natkozó következő sza,bályo
kat: 

A kaz6n begyújt6sa 
ut6ni teendők 

A kazán begyűjtása után a 
gázfejlődés lassan és fokozato
san történjen. A tűztérben a 
hőfok rátüzelésnél erősen le 
ne csökkenden, amit az 
„egy1,apátos" tüzeléssel lehet 
elérni. A kazánt rövid ideig 
és közvetlenül rátüzelés után 
ket.l utánt.áplálnd. A fáradt 
gőzlöVl;!ttyű esetében a viz
szabáJyozót „minimum" felé 
kell fordítani, hogy minél ke
vesebb vizet tápláljon. A ka
zán-lefűvatást alacsony (négy 
atm.) nyomásná,! és óvatosan 
kell végezni, mert nagy nyo
másnál végzett lefúvatásnál a 
csőfalban levő kötést a csö
vek moz,gása lazítja. 

A legtöbb csőfolyás a szak
szerűtlenül végzett tűztisztítás
nál keletkezik. A tűzszekrény
ben szabványos méretű láng
boltnak kell lenni, hogy a 

csőfalat különösen tűztisztítás 
kooben megvédje az erős le
hűléstől. Nem szabad hagyni, 
hogy a salakréteg erősen meg
vastagodjon. Tűztisztí-tás köz
ben a lég- és fenékcsappan
tyűkat zárva kell tartani. A 
segédfűvót csak annyira sza
bad kinyitni, hogy a láng a 
tűzszekrényből ki ne csapód
jon. Ügyelni kell arra, hogy 
tűztisztításkor e1egendő ele
ven tűz•réteg marad,jon és azt 
egyeniletesen kell sz.étteríteni. 
Utána a rostélyt darabos, szá
raz szénnel ke11 leteríteni, 
hogy a tűz mi!!lél előbb meg
gyulladjon. Amíg a tűzfelriilet 
át nem gyulladt, nem szabad 
elindulm, 

A statisztika, a nyilvántartás 
jelentős szerepet tölt be a szak
szervezeti szervek mun!ká
jában. Mint isme1·etes, a szal,
szervezetek tömörítik a mun
kások és allrnlmazottak nagy 
többségét, tevékenységük a 
gazdasági és társadalmi élet 
csaknem valamennyi terülE:té· 
re kiterjed. Ennek a munká
nak irányításához, ellenőrzé
séhez feltétlenül szükség van 
megbízható, számszerű adatok-

Ha a tűzszekrény-csőfal víz
oldali része a csövek között 
kanzánkővel és .iszappa,! el van 
tömődve, a csőfolyás még he
lyes kezelés esetében is elke
rülihetetlen. A kazán legse
bezhetőbb része a tűzszek
rény-csőfal. Még teljesem tisz
ta kazán esetében is könnyen 
előfordulhat a csőfolyás. A 
vízkő é!i az iszap azért nö
veli a csőfolyás veszélyét, 
mert a csőfal és a csőtér az 
elégtelen hűtés következtében 
a megengedettnél erősebben 
felmelegszik. Ha rnncs lerako
dás, a csőfal és a csövek hő
mérséklete üzem közben eléri 
a 230-240 C-fok hőmérsékle
tet. Ennél a hőfoknál maradó 
alakvál,tozás szabályszerű ke
zelés mellett sem csőfal!!lál, 
sem csöveknél nem keletke
zik. A csőfalnak a csövek kö
zötti lerakodása esetében a 
felmelegedés azonban erősen 
fokozód-Lk. 

A lerakodás mértékétől füg
gően a csőfal és a csövek 
hőmérsélklete a 300-400 C
fokot is meghaladja. Ennm 
a hőfoknál már a csövek és a 
csőlyukak közötti kötés meg
szűnik és a csövek an111yira meg
folyósodnak, hogy azt sajto
lással vagy hegesztéssel sem 
lehet megszüntetni. Byenkor 
nemcsak a folyós csövet kehl 
kicserélni, hanem a csőfal víz
oldali részét a vízkőtől alapo
san meg kel!l tisztítani. úgy 
ke11 tehát a kazánkő elhárí
tást végezni, hogy az állandó 
200-500 g:r/m3-es lúgfelesleg 
és az iszap szabályszerű le
csurgatása következtében a 
kazán belseje még nagyobb 
teljesítmény esetében is fém
tiszta áJlapotban legyen. 

A fen,tiekból kitűnik, hogy 
a csőfolyásokat meg lehet 
előzni, ha a mozdonyok meg
felelő minőségű tűz- és burok
csövekkel vairmak ellátva, ha 
a csövek beszerelése előírás 
szerint történik, ha a kazán 
helyes kezelésére vonatkozó 
szabályokat szigorúan betart
juk és ha a kazánok nincse
nek vfakővel elra'kodva. 

Kőrösi Gábor 

ra. ,,A társadalmi-gazda.sági 
statisztika - írja Lenin elv
társ - a tá-rsadalom megis
merésének egyik leghatalma
sabb fegyve-re." 

Jelentős eszköz a statisztika 
a szakszervezeti vezetők kezé
ben is. Ennek segítségével tel
jesebben tárhatják fel a moz
galom egyes területeinek hely
zetét, jobban megvizsgálhatják 
a munka különböző területei
nek az összefüggéseit és ennek 
alapján szabhatják meg a ten
nivalókat. A szaksze-rvezet sta
tisztikai tevékenysége tehát 
nemcsak adminiszt-ratív mun
ka, hanem fontos politikai fel
adat is. 

A statisztiiikad munka az 
a<la tok nyilvá1rntartá.sáibóll., ösz
sz.egyűjiéséböl, feldolgozásá
ból és elemzéséből áll!l. Ez 
a feladat az alapszervezetek
ben az üzemi bizottság statisz
tikai felelősére hárul. A sta
tisztikai felelős segíti és ellen
őrzi a tagnyilvántartás veze
tését. A jó nyilvántartás lehe
tőséget nyűjt az üzemi bizott
ságnak, hogy mindenkor pon
tosan tájékozódjék a taglét
számról és a szervezettségről. 

Szükség van a tagnyilvántar
tásra, az esetleg elveszett tag
sági okmányok, elsősorban a 
tagsági könyv pótlásánál. A 
tagnyilvántartás segítségével 
tájékozódnak a szakszervezeti 
szervek az egyes tagok tagdíj
fizetéséről. 

Általános tapasztalat, hogy a 
tagnyilvántartást üzemi bizott
ságaink egy része ell1anyagol
ja. Ezért nincs tiszta képük a 
szervezett dolgozók számáról, a 
tagdíjfizetésről. Persze vannak 
üzemi bizottságok, ahol meg
értették a nyilvántartás fontos
ságát és napi munkájukhoz 
felhasználják az adatokat, 
elemzéseket. Diósgyő-r-V a.sgyá-r 
állomás ÜB-elnöke, Zombo-r 
elvtárs tagnyilvántartását pél
dául mintaképül lehet állítani 
az üzemi bizottságok elé. 

Most, a tagnyilvántartó kar
tonok cseréje idején lehetőség 
nyílik arra, hogy üzemi bizott-

ságaink megszüntessék a tag, 
nyilvántartásnál fennálló hiá
nyosságokat. Hogy mennyire 
fontos a szakszervezetek sta
tisztikai tevékenysége, mu
tatja az is, hogy a SZOT tit
kárságának határozata szerint, 
az 1955. évi szakszervezeti 
alapszervezeti szervek űjjává
lasztása során a statisztikai 
munkával, a tagság nyilvántar
tásával az üzemi bizottság 
egyik tagját bízták meg. 

A statisztikai felelős segíti és 
ellenőrzi a tagnyilvántartás ve• 
zetését, a kisebb létszámú 
alapszervezetnél pedig maga 
végzi ezt a munkát a gazdasági 
felelőssel. A tagnyilvántartás 
vezetésének alapja a bizalmiak 
által készített tagdíjfizetési 
jegyzék. Ezeket a gazdasági ie
lelősök kezelik. A statisztikai 
felelős összegyűjti, ellenőrzi és 
összesíti a statisztikai adato• 
kat, vezeti a szakszervezE·ti 
munka különböző területeire 
vonatkozó nyilvántartásokat; 
az üzemi bizottság számára 
adatokat dolgoz fel. 

Az alapszervezet statis�tikai 
munkájának legfontosabb ré
sze az üzemi bizottság és a 
szakszervezeti tagság tájékoz
tatása. A statisztilrni felelős ké· 
szíti el az üzemi bizottság meg• 
bízásából a felsőbb szakszerve
zeti szervek számára a s'atis2-
tikai jelentéseket is. A terüKti 
bizottságokon általában a TB 
egy tagját kell a statisztikai 
munka elvégzésével megbízni. 

A jó szakszervezeti st,itiszti
ka a számszerű adatok össze
gyűjtésével és az ada�ok e,em
zésével nagy segítsé�et ny;'.ijt
hat a szakszerveze'.i vezetés 
munkájához, a határozatok 
végrehajtásának e!lenórzésé
hez. A szakszervezeti statiszti• 
ka igen alkalmas arra, hogy 
számait és elemzését fdhasz• 
náljuk a szakszervezeti agítá.· 
ciós és propagandamunkában, 
közvetve pedig a párthatáro
zatok célkitűzéseinek alátá
masztására. 

Komjáthy Lajosné 

A friss hús és zsírszalonna fuvarozásáról 

A begyűjtési miniszter a zőjükkel ellátott fuvarlevélle! 
friss hús, hasított félsertés és feladott nyers sertés-, borjű-, 
nyers zsírszalonna fuvarozását marha. és juhhűs, hasított fél
az alábbiak szerint szabályoz- sertés és nyers zsírszalonna 
ta: küldeményei korlátozás nélJ/kül 

1. Nyers sertéshűs, hasított felvehetők fuvarozásra. 
félsertés és nyers zsírsvilon-
na csak a címzett nevére ki- 3· Kézipoggyászként legfel
állított - öt napnál neln ré- Jebb öt kg nyers sertés- bor• 

jú-, marha-, juhhús, vagy' zsírgebbi keletű - magán sertés- . • 
vágási engedéllyel fuvarozha- szalonna v1heto. 
tó. A füstölthűs, füstölt szalon• 

,2. A vágóhidak és hűsipari 
I

na és a nyers vagy füstölt töl
vállalatok, valamint földmű- telékáru korlátozás nélkül fu• vesszövetkezetek saját bélyeg- varozható. 
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AZ ÚJ HATVANI FELVÉTELI ÉPULET ! A MAGYAR SAJTÓ.NAPJA Milt heti szá11Hklian hírt ad- ges segítséget megadta. Az! Minden év február 1-én, az iLle�!is Szabad 1".é? megf�-l 1. építkezésnél az �pítésügyi: lenésének évfordulóján ünnepeljük a magyar sa3to nap3�t: 1101 arról, hogy Bebrits La· Minisztérium egyes szakipari: Ez a nap ém-ő! évre szélesebbköríl ünneppé vátik, a ,sa3to jos köZJleikedál- és postaügyi vállalatai is közreműködtek.: munkatársain kívül CYrszágszerte megemlékeznek róla. A saj-miniszter január 20-á•n átadta , ,, Az építkezés műszaki és fi-: tó megbecsülésének jele ez, annalk bizonyítéka, hogy saj�ónk rendeltetésének a hatvani fel- ,,;] ziókai dolgozói mindent meg-: mcgta.!á,lta az utat dolgozó népünk �széLesebb [étegeihez, vételi épületet. "i- ·� tettek annak érdekében, hogy: valóban százezrek kenyerévé vált. A másoruk világháború ide- ígéretükhöz híven a felvételi; Ha azt kérdezzük, hogyan nyerte el sajtónk a Legnagyobb jén Hatvan állomás felvételi épületet egy év múlva üzem-: kitüntetést, a dolgozó mílliók szeretetét, bizalmát, a válasz épülete teljesen elpusztult. A be lehessen !helyezni. Különö-: egyszerű. Úgy, hogy a legerősebb összekötő kapoccsá vált pályaudvar irányítása tizen- q, sen kitűnt a murukában Hei-: pártunk és népünk között. A párt szavát tolmácsolja a dol• egy éven kereS/Ztül hevenyé- ter Gyula vasbetonszerelő, -: gozó tömegeknek s a dolgozók ha:ngját eljuttatja pártunk, ál-gzett barak!képületekből tör- a Csányi kőműves - és a: la:m.unlc vezetőihez. tént. Pártun,k és kormányunk Porubs;iíky ácsbrigád. : Sajtónk ezzel a szerepével a legszebb feladatot tölti be .. 1955-re tűzte ki a hatvani fel- Hatvan állomás építése a: A felszabadult sajtó a felszabadult nép harcos társává, igaz vételi épület m�agyobbított felvételi épület átadásával : �gítőjévé, érdekvédelmi fóMLmává vá,it, Nagyszerű. adottsága és a korszerű követelmények• nem fejeződött be. A fűtőhá2: a mi sajtónknak, hogy amikor a párt szavát tolmácsolja 4 nek megfelelő formában tör• területén központi kazántelep: dolgozóknak, ezt abban a biztos tudatban teszi, hogy a· fel,-ténő teljes újjáépítését. A2 épül, amely a felvételi épü•: emellked.ést, a szocializmus építését segíti elő. út- és Vasúttervező Vállalat leten kívül a későbbiek fo-: Nagyszerű felád.ata a mi sajtónknak, hogy a termelés, Cl tervezőgárdája Nagy Béla lyamán az egész állomásti technika fejlesztésének nagyobb lendületére ösztönözve, a Zoltán és FéUx Vilmos terve- (M F I P J O r 1 l 

központi fűtéssel fogja ellát-: maga erejével is hozzájárul ahhoz. hogy milliók számára zők vezetésével áido:z;atos ,a�yar O O - ,app 00 e v. ni. Programban szerepel egy: 3usson nagyobb darab !kenyér. '&s feLemeló tudat a sajtó mun-munk.át végzett annak érde- lyú vasbeton.gerendálk alá Az építkezést a MAV ön- víztorony építése, s még 1956-: katársainak, hogy amikCYr a dolgozók panaszát. észrevé\elét, kében, hogy a nagy erővel nagy telherbírású állványoza- kezelésben végezte Végrehaj- ban elkészül a felvételi épü-: javaslatát tol�cksolják a lapok _hasábjain, ezt abban a b�s folytatott !kivitelezésen terv- tot kellett építeni. A nagy- tásáI'. miska1 . ·. t66á let szomszédságában a posta-: tudatban teszik, hogy a do!gozo szava megha'/11,gatá.srra, ugye hiányokból adódó fennakadrul csarnok é ítésével egyidejű- a a Cl i,gazgia g épület. Az építési program: megoldásra tal,áJI. ne legyen, 1 s:reJő szám akon me _ építési főnöksége kapott meg- további része magában fog-: A sajtó nagy fe'úui.a,tai között a vasutas sa.jtára fs ,e!eft.. 
;!zJ1t

ék 1l- vasal.J\ bízást. A munkát Nagy Fe- !alja az állomás bővítését,: tős szerep vár, mint ahogyan a dolgozók nagy közösség,ében tetókészít�i��n'k�t is. ;.; renc főépítésvezető irányította. új�bb vágány� fektetését, ai f�tos �e!yet foglalnak el a �t doLgoz�� ·A �tas s�jtó. • ítk ésh kétmill" ó téglát A nagyjelentooégű munkát a 6. szigetperonok es az alagutak: k?teles:5ege,, hogy a �olgoz?k nehez _ munka3ah.oz minden teheep ez ez .. . 1 , . I kiképzését. Ezek végrelhajtá-: to segitséget megad,a,n, ravezesse oket azokra a murnkamódháromszáz k�bmeter faanya-, sza��sztaly rendszeresen el- sával Hatvan egyike lesz: szerekre, amelyek megkönnyítik, eredményesebbé teszik a 
Az új felvételi épület a leg-korszerűbb követelményeknek is megfelel. A 130 méter 

hosszú és 33 OOO lé�öbméter terjedelmű épület központját a 12 méter ma,gas Íll'ldulásj csarnok képezi. A vágányfelőli oldalon árkádsorral kja1akított közel 80 méter 1h05zszú fedettperon mögött sorakomak a várótermek, az ét• terem és a poggyászhelyiségek. Külön száTnyban van elhelyezve az anyá.llc és a ruákok váróterme, amelyek belső, díszudvarra nyílnak. Az épület előtér felőli oldalán halad az újonnan épített aszfaltozott boldogi út, amelyből fordulóval Ji:iképzett útelágazás vezet a felvételi épület bejáratálhoz. A munka 1955. január 3-án ünnepélyes !kapavágással indult. A kjvitelezésnél kezdettől fogva sok nehézséget kellett leküzdeni. Mivel az új épület a régi felvételi épület mögött épült, csak az előtéren áthaladó út forgalmának átterelése után lehetett megkezdeni a munkát a bombaszántotta területen. 

got és sokszaz tonna cemen- lenonzte, a munkaerő és az legkorszerűbb pályauava-: vasúti munkát. Küzdenie keLl a sajtónak a legújabb tech.nik4 tet használtak feL anyag biztosításához a szüksé- rainíknak. : minél széLesebb körben való e'tterjesztéséér-t, de ugyanakkor : egy pillanatra se.m feledkezlu!t meg a dl:>!ooZó emberr(Í!. kó: vetelnie lkeLl a dolgozók jogos panaszainak, kívánságai-na.Te 
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��i:::;�etes végrehajt.ása, a del-: gozók ügyeinek lelkiismeretes intézése írja elő számunkra 11 Az !de! téli forgalmat hol olyan esetet, hogy a vonalon I kony árukra. Gyakran megtör-: követendő utat. Ahhoz, hogy egyetlen tépéssel se térjii:rvk le őszies, hol tavaszias időben kisiklott hóeke leszaKadt a to- tént, hogy a forgalom szünetel-:' erről az útról még :jobban egybe kell formunk olvasóink!kal. kezdtük ugyan, de ml, vasuta- lógéptől és oldalt elmaradt. A tetése miatt ácsorgó kocsikban: a vasutas dolgozéJkkal. A vasutas dolgozók másfélszázezres sok tudjuk, hogy az Időjárás 11;,ozdony személyzete cs� ké- m<;gfagytak a malacok: v�: táborától azt kérjük tehát. h.ogy ne c:ak a sa._itó ünr.epén. haszeszélyes és még egyetlen sobb tudta meg, hogy az o gé- szetfagytak a folyadektartá-: nem az év minden napján $egítsék sajtójuk munkáját a 
olyan év nem volt, hogy ne pérő) m1;radt le a hóeke. lyok, �ordók. . : érezzék cít, hogy ennek a mu1bkának állandó javitásával �•-
kellett volna megküzdenünk a Mmt eroekességet említem Talan ,soha nem volt annyi: !yen jelentős segítséget nvúj-tanak önmaguknak is. 
tél viszontagságaival. Mi, so- meg, hogy a hóekés és a hótörő hőnfutott kocsi, mint 1929 telén: kat tapasztalt, régi dolgozók menethez nem felel meg az és tavaszán. A kenőpárnák fel-: .................................................................................. .. tudjuk ezt legjobboo. Ezért alacsonyépitésú. gép. Annak fagytak, nem olajoztak, sok nem tartom érdektelennek, idején a legcélszerűbb volt a esetben a kocsi kerekei inkább hogy felelevenítsek néhányat 442. sorozatú gép, amely ma- csúsztak a sínen, mint forogaz egyik legveszélyeztetettebb gas aljazatú és egyben nagy tak, ami keréik.laposodást okoterületen, a tapolcai csomópont tapadású. Az alacsony építésű zott. Sok volt a mozdony á:ltal vonalain szerzett tapasztala- gép hamar elakad, mert maga „ki.köszörült" sín. taim közül. előtt tolja a havat, valósággal Az 1928-29-es tél hosszú összegöngyölíti. volt, annyi hóval és viharral,' Altalános tapasztalat, hogy amennyit azóta sem láttunk. télen állandó az elfagyás veMég 1929 áprilisában is hófol- szélye. Mindenekfelett fontos tok voltak a balatonakarattyai ennek megakadályozása, mert alagút és a 16. számú őrház kö- rengeteg kárt, késést és bosszúzötti bevágásban. Polgárdi és ságot lehet elkerülni a lelkiis
Zánka állomásokon olyan ma- meretes fagytalanítással. Ez a gas volt a hó, hogy elérte a néhányperces munka igen jó raktárépület ereszét. Volt, befektetés, bőségesen megtéhcgy napokra megbénult a köz- rülnek kamatai. lekedés. Ilyenkor csak hóekés Nagy hidegben a mozdonyon és hótörő gépek jár,hattak, fel- még vizet is csak felmelegítés 
téve, ha azokat is engedte az után lehet szívatni. Nagy gonidőjárás. dot keLl fordítani a légvezeték

Néh6ny tapasztalat 
a hókotró meneteknél 

Téli csata 
- vékony köpenyben 1929 tavaszán, a hó elolvadása után vonalaink mellett rengeteg megfagyott nyulat, foglyot, fácánt, vadlibát lehetett tal�llli., d� !\ �lYl!, n;i�lett h.\S: ekek, letört hókotrók is hevertek. Mindez olyan benyomást keltett, mint egy volt csatatér. Valóban az volt: a for,galom csatája a tél viswntagságai

val. 

170 százalékos teljesítménnyel 

�z elsö munkasikerek az április 4-i munkaversenyben születtek, amikor az épület két szélső szárnyán a földszinti falazat elkészült. Közben erőteljesen folyt a középső rész alapozási munkája. Elkészültek az alagútcsonkok, melyeknek folytatásai a rná• sodiik építési szakasz befejezése után a felvételi épület és Sok hókotró-menettel jártam, a vágányok szigetperonja.i 'így van néhány tapasztalatom. között fogják a gyalog05 köz- A hóeke, miután szélesebb a lekedést megkönnyíteni. mérete, balesetveszélyesebb, te-hát kezelése nagy gondosságot 

re és a fií.tési gőzvezetékre is. Igen fontos feladat a gőzvezetékek kifúvatása, valamint a kocsiban levő gőzfűtés! váltók előírásos kezelése. Figyelemmel kell lenni ar.ra, hogy a fagyos, jeges féktuskóknak csökken a fékhatása, ugyancsak gyenge hatású a kézifékezés is, ha a fékorsón megfagy az olaj. 

Ez a kemény tél egyebeken kívül arra is megtanította a 
vasutasokat, hogy a sokak által lebecsült durrantyú milyen hasznos segítőtársa a téli forgalomnak. A kellő időben és előírt távolságban lerakott durrantyúk mint éber testőrök véruk a vonatot a ködben, a hóban. 

G. Tóth Imre, a BEV v6qóhldl .!.llomás"ának Jeqyvluqálója 170 szá• 
zal.;kos Mlaqteljesítm yel véq.zl feladatát. Tóth &lvtárs, mint kulo 
túrlqazq,ató Is példát mutat, (Kovács Géza felv� Az építkezés műszaki erő- és óvatosságot követel Nem tiróbája az indulási nagy e�- szabad például raktári ;ágányn<;>k építése volt, melynek fo. ra járatni. De a közlekedő hódeme 12 méter magasban lhá- ekével szemben is nagyobb rom darab 18 méter fesztá- óvato.sságot kell tanúsítani a volságú vasbetonkereten nyug-, pálya mellett. Zánka állomászik. A hatalmas, több núnt son megtörtént, hogy a behalaegy méter magas szelvényű és dó hóeke elérte a váltóőrt és méterenként másféltonna sú- mindkét lábát eltörte. Tud�k 

Sok gondot okoz a mozdony
vezetőknek a távolbalátás korlátozottsága. Ilyenkor sok balesetet lehet megelőzni a swrgalmasan adott „figyelj" jelzéssel. Tekintettel kell lenni a szállított élő állatokra és a folyé-

Két reszortvezető az új technikáért A Debreceni Járóműjavító kocsiosztálya a múlt év szeptemberében kezdte meg a 760 milliméteres keskenynyomtávú, úgynevezett Cax-típusú személ)"kocsik gyártását. 1955-ben az egyes kocsirészeik elő.gyártása folyt. Ebben a hónapban viszont már öt új kocsinak kell elhagynia az üzem udvarát, s az első negyedév 
folyamán összesen h.úsz ko· 
csit kell készítenie az osztály
na,k. Az előregyártás a kisebb 'hibáka,t .nem számítva ment, mint a karikacsapás. De a szerelésnél már nehézségek mutatkoztak, különösen a 

nyom-állványok szerelésénél, 
beemelésénél, rendeltetési helyére való továbbításánál A nyomállványok súlya mintegy ötszáz ki1ó, és továbbításához tíz-tizenkét ember fizikai ereje szükséges. A dolgozók gyakran mondogatták : ,,;ó lenM ide egy futódarú0, ,,mennyit1el könnyebb és gyorsa,bb !enne a munka". A futódaru,ra sajnos két-há
rom esztendőt kell várni. Adrug viszont nem állhat a munka, teljesíteni kell a tervet. Daru néllkül azonban nehéz és veszélyes az ötmázsás alkotmány emelgetése, ide-odacipelése. 

A csigasor nem megold6s Az új kocsik gyártásánál dolgozók, fizikaiak. műsz3.kiak gondoltak egyet, és csigasort szerkesztettek a nyomállvánYOk emeléséhez. A csigasort felerősítették egy 10-12 méter magas vasgerendára, s a nyom-• állványok emelésénél mái;is megkönnyebbült a munka. Igenám, de ezzel még nem oldódott meg a továbbítás kérdése! Mégiscsak jó lenne ez a futódaru! 

dolgozók azt az erőt, amelyet 
megtakarítottak. a nyom.áll
ványok csiga.sorral való eme
lésénél, ráforditotttlik a csigasor száUitásá-ra, a vasgeren
dára való szerelésére, és ke

zelésére. 
Kiss Zoltá.n és Szalóki János reszortvezetők új megol· dáron törték a fejüket. Sok gondolkodás után kieszeltek egy olcsón elkészíthető mozgódarut, amellyel emelni és A csigasor azért sem bizo- számítani is lehet. nyult tökéletesnek, mert egy- A mozgódaru ala,pállványa magában is nehéz volt. A ,,négylábú''• melynek felső ré-

sze csúcsban végződik. Ide erősítették fel az emelőszer
kezetet. A ,,ilábakra" kerekeket szereltek, amely a gyártó
vágányok mellett egy, erre a célra épített sínen fut. Megoldódott a nagy probléma a kocsiosztályon. Most már nem sürgetik annyira a nagy futódarut sem, mert boldogulnak ezzel a daruvail. is. Szalóki és Kiss elvtársak tovább aikarják fejleszteni szerkezetüket. Azon törik a fejüket, hogyan lehetne a mozgódaru emelőberendezését gépesíteni . Az emelés ugyanis még most is kézieró
vel történik, bár nem kell hozzá tizenkét ember, hanem csak egy-kettő. 

Kiss Zoltán és Szalóki Já· n.o3 újítása ugyan nem egyedülálló az országban, mert máshol is van ehhez hasonló berendezés. mégis nCl{Jyot lendített a járómújavítóban a 
technika fejlesztésén, a mun
ka könnyebbé tételén. Gazdasági számítások szerint a daru munkaidőben közel negyvenötezer forint évi megtakarítást eredményez. Az újítók közel háromezer forint jutalomban rés>zesülnek, amelyből 800 forintot már kézhez is kaptaiki VadáR Fenne 

Egyébként ezt a kemény telet egy vékonyka köpenyben 
húztam ki. 

Ifjúmunkások versenye 
a p6rtvezetőségv6laszt6s tiszteletére Most a vasutas dolgozók A Debreceni Járómújavító renc �eherkocsifővizsga alvAz-ezerszer nagyobb védelmet ÜV V. és VII. DISZ-alapszer- lakatos brigádvezetők, brigádkapnak a tél viszontagságai el- vezetének ifjúmunkásai a párt- jaik tagjaivaJ egyetértésben l

k

en
11

· Ehz a __ got�-d��k?.'1,ás
be 

8:';Ta hoz való szeretetük és ragasz- vállalták, hogy első negyedévi e , ogy osz onozzon nnun- t ··k t á · 18 t 1 • • 
ket, hogy az utasítások szigo- korlásuk kifejezéseként a párt- �rvu _e m rcms -ra e J�S�• rú betartásával, szívvel-lélek- alapszervezeti választások tisz• �k_. i�l��k tovf�bá a/obtr• kel álljunk helyt a zoro idő- teletére munkaversenyt kezde- réai �t 01t Aon va rebnb szkeéres Ja as . ményeztek. A kezdeményezők, zettségűek vállalták hogy · 'r' ban I szve e . magasa P· Bognár Károly Zelenka András, Gombos Sán-1 munkamódszerüket á�dják a fővizsgáJó, Tapolca dor, Kovács Béla és Erdei Fe- gyengébb képességűeknek. 

Az anyagvonat egy napja A község lámpái in.em tudnak megbirkózni a köddel, de az új integra-rendszerú biztosítóberendezés kijárati jelzőjének zöld fénye áttöri a gomolygó szürkeséget. Reggel hat óra van. Isaszeg állom.ás for· galmi irodájába.n cseng a telefon. - A 440/II. számú anyagvonat kjjár a második • vágányról . . . - mondja be a hallgatóba Ceglédi ellvtáns, forgalmi szolgá1attevő. A második vágány me11.ett 
Földi pályamester hangja hal· latszik: - Beszállni, elvtársak! Néhány másodperc múlva az anyagvon,at kigördül Gödöllő felé s amíg a kerekek egyhangúan kattognak, hallgassuk meg, mit mond az a,nyag
vonat egynapi munkájáról 
Tóth XII. István vonatvezető. - Nagy munka folyik a vonalon s ennek a munkának mindenütt jelenlevő segítőtársa az anyagvonat. Allomás vagy nyilt vonal - egyremegy a mi számUl111kra, mert mindig ot,t vagyunk, a.hol éppen aDJ'll&T& van IZiika4 

va,gy ahol a régi �yagok, sí-
1 

mert Gödöllő éppen a vcmanek fe-Lr3:1tás�hoz üres„ koooit Ion levő emelkedő legma,ga�ell beáll_itam. E;zenkívul, mm! s�bb pontja. A nagyarányú Jelenleg 1s, a palyafenntaT'tás1 foldmllillkához már megérkezdolgozókat közvetlenül a mun· te.k a MAV '&pítési Géptelep kahelyüm-e szállítja az anyag- Fó-nöks.ég hernyótalpas föld-
vonat. gya!lui és dömperei. - Éjsz.� �m pihen _a v0- .- A munlka a,ránya.t, ne-nat. Ha ep1tés1 a,nyag, ko, h0 - hé2lSlégei:t csak akikor érthetjük mok, !alpfa,_ vágá,ny é:"kezik, meg lgazáin, ha fi,gyelembe a kocsikat kirakodás után az vesszük, hogy anyagvonat mozdonya azonnal 
beállítja újabb rakodáshoz. - Gödo!Ző és Aszód között most különösen nagy mun!kát 
végez. Egyidőben dolgo2lllalk a vonalon a Budapesit '&pítési 
Főnökség isaszegi építésvezetőségének dolgozói, ezenkívül a biztooítóberendezést szerelő csoport és a villamos felsóvezeték építők. A vonal kors:r,erű átalakítása szükségessé tette, hogy teljes egészében kicseréljék a pálya felépítményét, meg:növeljék az állomások hosszát. Most éppen Gödöllő kerül sorra, ahol ha'lOilló ha· talmas átalakítást kell végezni. Itt még az állomás felmánét la 

mi.niegy fél méten-el ,,le- l faracJák", 

az építkezés alatt egy pillanatra sem szünete!Jhet a 
f011ga.Iom. A !orgalomball1 nem lehet, de nincs is fenn.a1:rndás. Ez pedig azért lehetséges, mert példás 

rendben dolgoznak együtt a 
különböző szoLgálati ágak. Az anyagvonatn.ak is úgy kell dol• goznia, hogy n.e zavarja a fór
galmat. - Mi, akik itt dolgozunk -fejezi be Tóth elvtárs - tudjuk, hogy a legnehezebb mun• ka Is könnyen megy, ha szív• vel, Jélekk.el, közoo akarattal közös célért végezzük azt. ' 

Kovács J Ó'Zl!lef vanatkísérő, BudapestFere1Xvá.ros 



• SZOCIALISTA VAS'OTiRT 

MÉL TÁN KA PTÁK AZ ELS ŐK KÖZÖ TT 
ÚJ TA GSÁ GI KÖNYVÜKET 

Már napokkal a tagkönyvki-
osz;f:ó taggyűlés előtt brigádok
ban, csoportokban tá:rgyaltálk 
a ikaposvá.ri fűtőház fiataljai, 
hogyan tehetnék szebbé, fe
lejtlhet.eUenebbé a tagkönyv
kiosztás napját. Hiffner Ferenc 
DISZ-titkár elvtárs beszélge
t.ett a fiatalokkal; tanácsok
kal, feladatokikal látta el 
őket. Az előkészítést segítet
ték a vezetőség többi tagjai 
� valamint a párt- és szak
mai vezetők, idő.s kommunis
ta elvtársak, csoportvezeto7t. 

A DISZ-vezetőség meghívott 
több idősebb elvtársat is az 
ünnepi taggyűlésre, melyről 
csak azok a fiatalolk hiá
nyoztak, akik éppen szolgálat
ban voltak. Megjelentek a 
párt, a szakszervezet, a szak
vonal vezet.ői is; 

zalék:os szén.megtakarítást. 
menetrendszerű közlekedést 
és azt vállalta, hogy 2000 
kilométerrel feleimeLi a két 
mosás közötti telje.sítményét. 
Szentendlrei Tibor elvtárs a 
kocsiműhely fiataljai nevé-
ben selejt.mentes munkát 
ígért, Hiffner elvtárs pedig az 
összes fűtőházi fiatalok ne
vében vállalta, lhogy a disze
selk igazgatósági versenyében 
elnyerilk az első helyet. 

Jól müködik a fűtőházban a 
DISZ-őrjárat is. A fiatalok 
szívesen foglallkozna!k az újí
tásokkal, a munka jobb szer
vezésével. Jogosan bíráltálk 
tehát taggyűlésükön a műsza
ki vezetést, mert az nem el
lenőrzi rendszeresén a DISZ
őrjárat naplóját és emiatt az 

abban feljegyzett javaslatok 
egy része még nem valósult 
meg. 

A taggyűlésen az alapszer
vezet életének hiány05Ságai is 
felszínre kerültek:. Bírálták: a 
titkár elvtársat, mert keveset 
foglallkozi,k a fiatalok ügyes
bajos egyéni panaszaival. Lő
rincz Mária elvtársnő azt ki
fogásolta, lhogy az alapszerve
zetnél - bár a többség aktí
van részt vesz a Landler Je
nő seregszemlére való készü
lésben, valamint a József At
tila olvasómozgalomban 
egyes elvtársak nem járnak 
rendszeresen a kultúrcsoport 
próbáira és ezzel akadályoz
zá,k a felkészülést. 

A szaJkmai vezetők nevé-
ben Szendrő József elvtárs, 

műszaki vezető íg�rt fokozott 
segítést a fiatalo.":nak. A 
DISZ-szervezet taggyűlésé
nek egyik legszebb perce kö
vetkezett. A DISZ-titkár az 
ifjúmunkások lelkes tapsa kö
zepette ajándékkönyvet nyúj
tott át a DISZ-szerveze1' ne
vében Nagy Zoltán fútóházfő
nök és Szendrő József mű
szaki vezető elvtársaknalk a 
DISZ-szervezetnek 111yújtott 
támogatásukért. 

A jólsikerült taggyűlés be
fejezése után még sokáig 
együtt maradtak a fiatalok, 
táncoltak, szórakoztak vidá
man, gondtalanul. 

Elek György, 
a vasút politikai főooztály 

munkatársa 

Az elnöki me,,onyitó után a 
titkár elvtárs beszámolójában 
lllél.tatta a taggyűlés jelentő
ségét, majd a komszomolisták 
példáját említve, a tagsági 0 

Lesz-e ujra virágzó sportélet 
Törekvés ·ökölvívó szakosztályaiban ?  

könyv szeretetére, ,negbecsü- Néhány évvel ezelőtt a vas· Kárpáti Lajos, az egyesület mel· nem beszélgettel< velük problé· 
málkról, s !gy tulajdonl,éppen 
nem Is ismerték őket. 

- Kép!!ómiívéF-!!etl k!2l!ít;�st 
rendez a Pierre Semard nép
művelési otthonban (Kőbányai 
út 30) a Vasutas Szakszerve
zet képzőművészeti köre és az 
Északi Járóműjavító festő 
kollektívája. Az ünnepélyes 
megnyitás január 28-án volt, 
alhol Pogány Ö. Gábor mű
vészettörténész vetítettképes 
előadást tartott Széke!y Ber
talan m-űvész.etérő!. A kiállí
tást február 11-ig 16 és 20 
óra között lehet megtekinteni. 

A „l\ltmkaérdemé!'em" 
kitüntetést adományozta a 
Népközt.ársasá.g Elnöki Ta
nácsa több évtizedes én€1kta
nári és karvezetői munká.."Sága 
elis.meréséül Tóth Lajosnak, a 
Va.sútas Szakszervezet Köz
ponti ltnelkkara karvezetójé
ne'k. 

- A „János vitéz" című 
daljáték előadására készül a 
dombóvári vasutas népműve
lési otthon színjátszó csoport
ja. 

- Súlyos vasúti sze!'encsét· 
lenség történt az Egyesüit 
Al!amo:kban. Los Angeles kö
zelében kisiklott egy motor
vonat. A szerencsétlenségnek 
47 halálos áldozata van. 

- Kétmillió foríntos költ
séggel fedett sportcsarnokot 
építtet Székesfehérvárott a 
Közlekedés- és Postaügyi Mi
nisztérium A 14x26 méteres 
nagyságú 

0

kosá.rlabda-, kézi-

1958, jMluá.r SI . 

- A győ�i felvételi épület• 
nek alapfal�i és pincéi teljes 
hosszban elkészültek és már 
a felmenő falakon dolgoznak. 
A Budapest felőli postarész 
tető alatt ·van és itt teljes 
erővel folyik az épületgépé
szet; szerelések és a válasz• 
falak építése. A postaépület
rész külsö homlo!,zati k.őbur
kolatai el'készültek. A hozzá-
csátlálkozó MA V üzemrész 
falegyenben van, ugyancsak 
a Hegyeshalom felőli kony
hai rész is. 

- A Pyi,malion előadására 
készül az Észalk.i J árómüjaví
tó "ri.épművelési otthonának 
színjátszó csoportja. • A beimu• 
tatóra előreláthatólag feb
ruárban kerül sor. 

- , Tanulmányterv készül a 
keskenynyomtávú i!<asút he
lyett normálnyom!közű vasút 
bevezetésére Megyefán. A 
munkálatokat a kőbánya fej• 
lesztése tette szükségessé. 

- Kétévi börtönbünteV.,sre 
ítélte a Miskolci Városi Bíró• 
ság Bihari Sándor MAV 
anyagbffizerző miskolci lakost, 
mert anyagvéteJezés közben 
több szerszámot ellopott. 

- E!költözött a MÁV Nyug
díjhh·atal a Budapest, VII., 
Lenin körút 45. szám alól. 
Új cfun : Budapest, VI., Lenin 
<körút 96. Telefon: 122-780, 
124-290. 

Tksére, !kötelességteljesítésre utasság körében az ökölvívás lett működö társadalmi blzott
fe!kesttette a fiatalokat. Be- volt az egyik legnépszerúbb sá,g tagJa tartotta. Az alapos 
5Zámolóját azzal fejezte be, sportág. Számos olyan versey· ���!��fl6,.d�1t 

a 
a:o�v�t1,�'�;t� 

hogy a +nnsnm könrn, birldkH zövel rendelkeztek, akik ger n-
....., ...,. ., v ..,,.. oét képezték az országos váloga- zódó kérdésre. 

sa ,negköveteli minden fia- tottnak. Az utánpótlással sem A jelenlegi gyenge szereplés 

Egyes vezetők haJlamosal, ar
ra. hogy a nevelés helyett, lgór· 
getésekkel édesgessék magukhoz 
az ökölvívókat, s a sportolók 
arról panasz...'-iodtak. hogy veze
töik igéretetket nem tartják be. 
Az igérgetésekböl csak keveset 
teljesflettek, és ezzel megdön
tötték a versenyzökben lassan 
felépitett tiszteletet a vezetök 
iránt. 

labda- és röplabda-mér,kőzé-
p 'I • t' h" det • sek, valamiht tornaversenyek I 

a fala I lr IOeOf 
t.aZtól, hogy a párt hatá.roza- �?,!; �Ls����nö��jn�:,;.,;.�: ��
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e
;� lebonyolítására al:kalmas csar- Az 1956-1957-es tanéV're a 

tait végrehajtva, a termelő- ban bontogatta szárnyát több lás neveléséröl. A régi nagy
munka fokozásával, a minőség tehetséges Ifjúsági versenyző. képess�gú vezetők kiöregedése 
�wít�val segítsék elő a má- Olimpiai, Európa•pajn.okok neve- után nem foglalkoztak kellökép
sodik ötéves tero megvalósitá- b

lő
e
d
n
t
.
ek

Ha
a
son

Sz
ló
őn

v
y
o
l
lt

út! 
h
tar

ely
n

ze
ate

t
rem

az
. pen a fl,at,,lsággal. !gy az után-

nokot „klímaberendezéssel" békéscsabai, kaposvári, kösze
látják el. Az építkezést feb· j gi, répceszentgyörgyi és sze-
ruárban megkezdik. gedi MAV neve!őintézetekben 

� pótlás nem tudott a nagyok 
sát. Ezután felolvasta a Előre ökölv!vó-szakosztályában is. nyomába lépni. 
moszkvai „1905-ös farra.da,. Ilyen · hagyományok után Legjellemzöbb pé-lda erre a 
lom0 nevű já.rámújavító '!mm- szinte teljesen érthetetJen az a nagvmúltú. és mindig az eisö 
szomolistáinak a fűtőház fia- v
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dus: csztály élmezőnyében helyetrog-

é !aló Bucl;apest! Törekvés SK. taljaihoz címzett level t, nál és az Előrénél tapasztalható Ebben a szakosztályban hosszú 
A levél nagy lelkesedést volt. , ideje ,alig fiatalitoltak. A s;,ort-

váltott ki a jelenlevőkbőL Mi az oka " hajdan nagy- kör utánpótlással nem rendel· 

De nemcsak az edzók követ• 
tek el hibát, hanem a több! ve, 
:,;etök ls. Az etözó években a 
�zövetségekben, szakblZE>ttságolc
han oly.an sporttárs.ak képvl�el4 

ték a szal,osztályokat, mint Sul
kó Béla, Vi.niczel János, Pado.s 
Gábor és Geszt6di Guidó, A 
sportkörök jelenleg nem ren-

Megbecsült dolgozók. elhelyezendő általános és kö
Veszprém állomáson az el- zépiskolás növendéikek fel• 
múlt esztendőben egy dol• vételére a KPM I. Vasúti F&
gozó a „Szakma kiváló do!- osztálya pályázatot lhírdet. A 
gozója", 18 a „Kiváló dolgo- pályázat részeletes feltételeit 
zó" kitüntetést kapta. Hu- a l\IÁV Hivatalos Lap 1956. 
szonnégyen részesültek szta- évi 3. száma közli, 

szerű h.agyományokkal rendel- kezelt, szégyenszemre vissza-Amikor válaszolnak majd rá, kező sportág visszaesésének? lépett a bajnoki küzdelmekböl. 
m�hatjálk, 'hogy Markai La- Ezt kutatta hónapok óta a Törek- Pedig a vezetői< jól tudtál<, hogy 
jos, Kiss János, Kazári János vés SE vezetősége. olyan képességű versenyzőket, 
és Vass János elvtársak, a Kezdetben .,,._,,a.! mag)llal'ázták mint Kapocsi, Vajda, Bene 1, 

DISZ-mozdonybrigád tagjai :e��r;
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gépük jó karbantartásával el- egyesületet. Sokan azt állították. alatt. és csak nagylétszámú lf• 
nyertek az igazgatósági ver- hogy a sportolók oly,an ,anyagi Júságt mezünyböl lehet kinevelni. 
llenyben a :második helyet. követelése.\<kel álltak elö. am1>- De hasonló okok miatt nincs 

[yeket nem lehetett teljesltenl roinött csapata Pécsnek, Dombó· A fiatalok mé1tán kapták Tény, bogy nem egy kiváló- várnak és Szolno.k.nak sem. 
meg az elsők között új, bor- sál>( rorditott hátat az egyesü· A C!atalság bevonása elenged· 
dópiros tagsági könyvüket. A lelnek, de job\ szrez? m�n- t:�e,;��n i,r,:1'in�'tr

g e�!����n%�tt 
pártvezetőség újjáválasztásá- �g�'. :.t�;�;,,;�

e
t;h�f �:zel ;� tény, hogy mtnöségi verseny

nak tiszteletére tett vá,llalá- indokkal nem magyarázható. zöket csak a tömeges nevetéssel 
sailcl{al szép példáját adtá!k A kérdé...sre a Január 27-én tehet elérni. De nemcsak a szo-
párt iránti hú.ségüknelk. Biczó tartott országos ökölvivó-ankét ritóban roglalkoz.tak a verseny

. . . . • adta meg a feleletet. A szakszer- zökkel helytelenul a vezetők, 
II. József és Szita LaJOS ifJu vezet Benczur-utoai székházá· hanem elbanyagolták azok neve
mozdonyfűtók négy százalé- ban az egyesület legjobb ötven lését Is. A sportvezetők alig tar
Vcos szénmegta!karítást és gé-

1 
ökölvivó-szakembere gyűlt össze. toltak fen'.' . kapcsolatot a re_á· 

ük ,_, ál , k bantartását A Törekvés SE a re1szabadu• 1 Juk b!zott i!Júság munl<avezetot-
p .IUV o ' ,ar . . lás óta etwör hivta össze az vel ,  s !gy nem tudták, hogy PO
vállalták. Kulcsar Károly ifi ökölvivó ort területén műkö- lltikai, erköcst téren fejlődtek-e 
mozdonyvezető pedig öt szá- dó szakvezetőket. A beszámolót a versenyzők. Nem CoglalkozLak, 

hanovista oklevélben. 
delkeznek hasonló képességű - A „Tanítónő" című szín· 
szakemberekkel. darabot mutatta be a tapolcai 

Az ökölvívást a Törekvésben vasutas népművelési otthon. l�m�t népszerűvé lehetne tenni. 
hlszen Budapesten, Debrecenben, A nagy sikerre való tekfa1tet-
Székesfehérváron, Picntt, Sze• tel az előadást négyszer meg
qeden, Szolnokon, Szombathe- ís.rnételték. 
lyen, Sopro,nban, Veszprémbl!-n • "'t' b ' 1 '  t · és Dombóváron ismét nagy ér- - A vilag vasu 1 a.om a· 
deklődéssel fordulnak• a · tilata- ról adatokat hozott nyilvános· 
tok e sportág relé. össze kell ságra az ENSZ egyik osztátehát fognlok edzüknek, veze- Jya. Eszerint a világ vasúttöknek, és közös munkával azon vonalainak 28 százaléka vil• lenni, hogy -a múlt hiányo.ssá� 
gait felszámolva. új alapokra lannosított, 12 szá,zalékán Die
tektes,·ék az öl<öh·fvó sportot. sel-unozdonyok, 60 százalékán 
. A tárS.'.ldalmi szövetség sem gőzmozdonyok jámak. 
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ké��i:.:f - A Landler Jenő kultúrá· 

kel foglalkozott, s ez bizony kt>· lis seregszemle problémáit vivésne!< mutatkozott al1hoz, hogy tatták meg .a vezető kultú:regyesülelünk ö!,ölvivó sportja munkások J·anuár 26-án a felemelkedjék. Nemrégen meg• 
alakult az országos elnökség Vasutas Szakszervezet orszá
mellett működő társadalmi szak- gos értekezletén. bizottság, melynek tagjai Ismert _ Dicsérő elismerésben és 
�;��:e�
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!f.Q9 mun- 1200 forint jutalomban ré-

Ez a közösen vállalt munka I szesült Rákász Béla motor
biztosítéka anna.1<:, hogy a nagy- vezető (Szentes fűtőház), mert szer_ü _00.gyomáuyokkal rendel-

, 
Ki&kunfélegyháza állomáson 
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\���t e'ifi�falh�sü1:� súlyosnak ígérkező balesetet 
öt megillető helyet. hárított el. 

LakaHsere 

Elcserélném Budape5t Ke,; 
repesi úti l\lAV-háxban levő ktt
SZiDbás, niagy:méretú,• komfor�C!! 
u tc.ai l3Jk.1ásomat loét sz:oba. ö�� 
kom!ortos ,·a,gy lret ct,a,-ab egy 
sroba kom! ortcs mag,áln,!oa!Gá.&m. 
Ajún,l,3,tokiat a S'l<lrls!e-eztö;séa.be 
!<.érünk. 

- Budapest Haraszti út 277. 
szám ahs..t,ti e.gy S210ba loomfor-1-cs. 
iµ,s.r! áramm,a! ellátott szo<l•g,á:i'att 
l•&loásomat (•á1'1.attartás! lehetooég 
van,) elcseréloom hasonlóna w1gy 
l\letszooáEJ,a a vá:rOS beloo terü
letén. Ét-tlek!öclni l�lwt: 13,a"ksay 
Fe.-encnél. Telelon,: 220-2120, 
63.5-ös ln6:1lé!<". 

- Elcserélném egy ISIZOOO össz. 
lromt ortos �IA V-háLD3l!l levö fö„ 
bérleti n-ag)-mérelú, n<rpo9 l�"lá
soms,t lret smba ö..""'1rom!ortosé41 

földszinten vagy első emeleten, 
Clm: Berkes János, IX., Gyáli út 
15. I. épület, rszt. 4. 

- Tura vasútállomáson a. 41-es 
őr h álzban levő wo!•gál.a<l'l l,a,Jm,,o. 
mait ele5eré!:ném Budt&p.est VIII.. 
XIV., ,1®gy XV. loerülertében l"vú 
egy- -..,a,g,y kétszol>ás ,ak.l.sért. Ér
de.:-dődn1 leh-et: Lu1<Jács J,;n;el 
- 31-62 t«·e-!onon,  20 vag;J 
s;;.oo meKék.á.!lomáson·. 

AZ UTAZOK ÉRDEKEBEN 
I!tt vagyunk a tél közepén, j közt" hasznáJva arculütöttek 

sem fa, sem szén, de van egy egy dol.gozót. 
érthet.etlen intézkedés, amitől Jó lenne, ha felsőbbségünk. I l l . KERESZTREJTVÉNY 

A közelmúltban készült el 
Debrecen állomáson az Utas
ellátó minden igényt kielégí
tő étterme és a gyermekes 
anyák váróterme. 

megdermedünk. az ilyen eseteket is u,,ayan- Vízszintes: 1. Az éves terv ha
táridö elöttl teljesítésére mozgó• 
sit. 15. Körü!t,e,Jöntó. Hl. Utó
irat. 17. P.-e,clz. 118. Nyu:g,atJ! rö
vru-os. 19. Egyh-á"i gyű:,;,,. 2'2. 
Ilyen keszeg Is van. 23. Ke,gyat
lenség jelrz.<ije. 2.3. Hi<z:áii®'.ük. 
Ti. Kimondott betü. 29. Vi,:::�a: 
szán1J..-i-év. 30. Kie&!n'}iltóképző. 
3'2. Ném·et néve!ő. 33. FeHé.terl:es 

Horváth István DI. olyan szigorral büntetné, mint 
Herend a többi fegyelmi vétséget. 

Nemoda János 
Budapest-Ferencváros Az állomás pártszervezete 

és Laczkó elvtárs, állomás
főnök minden támogatást 
megadott. Az építkezés ió és 
gyors elvégzése a debreceni 
V, pályamesteri szakasz dol
gozóit díCtSéri. A Juhász-test
vérek, Arany Sándor és Czif• 
,-álk András elvtámak jártak 
élen a versenyben_ BáM,
elvtá:rs, főpályamester sokat 
fáradozott, hogy a munkát 
sza!k.szerúen és gazdaságosan 
végezzék. 

Most már kellemesen fű
tött, ti!thta levegőjű helyiség 
várja a gyermekes anyákat. 
Köszönet illeti ezért a mun
kában részt vett dolgozókat. 

Kempl József 
debreceni igazgatóság 

BIZTOSÍTSÁK A TÜZELÖT ! 

FURCSA HCYELMI ESZKÖZ 
Bárhogyan böngés�ük a 

MAV fegyelmi szabályzatát, 
sehoisem találunk olyan pon
tot, amely előírná - bármi
lyen súlyos fegyelmi vétségnél 
- a tettleg,avS bántalmazást. 

Ezért is felháborító, hogy 
még ma is többször előfordul 
a vasúton, hogy magasabb be
os�ásban levő dolgozók tettle
gesen bántalmaznak alacso
nyabb beosztásban levőket. 

Budapest-Ferencváros állo
máson 1955. szeptember 15-én 
Kramer Ferenc forgalmi szol
gálattevő tettleg bántalmazta 
Dávid János kocsifelirót, mert 
téves telefon.kezelést hajtott 
végre. Veres II. János Pelák 
Mihállyal még a nyár folya
mán Karcag állomás utasellá
tójában sört fogyasztott szol-

1955 december hónapban 24 gálat közben. Súlyos fegyelmi 
tonna szenet utaltak ki János- vétség volt. De vajon nem kö
házának a dorogi bányától, de vetett-e el súlyos fegyelmi 
még a mai napi,g nem érke- vétséget az állomásfőnök, 
zett meg. Többen vagyunk, amikor ezért tettleg bántal
akik még az első utalványra mazta Verest. A közelmúltban 
sem kaptuk meg a szenet. Az ismét előfordult Ferencváros 
áol:lomásfőnök elvtárs pedig fát állomáson olyan eset, hogy a 
nem ad annak, aki még a sze- l fegyelmi szabályzatot félre
n.et nem váltotta ki. dobva, önkényes ,,fegyelmi esz-

KÖSZÖNET ... 
Még fél éve sincs, hogy idős lcötöszó. 34. Vb"\Sieo:l.: öregemb-er. 

édesanyám a távoli Sza'-a' r  
36. o .  T. 37. R,s.i1.gJe!rdl. 38. !ga-""' végződés. 39. Ilyen per.,gö Is megyéből a főváros tőszom- volt. 40. Kukoricsszár. 42. Táp

szédságába költözött. A szíve 1á'koztak. 43. Játéh""·ezetö. 4'4. 
azóta is hazahúzza Szatmár- �r�mf.

án
46. �;,,Iá��;;;. ,_tr�: ba, ezért fél év alatt három- ro kockába két be-tű.) 47. LM, 

szor tette meg vasúton a de n•!ncs kö:rie-pe. 49. Erilöb�n 
hosszú utat. :.f.

k.ó

N. ik ::��,f
rfl

��e�m:·a�: �:� Nem könnyű dolog egy 70 tű. ronet6lcuss,n. 59. Földműves éves asszonynak ismeretlen szerszáma. 60. Sá:1dcr András. 
Vonalon. többnyire éjszaka, �-g. Ló64".'1° �y%iákva�· �'."'t� 
csomagokkal, átszállással utaz- cooség, gyö-Lelem. 67. Kettö;;ni. l,;rthető, hogy mindig tele betű. 68. Olasz város. 70. 
voltam szorongással, ha útra- Otasz névelö. 71.  Dicsősége. 74. 
kelt. Azonban mindhárom uta-

Régi leve!eken látható. 75. csa-
lagvizsgálójáról híre.s. 77. Vé-gzása szerencsével járt, baj el-adás. 79. Vonatkozó né'\·mt9. 

nélkül érkezett haza, mert 80. Kut;ia.. 81. Kávé! 82. Hara.g, 
mindenütt akadtak szíves és tiaUool. . 
szolgá,Jatkész vasutas dolgo- 2_ F1��!:'e:J;,�Y 

l
.;, ��1u�hei,J: zók, akik figyelmeztették az hunyt 'némöt iró cs,aládi neve. 4. átszállásokra, vitték csomag- Ati.�-zsgál. 5. Vonó tele. 6. Hosz

jait, eligazították a t.engersok szú ídöre megszabta a szakszer
vonat között, helyet szereztek vezetek fe�datalt. 7. Voltam, J,a. 
neki a váróteremben, gondját tlnul. 8. Ném;,t smmnév. 9. A 
viselték, mint saját édesany- Szovjetunió további qazdaqodásá• 
juknak. nak proq�an,ja. (A 8. kockába 

Lehet, hogy csak kötelessé- két betíl.) 10. Mint \oizs,;ln•tes 70. 
n. Ilyen kenyér is V'1a'1. 12. C· güket teljesítették, �� .. azt v,il, h,afu[m,as vizl•á!,ha,lok. 113. 

\ 
szívből csinálták, s koszonet •. Vészjel. 14. Szoakmunklás. 2-0. Téli 
illeti őket. 

( 
SJ:lDrt. 21.  M!nt 3'7. ,izszlntes. 2-1..  

Radványi Barna Spanyolul rolyó_ 26. Vfülgtalan. 28. 

Költö! műfaj. 30. Boglya. 31 .  Rin
g.a:.. 33. A rádió e,gyi1k műsor
száma.. 3>. Latin művé&z€lt. 39. 
Ké·rdöszó. 41.  Tolna megyei köz• 
ség. 43. Férfi név. 48. Be· 
cézett nöl név. 50. Dal szé· 
le;. 52. A. A. A. A. 53. Kö,:,."é-g 
Tol,n:a megyében. 55. Rég,! ""'· 
dáisztegyverek. 57. Faiusi meg
szólítás. 58. Ké,rdö,;zóe&'<:.a. 60. 
Kutyapecér. 62. Szamárhru>g. 64. 
Hiv népiesen, 66. Gyümölcs. 69. 
Utca, rranoM.ul. 72. Fogoly. 73. 
Konyhakerti növény. 76. Kínai 
név. 78. Sir. 

Bekütdendö: vlzsz:il!l tes 1. fílg
göt,eges 6. 9. 8'Mű!désl határidő 
re.bruár B. A lrel:y""' meg!ejtók 
között könyveket SOTso.lunk kl!. 

A II-es számú keresztrejtvény 
helyes rn.egíej,lése: Bii-Jla.t ör.hl• 
rál,at. Vezetöségválasl.Uía Pá!N
d-emckírá-cia. 

Könyvet nyertek: Péczka Máir
toa, Bud,a,poot. xvm .. Vöröehoo
se,-eg út 41 . Tóth Llonoa, T,a:po:oa 
v.asútál,lomá9. Hor-with Istvoo 
$<1gédmunkás, Jánosháza. Ady E. 
u. 10. Urbán Veronika, zagyva
pálfahia, Rákóczi út 92. 

SZOCIALIST!' VASUmRT A Vas0t1 F'Oosztdly t!9 a Vasuta• 
l.lllllelredé•· és PostaOgyt Mlntszt�rlum I Vaslltl Fllosztálya t\s • 

16-76. 39-49. - Kiadóhivatal: VII„ Rákóc1 

0{Jlgo,ó� Szakszervezetének hetllapJa - Me�Jelenlk minden 
Vasutas Dolgozók Szak�zervezete • -· S2erkesztl\sé!!:' Budapel!'t. Vi 

Of 54 - 18 000 példány - Szikra Lapnyomdá, Budapest, Viii„ 

oetrlln - Szerkee2t1 a •zer1<es2t(lbt2ottsag LaptulaJdcnc•: a S2tli1Jn fü 83 sz Telefon: 428-317. 428-382. 228-895 Ozeml teletP!li Rökk Szllárd utca 8. FelelOi nyomdavezetO: Kulcsár Mlh,álf. 
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A V A S  Ú T I  f Ó  O S Z T Á L Y  E S  A V A S  U T A S Q  K SZ A K S Z E R V  E Z  E TE N E  K H E T I L A P J A : Hodoniczki Sándor vlllanyhege.sztö és Jenel Mihály lakatos, a 

•------------------------------------------------------- i Keleti M Qszaki Kocslszolqálati Fönökséq dolgozói qözfütési alkat-

ÁRA 40 FILLÉR 
: részeket hegesztenek 210 százalékos átlagos teljeSítménnyel. 

XIL �FOLYAM, 6, SZAM. 1956. FEBRUÁR 6. f (Kovács G. felv.) 

···············································································--

Pártértekezleteink küldötteinek 

megtisztelő feladata 
A verseny segíti a téli nehézségek leküzdését 

írt� : Dobó István, a vasút politikai főosztály mellett müködö 
pártbizottság titkára 

A 
vezetőségválasztó tag

gyűlések pártta,gságunk 
harcos seregszem1éi, amelyek 
örömmel és büszkeséggel töl
tik e1 a kommunista vasutaso
kat. egyre öntudatosabbá váló 
tagságunkat, a pártonkívüliek 
velünk rokonszenvező töme
geit. Ezt fejezték ki a vezető
ségválasztási műszakok is. A 
párt ügye iránti odaadás és a 
párt szeretete jutott kifejezés
re a vezetőségválasztó taggyű
léseket megelőző felkészülés
ben. a taggyűlések harcos 
szel1emében. a hozott határo
:zatok élettel telített monda
nivalóiban. 

végrehajtásáért folyó küzde
lemben, milyen segítséget 
nyújtott az alapszervezetek
nek. 

A küldöttektől joggal várja 
a tagság, hogy lelkiismerete
sen, behatóan vitassák meg a 
pártbizottság beszámolói át, 
várja, hogy pártszerű, névsze
rinti bírálatot gyakoroljanak a 
vezetők tevékenysége, munká
ja, hiány055ágai telett. 

É rtékelni kell - a vezetők 
magatartása mellett -

az irányító, a vezető munkát. 
Mondják el a küldött elvtár
sak: hogyan kívánják segíteni 
az újonnan megválasztott ve
zetőségi tagokat, hogy megis
merjék feladataikat, hogy le
szűrve az eddigi munka ta
pasztalatait, helyesen tudják 
irányítani a pártszervezet 
munkáját. 

A ta.va,szias január után, az 
elmúlt hét meghozta az igazi 
telet, hóval és 10-15 fdkos hi
deggel. A zord idójá.rá.s nagy 
erőpróba. elé á.Uitja a va,suta,s 
dolgozó'kat. Az erőpróba aJk:kor 
járhat sikerrel, ha dolgozóink 

fdkozzák a verseny lemiületét 
és egymással vetélkedve küz
dfk le a nehézsége'ket. Minden 
jel arra vall, hogy ez meg is 
Wrténi'k, amint az elmúit héten 
szerkesztőségün'kbe énkezett 
versenyjelentése'k mutatják. 

A SZOT teljes ülésének szellemében 

De':>recen állomás dolgozói 
nagy figyelemmel kísérték a 
SZOT VIII. teljes ülését, és az 
ott elhangzottak figyelembevé
telével igyekeznek tovább fej
leszteni a szocialista munka
versenyt. Ennek érdekében 
röpgyúléseken elhat&rozták, 
hogy hazánk felszabadulásának 
11. évfordulójára egyéni és 
brigádvállalásokat tesznek. Ez
zel azt szeretnék elérni, hogy 
második ötéves tervünk első 
esztendejének első negyedévé
ben túlhaladják az élüzemszin
tet. Vállalásaik a következők: 
fajlagos kocsimozgatí.s 104, te
hervonatok átlagos ter!helése 
104, kocsitartózkodási terv 102, 
koc�ikifutás 103, kocsikihaszná
lás 104, rakodási idő leadásnál 
103, feladásnál 105 százalék. A 
vonatok menetrendszerinti in
dít&.sánál az élüzemszintben ki
tűzött egyszázalékos túlteljesí
tés helyett kétszázalékot vál
laltak. ezenkfvi.il megfogadták, 
hogy az önköltségcsökkentés 
.ri::dekében a baleseti letletősé-

geket a legkisebbre csökkentik 
és munkájukat úgy végzik, 
hogy béralaptúllépés ne le
gyen, (Czeglédi Sándor levelé
ből.) 

Párosverseny 
az osztószertárak között 

A második ötéves terv első 
esztendeje nagy feladatokat ró 
az anyagszerkezelési szolgálat 
dolgozóira is. Teljesítésük ér
dekében a Landler Jenő Osztó
szertá.r dolgozói versenyre 'hív
ták az Északi Osztószertár és a 
Központi Szertár dolgozóit az 
élüzemszintek maradéktalan 
teljesítésére. A lhat, megadott 
élüzemfeltétel teljesítésén kí-
vül a verseny vonatkozik a 
':>izonylatok határidős megkül
désére, pontos. olvasható kiál
lítására. a készletben lévő igé
nyelt. illetve kiutalt anyagok 
gyors elküldésére. (Varga Gyula 
leveléből.) 

el: versenyre hívták az ország 
I 

ber 15-re történő befejezése 
valamennyi kocsiosztályának érdekében. (Pá! István Zeve!é
dolgozóit az éves terv decem- bői.) 

Miskolc és Szombathely 
az őszi forgalom legjobb csomópontjai 

Az őszi forgalom legjobb cso
mópontja címért folytatott ver
seny végső értékelése után, a 
helyezési sorrend a következő: 

1. CSOPORT: 

1. Miskolc 106 pont, 2. Deb
recen 1 O 1 pont, 3. Budapest
Ferencváros 96 pont, 4. Dom
bóvár 96 pont, 5. Szolndk 93 

pont, 6. Rákosrendező 82 pont, 
7. Hatvan 77 pont, 8. Rákos 74 
pont, 9. Komárom 71 pont. 

A miskolciak elsősorban a 
szolgálati i.gak jó együttrnúkö
désének köszönhetik jó ered� 
ményeiket. 

II. CSOPORT: 

1.  Szombathely 106 pont, 2. 
Békéscsaba 103 pont, 3. Puszta
szabolcs 97 pont, 4. Győr 90 
pont, 5. Celldömölk 87 pont, 
6. Pécs 85 pont, 7. Szeged 84 
pont, 8. Nyíregyháza. 75 pant, 
9. Székesfehérvár 68 pont. 

A győztes csomópo nt versenyfelhívása 

Az őszi forgalomban legjobb 

I 

kentési vállalást tett a többi 
eredményt elért Miskolc cso- szolgálati ág is. 
mópont dolgozói a téli forga-
lomban is tartani akarják jó A debreceni rakodási 
eredményeiket, ezért versenyre 

d I 'k 't ' szólítottá.k Budapest-Ferencvá- o gozo seg, sege 

ros csomópont dolgozóit. A 

vontatási szolgálat dolgozói 
vállalták, hogy százelegy-tonna
kilométer tervüket 106. haszon
kilométer tervüket 105 sz{,za
lékra teljesítik. 

A vezetőségválasztó taggyű
lések után megkezdődnek az 
üzemi, gócponti. igazgatá6ági, 
majd ezt követően a politikai 
osztályok mellett működő oárt
bizottságok pártértekezletei. 
Ezek az értekez1etek pártéle
tünk kimagas1ó eseményei, 
ahol a pártbizottságok beszá
molnak a végzett munkáról. 
eredményeikről, az elkövetett 
hibákról és nem utolsósorban 
a meg nem valósított célkitú
zé«ekről. Me1Zvitatiák a párt
szervezetek előtt álló Í"ladato
kat. " a vél!'ml'nyek szabad ki
cserélét!ll!vel növelíl, a nát't laf.!
sá e; öntudatát. cse]P]cvőkéqz<;é
gét. erőt és lendületet ,idva 
további munkájukhoz. Rövi
den : felmérik tevékenységük 
két esztendejét. 

Ilyen gondolatok foglalkoz
tatják a szolnoki fűtőház II-es 
alapszervezet titkárát. Ragó 
László elvtársat, "Ilki küldött
ként vesz majd részt a szolno
ki gócpont pártbizottságának 
pártértekezletén. Mint élvo
nalbeli dolgozó arra törekszik, 
hogy az újonnan megválasztott 
párls7..erveZ&t olyan eredmé
nyeket érjert el a kol1ektív ve
zetés betartásával. ho,zy min
denkor biztosítani tudja a 
párthatározatok végrehajtá
sát. 

A forgalmi szolgálat dolgo
zóinak mennyiségi vállalásá
ban a kocsikifutási terv 101 
százalékos teljesítése szerepel, 
ami azt jelenti. !hogy napi 1700 
kocsi helyett 1717 kocsit tová ').. 
bítanak naponta, és ez az első 

Kiváló teljesítmények a vezefcségválasztás tiszteletére negyedév leforgása alatt 1747 

A debreceni rakodási főnök
ség dolgozói teljes lendülettel 
készülnek április 4 megünnep
lésére. Eredményeik tovább
fejlesztése érdekében vállaltí.k, 
hogy az élüzemszintül megál
lapított 85 százalékos foglal
koztatási fokot 86 százalékra. a 
120 százalékban megállapított 
hasznos kiteljesítési arányt 123 
százalékra teljesítik. A munkát 
úgy szervezik meg, hogy hibá
jukból késett, kirakatlan kocsi 
ne maradjon. Legfigyelemre
méltóbb vi.llalásuk az, hogy 
tapasztalatátadással hozzá.segí
ttk Szeged és M is'kolc ra!lwd.á.si 
dolgozóit az é lüzemszint telje
sítéséhez. (Nagy István levelé� 
ből.) 

Mikar éTi el a pártértekezlet A Miskolci Járómúja.v!tó ÜV 
I 

minőségi karbantartásával és töb�letkoc�i továbbí�sát j�
kommunistái nagy felelősség- javftásf,,va1 ért el jó eredményt. 

! 

lenti. A palya.f�nnt�rta.s te:v�
érzettel láttak hozzá a párt- A kocsiosztály dolgozói az V. nek 98-103 szazalekos tel3es1-
alapszervezetek vezetőségének alapszervez:et választó taggyű- tését vállalta, ezenkívül szá
újjávt.lasztásához. A választá- lésén újabb versenyt indítottak mos minőségi és önköltségcsök
sok előtt a pártonkívüliek lel
kes támogatásával ünnepi mű-

a. kitűzött célt? Akkor, ha a 
beszámo1ókban nem félnek 
felfedni a hibákat. ha illl'm 
riadnak vissza az őszinte ön
bírálattól. Nem vitás. hogy az 
ilyen beszámoló növe1i a párt 
erejét és tekintélvét. a pártba 
vetett bizalmat, a párt iránti 
szeretetet. 

A küldöttek nem hosszú út
ra mennek, mégis visznek ma
gukkal tarsolyukban bő útra
valót. Kommunista elvtársak 
útravalóit viszik magukkal a 
kommunista küldöttek. Már 
egymagában ez megtisztelő fe
lelősséget jelent. Az útravaló 
között ott találjuk az új párt
bizottság számára a beszámoló 
és a vita alapján megszabandó 
tennivalókat, világos útmuta
tást jövőbeni munkájukhoz. 
:Eppen ezért elengedhetetlen, 
hogy a pártértekezlet határo
zati javaslatát - melynek ter
vezetét előre megkapják -
alaposan megvitassák, hogy az 
alappillérévé váljék az új párt
bizottság munkájának. 

szakot tartottak. A választási 
műszak még mindig tart, mert 
két alapszervezet választására 

Tizenkilenc nap története 

Tárják fel a beszámolók, s 

A pártértekezletnek fontos 
és felelősségteljes feladata, 
hogy megválassza az új párt
bizottságot, amely majd irá
nyítja a hozzátartozó pártszer
vezeteket, és végü1, de nem 
utolsósorban jelentős feladata: 
küldötteket választani a fel
sőbb pártértekezletekre. 

nemkülönben a küldött 
elvtársak hozzászólásaikban a 
Központi Vezetősé� 1955 már
ciusi határozatának sze11emé
ben, a pártszervezet munkájá
ban mutatkozó jobboldali e1-
hajlást, opportunizmust. bal
oldali túlkapást. Bátran beszél
jenek azokról. akik tudatosan 
vagy tudatta1anul. különféle 
antimarxista nézetek hangoz
tatásával igyekeztek elferdíte
ni pártunk alapvető célkitűzé
seit :  a szocializmus alapjai le, 
rakásának. nehéziparunk fej
lesztésének, a szocialista ipa
rosításnak marxi-lenini esz.. 
méit. Szólianak azok tevékenv. 
ségéről. akik a hibák felnagyí- A �

t
��t�{:!1�: tásáva1 törekedtek lekicsinyel-

ni és fagadni szocial;sta építő- kerét, hiszen rendkívül fon
munkánk eredményeit, akik tos, l}ogy a küldöttek a leg-

1nem átallották helytelen meg- jobb, a legrátermettebb kom
világításban bemutatni pár- munistákat válasszák az új 
tunk tevékenységét, a sike- pártbizottságolllba. Hogy miért, 
rekben gazdag tíz esztendő egyszerű rá a felelet: a párt
soha nem látott, büszkeségre bizottság munkájától függ, ho- 1 

gyan valósítjuk meg a vasút jogosító alkotásait, eredmé- területén a párt politikáját. nyeit. második ötéves tervünket, a 
Nem új, de örökérvénvű technika fejlesztését szolgáló !gazság, hogy a pártértekezlet 111emes célkitűzéseket. sikere elsősorban a jó beszá- A pártértekezletek, a tagság molótól függ, De ez egymagá- küldötteinek tanácskozásai ban nem elég. A mozdonv élet- olyan hatalmas erőforrást je

erejét a feszítő gőz adia. dé lentenek további munkánkhoz. 
csatlók nélkül egyhelvben ros- hogy megérdemlik: kommunis
tokolhatna. A küldött elvtár- ta szívvel, lelkesedéssel, fáTad
sak aktivitása itt az a csatló, hata.tlanul munká.lkodiunk amely lendületet ad. amely ké-- eredményessé{Jükön. A pártérpes előrevinni az egész pártér- tekezletek sikere. záloga ,a vas
tekezlet ügyét. úti munka javulásának, letéte-

A pártértekezlet sikere dön- ményese a vasutas dolgozók 
t.ő mértékben a küldöttek akti- további felemelkedésének, ép
�tásán múlik, akik megvitat- pen ezért jó munkát kíván és 
ják: hogyan dolgozott a párt- vár a küldött elvtársaktól pár
végrehajtóbizottság, menn:vi- tunk egész tagsága, de a szo
re felelt meg a párttagság bi-

, 
cializmus építését magáénak 

�Imának, milyen eredménye- valló pártonkívülitJk nagy se-
1:et ért el a párthatározatok rege is, 

csak ezután kerül sor. az Épületfenntartási Főnökség na plójában 
A műszak eddigi jó eredmé

nyei közül kiemelkedik a moz
donyoszt&.lyon Tdká.cs Ernő la
katos. többszörösen kitüntetett 
dolgozó 130 százalékos teljesít
ménye, amelyet jó minősé!(ű 
munkával ért el. A kocsiosz
tályon Vistka.i László szek
rénylakatos DISZ-brigádja se
lejtmentes munkával, 161 szá
zalékot teljesített. A megmun
káló osztályon Fe'kete István 
vésős, a szakma kiváló dolgo
zója, p{.rtvezetőségi tag, akit 
most újra megválasztottak, 150 
százalékos januári teljesít
ménnyel ünnepelte a vezető
ségválasztást. 

A karbantartó osztályon Ko
vács VII. József üzemlakatos 
DISZ-brigádja a munkagépek 

Tizenkilenc nappal ezelőtt 
építési szakértők arról vitáz
tak, le kell-e bontani Dunaha
raszti állomás felvételi épüle
tét, vagy sem. A földrengés 
valósággal derékba vágta a 
kétemeletes épületet, az első 
emelet magasságában hatal
mas, keresztirányú repedés tá
tongott, a kémények bedőlés
sel fenyegettek, a harántirá
nyú repedésekbe kényelmesen 
befért az ember karja. 

Ú1ra a családi otthonban 
Tizenkilenc nappal később, 

február l-én délután 14 óra.kor 
az épületben lakó öt vasutas
család, valamint a forgaJmj és 

állomásfőnöki iroda, a segédhi
vatal, az áru- �s személypénz
tár megkezdte a visszaköltö
zést a szükségvagonokból a 
teljesen helyreállított, újon
nan festett, parkettázott fel
vételi épületbe, s nem sokkal 
később a várótermek is meg
nyiltak. 

PÉLDAMUTATÓ JEGYVIZSGÁLÓ 

Erről a 19 napról oldalakat 
lehetne írni, az éjjel-nappal 
szakadatlanul folyó munká
ról, amely több milliós érté
ket mentett meg a vasútnak s 
23 embernek adta vissza az 
otthonát. Mert a vitát arról 
hogy le kell-e bontani az épü
letet. vagy nem. végülis a Fe
rencváros; Pál·yafennta,·tási 
Főnökség és a MÁV Épület
fennta,·tá.si Főnökség dolgozói 
döntötték el. A ferencvárosiak 
szinte már az első percekben 
úgy körültámogatták az épü
letet, hogy sikerült meg
akatlályozniok további rongá
lóclását. Ezután az Epületfenn
tartási Főnökség IX. pálya
mesteri szakaszának 120 dol
gozója szállta meg az épüle
tet, hatalmas vasgerendákkal 
.,aláfogták" a sérült részeket. 
bontották és építették a fala
kat. 

Hanta Magdolna, a 
Jeqyvizsqáló eqylke 

Amikor a munka megindult 
- január 13-án délután 14 
órakor - a legbizakodóbbak 
is legfeljebb február 10-re 
remélték a befejezését, de nem 
egy szakértő állította. hogy 
legalább két hónap szükséges 
a teljes helyreállításhoz. Az 
Épületfenntartási Főnökség 
munkanaplója arról tanúsko
dik, hogy a dolgozók 24-30 

BEV vágóhídi állomás létszámába tartozó órás �űszako�ban! a kőmű
a Jeqlelkilsmeretesebb, legszorga lmasabb 

l 
ves, acs, tetofedo. asztalos. 

dolqozóknak. burkoló, festő brigádok egy-
U<ovács G. felv.) mássa1 versenyezve gyógyítot-

ták az épület sebeit a két fia• 
tal építésvezető, Tóth J án.os és 
Siklós Viktor irányításával. 

Köszönet az építőknek 
Hatalmas. megfeszített 

munkát végeztek a főnökség 
dolgozói - mondja Visnyei 
elvtárs, aki mint állomásfő
nök és mint lakó, a legérde
keltebb fél. - Pödör Sá.ndar 
elvtárs főmérnökkel, Barabás 
János elvtárssal, a főnökség 
vezetőjével, Császár Bél,a elv� 
társsal, az igazgatóság II.  osz
tályának főmegbízottjával na
ponta többször is megnéztem 
az építkezést és igazán a leg
nagyobb elismerést kell kife� 
jeznem az állomás minden dol
gozója nevében. 

- A kényszerű alkalmat arra 
is felhasználták az elvtársak, 
hogy olyan átalakításokat is 
elvégezzenek, amelyeket már 
régebben kértünk. lgy áthe
lyezték a forgalmi irodát, új 
pénztárhelyiséget építettek, 
átköltöztették a segéd.hivatalt 
és lehetővé tették, hogy külön 
várótermet nyissunk a gyer
mekeknek. Nagy segítséget je
lentett a gyors munka a for
galomnak is, mert az eddigi 
öt kilométeres lassújelet meg 
lehetett szüntetni. ma már 25 
kilométerre emeltük az átha
ladás sebességét. 

A legnagyobb elismerést 
azonban nyilván az utazókö
zönségtől kapják az Épület
fenntartási Főnökség dolgo
zói. Sok százan dicsérik min
den nap munkájukat, az a sok 
száz dolgozó. akiknek nem kell 
már a vá!(ányok között, a 
csontigható hidegben várakoz
ni, 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * � É lET---) 
A társadalmi instruktorok tevékenysége 

emeli a pártmunka színvonalát 
A,as új teehnil.a 

a stsorjet rasnta1' 11tsolgálatában 

A Szovjetunió hatodik ötéves 
terve boldog örömmel töltötte 
el az első szocialista állam ba
rátait és tisztelőit. de rémüle• 
tet keltett a kapitalista álla
mok vezető köreiben. 

darab kéttengelyes forgózsámo
lyon nyugszik. 

lr'8 : CziDIDla .Jáaos. a vasút politikai főosztály agit. prop. osztályának mb. vezetője 
Az úi tedhnika alkalmazását 

biwnyítiák azolk a különféle 
rendeltetéssel bíró úfüousú 
vagonok és a fizikai munkát 
megkönnyítő szerkezetek, be
rendezések. amelyek szinte sza
lagszerű sorozatban hagyják el 

a nal(y szoviet üzemeket. A 
tuls2lki vasúti üzemben oédául 
úi elektromos vál(ányfektető
és kavicsrostáló-l(épet konst,. 
ruáltak. Nemrégen került for• 
galomba ee:v keskenYVágányú 
'hűtőkocsi, amelynek hossza 

A mindennapi pártmunka 
közvetlen irányítását a felsőbb 
!Szerveknél függetlenített párt
munkárok végzik a vasúton is. 
Nem képzelhető el azonban, 
hogy a pártmunka irányítását, 
vezetését - különösen nap
jainkban, amikor pártszerve
zeteink előtt egyre több meg
oldandó feladat áll - kizáró-

lag a függetlenített funkcioná
riusok el tudják végez.ni. A 
függetlenített pártmunkások 
mellett ezernyi társadalmi ak
tíva, nem függetlenített párt
munkás lelkes, áldozatkész 
munkája teszi lehetővé, hogy 
pártszervezeteink megoldják 
országépítő, embernevelő fel
adataikat. 

A vezetőségválasztó taggyűlések idején 

A nem függetlenített párt
munkások, a társadalmi inst
ruktorok százainak tevékeny

t;ége, különösen moot, a vezető
ségválasztás idején mutatta 
meg nagy jelentőségét. A po
litikai főosztály mellett, mint
egy kétszáz, a politikai osztá
lyok mellett mintegy hatszáz, 
pártmunkában jártas társadal
mi instruktor dolgozik. Mun
kájuk értéke szinte felbecsül
hetetlen, áldozatkészségükért 
a legnagyobb elismerést, meg
becsülést érdemlik. Éppen 
ezért nem mehetünk el szó nél
kül az itt-ott tapasztalható ká
roo jelenségek mellett, ame
lyek a vezetőségvál.asztások 
előkészítése idején egyes füg
getlenített pártmunkások ré-
1&zérót megnyilvánultak. 

Egyes elvtársak helytelen 
,,emiéletecskéket" találtak ki, 
amelyek szerint a társadalmi 
munkatársak számának növe
lése rontja a pártmunka szín
vonalát. Azt mondják. hogy a 
társadalmi aktívák (akik pe
dig többségükben 1945-ös párt
tagok és jelentős részük ko
rábban alapszervezeti titkár 
ÜB-elnök, vezetőségi tag stb. 
volt) nem értik a pártmunkát, 
hibákat követnek majd el a 
vezetőségválasztások előkészí
tésénél. Mondanunk sem kell. 
hogy az így „érvelő" elvtár
sak nem értették meg azt. 
hogy a társadalmi instrukto
rok, a nem íüggeUenített párt
munkások széles, sokezres tá
bora nélkül nincs pártélet és 
éppen ezért a pártmunka szín, 
vonalát a társadalmi aktívák 
gzámán is le lehet mérni. 

A társadalmi aktívák iránti 
bizalmatlanság helytelenségél 
maga az élet cáfolja. Százával 
lehetne felsorolni azokat a jól
sikerült, magas színvonalú ve
zetőségválasztó taggyűléseket; 
ahol társadalmi instruktorok 
segítették lelkiismeretes mun
ikáva1 a taggyűlések előkészíté, 
6ét. Békéscsaba állomás I .  
alapszervezeténél jól sikerült a 
taggyűlés, melyet Kocsis elv
társ, az Anyagellátási Igazga
tóság dolgozója segített. A tag
gyűlésen színvonalas vita folyt, 
mind a termelésről, mind a 
pártéletről. Ugyancsak dicsér
ni lehet Solti Józsefet, aki Sze
ged állomás II.  alapszerveze
ténél és Karösi Pál elvtársat, 
aki Szentgotthárd állomáson 

segítette a vezetőségválasztó 
taggyűlés előkészítését. 

Mindenre kiterjedő 
figyelemmel 

A társadalmi instruktorok 
munkájáról azonban a legillc-

tékesebbek, a pártszervezetek 
mondjanak véleményt. A 
Szombathelyi Járóműjavító II. 
alapszervezeténél dolgozott a 
vezetőségválasztás alatt Csor
ba Ferenc elvtárs, társadalmi 
instruktor. Korokna.i elvtárs. a 
PVB titkára mondotta róla: 
- Csorba elvtárs szinte reg
geltől estig a dolgozók között 
töltötte idejét. A vezetőségvá
lasztás előkészítése közben az 
sem kerülte el a figyelmét, 
ho{ll/ javítani kell a DISZ
alapszervezet munkáját, a fia
talok számára jobb mű.szaki 
feltétel bitiositása sziilcséges. 

Igaz, elvétve előfordultak 
hibák is. Benda Pál civtá.."S, a 
szombathelyi igazgat&-..;ig IV. 
ooz,t,á;lyának h. vezetője pél
dául a vezetőségválasztás elő
készítésekor mindössze fél órá1 
tartózkodott a rábízott alap
szervezetnél és a taggyűlésre is 
csak tíz perccel annak kezde
te előtt érkezett meg. Kétség
telen, ez is közrejátszott ab
ban, hogy ez a vezetőségválasz
tó taggyűlés gyengén sikerült. 

összegezve, mégis azt kell 
megállapítani, hogy a társa
dalmi instruktorok az eddig 
megtartott vezetöségválasztá
sok során derekas, kommunis
ta munkát végeztek és ez nem
csak a taggyűlésekhez nyúj
tott segítséget, hanem az újjá
választott alapszervezeti ve
zetőségek további munkájáho7 
is. 

Most, a sok jó tapasztala1 
alapján, az a feladat áll előt
tünk, hogy továbbfejlesszük a 
társadalmi instruktorok érté
kes, nagy jelentőségű munká
ját és megszüntessük a segítés 
korábbi kampányjellegét. A 
politikai főosztály és a politi
kai osztályok biztosítsák, hogy 
a társadalmi instruktorok ál
landóan kapjanak képességük
nek megfelelő feladatokat és 
segítséget, azok elvégzéséhez. 

Nagyon fontos, hogy ne hal
mozzuk túl feladatokkal a 
nem függetlenített pártmunká
sokat. Javítanivaló van még a 
társadalmi munkatársak rend
szeres összehívásánál, tájé
koztatásánál és beszámoltatá
sánál. Helyes és követendő 
példa a szegedi politikai osz
tály módszere. Juhász elvtárs, 
a politikai osztály vezetője. 
egyik legfontosabb feladatkén1 
kezeli a társadalmi instrukto
rok segítését, részt vesz meg
beszéléseiken, értekezletei
ken. Több kiváló társadalmi 
instruktort áldozatkész mun
kájáért meg is jutalmaztak. 

Társadalmi munkatársaink 
egyik fogyatékossága, hogy 
ma még sokszor nem jutnak 
túl a pártirodán, sokat beszél-

AZ ÚJ TECH NtKA ÚTJÁN 

A Szovetunió hatodik ötéves tervt?nek tefJes(tését segítik a voro� 
aflovqrádl JármOgyárban készült 40 tonnás nyitott bltumenszállltó 

tartálykocsik. 
(foto a. RJablnyln felv.) 

getnek a vezetőkkel és keveset saitól, hogy segítsük őket. Ez 
a dolgozókkal. Követésre mél- szorosan hozzátartozik ahhe;z, 
tó Kőrösi elvtársnak, az hogy a dolgozók között a párt 
Anyagellátási Igazgatóság do!- iránti bizalom légkörében vé-
gozójának munkamódszere. gezhessék munkájukat. 

A hatodik ötéves terv n al(Y· 
szerű persoektíváiát oéldázza 
az év elején kibocsátott sok
fajta úi gördülőanyag is. A vo
rosik>vgrádi uNaau Október" 
mozdonygyár úi konstrukcióia. 
a soeciális áruk. transzformá
torok. turbinaalkatrészek szál
lítására készített kocsi. a 105 

Amikor a szentgotthárdi pft A társadalmi instruktorok 
alapszervezete vezetőségvá- megértették megbizatásuk j(,
lasztó taggyűlését segített elő- lentőségét, felemelő voltát és 
készíteni, úgyszólván a szakasz céltudatosan. kommunista mó
minden dolgozójával beszélge- don dolgoznak. Biztosra vesz
tett. Az egyik elvtárs elpana- szük, hogy munkájukat a jö
szolta, hogy vágánygépkocsin 

I 

vöben is siker koronázza majd, 
jár és bár beteges, nem látták ha azt a mostanihoz hasonló 
el bundával. Kőrösi elvtárs lelkesedéssel és odaadással 
megvizsgálta panaszát és elin- végzik. Ne felejtsék el egy 
tézte, hogy megkapja a bun- percre sem, hogy a párt fon• 
dáját. A társadalmi instrukto- tos feladatot bízott rájuk, 
rok természetesen inem tud,1ai! mely.nek elvégzése jelentös 
minden esetben önállóan intéz- hozzájárulás a vasúton folyó 
kedni és joggal várják tőlünk, pártpolitikai munka színvona
politikai osztályok munkatár- lának magasra emeléséhez. 

tonnás .,transzpertőr". vilá�vi- közel 15 méter, félautomata 
szonvlatban is szinte el(yedül- kaocsolással. pneumatikus fék• 
álló. Teljes !hossza közel 25 mé- kel kéttengelyes forgózsámo,.. 
ter. szélessél(e 2.36 méter. s 4 Jyon; 

Jugos§lá.,-nragyu•· n,egállapodás 

Jól sikerült a taggyűlés 

Amint már megemlékeztünk 
I 

tak alá. Ennek értelmében -
róla .. egyre erősödik Mae:var- az átmenő forgalom ellenértéke. 
orszag és Jugoszlávia között az , 
átmenő forgalom. A két állam 

I 

kent - Mal(yarorszag mozdo-
képviselői a mae:var transit- nyakat, darukat. e:vári beren• 
forl(alom kibővítésére nernré- dezéseket és eizyéb árukat szál• 
gen létreiött megállaoodást ír- lit Jul(oszláviának. 

A Szolnoki Járóműjavitó 
XIII. alapszervezete vezetőség
választó taggyűlésének jó elő
készítését igazolja, hogy az 
ötven párttagból 47-en jelen

mondották, hogy nemegyszer 
válasz nélkül. hagyják még a 
jegyzőkönyvbe felvet,t sérel
meket és pa114szokat. Bírálták Febrw•ár 7: a l.inai rasutasoh napja 

tek meg a taggyülésen. A be- a vezetóséget, mert nem tar- A Kinai Népköztársaság hős 
számolót Katona elv+.árs tar- tott rendszeresen pártbizal- vasutasai áldozatos munkával 
totta a vezetőség kétéves mi és népnevelőértekezleteket, t
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a� munkájáról. A többi között 
beszámolt arról, hogy az üzem- nem ellenőrizte kellően a párt- dését. A Szovjetunió testvéri 
rész éves tervét sikeresen te!- csoportok munkáját. Végezetül segítségével, a szovjet vas
jesítette, különösen élenjártak a taggyűlés határozati javas- utasok tapasztalatainak fet
a Budai és Bozsó alvázlaka- latban szabta meg a feltárt használ�á".al egyre jobbá, 
tos brigádok. De rámutatott a korszerubbé válik a kínai 
beszámoló arra is, hogy a jó hibák kijavításának módj.it. 

1 vasút. Nem..-éi;en fejezték be a 
tervteljesítés nem minden. Cseh Zolt-án Szovjetuniót a Mongol Nép
Gyakran nem ta-rtják be a 
technológiai eljárásokat és az 
új vezetőség11.ek egyik legfon
tosabb felada'ta ezen t.•f!toz- / 

Két propagandista 
tatni. ' Pusztaszabolcs állomáson a Celu:iömöUc állomáson Bi-

A beszámolót harcos vita politikai iskola első évfolya- czó Ferenc propagandista is
követte. Halász elvtárs el- mát vezeti Sebők István elv- J:oláján alig jelenik meg egy
mondotta, hogy az elmúlt J.:ét társ propagandista. f'ogJalko- két elvt>\rs, pedig valamennyi 
év alatt a tagság nem élt kel· zásai ,·a szívesen i·a·rnak a hall- hall tó 'be 
lően a bírálat fegyverével. .ga az e, szélgetések so-
K. Szabó elvtárs szintén a gatók, mert Sebők elvtárs gon- rán önként vállalta a pártok
bírálatról beszélve hangsú- dosan felkészül a szeminárium tatásban való .részvételt. Mi 
Jyozta, hogy ha felszínre hoz- vezetésére, elóadásai színesek, mégis az oka a jelenlegi rész
zu.k hibáinkat. mind a párt- 'közvetlen kapcsolatban vannak vétlenségnek? Az ok Biczó 
fegyelem, mind a munka- az él.M; a. napi mu.nka. prob!é- eh.-társ magatartásá,ba-n. kere
fegyelem terén, akkor javulni w.ái-1,a!. Az anyag megél"tetésá•· serniő. A mú11'korában meg
fog a termelékenység, erősebb hez nemegyszer a pusztasm- történt, hogy amíg a hallga
lesz a
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gyelem . . Bozsó elvtárs bolcsi vasutasok életéból, mim- tók a szemináriumvezetőre 

arra e e az uionnan meg- · t k, d • . 
választandó vezetőséget, hogy I kájából veszi a jól megérthető var a , a dig_ Blczó elvtárs a 

többet foglalkozzon a DISZ- 1 példákat. Ezért szerelik a hall- 1 kocsmaban ISZOgatott. Nem 
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csodálkozunk a „lemorzso!ódá-
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- a_� e • e v ars konferen- so'1.", de annál inkább Biczó 
a o panaszai = e ·  cia1t. elvtárs magatartásán. 

köztársaságon át a Kínai Nép. 
köztársasággal összekötő sok• 
száz kilométeres új vasútvonal 
építését. De se szeri, se száma 
a vasúton folyó építésnek. 
Sia.nking tartományban pél• 
dául 2500 kilométer vasút• 
vonal épül, aminek több mint 
felét már át is adták a .tor· 
galornnak. A közelmúltban 
Lan Csouban egy másik 1100 
kilométer hosszúságú vonal 
építését kezdték el. Ez Mon• 
gólia belsejébe vezet és Kína 
egyik legjelentősebb vasérc
vidékét közvetlenül kapcsolja 
be a vasúti hálózatba. 

A magyar vasutasok szere
tettel és testvéri érzésekkel el• 
telve üdvözlik a nagy kínai 
nép vasutas fiait a vasutas
nap alkalmából. Több magyar 
vasúti ilzem, szolgálati hely 
dolgozói fordultak levélben a 
kínai vasutasok nagy ·csatád• 
jához, közöltük a MAV Táv• 
közlő Főnökség dolgozói is, 
Levelükben beszámolnak a 
magyar távközlés dolgozóinak 
helytállását·ól, majd további 
sikereket kívánnak kínai ba
rátaiknak a szocializmus épí• 
tésében, a Szovjetunió által 
vezetett béketábor harcaiban.; 
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Az SZKP Központi Bizbttsá0 

gá1UJk júliusi plénuma fel.hív
ta a sza:kszervezetek figyelmét 
az új munkamódszerek és el.já
rásoik terjesztésének fontossá
gára. A gyakorlat megmutat
ta, hoqy az tíj, a haladó propa
gandájának egyik leghatélw
nyabb formája a Legjobb újí
tók vezetése alatt á lló élenjáró 
tapasztalatok iskolája. 

A munká.sdk ezekben az is
kolákban, -!konkrét -példákon 
győződnelc meg; hogya11 lehet a 
szerszá� és a oéi:>i berende
zések, a tolatóvágánydk, a 
roozdonyok jobb !kihasználásá
val 1Ul{lyobb mun!katermelé
kenységet elérni. Ebben a cik
kemben arról a!ka.rak beszá
molni, hogyan dolgoznak ez,tk 
az iS'ko!á'k a tomszki vasút
vonal üzemeiben. 

Innk állbmáson dolgozi;k 
Kuznyecov tőfelülvizsgáló. alki 
abbeli törekvésében, hogy min
den lehető módon gyorsítsa a 
k,ocsi.fordulót és rövidítse a 
veszteglési időt, !kibővítette a 
szétkapcsolás néllküli javítási 
munkák módszerét. A -rÜ.gó 
alatti és ruaó feletti tartók, lke
rékpárdk, az automatikus lko
csi!Jca-pcsoló fejek, trikciós rez
géscsillapító sze11kezetek cseré
jét a !kocsiszinbe állítás néVkül 
hajtotta végre. Az elért idő
nyereséo igen nagy volt! 

Grom!ov, Fe!in, Afana.szjev, 
Izsogin főfelülvi.zsgálók és má· 
sc,k mun!kacsapatai átvették 
Kuznyecov módszerét. Az insz
ki állomás felülvizsgáló tele
pén hat hónap alatt több mint 
négyezer kocsit javítottak ko· 
csiszínbe lkiildés nélkül. 

A vonal szalkszervezetí bi· 
zottsá.gánalk elnöksége ióvá
hagyta a !kezdeményezést és 
határozatban kötelezte a szalk
szervezetí bizottságokat, hogy 
mindenütt szervezzenek ver
senyt a szétkapcsolás nélküli 
összevont javitás'ok bevezeté-

Az eleniáró tapasztalatok 
hatékony propagandáia 

Még több helyi islkolá.t tarta
nak a főútvonaton, az e(/1/es 
üzemekben. vagy műhelyek,, 
ben. Ezek haszna is igen nagy, 

Irta.: E. PRONJN, a tomszki vasútvonal szaksZ&Vetieti 
bizottsága. termelési osztályának vezetöje 

Guljájev elvtárs, (1. tajgai 
fú.tőház mozdonyvezetője, 9 

hó114-p alatt 109 túlsúluos vona
tot vezetett és normáján /elül 
több mint 54 OOO tonna rako. 
mánut szállított. Maoától érte• 
tődük, ho01J aazdaa ta-pa.szta.
latra tett szert, s ezért a helyi 
bizottság és az üzemvezetőséa 
megbízta, hoay tartson élen• 
járó tapasztala.tiS'kolá.t, Gul:iá.-

séért. Hogy a határozatot 
könnyebb leí/1/en teljesíteni, 
lns2Jkben élenjáró mun:kamód
szer iskolát szerveztürrJk, ahol 
Ku.znyecov elvtárs tartott rész· 
letes elő.adást. Utána Lilkov 
elvtárs, az inszlki kocsirészleg 
vezetője elemezte az újító 
munkaeljárásait. 

A foolalkozások második 
napján az is!kbla valannennyi 
részvevője felkereste Kuznye
cov elvtárs brigádját munka
helyén, ahol a brigád OYaJcor
latban mutatta be, hogyan le
het az összevont javitást ösz
szeátiított szerelvényen a leg
al;kaltma.sabban elvégezni. 

A részvevők sdkat .tanultak: 
a kocsilakatosok imegé1·tett"ék 
az újító munkaeljárásait, a 
sza:kszervezeti ai'ktivistá;Jc -pedig 
lehetőséget nyertek, hogy 
lkorokréten. sza!kismerettel aoi
tálhassanak. A bemutató ut'án 
Kuznyecov elvtárs kezdemé
nyezését elterjesztették Uszt, 
jahban, Kemerovóban, Kolcsu
ginóban és Nov'okuznyeckben. 
Csupán augusztusban és szep
temberben mintegy 11 OOO 
olyan kocsit hozta;k Íí/11 rendbe 
a toms;ziki vasút músz<llki felül
vizsgáló telepein. 

A i:>ályasza:kaszi isikoláknak. 
mint a tapasztalatátadás leg
fontosabb eszközének, óriási 
jelentőségét más példák is meg-
győzően bizonyitjáik. 

A -promislenszki osztálumér
nök.ség dolgozói alkotó módon 
felhasználva az élenjáró mun
kamódszereiket. elértek, hogy 
�'onalaik kitűnő állaootban 
vanna1k és a vonatdk korlá.t'lan 
sebesséogel közlekedhetnek vo-

nalsza!kaszukan. Tizenlkilenc 
hónapja megszaJ]dtás nélkül a 
ikollektíva birtokában van a 
vasút Vörös Vándorzászlója. 

Az iskol,a, részvevői nemcsaik 
a haladó technológiával és a 
munka élenjáró megszervezé
sével isme11kedtek mea. A vo
nalak kitűnő áll,a,potáért vívott 
harc a -promislens:dki osztály
mérnökségen, a dolo'ozók kul
turális és jóléti szwk.ségleteiról 
való na(ll/fakú és állandó gon
doskodással. -oárosul. Itt min
den vasutasnak munka.helyé
hez !köze leső lakása van. Min
den vonalsza!kaszon vannak 
fürdök, jó !kutak, lkuZtúrtemneJc. 
A kultúrotthonoJc lehetőséget 
nyújtanak arra. hogy a oolao
zák estérvként összejöjjenek 
sak!Jwzni, rádiót hallgatni. át
olvasni a legfrissebb napílaP'o
!kat. 

Jó eredményeiket értek el a 
dolgozók Cse-reroosnika-állo
máson a racionálisabb taraJko
dást tanulmányozó tanfolya
roon. Elég annyit mondani, 
hogy kilenc hónap alatt a vas
útunkon 32 600 tonna. tara!ko
mányt rwktak be a műszaki 
normán felül s ezáltal 1655 
kocsit szabadítottaQc tel. 

jev elvtárs is.kolá.jában öten 
tanultak. Az eredmény: azelőtt 
Kadra.Jrov. Komarov és Jeliza
rov mozdonyvezetők havonta 
3-4 túlsúlyos vonatot vezet
tek, most nYolc il11en vonatot is 
vezetnek. 

Egy másik példa: Zajcev 
segédmvzdonyvezető kitűnően 
elsajátította a mozdonytűtú 
technilkáját: az év kezdete óta 
több mint 40 tonna szenet ta• 
!karitott meg. Zajcev elvtársat 
megbíztálk, hoí/1/ a segédnnoz
d.onyvezetok egy csoportját ok
tassa a mozdonydJc helyes. gaz
daságos fűtésére. Kitűnően 
megfelelt ennek a feladatnak. 
Szal.tvk-Ov, Carjec és Csornih 
segédmoztfunyvezetőknél 1955 
első évnegyedében oyakran 
előfordult tüzelöanyaa túlfo
gyasztás. Az iskola után, a má
sodik évnegyedben SzallWwv 
elvtárs csa!knem !kilenc, 11 har
madikban több mint 11.zen:két 
ton114 szenet takarított meg. 
Carjev elvtárs a leoutóbbi hat 
hónapban tizenegy, Csornih 
elvtárs húsz tonna tüzelő
anyao megtakarítást ért el. 

Hasznos114k bizonyult a vo
natösszeállítéík és a mozdony
vezetők isikolája is, amelyet a 
t'olatásOlknak állandóan nyitott 
regulátorral, sorozatos indítá
solkkaZ történő végrehajtása 
tanulmán1/0zá.sá1Ulk szenteltek 
Az iskola vezetői Morozov elv� 
társ, a novoszibirs:dki állomás 
vonatösszeállítója és V jazovi
kov elvtárs tolatóm-0zdon11Ve
zető voltak. 

Az inszki ik-Ocsirészlegben az 

elmúlt !kilenc hónapban har
?Y'inchat iskol.át tartottak. az 
ins2Jk.i mozdonyszínben tizen
n1/0lcat, a ta1gai mozdanyszín
ben tizenötöt. A dolgozók ezrei 
növelték ismeretei!ket. tdkozták 
szaktudásukat az útkol.ákon. 
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HÓBAN, FAGYBAN H ELYTÁLLNAK A kollektív szerződések 
ielentősége 
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A 10-12 fokos városi hideg, 
itt kint, Rákos történelmi me
zején. ahol csak néhány elszórt 
lakóépület és üvegtetős meleg
ház állja útját a cudar északi 
szélnek, legalább 14-15 fokot 
jelent. A Rciko&-pata;k is mint
ha sietősebbre fogná folyását, 
fázósan kergeti sárgászöld huJ_ 
lámait. hogy meneküljön a be
tonmeder falánál már jelent
kező jégképződéstől., 

Téli nehézségek 

A Rákosrendező-pályaudvart 
átívelő hídról szép téli látvány 
az irányvágányok szélesen szét
terülő legyezője, amint süvölt
ve száguldozik fölötte a finom 
porhó milliónyi tűhegyes kris
tálya. Az állomás dolgozóinak 
azonban se kedvük se idejük 
gyönyörködni a zord téli vi
lágban.. 

A fútöházra különben nem 
ez az egyetlen és legnagyobb 
panasz. 

- Nem akarom vádolni a 
vontatást - mondja Vcirga elv
társ, térfőnök - de az az érzé
sem, !hogy nem !készült fel elég
gé a télre. A tartal,élkokikal, de 
a vo-natgépekkel is sok a baj. 
Éppen tegnap történt. hogy egy 
vonatgépnek a fútőháztól idáig 
elfagyott a fékje. A 41 1-096-os 
nak a salak leeresztőjébe bele
fagyott a salak. mert vízzel lo
csolták. Két órába telt, amíg !ki 
tudták olvasztani. Az ilyen és 
hasonló esetek órákra vissza
vetik a munkánkat. 

az idei télen kifogástalan, még 
a lkocsifelírók is bundacsi.zmá
ban tapossák a havat. Tizenegy 
óra tájban megél.'keznek a mun_ 
kahelyekre a forró védőitallal 
teli 'karmák. Az átfázott dolgo.. 

zók jóízúe� kortyoljáik a tele
bögre ízes. cket.ekávét. Amióta 
beállt a nagy hideg, délután is 
megkapják ezt az adagot. Utá
na felfrissülve. megújult erő
vel fognak ismét munkához. 

ITT A TÉL 

Az elmúlt évben sokat fej- mi bizottság valamennyi akti• 
lódött a kollektív szerző- vistájának legtevékenyebb 

dések tart.alma és ikilenc olyroi együttműködése szükséges. Ez 
szolgálati főnökség is kötött az idő nem vész kárba, hiszen 
szerződést, ahol ezideig nem a szerződés jelentősen meg
volt. A szolgálati főnökségek könnyíti az üzemi bizottság 
felismerték a kollektív szerző- egész évi munkáját, mert , a 
dés mozgósító erejét és öröm- szerződés az üzemi bizottsag 
mel vették a szerződések ki- munkaterv�;:�!<: alapját képezi, 
terjesztését. A kollektív szer- Éppen ezért isoik segítséget 
ződések kétoldalúsága lelke- nyújthawak az egyes fejezetek 
sebb munkára ösztönözte mind összeállításához. a helyi mun. 
a vezetőket, mind a dolgozó- kabizottságok tagjai. A szer• 
kat és lényegesen megjavítot- ződés akkor mozgósítóerejú, 
ta a társszolgálati ágak közötti ha tervezetét a dolgozók rész• 
együttműködést. Jetesen megbeszélik és a szö• 

A kollektív szerződések si- vegben érvényesül helyes el• 
kere fáradhatatlan felvilágo- képzelésük, véleményük, jogos 
sító munka eredménye volt. kívánságuk. 

Nem újság, hogy a kemény 
tél több és nehezebb munkát ró 
minden vasutasra, de a vonta
tásiak mellett el.sősorban a 
,-endezópályaud-va,-,; dolgozakra. 
Az olyan hidegben, mint ez a 
hirt.elen ránktört mostani, meg
fagy a csapágyakban az olaj, 
lU&tán gurulnak a kocsik, pon
tosabb számítás. nagyobb óva
tosság kell tehát a gurításhoz, 
éberebb figyelem a saruzásihoz. 
Mert ha a gurításvezető nem 
ügye! a sebességre és hebe
hurgyán utána !küldi a lustá
nak a gyorsabban guruló kocsit, 
esetleg törés, kocsikiesés vagy 
érusérülés a követkemiénye az 
összekoccanásnak. De túl óva
tosnak sem szabad lenni a lö
késekkel, mert akkor meg elő
fordulhat. hogy megáll a kocsi 
a váltónál, s aztán csak győzzék 
betologatni. Mészáros József 
elvtárs, sarUs brigádvezető, aki 
60k telet megért már a vasút
nál, s úgy emlékszik, hogy 1940 
óta nem volt a mostanihoz ha
sonló, azt mondja: 

...., Bizony, a legnagyobb vi
r,yá.za.t mellett is gyalkran meg
áU a ilcocsi mielőtt begurul-na.. 
Dehcit ilyenko?· ez -így van $ 

csak az a fontos, hogy a bn
gád:ok összefogjanak. segitse
nelk egymásnak a betologatás• 
ban. Nincs is nálunk semmi hi
ba, S€gítjü.k egymást, ahogy 
C3<IJk lehet, mert semmiképpet, 
°8em alkarun.lc belenyl.L{lodni, 
hogy feLére csöldkenjen a gurí
tási tel;iesitmén11. 

Rákosrendezőn egyébként egy 
326-os kisgépnek csak a betolo. 
gatás a dolga, de ilyen időben 
úgy meggyűlik a baja, hogy 
nem .iutlhat el minden'hova. 
Fennakadás mégsincs, mert a 
dolgozók derekai;an kisegítik. 

Segítség a dolgozóknak 

Az állomáson minden intéz
kedést megtettek a zord idő 
fogadására. Még ősz elején 
mintegy 30 centiméterrel emeL 
ték a gurítót. Mintegy két !hó
nappal ezelőtt nyolc saruki
dobó-é'ket is felszereltek az erő
sebben igénybevett irányvágá
nyok:ra. A dolgozóknak az a 
véleménye, hogy nem ártana 
még több vágányt ellátni ezzel 
a szerkezettel. A munka meg
könnyítését szolgálják a múlt 
év óta azok a kőkockák is, 
amelyek minden második vá
gánykÖ2iben, egymástól tíz mé
ternyire sorakoznak, hogy a 
dolgozók ráhelyezhessék a sa
rukat. Ennek az az előnye, 
hogy a hó nem temetheti be a 
sarut, a dolgozó mindig tudja, 
hova nyúljon erte. 

A munka megkönnyítését, a 
dolgozókról való gondoskodást 
jelenti az öt új váltóőr-bódé is, 
amelyet ugyancsak az ősszel 
építettek. Ezelknek. a gondos
kodá6okinak eredményeként a 
do1gozók derekasan végzik 
munik!á,ju.kat és a hideg okozta 
nehézségek e1lenére is leguri
tanalk., von-atba rende2JT1ek napi 
1600-1700 kocsit. 

Panaszok a vontatásra 

A síktolató-brigádok dolgozói 
is számos példát említenek a 
tartalékgépekkel való bajlódás_ 
ra, 

- Amióta tart a nagy hideg, 
tológéppel kell mennünk a fo
gásért és ez dupla bosszúság, 
mert egy gép helyett kettő áll 
le gyakori javításra - mondja 
Román József munkamester, 
gépkísérő. 

Gregori Istvctn elvtárs. az 
AB-s tartalék tolatásvezetője is 
a sok vontatási üzemzavar 
miatt panaszkodik. Ennek elle
nére nincs l,e11W,ra.dás a Sfktola
tásban, a brigádok a kemény 
hidegben is lankadatlanul vég
zik munkájukat. Ruhaellátásuk 

Beköszöntött hazánkban Is az lqazi tél. Lelkiismerete,,, éber és 
90ndos munkát iqényel a váltók és keresztezések mentesitése a 
hótól, .a Jéqt<II. KápUnkön a BEV császárfürdól állomásán Vincze 
Barnabásn, v61tótis.ztitónak Szász János külsós forqalml szolqálat-

tev6 seqít .a váltótisztításban. 

(Kovács G. felv.) 

Amire a llámán Kató Fűtőm „téli mér/ege" taaít 
A dermesztő hideg már több Soos elvtárehoz, a fűtőház fő

mint egy lhete teszi próbára az nökéhez. 
embert és a gépet egyaránt. - Meg k-:!ll mondani, hogy a 
Ezek a napolk megmutatták, h06Szúra nyúlt kedvező időjá
komolyan vették-e fűteiházaink- rás megleti.etós elbizakodott
nál a sokszor ismételt figyel- ságot okozott - feleli őszintén. 
meztetést, hogy a tél, ha késik - Sokan azt hitték, nem lesz 

megtanított arra, hogy a gépet 
egy pillanatra sem szabad ma-
gárahagyni. A fordulóállornáso_ 
kon. alhol nincs elófútő, inkább 
nem alszom, hanem a gépre vi
gyázok. A szivattyú, a turbó, a 
működési szelepek. a lefuvató 
váltók rendkívül érzékenyek. 
Ha csak egy fél óráig nem gor..
dolunk rájuk, már lefagynak. 

tél a szakmai értekezlet.eken, is, nem múlt el, _állandó k_és_zen.. 
oktatásokon megmosolyogták 

létben kell lenni a fogadasara. azokat a régi, tapasztalt vas
- Hogyan etika ki eddig a utasokat, akik azt hangoztat

próbá,t a Hánnán Kat..ó Fűtőház? 
1 

ták, h� m� j_ón€hány hetes 
- ezzel a kérdé6sel fordulunk zord telre sz.amit'hatunk. 

Akiknek a késói tél ,is meglepetést hozott . •• 

Hasonló gondasságga1 kezeli 
gépét Jelenesik elvtárs. aki el
só telét tölti a szabályzó mel
lett, 

- Kilenc évig voltam fűtő 

- Az egyik napról a másik:a j �llt.ák a haff;1:11ádá}á't, 11 a fe_ 
bekövetkezett nagy !hideg aztan nek,:sappramyúJa befa,gyollt, 

- mondja -- s m.ár ekkor meg-
tanultam, mennyire fontos a 
gép etfagvá.s elleni biztosítása. 

váratlanul érte azokat, akik ín- . 
1 , • •  

kább bíztak a csalóka jó idő- • • •  és akik. felkeszulten 
. Allandóan járatom a szivaty
! tyút, erősebben adagolom az 

ben, mint az .,öregek" tapasz
talataiban. A gépek hwnyos elő
készítése - ami leginkább a 
tengelyágyak, tiűzóékek nem 
megfelelő kenésében, a lövety
tyűk, vízkapa,olatok, tápcsövek, 
szivattyúk elfagyásában jelent
kezett - igen sok n,ehéuéget 
Olkozott. Sok mozdonyunk esett 
ki emiatt hosszabb-rövidebb 
idóre a forgalomból, sok a ké
sői vonatrajárás. Sajnos a ta
pasztalatok azt mutatják, hogy 
a hibák 95 százalékában a fia
tal mozdonyszemélyzetnél kö
vetkeztek be, igaz, hogy moz
donyvezetőinknek 40 százaléka 
elsőteles. 

- A közeli napokra rendkí
vüli múszaki értekezletet hív
tunk össze - mondja befeje:t.é
süJ Soós elvtárs. - Ezen !!?rra.. 
vesszük a műszaki felkészülés 
hiányosságait, nem fog elma
radni a kemény bírálat sem a 
mulasztókkal szemben. 

A Rámán Kató Fűtőház „té
li mérlege" tehát eddig megle
hetősen nagy kilengéseket mu
tat. Feljegyeztünk olyan hibá
kat, amelyek kiáltóan mutat
ják a felkészülés legelemibb 
követelményeinek az ellhanya_ 
golását. A „nyári" mozdonyok
ra 1egjellemzőbb végzet érte 
utól a 324-546-os gépet: el!la
gyott a fólégvezetéke. A 
424-084-es mozdonynak a jobb
oldali lövettyűje fagyott szét. 
A 411-096--06 ráikosrendezói tar
talék gép két óra :hosszat hasz.. 
nállhatatlan volt. mert meglo-

várták a fagyot ! antidurt. A jó gépelőkészltés
. nek köszönhetem. hogy eddig 

A .,téli mérleg" má&U< serpe- )  nem !hagyott_ cserben a _mozdo: 
nyője viszont igyekszik helyre- t nyom. A. rakos:endeza:-:-5zob1 
billent.en; az eg-;ensúlyt. Lelki- teherfordaban mmdig Jol k1-
ismerete� a téli forgalomra temelt szerelvényeket tow.bbí
alaposan °:felkészült mozdony- tok, legutóbbi utam�n is 1996 
vezetők min• KOV<ics III. Jct- tonnát !hoztam Szobrol, s a for_ 
nos, Vigh Mi'hály, Rat.tai Jó- dulóban 28 m�a szer..et tu<l
uef és a fiatalok közül Jelen- tam m�gt'.1kar1ta;11. _ • . . 
esik Imre Kctdensa:lki 1.A.jos ;ól A Haman Kató Futőlhaz .,téh 

helytálltak a téli forgalom e'd- mé.r'J.ege" alklkor fog a jó oldal
digi szakaszában. ra billenmJ., ha mi.nden moz-

- A hideg, a fagy a legki- donyvezető és fút�. lel!kilsrnere
sebb hibát is megtalálja a ge- tesen, vasutas becsulettel, a leg
pen - mondja Rattai elvtárs, 

1 
gondosabban Jrnrbantartott 

aki 21 évi szolgálata alatt már géppeJ. a le?jobbak példájából 
nemegyszer birkózott meg ke- tanulva. szall szembe a tél 
mén:,- téllel - A tapasztalat megpróbáltatásaival. 

Fiatalok a technikáért 
A DISZ Központi Vezetősé- sék meg a fiatalok és ily mó

gének legutóbbi határozata fel- don fokozzák szakmai tudásu
adatul sz,abja a fiataloknak a kat. 
technika elsajátítását é6 fej- Meg vagyunk győződve ar
lesztését. Ezért a Vasutas Ifjú- ról, hogy kezdeményezésünk 
sági Házban (XIV., Thököly megértésre talál az ifjúság kö
út 41) tervbe vettük. egy tech- rében és nagy számban kive
nikai modellező kör megszer-

1 
szik részüket a kör munkájá-

vezését. Célunk, hogy a vasúti ból. Hamenda Ferenc, 
berendezések modelljeit épít- az Ifjúsági Ház vezetője 

Dicséret a jó munkáért 
A földrengés utáni napok a megrongálódott szolgctlati 

történetébe maradandóan ír- helyeket, órhctzakat és lakó
ták be nevüket a Ferencváro- épületeket. A magasépítményi 
si Pályafenntartási Fónökség szakaszok dolgozói Gábor 
dolgozói is, akik _ Dunaha- Gusztáv főpályamester, Wés 
raszti állomás kivételével János műszaki főintéző, vala

mint Szekeres Sándor é6 ü;Soroksctrtól Kiskunlachctzáig vári István főpályamesterek határidő előtt állítottak helyre vezetésével kiváló munkát vé-
----------------- geztek, de igen hathatósan se

gítették az épületek helyreál-

Külföldi társasutazások lítását a felépíitményi szaka
szok dolgozói is, 

- Rendben lenne minden -
mondja Bak József elvtárs, gu
rító felelős, munkavédelmi 
megbízott - csak az nincs 
rendben, hogy a sürítettlevegő
vezetékek vascsövei szabadon 
vannak átvezetve a vágányok 
alatt, a gumitörnlők is szaba
don hevernek a vágányok kö
zött. A hóval lepett csövet a 
dolgozók nem veszik észre, el• 
buknak benne és kész a bal
eset. Még az ősszel átírtunk a 
Rámán Kató Fűtöháznak, !hogy 
a C5ÖVeket mélyítsék a talajba, 
a tömlőket pedig süllyesszék 
aknába és lássák el jólzáró fe
dővel. A fűtőház ezideig még 
csak válaszra sem méltatta te-
1>eiünket, 

A Szovjetunióba és, a népi demolkra.tiku.s országokba a 
szakszervezetek az IBUSZ-szal közösen társ,a.sutazá.tokat szer
veznek. A Szovjetunióba a társasutazás két útVOMJ.on tör

Ugyancsak lelkes segít.eni
akarással kapcsolódtak be a 
munkába a MAV tpítést Fő
nökség angyalföldi építésvezeténik: 

1. Kiev-Leningrá.d-Mo.ttkoo 
véte,li díj: 3050 Ft. 

(idótartom 14 nap). Rész- tóségének dolgozói is, akik Du
naharaszti á�lomáson a terve-

2. Kiev--Moszkva (időtartam 
2850 Ft. 

13 flOJI). Részvételi díj : zett tíz nap helyett négy és 
fél nap alatt 800 folyóméter 
hosszúságban, két csoport ki
térővel ú; vágcinyt építettek és 
ezzel lehetővé tették, hogy a 
szükséglakásoknak használt 
vagonok tárolása nem okozott 
nehézséget a forgalomban, A 
pályaépítésen dolgozó brigá
dok, a Hajd:ú é6 a Gyóni-bri
gád egymással versenyeztek az 
új vágány mielőbbi átadásáért1 
s az építkezés vezetői, Mezei 
Béla és Magyar Sctndor elv
társak körültekintő irányítás
sal járultak hozzá a sikerhez, 

Mtndkét útivo'nalra az indulá.s egy időben történik, kö
rülbeWi má-rciu.11, va.gv ápril,is közepén. Az 1956. márciusi tár
sas utazás CsehSz!ová.kiá.ba szintén két útvonalon tertén�k: 

1. Stary-SmokQvec (má-rcius 7-17-ig). Réswéte,i di; 
1800 Ft. 

2. Tatranská·Lomnka (márcitu& 19--29-i,g). Részoote-li díj: 
1800 forint. 

Kérjük a.zoilca.t, aloik a fenti utazá.,bon részt akarM,k 
venni, febructr 15-ig az üzemi bizott3cigná! - név, foglaLlrozcts, 
munlka.hely, beosztás, pontO& lakcím megjelöl,ésével - jelent
kezzenek. A jelentlkezést az üzemi bizottságok legkésőbb feb
ructr 20-ig küldjék be "' Vasuta., Dolgozók S2/a.k,saiervezete 
szervezési osztá.Dyctra, 

Az Épületfenntartási Főnök-
A Nyugati Távlközlő Fó-, 

ségnél például maguk a felső nökség szerződésről szó-
vezetők tiltakoztak a kollektív ló beszámolóján példlául a 
szerződés megkötése ellen. Ar- dolgozók felveteti.ék , a Per◄ 

ra hivatkoztak, hogy csak maly műanyag megnn.mká◄ 
munkatöbbletet jelent, de nem lásáinalk egészségre ártalmas 
jár kézzelfogható eredmény- hatását. A panaszt a dolgozók 
nyel. Rövidesen kiderült, hogy jogos kívánságának megfele. 
nem volt igazuk. A dolgozók lóen rövid idő alatt bérpótlék 
lelkesedése meghozta a várt formájában elintézték. A dol• 
eredményt. Többek között a 

I gozók ilyen kívánsága csak 
lakóépületek egy légköbméter- tartalmas megbeszéléseken de◄ 

re eső fenn tartási költségei rülhet ki. Ezért nem helyes az 
0,52 forintos átlagról 0,41 fo- a gyaikorlat, amely néhán)f 
rintra csökkentek. Számtalan szolgálati helyen előfordult1 
hasonló példát lehet találni a szerződést egy ebédidő 
más szolgálati helyen is. alatt vitatták meg. Ter:mé-

Ebbe:' az évt:en, a vasúto� a szetes, hogy az ilyen „vita" 
kollektiv szerzodesek tovabb nem járhat eredménnyel. Ahol 
fejlődnek mind számarányban, a kollektív szerződésben a dot◄ 

J:I?ind t&!alo_mba�. Előreláth�- gozók szava érvényesül, ot! 
tolag tovabb1 ha,van szolga- eredményes lesz a munka, no 
lati főnökség köt kollektív a dolgozók versenylendülete és 
szerződést a vasút jelentősebb az üzem eredményesen harcol◄ 
szolgálati helyein, ahol az elő- hat az élüzem cím elnyerésé-, 
zó tapasztalatok alapján a kol- ért. 
lektlv szerződés. az üzem al- H dolgozók vállalják az ko�ánya, nag:17 se_glt��g';t éli.iz�r:; cím elnyerését, a fönyuJthat .. a t.�::V�" t�lJes,t�se- nök biztosíthart.ja a szerződés,.. hez, az 

.
onllc,�eg <:80..;cke�.!� ben, hogy az élüzem címmel já, he�. a . aolgozoK . rr;u�akorul- ró •uta1omból je1emltős részt for„ menyemek meg3avitasahoz. a . J • · T t• kulturális és szociális helyzet �,t a dolg�zok szoc1:3-_ is, spor 

állandó emeléséhez. Az új szol- es kulturall� _alapJara. , I lyen 

gálati főnökségek bevonásával P?n� a_ szerződesben v,;agosan 
napjainkban folynak a szak- k:fe]ez1,, hogy � kollekhv szer• 
szervezeti tet·ületi bizottságok zodes_ k�toldalu _e?yezmény _s a 
· · '

t
, , 1 őd , t · szerzodes pontJamak valora◄ iranyi ��va 

1,,,
°:.. :zerz es is- váltása nem kismértékben a merteto erte,"_,.ldek. dolgozók munkáján múlik, 

T'jbb szolgálati főnök azért Az új szerződések megköté--
fogadta kétkedéssel a sénél biztosítsanak nagyobb te• 

kollektív szerzödf:st, mert azt ret a dolgozók ellenőrzési joga 
mondották, hogy „a beruházás érvényesítésének. A dolgozók 
és a felújítás nincs hatáskö- ellenőrzésével könnyebben va• rünkben, nem tudunk mit lósulhatnak meg a szerződés• kezdeni a kollektív szerződés- ben vállalt kötelezettségek és 
sel". A debreceni területi bi- ezzel megnő a dolgozók bizal„ 
zottságnál megtartott értekez- ma a kollektív szerződés iránt; leten is elhangzott ilyen véle- Ez az ellenőrzés azonban csak 
mény, kifejezték, hogy az akkor lehetséges, ha a kollek• 1956. évi létesítményi tervek Lív szerződést ismertető füze-már jóváhagyást nyertek. AmL tek nem az asztalfiókba kerül◄ kor azonban Záhony állomás nek, hanem a mindennapi vezetője és ÜB-elnöke elmon- munka folyamán a cselekvés dotta, hogy egy melegedő léte- vezérfonalává válnak. sítését lkívá!ninák beveruni a 
kollektív szerződésbe. akkor Az új kollektív szerződés 

- a párt határozatának az igazgatóság vezetóje vála- megfelelően _ tartalmazza a szában kifejezésre juttatta, technika fejlesztését. a tech◄ hogy amennyiben a létesít- nológiai előírások betartását, a mény indokolt, az megvalósí- versenysze:mpontokat. a gazda◄ tást nyerhet. ságosabb munkáltatás módsze-
A jól :megszerkesztett kol- reit, a berendezési és árukárok lektív szerződés a dolgozókat jelentős csökkentését és az is jobb munkára serkenti. A oktatás kifogástalan megszer◄ debreceni állomásfőnök elv- vezését. társ elmondotta például. hogy A szakszervezeti szerveknek a kollektív szerződés megköté- és a gazdasági vezetőknek, el◄ se óta jelentősen javult a ter- lentétben az eddigi gyakorlat• melékenység, erősödött a bér- tal, biztosítaniok kell, hogy ne fegyelem és javult a munkafe- forduljanak elő gyakori mógyelem. úgy érték ezt el, hogy dosítások, határidő eltolódások minden dolgozóval tudatosítot- a kollektív szerződésben. Ha ták a kollektív szerződés cél- az új kollektív szerződéseknél ját, jelentőségét, ismertették, felhasználjuk az eddigi tapasz. hogy az milyen jogokat, elő- talatokat és megszerkesztésük� nyöket biztosít a dolgozók szá- be bevonjuk a dolgozók széles mára és milyen kötelezettsé- tömegeit, akkor vasútüzegeket ró a dolgozókra. münknél az 1956. évi kollektív A kollektív szerződések kö- szerződések megkötése újabb tésénél minden szolgálati he- állomása lesz felemelkedélyen a pártszervezet és az üze- sünknek, 

.. 
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IGY MAGASABB LESZ A TERMELEKENYSEG 

A Gyönqyösl M.A.V Kitérőqyár Uzemeben dolgozik Gell, Józse, 
marós, aki 200 százalékos teljesítménnyel mutat példát. Képün

kön Varga Lénárdnak maqyarázza munkamódszerét. 

(Kovács G. felv.) 
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A vasutas képzőművészeti körök a fejlődés útján 
December 15-töl január 15·ig 

tartották Budapesten az Ernst 
Múzeumban a képzőművészeti 
körök országos kiállítását. 
1954-ben nem rendeztek ha
sonló tárlatot, a lcét év mun
kájáról beszámoló mostanit te
hát fokozott érdeklődés kisér· 
te. Hiszen ez a kiállítás arra 
volt hivatott, hogy megmutas
sa. mennyit haladt előre kultu
rális forradalmunk az utóbbi 
két esztendőben a képzőművé
szet területén. A zsüri, vala
mint a kHogató közönség a ki· 
állító körök és növendékeik 
számának növekedéséből, a ki
állított művek művészi színvo
nalának emelkedéséből öröm
mel állapította, meg, hogy az 
előrehaladás jelentős. 

A vasutas dolgozók büszkék 
lehetnek., hogy a mi képzőmű
vészeti körei,n,k is szép fejlő
désről tettek tanúságot. Két
százötven kör 2400 művet kül
dött be elbírálásra, a zsüri 
340-et talált kiállításra érde
mesnek. Ebből 39 a vasutas 
képzőművészeti körök növen· 
dékeinek alkotása volt. Soha 
ennyi művel nem szerepeltek 
�g a vasutas körök az orszá
gos ki,á,llításon. Figyelemre
méltó siker ez, ami kétségtele
nül örömmel tölthet el ben
nünlket, de korántsem tehet 
elégedetté. A dolgoknak ugyan· 
is van egy kis szépséghibája,. 
Nevezetesen az, hogy a 39 mű 
csupán három, a budapesti, a 
tniskoki és a szegedi kör tag
jainak munkája. 

A zsűri úgy találta, hogy a 
debreceniek és a szombathe
lyiek munkái nem érték el a 
kívánt színvonalat, a pécsiek 
pedig tudomásunk szerint nem 
jelentkeztek részvételre. Per
sze a cél nemcsak a kiállító 
művészek tennelése, sokkal 
inkább a művészi ízlésre neve· 
lés, a művészi szép megsze
rettetése, művelt, a művésze
tekhez értő. azokban gyönyör
ködő dolgozók számának a.öve· 
lése. 

A képzőművészeti körök 
munkáját elsősorban mégis az 
dicséri, hányan emelkednek 
fel tagjaik közül an·a a nem 
hivatásos művész-színvonalra, 
amely már a nyilvánosság szá
mára is megfelelő. Éppen ezért 
a debreceni.  a szombathelyi és 
a pécsi köröknek is an-a keli 
törekedniök, hogy legközelebb 
ott legyenek a dolgozók képző
művészeti köreinek országos 
vetélkedésében. 

A három kiállító szakkör közül 
a budapesti mutatja a !egna· 
gyobb fejlődést, hisze11 a kiál
lított 39 műből a budapestié 
volt 32, amelyből ötöt díjaztak 
is. Díjat kapott Gomola Jó
zsef, az Északi Járóműjavító 
ÜV vasszerkezeti Jakatosának 
,,Kazánjavitás", Bottyán Já
nos, ugyancsak az Ész.;iki Já· 
róműjavító dolgozójának „Ha
muládások" című festménye, 
Tóth Zolt.án (budapesti igazga
tóság) ,,Kapás nő" című fából 
faragott szobra, Fonyódi Fe
i·enc szénrajz csendélete. Söp· 
rü Fel'enc linóleum-metszete. 
Itt is jelentős a fejlődés, mert 
a két éve rendezett országos 
kiállításon csupán egy díj ju
tott vasutas képzőművésznek. 

Kirchmayer Károl11 elvtárs. 
szobrászművész, aki Kling 
György festőművésszel együtt 
vezeti a budapesti kört, abban 
látja a siker magyarázatát ,  
hogy most kezd megérni annak 
a tervszerű, céltudatos nevelő

munkának a gyümtölcse, a1ne· 
lyet a kör 1947-ben történt 
megalakítása óta folytat. Az 
eredmény ma már nemcsak az 
öt díjazott kiállító, hanem el-

zója és mások is jóképességű 
tagjai a körnek. 

;\ feladat most ar, hol!Y még 
több vasutas dolgozót toboroz· 
za:nak a képzőművészeti kö
rökbe. A vasutasok számának 
szaporítása érdekében rövide
sen megindul a különböző 
szolgálati helyeken a körök 
munkájának ismertetése. 

A mozgalmi és a szolgálati 
vezetők is kövessenek el min
dent, hogy a doJgozók közül 
azok, akiknek képességük van 
hozzá, minél többen látogassák 
a köröket. Legyenek azon, 
hogy a dolgozók kedvet kapja· 
nak a képzőművészethez, mert 
az eddigi támogatás még sok
szor hiányos volt. Gomola 
elvtárs például az Északi Járó
műjavító lapjában, a „Járómú
javítás''-ban nemrég megírta, 
hogy az iizem nem becsüli 
eléggé képzmnúvészettel fog· 
lalkozó dolgozóit. A művelő
dési otthonban azok a „ked
venc" művelődési ágak, ame
lyek pénzt hoznak. Az otthon 
vezetősége legutóbb sportfo· 
tografiákat vásárolt, hogy 
azokkal díszítse a szép, tágas 
otthon helyiségeit. De az még 
nem jutott eszükbe, hogy az 

üzem tehetséges képzőművész 
növendékeinek alkotásait elhe
lyezzék a falakon. Pedig meg
érdemelnék. Ezt bizonyítja az 
a kiállítás is, amelv január 
28-án nyílt meg az otthon 
könyvtártermében a budapesti 
képroművészeti kör tagjainak 
rend,,,.7.é�ében. 

Szász Ferenc 
sősorban az, hogy megszűnt a ·---
giccshatás és a kör valamennyi - Az igazgatóságok szállít-
tagja felemelkedett arra a szín-

' 
mányozási csoportjainak egy

vo�'.ra
'. 

a�ie_ly me�közelíti a másközötti versenyében az 
muveszi nivot. A díiazottakon 1955. iilegyedik negyedév ered
kívül még számosan, így Ge· ményei alapján a helyezési 
Zencsér József (Rákosrendező sorrend a következő: 1. Pécs, 
állomás), Sze.n,te János (Anyag- 2. Miskolc, 3. Szombathl!ly, 4. 
ellátási Igazgatóság), Kolozs- Debrecen, 5. Budapest, 6. Sze
váTi Bálint, az IBUSZ dolgo- ged. 

Egy úiítási iavaslat viszontagságai 
E cikk írója arra kéri az ol

vasót, ne veszítse kedvét az 
első sorok után és ne tegye fél· 
re bosszúsan az újságot, látva, 
micsoda tengeri kígyóhoz ha
sonlatos ügy olvasásába bonyo. 
lóclott. 

Egy újítás elindul ... 

gyarázatot kér, miért nem tart
ják jónak lámpáját, amely a 
céinak megfelelően kitűooen 
működik. 

... Elakad 

Az igazgatóság e1Te a levél· 
re nem válaszolt, még az újító 
s.ürgetése után sem. Tófü elv-

Történt, hogy 1953. első ne- társ végül megúnta a várako
gyedévében a forgalmi szak- zást és augusztus 17-én a KPM 
szolgálatnál újítási feladatként újítási megbízottjától felülvizs
tűzték ki egyesített fehérfé- gálatot kért. A minisztérium 
nyű és vonatindító lámpa szer- Gy. 37. (103) 1953. l/1. E. sz. 
kesztését. Szajol állomás egyik alatt augusztus 22-én arról ér· 
dolgozója, Tóth József elvtárs tesítette az újítót: megbízta az 
nyomban hozzálátott a lámpa igazgatóságot az elbírálással 
megtervezéséhez. Nem sokkal és ki.m,nítő válaszadással. 
ezután a kivitelezés.se! is elké- És csakugyan, egyidejűleg az 
szült és 1953. február 25-én igazgatóságról is megérkezett 
3/1953. szám alatt elküldte újí· az értesítés: azért utasították 
tását a budapesti igazgatóság- el az tí-jítást, mert nem új lám
ra. Az igazga·tóság Gy. 356. (48) pa konstruálásáról volt szó, 
1953. sz. alatt hamarosan nyug- hanem a régi lámpa febhasz· 
tázta az újítást. náJl.á.sával keUett volna megol-

Nem lehet mondani, a to- dla.ni a kitűzött újítási fe1'.aifa;tot. 
vábbiakban is elég fürge volt, Ennek a levélnek a hangja 
mert április 30-án Gy, 356 egyébként nem volt alkal
(80 020) 1953. szám alatt már mas arra, hogy növelje az újí· 
el is utasította, azzal, hogy az tó további kísérletezési ked
egyesített fehérfényú és vonat· vét. A KPM Gy. 37. (1373) 
indító lámpa a. második ne- 1953. I/1. E. sz. alatt szintén 
gyedévi újítási feladattervben küldött értesítést, közölve, 
nem szerepel. Tóth elvtárs erre hogy az újítás technikai okok, 
azt válaszolta, hogy nem is a kivitelezési nehézségek miatt 
második, hainem az első ne- nem valósítható meg. 
gyedévi feladatterv nyomán , 
adta be újítását. Mégpedig Ujra elindul 
ide,iekorán, hi�zen február 
25-én elküldte. Máskülönben 

I 
Tóth elvtárs nem csüggedt, 

pedig az elutasítás indokol.á,sa újabb megoldást do'bgozott ki 
nem elégíti !ki és részOO'tes ma- .S.s míntadarabbal együtt sze· 

mélyesen elvitte a KPM I. 8. D. 
ieltárügyi előadóihoz. Decem
ber 15-én keltezett levélben 
értesítést kapott, hogy tíjítását 
átadták a F'émtömegcikk 
Gyár.na.k, amely az ilyen újítá
sok kivitelezésére profilirozva 
van és ez a vállalat 1955. első 
félévében elkészíti a minta
darabokat, majd három hóna
pon át kísérleteket folytat 
azokkal. Ha a kísérletek során 
meggyőződnek a lámpák hasz
nálhatóságáról, 1955. negyedik 
negyedévében rátérnek tö
meggyártásukra. A javaslat 
végleges elbírálására tehát leg
korábban 1955. végén, kerülhet 
sor. 

Es most ? . . .  

Tóth elvtárs ez idő tájt ér. 
deklődött, mi van már a lám
pákkal? Szeptember 6-án Gy, 
233. (43-1) 1955. 8. sz. alatt is
mét azt a választ kapta, hogy 
újítása 1955. végére valósítható 
meg. 

Igen ám, de közben az 1955. 
év is lepergett az idő rostáján 
és még mindig semmi hír az 
újítás végső sorsáról. Szegény 
újító most nem tudja mit csi
náljon. Ujabb érdeklődéssel 
már nem mert előállni, mert 
attól félt, hogy további ha tár
időt tűZlllek ki és akkor kezdő
dik elölről minden. Esetleg 
megdühödnek rá, amiért any
nyit izgágáskodik, s talán meg 
sem valósítják a nagy utat 
megtett újítási javaslatot : : ;  

Az oktatótiszt az első sorokban küzdő népnevelő 
Orosháza állomáson dolgozik 

I 
ként készülők az előadás meg- posságot követel, hatása fel� 

i-·áczi Péter elvtárs vezénylő- tartására. Arra törekszem, tétlenül jelentkezik. Hiszen az 
és o'ktatótiszt. Száznyolcvan ho%y egyszerű_en, közérthe,tő a felismerés hevít bennünket, 

d i� • km . f 'lőd " . . . móclon magyarazzam meg ha.ti-· hogy dolgozóink alaposan meg
.0 °�0 sza a.1 ei .eset. UJ gatóimnak a tanítási anyagot. ismerjék a tennivalóikat, a 

típusu vasutassa nevelését se- Igy a rendeletek bürokratikus vasúti technológia ábécéjét 
gíti lelkiismeretes munkájával. vagy nelhezen érthető mondani� megtanulják és vérükké váljék 

- A 0-1-es utasítás rész!e- valóít is első lh:1llásra megér- a vasúti munka. 
tesen taglalja az oktatótiszt tetem a dolgozokkal. 

K ··1··· k t.•• 1 d 1 'kh mull!káját - mondja Váczi H I h l 'lt • k . eru 1un 11oze a O gozo DZ 

elvtárs. _ A tíznapos anyaa a e e� Szem e eto O tatást 
1 , . 

t t ·ká · 1 . .  . .  d'ák
0 - Az oktatotiszt - amellett, 

ema 1• Ja a apJan, Jo 1 - - Rendkívül fontos a szem- hogy többségében a szakma is-
------------------------------------------ !éltető oktatás. ezért azokat a meretére oktat - népnevelő

A társadalombiztosítási aktívák tanfo{ya� 

Párosverseny társadalombiztosítási tanácsok között 

részeket, amelyeket gyakorlati munkát is végez a párt célki
példával értlhetőbbé tudok ten- tűzései. különösképpen a már
ni. a táblán vagy a rendelke- ciusí és novemberi lhatároza
zésre bocsátott eszközok, gra- to'k megvalósításáért. Ezzel in
fikonok és képek segítségével dultam munkára mint pártve
magyarázom. trtik-e az elv- zetőségi tag a vezetöségválasz
társak? - teszem fel számla- tó taggyűlés sikeréért is. 
lanszor a kérdést. Persze, a Ténykedésemben fontos, hogy 
többször hallható .,igen" nem tudom: mi, miért történik, 
mindig jelenti azt, hogy a mit akarunk elérni. És itt el 
hallgatók valóban tisztában kell mondanom, hogy ezen a 
vanna,k a tennivalókkal. Más- poszton a !hazám és pártom 
ként teszek a hallgatók külön- iránti szeretet állandóan jó 
féle típusaival: a lelkesen fi- munkára serkent. Arra ösz
gyelőkkel, a szégyenlősökke!, tönöz, !hogy olyan vasutasokat 
a bátortalanakkal, a hanyagok- neveljek, akik szeretik népün
kal és a „tudósokkal", akik ket és előrelendítik a párt cél
„egyből tudnak ntindent". A kitűzéseit. Ezt csak úgy lelhet 
dolgozókkal való bár.ás.mód elérni, ha igyekszem a dolgo
helyes módszere az oktatótiszt zók szívéhez és eszéhez közel 
jó vagy rossz munkájának kul- férkőzni. 

Sokan, ha versenyről halla
llak, bizonyosan a munkaver
senyre gondolnak. Ezúttal 
azonban arról s�retnék be
szélni, hogy mHyen jelentős 
mértékben fellendítette a pá
rosverseny állomásunkon a 
társadalombiztosftási munkát. 

Előbb azonban egy kicsit 
messzebbre kel! visszamen
nem. Az üzemi bizottságok el
nökei � magamat is beleszá
mítva - nem fogadták túlzott 
lelkesedéssel a SZOT-nak azt 
a határozatát, hogy a TT mun
kájának irányítását közvetle
nül az OB-elnökök végzik. 
KeZdetben ezért nem is for
dítottam elég gondot erre a 
mt.mlkl:n-a, igaz, hogy a munka
terület is részben ismeretlen 
volt előttem, mert előzőleg 
függetlenített TT-elnökünk 
volt. 

Ez volt az o'ka, hogy az em
lített SZOT-határozat után 
nemhogy fellendült volna a 
munka, hanem visszaesett. A 
területi bizottság, a szakszer
vez.et társadalombiztosítási 
osztálya többsZÖr figyelmez
tette az OB-elnököket, hogy a 
társadalombiztosítás sokkal 
több odaadást, megbecsülést 
ikíván. Végül magam is meg
szívleltem ezeket a figyelmez
tetéseket és igyekeztem rendet 
teremteni a társadalombiztosí
tás területén, bár ez kezdet
ben nem ment !könnyen. Csak 
akkar kezdett jelentősebb ja
vulás mutatkozni, mikor a 
társadalombiztosítási osztály 
;avaslatára 1954 végén páros
versenyre hívtuk Veszprém ál
lomás társa.dalom biztosítási 
tanácsát. 

A versenypontokat úgy ál
lítottuk öSsze, hogy azok fel
öleljék a TT-munka legfonto
sabb területeit: az üdültetést, 
a beteglátogatást, segélyezést, 
az egészségvédelmet. Az egy 
évi eredményeket nézve el le
het mondani, hogy 

a mseny so� haszonnal járt. 

'Tervszerűbbé tette a TT mun
káját, hozzájárult a hibák ki-

küsZöböléséhez. A nemes ver
sengéssel elértük, hogy ki
építettűk, majd önállóságra 
szoktattuk a TT albizottsá.gait. 
Meg kell jegyezni, hogy a ver
seny indulásakor egyedül a 
beteglátogatási · albizottság 
végzett eredményes munkát, a 
verseny viszont arra serken
tette a többi albizottságot is, 
hogy lelkiismeretesebben ki
dolg'?zott 

munkaterv szerint, 
nagyobb aktivitással 

működjenek. 
Ha például az üdültetési al

bizottság munkáját nézzük, 
igen jelentős javulást állapít
hatunk meg. (Persze ez nem 
jelenti azt, hogy sikerült tö
kéletessé tenni az albizottság 
munkáját, van itt még javíta
ni való, nem is kevés.} De vá
lasszuk azért ennek a bizott
ságnak a munkáját példának, 
mert versenytársunknál ez a 
bizottság működött a legjob
ban s így ennél lehet talán 
leginká�b lemérni a párosver
seny hasznosságát. 

Nálunk főként az volt a baj, 
ha.a., a !nyári időszakban nem 
tudtuk kielégíteni az üdülési 
igényeket, télen viszont visz
szaküldtük a beutalójegyeket. 
Ez arra mutatott, hogy nem 
n,épszerűsitettük eléggé a téli 
üdülést. A múlt év folyamán 
már lényegesen javult a hely
zet, jóval több dolgozó vette 
igénybe a téli üdülést és így 
elértük, hogy a tervszám.ok
nak megfelelően használjuk 
fel •a beutalókat, továbbá azt, 
hogy jóval 55 százalékon felül 
üdültettünk fizikai dolgozókat 

TT-negyedórákat és egyéb vo
nalon is sokat javított a mun
káj•án. 

A többi albizottság is szem
melláthatóan azon igyekezett, 
hogy ne éppen az ő munkájuk 
fogyatékosságai miatt marad
junk le a versenyL,m. A ss,gé
lye:resi arbizottság például 
g()llldosabban és ugyanakkor 
bátrabban bírálta el a segély
kéréseket, nem köntörfalazott, 
nem hitegette a segélykérőket, 
mint azelőtt, hanem ha a ké
rést nem találta indokoltnak, 
bátran megmondta a kérelme
zőnek. 

A versenyben egyedül a be
teglá togatási allbizottság c.ko
zott kellemetlen meglepetrot. 
Mint említettem, azelőtt ez a 
bi'zottság do1gozott a legjobban, 
de úgy látszik, éppen emiatt 
e]bizakodott, s ez azzal járt, 
hogy a ver,seny � értékelésé
nél az ő munkája miatt nem le. 
hettün.k az elsők. A másodszori 
értékelésig ez a bizottság is 
megjavította munkáját, úgy
hogy a vándorserleg hozzánk 
került. 

A párosverseny nemcsak ná
lunk, hanem versenytársunk
nál is előbbre vitte a TT mun
káját. Ugyancsak a verseny 
hasznaként kell elkönyvel
nünk, hogy én magam is job
ban, alaposabban megismer
tem a TT munkáj,át s elmond
hatom, hogy meg is szeret
tem. Idővel egyre kevesebb 
időt kellett fordítanom a TT 
ügyeinek intézésére, 

a jólmüködíí aktívahálózat 
mind nagyobb önállóságra tett szert 

s a múlt évben már nem ad- s nekem jobbára csak irányí
tunk vissza beutalójegyet. tanom kellett a munkát. Mon-

Nézzük meg az egészségügyi dom, meg.szerettem a TT mun
albizottság munkáját is. Itt is káját, mert látom, mennyi le-
figyelemre méltó a változás. A het&ég van ezen a te1iileten 
verseny megindulása előtt az a dolgozók érdekvédelmére. 
albizottság vezeUje nem is- Persze vannak a TT-munká
merte eléggé a !el.adatait s az naik olyan területei, amelyek 
üzemi bizottsággal sem beszél- nem mindi•g „népszerűek", de 
te meg a teendőket. A verseny végeredményében olyall'llkor is 
megindulása óta gyakran tar- a do1gozók, a köZősség érdekét 
tu!I1k megbeszélést, együtt ké- védjük, amikor a jogtalan, 
szítjilk el a munkaterveket. vagy túlzott igények. a lógó
Az albizottság mell'SZerve7te az sok, a táppénzzel visszaélők 
egészségügyi előadásokat, a ellen lépünk fel, 

A versenyben megtanultuk 
azt is, hogy csak úgy tudunk 
eredményes munkát végezni, 
ha állandóan figyelemmel kí
sérjük a rendeJ.kez.éselcet. 
Ugyancsak tapasztaltuk, mi
lyen fontos, hogy a versenyt a 
felsább szervek is segítsék. A 
mi versenyünk indulásakor a 
szakszervezet társadalombiz
tosítási osztálya válla-lta, hogy 
elvégzi a verseny értékelését. 
Két negyedévben meg is tette, 
de utána megfeledkezett róla. 
Lehet, hogy a két negyedév 
értékelése számukra elég volt, 
de bennünk azt az érzést kel
tette, hogy felesilegesne!k tart
ják a versenyt. 

csa. - A jó oktatótiszt ismeri a 
- Személyenkint, egyenkint dolgozók problémáit és !öle tel

foglalko� a dolgozókkal - hetőleg segíti őket. Szeretni a 
folytatja. - Előfordul, hogy a dolgozó embert annyi, mint 
közzétett tematikában olyan szeretni a mi új életünket. A 
rész is van, amelyet nemcsak a reggeli eligazításO'knál magam 
hallgatók, de magam sem tu- is ott vagyok, hallom a problé
dok megfejteni. Ilyenkor nem má'kat, amit az oktatáson 
szabad mellébeszélni. Becsű- igyekszem megoldáshoz segí
letesen meg kell mondani, hogy teni. 11:s még egy: a tíznapos 
ezt nem értjük. Az igazgatóság beszámoló !helyett naponta be
illetékes osztálya ezt megma- szélek meg mindent az állo
gyarázza és ezt közöljük a do!- másfónökkel Benne élni az 
goz&k:kal. állomás életében, annyi, mint 

- Fontos, hogy az előadási sikeresen küzdeni a hibák el
anyagot jegyzeteljük, Ez ala- len. 

A versenyben részvevő két 
TT munkájának a javulása be
biz()lllyította, hogy nem f-e!es
leges a verseny. A TT munká
jának a legnagyobb szolgálati 
helytől a legkisebbig a dolgo
zók érdekeinek a védelmére 
kell feléptilnie. S a szakszer
vezet csak akkor töltheti be 
fon.tos érdekvédelmi sz.erepét, 
ha az űB-elnökök átérzik fe
lelősségüket, valamint, ha mi
nél több dolgozót tudunk be
vonni a társadalombiztosítás 
ügyeinek az intézésébe. Már ,., 
pedi-g a legjobb mozgósító erő, ~----~--~-,,.,,.---

--~-~-------

a legjobb iskola a verseny. 
Vajda. János OB-elnök 
Békéscsaba állomás 

* 

(A szakszervezet társada-
1,o,mbiztosítási osztálya a kö- · 
vetkező megjegyzést fűzi Vaj
da elvtárs cikkéhez: 

Békéscsaba állomás üzemi 
bizottságának társadalombiz
tosítási munlkáját jónak és 
követendőnek tartjuk. A pá
rosversenyekben mi is nagy 
ösztönző erőt látunk és java,.. 
soljuk, hogy egy-€gy terüle
ten belül .levő üzemi bizottsá
gok között induljon meg ilyen 
formában a vetél•kedés és a 
területi bizottságok biztosítsák 
a verseny érté!kelését, de rend
szeresen, nem kampányszerű
en, mint a.hogy bizonyos okok 
miatt mi végeztük. Mi vállal
juk, hogy a. területek között 
rendszeresen é-t<té,keljük az e 
téren el,ért eredmén11eket.) 

A gyermekvá róteremben 

Cséza Jó�sefné, a Budapest- Keleti-pályaudvari gyermekváróterem qondozonőja, nariy "eretettel foglalkozik az apró utasokkal. 
(Kovács Géza felv.) 
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A kisorozás nélküli kocsijavítás előnyeit 
jól ismerik Székesfehérváron 

A külső vágányok köz.ött, kaptunk a kocsijavító műhely
ahova a teherszerelvények fut- től azzal, hogy 1952-ben a szov
nak be Székesfehérvárra, az ;et tapsztalatdk alap;án b,e
egyik oszlop mellett jókora vezettélk n, 'k,ocsi;k kisorozás 
vasládára leszünk figyelme- nélkii.Li ;amtását, Sok ezer ko
mesek, csiórát takarítottunk meg ez 

- Ez a kocsijavító brigád alatt a négy év alatt. Az őszi 
.,anyagraktára" - mondja Ku- forgalom idején például na
ti József állomásfőnök, majd ponta 20-22 kocsit javítottak 
hozzáteszi: - Nagy segítséget a vágányok között, 

Naponta 15-20 „gyorssegélyes" kocsi 

is része.sülnek a brigád tagjai, 
ugy, hogy amióta bevezették a 
kisorozás nélküli javításokat, 
egyetlen baleset sem fordult 
elő, 

Késóbb Kónya János elvtárs
tól, a javftóbrigád vezetőjétől 
megtudjuk, hogy a kisorozás 
nélkül javított kocsik száma 
a téli forgalom b:m sem igen 
csökkent. 15-20 kocsit része
sitenek naponta „gyorssegély
ben". 

A beérkező vonatokat a bri
gádvezető a kDcSivizsgáló la� 
tosokkal együtt végig;á-r;a, s 
megállapítják, mely kocsi
kon lehet lkisorozás nélkül el
végezni a szükséges javításo
kat, Ezután az öt főnyi javító
brigád, amelynek tagjai kocsi
lakatosok és fé!klakatosok, 
azonnal hozzákezd a munká
hoz, A 'leggyakrabban haszná
latos alkatrészeket a vágányok 
között tárolják, az apróbb al
katrészeket, csavarokat, sas
szege'ket, szerszámokat pedig 
az előbb említett vasládában 
őrzik, A gyors javítómunká• 
nak a legfontosabb feltétele, 
hogy azonnal kézn<íl legyen a.z 
a:nyag és ;ól összehatngolt, gya,. 

. �orlott brigád végezze. 

amikor tudják, hogy a vágá
nyok között munka folyilk. De 
különleges baleseti oktatásban 

A kocsijavító műhely vezető
je, Szalai Géza elvtárs külö
nösen büszke arra, hogy a 
forgalmi dolgozók mind többre 
értékeLik a javítóbrigád mun
káját. Egyre gyakrabban for
dul elő, hogy ők hívják fel a 
brigád figyelmét valamely hi
bára, így elkerülik, hogy az in
duló vonatból kelljen kocsil 
kisorozni, 

Télen sem csökkennek a vágányok közti javítások 
:Érdekes statisztikát mutat 

Szalai elvtárs arról, hogy a 
jobb munkaszervezés, az ala
posabb együttműködés ered
ményeképpen hogyan emelke
dett évről évre a kisorozás nél
kül jaVitott kocsik száma. 1952-
ben 1245 kocsit javítottak a 
vágányok '.köz.ött, 1953-ban 
1718-at, 1954--ben 3055-öt, 1955-
ben pedig 3379-et. Arról is be· 
számol a statisztika, hogy a 
vágánydk közti javítások a té
li hónapokban .sem csökken
nek. Tavaly februárban példá
ul 255 !kocsit javítottak, tehát 
többet, mint júliusban, amikor 
212 jaVitás volt és nem lénye
gesen kevesebbet, mint az 
őszi forgalom idején, október
ben, mikor Is 397-et mutat a 

közti javítás, miai.t az év bár
mely szakában - mondja Sza
lai elvtárs. - Hiszen télen is 
éppen úgy szükség van a ko
csira, mint nyáron vagy ősz
szel, s az id/ei téM fo-rgalom kii
lönösen 1Ul>{1Ya-rányú a mi ál
lomásUlilkon, Nyolc irányból 
érkeznek Székesfehérvárra a 
vonatok és már hét elején ak· 
kora a kocsiforgalom, mint az 
őszi forgalom idején a hét má
sodik felében volt. A javító
brigád tagjai jól el vannak lát
va bakanccsal, téliruhával és 
az anyagellátás is sokat javult 
úgy, hogy a cserejavításhoz 
szükséges alkatrészek minden
kor rendelkezésükre állnak, 
Az a célunk, hogy az idén még 
több lk,ocsiórát ta,karitsu:n.k 
meg a lényegesen gyorsabb és 
oT.csóbb kilsorozás nébkiili ja
vításokkal. 

VáTpalotai tudósításunknak szolgálati helyét a fiatalok át
adtuk a . .Fiatalok állomása" lomásának nevezi. mert azt 
címet, Akik ismerik ezt az ál- tartia: a/ki a tiataldkkal foa
lomást_ azolk azt mondhatiák, lallkozi!k. a tiatal.akat neveli, az 
!hogy a cím nem fedi a valóoo.- maga is fiatal marad. Vároa
.got. mert sok idósebb vasutas lota telhát a fiatalok állomása. 
ds dolgozik Vároalotán, Ez ie:az, mert itt minden idősebb dolJ:!o
Mi mégis Varaa József állo- z6 i-gaz barátja, tanítója az if
másfőnöknek adunk igazat. aki Júsáimak. 

A „Petófi" DISZ.brigád 
Az idősebbek őszinte segfté-

1 
mert így nem é-rí meglepetés a 

se tette lehetővé. hogy három forgalmistát, Nem akkor kezel 
éve bátor kezdeményezés szü- a gép, amikor a legtöbb az 
letett az állomáson: meaaüzkult elegy és nem akkor derül ki, 

statisztika, 
- Természetes, hogy télen 

éppen úgy folyi<k a vágányok A másik fontos feltétel: a 
balesetek elleni védekezés, 
Ehhez az wükséges, hogy a 
foI'galmi dolgozókkal is meg
felelő Jegyen az összhang, 
Amikor biztosítani kell azt a 
-vágányt, amel.yil{en éppen dol
goznak, akkor a tornyos térfel
vigyázóval iS megbeszélik a 
munkát, A kocsirendezők, to
latásvezetők, nagyobb óvatos-
1,ággal végzik a műveleteket, 

Bírálataink nyomában 
A sorozatgyártás többe ke

Tiil? címmel a Szocialista Va
sutért január 23-án közölte 
Horváth Károly elvtárs leve
lét; 

A gyártások terén tapasztalt 
lazaságok és szabálytalan el• 

---------------

Fiatal közlekedési szakemberek 
� � találkozóján_ ·" 

Február elsején, este 7 óra- ésa DISZ Központi Vezetósé-
ikor a szokottnál is élénkebb gének munkatársa, 
Volt a Kossuth-klub Múzeum Kra;csovicz János elvtárs, 
utcai székháza, Vasutasok, üzemmérnök megnyitó beszé
acözlekedési, szállítási és ha- de után Nagy JóZsef elvtárs, 
jós fiatalok siettek a klubba, mérnök tartotta meg a vitain
hogy részt vegyenek a DISZ dító előadását, Beszédében 
:Petőfi-kör rendezésében sorra reszletesen foglalkozott az if
!kerülő eloo klubesten, A talál- jú szakemberek problémáival, 
ik02l6t a DISZ értelmiségi klub- A vitában sokan vettek részt. 
ja, a Petőfi-kör és az ifjú bu- Kifogásolták a vasutasfiata
dapesti közlekedési szakembe- lok, hogy egyetemi végzettsé
;rek ikezdeményez.ésére hívták gük után két esztendőn keresz
össze, A találkozó célja az volt, till szinte gaz.dátlanul, korsze
bogy a fiatalok ötleteikkel, ja- rú tematika nélkül sajátíttat
\'aslataikkal eredményesen vi- já'k: el velük az általános vas
tassák meg a fiatal közlekedé- úti ismereteket, Javasolták, 
sí szakemberek feladatait, hogy a vasút felső vezetősége 
problémáit. vizsgálja meg ezt a kérdést és 

A találkozón megjelentek és tegye lehetővé szisztemati.ku
hozzászóltak a fiatalok vitájá- fla.11, esetleg rövidített határ
hoz Prieszol Józse-j miniszter- idővel, különös tekintettel az 
helyettes, Kamuti Jenő vezér- egyetemen szerzett végzettisé
igazgató-helyettes, KeTényi 

I 
gilkre, a vasúti ismeretek 

Rezső szakosztályvezető elv- gyorsabb elsajátítását, 
társak, a szolnoki Közlekedési A klubesten elhangzott vi-
Egyetem tanárai közül többen tára visszatéri.ink. 

járások megszüntetése érdeké
ben - előterjesztésünkre 
a vezérigazgató elvtárs rende
letet adott ki. (507 041/1955, 
AI, A, sz.) A 'rendelet h) pont
ja így hangzik: ,.Minden anya
got, illetőleg alkat-részt csak 
egy ízben és tel;esen készTe• 
gyártva kell rendelni, a gyár
tás haJJ,mozott elszámolását 
azonnal be kell szüntetni.'' 

Tehát szabálytalanul járt el 
a Landler Jenő Járómüjavító 
öntödéje, amikor a teJepkapcso
latokat a szakszertárnak nyer
sen leadta és a megmunkálást 
külön rendelte meg a VIII/A 
osztály, Hadd jegyezzem meg, 
hogy a rendeletben foglaltak 
megtartásának ellenőrzése el
sősorban a 7. szakosztály fel
adata. 

Harmati Sándor, 
a MA V Anyagellátási Igaz

gatóság vezetője 
* 

Reméljük, -rövidesen a La,nd-
Zer Jenő J árómű;avító vála
sza is megé-rkezik Horváth 
elvtárs levelére. (Szerk.) 

- Megérkeztek az első gé
pek a szolnoki vasútállomás 
építéséhez. Motoros vashajlí
tók, vasvágógépek, szállítósza
lagok, motoros beton- és ha
barcskeverők, kompresszorok 
segítik majd az építők munká
ját, 

BÜROKRÁCIA 
Kádárta megállóhelyen tel

,esít szolgálatot Bonnyai Ist· 
ván, akit 1954, szeptember 
30-án helyeztek a székesfehér
vári pál.vafenintartási főnök
ségtől a veszpremihez. Szám
talan sürgetés ellenére az el
telt 16 hónap nem volt elég 
ahhoz, hogy megérkezzen a 
ruhanyilvántartó lapja, 

azo!lnal telef?ná!t. A ieg_yvizs-
1 

ternek, hogy Nagykátáról két
gála megtalálta a párnas ko- ezer embert kell hoznia. adjon 
csiban felejtett táskát és azt még kOC'Sit, A térrnester -
teljes tartalmával a 13-as szá- nem törődve azzal. hogy ren
mú vonattal visszaküldte geteg utas hallja - nyomda
Győrbe. festéket nem tűrő hangon le-

Nem tudom ki volt a jegy- hordta a vonatvezetőt, 
vizs,g�ó, __ de ezúton .. szere�é;Il Tűrhetetlen,. hogy egyesek 
megkoszonni becsu}etesseget, megfeledkezve magukról, dur-Benko Gyula. ván bánjanak az utasokkal és 

UDVARIAS BÁNÁSMÓDOT! 
vasutastársaikkaL 

Aranyos István 

IZ Pewfi tfi-túr, IZ DISZ-mú,. 
szak. Azóta minden harmadik 
műszakban a forgalmi irodától 
a váltókie: ctiszesek irányítják 
a forgalmat. 

Ma a Petőfi-brigádban 29 
fiatal (öt lány) és három idő
sebb elvtárs do].gozilk. Udvardu 
László diszista. forgalmi szol
i;eálattevő vezetésével S tiogv 
nem vallanak szégyent, azt bi-
zonvítiák ezek a számok: a ja
nuári első de/kádban 106.8. má
sodikban 107.2 százalékot érlek 
el. A komszomolisták aiándé
kaiért folvó országos versenv
ben novemberben a forgalmi 
DISZ-brigádok között a máso
dik helyen végeztek, (A decem
be'!"i érlékelés. a ;anuárirót nem 
is beszélve, sajnbs méa nem ké
szült eLl 

Eredményük nem kiue:ró tel
jesítmény. az állomás időseb· 
bekből álló Kossu.th�brigádja 
például legtöbbször megelőzi 
őket a versenyben, teljesítmé-
nyük értéke mégis nagy, mert 
a 106-107 százalékot a/kár 
éves átlaanck is te!Jdnthet;ülk. 
Ezért hasznos tanulmányozni. 
lhogyan is dolgozik a Petőfi
bri!!ád, 

UdV'lll'dy elvtárs 

jegyzettömhje 

Udva-rdu elvtárs a szol!!ála
tot a szokásos állomásbeiárás
sal kezdi, melyre elkíséri a 
külsős forgalmi szolgálattevő, a 
két to1atásvezető és „lhűséges" 
jeg:vzettömbje, Ezt azért fontos 
mel!említeni. mert az állomás
bejárás közben taoasztaltak 
mind a iegvzettömbbe keriil
nek. Felírja. miluen 8()1'Tend

ben. hO'OII -rendezzék az ele1111et. 

miJkcr !kezelnek a tartaléikdk és 
mennyi terhelést vállalnak a 

mozdonuvezetók, Mindezt ter
mészetesen mee:beszélik a tar
talékok személvzetével. fie:ve
lembe véve a gép teljesítőké
pességét és az állomás elegy
helyzetét. AzéTt hasznos ez, 

hogy csak 500 tonnát tud vin
ni a tartalék, amikor már 700 
tonnát kapcsoltak rá. Ezt a 
módszert alkalmazzák az inot>ai 
gyá.rteleoen és a péti kitérőben 
dolgozó forgalmisták és tolató
csapatok is. 

Az inotai gyárteleoen fény
kéoezőgéoünk ilven brigád
megbeszélést örökített mee:, A 
kéo közéooontiában Kerélk Jó
zsef forgalmi szob!álattevő, 
éppen arról beszél a ko
csirendezőknek és a mozdony
személvzetnek. hoe:van lehet a 
leggyorsabban kiválogatni a 
cseri szénbányához továbbítan
dó buktatható üres kocsikat. 

Az elee:vrendezés nem könv
nyű doloe: Vároalot.án, Az ál
lomás erős ívben fekszik, 
mindkét oldalon emelkedőben. 

az állomási kihúzóvágányok 
pedig „teknőben" helyezked
nek eL Emiatt hiába kísérle
teznek a fiatalok a csur
ga tásos módszer bevezeté
sével, erőlködésük sikerte
len marad, Mégser.1 dol-
!!oznak a :-ée:i módszerrel! Be
vezették a meaállásos szalasz
tást. lökésenlként eau ikocsicso
oorttal. az állomás heluzeténefk 
meQfeleló módosítással, A mó
dosítás egyszerű és ötletes: a 
kocsirendező csaoatban - bár 

Nem tudom kit terhel a fe
lelősség, de nem tudom mit 
szólna az illető, ha valaki ha
nyagsága miatt neki kellene 
foltozott ruhában szolgálatot 
teljesítenie, 

Ja,nuár 31-én a Keletiből 
8,10 órakor induló nagykátai 
vonatnál a fapados kocsikban 
minden ülőhely foglalt volt. 
Megkérdeztem a jegyvizsgáló 
elvtársnőt. mi lesz azokkal, 
akik Kőbányán és Rákoson 
szállnak fel. ,,Ma,gát az ne ér
dekelje, hadd tapossák egy
mást!" - haingzott a megdöb-

MA V Hídépítési Főnökség 

JOGOS KIVÁNSÁG 
Heves 6llom6s dolgoz6i túlteljesíteHék 

az é/Uzemszinfet 

Czuczal Ferenc 

BECSütms MUNKA 

1956. január 15-én a 12-es bentó válasz, Hadd írjam meg, 
számú vonattal utaztunk, ebben a vonatban négy párnás 
lnajd Győrben autóbuszra kocsi futott kihasználatlanul. 
&zálltunk, Ipartelepekre érve Január közepén ugyanennél 
\Tette észre feleségem, hogy az a vonatnál az alábbi eset tör
(ititáskáját a vonatban felei- tént: a szerelvény mindössze 
tette, Börzsei Gyula intéző j 12, legfeljebb 14 koc<-iból állt, 
Győr ipari telepek állomásról A vonatvezető szólt a !érmes-

Ajka állomáson szép, egész-
1 

Az alsómátrai vonal állomá
séges laktanya van, Az itt lakó sai büszkén tekintenek a vonal 
60 dolgoz(!, mégsem örülhet példamutató illomására, He
maradéktalanul, mert a többi veS"!"e, amely az elmúlt negyed
között rossz a laktanya vilá- évben túlteljesítette az élüzem
gítása, A hosszú téli estéken szintet. A kocsitartózkodásban 
szeretnénk olvasni, tanulni, 108 százalék !helyett 125 a koszórak��!· de lehetetlll1;1,, csikilhasználásban 108 'helyett Remeliuk, nem utas1tiák el •12 ált't 1 ,1 115 h _ az illetékesek hatvan dolgozó • • a norm e e ne e 

;oq;os kívánságát és megoldják lyett 126 smzalékot ért el. A 
a laktanya világítását. kiváló eredmény egyik leglel-

Németb Ernő kesebb harcosa Perlaki Andor 

Aikacsinger forgalmi szolgálattevő volt, Rab 

István váltóórrel és Bódi László 
raktt.rkezelővel együtt, Gyóni 
Lá.szló állomásfőnök mind a 
pártszervezettel, mind a szak
szervezettel a legszorosabb 
kapcsolatot tartotta, ez is hoz
zájárult a szép eredmény el
éréséhez, A dolgozók megfo
gadták, hogy a második ötéves 
terv első évében is úgy dol
goznalk, hogy megtarthassák jó 
eredményeiket. (Fiilöp János 
leveléből,) 

·s 

a létszám nem változott - • 
szokásos eau helyett két d!ot
aozó látja el az első embe-r tel
adallkö-rét. Amíg az ee:vik ee:v 
fogást szétrendez, addig a moá• 
sik el5kész!ti a következőt, Ie:v 
elértélk. hogy a ta-rtal.élk hoSZ• 
szabb szün,et nélkül doloozhat, 
toluaimatossá vált a mu711ka éa 
eau-eau vonat szét-rendezésénél 
30-45 tiercet takaríthatnak 
meg. 

Orszagjáió fi.atalok 

Ez a megoldás. lehet. hOl?Y 
nem is várnalotai kezdeménye
zés. hanem valahol látták a fia• 
talok országjáró útjuk alkal• 
mával, Mert itt az a szdkás, 
homJ a szabadidőben 18-20-as 
cs()t)OTtokaan az állomásfónük 
vaau az dktatótiszt vezetésével 
orszá,gjá-rásra indulnak a fia
talok és nézelődnek, tanulnak. 

Az elmúlt évben hét na-e:vobb 
kiránduláson vettek részt és 
miközben tanulmánymták a 
legjobb vasúti munkamódsze
reket. arra is volt ideiük. hoe:y 
megteki!nisenek egy-két szini• 
előadást, múzeumot. nevezetes-
séget, A múlt héten Pesten 
voltak. Végi,e:iárták az Orszáe:◄ 

lház termeit és ellátogattak 
szerlcesztősée:ünkbe is. Minden 
érdekli őket. mindenre ikíván• 
csiak és minden hasznos ta• 
oasztalatot fellhasználnak mun• 
káiuk. DISZ-életűk színessé. 
érdekessé tételélhez, 

Ezért „nem alszik el" a ver,. 
seny Vároalotán. Látogatá• 
sunlclcor époen tanácskozás 
közben leotük mee: a DISZ-ak• 
tívákat. A pécsi díszesek Sáoa 
vári-brie:ád ia oárosversenvre 
!hívta a Petőfi-brigádot az él◄ 
üzem cím feltételeinek teliesí• 
tésére. Lencsé_Jk;megör-ökítette 
azt a jelenetet. amikor Koltai 
Ferenc és Kiss Dezső DISZ-ve
zetőségi tagok a választ szöve
gezték Udvardu László. Boanát 
Irén és Roznai Ernő aktivisták 
segftségéveL 

A vároalotaiak elfo!!adtá.lc a 
ki'hívást. fl!v eggyel szaooro
dott oárosversenytársuk, Most 
már Zalaeaerszeqael, A1kával 

(Kovács Géza felvételei) 

és Péccsel van versenvszerz0◄ 

dés ük, Hogv ki lesz a e:vőztes? 
Majd eldől az év végén. ióslá
sokba nem akarunk bocsát
kozni. 

Egyet azonban fel kell ie
gyeznünk - mielőtt befeiez◄ 

nénk a fiatalok állomásáról írt 
rioortunkat - ami fáidítia a 
vároalotai diszesek szívét és 
mint ilyen, fékezi versenylen
dilletüket, A DISZ Közpanti Ve
zetőséae vörös vándorzászla
jáért toluó versenu értékelését 
nem ta-rtiáik méitánuosnak. A 
verseny élcsooortiát a iárómű
iavítók. fútéilházak alkotiák. 
alhol a termelésben viszonvlal! 
könnyű a 150-200 s2lázalékos 
eredmény elérése, A fo-rgatom,. 
nál iluen tel;esítménure nincs 
lehetőséa, A szervezeti élet é-r
té!kelése viszonuüza ikevesebb 
szeretihez iut a heluezésefk el
döntésénél. mint a termelés, 
Panaszukat alátámasztia. ho!!V 
idáig csak iizem (járóműjavító, 
vasanvagia vítól birtokolta a 
zászlót. s a novemberi sorrend 
szerint az első hat helvezett 
között nincs el!v sem a sokszáz 
forgalmi OISZ-szervezetből. 
de van háro1<1 iáróműiavító a 
- hatból! J �gosnak látszik a 
oanasz, érdemes megui7�e:álni. 

Bánki Géza 
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Bor és víz • 

A párt fiatal harcosa lett bo�tze�!t�r.. �;�.:meJt.
g
r���� 

lUEGHALT 
DB. CSEFKÓ ISTVÁN 

Elektromechanikus pos„ 
lát állítottak fel a Szovjet„ 
unióban CseLjabinszk állomá• 
son, iratok és rendeletek to
vábbítására. 1947 őszén egy barna, gön

dörhajú 13 éves fiú, kis tásiká
val kezében, tele tudásswmj
jal lépett be a szolnoki Sipos 
téri iskola kapuján. A fiú Sza
badkai Miska nagy swrgalom
mal, akarattal tanult és köz
ben végezte kötelességét az 
Iskola úttörőcsapatában. Félév
kor kitűnő volt a bizonyítvá
nya és nemsokára a csapatta
nács elnöke lett. Misa nőtt, nö
vekedett, s egyre tudatosabban 
végezte úttörő-kötelességeit, 
.sokat beszélgetett már politi
kai kérdésekről is idősebb ba
rátjával, Farkas Ferenccel, a,ki 
akkor már tagja volt a Szolno
ki Járóműjavító ifjúsági szer
vezetérlek. 

Századában a jók között is a 
legjobbnak bizonyult, megta
nulta a fegyelmet, elmélyült 
áldoza !'készsége. hazaszeretete, 
bátorsága. 

idő múltán az V. DISZ-alap- �0J'k 
r
f:;���

ed

!��igi
m

\;':�!tá�: 
- Neves tudósok és külfö!di 

közlekedési szakemberek be
vonásával Drezdában megtár• 
gyalják az NDK vasútfejlesz
tési problémáit. 

A tagjelöltek sorában 

szervezet titkárává választot
ták. 

A fiatalok nem �alódtak 
benne, jó munkát végzett az 
alapszervezet irányításában, 
nagy része van abban. hogy a 

Katonai swlgálata után visz- szervezet megerősödött. A 
szatért a járóműjavítóba és te- DISZ-végrehajtóbizottság Zá.tta 
vékenyen részt vett a DISZ- és érték!elte munkáját, s mé!
szervezet munkájában. Dolgo- tó-na•k találta arra, hogy ja.
zott .szorgaLmasan, de voUak va.solja a párt tagjelöltjei so
hibái is, amelyet a DISZ-szer- rá.ba. Szabadkai Mihály elérte 
vezet nye.segetett a kollektíva azt, amit célul tűzött maga elé 
segítségével. Taggyűléseken bí- - tagjelölt lett. 
rálták hirtelenségéért, oktalan Az ifjúsági mozgalom. a 
felindultságáért. A tag.,ayűlések DISZ nevelte őt, a párt bátor 
sorozata, a fiatalok bírálatai fiatal harcosává. 
hozzásegítették Szabadkai elv- SANDOR LASZLÖ 
társat. hogy eredményesen I a Szolnoki Járóműjavító DISZ 

Amit vállalt 
teljesítette is 

kürojön hibái ellen. Nem sok VB titkára. 

'.!letének jelentős eseménye 
volt, amikor letette a piros 
úttörőnyakkendőt, mert felvet
ték 1949 nyarán a II. kerületi 
Ságvá.ri EncI-re ifjúsági .szeri>e
zetbe. Az üjúmunkások között 
lelkesedése csak fokozódott és 
111emsokára tagja 1ett a szerve
zet falujáró csoportjának. Egy
re nagyobb feladatokat vállalt 
a fiatal fiú. Amiikor a szolnoki 
ifjúság a budapesti Világifjú
sági Találkozóra készült tá.r-
3aiva.l együtt éjsza,kákan ke-
7esztül festette a jelmand.a.to
kat a város utcáin. 

Terebélyesedő barátság 

Az ifjúsági szervezet heJ.yisé_ 
ge a második otthona lett Szar 
badkai Mihálynak. Rádiósze.. 
mináriumot vezetett és elvál
lalt minden munkát, amivel 
megbízták az ifjúsági szövet
ségben. Pályaválasztásában is 
az ifjúsági szövetség segítette, 

A swvjet és a magyar vas· 
utas fiatalok barátsága ,napról 
napra mélyül és a sok száz, 
nemegyszer sok ezer kilométe
res távolság sem jelent aka
dályt e barátság virágzásában, 
terebélyesedésében. A szemé
lyes találkozások őszinte, meg
hitt beszélgetését a távolság 
miatt me!eghangú levelek he
lyettesítik. 

Az tszaki Járómíijavító 
DISZ·szervezete például kap
csolatot tart Votkimszk állo
más és a taskenti csomópont 
fiataljaival. Legutóbbi leve
lükben megírták. hogyan 
kezdtek hozzá a második öt
éves terv feladataihoz, beszá
moltak a legkiválóbb fiatalok, 
Pá.kai Istvá:n, Baumann Szil
veszter, Szabó Lá.szló munka
sikereiről, kultúr- és sportéle
tükrőL 

fgy lett belőle ipar; tanuló. Az A debreceni fűtőház kocsi
MTH I. számú intézetében ta- javító műhelye diszeseihez a 
:mit, később a Rákosi Mátyás Mordvin Autanóm Szovjet 
tanulóotthonba került, ahol a Szocialista Köztá.Tsaság krasz
Dimitrov brigád vezetője lett. niji vasúti csomópontjáról ho
Szerette a sportot, ezek közül zott levelet a posta, amelyben 
a legbátrabba,k sportját vá- a többi között ez áll: Mi, az 
Jasztotta - az ejtőernyőzést. egész .szovjet néppel együtt fi-

1952-ben nyerte el kitűnő gyel.emmez kísérjük a. magyar 
eredménnyel a lakatos segéd- nép sikereit a szocialista gaz
levelet. De tovi\bbra is fárad- daság építésében, a nem:eti 
hatatlanul tanult, fejlesztette kultúra fejWdésében, a dolgozó 
i;zakmai tudását és most már nép jólétének emelésében, és 
a.2lt "'· -n.aqy célt tűzte maga elé, iga.zá.n örüliink az eddig elért 
amely minden ifjúmwn.ká.s vá- eredményeknek. Nagy orom 
gya és álma, hogy méitává számunk,·a, hogy a magyar 
válljék a párttagságra. fiatalság aktívan harcol a Ma.-

Amiikor elérkezett az ideje, gya.r Dolgozók Pártja vezeté
büszkén öltötte magára nép-

1 
sével. Mi is a párt �•ezetésé

hadseregünk egyenruháját. vez doLgozunk és bekapcsolód-

tunk a Szo�•jetunió Kommu
nista Pártja XX. kongresszusa 
tiszteletére indított versenybe. 

Kedves Barátaink! Mi -na
gyon szeretnénk szorosabbá 
tenni a debreceni kocsijavító 
műhely fiataljaival a kapcsoJ,a
tot és kicserélni a munkában 
szerzett tapasztalatokat. Erő
södjön és fejlődjön népeink 
barátsága fejeződik be a 
kraszniji komszomolisták leve
le. 

A tapolcai fűtőház diszesei 
is levelet kaptak távoli bará
taiktól, a kraszrwdá.ri vasút
állomás komszomolistáitól. A 
komszomolisták levelükben 
beszámoltak arról. hogy közü -
!ük 420-an iratkoztak be a 
fiatal dolgozók esti iskolájába 
és 62-en már elvégezték a kö
zépiskolát. A felsőbb taninté
zetekbe 39 fiatal vasutas irat• 
kozott be. ,,Mi, a krasznodári 
cs-omópont komszom.olistái -
írják a továbbiakban - az 

egész .s->...ovjet néppel együtt 
minden erőnket és tudá.sunkal 
a kommunizmus építésére for
dítjuk és készülünk a Szovjet-
1mió Kommunista Pártja XX. 

kong,·essztisára. Ifjúsági bri
gádjaink eredményesen küz
dene!, a fűtőanyagmegtaka1·í
tá-Sért, a kocsiforduló meg
gyors-ításáért, a. jobb utazási 
feltételek megteremtéséért. Kí
vác.unk önöknek is, kedves ba
rá.ta.ink sok sikert hazájuk to
vábbi fejlesztéséhez, politikai 
és szakmai képzettségük to
vábbi emeléséhez." A levelet a 
komszomolisták megbízásából 
tizen írták alá. 

---------------------------

Képeslap az Úttörővasútról 
1. 

Fehér hótiaJoo.ró borítja a 
Az 56-os mlüzmos ablakán 
nem l.ehet kiiá.tni. Reggel 
fokot 1IWl1.dctt a rádió. 

budai hegyeket. 
a jégvirágoktó' 
minusz tizenhat 

Az ifjú vasutasok mégi';s késés nélkü:l ér
keznek szolgá.la.ti helyükre, az úttörővasút 
hűvösvöl,gyi végállomására. Az arcuk kipiro
.sodott, de azért fürgén-friSsen veszik maguk
M az egyenruhát. 

Negyven úttörő várja az eligazítást. Pár 
perc aiatt eldől, hogy a mai napon ki lesz 
á.llomá.sfőnökhelyettes, ki lesz forgalmista, 
;egyvizsgá.ló vagy váltókezeW. Azutá.n indul 
az első ikocsi: viszi a pajtásokat szolgá.lati 
he.Zyükre. A tizenegy kilométer hosszú. úttö
rővasutat átveszik tulajdonosaik, a 1.egjobban 
tanuló budapesti úttörők. 

2. 
A fülkében meleg van, bará:t-Ságosan hal

lat.szik be a motor duruzsoiása.. Az ablakok 
olyan tiszták, mintha tavasz lenne. De utas 
még nincs: egyedül ülök a fübkében. 

Két kalauz jön be, egy tizennégy és egy 
ti2!enegy éves. Az idősebb kéri a jegyet. A 
kisebbik mindezt élvezettel nézi. Nagy becs
ben van ilyen!kor az utas. A nagyobbik mi
után kezeVi a. jegyet, ud-variaMn közli: 

- Hár,shegy állomás következi,k - s tisz
telieg. 

Két megá.llót szótlanul utazunk. Amikor 
Ságvári-ligethez érünk, a kisebbi,k kiá.ltja: 

- Ságvári-liget, szakasz határ! 
Nem lehet tovább hallgatni. Megmutatom 

a, megbízólevelemet előbb a.z "idősebbnek, az
tán a fiatalabbnak. EIIkomolyodva l.eülnek. 
Egyszeriben felnőttelk lesznek. De nem tud
-nak sokáig színészkedni, amikor megtudják. 
hogy bel.ekerülnek az újs-ágba., újra. gyerelck; 
válnak. Egymá.sra. néznek és elnevetik ma
guka.t. 

3. 

Frehr Béla, a jegyvizsgá.ló má.sodik éve 
szolgá.l az üttörőva.sútná.l. Az Attila utcai 
cUtalános iskola VIII. osztá.lyos tanulója. 

Mondani sem kell, hogy k:itüoo tanuló, egyéb
ként nem lehetne a.z úttörővasutasok eguen
ruhá.jában. 

- tn már „öreg" vasutas vagyok! -
mondja. 

Elmondja, miiyen izgawmmal vár mi.nden 
tizenötödik napot, mert ekkor jön szolgá.latba. 
Ilyen kor nincs iskola, de má.sna.pra pótolni 
kell a tananyagot. Kitünően akarja elvégezni 
az á.lta,iános iJs kolát és különösen a kémia 
érde'kli. 

Hirtelen felpattan, mert úitörővároshoz 
értünk és a jegyvizsgálónak ilyenkor tiszte
legnie kell a forgalmistánciik. 

4. 
Orbá.n Jánosnak hívjá.k a tanuló jegyvi.z.s

gálót, aki most van másodszor szolgálatban. 
Az Illatos úti á.lta.lános is,kol,a V. osztályos 
tanulója. Még nem tudja, milyen pályá.t vá
laszt. A sielókről beszélgetünk. 

- Még a síelők is fá.znak. Pedig a Norma.
fánál olyan .siterepek vannak, amilyen sehol 
sincsen ta,lá.n. 

A nagyobbik is beleszól: 
- Hát azért nem fá.ziJk mind. Ott is futnak 

vagy négyen! - Majd délutá.n többen lesz
nek. AIGkor jönnek a Vörös Csi!Lag szállóból 
is, meg a. városból is. De Legtöbben vasárnap 
vannak. 

- Akkor lehet .sok jegyet lyukasztani! 
Most bá.nom. hogy miért nem váltottam 1.eg

alább két jegyet, akkor Orbá.n Jancsi is lyu
kaszthatott volna. Igy csak büszkén fogja a 
táskáját és minden álwmáson sóváran lesi, 
nem száll-e fel valaki. 

Ha a s-íelók kevesen vannak is. a kis vasút 
<Wgyven úttörője posztján áll, a vörössapká.s 
'orgalmist"a fogad.ja a vonatot, a váltókezeló 
'lrémes bundában tiszteleg. 

Orbán Jancsi kinéz az ablakon, aztán meg
szótal: 

- Nem értem miért nincs utas. Csak tizen
nyolc fok van a hegyen. Hát akkor mit szól
janak a sarkutazók? 

Mészáros Ferenc 

ból. Pedig lényegében rendes 
ember és Jól is dolgozik, de nem 
képes szaklLanl szenvedélye tár· 
gyával: a borrral. Pedig oJya!1 
szép józanftó neve van: Vfzkelet1-
nek hívják. 

Baj van az arányokkal 

Az ajkai Ial<lanyában ötven em
berre jut egy mosdótál, és ugyan
annyira egy vizespohár. hacsak 

idóközben nem tört össze néhá!1y 
pohár. Szerencsére a mosdótál 
törhetetlen. 

Hideg - meleg 

Az 1 1 13-es számú vonat első 
ré�ze a loan izsai, .a második része 
a tapolcai. A hosszú Yonatot nem 
fűtik elő. A tapolcai részben hi-

deg van. ,a kanizsaiban pedig kel
lemes meleg. A tapolcai részben 
ut,azók jogosan panasz.kodn,sk. de 
pana!'l'zukra nem jön orvo.c.-lá.s. 
Legalábbis egyelüre nem. Az 11-
le[ékesck tatán arra vár:1.rtk, hogy 
néhány hónap múlva Itt tesz a 

Dr. Cse;fkó lstL'á.n orvos-fő
tanácsos. a MAV-kórház osz
tályvezető főorvosa, érdemes 
o,�, az egészségügy kiváló 
dolgozója 40 éves korában hir
telen elhúnyt. Dr. Csefkó Ist
ván fáradságot nem ismerő 
szorgalommal tevékenykedett 
a vasutas dolgozók minél jobb 
egészségügyi ellátásáért, ő dol
gozta ki a vasutasok tüdőszűrő 
vizsgálatának országos rend
szerét, odaadó lelkesedéssel 
munkálkodott a budakeszi 
MA V tüdőszanatórium terve
zésén és felépítésén. Tudomá
nyos munkássága külföldön is 
ismertté tette nevét, számos 
magyar és külföldi folyóirat
ban ismertette a tüdőgyógyá
szat fejlesztésében elért ered
ményeit. A vasút saját halott
jaként helyezték örök nyuga
lomra szombaton délután a bu
dapesti új köztemetőben. 

- A szerencs--prugyi gaz
dasági vasút 42 kilométeres 
hálózatának terve most készül. 
A munkát az UVATERV vég
zi. 

- A Szolnoki Járóműjavi
tó békebizottsága röpgyűlése
ket tartott, amelyeken Bulga
nyin, elvtársnak az USA elnö
kéhez intézett nagy jelentőségú 
üzenetét beszélték meg. 

- Dicsérő elismerésben és 
1500, illetve 1000 forint juta
lomban részesült DolánYi 
László főkalauz (Rákosrendező 
állomás) és Pá.! István főmoz
donyvezető (Budapest Rámán 
Kató Fűtőház), mert Budapest 

-Angyalföld-Rákosrendező 
állomás között balesetet hárí
tottak el. 

,,KJsmúvés'T,ek estjét" 
rendez a Szolnoki Járómtijaví
tó MNDSZ-szervezete a nem
zetközi nőnap alkalmából. A 
műsorban a dolgozók gyerme
kei lépnek fel. A napközi ott
hon kal'neválra készül. 

- Alarcos 

- Négynapos tanfolyamot 
tart a budapesti vasút politikai 
osztály ifjúsági csoportja a te
rületi bizottsággal karöltve a 
DISZ kultúrfelelősök és a nép
művelési otthonok most meg
választott új vezetőségi tagjai 
részére. 

- Halvacsorával egybekö
tött magyar nótaestd • ren
dez február 18-án a Landler 
Jenő Járóműjavító MNDS� 
szervezete. 

- A „Szép Juhászné" cimil 
operett előadására készül a 
mátészabkai vasutas népműve. 
lési otthon színjátszó-csoport• 
ja. 

- A saJátház-építési akció
ban részt venni kívánó vas
utas dolgozók részére felhívás 
jelent meg a Hivatalos Lap 5; 
számában. 

lakáscsere 

Elcserélném e�szoba ösM>-
komforto9. MAV-bázban tevő 
nagyméretü főbérleti Iaká<aomat 
kétszoba összkom!orlosért !öld• 
szinten v,agy első emeleten. 
Cím: Berkes János Budapest. IX .• 
Gyáli út 15, I. épillet földszint 4. 

XX. kerület Haraszti út 277, 
szám alatti egyszoba, kom• 
rortoo ipart ánamrnaJ ellátott 
szolgálati lakásomat elcserél· 
ném hasonlóra vaf[.y esetle.e: két„ 

szobásra a város belsCJ terme„ 

lén. 1'rdeklöclni lehel: Baksay 
Ferencnél, KPM 220-220, 625. 
mellék. 

Elcserélném Budapest, Kere
pesi úti MA V-házban levő két
szol)ás naJ:(yméretü komfortos 
utoai lakásomat hasonlóra, eset
leg két egyszobás komfortos 
privát t.akásra. Alántaloloot a 
szerkesztőségbe kérjük. 

Kecskeméten levő kétszoba 
összkomfortos magánlakásomrat 
hasonlóért elcserélném Nasr.,•
Budapest területén. �rdektödnl 
tehet: Wellisch Ferencnél. telefo
non: 222-916. 

ny,lir és akkor e.R"vformán izzad- 1 ferencvárosi hatnak a kanizsaiak, a taPol-
caiak. 28-an. 

Elcserélnén) Buclape�t._ Gyáli 
út 15/11. 1 . .eme�t 6. szám elettl 
kétszoba összkomrm·tos szolgála• 

bált rendeztek a II lakásomat Pest betterületé'l 
fiatalok J·anuár I 

v.agy Budá„ e<rvszoba llsszkom-
rortosna. �rdeklöclnl lehet: Szl
l�yi Imrénél a fenti clmen. 

Jogos kérés - helytelen döntég 
A helyesen gondolkodó sport- forgalmi szo!Jtálattevö Dombó

emherek nagy örömmel vették várott. Máté és Bal! is lermelö
tudom,\sut ia,. OTSB néhány év- munkában vesz részt. új szolgá
vel ezelütt hozott döntését, a Lati beosztásuk semmivel sem 
t,abdarúgók átigazolásáról. Ko- e!önyösebb. mini a régi. és már 
rábban a Jaza szabályokat egyes ez is kizárja az önkényes mun
.. üzteti szellemo·· játékoso.l< úgy kahetyvúllozt.atás gondolatát." Az 
érlelmezté!< hátatrordltva elutasítással a három labdarúgó 
minden sporterkö!csnek - ohogy hosszú hóna])okna el Yan zárva 
azt magukra előnyösebbnek lát- a versenyszerű sportolástól , mert 
ták. A klub<'serek. ,a játékos- képtelenek edzésekre és mérkö
vá.11dorlások szinte egymást kö- zésekre Pécsre utazni. 

doi·lás üldözendő esete áll fenn, 
hanem az az egys..zera kérés. 
mely szerJnt a három sportoló 
a munkahelyén óhajt spartolnl. 

SPORTFILMEK DEBRECENBEN 
Debrecenben a tllmszfnházak 

többször is vetítenek kisérő mfi• 
sorként sportfilmeket. sporthír-
adókat. A Törekvés SE városi 
választmányának kezdeményezé
sére, .a közeljövöben megvalósft• 
já'.k a sportfilmek veUlését tel
jes előadások keretében is. A 
postás kuttúrottho11ban heten
ként egy nap sporttárgyú tilme
ket mutatnak be nagy érdeklö
dés mellett. A Hajdú-Bihar me
gyei üzemi mozi vállatat Is tá• 
mogatja a tervet és elhatározta. 
hogy nemcsak sportl1lr.ad6kat. 
hanem sparttárgyú oktatórtlme
ket Is hozat Debrecen be. 

�:.;i:��lt� tt:
c

�th:u;l!���.;f.!< De ,a döntés nemcsak a három 
Sok esetben a sportköri vezetök 

I 
pécsi játékos iránt mutat btzal

is segílőkezet nyújtanak ehhez a matlanságot, hanem e?v �tyan 
sportszerül!en cselekedethez vidéki . kisváros sportvezetöség_e · , iránt 1s. ahot 2000 vasutas ko-

Az úJ átigazolási szabály - zül 1200 sportköri tag. Ahol pe
és az iazóta nagyban megvált� dig olyan jó a szervezőmunka, 
zott szellem - ma már ügyel ott a vezel6ség minden bizony
arra, hogy az !lyenlajta csere- nyal jól müködlk. 9 ezért na
bere megszünjék. A labdarúgó- gyobb bizalmat érdemel. 
idény befejezésével egyre ke
vesebb játékos cserél mezt, s 
egyre több vezetö tör pálcát a 
ktubhüség mellett. De talán leg
jobban az OTSB őrködik ez át
Igazolások tisztasága felett. Ez 
az „őrködés" azonban néha 
helytelen túlzásokiJ:! megy el. 

Kevés a bizalom a játékosok 
és ,a vezetök iránt. Ezért tör
ténhetett meg az atábbl eset is: 
Decemberben ,a pécsi igazgató-
ság Mike György, Máté János és 
Bali György pécsi labdarúgókat 
szolgálattételre Dombóvárra ren
delle. A sportolók jelentkeztek 
új szolgáJ,ati helyükön. Egyúttal 
bejelentették azt Is, hogy meg
változott körülményeik m,iatt a 
Dombóvári Törekvésben szeret
nének sportolni. 

A helybett vezetők természete
sen örömmel fogadták a három 
jóképességü játékost. Szabályos 
átigazolási kérelmet nyújtottak 
be. melyet aláírt a Pécsi Törek
vés ts. Az országos elnökség 
felülvizsgálta a három vasutas 
sportoló kérelmét, és úgy találta, 
hogy ez átigazolást kérelem in
dokolt. 

A dombóváriak tiszta lelkiis
merettel nyújLotl.ák be kérelmü
ket az OTSB-hez, s várták a dön
tést. A határozat néhány napja 
meg is született. és bármilyen 
furcsa, elutasító volt - minden 
indoklás nélkül. 

A döntést helytelennek talál
juk_ Elsősorban azért, mert l\1t
ke György. Máté János és Bali 
György nem önkényesen hagyta 
el munkahelyét. és változtatta 
meg sportérdekböt. hanem azt 
felsőbb szolgálati utasflásra 
tette. Mike hónapok óta külsós 

Blzunk benne. hogy a dön !és 
mé.<! nem végleges. és az OTSB 
a kérelmet mégegyszer felül- Külön d icsérendő. hogy a rf!• 
vizsgát ia. és lgy me_ggyözödlk ar-

1 
meket olcsó belépödljak mellett. 

ró!, hogy a három pécsi játékos hetenkinl az Iskolákban Is veU
kérése möJ:(ölt nem a Játékosván- teni fogják. 

Amire csak évekkel ezelött volt példa 
A napokban Hódmezővásár- 1 években VISZ-szervezetünk 

helyről Török Ernőné DISZ- hiá.nyosan végezte munkáját, 
tag levelet intézett szerkesztő- mely jőképp a rossz vezetésből 
ségünkhöz, amelyet így kez- szá.rmazott. Ezt bizonyított11 
dett: ,,Ne haragudjanak, hogy mostani taggyülésün'k is. Most 
s'?raimmial zavarom az elv- a. vezetőség l.elkesen dolgozotlt, 
tarsa:kat, mert a.miről írok széles körben tudatosította a 
lehet, hogy közömbös esemény, taggyüiést, az előkészítésbe 
de a mi VISZ-szervezetünk bevonta a fiatalokat és nem 
éle-tében kimagasló jelentőségű is mara&t el a.z eredmény: 
volt". ta:ggyűlésünk 100 százalékosan 

Török elvtársnő levelét sikerült. 
örömmel olvastuk és úgy gon- Diszeseink mélyen á.térezték doljuk tartalma nem közöm- a ta.glronyvcsere jelentőségét, bös más DISZ-szervezetek megértették, hogy mit vár a 
számára sem. Olvassuk hát pá.rt az ifjúságtól és fogavégig: A január 24-én meg- dalmat tettek, hogy a tag• tartott ünnepi taggyűlésünkről könyvkiosztó taggyűlés for
kívánok írni, a.melyen meg- duiópont Lesz alapszervezetünk kaptuk új tagkönyvünket. éLetében. 
ünnepi volt a taggyűlés nem- , , . 
csa.'k azért, mert terített aszta- Elvtarsa:k, en bizto_s vagyo_k 
wk vártak, hanem elsósorban abban, hogy e":. igy ts �sz es 
a:zért, mert ezen a taggyűlé- D1sz_-�ze

_
rve

_
z�unk megindult 

sünkön minden DISZ-tag meg-
, 

a fejlődés ut,an. 
jelen<t. Es erre csak évekkel őszintén kívánjuk mi is, 
ezelőtt volt példa. Az utóbbi hegy így legyen! 

SZOCIALISTA VASuri;;nT. A Vasúti Főosztály és a Vasutas Dolgozók Szakszervezetének hetilapja. Megjelenik m;nden hétfőn szerkeszti a szerkesztőbizottság _ Laptulajdonos: a 
Kö,ilekedés· és Postaügyi Minisztérium 1. Vasúti Föoszlálya �s a Vasutas Dclgozók Szakszervezete. - Szerkeszlöség: Budapest, VI.. Sztálin út 83. Telefon: 428-317. 428-332, 228-895. üzemi telefon: 

16-76. 39-49. - Kiadóhivatal: VU., Rákóczi út 54 - 1f OOO példán)'. - Szikra Lapnyomda, Budapest. Vili., Rökk Szilárd utca 6. - Felelős vezetö: Kulcsár Mihály. 
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XII. tVFOLYAM, '7, SZÁM, ÁRA 4.0 FILLÉH 1956, FEBRUÁR 13. : a havazás nem okozott forqalmi akadályt. cKovác� G !elv.) 

Szélesítsük a munkamódszerátadási 

mozgalmat 
A Szaks:en·ezetek Orszá-

gos Tanácsának VIII. tel
jes i.tl.:.Sén Gáspár Sándor elv
társ, a SZOT elnöke beszámo
lójának jelentős részét a ta
pasztalatcsere és a munkamód
szerátadás kérdésének megl:ír
gyalására fordította. Tette ezt 
a?ért, ho�y nyomatékosan fe!
hivja a figyelmet a technika 
fejlesztlsének, a műszaki tu
dás elteriesztésének erre a 
rendkívül fontos elómoz<iitójá
ra. Rámutatott, hogl' amikor 
a munkamódszer-átadás es ta
pasztalatcsere nagy jelentósé
gét hangsúlyozzuk, abból keil 
kiindulnunk, hogy az új ek1-
játitásához. a nagyobb teljesít
mény elé,·éséhez nem elegendó 
puszti,n a dolgozó igyekezete. 
Feltétlenül szükséges, hogy se
gítsenek neki a tapasztaltab
bak. megismerje és alkalmaz
za a legjobbak munkastílusát, 
munkamódszereit, 

Gáspár elvtárs azt is meg
mondta: elsősorban a szakszer
ve.:etek feladata megkedvel
tetni a tömegekkel a kors7.erű 
technológiát, az új munkamód
szereket. Felhívta a szakszer
Yezetek központi \'ezetóségeit :  
a munkamódszer-átadás fel
lendítése érdekében rendszere
sen határozzák meg azokat az 
új módszereket, amelyeknek 
elterjesztése elsórangu fontos
eágú. Jelöljék meg a kh·álasz� 
tott módszerek leglényege5ebb 
tartalmát, szervezzék meg az 
üzemek közli tapasztalatcserét. 
Ajánljanak és biztosítsanak 
megfelelő szakirodalmat és mú
s7,aki filmeket a tapasztal:J.t
cseréhez. Könnyítsék meg ez
zel az üzemi szervek munká
ját és tegyék lehetővé, hogy az 
üzemekben is az eddiginél szé
lesebb körű munkamódszer
átadási mozgalom bontakozzon 
ki. 

i\ SZOT elnök&nek fiavcl< meztctése a mi szak;zer
Yezetünk, a Vasutas Dolgozók 
Szakszervezete központi veze
tőségének, de üzemi szerveze
teinek is szól és érthet belőle 
a szak\'onal munkaüg:rekkel 
foglalkozó szetTe, a munkaügyi 
szakosztály is. 

Eddig is volt tapa5ztalatcsere 
és munkamód5zer-átadás a 
�·asúton s helyenként igen szép 
eredményeket ért el. De a mű
szaki fejlesztés fokozódó ldvá
nalmai szükségessé teszik, 
hogy ezután sokkal tervsze
rűbb, módszere�ebb. intézrné
nJ esebb legyen. El kell isme1·
ni azt is, hogy az említett szer
vek, szakszen•ezetünk ,·ezetó
sége, üzemi bizottságaink, a 
munkaügyi szakosztály fokoz
ták te\'ékenységüket az új 
munkamódszerek elterjesztése, 
a !ejlett technika megismerte
tése érdekében. A szaksze1·ve
zet pél<iául tavalv a Közleke
dés- és Közlekedéstudományi 
Egyesülettel karöltve ig,•n 
hasznos ankétokat rendezett a 
rnozdonytüzelés leggazdaságo
sabb módszereinek, az össze
kapcsolt mozgalom elterjeszté
sé1,ek és a kocsivizsgálók tu
dásának fejlesztése érdekében. 
A munkaügyi szakosztály be
mutatókkal egybekötött slk
tt,latási ankétok megrendezé
sé\'el működött közre a mun
kamódszer-átadás kis�élesité
'lében. 

Ezeket az értékes kezdemé
nyezéseket ebben az évben 
mind szélesebb körben kell ki
terjeszteni. Ne leg�·en olyan 
szolgálati hely, ahol nem szer
vezik meg intézményesen a 
tapasztalatcserét, a munka
módszer-átadást. Szól ez az 
üzemi bizottságoknak is. A 
múltban több üzemben, szol
gálati helyen tapasztaltuk, 
hogy az üzemi bizottság csak 
általánosságban beszélt a dol
gozóknak a munkamódszer-

átadásról és tapasztalatcse,·é
röl, de nem határozta meg 
konkréten a célkitűzéseket. Az 
üzemi tapasztalatcsere és mun
lrnmódszer-átadás célkitűzései
nek helyes meghatározásában, 
megszervezésében jelentős sze
rep vár a műveze\ökre, tech
nikusokra, mérnökökre, n1e
netirányítókra és a többi fej
lelt tudású dolgozókra. A mun
kaügyi osztályok, üzemi bizott
ságok kérjék fel őket egy-egy 
új eljárá�, munkamódszer 
szakszerű ismertetésére, anké
tok, bemutatók levezetésére, 
megtartására. 

1 Az üzemi bizollságok, mü-
hel�·bizottságok, szak-

szervezeti bizalmiak érjék el. 
hogy a jövőben minden egyé
ni, brigád- és üzemi vállaláJ
ban szerepeljen rnunkamód
szer-,Hadás vagy átvétel is, 
amint dicséretes módon meg
történt ez m05t a többször&; 
éliizem Debreceni Rakodási 
Főnökségen, ahol a dolgozók 
v{Jllalták, hogy tapasztalat
átadással hozzásegítik Szeged 
és Miskolc rakodási munkásait 
az éZüzemszint eléréséhez. 

Szakszervezeti szerYeink és 
munkaügyi osztályaink har
coljanak azért is, hogy a jövő 
szakmunkásai, az ifjúmunká
sok már a fejlettebb munka
módszerek.?t tanulják meg. A 
DfSZ-szervezetem-el ei;yüt 'ké
szítsenek konkrét terveket az 
ifjúmunkások támogatására. 
Szen·ezzék meg, hogy az idő
sebb, tapasztaltabb szakmun
kások segítsenek a fiataloknak. 
De ne elégedjenek meg csak a 
szen•ezéssel, hanem ellenőriz
zék is, hogyan alkalmazzák a 
fiatalok. a fejlett módszereket. 

Számos esetben tapasztal
tuk már: nagy tudású, reg1 
szakemberek súvesen vállal
koznak. hogy fiatalabb, gya
kcrlatlanabb társaiknak alad
j{,k tapasztalataikat. bevezes
sék őket mesterségük titkaiba. 
Emlékezzünk csak, milyen lel
kesen járta az országot annak 
idején a budapest-józ.,ef\·árosi 
Aszódi síktolató-brigád, vagy a 
debreceni Szabó-brigád. nem-
1,ülönben a tapolcai Tóth ko
csimester brigádja, hogy át
adja munkamódszerét. Az ilyen 
szakembereket fel kell k utat
ni minden szolgálati ágban és 
tet trekészségüket a lehetősé
gekhez mérten minél többször 
fel kell használni. 

8 ár nem jellemző vasuta-
saink többségére, de az 

Aszódiak, Szabók, Tóthok mel
lett még mindig akadnak olya
nok is, akik féltt,e őrzik szak
mai titkaikat. Ezeket gondos 
neveléssel, felvilágosítással, 
szert:ezéssel bírjuk rá, hogy 
meg\·áltoztassák álláspcntju
kat. Magyarázzuk meg nek;k, 
hogy népi demokráciánkban a 
fiatal d()lgozók szakmai tudá
sának fejlesztése nem veszé-
1yezteti a régi, tapasztaltabb 
szakemberek kenyerét. A fiata
lokat pedig arra szólítsák fel 
szakszer-vezeti szerveink, hogy 
röstelkedés nélkül, bátran igé
nyeljék az idősebbek segítsé
gét. 

Rákosi elvtárs mondotta a 
SZOT teljes ülésé,� a technika 
fejlesztésével kapcsolatban, 
hogy „fel kell ébrednünk ab
ból a kényelmességből, amely
hez az elmúlt tíz esztendő alatt 
hozzászoktunk". Ezt a figyel
meztetést nyugodtan alkalmaz
hatjuk a tapasztalatcserében 
éSl munkamódszer-átadásban 
kívánatos fordulatra is, hiszen 
ez a mozgalom szintén a tech
nika fejlesztésének nagy cél
ját szolgálja. Ébredjünk tehát 
fel és kövessünk el mindent, 
hogy minél eredményesebben 
!d.,uHestthessiik Vl!S1ítunkon a 
tapasztalatcserét, a; munka
módszer-átadást, 

•··············································································••• 

Beh1·its Lajos elvtárs közlekedés-

és postaügyi miniszter le ,·ele- a ,·asutas dolgozókhoz 
VASUTAS DOLGOZÓK! nép. A Központi Vezetőség márciusi határozata óta fegyel• 

mezettebben, nagy kezdeményezó készséggel és áldoza.tválla• 
Hazánk fel.sz.a.badulásának 10. evében, 1955-ben egés-z lással a hahlrozatban fol!'lalt célkitűúsek megvalóstásáért 

dolgozó népünk a Szovjetuniú iránti határta.Jan szeretettól és végezt�k felelősségteljes munkájukat. 
megbecsüléstől áthatva lelkesen, egybeforrottan küzdött a A vasút történet-ében eddigi legnagyobb őszi forgalmi fel
népgazdasági tervek teljesítéséért, szocializmust épit<i ha.zánk adat eredményes végrehajtását a vasutas dolgozók egységes 
fejlödéséért. A szívvel-lélekkel végzett hat.'\lmas munka ered- akarat.a, rendíthetetlen helytállása. biztosította. A végrebajtás, 
ményeiből, a népgazclasági ten•ek túlteljesitéséböl büszkén az irányítás minden területén a. dolgorok. az alsó, közép és 
állapíthatjuk meg azt. hogy ebben az esztendöben a vasutas felsö vezetök egy szívvel, egy akarattal, fáradságot nem ki
dolgozók minden eddigit felülmúló hatalmas eredményeket mélve küzdöttek a célért, az öszi forgalom sikeres lebonyolí
érlek el. tásáért. Az eröfeszíli'sek, a közös munka meghozta. gyümöl-

Az 1955. évi öszi csúcsforgalom kimagasló_ lelj�itmén�ei 
I 

csét. A magyar vasút történelmében legnagyobb teljesítmé
ékes bizonyság-a annak, hogy a vasutas dolgozok partunk ut- nyét végezte el. 
mufatásával, a Központi Vezetőség márciusi határozatait ma- Pártunk és kormányzatunk elismerését nyilvánít-0tta a 
gukévá, téve váll-vállvetve hö.siesen, becsülettel állták meg 

I 
vasút valamennyi dolgozója felé a nagyszerű teljesítményekért 

helyüket a munka. minden frontján. Áldozatot és fáradságot és ezt azzal ;s kifejezésre juttatta, hogy az őszi forgalmi jutalék 
nem kímélve hősi harcb_an küzdötték le a munká.iuk során kifizetését január közepéig meghosszabbít-Otta és a legjobb 
felmerült nehézségeket es a legnagyobb eröfeszítést kívánó dolgozók kitüntetését határozta el. 
iclőkben is biztosították azt, hogy a vasút betöltse népgazda
sági feladatát. 

Különösen kimagaslóak és nagyok az eredmények, ha fi
gyelembe vesszük azt, hogy az előzö évvel azonos, sőt sok
�zor kisebb mennyiség-fi mozdonnyal és kocsival kellett a me
zöga?dasági termés beérésének eltolódása.. az exportrelada�k 
többsrorösére való növekedése, az átmenö f-Orgalom nagyara
nyú fokozódásá.,•al járó sokkal nagyobb, a va�út t-örténetében 
eddig nem ismert teljesítményeket végrehajtani. 

A vasutas dolgozók nagyszerű munkája nyomán minden 
eddigi eredményt túlszárnyalva. nem volt ritkaság a napi 
15 OOO kocsimegrakás és ehhez mérten a. kocsiforduló Idő 3 
nap körüli leszorítása.. Az eddig legnagyobb teljesítményt je
lentö 1953. é,·i eredményeket túlszárnyalva. 8, '7 S'Zázalékkal, az 
1954. évinél pedig 10, '7 százalékkal több árut szállitottunk el, 
és ezeket a szállítási feladatokat a vasút doll{ozói a rendel
kezésre álló berendezések jobb kihasználásával, az új mun
kamódszerek széleskörű alkalma:zásá,•al, a munka jobb meg
�zervezé �vel érték el. 

Hatalmas jelentöségű siker az, hogy a. szállítások egyenle
�sebbé, tervszerűbbé váltak és külön&en a. munkanapi és 
munkaszüneti napi kocsiberakások közti eddig fennállott nagy 
különbségek csökkentek. 

Addig amíg 1953-ban a munkasztineli na.pi átlagos bera
kás a munkanapi átlagos berakás százalékában 50,3 száulék 
"olt, ez az arány 1955. évben 61,4 százalékra emelkedett. 

Az egyenletesebb rakodásoknak és a munka. ,iobb meg
S-Lervezésének eredményeként egy-egy teherkocsival 8,6 szá
zalékkal t-öbb árut szállít-ottunk el. mint az eddllli. 1953. év
ben elért legna'l'Yobb mennyiség. 

A koc<iiklhasználás jelentős mértékben javult, döntöen 
azért, mert a. kocsifordulú idő átlagát - az őszi forgalmi cél
kitűzéseknek megfelelően - 3,66 napra sikerült leszorít.a.ni. az 
Hl53. é,•i 3,94 nappal szemben. Sokkal kedve'Wbben alakultak 
a kocsiforduló idö részelemei is mint a megelöző években. 
Csökkent az átmeneti állomásokon töltött idő és kevesebb 
,·olt a fel- és leadási állomásokon eUöltött idö. 

A nem7-t,lközi kocsigazdálkodás terén is nagyszerű ered
m�nyek születtek. Ha az 1955. év öszén belépett idegen kocsik 
u�anann:i,i Ideig tartózkodtak volna hálózatunkon, mint 
1953-ban, akkor közel 1 millió idegen kocsinappal többet hasz
náltm1k volna fel a ténylegesen felha&ználttal szemben. 
Ugyanakkor a I\IÁV kocsiállagá.nak lényegesen nagyobb há
nyada volt küliöldön. mint 1953-ban. 

Jobban gazdálkodtunk meglévő mozdonyállagunkkal, a 
moz.don)"forduló norma kedvezö alakulása nyomán egy�'n' 
tehervonati mozdony t.öbb hasznos km-t teljesített, mint 1953-
ban, vagy 1954-ben. Nagyszerű eredmény az Is, hogy 6,3 szá
,:aJékkal kevesebb szén került felhasználá.sra. 

Ezek az ő. zi forgalom eredményeit általánosan jellemzö 
adatok blZ-Onyítják, hogy a vasutas dolgozók munkája. méltó 
,·olt arra a bizalomra., amelyet pártunk és kormányzatunk a 
vasutas dolgozók felé nyilvánított. A vasutas dolgozók meit
értették, hogy mit kíván tőlük a párt, mit kíván a doll!'ozó 

KIVÁLÓ BRIGÁDTELJESÍTMÉNY 

Szintó László szeqecsel6-brlqádja a gyöngyösi Kltér6qyárban 1 66 
százalékos .itl,1gteljesitménnyel s�qitl második öttlves tervünk els6 

terv&vének telje,lftését, 
(Kovllcs G. rolv.) 

Elismerés és kösZÖnet az elért eredményekért a vasút va• 
la.mennyi dolgorojána.k. Köszönet és elismerés a. mozdonyve. 
zewknek és fűtöknek hösles helytállásáért. a forgalom, a vo, 
nat,kiséret, a kereskedelem, a műhelyek és pályafenntartás, a 
távközlö- és biztositóberendeúsek és vala.mennyi többi szak• 
szolgálat terület.én dolgozóknak, a vasút közép és felső veze• 
tőinek fáradságot nem ismerö, eredményes munkásságáért. 

Akkor, amikor a párt és kormányzat elismerését közlöm, 
és a magam részéról is a legteljesebb elismerésemet és köszö
netemet nyilvánit-Om a vasút dolgozói felé, meggyözödésem, 
hogy az a bizalom és erö, amely a vasutas dolgozók minden 
rétegében a párt és kormányzatunk felé irányult, az 1956. 
évi új, még nagyobb feladatok teljesítését is biztosítani fog,ia, 

Minden vasutas dolgozó tud.ia, és látja, hogy az elmúlt 
ev, öszi forgalom munkájában elért eredmények mellett szá• 
mos hiba is volt az üzem vitelében, a. végrehajtásban kisebb• 
nagyobb zökkenők álltak elő, amelyeket sok esetben csak u 
ope..-atív segit,;ég- és nem ntnl9ósorban a dolgozóit lelkesedé!-e, 
erőfeszítése tudott megoldani. Segitette az eredmények eléré• 
sét a. kedvezö enyhe idöjárás i5. A hibák alapos elemzése és fel• 
tárása során arra kell törekedni a vasút dolgozóinak és veze
tőinek egyaránt, hogy még szervezettebben, magasabb szín
vonalon, a. technológiai fegyelem fokozásával kövessenek el 
mindent va.sútunk műszaki színvonalának emelése, gazdas:i• 
gosságának fokozása, még nagyobb teljesítmények sikeres 
végrehajtása érdekében. 

Most a téli forgalom Idején, amikor a megelözö évekheJ 
viszonyítva. a szállítási feladatok is lényegesen na.,:yobbak, 
tegyék még szorosabbá az együttműködést. fokozott gondos
sággal, még nagyobb lelkesedéssel végezzék munkájl!kat és 
a.z idöjárás viszontagságai között is minél magasabb szmvona• 
Ion teljesítsék személy- és áruszállítási feladataikat. 

Az elért nagyszerű eredmények leeyenek serkent-Oi újabb 
sikereknek, és az 1955. évi nagyszerű teljesítmény legyen 
olyan a.lap, amelyre sziklaszilárdan épül fel szocialista hazánk, 
dolgom népünk jólétének emelését nagy mérföldekkel előre 
vivö második ötéves tervünk végrehajtása. 

A vasutas doh:ozók ebben az esztendőben is adjanak 1a• 
núságtételt hazafiságukról, a párt iránti szeretetük.ró!, áldozat• 
vállalásukról. A különböző szol,..ála.ti ágak egybeforrva, egy• 
mást segítve dolgozzanak tovább és bizonyítsák be ebben ai:: 
esztendőben is azt. hogy bármilyen feladat elött is állnalc, 
1írrá lesznek azon. Ezt v?r;� a vas„tas dolgozóktól uártunl-. 
kormányzatunk és egész dolgozó népünk. 

BEBRITS LAJOS 
közlekedés- és postaügyi miniszter 

Látogatás Dunapatajon 
A 4632-es késéssel érkezik rnksúlykihasználásnál még ed.ö 

Dunapatajra. Az utasok nagy dig nem sikerült elérniük az 
része meg sem várja, míg élüzem szintet. A könnyűfai• 
megáll a vonat, máris rohan súlyú áruk, kender, élőszállít• 
az állomás előtt álló autóbusz mányok, stb. nagyfokú feladá• 
felé. sa miatt van lemaradás e terv. 

- Most ugyan nem történik tényezőnél. 
különösebb baj mondja Az állomáson a legtöbb pa• 
Horváth János állomásvezető naszuk a váltóőrölmek van, 
- sokkal nehezebb azonban akik 24/24 órás szolgálati ide-
lecsillapítani a kedé1'1elcet, jük alatt ellátják a szenelé�t. 
amikor a Kalocsán át Bajáig salakozást, a szerelvények és 
közlekedő autóbusz a késés laktanyák takarítását, sőt nyá. 
miatt nem várhatja mea az ron a gazolást is. de szabad• 
utasokat. ság vagy betegség esetén nem• 

Igaz, erról vajmi keveset te- hogy helyettest, hanem a kér• 
hetnek a patajiak. mégis ök vényükre még választ sem 
vannak kitéve az utasok zú- kapnak a szegedi igazgatóság. 
gó!ódásának, megjeeyzéseinek. tó!, 

Eredményeik nem !dmagas- Amióta a gabona-. bor- és 
lók ugyan, de a tervük rend- hússzállítás felszabadult, ug• 
szeres teljesítésével az állomt�- rásszerűen emelkedik a darab-. 
hét dolgozója is hatékonyan árus küldemények száma. 
hozzájárul a vasút egészének A megnövekedett feladatot 
jobb munkájához. öt termelő- az állomás dolgozói megnöve,. 
szövetkezet, egy állami g�zda- kedett szorgalommal és oda•· 
ság és egy földművesszövetke- adással látják el. Azt tart
zet küldeményei indulnak az ják. hogy akkor szép a vasúti 
állomásról vagy érkeznek cí- munka, ha minden percében 
mükre. Amennyire elósegilók 

l 
lüktetó élet van. Azt azonban 

ezek az áUomás teljes'tm�•wé- S7.lvesen vennék, ha a dülede
nek emelkedését. olyannvi1"1 zó fllórakodót minél előbb ki• 
ezeknek köszönhető, hogy a javítanák. 



8ZOClALISTA VASCT2RT 

A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * 

Néhány tanács a propagandisták számára 
A dolgozók marxista-leni- másrészt kellő módszertani ta

nista ismereteinek bővítéséhez, pasztalatokkal rendelkeznek 
elsajátításához a propagandis- ahhoz. hogy a legbonyolu1taJbb 
ták nyújtják a legfontosabb elvi-politikai kérdéseket is 
segítséget. Ezért olyan propa- egyszerűen, de nem vulgári· 
gandistá:kra van szükség, akik .mn, meg tudják magyarázni a 
egyrészt alaJ)06an ismerik a I dolgozóknak és azokat harcos 
marxizmus-leninizmus klasz- materialista szellemben nevel
iszikusait, pártunk politikáját, jék. 

séget a propagandistáknak az-1 alapján készíti el és vál:ozat
zal, hogy ismerte!i előttük az lanul hagyja az ott tár�yalt 
üzem helyzetét, feladatait. A 

I 
fő- és alkérdéseket. Az ilyen 

Landler Jenő Já.róműjavitóban vitavázlat nem veszi figyelem
- az Ebméleti Tanács felkéré- be, hogy más. a fellcészü!tségük 
sére - például a közeljövőben a propa.gandistá.knak és más a 
az igazgató tájékoztatja a ter- hallgatóknak - ezért nem is 
melés problémáiról a konfe- lehet jó. 
rencia-vezetőket. Nagy gondosságot igényel az 

Hogyan tanuljon a propagandista 
JóJ bevált és ma már köz- összefoglalók elkészítése i.�· Vi

használatú az a módszer, hogy gyázzunk arra. hogy az ossze
a propagandista a konferencia foglalók ne ismételjék. a hoz

még tovább fejleszthet a helyi kezdete előtt !konzultációt tart zá.szólásokat, hanem elsősorban 
viszonyok ismeretében. A az a11;!Jagból. Helyes az is, ha azokat az elvi kérdéseket ma
szemléltető eszközök azonban ilyenkor az érdekesebb, vitat- gyarázzák, amelyekre kellő 
nem pótolják, csak megkönnyí- ható kérdéseket csak feljegyzi részletességge1 nem tértek ki a 

tik a magyarázatot, eleve- a propagandista és az anyag hallgatók, vagy amelyeknél 
;nebbé, érdekesebbé teszik a tárgyalása közben tér rá visz- helytelen nézetek merültek fel. 

Hogyan felelhet meg e köve
'!elményeknek a propagandis
ta? Ha tervszerűen tanul és 
jó módszerekkel oktat. A tanu
lás. alapja a klasszikusok ta
nulmányozása és az általuk !ki
dolgozott elméleti tételek al
kalmazása az adott történelmi 
korra és gazdasági körüimé
,nyekre. Ez feltételezi, hogy a 
propagandista ismerje a mai 
nemzetközi viszonyoka;, a két 
tábor helyzetét és ezen belül 
hazánk szerepét, feladatait. 
Csak ez biztosítja, hogy hall
gatóit is arra nevelje, 'hogy az 
elvi kérdés.eke; mindig azok
kal a tör.ténelmi események
kel összefüggésben tanulmá-
111yozzák, amelyek 'közepette 
azok felmerültek és alkalma
zásuknál figyelembevegyék a 

megváltoz9tt viszonyokat, az 
új körülményeket és a helyi 
i;ajá;os helyzetet. 

konferenciát. sza közösen megvitatva azt a Mindössze néhány általáno-
Nagy segítség a pro,pagandis-- hallgatókkal. san felhasználható tanácso! kí-

ta számára a klasszikus művek A jó konferencia feltétele a ván nyújtani ez a cikk a pro
záradékában található jegyzet. gondosan elkészített vitavázlat pagandisták számára, hogy elő
Sokan figyelmen kívül hagyják is. Ez biztosítja, hogy minden segítse megtisztelő pártmegbi
ezeke.� az anyae- _tanulmán:r.ozá- l elvi kérdést meg:'i��anak és zatásuk teljesítését. 
sa ikozben, pedig felbecsulhe-

l 

ugyanakkor az „idoból se fus- Sze ed' Mihál 
te!len segítség a mű megérté- sanak ki". Több propagandista g 1 Y 

séhez és megértetéséhez. Több - igen helytelenül - vita- a vasút politikai főosztály 

pártszervezet nyújt nagy segít- vázlatát a prop. konferencia munkatársa 

Hála és elismerés illeti a vasút minden dolgozóiát 
- Bebrits Lajos elvtárs s:r.ibad pártnapon beszélt a budapesti vasutasokhoz -

A 'konferenciákon tehá• ne 
általánosságban beszéljünk: az 
elméletről, hanem magyaráz
zuk meg az elmélet és a gya
lkorlat /c(llpcsolatát, a pá.rtha
tá.-rozatok é� a mindenna,pi 
munka szerves egységét. Saj
nos nem minden szemináriu
mon, konferencián van ez így. 
Az egyik konferencián például 
az önköltségcsökkentésről és a 

termelékenység emeléséről 
folyt vita. A hallgatók, helye
sen, saját szolgálati helyük 
feladataira is kitértek, azon
•ban ekkor a propagandis;a le
intette őket: ,,A tananyag sze� 
-rint á.ltalá.ban keH beszélnünk 
a. ikérdés jelentőségéről" 
mondotta. 

Természetes, hogy a propa
gandista munkájához nem le
het olyan gyakorlati sémát ad
ni, amely minden helyzetben, 
minden témához felhasználha
tó. A módszer mindig a hall
gatóik összetételétől, felké
szültségétől, politikai já.rtassá.
aá.tól függ. De éppen ez min
den propagandistától megkö
veteli, hogy elsősoriban ismerje 
meg hallgatóit. Ehhez nagy se
gítséget nyújt, ha szoros 
kapcsolato; tart a · pártbizott
&ággal, pártszervezettel. 

Módszerek. 

Az elmúlt héten az :Északi 
Járóműjavító művelődési ott
honában Bebrits Lajos elvtárs, 
közle'kedés- és postaügyi mi
niszter szabad pártnapon be
szélt az 1956-os év vasúti fel
adatairól. Az otthon hatalmas 
termét zsúfolásig megtöltötték 
a budapesti vasutasok. Minden 
szolgálati helyről eljöttek a 

dolgozók képviselői, hogy meg
hallgassák Bebrits elvtárs be
számolóját. 

A miniszter elvtárs beszéde 
elején rámutatott arra , hogy a 

második ötéves terv első éve 
sikeres végrehajtásának biz
tosítéka az elmúlt évben vég
zett kitűnő munka. A pá.rt 
Központi Vezetősége értékelte 
a vasút és a vasutasok múlt 
évi munkáját és ez az értéke
lés kedvező a vasutasok szá.
má.ra. A múl� éovben 

túlszárnyalva az összes 
eddigi csúcsot, többet 
szállítottunk tonnában és 
tonnakilométerben mérve 
is, mint az előző évek 

bármelyikében. 
Az elmúlt esztendő sokban kü
lönbözött az eddigiektől. A 
szállítás mérve egész évben 
rendkívül magas szinten folyt, 
még decemberben sem volt 
lényeges csökkenés. sőt foly
tatódott 1956. január első felé
ben is. A feladatokat nehéz 
körülmények között ke'vesebb 
teherkocsival és vontató jár
művel oldottuk meg, mint 

a konferencia levezetésehez 1953-ban. 1955-ben nemcsak a 
hazai szállítási feladatok és az 

A hallgatók ismerete az exportszállítások emelkedtek, 

alapja annak, hogy a propa- hanem lényegesen megnőtt az 
átmenő forgalom is. gandista helyesen készüljön A külföldre küldött kocsik fel a konferencia levezetésére. száma ugrásszerűen megnőtt, Már tanulás közben gondol- volt, amikor 8000 exportkocsit kozzon azon, hogyan tudja -raktunk és ezek legtöbbször majd a bonyolul; kérdéseket csak h&rom hét múlva kerülegyszerűen és világosan meg- tek vissza. Ilyen körülmények 

magyarázni. Móricz elvtárs, a között jg sikeresen teljesítet-Budapest-Nyugati pályaud- tük a tervet. 
var marxizmus-leninizmus Szívvel-lélekkel folyt a alap;ai I. évfolyamának propa- munka, melyért hála és gandistája például minden elismerés illeti a vasút anyaghoz szeml,éltető eszközö- minden szolgálati ágát, 
ket, grafikonokat, táblázatokat valamennyi dolgozóját. 
készít. A szegedi és a debrece- Ezután a miniszter elvtárs ni politikai osztály pedig ma- rész'etesen ismertette szolgága „k�zí! ilyen szeml�te.tő lati· áganként elért eredméeszkozoke. a 1:ropa�-1;nd1S� nyeket. Majd így folytatta : A számára. Ez valoban Jo seg,t-1 sikerek azt eredményezték 
&ég, melyet a propagandista hogy nagy vonatkozásba;, 

A pártszervezet köszönete 
Varga Ferenc elvtárs, a ceglé

di fűtőház pártszervezetének 
titkára küldte szerkesztősé
günkhöz az alábbi levelet és 
kérte leközlését, hogy a párt
vezetőség nevében a széles va
sutasnyilvánosság előtt mond
jon köszönetet a szertár vala
mennyi dolgozójának az elmúlt 

évben végzett kiváló munkáju
kért. 

csoportjában senki sem dolgo
zik 150 százalékon alul. Hozzá. 
hasonló lelkesedéssel végezték 
munkájukat Fodor Mihá.ly, 
Bozóki József és Schmidt Jó
zsef elvtársak is, akiknek át
lagteljesítménye szintén elérte 
a 150-155 százalékot. 

megoldottuk a feladatokat és 
a népgazdaság nem érzett 
megrázkódtatást. De az uJ 
esztendő még nagyobb felada
tokat ró ránk, melyeknek 
csak úgy tudunk megfelelni, 
ha kijavítjuk az elkövetett hi
bákat is. 

nunk kell egész évben a szál
lítás egyenletességét, 

el kell érnünk, hogy órá
ról orara, hétről hétre, 
hónapról hónapra teljesít
sük a tervet és ne legyen 

hóvégi lá.7.as sietség. 
A vontatási szolgálatnál vol- Ezután a nehézségekről, az 

tak napok, amikor géphiány elöregedett pályákról, az ósdi 
miatt vonatok ácsorogtak. vontatott és vontatójármű
Hosszú ideig tartott ·a fűtőházi parkról beszélt, majd kijelen
szerelés, elsősorban belső, tette, hogy a második ötéves 
szervezési hibá.k miatt. A ke- tervben ezek kicserélése meg
reskedelmi szolgáiat gyakran kezdődik. 
nem végezte elég gyorsan a Ka k - · - k t, 12 
kirakást. Nem tartotta kéz- pun UJ Sme e OO 

ben a leadásos kocsik á.ramlá- vasúti kocsit, új gépeket, 
sá.t. Ebben az évben minden köztük Diesel-elektromos 
vonalon lévő kocsiról tudjon és villamos mozd�oka,t. 
a kereskedelmi szolgálat és 
szinte „seperje" azokat céljuk Tovább folytatjuk a vilkvmosí

felé, biztosítsa azonnali beállí- tást. Az a cél, hogy a nagy 

tásukat. csomópontok körül, lega,lá.bb 
az első rendeltetési szakaszon 

A forgalom nagyobb figyel- villamos-vontatást vezessünk 
met fordítson az elegyáram- be. 
lásra. Az elmúlt évben sok- Befejezésül elismeréssel 
szor „döcögtek" a vonatok a szólt a pártszervezetek moz
helytelen menetirá.nyítás gósító tevékenységéről, amemiatt. Nem használták ki kel- lyek harcba vit�k, lelkesítették 
lőképpen a villamosvontatás a vasutasok sokezres táborát, lehetőségeit, különösen a bu- majd hangsúlyozta, hogy a 
dapest-gödöllői vonalon. A megnövekedett feladatoknak a 
pályafenntartás a legforgal- vasutasok csak akkor tudnak 
masabb időszakban is kért vá- megfelélni, ha állandóan ta
gányzárt. A távközlő és bizto- nulnak, művelödnek, képeZik 
sítóberendezési szakszolgálat magukat és ehhez az eddiginél 
hibája miatt blokkzavarok ke- nagyobb segltséget nyújtanak 
letkeztek, amelyek következ.. a pártszervezetek. 
ményeképpen sokszor tucatnyi A megjelent vasutasok a be-
vooat vesztegelt. szédet többször lelkes tapssal 

, . szakították meg, éltették a 1956;-ban ugy kell vé���1

1 

pártot és végezetül fogadalmat 
munkankat, hogy mennyLSegt- tettek, hogy sikeresen elvégzik 
leg és minőségileg is megold- az új esztendő megnövekedett 
juk feladatunkat. Biztosíta- feladatait is. 

--------------

Eredményesebb lett volna 
a taggyűlés ... 

Makó állomás pártszerveze
te a napokban választotta meg 
új vezetőségét. Ebből az alka
lomból szeretettel üdvözölték 
az állomás kommunistáit a fű
tőház, Mezőhegyes állomás és 
Makó�újváros dolgozói. 

A beszámoló főként a hiá
nyosságokkal foglalkozott, 
hogy ezzel is megkönnyítse a 

megválasztandó új vezetőség 
munkáját, a feltárt hibák ki
javítását. 

den hibát feltárt, a kommu
nistáknak már nem maradt 
mondanivalójuk. A szünetben 
kiderült, hogy nem ez a hely
zet. A párttagok, akik hallgat
tak a taggyűlésen, az udvaron 
egymás között bfrá.lták a párt
vezetőség, az alapszervezet 
munká.já.t és vitatták Makó ál
lomás problémáit. Színvonala
sabb és eredményesebb lett 
volna a taggyűlés - és ez szol
gáljon tanúlságul más párt
szervezetek számára -, ha a 

A beszámolóhoz többen hoz- kommunisták véleményüket 
zászóltak, azonban a felszóla- nyiltan, a taggyűlés színe előtt 
lók többsége ugyancsak fukar-

, 
mondották volna el. 

kodott a bírálattal. úgy lát- Cserháti József 
szott, hogy a vezetőség min- szegedi igazgatóság 

Két propagandista 
Makó 'Pá.luafenntartá.sná.l a Lököshá.zá.n a politikai ga,,:-

politikai iskola I. évfolyamát daságtan I. évfolyamát Leszk6 
vezeti Tóth Mihá.ly elvtárs. Mihá.ly elvtárs vezeti. A tan
Konferenciája azért színvona- folyam nem éri el a kívánt 
las, mert a hallgatók felkészü-

színvonalat. Ezen nem is lehet 
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Betiltot'táh 

a S!:$0hsJZerve:seti VilágsJZÖvetség 

tevéhengségét AusJZtria területén 

A Szakszervezeti Vilá.gszö
vetség titkársága. a szaksze-r
vezeti szaba.dsá,got ért újabb 
súlyos t.ármadásr6l tá.;Jé,koztat
ta. az elmúlt napokban a vilá.g 
munkásait. Az osztrák szövet
ségi !kormány belügyminiSztere 
február 4-én elrendelte a 

Szakszervezeti Világszövetség 
ausztriai székhelyének felosz
latását. A titkárság kiemeli: az 

osztrák beW,gyminiszter ha,tá
rozatának megokolá.sá.ban ürü
gyül egyebek között azt hozza 
fel, hogy a Szalkszervezeti Vi

lágszövetség a gyarmati népe-k 
javá.ra fejtebt ki tevékenységet 
az ENSZ-ben. Az SZVSZ nem 
tűrheti, hogy az ENSZ-nél iki
fejtett rendes és 1,egá,lis tevé
kenységét jogtalanul kifogá
;oljá.k. 

A titkárság kijelenti, hogy 
a Szakszervezeti Vilá.gseövet
ség egy pillanatra 8em szalkít-

ja mea ha-rcát, amelyet mi• 
den ország dolgozóin,a,k érdek
védelméért folytat, Senkinek 
sem áll hatalmában megtiltani 
egy 85 millió f;(Lgot szá.mlá.ló 
szervezet tevélceonységét, egy 
olyan szervezetét, annely a ka
pitaliSta., a szocialista és a 
gyarmati országok dolgozóinak 
szolidarításá.t valósítja meg. A 
Szakszervezeti VilágszövetS>ég 
tovább harco.l a békéért, a 
szabadságért és az egész világ 
dolgozóinalk jobb éLetéért. 

A magyar szervezett dolgo
zók, közöttü,k a magyar vas
utasok is mély felháborodással 
értesültek az SZVSZ tevékeny. 
ségének betiltásáról. A SZOT 
szolidaritásáról és ragas.i::kodá· 
sá.r6l biilJtosította a Szakszerve
zeti Vilá,gszövetséget, s ebben 
a nyilatkozatában is a legte!.
jesebb megértésre ta.Lá.lt a � 
gyar vasutasdk széles tömegei
nél. 

Közép-Kelet egyik legnagyobb vállalkozása 
A közelmúltban a szíriai Da

maszkuszban Lengyelország 
képviselői megállapodást írtak 
a1á. Eszerint a Lengyel Nép
köztársaság tervezetet készít és 
ajánlatot tesz egy, a Damasz
kusz-Medina között létesíten
dő új vasútvonal megépítésére. 
A munka Közép-Kelet egyik 
legnagyobb vállalkozása lesz 
lengyel vasútépítő szakértők 

vezetésével, akik szíriai tartóz• 
kodásuk alatt megvizsgálták a 
!helyi adottságokat a vonal és a 
hídépítési feladatok tükrében 
A vasútvonal teljes !hossza 526 
mérföld (kb. 840 kilométer) len
ne és Szírián, Jordánián és 
Szaudi-Arábián vezetne keresz. 
tül. Az új vasútvonal jelentős 
részét az arábiai sivatagban 
fektetik le. 

LENGYELEK A' VASUTFEJLESZTESÉRT 

A wroclawl állam! vaqongyárban végzik a három egyséqb61 álló 

villamosszerelvények és a „E-K-10'' sorozatú villamosmozdo

nyok gyártását. A lengyel tervezők e bilszkesége 120 kllométer 

óránkénti sebességgel közlekedik. Képilnkön az új vlllamosmoz• 

donyt látjuk. 

(Lengyel Távirati Iroda felv.) 

Néhány érdekes adat az angol vasútról 
Az angol vasutasok hetilapJa, 

a „The Railway Review" ér
dekes adatokat közöl a brit 
vasutasok 1954. évi tevékenysé_ 
gérőL Elmondja többek között, 
hogy 1954-ben az utasok közül 
egyetlen halálos áldozatot sem 
követelt a vasúti közlekedés. 
Ez annyit jelent - írja a lap -
mintha ezer ember 800-szor k5.. 
rülutazná a világot anélkül, 
hogy egyet is halálos baleset 

érne. A lap keserűen jegyzi 

meg, hogy ugyanakkor évent. 
és átlagosan 200 angol vasutas 
leli !halálát szolgáiat közben. A 
vasúti szolgálatnál csak a bá• 
nyászat és az építőipar veszé.i 
lyesebb Nagy-Britanniában. A 
jelentés elmondja, !hogy az an• 
goJ vasutakon minden hétköz• 
nap 24 OOO szem�lyvonatot indi. 
tanak és évente egymilliárdnál 
több utast szállítanak. A teher• 
forgalom átlaga egymillió ton• 
na naponta. 

50 éves a Tauern-vasút 
A !híres Tauern-vasút az eL 

múlt napokban ünnepelte fenn.. 
állásának félévszázadát. A 
Schwarzach-St. Veitből Spittál
ba és a Gastein völgyébe veze-

tő vasútvonal, egyike Ausztria 
legszebb és legforgalmasabb 
vonalainak. A vonalat már ré
gen villamosították. A vonalon 
naponkint 70 vonat közlekedik. 

A japán vasutasok többsége a Sohyoba tömörült 
Japánban hétmillió szerve- dali szociáldemokratákat támo. 

zett munkás tagja a különféle gató Japá s k t· s ·· szakszervezeteknek. Ezek közül n za szerveze 1 z�-
hárommillió tartozik a régi, v�tségnek. Egyre emelkedik 
baloldali szociáldemokratákat VJSzont azoknak a száma, akik 
támogató tömörülésbe, az úgy-

, 
a kommunistákkal rokonszen• 

nevezett Sohyo-?a. Ugya�ekkor vez? Japán Ipari Szakszervezet 
csak 660 OOO tagJa van a Jobbol- tagJainak sorába jelentkezne� 

Óridsdaru a vasút szolgálatá/Jan 

,,Pá.rtvezetőségünk ezúton fe
jezi ki köszönetét a ceglédi 
szertá.rfőnökség dolgozóinak, 
akik az elmúlt évben példamu
tató munká.t végeztek. Külön 

köszönjük meg Kirá.ly József 
elvtárs szénkirakó munká.s se
gítségét, aki 165 százalékos á.t
lagteljesítményével, a szénko
csik gyors kiraká.sá.val támo
gatta munkánkat és munka
módszerátadásá,val elérte, hogy 

A szertár jó eredményéhez 
nem kis mértékben já.rult hoz
zá. Csurcsics Danica elvtá.rsnö 
vontatási szénraktá.r kezelő 
aki kivá.ló munkájáért az el� 
múlt fél év alatt háromízben 
részesült pénzjutalomban. Kö
szönet illeti Juhász Etelka bér
elszámoló elvtársnőt is a szer
tár egyik legszorgalmasabb 
dolgozóját, aki pontos és jó 
munká.já.ért az elmúlt évben 
hatszor kapott pénzjutalmat, s 
aki szakmai feladatai mellett 
lelkesen lá.tja el társadalmi 
munkéjá.t is." 

csodálkozni, hiszen Leszkó léséhez is állandó segítséget elvtárs rendszeresen tá.vol ma
nyújt. A konferencián vala- rad az előkészítő konferenci
mennyi elvtárs megjelenik és á.król és ha időnként meg is je-
a propag°:ndista segítségével lenik, akkor is készületlenül A skóciai Inverurie Works I a daru és portál építésére 290 tartalmas Jegyzeteket is készí-

, 
teszi ezt. Véleménye szerint járműjavító üzemben most áL 

a 
. 

t�nek i;z elhan!lzott vitá.k alap- az előkészítőn kell megtanulni lították fel a brit vasutak leg-
tonna ac�lt

'. 

a tart�llvány 
�an. Toth elvtar1'. szorgaljnas, az anyagot. Nem csoda, ha a nagyobb daruját. A daru 100

1 

megalapozasalhoz pedig 300 
ald�z_atos z:iunkáJa nyomán �- ha!lgatók_ is„ így v�lek�dnek és tonna teherbírású, 7 motor mű- köbméter betont !használtak fel, 
lanaoan no a tanfolyam szm-1 ezert keszu1etlenul Jelennek 

I 
ködteti. Nagyságának érzékel- Az acélszerkezetet mindenütt vonala, meg a tanfolyamon. tetésére néhány adatot közlünk: hegesztették. 
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:megbirkóznak 
és a hóval 

Dolgozóink hősiesen 
a ),ideggel 

VA S U TAS  H Ő S Ö K E T AVAT A T É L  
Cudar, dermesztö hideg öleli 

át fagyos karolással Szolnok 
állomást. Már két hete mí
nusz 15-20 fok között inga
dozik a hőmérő higanyszála. 
Embert, gépet próbára tevö 
zcrd időjárás ez. Az észa1ó 
szél fékevesztetten, szilajul ro
hamoz minden útjába tévedt 
élőlényt, élettelen tárgyat. Ku
tyát kiverni sem lehet ebben 
az időben, de a dolgozó em
bert lelkiismereti parancsa, 
kötelességérzete kint tartja a 
téren. 

Jan, csavarkulcc.sal a kezük- jel, kitéve az időjárás S7:env• 
ben. Sínrepedésre, sÍll'l:törésre telen játékának, millió tuszu
,vadá.sznak". Az acéls(n ride- rást okoz az arcon a viharos 
gen csillogó teste „dolgozik" srelverte hó, amikor ezeket a 
az ilyen hidegben. A pálya- tüszúrásokat érzi ujjai he
munkások dacolva a hófú- gyén a csavarkapcsok megla
vással, a csontig hatoló jeges zitásá.nál a fékek felengedé
hideggel, óvják, védik vasutu- sénél, a ·kocsik ö.sszekapcsolá
kat minden ba,jtól. sánál. Ezekben a nap?kban 

Harmadi.k hetébe lépett a kegyetl.en hideg. 
A hóeséssel súlyosbított kemény fagy rend
kívül megnehezítette a vasút munlkáját. Dol
gozóink azonban hősiesen megbirlkóznak a 
rend/kívüli időjárással. Minden elismerést 
megérdemel az a szilárd helytállás, ameltye! 
eddig stkerü!t l.e17yőzniök a téli nehézségeket. 
Szinte emberfeletti munkát végez minden 
vontatást, forgalmi, pályafenntartási és egyéb 
stol{lálati ághoz tartozó dolgozó, hogy bizto
sítsa a fennakadás nélküli szállítást. 

,,nagyszerű� jelzővel illette a vasutasokat, 
meghajtva e!óttwk az elismerés zászlaját. 

Enne'k a dicséretnek adott hangott a ,.Sza
bad Nép" február 10-i vezércikfke is, annel11 

Amikor büszke örömmel adunk hírt a dol
gozók pompás helytállásáról, ugyana/Afkcr a 
leghatározottabban ez kell marasztalnunk nem 
egy szolgálati vezetőt. a:ki nem gondoskodott 
idejében dolgozói számára megfelelő meny
nyiségú és minőségű védóruháról, meleg vé
dóitalróZ. Sok helyen nem adták ki idejeko
rán a védőételt és a védőruhát. 1!:rezze leg
fontosabb 1/rotelességének minden szolgálati 
i:ezető, hogy a legmesszebbmenően gondos
kodjék dolgozói ellátásáról. 

erény elvégezni a hétkoznapi 
A pályamunkások ebben a munkát is és ilyenkor avat 

küzdelemben méltó partnerek,. 
! 

vasutas hősöket a tél re találnak a védőruhával jól 
ellátott kocsirendezökben, a Bizony nem köi:i,nyú és sok◄ 
tartalékon dolgo,zó vontatási szor emberfeletti mun� a 

d ,, ozó'"ba B' vonatok szétrendezése, ossze-
�J.,g • "' n. izo_ny nem 

állítása. Szolnokon síktolatá&-
Kötelességteljesítés 20 fokos hidegben 

A behavazott Mecsek állo- nyért, késedelem nélkül ismét 
másaira szokatlan erővel tört igennel felelt. 
rá a fagy. Mínusz 20 fok alatt Hajnali kettő körül járt az 
volt a hőmérő, amikor Komló idő, a hőmérő 23 fok alá süly
állomáson késő éjjel megszó- lyedt, a levegő szikrázott a hi
lalt a szénbánya diszpécserjé- degtől, de Löbl elvtárs nem 
nek telefo�ja: ,,Vasutas elvtár- riadt visszg, nem keresett ki
sak/ A nagy hideg miatt meg- búvót, pedig talált volna, mert 
nehezült a szénel!átás. Segíte- gépjének hátsó vonórúdja el
ni akarunk, több szenet adunk, törött és csak fordított állásban 
de ehhez üres kocsi kell!" tudott vontatni. Ennek ellené-

Gál József forgalmi szo!gá- re azonnal indult. De mi lesz 
lattevő gondterhelten tette amíe visszaérkezik? 
vissza helyére a telefonkagy- Mikola József kiváló jel
Jót. mert tudta, hogy az állo- vénnyel kitüntetett kocsimes
máson alig van pár darab ra- ter sietett a forgalmi szolgálat
kodásra alkalmas üres kocsi, a tevő se�ítségére. Jelentette, 
legközelebbi üreskocsi szerel- hogy kiválogatta azt a 18 üres 
vény pedig most indul Dombó- kocsit, amibe lefagyott a kira
várról. :es amíg megérkezik, a kás selejtje, a kavics, salak. kő
a nagy hidegben sok minden zuzalék stb. A rakodási fönök
érheti. Igy iS történt: Sásd ség nem tudott embert adni, 
után a mozdonyvezető jelen- erre a forgalmi szolgálattevő 
tette a menetirányítónak, hogy és Mikola kocsimester elsőnek 
elfogyott a pakurája, nem tud- ugrottak a kocsikba és példát 
ja továbbvinni a szerelvényt. mutatva, a brigád többi tag
Gál elvtárs gyorsan intézke- jávai együtt egy óra alatt cstí
dett. Már hívta is a telefonhoz kánnyal és lapáttal kitakarí
a 324-1529 számú tartalék- tották a kocsikat. Amikor a 
mozdony vezetöjét. Lőbl Adám diszpécser újra telefonált, a 
elvtárs mozdonyvezetö ezen az kocsik már a szénosztályozó 

surrantói alatt voltak. éjjelen már két ízben tette meg Reggel a brigád egyszerűen 
az utat Komló és Bakóca-Go- annyit jelentett, hogy a szén
disa között üres kocsikért, de bánya kiszolgálása folyamatos 
mikor meghallotta, hogy ismét 

I 
volt. (Kövesdi Gusztáv levelé

útra kell kelnie üres szerelvé- bő!.} 

Rfüid menet:ekkel dacolnak a téllel a sregediek 

A szegedi fútoház mozdony
vezetői célul tüzték ki. hogy a 
hidee ellenére sem lesz von
tatási ké ·ésük. Ezt ezideig si
került is elérniük. Mégpedig 
úgy, hogy közülük többen rövid 
menetidö alkalmazásával to
vábbították vonatjukat. Kandó 
Ferenc mozdonyveze!ő és fútöi, 
Lévai István. valamint Molnár 
István a 424 035 számú géppel 
a reggeli gyorsvonatot 21 1>erc 

ra várásból adódott a külön
böző állomásokon. !gy a vonat 
a 'hideg idó ellenére rende
sen tutott be véaá!Zomására. 

A csab� vonalon is rende
sen közlekedtek a sze� fü
töház által továbbított vona
tok. A Békéscsabára délben 
induló 1612 számú vonatot Ka
tona Pál mozdonvvezetö és 
Szabó Antaz fütö a 22-160 
számú géppel 19 perc. a Bé'kés
csabáról visszafelé iövő és este 

1'Övid menetidővel vitték Bu- érkeZá 1611  számú vonatot 11  
dapestre. azaz mene�özben 

I 
perc rövid menetidővel tov>áb

ennyiveJ csökkentették azt a bitották. (Török József leve
késést, ami a csatlakozás- léből.) 

A választási müszak felelevenítette a mozdonybrigádok párosversenyét 

A kecskemét'i fűtőház dolgo
zói nagy lelkesedéssel tették 
magukévá a szakszervezetnek 
125 OOO tonna szén }1legtakarí
tására kibocsátott fellhívását. 
Elhatározták. hogy az év végé
re 10 százalékos mee:takarítást 
érnek eL Ezt azzal is elősegí
tik. hoey lehetőlee 50 százalé
kos pakurakeveréssel továb
bítják vonalaikat. 

A fűtőházban a oártvezető
ségválasztás tiszteletére meg
rendezett műszakban feléledt 
a mozdonvbrigádok párosver
senye. Ragó József és Bartucz 
János mozdonvvezetók. Bimbó 
János és Takács István fűtők 
a párosvel'\Senynek köszönhe
tik. hogy a választási müszak
ban. magas teljesítménnyel 
doleoztak. (Kovács János Zeve
Zéből.l 

A hidegnél is erösebb 
a halasi Paprika 

Az egyre fokozódó zord idő
járás nehéz feladatok elé állí
totta a kiskunhalasi fűtőházat 
is. Dolgozóit azonban nem 
ijesztette meg a kedvezőtlen 
idő, hősies helytállással to
vábbra is kimagasló munkát 
végeznek. A példamutatásban 
előljár Paprika Sándor moz
donyvezető és Baur Sándor 
fúló. Február 4-€n 21 fokos 
hidegben 324.072-es gépükkel 
Baja-Kiskunhalas között 454 
tonna túlsúlyt továbbítottak. 
Kisebb mértékben mások is 
megcsinálták ezt a bravúrt. A 
mozdonyszemélyzet példát mu
lat a szénmegtakarftásban is. 
Januárban - kihasználva az 
enyhe időt. 389 tonna szenet 
takarítottak meg, 73 910 forint 
értékben. 

Hegedűs László pályamun
kás prémsapkás, védöruhás 
alakját 14 társával egyetem
ben ott látni a nagykiterjedé
sű pályaudvar minden pont-

kon,nyu a munkáJuk. Egész sal és gurítással végzik ezt a 
embert követel Sokan nem i&- munkát. A kemény tennivalók 
merik a fizikai helytállásnak irányítóit végzőit, - mint 
ezt a rendkívül áldozatos Hargitai ' László térfönököt, 
módját. Amikor nappal és éj- Kókai László kocsimestert. E. 

Katona Sándor tolatásvezetót, 
Ka!lus László térfe!vigyázót, 
Tassi László külsőst, Mandok 
Sándor rendelkező forgalmi◄ 
szo!gá1attevöt, Mészáros Kál
mán vonatátvevöt és sok-sok 
harcos társukat az állomáson, 
de szerte az országban is, � 
egy cél hevít : vasutasbecsület
te! helytállni a legnehezebb 
körülmények 'között is! Erert 
nem mindegy, ha dolgukat 
bármi is akadályoz7..a. Pedig 
nem egy ilyen körülmény 
akad. Itt van mindjárt az el
sö: öt tartalék végzi az elegy 
szétrendezését, de a tolató-
mozdonyok a megengedett 20 
percen túl, sokszor 60-80 per
cig is kezelnek. Hozzá még 
nemcs.ak az engedélyezett hat 
óránként, hanem néha töbl:>
ször is ez időn belül. A gé
pek jókarban vannak, de át◄ 
kozottul rossz a porszén, a 
szénkeverék. Ezen pedig a fú◄ 

tőház se tud segíteni, hisz.en 
országos problémáról van szó, 
Az utóbbi időben sok a beteg 
a fútőházban. Emiatt nem 
mindig begyakorlott moz
donyszemélyzetet vezényelnek 
a tartalékokra. Nem tehetnek 
erről sem, de mi a vége? La&
sabban megy a munka! 

A fiókmühely dolgozói a 
nagy hidegben fokozott mun
katempóval és jó minöségű ja
vításokkal segítik az utazó
személyzetet. Különösen Hor
váth József, Horváth László la
katosok és Szekula István if
júsági lakatosbrigádja végez 
dicséretes munkál. (Be!ényi 
Károlu leveléből.) 

!:_'.::
:····;·;��-�-·;···;Á·�;�·�·�-�;·;�·�··1:::. Mint idegszálak futna/k, a sínek, 

hús kigyótestü.k reszketve hajol, 
szikrázó drótok kórusa zizeg 

j az üvegcsarnok szárnyai alól. i 

:.· i • Húzza az éj kormozott, vak leplét: • 
i karikáz, m.egáll, hintá.z benn a fény i 

==.• 
millió darázs szál! s arany!epkék 

==•. lapulnak féLve nyinkos szövetén. 

Horkol s felriad álmából a csend. 
Figyelek a forgolódó zajban: 
ütközők mázsás csattanása. zeng, 
mozdonyok füttye sikoltva harsan. 

Mint nehéz függöny mozdul a setét, 
elébem toppan sok féLtett titka: 
ködbe mereszti nagy, �ek szemét, 
éberen figyel a mMiniszta; 

egy mozdulat, lassít az okos gép, 
a forgalmi tiszt hosszan tiszteleg, 
zeng a peron, tolong a tarka nép: 
- A miskolci személy megérkezett . . .  

Irtó Gyula 

,. ................................................................................ , 

Al1og,,an a :menetirányító látja . 
a tél nehézsé�eii 

A menet rányító s:údiók ab- - A csökkent forgalomhoz 
lakábó1 egy mét ernyi vágányt viszont a kemény hideg miatt 
sem lehet látni, de még a csu- aránylag !öbb gép kell. hosz
kott abl::ikokon is átszivárog a szabb idei" tart a vonatok ren
Keleti pályaudvar forgalmának dezése, alacsonyabb a terhe

sokféle zaja. Hallani. amint !és. És itt van a hibák forrá
nehéz fújtatással vona'.ok J!Ör- sa. A vontatás nem tud annyi 
dülnek ki s amlnt egy-egy \'O- és olyan jól karl>antartott gé
nat e!indul, valamel •ik grafi- pet adni, amenn11it a tél meg
konon mindjárt nyomába sze- követelne. Különösen a tarta
gődik a menetirányító ceru- lékek hiányos karbantartása 
zája. bosszú!ja meg magát a nagy 

kell a gépekkel. azokat a vona
tokat, amelyek előreláthatólag 
ácsorognának, fel kell oszlatni 
és gépüket azonnal beadni a 
fútőlláz!Ja. Különösen nagy fi
gyelemmel kell lenni Székesfe
hérvár és Szolnok munkájára, 
itt van a legnagyobb szükség 
az adott helyzet alal)Os mérle
gelésére . ./\melyik pil!ana!ban 
olyan mérvü a géprevárás. 
hogy az állomás belsö munká
ját iS zavarja, akkor már nem 
szabad vonatokat bevinni. 

- Sajnos. a nag>• hideg be- hidegben. Budapest-Soroksá
állta óta ezek a grafikonok rí-úton és Pestlőrincen a tar
sokszor erősen eltérnek az talékgépek sok�zor órákra ki
úgynevezett ,.pókhálótól'', a esnek a munkából. - Minden időszakban, de 

télen sokszorosan fontos, hogy 
ne csak a forgalmi irodák, ha
nem a mozdony- éS vonatve
zet/Jk is állandó kapcsolatban 

vona:ok elöre megtervezett és 
vékony vonallal felrajzolt út- Ve!>zélyes gócok 
játó! - mondja Túróczi Béla 
elvtárs, a budapesti igazgat� 
ság menetirányító csoportveze
tője. - Röviden :  sdk a késés, 
A forgalom pedig úgy alakult, 
hogy erősebb zökkenő nélkül 
le lehetne bonyolftani., a ke
mény hideg ellenére is. A 
rendkívül erös januári forga
lomhoz viszonyí!va - január
ban annyi árut szállított a 
vasút. mint az előző évben ja
nuárban és februárban együtt
véve - jelentös a forgalom 
csökkenése. 

- Nagyon hullámzó a vonalj legyenek velünk. megbeszéljük gépek !eljesítménye is, bár a 
mozdonyszemélyzet zöme hő- a �ehé�ége�et -. mondja be
siesen helytáll a nehéz körül- fe!ezés?J Turóczi elvtárs. -

mények között és akkor is I 
V1SZon. a �ozdon�ezetöknek, 

,._ ,_ ... ,Zs 'll I tid " vonatvezetöknek tobb megér-vo.._..,., , "' u ya , a mene o , 
f d • k t tartásával közlekedő vona- tessel kell oga mo a mene -

taink, ami'/wr a h6mérő mí- irányító intézkedéseit. Be kell 
nusz 20 fokot mutatott. De látniok, hogy a menetirányító 
sajnos, ott vannak a legna- úgy intézkedik, ahogyan az 
gyob bajok, ahol leginkább adott helyzet, a forgalom ér
szükség lenne a h_elytállásra: a deke, a fontossági sorrend 
budapest-hatvam �ona!on. megköveteli s ezért ő tartozik Ez_�n a vonalon ugyarus nem felelös.séggel. A tél megpróbál-csokkent a forgalom, a borso- , . .. . 
di iparvidék ontja termékeit, tatasa, nemcsak megkovetehk 

Nehezíti a tolatást az erós 
ellenszél. Emiatt az ellökött 
kocsik és kocsicsoportok nem 
mindig gurulnak be a helyük� 
re. A lehült csapágyak is fék◄ 
tuskóként fogjáik a kocsikat és 
nemegyszer „betologató" géx>e' 
kell beállítani. 

Amire vigy6zni kell 

A swlgálat megkezdésekor 
a sarurakók már „előmelegít• 
ve" viszik ki a sarut, amely 
használat közben felmelegszik 
és erős igénybevétel esetén 
nem is hül le. A sarusok vi◄ 
gyáznak. hogy se hó, se jé.g 
ne ragadjon a csúszó talpfelü. 
letre. Ezzel és a homoko!ással 
el�jét veszik a „sarulevá.gás.. 
nak", annak, hogy lepoode
rüljön a saru a sínkoronáról, 
Vigyázni kell a különféle k<r 
csitípusok ellökésére. Az egyik 
jobban gurul, mint a másika 
Ha rosszul számítják ki a kö
vetési sebességet, egyik kocsi 
utoléri a másikat és „fé!regu
rftás'' történik. Kemény ellen.. 
fél a frissen esett hó is, mert 
a vagonok futását lelas.sltja. 
Ermek rövidsaruzás az ára, s 
a rendezés meglassul. 

Piaci napon sok minden kiderül 
a kohók. a bányák egyenlete- a legszorosabb együttműkö
sen tennelnek, azonban a hat- dést a szakszolgála!ok között, 
vani fűtőház gépei nem képe- hanem kényszerítenek is erre. 
sek zavarta1anu! továbbítani a Az együttműködés pedig a 
felkínált árumennyiséget. legerősebb fegyver a tél Jeküz
Aszód-Gödöllő között még to- déséhez. 

Hősök, férfiak. - vasuta
sok ! Nincs túlzás e jelzőkben. 
:E:s az sem túlzás, hogy ilyen 
munka elvégzésére csak azok 
képesek, akik magukénak ér◄ 
zik a vasutat, szeretik ezt a 
munkát, egyek vele jóban és 
rosszban. 

Piaci nap van Kiskunhal,a
wn. Ez azt j elenti, hogy az 
állomás zsúfolt. Hangosbe
mondó figyelmezteti az utaso
kat - akik úgy szoronganak 
a perronon, mint hering a 
hordóban -, hogy a II. számú 
vágányra vonat jár be és on· 
nai. indul tovább Kiskőrösre. 
Az utasok megdöbbenéssel 
néznek a II. vágány fe1é, hi
szen ezen a vágámyon már 
áll egy vonat. Vajon mi fog 
itt történni? kérdezgetik 
egymástól szorongva. De ha
marosan látják, hogy nincs 
semmi baj, mert a forgalmi 
szolgálattevő ott terem és a 
hely«zínen intézkedik a zárt
vágányra való vonatfogadás 
biztosításáról. 

Az ilyen és ehhez hasonló 
helyzetek általában jellemzők 
Kiskunha1as állomásra, ami
ből könnyü kitalálni : arról 
van szó, hogy bizony ez az ál
lomás ma már igen szűk, ala
posan megnövekedett forgal
mához képest. A do]goz.ókra 
vár a feladat. hogy a befoga
dók,épesség hiányát lelemény
nye!, éberséggel, fáradhatatlan 
munkával pótolják. Meg is fe-

lelnek ennek a követelmény
nek. Elég, ha arra hivatko
zunk, hogy a múlt év utolsó 
negyedében. elérték az élüzem 
szintet. 

Az állomásnak a nehéz kö
rülmények köz.ött is jó a kap
csolata a 57,állíttató felekkel 
és az utazó közönséggel Márta 
Istvánné hévízgyörki lakos, 
aki éppen darabárut ad fel a 
raktárban, érdeklődésünkre 
elmondja, hogy többször volt 
már dolga a halasi kereske
delmi dolgozókkal, azok min
dig elözékenyek voltak és min
den lehetőt elkövettek, mint 
most is. hogy a késön kiho
zctt árut is felvegyék és gon
doskodjanak azonnali továbbí
tásáról. A mai piaci napon 
120 darab élö és rom1andó 
küldemény sorakozik a rak
tárban és vár továbbításra a 
951. számú gyorstehervonat
taL 

De panaszuk is va1t a szál
littató feleknek, utasoknak és 
az állomás dolgozóinak. Az 
őszi esó és a most megindult 
havazás következtében az I., 
II., III. vágány közötti per-

ronrész teljesen elsárosodott, 
majd eljegesedett. Ez nehezíti 
a vasutas dolgoz.ók munkáját, 
veszélyezteti az utazóközönség 
testi épségét. A pályafenntar
tás gondoskodjék megszünte
tésérö!. 

Hiba az is: a kocsirendező 
brígáddk nem minden esetben 
é rtesítik a fútőházat arról, 
hogy a kijáró mczdonyok vá
gányára, a VII. vágányra a 
szertár részére érkezett szkn
küldeménnye1 rakott kocsikat 
beállították. Ez termés7,etesen 
késlelteti a mozdonyok kijárá
sát, emiatt gyakran késnek az 
indulásra kész vonatok. Oláh 
Ferenc belső.s mozdonyfelvi
gyázó elmondja, hogy ettől 
eltekintve a forgalmi és von
tatási szakszolgálat együttmű
ködése jó. 

Ennyi minden derül ki piaci 
napon Kiskunhalason, egy 
röpke látogatás alkalmával. 
Nem árt, ha kiderül az Uyes
mi, me1i !gy jobban és gyor
sabban lehet oogíteni a bajo
kon. 

Sziládi Sándor 
szegedi igazgatóság 

Sz. I. 
!ógéppel. előfogattal iS elakad-
nak és órákra lefoglalják a � 
vonalat. 

- A másik két veszélyes 
góc Székesfehérvár és Szolnok 
térsége. Itt gyakran 6-41 vonat 
is vár egyidőben gépre. A nagy 
rendeZápá!yaudvarok munká
jában a hideg időjárás nem 
okozott eddie zavart. Jó a gu
rftódombok teljesítménye, Bu
dapest-Ferencváros. Rákos
rendező, Komárom hiánytala
nul fel tudja dolgozni a vona
tokat. 

Első: az együttműködés 

- Az elmondottakból kör
vonalaiban már az is kibonta
kozik, hogy a téli forgalom mit 
:követel a menetirányitóktól. 
úgy kell gazdálkodni, hogy 
lehetőleg minél keve.ubb moz
donnyal tudjuk mozgatni az 
eleg11et. Takarékoskodnunk 

A KAPOSVÁRI KULTURVÁRÓTERE)IBEN 

Vonatravárás közben azlvesen keresik fel a dolqoz61< Kaposvárott a kultúrvárótermet. 
(Kovács G. felv.) 
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A BAJA IA K NEM HA GYJÁK MA GUKAT 
Baja állomás eddig egysz.er 

- 1954 II. negyedévében -
volt élüzem. Szó sincs róla, 
hogy a dolgozók megelégelté!k 
volna a dicsőséget. Nagyon is 
akarták, hogy az első élüzem
címet köv�e a második. 
Ezért tavaly év elején elha:tá
roztálk, hogy egész ese:tenrlő
ben „rámennek," az élüzem
szintre. Sajnos, úgy hwszadika 
ífrján majd minden hóna,pban 
rá kellett ébredniök, hogy 
egyik vagy másik verseny,re
nyezőnél olyan nagy a lema
rodásuk, hogy nem tudják pó
tolni; 

Naponkénti 
teljesítmény.értékelés 

Törték a fejüket, hogyan 
lehetne ezen segíteni. Végül 
az októberi termelési értekez
leten Keresztes Gyula elvtái'S, 
áfüymásfönök javaslatára el
határozták, hogy rátérnek a 
teljesítmények naponkénti ér
t-ékel,ésére. Ez a módszer kitű
nően bevált, mert azonnal 
megmutatta, hol csökken a 
teljesítmény, hol kel[ erősíte
ni, hogy minden hónapban 
meglegy€1Il a tervteljesítés. 

Ennek a módszernek a se
gítségével az utolsó negyed
év mindhárom hónapjában va
lamennyi tényezőnél magasan 
túlteljesítettélc az éWzem
szintet. Aruszál!L!'t.ási tervüket 
má,r december 21-én befejez
ték s az év végéig 109 száza
lék�a teljesítették. Ilyen mó
don az állomás hosszú idő 

senytáblán kívüJ minden szol
gálati helyen áll.andóall'l ol
vashatók az állomás globális 
dekádteljesímiényei, de a napi 
brigádteljesítmények is. Eb
ben az évben a verse113•nyil
vánosság még teljeselbb lesz. 
Az eddigi versenytábla keze
lése ugyani;; nehezkesll€tk bi
zonyult és az állomásil'önök 
áttekinthetőbb, egyszerűbb :ke
zelésű, de minden adatot pon
tosan fe!tüntető két táblát 
szerkesztett. Az egyik a de
kádteljesítményeket, a mésik 
a napi teljesítményeket szem· 
!élteti. 

A tábl.á.ko-n nemcsak a bri
gádok n�ve van feltüntetve, 
hanem a brigádtagoké is. A 
kereskedelmi dolgozók telje
sítményei is ott szerepelnek a 
táblán. A tapasztalat sze1;nt 
nagy b-uzdító ha.tással van a 
dolgozókra, ha a nevük mel
lett elhelyezett kis nyfüü na
ponta előnc,nyomuhn látják a 
célt jele,1tő élüzemszint felé. 
De talán még serkentőbb a 
hatás, ha a nyíl egyhelyben 
vesztegel. vagy csak lassan 
leúszik előre az acéldróton. 

Újítás még a dekádteljesít
ményi táblán. hogy fe/Jtünteti 
a pá,·osversenyt.árs, Hódmező
vásárhely állomá.s eredmé
nyeLt. Nyilvántartj,a a tábla az 
élenjáró. a kiváló és a szak.
ma kiváló dolgozóit, valamint 
a brigádok és az állomás vál
lalásait is. 

Egyiittműködés 
a szomszéd igazgatósággal 

geit, a bátaszekiek pedig Ba
ján jártak és most már tud
ják, miiként küldjék a vona
tokat, hogy lehetőleg ne olkoz
zaoo.k egymásnak fo1,galrni ne
hézséget. Keresztes elvtárs be
számolt erről a módszerről 
egy igazgatósági értelkez1eten, 
azóta már a csabaiak is volta.le 
Szol11,0kon, a sze.gediek Ceg
Léden. 

Javítanivaló is akad 
Per'6ze nem szabad azt hin

ni, hogy Baján most már 
minden fenékig tejfel és nem 
akad javitall'l1való. De biwny 
akad, amivel a mostani jó 
mwllkát jobbá lehetne tenni. 
Itt va,n,n,ak például az új sík
tolatási m.ódsze-rek. Be-vez"ettek 
hxí.rmat is, de a brigádok még 
mindig elhanyagolj,álk al:kal
mazásuloat. Pocli,g a kihúzóvá
gányt nagy köHséggel meg

' emelték, hogy alka'lmas le
gyen megáJlásné1küli 1�késso
roza1:os szalaisztásra, mégsen, 
eszerint a módszer szerint to
latnak Baján, azzal a kifogás
sal, hogy a kihúzóvágány ív
ben van és J.assítja a kocsik 
futását. Ez azonban nem lehet 
kifogás. 

A megál1'ásné1'k.üli szalasz
tás lökéssorozattal ma már 
általánosan bevált tolatási 
módszer, biztos, hogy a bajai 
vasutasok is növelni tudják 
vele eredményetket, ha meg
sz0-ltják a kiakasztó dorong 
használatát és begya,korolják 
ezt a tolatási módot. 

Miért került válsagba a kultúrélet Somoskőújfalun 
Somosköú�alu nem nagylét

számú állomás, forga1mi és 

kereskedelmi személyzete 
:mindössze 47 fő. A lhatár
menti község kultúréletének 
mégis a vasutasok a fő moz
gató erői. A kultúrműsoro
kon kívül minden évben egy
'két színművet, operettet hoz
nalk színre. 

A kultúrcsoport legutóbb a 
Csárdás'királynő"-t adta elő 

�gy sikerrel, nemcsak ott
lhon hanem több más helyi
ségben is, így .Salgótarjánban 
két ízben. Egy alkalommal a 
CSD és a MAV itt tárgyaló 
határforgaln1i bizottságának 
tagjai is elismerésüket fejez
M!k ki az eLőadásért. 

A „Csárdás'királynő" nagy
iaényü darab, a szereplők 
létszáma 56 volt. Ennyi sze
replőt a vasutas dolgozók kö
réből nem tudtunk biztosíta
ni, ezért a község lakosságá
nak segítségét is kértük. A 
darab előadására nem volt 
kellő anyagi fedezet, bár a 
területi biwttság ígért tá
mogatást, de erre hiába várt 
a kultúrcsoport. Igy a sze
replők jórészt maguk adták 
össze a pénzt a díszletekhez, 
a ruhákhoz. 

Al önfeláldozó munkát és a 
nem vasutas szereplők segít
ségét valamiképpen hono
rálni kívántál{ a vasutasok. 
ezért az utolsó előadás után 

kirándulást rendeztek a sal

gói menedékházhoz, ahol sze
rény keretek között megven
dégelték a szereplőket. 

Nagy megdöbbenésére szol· 
aált a kultúrgárdának és a 
�egihívott szereplőknek, a.n:tl
lkor a kirándulás után a rms
kolci területi bizottság szak
szervezeti híradójában a kö
vetkező illusztrált közle
ményt találták: ,,Megbíráljuk 
Somoskőújfal1t állomás üze
mi bizottságát. mivel kultu-rá
lis alapból. helytele,iül bort 
és pálinkát is vásárolta'k, 
megfeledkezve arról. hogy a 
kulturális alap meröben más 
céldkat szolgál". 

Ez a megállapítás kissé 
sántít. Mert először is a Iü

rándulá.son csak sör volt, ez 
is csekély mennyiségben. Má
sodszo,· a kultúralapot csak 
au<>u.sztusban kapta az állo
más amikor az előadások 
már' lezajlottak, telhát nem 
vásárolhattak belőle január· 
ban februárban szeszesitalt. 
Az 'igaz, hogy a téli próbák 
idején, amikor fűtetlen te
remben. 8-10 fokos hidegben 
próbáltak a szereplők, kap
tak egy-egy pohár forr�lt 
bort, de ez indokoltnak lat
szott, fő1<ént a nem vasutas 
dolgozók szempontjából. Ta
lán ez nem olyan súlyos ihi
ba. A hiba legfeljebb az volt, 
hogy a felmerült 700 forint
nyi kiadással - ebből a hét 

lhónapig tartó próbák alatt 
mintegy hét forint jutott egy
-egy szereplőre - becsülete
sen leszámoltak a szakszer
vezetnek. úgy látszik, jobb 
lett volna nem a valóságot 
befrni, hanem valami más 
„hűsítő" Halt fogyasztani 
(persze csak papíron) január
ban, februárban. 

h ;i „bírálat" valósággal vál
ságba sodorta Somoskőújfalu 
kultúréletét. A szereplőket 
azóta nem lelhet rábírni 
újabb munkára, mert azt 
tartják, hogy nyilvánosan 
megszégyenítették öket. 
Ugyanakkor szép, modern, 
minden igényt kielégítő ku1-
túrotthon épül a községben. 
Előre örültünk annak, hogy 
végre nálunk is lesz a kultú
rának székháza, alhol majd a 
jónevű vasutas · gárda megfe
lelő körülmények között vé
gezheti munkáját. :És most? 
Kultrúházunk lesz, csak kul
túrnnunkásunk nem . .  , 

Mi, a szakszervezetünktől 
nem ilyen „tánJogatást" vár
tunk. Az esetből az a tanul
ság, lhogy a bfrálat legyen 
építő, ne romboló. Főként pe
dig a valóságnak megfelelő. 

Bárdos Ferenc, 
Somoskőújfalu 

* 
(A szerlkesztőség megjegy-

után most ismét jogos váro- Kitűnően oldCYtt.ák meg Ba-
mányosa az élüzem címnek. Jan a ha.táras igazgatóság 

A dolgozókat nagyon fel- szomszédos állomásával való 
lelkesítette a szép eredmény együttmúköd.ést. Köztudomá� 
és a januári termelési érte- sú, hogy az igazgatósági ha
kezlet:en még lendületesebb tárokon lévő állomások sok
munkát fogadtaik. FogadaJmu- szor a maguk érdekét tartják 
!k,at meg is tartották, mert I előbbreva1ónak. nem pedig a 
január 24-ig 199 kocsival és közös érdeket. Baja szocialil,ta 
3343 tonnáva.i ra,ktak többet szerzödést kötött a pécsi igaz
az er,,e az időre előirán.yzatt- gatósághoz tartozó Bátasz-éik.kel 
ná!. a vonatok !kölcsönös minőségi 

�·salóLltah a!Z újj,íválas!.Ztott 
ü�e,ni  bi•otts,:i,g ban •• 

zese: A somoslwújjalui u,. 
vélnek helyet adtwnk, bá1' 
egyes pontokban nem értünk 
egyet a panasszal. Helyet ad
tunk azért, me,·t mi ú; !ká
rosnak tartjuk, ha egy jól· 
működö !kultúrközösség kö
zönnyel. megnemértéssel ta
lárkozik a k1iltúréuit tá·moga
tásá-ra hivatott szervek 1·észé-

összeállítására. a gazdaságta-
Jó versenyny.ilvanossag lan elegytovábbítá:; felszámo

A szakszen·ezeti választtsok 
óta eltelt idő megmutatta, hogy 
helyesen választot'.ak-e a dol
gozók, valóban olyan elvtársa
kat küldtek-e legfontosabb ér
dekvédelmi szervükbe, akik
nek cselekedeteit a párt irán
ti hüség, a dolgozók iránti sze
retet kormányozza. 

Salgótarján,kü!sö pályaud
var dolgozói nem csalódtak az 
újjáválasztott üzemi bizottság
ban :  a sza'.kszervezeti mu11-lca 
sokkal élőbbé vált. Az egyes 
reszortok vezetésével megbí
zott elvtársak, Orosz István 

Van még valami, ami a 
napi -értékelésen kívül haté
konyan segíti az állomás dol
gozóit :  ll jó versenyny/11:á
nosság. A felvételi épület fa
Ián kifüggesztett nagy ver-

A közlekedés technikai fej
lesztésének programjában, ame_ 
lyet az SZKP XX. kongresszu
sának lhatározattervezete kör
vonalaz, jelentős helyet foglal 
el a vasúti kocsik építése, kor• 
szerűsí tése. 

A vagonépítés fejlesztése szo
irosan kapcsolódik a mozdony
gyártás410z. Ez érúhető is: a leg
nagyobb hatást az új villany
mozdonyok, motormozdonyok 
bevezetésével akkor fogjuk el
érni. lha a vagonoknál mind
azokat az előnyöket realizálni 
tudjuk, amelyeket a nagy tel
jesítményű mozdonyok adnak 
a vonatok súly. és sebesség
növelésénél. 

Már megépítették az új va
gontípusok egy részét. Igy pél
dául az egyetemes 95 tonna te
herbírású nyitott teherkocsikat, 
növelt i;zekrényű fedett vago
nokat, teljesen fémből készült 
i;zemélykocsikat. 

A meglévő gördülőanyag mo. 
dernizálásánál is nagy előre
haladást kell elérnünk az öt
éves tervben. Az utasításterve
zet 1957-re előirányozta a tel
jes teiherkocsiállomány átállitá. 
sát önműködő kapcsolószerke_ 
zetre. 1959-re van előirányozva 
az önműködő fékek felszerelése 
az összes be nem kötött jármű
vekre. A kocsipark új, tökéle
tesebb önműködő fékekkel való 
felszerelését ugyancsak meg
kezdik. Növekszik a görgős
csapággyal felszerelt vagonok 
száma is. 

Nagy teherbírású 
· és egyetemes kocsik 

A kocsipark modernizálása 
és az újabb tömeges építése a 
szállítás ésszerűsítésének a leg. 
kedvezőbb feltételeit teremti 
meg. A kocsipark felújítása 
nemcsak a vonatok súlyának és 

sel:>€66égéne:k. növelését teszik 
lehetővé. hanem a gördülő
anyag ácsorgásának a lerövidí
tését is. Ezzel együtt a vagonok 
építésénél és modernizálásánál 
sok olyan rendszabály megva
lósítása is várható, amelyek nö
velik a surlódó felületek kopás.. 
ellenállását s ezzel a javítási 
Idők megrövidítését. 

Az új típusú vagonok jellem. 

lására, a két állomás együtt
méí:ködérere. Tapasztalatcseré
ket is tartottak már: a 
bajai brig"ádok teljes létszám
mal egész napr.a átm€'11tek 
Báta:székre, megi.s:merték az 
ottaniak helyzetét, nehézsé-

A jólét és az erőnövekedés terve 
A kocsiállomány a hatodik ötéves tervben 

Írta: N. Motd_vinki, főmérnök 
ző vonása a megnövekedett te
herbíróképesség. Ez lelhetőséget 
nyújt a szerelvények súlyának 
jelentős emelésére ugyanolyan 
hosszúságú állomási vágányok 
mellett. 

A nagy teherbírású gördülő· 
anyag főbb típusainak egyike a 
hattengelyes, 95 tonna telherbí-

szabb a négytengelyesnél, de 
kocsiszekrényének az űrtartal
ma csaknem kétszer több, 60 
helyett 107 köbméter. A szereL 
vényben. an1elyet hattengelyes 
vagonokból állítanak össze, 34 
százalékkal több árut lelhet 
szállítani, mint az ugyan olyan 
hosszúságú, de négytengelyes 

t:.qye-ternes teherkocsi. 

rású nyitott teherkocsi. Mint 
ismeretes, a nyitott telherkocsik 
alkalmasak a legkülönbözőbb 
szállításokra. Alkalmasak a tö
megáruk be- és kirakására rö
vid állásidő alatt. 

A !hattengelyes nyitott vagon 
kocsiszekrénye teljesen fémből 
készült. Építésénél sok magas
szilárdságú könnyű acélfajtát 
használnak. Ilyen fémfajta al. 
kalmazásával az ilyen teherko. 
csi nemcsak magas 'hordképes,.. 
ség(í, hanem viszonylag kis ön
súlyú is. A súlyViszony - a 
kocsi 6"nsúlya és a hordképes
ség között - 0,33-ra csökken az 
eddigi nyitott vagonok 0,38-as 
súlyviszonyával szemben. 

A !hattengelyes telherkocsi 
mindössze 2,5 mé:errel hosz-

(Foto Aqentpress felv.) 

vagonokból álló szerelvénybe. 
Ennek a kocsitípusnak a ter

vezésében több más újdonság 
is van. Az ablakok nyitása köz
pontosítot. A forgózsámolyok 
háromtengelyesek, öntöttacél 
keretekkel. 

A fékezést két oldalról alkal
mazzák - mindegyik tengely
nek van két pár féktuskója. 
Ennek eredményeképpen a fék_ 
hatás 60 tonnára nőtt 100 ton. 
na vonatsúlyra, szemben a 60 
tonna telherbírású vagonok 31-
32 tonnás fékhatásávaL 

A rúgófelfüggesztéseknek 
„csillapítójuk" van, amely a 
pálya lökéseit a súrlódó erő 
fellrnszm\lásával mérsékeli. 
Csapágyai görgőscsapágyak. 
Mindt'.-z lehetővé tette, hogy 

űB-elnökkel az élen ujult erő
vel dolgoznak. Ugyanig�• a bi
zalmiak tevékenysége is lük
tetöbbé lelt, minden héten tel
jes számban résztvesznek a 
szakszervezeti :anfolyamokon, 
s ennek máris megmutatkozik 
az eredménye abban, hogy 
minden kérdésben tájékozot
tllbbak. választ t ttdna/� adni a 
hozzáju,k forduló dolgozóknak. 

Netn kis része van az üzen1i 

bizottság jó munkájának ab
ban. hogy a dolgozók sokkal 
lelkiismeretesebben vesznek 
·részt a szak.mai oktatáson, az 

magas sebesség - 110 km/ó 
mellett is - könnyű futása le
gyen a kocsinak. 

Nagy eseményt jelent a jár. 
műparkban a teljesen új típusú, 
úgynevezett egyetemes vagon 
építése - felnyitható tetővel, 
homlok. és oldalajtókkal, bil
lenőablalrnkkal. 

Nálunk gyakran kell nyitott 
teherkocsikat üres állapotban 
irányítani a szén-, ércberakodó 
'helyre csak azért, mert ezek
ben nem szabad szállítani olyan 
árut, amelyekre ezeken a he
lyeken szükség van. Az egyete
mes vagonokban lehet szállíta
ni tömegárukat és olyanokat is, 
melyeknek zárt gördülőanyag 
kell. Értlhető, lhogy ezeknek az 
üres futása minimális lesz. 

Mind több folyékony árut -
kőolajat. benzint, olajat - szál. 
lítanak vasútunkon. Ezért fel
merült a tartány-kocsigyártás 
növelésének a szükségessége. 
Ezek szintén javított konstruk
cióval kerülnek kibocsátásra. 
Az önsúly-tényező ezeknél a 
tartánykocsiknál mindössze 0,37 
lesz, míg a széntartalmú acél
vegyületekből készült 50 köb
méter befogadóképességű tar
tánykocsiknál ez 0,48. 

A 60 tonna teherbíróképessé
gü nyitott vagonoknak az épí
tése folytatódik, de megnövelt 
- 120-140 köbméter terjedel
mű i!:ocsiszekrénnyel kerülnek 
kibocsátásra. A kocsiszekrény 
jelenlegi terjedelme - 89 köb
méter - akadályozta a hord
képesség teljes kihasználását 
sok árufajtánál. amelyeknek 
alacsony fajsúlya van. Az új 
vagon megszabadul ettől a lli
bátóL Hozzá kell tenni, hogy 
ennél a típusnál teljesen fém
ből készített >hegesztett fedő_ és 
tömör ajtók lesznek, hogy lelhe. 
tővé váljék szóródó áruk szállí
tása, rinfuzalapok nélkül. 

A közlekedésnek mind több 
súlyos és nagyméretü transz. 
fonnátort és turbinát kell szál
lítani az épülő . vízierőmüvek
hez, gépeket és alkatrészeket a 
nehézipari üzemelmek. Ezek a 
szállítások jelentős mértékben 
könnyebbek lesznek az új 105, 
130, 180 és 230 tonné$ ""rsik 
munkábaállításával. 

(Folytatjuk) 

oktatásokon való megjelené.; 
elérte a 97 százalékot. 

Az újjáválasztott vezetőség 
tevékenysége nyomán új sze/.c
lem hatotta át a mwn!ka.ver
senyt. A versenytáblán most 
már nincsenek „szakállas" 
eredmények naponkint és tíz
naponkint a legfrissebb jelen
téseket olvashatják a dolgo
zók, akiknek az érdeklődése 
nagymértékben mcgnőt� a ver
seny il'ánt. Ezt bizonyítja. hogy 
a különösen nagy próba
tételt jelentő téli forgalom
ban is megállják a helyüket 
s olyan eredmények szület�ek, 
mint Kovács Pál forgalmi szol
gálattevő és brigádjának 109 
százaléka a tehervonatok me
netrendszerinti indításánál. 
Gyöngyösi András tolatásve
zető és csapatának 123 száza
léka a kocsi:artózkodásnál. 

Az üzemi bizottság jó mun· 
kája. a vezetőségi tagok és a 
bizalmiak tevékenysége a tag
díjmorál javulásában is tükrö· 
ződik. A do!gozóJ, belátták, 
hogy a saját és családjuk ér
deke, · 'ha a szervezett dolgo
zók soraiba lépnek és rend
szeresen fizetik :agdíjukat. 

Mindent egybevetve : az üze
mi biwttság eddig bevál
totta a dolgozók hozzáfűzött 
reményét s azt. hogy munka
lendülete nem vol: szalma
láng, bizonyítja, hogy a kezde
ti jó munka nem csökkent, sőt 
gyakorlatban, tapasztalatokban 
gazdagodva és erősödve egyre 
jobban helytáll az ŰB. 

Hidvári István 
Sa1gótarján kül.fő 

ről. Nem é1-tünlc a.zonban 
egyet a k1tltú1·mulikában 
résztvett dolgozók elkeseredé
sével, �nert a bírálatot nem 
ök kapták, hanem az üzemi 
bizottság. Az eset !kapcsán 
felvetödik a kérdés, hogy 
egyes kultú,·csopo-rto11c nem ér
teimezik-e helytelenül felada
tukat, amtko,· teljesen uralni 
akarják egy /község, vagy ép• 
pen egy egész vidék kultúr
életét s ezért olyan felad.a· 
tokra vállaT-l�oznllk, amelyek 
meghaladják erejüket, lét• 
számukat, anyagi /kereteiket. 
A vasutas 1Jcultúrcsopo1·toktól 
még ott sem kívánja semmi• 
lyen szerv, ahol saját kultúr
házu!k, népművelési otthonuk 
van, hogy fövárosi színtársu
latoklkal keljenek versengés
l'e, ,,nagyoperettek" b2muta-
tá.sával törekedjenelk, közön• 
ségsi,ke·rre. A vasutas /kultúr
csoportok fel.adata teT<mészet
szerűen a vasutas kultúra 
szolgálata, a vasutas dolgozók 
ismeretikörének bövítése a 
kultúra, a természettudomá
nyok terén, jó könyvek ter
jesztése és megkedveltetése, 
a sza!k,mai, a műszaki tudás 
fejlesztése, az élenjáró dol• 
gozök és módszerek népszerű• 
sítése, a munkave,·seny ötle
tes tánnogatása és okkal-mód• 
dal természetesen a dol{lozók 
szóralk.oztatása is. Ha minden 
kultúrcsoport így fogja fel a 
fela.datát, el lehet 'kerülni a 
samoskőújfaluihoz hasonló 
panaszaikat). 

A tbc el leni  küzdelem hete 
A tuberkulózis - gümőkór 

- sok ezer év óta szedi áldo
zatait és a világon ma is 
egyike a legelterjedtebb beteg
ségeknek. Különösen ott bur
jánzik, ahol nagy tömegek él
nek nyomorban. A Horthy
Magyarország az „elökelő" 
másodilk helyet foglalta el az 
európai országok között a 
tbc-ben elhalálozottak számát 
tekintve. Ezért is nevezték ll 
tbc-t ·sok,an „morbus hunga
ricus" - magyar betegségnek. 

A magas tbc halandóságot ll 
kapitalizmussal együtt felszá
molta népi demokráciánk. 
Évente mintegy negyedany
nyia.n halnak meg tbc-ben 
hazán.7cban, mint a felszabadu
lás elött. Ez annak eredménye, 
hogy hazánkban gyökeresen 
megvá!toztak a dolgozók élet
és munkakörülményei és nagy 
anyagi áldozatok árán meg
javítottuk ll tbc-s betegek 
egészségügyi ellátását. 

A tbc gyógyítható! Ahhoz 
azonban, hogy még eredmé
nyesebbé tegyük a tube'tilculó
zis elleni küzdelmet, böviteni 
kell az emberek ismereteit e 

betegségröl, megelőzésének és 
uiküzdésének lehetőségeiről. 
Ezt a célt kívánja elösegíteni 
a február 12 és 19. közötl 
meg,·endezésre kerülö tbc-hét. 

A tbc elleni küzdelem heté• 
ben folytassanalk aktivistáink 
agitációt anól, hogyan kell 
védekezni a betegség ellen. 
Beszéljenek a helyes életmód
ról, arról, hogy milyen fertö
zési veszélye/cet rejt magában, 
ha egy pohárból, vagy edény• 
böl egymás után többen isz
nak, illetve esznek. Mondják 
el, milyen káros a szervezetre 
az alkohol túlzott fogyasztása 
és a mértéktelen dohányzás. 
Beszéljenek arról, hogy a spor
tolás, a szabad levegön való 
tartózkodás növeli a szervezet 
állóképességét. Tudfa meg 
minden dolgozó, hogy a rend
szeres szűrövizsgálat, a beteg
ség idejében történő felisme
rését segíti elö és lehetövé 
teszi a gyógyítást. 

A tbc elleni küzdelem hete, 
a széleskörű felvilágosító 
munka hozzájárul majd az 
egyko-r oly rettegett népbeteg
ség teljes felszámolásához. 
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Mind több utánpótlást kapunk az úttörővasúttól Bátorság, szaktudás 
Az úttöróvasutaisok hűvös

völgyi házának tágas csarno· 
kát, amely hétközmapokon 
520lgálatra jelentkező vagy 
szakköri foglalkozásra gyüle
kező pajtások vidám terefe:ré
jétől hangos, ezen a vasárna
pon a szülők megfontolt be· 
szélgetése töltötte be. A nagy 
hideg és a hó sem tartotta 
őket vissza annak a fontos 
problémának a megvitatásá
tól, amely arz iskolai félév tá
ján felmerül: hol folytassák 

tamulmányaik,at az általán,os 
iskoTK!. VIII. osztály<Ít e,lvé{Jzö 
gyermekeiik. 

képző tanfolyamo"l való rész-
' Százhetvenöt úttörővasutas 

vételre, de távirdoi és a for- végzi el az idén a VIII. osz
galmi szakvizsga, valamint aal tályt, közülük negyvenen a,kar
önállósító vizsga letéteLe utáin I ják tanulmányaikat vasutas 
- tiszti tanfolyam nélkül is - technikumban folytatni. Hu-

a. tia3Uúi3 pályát, úgy, hogy 
már úttörőkorban vég!,eges 

hivatá.ml válasszák azt. 

- és I(:} /,ideg nem győzedelmeskedik rajtunk 

Kétségtelen, hogy ebben az 
(Megjelent a Gudok február 2-i számában) 

H6rom vasutas-technikum 

Közel SIZáz apa és anya je
lent meg a szülői értekezleten. 
Elekes elvtárs, az úttörővasút 
üzemfónöke emlékeztette őket, 
hogy az úttörővasutasoknak 
!könnyebb a pályaválasztás, 
mint más pajtásokil'lak, hiszen 
az úttörővasutas-éLetnek ter
mészetes folytatása az olyan 
iskola, ahol a vasutas pályá
ra készítik elő a fiatalokat. A 
három vasutastechnikum, a 
budapesti vasútgépészeti, vala
mint a budapesti pályafe"l.n
tartási és magasépítési, to· 
vábbá a szegedi vasútforgalmi 
technikum tárt ait6k1kal vár
ja azoknak a pajtásoknak je
lentkezését, akik az úttörő
vasúton már belekóstoltak a 
vasutas munkába, megkedvel· 
1ék azt és !képességeik is ki
fejlődtek hozzá. Az úttörővas
úton eltöltött idő jó ajánlóle
vél ezekben az iskolákban. 
Ragadja meg tehát minél 
több szülő az alkalmat, hogy 
gyermeke a vasutas technikum 
elvégése után magára ölthesse 
a szép és felel&ségteljes hwa· 
tá.st jelen.tő vasutas egyenru
hát. Közölte Elekes elvtárs, 
hogy a vasutas technikumok 
érettségi vizsgája megnyitja 
az utat a fiatalok előtt az 
egyetemekre is, elsősorban a 
közlekedési műszaki egyetem-
Te. 

Hov6 kerUI 
a technikumot végzett ifjú? 

.. f 

irányban a múlthoz képest Az utóbbi napokban a fa-
mind nagyobb az előrehaladás gyok és hóviharalk újabb 

és éppen ez az esztendő mu- hullámui. tört rá a vasútvona
tatja a legnagyobb fejlődést, la!kra, az állomásokra. Azokban 

mert, amíg tavailyelőtt mind- a körzetekben, alwl a �irovi, az 
össze hét úttörővasutas vá- októberi, a balti és a !k;alinyini 
lasztotta a vasutas pályát ta· vasutak húzódnak, a hőmérsé!k
valy már 34-re emelked;t,t; a let mínusz 35-40 fdk'ra süly
számuk ar,; idén pedig negy- lyedt, míg az ogyessza-kísi
venre. De ez még mindig nem n11evi �s a s��linói 1:asutak 
elég. El kell érni, hogy a vas- korzeteben hovi_harok is tom
utas utánpóblás zöme valóban bol'"'?'k. A,- srov?e� vasu_tas, a 
az úttörő-vasutasok ldözül ke· szov3et �ozlekec:lési technika el
rüljön ki, hiszen azok lehetnek le_náll a rossz időjárás támadá
. azán · • t k 'kik ár sanalk. A XX. partkangresszus 
,,g. JO vasu a� • ,.3 , m tiszteLetére vállalt iköteLezettsé-
szmte az „anyatenel szivták gei teljesítéséért folyó harcban 
magukba � vasutas. szellemet. 

a közlekedés éLenjár6 dolgozói 
�re me� IS van mmde!.1 }ehe- a férfiassá.a és az állhatatosság t&ég, Hiszen al;illlt a sz1:loi ér- nagyszerű példáit mutatjálk. 
tekezlet, v�gezte".el vég1gut�z- A közlekedésügyi miníszté
t'-'.k az utt�rov�sut �cskarm- riwm januárban a téli munka 
gos vonalat, mmdenut� �zt ta· föbb mint háromszáz dolgozó
pasztaltuk, hogy a paJtasok a ját tüntette !ki és részesítette 

Hó borítja Széchenyl-heqy állomást, de a:z, úttöróvasutasok 

talanul, menetrendsZerlnt Indítják a vorn,rokat. 

rögtön önálló munlwkört be- swnhárman, gépészeti, kilen
töltö forgalmi és kereskedelmi cen pályafenntartási, nyolcan 
szakemberekké válnak. pedig a forgalmi technikurnra 

:mvar- nagy hideg ellenére kedvvel, pénzjutatomban. őket, példá
fegyelmezetten és szakérte- jukat a vasutasok ezrei az ösz
lernmel végzik munkájukat és szes szakmák képvíselói lköve
valóban al'kalmasak arra, tik. A fagydkban és hóvihardk
hogy a vasút „aranvtartalékát'' ban a nagyterhelésű vonatok 
képezzék. Utunk végén, a továbbításával növelik a vo-n.a
Széchenyi-hegyi végállomás la& szállítóUcépességét, az állo
hideg téli napfényében szikrá- másokon erősebb ütemben vég
ző szép felvételi épülete előtt zik a vonatcik összeállítását. A 
azzal a meggyőződéssel bú- dolgozók rendlkívüli energűival, 
csúztunk a kedves kis vonat· azoktól a nagy feladatdktól fel
t61, hogy az úttörővasút ha- lelkesítve végzik �unkájulkat, 
rnarosan ezt a hivatását is ma- amelyelket a XX. partkongresz-

A szülők számos részlet-
tartanaik. A végzős úttöró'vas

kérdésre kértek és kaptak fel· 
utasok számához képest nem 

világosítást, majd egymás- nagy ez a szám. Ebből azt a 

után jelentették be, hogy tanulságot lehet levOil'lld, hogy 

gyermeküket melyik vasutas az úttörővasút vezető:nek tö· 
technikumban kívánják to- \ 

rekedniök kell: még jobban 

vább taníttatni. megszerettessék a pajtásokkal radéktalanul betölti szus irányelv-tervezete a hato-. 
dik ötéves terv idejére kitűz. 

Javul a vasútas békebizottságok munkája 
A vasúti lköz!elkedés terül.e

tén jel.enleg uralkodó ne

héz meteorológiai víszonyÖlk 
minden vasutastól nagyobb 

tikai kérdésekről. Ezzel a párt- kezdeményezést, a!karatot, szak
szervezeteik politikai nevelő- tudást !követelnek mint bármi
munkáját is támogatták. Jó lkor. A kommunista párt által 
módsrerre1 dolgozik a Szolnoki nevelt, sok-sok tél nehézségei 
Já-r6műjamít6 békebiwttsága, ellen folytatott harcban meg
ahol heten.kint megvitatják a edződött szovjet vasutasok di
:nemzetközi helyzetet. Leg.. cséretre méltóan teljesfük fel
utóbb például az Egyesült adatukat. A vasúti közlelkec:lés 

Nemzeteik Szövetsé,gének szer- szánnos végrehajtó szervénél 

vezetét, működését :ismertették fogadtaJk el olyan határozatot, 
az Orszáigos Békebainács á!Jtal hogy a XX. pártkongresszus 
kiadott anyag alapján, majd tíszteletére ll«lthavi programot 

Az elmúlt esztendő a béke
világmozgalom nagy sikerei
nek éve is. A „tárgyalások 
szelleme", elvezetett a genfi 
értekezlethez, hazáink és még 
15 állam ENSZ-tagságához. 

Ezek a békemozgalom győ
relmes állomás& és benn<iik 
jelernős rész jut � magyaror-

szági békernozgalomnak, s 
ezen belül a vasutas békebi
zottságok tevékenységének is. 

A vasutas békeb:Zottságok 
szervezése nagy lendülettel 
folyt az elmúlt esztendő'ben és 
ma már a nagyobb vasúti cso· 

mópontokon több békebizott
ság is működik. 

A v,asútas békcbizottságok munkája 

Minden nagyobb békemoz- táviratot küldtek a vasutasok megvitatták a nemzetközi hely- valósítanak meg. 2s a vasúti 
ga1mi megmozdulásban ott ta- az Országos Béketanácshoz, retet. 1közLeked'és dolgozói tetteklkel 

láljuk a vasutas békebizottsá· amelyben állást foglaltak a A példamutató mun1<Ját vég- bizonyitjá.k, hogy erőt és fárad
gi tagokat. A IV. Magyar Bé- béke ügyé( érintő kérdések- w, eredményeiket felmutató ságot nem �ímélve küzdenek 

kekongres;zus tagjai között 22 ben. A GYSEV, a Hámán Ka· békebizottságok mellett azon- szavuk betartásáért. 
Bádogos elvtárs, a vasúti fő- vasutas volt. A vasutas dolgo- tó Nevelőotthon, a Landler ban, vann.alk olyan S1ZOlgá1ati A 'kongresszust megelőző 

=
ály oktatási szak_?SZtályá· zók dis7.albumba kötve küld- Jenő Járómújav!tó és még szá- helyek, ahol vontatottan halad mu7!Ikaverseny élén a vasutasok 

t munka� az� i:5me:rtet- ték el üzeneteiket a kongresz· 

, 

mos vasúti békebdzottság kö- a békebi.zottság szerverese, a élcsapata, a mczdonyvezetők 
� hogy a gepészeh, illetve a szushoz. Ugyanezt tették a zölte az üzem iskola stb dol· békeblzottság nem áll feladata haladna!k. Swmilov és O!ejnyi-
pályafenntartási technikum h 1 • ki . , , . . :, ' · magaslatá!ll. Elllhanyagolják a kov donyeci elvtársaik példáját 
érettségi bizon 'tvá á al . e �m . békevilagtalálkozó gozom,ak és novendékeinek ér- bék k „ K 

fl·atalok nyombYa'n J·o�Y kevreset
a
-

1deJén IS. Sok száz levelet és zéseit, követeléseit. emo� agitációt, dolgo- ovetve, ultyilkov tjwmenyi 

1 

zótá!."Saik tájékoztatását a nem- mozdonyvezető éjjel, hóvihar-
hez jutó m űsza,ki középveze- A tk"' • 1 1 t . , zetik.özi helyzetről. ban mintaszerűen továbbított 
tök leh!tneT; járóműjavítók- nemz;e ·oz1 ie yze ismerlelese 

A békebizottságok mtmlkájá- egy 5000 tonna !erhelés� irány-
ban, jutőhaz:,,ro_ba11;, 1?álya- A_ vrurutas békebizottságok 

I 

lyezruk. Ezt szol,gálta az atom- nak formai és ta1'talllni meg- vonatot. Ez, a ketszázadik olyan 

fenntart�Si f011;0ksegekn�l, a 
I 

tevekenységü,k középpontjába vonat országjárása is. Sok bé- javítására máris 
.
sok kezde-

nagyte;helésű vonat volt, ame� 
forgalm� t�chnikumot veu:iet- � �ge� h<;lyesl;n - a �emzet- ikebiwt,t;ság jól sikerült vitát mén):� történt. A javasla-

ly� T3�ny mozdonyvez!t�l 

tek pedt{J Jogot nyernek tiszt- kozi lrerdesellt 1Sinertetését lhe- szervezett az időszerű kül li-
tok Joréslzét maguk a bé'.kebi-

a Januari fagydk_ban és 1!-{ivi-

_------------------------------------po zottsá,gok indítványozták és h:;-rok!'an továbbit'?ttak. �,nyel 

-- doJ,goztáik ki. A pártszerveze- futőhaz �unista fomoz-

Helytállásra, a vasút szeretetére tanítja 
a dolgozó nőket az MNDSZ-szervezet 

1 tek, a sza'1!::szo),gá1asti tők �yvezető3ét, Taraszenko elv
megértő támogatása ��Í�n 

ti;rsa�, valamint fialtftl vált?
ezek az e"-épze'"'-~'· testet 

.. 
! 

tarsait, Makszimov es Sut!kin 
, ""' ·i-==-. 0 • komszomolist,álka,t b · ádok 

tenek es az idén a tavalyinál , lko 
, .. i a rig 

is erőteljesebben bontakozik 
egesz . lle'ktiva1t;t ugyanez a 

ki a rvasút területén a béíkebi- h:;-��ias !,elkese�_s, az a vágy 
- Az MNDSZ munkája 

iránt érdeklődik az elvtárs? 
Arról én is mondhatok 1lkhány 
szót, mert én is tagja vagyok. 

A meglepő csak az, hogy 
ezeket a szavakat férfi: Mik
lós István elvtárs, művezető 
mondja a Ke!,eti Műszaki Ko
csiszolgála.ti Főnökség VB-iro
dáján. De amint beszélgetümk 
Miklós elvtárssal, kide·rül 
hogy tiszteletbeli t,a,gsága s� 
nem meglepő, se nem érd.em
teLen. ű a kocsitisztltók műve
zetője, 72 dolgozó nő munká
ját irányítja s az ő csoportjá
hoz tartozik a szintén nődolgo
z6kb6l alakult, kitűnő eredmé
n yeket elérő Hámán Kató- és 
Ságvári-brigád. Miklós elv
társnak nagy érdeme van ab
ba,n, hogy a túlnyomórészt vi
déken lakó kocsitísztít6 nők 
nemcsak kivétel nélkül tagjai 
Lettek a nőszövetségnek, ha
nem a legi6bben tevékenyen 
is részt vesznek annak mun
kájában. 

Munkája és terve pedig van 

bőven a Keleti Mű.szak 
MNDSZ-szervezetének, úgy, 
hogy na,gyon elkél Miklós elv
társ és a többi tíszteletbeli 
tag, köztük a főnökség vezető
jének és párttitkárának támo
gatása.. 

- Az elmúlt héten zajlotta;k 
le a pártvezetőségi választá
sok - mondja az MNDSZ 
munkájáról szólva Weísz Ar
pá.dné elvtársnő, a szervezet 
elnöke. - A választások elő· 
készítésében és lebonyolításá
ban csaknem valamennyi ta,.. 
gunk részt vett. A párttagok 

megbeszélték, kiket válasz
szwnk az új vezetőségbe, meg
hallgatták pártonkívüli asz· 
szony�rsai-k véleményét, ja
vasla.tat ís. A pártonkívüliek a 
választó.sok ünnepélyességét 
igyekeztek emelni, virággal, 
feliratokkal díszítették a veze
tőségválasztó taggyűlés helyi
ségét, 

KészUlódés a nemzetközi nőnapra 
- Most újabb nag'II munk,a 

vár ránk, amelyből máris 
�észt kér vala.mennyi tO{l'Unk: 
készülődés vuÍrcius 8-ra, a 
nemzetközi nőnapra. Az 
MNDSZ vezetőségi tagjai vál· 
lalták. hogy a nőnapra az ösz
szes dolgozó nőt megnyerik az 
MNDSZ-nek. A vállalás telje
sítése jó úton halad, Kiss Im-
1·éné elvtársnő már 27 új ta· 
got hozott körünkbe. Kultúr
csoportunk hangulatos mú
sc;rt készít elő s nagy gonddal 
és szeretettel válogatjuk azo-

kat a könyveket, ajándékok,at, 
amelyekkel megajándékozzuk 
asszonytársaink,at. Az ajándé
kozásból nem maradnak ki a 
beteg, vagy szülési szabadsá· 
gon lévő nődolgozók sem, 15ket 

is felkeressiik a nők ünnepén. 
- Alighogy lezajlottak a 

nemzetklözi nőnap eseményei, 
máris új fela,d,a,tra készülünk 
majd. A március 4-én kezdő
dő nuz,gyar-szovjet barátsápi 
hónav keretében az MSZT
szervez<'ttel együtt ünnepi es
tet rendezünk. 

- Sajnos azonban nem min
dig tudunk sikeres munkát vé
gezni, mim.t a tagszervezésnél, 
a l"endezvényeknél. Régóta 

szeretné1Vk már olvasóköröket 
alakHani, szabás, varrás tan
folyamot indítani, de eddig 
még nem kerülhetett sor erre, 
nagyrészt azért, mert tagja,im.k 

majdnem mind vi,dékiek. De 
az érdeklóc:lést már sikerült 
felkeltenünk, előreláthatólag 
az idő javulásával, a vonatké
sések 1tll'gszúnésével meg is 
tudjuk alakítani az asszonykö
röket. 

Az utaz6.s körUlményeinek 
javít6s6ért 

zottságOk tevé!k=•-.s.n 
f�t• at, hogy haza31/Jkat munk,a-

=.,,.,._,,e. sikerek/kel orvendeztessék meg. 
----- Sutkin mozdcmyvezetó összesen 

A februári fagyban sem engednek 
a túlsúlyhól 

Szolnalk csom6p0nt dolgozói 
megtették vállalásailcat az első 
negyedévre. A foraalmi szolaá

15 önálló utat tett meg és ezek
ből tízet nagyterhelésű vona
tdléka.l. Makszimwv mozdonyve_ 
zető pedig éppen mostanában 

továbbított nagy sebességgel 

egy körülbelül 4000 tonna ter• 
helésú irányvonatot. 

lat a telhervonatok átlagos ter- A pártlkongresszus tiszteLe-
thelésének emelését az elmúlt tére Subar-Kuduk moz-
év azonos hónapjá'hoz viszo- donyszín egyilk főmozdonyveze_ 
oyítva februárban 2. március- tőjének, Ananyev elvtársnak 
ban 3 százalékkal vállalta. A brigádjai Diesel-mozdonyu.k!ka.l 
fűtő/ház vontatási dolgozói január 26-án 1700 ezer tonna
februári:a 800, márciusra 900 kil?métert tel�sitette'k. Az 
tonna ,szén megtakarítását tűz- e{!esz mczdonyszm tervét te
ték !ki céluL fgy április 4.1 kmtve, e �sel-villamosmoz
tiszteletére a már megtakarí- donyra januarban átlagosan 

Nem alkalmi, hanem ál- tott ianuári 800 tonnával nap� 113� ezer . teljesít�tt ton-
landó feiadatunlcnak tek:!ntjük, együtt 2600 tonna szenet taka- na.kilométer esik, vagyis csak
hogy a többi mozgalmi szerv rítanak meg az első negyed- nem 5oo ezerrel több, mint 

munká3'át segitsük, állandóan évben 
· annennyit a terv előír. A bara-

. ______ binszki villamwmozdon11-veze-
foglal';-ozzunk . ass2?11-ytársaink 

T 
. • t8k és szánnos más fűtőház 

problemáival -�! min�l jobban er1ed a parosverseny-mozgalom élenjáró dolgozói a !kimagasló 
megs2Jerettessuk veluk a vas- • . • sikereiket éppen ezekben a na-
v.tat Vezetőségi tagjaink rég- Az elso negyedévi vállalá- palkba , 'k l bát . l 
6ta � vasúton dolgozó as;zony- sokban �d több oárosver- t•a gy

�
la

%- • r

<:_�., �
g

�;:<:1
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, · senyszerződest kötnek egymás- t mu·,ur..a3u,ww. , 
tarsamk gya.kran_ elbeszélget- sal a szolgálat· hel ek D' . s- hogy a köfi'.�kec:lési szállítósza
nek a dolgozó nokkel, megís- ő . 0

1 Y · to lag munká3anak menetét sem-
mertetik őket t>aSÚti mtcnk,a gy r-Vasr11r zd állomással. milye fagy é hóv''--

, , a Berente Dor'>C/Qal Hatvan Mís- ,n . s •1=r sem 
egeszevel, megmagyarázzák, kolccal és RáJkoisal Bánréve 

akadá
!
yo

�
hat

,
a, ha a dolgozók 

hogy az utasok az o munká· Sz'obb l E , 'é , a nehezsege'ket szervezetten el-
juk alapján is 't 'letet mond 

a· aer Mat szalkaval, lenállássaz fogadjá/k 
' 

, ! e a- Hatvan fűtőház Miskolc és R • • 
· 

� a vasut�ol. Ezeknek a Rálkos fűtőházzal. Bánréve fű-
eg volt ilyen havas tél. Ez 

kozvetlenhangu beszélaetések- tőház Kazincba i!ka f-től 
. _ sok 907!dot_ � , a pályafenn.. 

nek nagy részük van abban • . re _ u _iaz tartás es tavkozles dolgozóinak. 
hogy kocsitawrítóink kínt, d_ zal, Sal11_ot;1-r!án fűtohá� Kts:e- A pálya és az �llomásolk védel
tároló vágányokon a dermesz· 

��nue . fu�ohazzal, a !°:to�al_Ja- �re minden pillanatban résen 

t· hid b . .6 ' á é 
u?helui valyafenntartasi fonók- allva, teljes 'készenlétben kell 

� 
eg, en ,is 1 munk t __ tJ - sea a hatvani és az tíjmi.s,kolci tartani a h6eltaJlcarít6 eszlközöo-znek. 1g_azi vasutosbecsület- főnöik_séaqel. MiS'kolc fűtőházi ket és nem szabad mer,engedni tel, helytallás�al eleget tesz-

1 
szertar Mískolc osztéiszertár- az értekezés Leh.:teiknségét. 

7:ek , -Fe1fidataikna� - mond: ral. a misikolci TBKE a deb- Amikor a hóvihar megrohanta 
Ja bucsu76u1 Weisz A,-pádne receni TBKC-vel lépett vároJ- a kan.asi csomópontot és a hoz
elvtár.,n/5. versenyre. zá csatl;,.koz6 vonalakat, a lk«-

nasi pályafenntartási főnökség 
dolgozói percet sem !késlekedve, 
hozzáfogtak a helyreállítási 
munkáikhoz és tették szabaddá 
a pályát a vonatok számára, 
Kropacsevo csatlalkoz6 állomá& 
�«irzetében másodpercenként 20 
méter sebességű szélLel paro• 
sulva, 10 napon át megszakítás 
nélkül tartott a havazás. A 
krapacsevoi pályafenntartási 
dolgozók az állomási dolg� 
z6kk4Z vállvetve tíz napon. 
tíz éjjelen át hősies munkát 
véaez�. Az e!,egyáramlás nem 
torlódott össze Ural kapujánál. 
a vonatok zavartalanul közl,e.. 
:kedtefk. Vetőmagot és ffizeló-o 
anyagot szállítottaik a szűz• 
földekre, vasat és szenet w
vábbítottalk. A dolaoz� kitar� 
tása és bátorsáaa Ze1111őzte 4 
hóviharokat! A sa�rön túl,, 
Pecsorában a VOl'lkutai pálya• 
fenntartási főnökségen Musz
tafajev brigádja a kongresz
szus tísz�tére mu7!Ikaőrséae& 
tart. A másodperce11!kénti 30 
méter sebességű szél és az 50 
fokos hidea eZlenére sem en,. 
gedik. hogy a h6 behordja 4 
pályát. 
Ki állít össze és indít töbll 

vonatot? A párt kii,. 
szöbőn áDló kongresszusa előtt 

új erővel hangzí!k az állomási 
d'olgoz� felhívása, aikik Insz.e 
�ja állomás dolgozóinak kez
deményezésére az e!,egyáram,, 
lásolk 1111orsabb ütemű feldol,, 
gozásáért vannak munkave,,o 
senyben. Ki továbbítja m/01" 
sabban a vonatowt, tartja 114 
jobban fagyok idején a me
netrendet, a �silk átadását? 
Ezért küzdenek a menetirá,. 
nyitók. Minden egyes kocsíba 
több árut iaye!kezne!k bera,. 
Jwtni a ralktár=kok. Vag11 
veayülk a Balti tenaer vidé• 
�ét, ahol csalknem uiwan'olya11 
időjárás uralkodik, mint a TáJ. 
vobkeLeten. A Balti vasút jeg
lavs�i vonalfőnökségénelc 
kolleiktívája « rendlkívüli hi• 
dea télben 96-97 százalé'Jmi 
tartja be a menetrendet éa 
Szalmins, valamint Skuro11 
menetirányítók munkájának 
mutatói elérik a 100 százalé
kot, 

A Bajkálontúli vasúton K@' 
ganovics állomás körzetében 
55 fokos fa1111cik vanna!k, de 
az állomás �ol!,ekt!vája a baj• 
kálontúli vasutas'ok soroiban 
az első helyen van, A kOo 
csitartózUcodást a n,onnához 
t•íszonyítva több mint 'két órá
val, a tolatással átmenő Uro
csiJkét - több mint e1111 órá,. 
val csöklkentették. Ebben nag11 
szereve van Kon,osenko for
galmi szolgálattevőnek. a téli 
munkáik ikiváló mesteréne'k, 

Inszkaja, Szverdl01>szk-rtmo 
dező. a Vszpolja és sok más 
csomópont és állomás afk.a,4 
dálytalanul bocsátja át a hi• 
degben az eLe1111et. mert itt a.z 
emberek nem ri.adnaik vissza 
a nehézséaeiktől és mert a pa-
rancsndkok. a 'l)ártszervezetelk 
és a szakszervezeteik mind a 
műszOJkoknál, mind a brigá• 
doknál tevékenu munkát foly• 
tatnaik, támogatj� az értékel 
'kezdeményezéseket és terjesz• 
t�k az élenjáró tapasztalato
'loat Van azonban olyan vona-, 

lunk is, ahol a vonatto
vábbításban és az árwkezelés◄ 
ben sok zavar mutatkozott. 
Késedelmes hóeltakarítás a 
kujbisevi vonal számos cs0< 
mópontján gátolja a vona� 
összeállítást. 

A iköz!,ekedés az általáflQI 
januári ra!kodási tervet telje◄ 
sitette. ú; feladat'olk előtt ál• 
Zun!k. Ezek megoldása feb
ruárban nehéz !,esz. Minél job• 
ban oldju!k mea ezeket a fel-+ 
adatOlka.t, annál többel ;áru◄ 
lwrok hozzá országunk nép◄ 
gazdaságának további felemew 
léséhez. 

Minden hónapban teljesítik 
a fenntartási tervet 

Budapest-Ferencváros 'l)á� 
luafenntartási főnakséa dolgo
zói versenyre hívták az igaz
gatóság nagyobb főnöksé.geit. 
Terézvárost, J 6zsefvárost 
Győrt, Székesfehérvárt. A ver� 
seny feltételei: a fenntartási 
és a felépítrnénv; terv teliesí
tése az év minden hónapjában, 
az önköltség havonkénti 5 szá
zalékos csökkentése, a forgó
alao túlléoésének megszünte
tése 



SZOCIALISTA VASúTeRT 

Ha nem lettünk volna itt 
tíz perccel ezelőtt is, amikor 
még zúgtak a gépek, gyűrűzött 
a finom fémforgács, fiatal fiúk 
és lányok hajoltak az eszterga
és gyalupadok fölé, azt hin
nénk, csak kiállítási tárgyak 
ezek a csillogó, tiszta gépek. 

- Tanulóink nagyon komo
lyan veszik a gépek szocialista 
megőrzését - mondja Füzér 
Ferenc elvtárs, a vasútgépé
szeti technikum igazgatója. -
Amint az év elején megérkez
tek az új gépek, azonnal szo
cialista megőrzésre vették át 
azokat. MúheJygyakorlat után 
mindig gondosan megtisztít
ják, lekenik a gépeket. Igaz, 
ezt nem munkának, inkább já
téknak tekintik, örülnek. ha 
minél hOS6zabb időt tölthet
nek az új gépek köZőtt. 

Saj6t míihely, 
21 új gép 

Mindenesetre meg kell álla
pítani, hogy ha játéknak te
kintik is a növendékek a gé
pek gondozását, sőt talán egy 
kicsit a műhelygyakorlatokat 
is, ez semmiképpen sem megy 
a tanulás rovására. Nem, In
kább azt jelenti, hogy nagyobb 
kedvvel ismerkednek a tech
nikával. 

Azelőtt a ferencvárosi és a 
Hámán Kató fűtőházba jártak 

Ahol a jövő technikusai tanulnak 
na, Nagy Gyula munkadarab
jai a legjobbak között van
nak. 

Érdekes közelebbről meg
nézni. milyen mtmk2da,0b'1k 

nak: a tanulók alaposan meg
ismerik az alkatrészeket, al
kalmuk van az új munka
módszerek elsajátítására, a 
többi között már 11.yakorolják 

szemléltető eszközök készíté
sét. Az iskola állandóan lépést 
tart a vasút műszaki fejlődé
sével. ezért a legközelebbi jö
vőben a tanulók a gyakorlat
ban is megtanulják a Diesel
elektromos mozdonyok, az 
automatikus jelzőberendezé
sek alkatrészeinek készít6sét. 

A szakszerű vezetés az 
oktatók Bánkúti Bálint mű
helyfőnökkcl együtt mind mű
szaki érettségivel. nagv szak
mai gyakorlattal rendelkeznek 
- sikeri-el vette fel a harcot a 
selejt ellen. A különböző üze
mekből selej talkatrészeket 
gyűjtöttek össze. s ezekből 
olyan metszeteket készítettek. 
amelyeken a tanulók jól lát
hatják, hogy milyen munkát 
nem szabad kiadni a kezük
ből. Dicséretükre legyen 
mondva. nem is adnak. 

A vasútgépészeti technikum 
a közel két tucat új géppel 
gazdagodva, most még többet 

Az új tanműhelyben új, korszerü gépeken gyakorolnak a vasút- tehet azért, hogy kitűnően 
gépészeti technikum növendékei. (Kovács G. felv.) képzett szakemberek, techni-

k rül. k k" ··· - t h ·k 1 ·· · 1- tv · , t kusok vigyék tovább a vas-
e_ ne i a Jovo ec m u- az orveny o mene a�as_ . utat fejlődés út "án és ehhez samak keze alól. A Landler Ugyancsak a mozdonyok toke- . 6 _

a . J . .' 
Járóműjavítób6! mozdony- és letes ismeretére tanítja a nö- erLl,:5_ segitsége: nyu3tott az 
kocsialkatrészek gyártására vendékeket egy 424-es moz- oktatasi szakosztaly, a 7. szak
kapott megbízást a technikum 

I 
dony modelljének az elkészí-

1 
osztály. valamint a Landler 

műhelye. Az ilyen munkák tése. A közeljövőben megkez- Jenő Járómüjavító IX. osztá
különösen nagy előnnyeJ jár- dik a szakmai oktatást segítő Jya. 

------------------------
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t�1�t Á teremkézi labda Törekvés Kuparól 
de mégis csak vendégek. Mi- Hetek óta minden vasárnap 
lyen más a saját műhely, ez a zsúfolásig megtelik a Ferencvá-
21 korszerű gép. köztük a rost Törekvés Pécelt úti torna-
KART-esztergapad, amelyen ���r����at 

N
fii;vft';,';��-et

s 

itf
Y

�� századmillimétemyi pontos- nyol(!Ják te n lassan már ha-
lSággal lehet megmunkálni a gyományossá váló teremkézi 
munkadarabokat. Ennek a labda Törekvés Kupa kÜZdel
gépnek főlei;: a leánytanulók meit. 
örülnek, hisz.en a haiszá1pon- nats j:rrtits:: n��

dr
:üz�!f��t tosságot kívánó finomabb hoznak. Szakemberek és nézők 

munkákhoz nekik van a leg- egyaránt azon a véleményen 
nagyobb érzékük. Tavaly pél- vannak, hogy a _Törekvés Kupa 
dáu) a 60 érettségiző közül 

1 
�ó

ak�
ir�-:;;�{:'ös�zi�bt:;�r,l)t

u

c�� 
egyedül Vörös Mária Gabriel- portjában találunk több fgen jó-
1,ának volt kitűnő osztályzata kép_ességü együttest. A debre-
műhe'.y�·akorlatból. � adta be �=�tat 

a 
é:z1:11�;tt,:fs

1.ös.:'pat
bé

::; a legtokeletesebben kidolgozott viseli a legjobb erőket. A nök 
vizsgamunkát. mezőnyében a tavaly országos 

�2:. idén __ a_� érettségire ké- �:J��t
s
fg�fk a

n
�;��ob:;�f�

ce

J'� szulok kozott azonban már tehetséges játékosokat vonulla
több · kitűnő-esélyes van, leg- tolt fel a győri és a békéscsa
alábbis a műhelygyakorlatok bal sportkör Is. 
iránti érdeklődésből erre lehet A kupaküzdelmek megbecsü
következtetni. Nagy Zsuzsa, lését Jelenti az is, hogy mind
Kaszás Károly, Bánkúti Bar- leél csoportban több olyan csa-

patot taiá.lunk, melyek nem a 
Törekvés SE szlnelt képviselik. 
A Sztálinváros! Vasas, a Győri 
Vasas, a Nagymarosi Vasas és 
a Tokod! Bányász !érti csapa
tát. a Vörös Lobogó Gyfu•i Kesz
lyúgyár, a Győrt Vasas és a Szi
gethalmi Vasas pedig női egyűt• 
tesét lndltotta a Törekvés Ku
páért. 

Emeli a kupaküzdelmek érté
két az 1s, hogy a kél csoport
ban szinte az ország minden ré
széből találunk csapatokat. A 
rent eml!letl csapatokon k!vül 
még Nagykanizsa és Hódmezö
vásárhely legjobb kézi!abd�sa! 
harcolnak a pontolcérL Feltuno 
viszont, hogy egyik csoportban 
sem szerepel egyetlen fővárosi 
együttes sem. A vezetők ezt az
zal magyarázzák, hogy a leg
jobb budapesti Törekvés-csapa
tok a BTSB által rendezett Esti 
Budapest Kupáért küzdenek __ Ez 

kétségteJenill így Is van. De on
ként merül lel a kérdés: miért 
nem !ehet egyeatetn! a két kö
zel ogyenrangű kupaküzdelmek 
nevezését ügy, hogy mindkét 
mezőnyben legyen budapesti csa-

ElvíÍl'juk a fclelősségrevonást ! kozásunkat juttassa el az ille-
, 

Az el nem foga.dott újítás 
té'keseknek". később megvalósult, sót fon-

pal is? A Péceli úti tornacsar
nok nagyszúmű közönsége iS k1-
váncsi egy-egy föYúrosi kézilab
da-csapat tudására. Emellett a 
kézilabda-sport !eJlödése megkí
vánja. hogy a Törekvés Kupa 
Yidéki részvo\"öt fs összemérhes
sék erejül<et a fővárosi csapa
tokéYa.l. 

Helyesnek találnánk, ha Jövőre 

a rendezők ezeket a szemponto
kat is flgyelembe vennék. Ide
jében történö müsoi•egyeztetés
sel kiküszöbö!hetnék ezeket a 
hiányosságokat. 

Dicséret !llotl a csapatokat 
sportszeJ�ü magavlseletGkért. Bár 
a legtöbb találkozó heves küz
delmet hoz, mégis alig akad 
olyan jatékos, aki megfeledkezne 
a sportszerüség1·öl. Ezt b1zo
nyilja a kiáliíttsol, száma is. 

A rendezőség Jól mül,ödik. 
Elismeréssel keU nyllatl{oznm1.l< 
a játékvezetölu·ől is. 

Ha a teremkézilabda Törek
vés Kupáról beszélünk, nem me
hetünk el szó nélkül a,ok mel
lett a változások mellett sem. 
melyek a Jt'erencvárosl Törekvés 
Péceli űti tornacsarnokában vég
bementek. Egy évvel ezelőtt még 
bizony soJ-c Jogos panasz érte 
a sportkö,·t a hiányosságok m!alt. 
Korszerűtlenek voltak az öltö
zök és fürdők, rossz volt a te
rem vJlágftúsa, hideg volt va
lamennyi helyiség t,tb. A fcrenc
,·árosl spo1·tkör ,·ezelöi is Jól Is
merték a bajokat és néhány hó· 
nappal ezelött - központi se
gítséggel - hozzáláttalc torna
csarnokuk korszerűsítéséhez. A 
szorgalmas munka eredménye
ként az 1956. év! Törekvés Kupa 
küzdelmei< első fordulójára már 
minden tekintetben kifogástalan 
tornacsan1ok Yárta a sportolóJ.,at 
és nézőket. (m. 1.) 

Kitiinlelé" 

A magyar sajtó napja al
kalmából a közlekedés- és 
postaügyi miniszter di·. Bos
nyák Jenőné elvtársnonek a 
,.Szocialista Vasútért" levele
zési rovata vezetőjének i. Ma
gyar Népköztársasál? Minisz
tertanácsa által alaoított .. Ki
váló dolgozó" kitünfetö jel
vényt adományozia. 

- Távvezérlésű berende-
zéssel korszerűsítik a vasúti 
forgalmat. A Telefongyár a 
MAV Vasúttervező Vál-lalattal 
együttmüi,ödve, még e�bcn �z 
évben elkészíli és átadJa pro
bára az új, korszerű távirá
nyító vezérl�"Ység mintapé:
dányát. 

- Táviratot adha,t fel é� 
taxit rendelhet az utas a vo
naton az új személyfuvarozási 
szabályzat szerint. A vonaton 
feladott távirat legfeljebb 15 
szavas lehet. Távirati blanket
tával a jegyvizsgálót Játják el, 
aki a legközelebbi állomáson 
leadja továbbítás végett. _A 
taxirendelést az érkezés elott 
legalább egy órával be kell 
jelenteni a jegyvizsgfilónak. 

- Bá.lt rendez az Északi 
Járóműjavitó MNDSZ-szerve
zete február 18-án. A bál be
vételét a földrengéssújtotta 

1956. FEBRUA.R 13, 

- Motorvonatot, motorko
csit, pótkocsit és elsőosztál.yú 
vasúti személykocsit gyárt a 
Ganz Vagon- és Gépgyár 
Csehszlovákia. és Egyiptom 
szárnáJ.·a. 

- Gl'Üjtést kezdemÍ'nyeztek 
a szegedi MA V Igazgatóság 
dolgozói a földrengés.sújtotta 
lako�ság megsegítésére. Eddig 
5795 forint gyűlt össze. 

RENDÖRSÉCI HÍR 
A budapesti l,özlekedés! bf

rosag ít�lctPt hozott tt Cegléd 
állomáson elkövetett lopások el
l<övetőinek ügyében. Görög Amb
rus. a banda vcwtöje hétévi, 
Sági Pá! és Jónás Sándor hat-hat 
évi, a többiek egytől öt és fél 
évig terjedő büntetéseket kap
tak. A ceglédi dézsmáló banda 
harminc főből állt. s mintegy 
!00 OOO !orlnt kárt olcozott. 

lAKÁSCSm 
Elcserélném Obuda állomtls 

felvételi épületében !evő két 
szoba, konyha, előszobás laka
somat (gazdaságJ udvar és mel
lékhelyiségek Is vannak) Buda• 
pest belterületén két szoba. ös�v 
1,omtortos MA V • va�y magánta
kásra. J':rdelclődni 141-5'.!l, vagy 
31 -55 telefonszámon Tóth Imre 
vezető föellenörnél. 

családok megsegítésére for- 6sszko!�<;,�r,,�
1

.
n

t7'Av-��ibat�
z

fe�?ő dítják. nagyméretű f6bérlet! lakásomat 
- India részére új típusú kN szoba, összkomfortosért, !öld-

gőzmozdonyokat, Egyiptom ré- �r;:;_
ten

Berr!f Já�,1i�. :�J!��
e

;i; szére 400 lóerős Diesel-hid- rx . Gyáli üt 15. I. épület, föld· 
raulikus mozdonyt gyárt a szint 4. 
MAVAG. - XX. kerület, Haraszti út 

- Vasíüdót készít a Szolno
ki Járóműjavító az MNDSZ
szervezet kezdeményezésére a 
szolnoki kórház részére. 

- Sza.badnapjukon nagyobb 
csoportokban segítik a föld
rengéssújtotta területek házai
nak helyreállítását Bw:l.a�
Császárfürdő állomás dolgozói. 
Eddig két ház építésében vet
tek részt Dunaharasztin. 

- twpgyű!ésen tárgyalták 
meg a dombóvári pályafenn
tartási főnökség dolgozói a 
varsói szerződés tagállamainak 
dek1arációját. 

277. szám alatt! egy szoba, kom
fortos szolgálati Jakásomnt elcse
rélném hasonlóra, vo.gy esetleg 
kétszobásra a város belső terü
letén. Erdel<lóclnl Bal,say Fe
rencnél. '.!20-220, 625 mellék. 

- Elcserelném Budapest. Ke
repesi űti 1\.lAV-házban levű ket
szobás. nagyméretű, komfortos 
utcai lakásomat hasonlóra. eset
leg két egyszobás, komfortos ma
gánlak:ásra. Nánlatol<at a szer
kesztőségbe. 

- Elcserélném Budapest, Gyált 
út 15/11. l. emelet 5. szám alatt! 
két szoba. összkomfol'los szolgá
lati lakásomat Pest belterületén 
\'agy Budán egy szoba. össz
komtortosra. Erdektödni lehet 
Szilágyi lmré:-iél a Centi cfmen. 

Közel félszáz szolgálati helyen 
már minden fiatal tagja a DISZ-nek 

A DISZ II. kongresszusának 
e1?Vm, fő céHtitűzése volt az 
ifjúsági szövetsée: tömegbefo
Jyásának növelése. A párt 
Központi VezetőséJ:(ének leve
le is fő feladatként ielölte meg. 
'hol?V a DISZ mielőbb váljék a 
mal?Var dolgozó fiatalok mil
liós tömegszervezetévé. 

A vasúton a DISZ-életet 
!különösen fellendítette a ta
gok összeírása és a taakönyv
csere. Azok a szervezetek. 
amelyek ió munkát végeztek 

e feladatok , végrehajtásánál, 
sil,ereket értek el. jelentősen 
növelték szervezetük taglét
számát. Minteav 45-50 szol
gálati helyen a dolao;i.ó fiata
lok száz százaléka tagja az if
júsáai szervezetnek. Vala
mennyi fiatal tagja már a 
DISZ-nek Kaposvár. Győr fü
tőháznál. Bánréve. Szuhakálló, 
Szúí1inváros állomá,;on. Szent
endre vontatásnál. MándoJc 
páJyafenntartásnál. Szeged 
szerelésvezetőségnél és számos 
más helyen. 

Lapunk január 30-i számá
ban közöltük Nerrwda János 
ferencvárosi olvasónk levelét, 
melyben beszámolt arról, hogy 
egyes magasabb beosztásban 
lévő vasutasok tettleg bántal
mazzák a hozzájuk beosztot
takat. A levélben felsorolt 
példá:k nagy felháborodást kel
tettek a vasutas dolgozók kö
rében. 

Papp Sándor elvtárs. kerti- tosságánál fogva. sa,:kal.a.to� �é
leti tanácstag és Szilágyi I. 

I 

tele lett a f°!:galmi u�sitas
László fényező mindketten a nak. AZ6ta tobb hasonlo ese
Debreceni Járóműjavító dol- tem volt. Az illetékesek pana
gozói és még sokan mások is szaim során arra hivatkoztak, 
hasonló hangú leveleket küld- hogy az elutasítást nem 15 na
tek szerkesztőségünkhöz. Azt ;xm belül fellebbeztem meg. 
írják, hogy valamennyi becsű- Ez igaz. D� a tapasztalat az, 
letes dolgozóval együtt felhá- hogy_ nem JS érdemes_ fe!Jeb
borodottan elítélik az ilyen és bezm, mert az elutasitó szerv 
ehhez hasonló önbíráskodást. nem szívesen ismeri el hibá-

IV. KERESZTREJTVÉNY 

„Felhábo-rodva olvastam (A szerkesztőség a level.ek ját. _ .. . 
íróival egyetértésben mélysé- Nalun� tobbe.k yéle�enye, 
gesen elítéli a történteket és hogy_ szamos _ elu�itott J'.1".:18-
várja, hogy az önbíráskodók lat kisebb móclositas.saJ kes?bb 
példás büntetést kapjanak.) bevezetést nyer, de a d1iat 

Nemoda elvtárs levelét, mely
ben leleplezte Kramer Ferenc, 
Budapest-Ferencvá-ros forgal
mi szolgál.a.ttevójét, a.ki egy 
kisebb hiba. miatt tettleg bán
to.l=ta Dávid János kocsifel
írót - írja Vékony János asz
talos, a Debreceni Járómüjavi
tóból. - Lehet, hogy Dátvid 
János hibát követett el, de ez 
a.kkor sem ha.ta.lmaz fel sen!kit 
arra, hogy pofonveréssel bün
tessen. Tiltakozunk az ilyen, 
társadalmi rend.ünkhöz mélta.t-
1.a.n önbíráskodás ellen és el
várjuk, hogy felelősségre von
ják az ilyen önbíráskodó lkd.s
királyokat". 

Göröngyös út 
Pártunk és korn1ányunk 

nagy gondot fordít az újító
mozgalom fejlesztésére. Saj
nos, mégis göröngyös az az út, 
amelyen az újítók járnak. 
1951-ben a vasutas nap or
szágházi ünnepségén aszta
lunkhoz jött és beszélgetett ve
lünk a miniszter elvtárs. Szó 
került többek között a bal
esetekre s közte egyre, amely 
azért következett be, mert a 

A miskolci igazgatóság dol- vonatkísérő-csapat tagjai nem 
gozói nevében Uglyai Sándor törődtek a fékpróba nll',gtartá
elvtárs juttatta el hozzánk a sávaL 
dolgozók tiltakozását. ,.Meg- 11:n akkor felvetettem, hogy 
d�föbenve olvastuk, hO{J1J Bu- a felelósséget ki kellene ter
dapest-Ferencváros állomáson jeszteni a vonatkísérő-csaoat 
még dívik a tettl,eg�s bánta.l- tagjaira is. A miniszter elvtárs 
mazás. A mi emlékezetün!k-

1 
jónak találta javaslatomat és 

ben még élénken él a múltból utasított. hogy hazatérve kidol
néhány ilyen eset. De azok az gozva adjam be újításnak. Ez 
idők elmúltak. Mi ezt a „fe- 1951. augusztus 14-én meg
gyelmezési módszert" mélysé-

1 
történt. A KPM Gy. 

gesen elítéljük és arra kérjük 258/199/1951/8. szám alatt az 
a szerkeszt6séget, hogy tilta- újítást elutasította. 

nem a javaslattevő, hanem a 
,módosító" kapja meg. 

Bognár Károly 
Tapolca 

Nem kerülne sokba 
Allomásunkon négy más 

szolgálati ághoz tartozó dolgo
zó lakik szolgálati lakásban, 
mi forgalmi szolgálattevők 
pedig messzi vidékről járunk 
be. Pedig lehetne megoldás. 
1945-46-ban egy vízház építé
sét kezdték meg a felvételi 
épülettel szemben, melyet 
azonban félig e!készülten ab
bahagytak. Később körülbelül 
100 méterrel odébb egy mo
'1ern vízházat építettek. A ré
gi vízházból pályamesteri iro
da, munkásebédlő, laktanya, 
raktárhelyiség lett, egy része 
azonban még felépületlen, csak 
a falak állnak árván, már 
évek óta. Ha építését befejez
nék. két család kényelmes 
otthonhoz jutna. 

Farkas László 
Zalaszentiván 

Vízszintes: 1. Csend Jelzóje. 5. 
Kivirit. 9. Allomás a hatvan
budapesl! von,,lon. 13. SzloYák!a! 
folyó. 15. Kuty"1. 16. Operanyi
tány. 18. Menyasszony. 19. l!yen 
tiszteletdíj 1s van. 21. Török 
férfinév. 22. ll:vre. 23. Indiai 
város eleje. 26. Szülő. 27. lró
szerbolt. 30. Angol szá.'Ilnév. 31.  
Személyes né,·más. 33. Divat
kezdeti 34. Bot sZéle!. 35. Né
met névelö. 36. Kfnai Yáros. 38. 
Tan!lót. 39. Athén nevezetessége 
az utolsó botü nélkül. 42. A köz
lekedést 1rány!tj.a. 44. Gy!lkol. 
45. Kis szőnyeg. 4 7. Szoros né
m.etűl. 48. Vissza: én, latinul. 50. 
Becézett nöi név. 51. lzesit. 52. 
Könnyet hullat. 53. Penész. 54. 
Kártya figurája. 56. Egész. 58. 
Családnév. 60. Ont. 61. Félsziget 
a Szovjetunióban. 63. ő. 64. Köz
ség a csornai járásban. 65. Bor
zalmas kiáltás (Utolsó kockába 
kettösbetü). 68. Cselekedet. 69. 
Agynemú. 72. Forma. 73. Sik!tó. 
74. J!rdek nélkül tetszik. 

Függölegesr. 1 .  Irányt mutató 
határozatait lelkese,, várjuk. 2. 
Kötöszó. 3. Idegen nőt név. 4. 
Vissza: ilyen vetemény Is van. 
5. Kicsinyítő képzö. 6. Porcelán· 
gyáráról !Hres. 8. A!lóvlz. 9. 
Több házból ,íll. 10. Svájci kan
ton. 11 .  Fedd. 12. Március 8. 14. 
KPM 1. Főosztály. 1 7. Ebben az 
időben különösen sokat gondo· 
1unk fe,lszabadítónkra. 19. 
Olyan latinul. 20. füli név. 24. 
Bonctan e!eje. 25. Szovjet vúros. 
28. Felzaklatott kedélyállapot. 
29. Mint v[zs:.Jntes 52. 32. Erő. 
34. Becsapom! 37. Otlan gól. 36. 
M. G. 40. Vadász teszi. 41 .  lge
kötö. 43. Helyrag. 46. Hazl állat. 
49. Klmondolt betü. 50. l'fépiese11 
ad. 55. Kislerenye-KáJ-Kápolna 

között van. 56. Csengő hangra 

I 

A l l l-as számú ke1·eszlreJlvény 
mondják. 57. Becézett fiú név. helyes megfejtése- D!il-lAVAG 
59. H<ilom. 61. Becézett nöi név. feihivása. A SZOT "teljes ülése. 
62. Sakkjátszma vége. 66. Olasz Hatodik ötéves terv. 
névelő. 67. M!11t függőleges 5. .. 
70. Ré:o szélei. 7 1 .  Asszony jelző. Konyvet nyertek: Urbán Ist-

i 
Yán, Kisterenye állomás; Hege-

Beküldendö: függőleges 1 . .  12„ dús Irma, Budapest, Vili., Krúdy 
17. Beküldési határidő: február utca 16-18.; Rila Imre. Hegyes· 
22. A helyes megfejtők l,özött halom állomás; Kimast Sándor. 
könyveket sorsolunic ki. Budapest. XIV., Czobor utca 48/a, 
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------------------------------------------------------- f Több mint három hete tart az erős hideq. A vasutas �olqozók _eqy. 
: séqes, rendíthetetlen helytállása azonban legyózi a tel nehézsegelt. 

XII. ÉVFOLYAM, 8. SZAM. ÁRA 40 FILLÉR 
1956. FEBRUAR 20. : (Németh Gyula felv.) 

······················································-················ ... " ..... 

Hóban, fagyba n helytállnak !A vasutas dolgozók röpgyűléseken, 
munkafelajánlásokkal köszöntötték .az SZKP XX. B üszkeséggel eltöltő elis-

merés érte az elmúlt na
pokban a vasút dolgozóit. Bebrits Lajos elvtáns, közlekedés
és postaügyi miniszter nyilt le
vélben közölte pártun,k és Jwr-mányzatunk, dicséretét, s a 
maga részéről is legteljesebb elismerését és kősZönetét nyilvánította a magyar vasút történetében eddigi legn.agyobbarátnyú őszi forgalom e-redmnyes Zebo,nyolításáért, a vas
"útas dol,gozók egységes, -rendíthetetlen helytál!ásáért. 

Pártunk, kormányzatunk és 
legfelsőbb vezetőnk elismerésé
ben újólag érezzük azt az 
őszinte megbecsülést, amely 
felszabadult, szocializmust épí
tő hazánkban immár éltető, 
buzdító elemünkk.é vált, s 
amely annyi, nemrégiben még 
megoldhatatlannak vélt feladat 
végrehajtásához adott erőt, Az egész ország szeme most ismét rajtunk van. A téllel, a 
kiszámíthatatlan időjárással 
küzdő, feladatukat hősiességgé 
magasodó helytállással ellátó 
vasutas dolgozókról ír a sajtó, 
�ugároz műsort a rádió, beszél 
a közvélemény. 

A 
vasutas dolgozók, akik 
már annyi kemény tél

lel, hóviharral megküzdöttek, 
-�ei cl megpróbáltatásai

val is bátran, erő.s lélekkel 
szállnak szembe. mert mél
tóak akarnak maradni dolgo
zó népünk bizalmára. 

Ez a bizalom, százezrek 
együttérzése ad erőt a moz
donyszemélyzetnek, akkor, 
amikor a zuzmarával borított, 
jégcsapol{Jk.al teletűzdelt moz
donyon nem egy esetben 24 
órás szolgálat után még egy 
utat vállal. Ez ad erőt a tola
tócsapatoknak, amikor a hi
deg szín te hozzáforrasztja ke
züket a csavarkapocshoz, a 
vonatkísérőknek, akik tudják, 
hogy vonatuk szállítmányát tü
relmetlenül várják az üzemek, 
a pályafenntartási dolgozók
nak. akik csákánnyal, lapáttal 
állnak őrt a 5üvöltő szélben, 
a hófuvásban, a TBKE szere
lőinek, akik a csonttáfagyott 
földben kutatnak a kábelhiba 
µLán, vagy a hidegtől .szétpat
tant fe1sővezetéket kötik össze 
az oszlopon, 

Nincs a vasúton olyan S1Lol
gálati ág, amelyet ne tenne ke
mény próbára a rendkívül 

rős tél. De nincsen olyan szol
gálati á„ sem, amelyik ne avat
na új hősöket - a kötelesség
teljesítés hőseit. Farkas I. 
L<úlzló mozdonyvezető és bri
gádja Miskolc térségében több 
mint két napon keresztül állt 
posztján, hogy a bonsodi ko
hók gyorsan. pontooan meg-
lka oiák a nver,sanyagot. Talán 

kongresszusát a budapesti j!Vermeke�e, böl
csődék kis lakóira gondoltak Zalai János mozdonyvezető, A Swvjetunió Kommunista ték k.i hálájukat felsz.abadítónk,

,
Teceni igazgatóság számára ké- nagyszerű programja minkei Bugyi VUmos és Pikler István Pártja xx. kon,gresszusána'k a szovjet nép és nagy pártja szülő négy darab jelzóberen- is jobb munkára lelkesít é& fűtők, aml.kor a tejet szállító megnyitása. óta vasútszerte új iránt. ,,For-ró szeretettel és dezés gyártá:s>á.nál 1200 forintot nagyobb eredmények elérésé� 

1277-es gyor.stehervonatot rö- munkafelajánlások születtek, harcos üdvÖZlettel köszöntjük takarítanak meg. re, az új technika elsajátítá,,, 
videbb menetidővel továbbítot- röpgyű!éseken és táviratokban a Szovjetunió Kommunista A ferencvárosi fűtőház röP- sára, éves ter-vünk maradé!Jota-< ták Székesfd1érvárról Ferenc- köszöntötték testvéri szeretet- Pártja XX. kongresszusát. Igé- gyűlés<én Kittler Mihály fűtő lan teljesítésére ösztönöz. A várooba. A 441-448-as számú tel dolgozóink a hatalmas retet teszü.n!k arra, ho{lj/ meg- a hatodik ötéves terv ragyogó világ dol.gozóiva1 együtt mi i3 géppel pedig Szokolai József Szovjetunió dicső kommunista védelmezzük a Szovjetunió és távlatairól, a szovjet vasút rátok figyelünk, drága elvtár◄ 
mozdonyvezető és Kor-pácsi pártját. Az Északi Járómúja- dicsőséges had.serege áLtal ka- nagyszerű fejlődéséről, a v>illa- sak. Veletek vagyunk és le. István fűtő vállalt sebességgel, vító egyik röpgyűlésén Tóth patt sz,abadságunkat és min- mosításo·ól beszélt. amely nen,- sziink közös céljaink megvaló-< 
megállás nélkül hozott Buda- Péter elvtárs beszélt a kong- den erőnkkel támoga.iJuk a csak jelentősen megjavítja a sításában." 
pestre egy közel 1000 toru1ás 

I 
resszus jelentőségéről: ,,A Szovjetunió erőfeszítéseit, ame- vasúti közlekedést, hanem meg- Horváth Zoltán elvtárs, a 

szénvonatot. kangreS\!lzuson elhangzott be- lyeket a vi!ágl:réke megi:édé- szünteti a fűtők nehéz fizikai Budapest-Nyugati ponk dol„ De hősöket adtak eze�ben s-:édek mindvégig hangsúlyoz- se érdekében tesz." munkáját is. - A Szovjet- gozói nevében tett vállalást a 
a nehéz napokban a töb- tak - mOilldotta - a dolgo- A szegedi fiitőházban a vi- unió új ötéves terve a mi jö- psilyaudvar röpgyűlésén : egy-

bi 5zakszolgálatok :is. Zá1wny zókl'ól való gondoskodás to- lágítási műhely dolgozói a vőnket is tükrözi - mondotta napos ünnepi műszak,kal köállomá.son Lipők József tola- vábbi fokozását. Az a nagy- kongresszust köszöntő röpgyű- felszólalásában Kittler elvtárs. szöntjiik na.gy testvérpártunk 
tásvezető és DISZ-brigádja 24 swrű tá'vlat, melyet megmuta- lésükön vállalták, hogy a kong_ ,,Tiszta szívből eredően, ered- kongresszu,sá,t. Vá]lalju,k, a se
óra után tovább maradt szol- tett a k()ngresszus, biztató a resszus ideje alatt ünnepi mű- ményl!<S jó munkát kívánunk lejt-mentes mun!kát, megszün
gálatban, mert a vonatkésés mi számunkra is és arra lel- szakot tartanak. A műszakhoz annak a kan.gres$zusnak, amely tetjiik a számadások elvál.asz
miatt nem é1•kezett meg időben kesít bennünket hogy toi:ább csatlakoztak a mozdonyjavító- a Szovjetunió újabb giganttkus tását. A Debreceni Járóműja� 
a felváltó-brigád. Ugyanitt a haladjunk a S�jetunió mu- műhely dolgozói is. A szegedi feladatát, a hatodik ötéves ter- vító kocsi- és mozdonyosztá� 
fegyelmezett szolgálat s,1ép ta;tta. úton " szerel,ésvezetőség blokkmesteri vet tárgyalja - írják távira- lyának dolgozói is munkafel-
példáját adta György Irén vo- · 

1 
műhelyében is felajánlás szil- tukban a Szolnoki Járómil.ja- 1 ajánlásokkal köszöntötték az 

';atme1;esztő térf':lvigyázó, .. al;:.i Az E:püle-�eie-:,i�yártó Főnök- le�tt a �tko;1,,aresszus tiszte- vító ÜV dolgozói. - A kom- SZKP győzedelmes XX. kong� 
állandoan 1 20 5zazalek körul ség dolgo2X>1 távnratban feJez- letére. Vállalták, hogy a deb- munizmus építésének ez a res.s.zusát. 
teljesíti menetrendszerinti in-
dítási tervét és csökkentette az 
idegen koC6ik tartózkodási ide
jét. ZáhQny�tralwn, a fagyott 
va.séroszállítmánvok kirakását 
is közel 20-0 százalékra teljesí
tette Feskó Miklós és brigádja 

Kemény próbát állnak ki 
ezekben a napokban a pálya-
fenntartási dolgozók. Bár a 
forgalmat tartósabban veszé
lyeztető hófúvás még nem 
volt, de a gurítódombok, pá
lyaudvarok elektrodinamikus 
berer.-:iezéseinek zavartalan 
működése az ő állandó, lelkiis
meretes mun!kájukon múlik. 
Nagy munkát jelient a fűtő
házaik jégtelenitése i6. K ülö
nösen nehéz körülmények kö
zött dolgozik a Keleti fűtőházban a Józsefvárosi Pályafenn
tartási Főnökség két brigádja, 
a Bende- és a Sári-brigád A 
távközlő szolgálatnál a helyt
állás szép példáját adta Hegyi József, a budapesti TBKE ká
belszerelő csoportvezetője és 
brigádja a kábelhibák gyons 
felkutatásával és kijavításá
val. 

S orolhatnánk az idei tél 
példamutatóan helytálló 

dolgozóit, akik1·e mindig szá
mítani lehet, akik a legzordabb 
időjárásban sem hátrálnak meg 
a feladatok elől. Az ő acélos 
akaratuk, tíz.. és tízezer v� 
utas dolgozó egységes ereje, 
összefogása győzte le eddig és 
győzi le ezután is az idei tél 
nehézségeit. Ha ezzel a tudat
tal veszik át dolgozóink min
den nap a szolgálatukat, ha új 
erőt merítenek az elismerésből, 
pártunk és dolgozó népünk 
e.,ayüttérző §Zeretetéből, akkor 
az eredményes téli forgalom 
után ismét méltóak lesznek az 
elismerésre, pártunk és kor
mányzatunk dícséretére. 

A vasút szeretete segít legyőzn i 
a zord tél nehézségeit 

Minden 'áldozatra készek 
a ferencvárosi mozdonybrigádok 

A feren.cvárooi fűtőház moz
donybrigádjai a nagy hideg
ben szán1os tanújelét adták ál
rlozatkés:?Bégüknek. Február 
5-6-án Barka István moz
donyvezető két fűtőjével On
dó Istvánnal é& Fa1'1kas Sándorral Sztálinvárosból továb
bított vonatot Ferencvárosba. 
Pusztasz.abolCB állomáson a 
főnök és a fűtőház vezetője 
arra kérték őket, legyenek se
gítségükre, mert két fűtőjük 
nem vállalta az egyik dombó
vári vonat továbbítását. Far
kas Sándor elvtárs. látva az 
állomás nehéz helyzetét, vál-

lalkozott rá, hogy mint fíi.tő részt vesz a dombóvári vonat továbbíúúában. Barka elvtárs 
pedig egy fűtővel továbbította 
vonatát Budapest-Ferencváros 
felé. 

Február 7-én Farkas II. 
László mozdonyvezető és bri
gádja tett tanús;;.ágot a hősies 
vasutashelylállásról. A 458 
számú vonatot rendkívül ne
héz körülmények között továb
bították 424 052 számú gépük
kel és csak 10-én 16 órakor 
érkeztek vissza a fűtőházba 72 
órai szolgálat utá11-

10 fok alatt és 140 százalék fölött 
munkához, mert ők is 1 úl 
akarják szárnyalni tervüket, 
amint eddig is tették-

O,,ak pillanatokra torpan
nak meg a Szolndki Járómüjavító VV kocsiosztályának 
dolgoroi a 10 fok alatti hideg
ben, amiikor egy-egy éles szél- Má,tywi János bádogos má-
roham arcukba vágja a jeges sodmagáva1 éppen egy Fedett 
havat. Utána ismét felhangza- kocsi tetejére kapaszkodik fel. 
nak az ismert kalapácsüté3ek. Odafent egy kiC6it ooszer:\z-

kódnak a hidegtál és óvatosan 
- Nem állluztunk meg lépkednek a 6íkos tetőn, az-

mondja Bozólki András al- tán késedelem nélkül houá
vázlakatos brigádvezető fognak a tetőlemezek s:ijavimert akkor még jobban fá- tásához. Nem ok nélkül ér'ék zunk, no meg a tervet sem el eddigi 149 százalékos Teltudfuk teljesíteni. Pedig eddig jesítményüket. 
nem volt hiba a tervteljesités-
ben, januárban i6 44 száza- A brigádok anyagellátásáról 
lékkal 6zárnyaltuk túl az elő- Ka.tona Tibor és Tamási Lá.�z
irányzatot, hát most sem aka- ló csoportvezetők gondoskod
rlliilk lemaradni. nak. akik a segédmunkásolrn:al 

a menetrendszerű índításban 
I 

és eredményesen küzd a túl· 
S€m. súly'.ovábbítáEért. (Leiti Fere nc 

A többi brigád is lelkesen leveléből.) 
Jégolvasztó lámpákkal a forgalom fenntartásáért 

A budapest-ferencvá.rosi pá- akik naponta 18 órát dolgoz
Jyafenntartási főnökség n. ,,,,.. tak. Jégolvasztó lámpákkal 
lyamesteri szakaszának dr,;go- járták az állomást és töb'b 
zói február 6 és 11-e köz/itt mint 200 csoport dinamikus 
derekas munkát végeztell: a váltót tisztítottak meg a sze
személypályaudvar és a gu,•;tó mélypályaud".aron � a g':11itó: 
"

gm t •t · · 1 K" l" . ra meno váganyoknál. Ktiarto J� .. 
en e�J eseve · u O!lOSell munkájukkal a hideg idő e!le-k,_tuntették magukat Baloqn nére i.s sU,erült biztosítaniok Jozsef ifibrigádjának tagjai.

/ 
mind a gui-itó, mind a szeCsá;k Lajos, Szabó Imr'!, Kal- mélypályaudvar zökkenő--. má·r József, Juhász Istvá.n, mentes forga�mát. 

igy kell segíteni a pi/ lanatnyi fűtőhiányon 
Február 1 0-én este Rákos fűtői szolgálatot, tekintettel fűtőház 411 461 számú átállí-

tás mozdonyánaJ{ leváltó fűtő- al'l'a, hogy saját gépe éppen 
je nem jelentkezett szolgálat- javítás a)att volt. Pálinkás 
ra. A fáradt fűtőnek így elvtársnak nem ez az első ál
újabb 24 óra szolgálatot kel- dozatkész „beugrása", szük.ség 
lett volna teljesítenie. Pálin- esetén már máskor is vállalta 
ká.s Istvá:n ifi-mozdonyvezető idegen gépen a szolgálatot, 
látva, hogy a fűtőház fűtő- akár mint fűtő, akár mint 
hiányban szenved, vállalta a mozdonyvezető. 

Gépácsorgások megszüntet ésével segítik a vontatást Salgótarján-külső állomás 

��-~���~-�=~-~-~�~-~ 

A Ba,gi-brigád pufajkás ein- karöltve a na,n, hidegben is 
berei éppen egy oldalajtót fennakadás nélkül végzik 
egyengetnek, közben tűz rnel- mu!llkájukat. Igy küzdik le a 
lett melegítik elgémberedett hideg nehézségeit a szo1f'oki 
ujjaikat, majd még nagy,:,bb I kocsiosztály brigádjai. (Cso-

dolgozói látva, hogy a ke
mény tél miat.t milyen nehéz
ségekkel küzd a fűtőház, el
határozták, ho�, a aé'[xícooroások csökke·1itéséve1 segítene'k a vonta,tási szol.gálatnak. Az 
állomásra érkezett vonatok 
gépeit érkezés után azonnal a 
fűtőházba viszik, az induló 
vonatokra pedig csak annyi 
idővel előbb hozzák ki a gépet, 
amennyi a vonat levegővel 

való feltölté,éhez és a fékpr� 
bákhoz szükséges. Ezzel szén
takarékossághoz segítik a 
mozdonybrigádokat. A salgó
farj <lni fűY:ház mozdonyveze
tői és Wtői januárban 270 
tonna szenet tak,arítottak 
meg. Ettől a mennyieégtől a 
hideg ellenére februárban 
sem akarnak elmaradni. A 
széntakarékosságban Zalánfi Arpád mozdonyvezető es Sándor Lajos fűtő járnak az élen, (Hid.vá:ri István beveléből,) igyekezettel fognak isrnét mor János leveléből.) 

A nagy hidegben sem szünetel a túlsúlytovábbítás Párosverseny április 4. tiszteletére 
Pécs állomás dolgowi sóhaj

tozva gondolnak azokra a ja
nuári ,tiS"zép téli napokra", 
amikor a tartalékok · játszi 
könnyedséggel végezték a tola
tást. De tevékenységük nem
C6aik sóhajtozásból áll, mert a nagy hidegben gyenge teljesítménnyel dolgozó tartalékokkal is elvégzik a munkát, bár na
gyon nehezen. Hiszen minden 
órában 10-20 perce.s tűztisztí
tásra állnak le a gépek. A vo

A zord téli időjárás idején különös fonlossaqa van a váltók és ke- natokat mégis legtöbbször ösz resztezések tisztántartásának, hótól, jeqtől va ló megszabaditásá- szeállítJ'ák a menetrends:z.enak. Képünkön: a záhonyi vasutasok egy csoportját látjuk váltó-
tisztítás közben, (Kovács Géza !elv.) rinti indításra, 

A többi között igen dicsére
tes eredménnyel dolgozik a Ságvári VISZ-brigád, amely 
mindig biztosítja a vonatok 
terhelését, valamint azt, hogy 
géprevárás ne forduljon elő. 
A brigád a mozdonyszemély
zettel való előzetes megbeszé
lés alapján a vonatokat úgy 
állítja össze, hogy azok a túlsúiyszemp=tokna1k megfeleljenek. Terhelési tervüket 

Báta,;zék állomás dolgozói 
áprili5 4 ünnepének tiszteleté
re jó munkát akarnak vé�ez
ni. Ennek érdekében párosver
senyre hívták Sárbogárd állomás dolgozóit. A verseny célja 
az élüzem-feltételek teljesítése. 
Az állomási dolgozók ezenkí
vül szocialie,ta szerződést kö
töttek a fűtőházzal a JO 
együttműködés érdekében, vál
lalták továbbá az éws terv 
határidő előtti teljesítését. 
Szép egyéni vállalások is 6zü

ilyen módon 130 Sll.-ázalékra lettek. Szabó Miklós vonatve
teljesítették, Nem maradtak el zető a menetrendszerűség meg-

javít_ását vállalta. Reményi lstL·an vonatvezető versenyre 
hívta kt Bajor János vonatve
zetőt, fogadva, hogy teljesít• 
ménye szintjét 2 százalékkal 
emeli. Úl'OSZ Papp Endréné, Lencz Anna, Péter Margit; 
P!oVi János, TIJilcács Katalin 
és Balogh Ernőné a pártveze• 
tőség újjáválasztá..-=a tiszteleté
re megfogadták, hogy szak
vi7.<,,gájukat határidő előtt le
teszik és hibátlanul megtanul
jálc az F-1-es utasítást. Ezen
kívül i< •zámos szép vállalás 
történt ..,..ég, (Vajda Gyula {e� velébő!J 



SZOCIALISTA VAS'CThT 

A VASUTAS PÁRTSZER VEZETEK MUNKÁJÁBÓL * 

TANULMÁNYOZZ U K  A SZOVJETUN IÓ KOMMUN I STA PÁRTJA 
XX. KONGRESSZUSÁNAK ANYAGÁT 

A Z  EGtsZ HALADÓ EM- 1 egész emberiség életében a z  zásához és őrizzék meg az 

I 
dolgozni, mint ahogy Terézvá

BERISÉG, a világ dolgozói az elmúlt években történtek. E egyes beszámolókat, hogy a ros XV III-c.s pályamesteri sza
elmúlt héten nagy érdeklődés- mellett a lwngne"lszus sok pártoktatás során majd fel kaszon teszik, ahol a kongresz
isel, figyelemmel kísérték az olyan qyakorlati kérdést ve- tudják használni. Felhívták szus időtartama alatt a rádió
SZKP XX. kongresszusán el- tett fel, amelyből hasznos ta- a gazdasági és: szaksz.ervezeti ba.n Uwzösen hallgattá.k az el
hangzott beszámolókat és hoz- pasztalatokat szűrhetnek le vezetőket is, hogy figyelme- hangzott beszámolókat. Száih05 
zászólásokat. A kongresszushoz pártszervezeteink termé- sen és elmélyülten tanulmá- helyen ropgyúléseken ismertet
küldött táviratok, leYelek ez- szetesen figyelembevéve azt, nyozzák a kongresszus anya- t.ék a kongresszus jelentőségét. 
rei, a kongresszuson részvevő hogy a kongresszus az idősebb gát, hogy rövidesen elméleti A legfontosabb anyagok cso
kommunista testvérpár!ok kül- testvérnek. valamennyiünk vitákat tarthassanak. portos olvasása, megbes7klése, 
döt!ei�ek h?��ászólásai fénye- pé!�?�épének, � kommunizmus Bár a kongresszus anyagát a csoportos rádióhallgatás, a fasen b1zonyitJak, �og� a XX. ép1.eset vezeto SZKP-'!ak, _a hosszú időn keresztül külön- liújságokon írt cikkek a kong�ongr�us .. ':1lág11:ere_tekben kongresszusa ve>lt - a partepi-

, bözö formákban fogjuk tanul- resszus anyagának egyes kérIS Jelentos tortenelm1 datum. t�. a t��lés e llenőrzé"':· a mányozni, mégis arra kell töre- déseiröl, mind elősegíti azok 
A magyar dolgozók, közöttük partpohti,kai munka egészere. • kedni, hogy egyetlen napot se széleskörű ismertetését és erőt a va,;utasok is kilörő Jelkese- Most az a feladat áll a vas- veszítsünk a tapasztalatok ad a m i  szocializmust építő 

d&sel és örömmel !ogad'.ák a utas pártszervezetek előtt is, eme valóságos tá.rházának fel- munkánkhoz. Most a téli forkongresszuson hozo1.t döntése- hogy tanulmányozzák alapo- hasznáiásából. Az a helyes, na 
ket, mert azok a béke legfőbb san a XX. kongresszus anya- elsősorban ki�ki a maga terü- galom kemény csatájában a 
őre, a nagy Szovjetunió továb- gá�. Ez elengedhetetlen ahhoz, le_tére leginkább odavágó kér: kongresszus ,irányelvei na
bi megerösödését, felemelkedé- 'hogy a késöbbiek során sz.éles deseket dolgo';Za fel. isme!; gyobb hitt.el, lelkesedéssel töl
sét segítik elő és egyúttal meg- körben meg tudjuk magyarázni meg, így példaul a gazdasági tik el a vasutas dolgozóka� is. 
mutatják más népek dolgozói- a kongresszus jelentőségét és vezetök a Szovjetu?ió _b�lsó Er&íti bennünk felszabadí
nak is a kommunizmus feleme- legfontosabb tanulságait. He- helyzete és a hatodik _oteves tónk és nagy barátunk, a szov-lő távla!aiL lyesen cselekedett a Bp. Nyu,, tervvel kapcsolatos kerdése-

Rákosi elvtárs a kongresszus 
előtt irt cikkében megállapítot
ta a VI. ö\éves terv irányelvei
rül. hogy ,.A békés építés e gi
gantikus ter-ve 1íj szárnyakat 
ad a demokratikus országok 
dol.gozóinak, erősíti a béke, a 
szabad.Ság, a demokrácia és a 

szociaUzmus erőit a fö!a''kerek
ség minden tájá11.". A magyar 
dolgozók, köztük a vasutas dol
go1.ök nagy érdeldődését és 
lelkesedését tükrözik azok a 
táviratok, jókívánságok és fel
ajánlások, melyeket a kong
rnsszusnak küldtek. Szentes 
:építési Fónökség dolgozói pél
dául a 'kongTesszus tisztele'.é
re vállalták, hogy a háromhe
tes fagysziinetes kiesést április 
15-Í{l pótolják. 

KOLÖNÖS ÉRDEKLŰDES
RE tart számot a vasutas dol
gozók körében Hruscsov és 
Bul,ganyin elvtársak beszámo
lójában a Szovjetunió vasúti 
közlekedésének fejlesztéséröl 
mondoit rész. Vasutas dolgo
zóink joggal állapítják meg. 
min� ahogy ezt Szalai János 
mozdonyvezető elvtárs mon
dotta, a f-erencvárosl fűtőház 

röpgyűlésén, hogy „A villamo
sítás a VI. ötéves tervben 
,iagyszerű célo'.kat tűz ki a vil
lamos mozdanyok alkalmazá
sára, fejlesztésére. A mi t·as
útunk jövője is ez. Azt a nehéz 
fizikai munkát, amit a gózgépe
ken a. fűtők végeznek. a vma
mcsitá.s leveszi majd a vasuta
sok válláról." 

A kongresszus befejeződött. 
A szovjet nep megkezdi a 
kongresszuson hozott határo
zatok valóraváltását, folytat
ja a kommunizmus építését. A 
világ valamennyi !áján a kom
munisták haladéktalanul hoz
zálátnak a kongresszusi beszá
molók, határozatok tanulmá
eyozásához. Nincs olyan or
szág, olyan nép, de olyan kom
munista. és munkáspart sem, 
amelvn,eik számára. a XX. 
kongresszus anyaga ne jelen
tené a tapasztalatok bőséges 
kincsestárá.t. Ahhoz, hogy 
megismerjük és a pártonkívüli 
dolgozóld!:al is megismer!essük 
a kongresszus anyagát, elsősor
ban pártszervezeteinknek kell 
alaposan tanulmányozni azt. 

A KONGRESSZUS ÉRTÉ
KELTE a kapitalista országok 
helyzetének mai jellemző vo
násait, a szocialista tábor fej
lődését és sok elméleti kér
dést vitatot� meg, amelyek 
szorosan összefüggnek azokkal 

a változásokkal. amelyek az 

gati pártbizottsága, amikor fel- ket. Természetesen emellett az jet nép iránti szeretetet és 
adatul szabta a propagandis- egész anyagot folra1;1atosa�, megbecsülést. Hozzásegíti dol
táknak a pártoktatásban rész- mindenkinek tanulmanyozma gozóinkat ahhoz, hogy szívvel
vevő hallgatóknak, hogy a 
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kell. lélekkel a tél nehézségeit le
napi sajtó alapján fogjanak NEM SZABAD VESZTE- küzdve, harcoljanak a szocia
hozzá az anyag tanulmányo- GETNI AZ IDŐT, úgy kell lista vasút megteremtéséért. 

A pártvezetőség heszámoltatott munkámról 
Alapszervezetünk vezetősé

ge a közelmúltban beszámolta-
1ott munkámról . Szakveze
töim segítségével gondosan 
felkészültem arra, hogy el
mondjam, mit tettünk a ter
melés érdekében. hogyan se
gítettük a párthatározatok 
végrehajtását. 

Beszámolómban ismertet-
tem elért eredményeinket. 
majd elmondottam. hogy a 
pártvezető.ségge1 történt meg
beszélés nyomán mit lettünk a 
tél i forgalom előkészítése ér
dekében, hogyan gondoskod
tunk a laktanyák. épületek 
berendezésének megjavításá
ról, az ablakok pótlásáról. a 
kályhák rendbetételéről. El
mondottam. hogy be�3eztük a 
személykocsik gőzfútési és 
gázvilágítási berendezéseinek 
felülvizsgálását és ja\"ítását. 
Ismertettem, hogy a dolgozók
ról való gondoskodás érdeké
ben beszereztük a. védőételPk
hez szü.kséges nyersanyagokat 
és megszerveztük a melegítő
italok elkészítését. A párt
szervezet figyelmeztetése nem 
volt hiábavaló. nem ért várat
lanul a tél , a hirtelen bekö
szöntő nagy hideg. 

A továbbiakban elmondot
tam. hogy a tehervonatok ka
lauzkocsijaival sok a hiba és 
kértem a pártvezetőség segít
ségét ahhoz. hogy dolgozóink 
a kalauzkocsikat szocialista 

megőrzésre átvegyék. 
A párt márciusi határozata 

szellemében intézkedéseket 
tettünk a fegyelem megszilár
dítása érdekében. Ehhez nagy 
segítséget nyújtottak a párt 
népnevelői. Az eredmény nem 
maradt el. 1955-ben mindösz
sze négy esetben kellett fe
gyelmi eljárást indítani. 1954-
ben - amikor érezhetó volt a 
jobboldali elhajlás káros ha
tása - 17 fegrelmit tárgyal
tunk. Ugyanebben az id&.,zak
ban tizenegyen hagyták el ön
kényesen munkahelyüket. 
1955-ben viszont csak négy 
ilven eset fordult elő. Ezek a 
s�ámok is mutatják. a márciusi 
párthatározat helyességét. 
sZ'i.ikséges.,égét. 

A szakmai ,·ezelés igyeke
zett segítséget nyújtani a párt
szervezet munkájához. At
szen,eztük például a. szakmai 
oktatást, vezetőjét tehermen
tesítettük és ezzel biztosítot
tuk, hogy a politikai iskola 
propaga.ndistája több szabad
időhöz jtLtva, kellően f�lkésziil
liessen a szemináriumok veze
tésére. 

Beszámoltam a pártvezető
ségnek arról is, milyen i;egít
séget nyújtok a fiatalok mun
kaversenyéhez, hogyan segí
tem az ifjúsági szervezetet. 
Végezetül, értékeltem állomá
sunkon a szovjet m1m1wmód
szerek alkal11Uizását és azt, 

hogy milyen lehetőségek van
nak a legjobb munkamódsze
rek újabb alkalmczására, ki
terjesztésére. 

A párh·ezetőség beszámolóm 
meghallgatása után sok hasz
nos tanácsot adott további 
munkámhoz. 
VAJDA GYULA állomásfőnök, 

Bátaszék. 

P.írt11 írek a p.-:csi 

ieriilc.-tről 

- A pol itikai iskolákon Ja
nuár :!'.'l. és '.:!8. között a megje
lenés az clözö heti 33-60 szá
zatek hclyetl (>S 51,áz.al�kos volt-. 
Kiilönö�--€"1 jó} s!l<et·ültck R �ze
mtntll'!Umo)c K«1posvár állomá
son és fUtbháznál ,  ahol a pH1't
,,.ezctö�ég előzetesen megvitatta 
a piirloktatás helyzetét. Kc-m 
ké..<,Jtették .tói cl/\ a po!illl<at ts
kolákr1t Bakóc.a - Godisán, Domt-ó. 
vái•on. Siklóson és Sárt,oqárdon. 
így ezeken a helyeken mind
össze Z-4 eh"táJ•s jelent meg. 

- 'A politikai qazdasáqtan 
kon!'e1·enciák is jobban sikeríil
tek január má5'Jclik felében. 
Különösen kitűnt Balatonszent
györgy állomás, ahol a konferen
cián mindenki megjelent. és 
szfns\·onala� vita folyt a kiapita
lista lparoeltás elvi kérdéseiről. 

- Elméleti vitákat tartottak 
Dombóvár' Fatelit6, valamint 
Pécsbánya-rendez6 állomáson a 
péí.rtve,zetősé,qi ülésen. A viták 
jól sikcríiltek, mert az eh1 kér
déseket helyesen élsszelrnpcsol
!ák " párh·ezetősé� előtt álló 
gyakorlati feladatokkal. 

A KECSKEJIÉTI FIA TA.L OK 
Hat ifjúsági brigádban küz

denek a termelési tervek tel
jesítéséért a kecskeméti fia
ta:ok. A DISZ-vezetőség segít
séget nyújt munkájukhoz. se
giti fejlődésüket. 

Csóri József kocsi felíró ko
rábban kedvetlenül, közöm
tösen végezte munlcáját. A 
vezetőség beszélgetett vele. be
,·ont:lk az ifjúsági szervezet 
munkájába. Ma már egyike a 
legtevékenyebb fiataloknak. 
Tanu Béla vonatfékező nem 
járt szakmai oktatásra. é• arra 
hivatkozott, hogy szolgálata 
miatt nincs ideje a tanul.'sra. 
A DI SZ-vezetőség se(JÍtsJ.t/11 Jel 
":észitett egy idóbeosztást és 
azóta Jut ideje a tanulási·a is. 

Az új felvételesek már az 
el"'5 nap találkoztak Naszi:adi 
elvtár�sal, a DISZ-litkárral 
vagy Végh Erzsébettel, a veze
tőség tagjával. A szervezet már 
az első nap megtalálja módját, 
ho11v az új felvételes fiatalokat 
oe,·onja a DISZ munkájába. 

megközelíteni az idősebbek 
eredményeit. 

A DISZ-órjáratok lelkesen 
ellenőrzik az áramtakarékos
ság betartását és felfigyelnek 
a rendellenességekre. ll:szre
vették például, hogy az állo
máson ará.nytalanul magas az 
ow.Jfogyasztás. Megb!zták Sze
leczki szolgálatvezető váltó
őrt, hogy ellenőrizze a fogyasz
tást. Azóta lényegesen csök
kent a felhasznált mennyiség. 

Ma az állomáson a 26 éven 
aluliak 97 százaléka tagja a 
DISZ-nek, négy DISZ-őrjárat 
működik és hat ifjúsági bri
gád. Mindez biztosíték arra. 
hogy a kecskeméti DISZ-szer
vezet mindjobban betölti hi
vatását. 

HAJDU IMRE, 
a szegedi politikai osztály 

társadalmi munkatársa. 

1958. február 241, 

IÉ IL IE l---) 
A XX. kongresszus tiszteletére 

A szovjet vasutasok a vasutasok, akik a hóviharok 
Szovjetunió Kommunista Párt- ellenére is 13 százalékkal 
ja XX. kongresszusának tisz- emelték a rakott kocsik 
teletére sok millió rubel értékű számát. 
fe)ajánlá6t tettek, amelyeket Jellemző a szovjet vasutasok 
jóval határidő előtt többsé- hősi munkájára, hogy az egyik 
gükben túl is t.eljesítettek. A mozdonyvezető a szverdlovszki 
kuznyecki körzetben például vonalon két irányvonatot to
a tomszk.i vasutasok meggyor- vábbított 1750 tonnás túlsúly
sították a szénrakodás ütemét lyaL Egyes napokon 15-20 
és csupán Razrez állomásról - szerelvénnyel többet indítanak 
26 nap leforgása alatt tervelőírásaiknál 'és a kemény 
20 OOO tonna fűtőanyagot ln-
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téli fagy ellenére az elmúlt 25 
dítottak útnak terven felül. nap alatt vonatrendezési ter
Különösen hósi munkát vé- vüket 225 százalékra teljesí
geznek az urali és a szibériai tették. 

Február 16-án ünnepelték II román vasutasok 
napját 

A Román Népköztársaság 
vasutas dolgozóinak megbecsü
léséről tanúskodik a minden 
év februárjában megtartott 
vasutasnap is. Az idén -
február 16-án - az ország 
dolgozó népe szeretettel és há
lával emlékez.ett meg a hős 
vasutasok munkájáról. A 
vasutasnap tiszteletére tett 
vállalásokat országszerte túl
szárnyalták. A jasic tartomány 
vasutasai például 36 százalék
kal túlhaladták a sz.emély
szállítási tervet és 10 száza
lékkal túlteljesítették áruszál
lítási tervüket. 

A Magyar Autonom Ta1·to
mány te1iiletén dolgozó vas
utasok 1 1  százalékkal javítot
ták meg a kocsiiordulóidőt, s 

30 OOO kocsióra megtakarítást 
értek el. Dolgozóink meg
értették a II .  pártkongresszus 
határozatait, s ennek meg• 
felelően arra törekszenek, hogy 
az elkövetkezendő öt évben 
30-35 százalékos termelékeny
ségnövekedést érjenek el. A 
vasutasok hálásak a nép álla
mának a gondoskodásért, a 
vasúti technika szüntelen 
fejlesztéséért, azért, hogy 1960-
ig 400 darab négytengelyes tar
tánykocsit, 800 kéttengelyes 
hűtőkocsi!, 500 négytengelyes 
személykocsit, valamint 500 
nagyteljesítményű mozdonyt 
bocsátanak a román ál
lamvasutak rendelkezésére; 
(Czvikker Istt·án, marosvásáflo 
helyi tudósítónk leveléből.) 

A román vasutasok fatest! klubjának csarnoka 

A lipcsei úttörővasút 19 hónapja 
A Német Demokratikus Köz-

1 

törővasút. A szerelvények 7450 
társ?-5ágban a l i�i , ú�törö- kilométer utat tettek meg. A v:35!,lt most tette kozze J:len- tél folyamán az úttörővasutat tését, amelyben fennállásanak • . . 
19 hónapjáról számol be. Ez 

I 
tovább korszerusit1k, hogy a 

idő alatt 54 825 felnőtt és 52 921 nyári idény igényeit teljes 
gyermek utast szállított az út- mértékben kielégíthessék. 

„Takarékoskodik'' az olasz vasútigazgatóság 
Az olasz vasutak igazgató

sága „takarékosságból" több 
intézkedést hajtott végre az 
utóbbi időben. Ezt célozta pél
dául az a terv, hogy a vasút 
tulajdonát képező bérházak 
lakbérét felemelik. Más meg
fontolás alapján számos kocsi-

tisztítót akartak elbocsátani, 
Az SFI vasutasszakszervezet 
erélyes közbelépésére halasz• 
tották el a lakbéremelésre 
vonatkozó tervek végrehaj• 
tását és függesztették fel a 
kocsitisztítók elbocsátását. 

Néhány érdekes hír 
A szovjet vasutasok napi-

1 
teljes terjedelmében közli a lal;'ja,_ a „Gudok" január 3l�i „Szocialista Vasútért" szer• szamaban „Hat,almas változa- kesztós 'g ' ek · · · · "d ··z1 t ' t  sdk évei" címen közölte p k 1 e en uJeV1 u vo e e , 

Zoltán záhonyi magyar ��- 1 amelyben további sikereket és 
utasnak a „Szocialista Vas-út- új győzelmeket kívánnalt a 
ért" felszabadulási pályázatán magyar vasutasok az angol 
első díjat nyert pályaművét. vasutasoknak a dolgozók élet• 

• viszonyának megjavításáért és 
A „The Railway Review" a világbéke megőrzéséért ví• ,,Üdvözlet Budapestről" címen vott harcukban. 

A szegedi igazgatósag pártértekezletére 
szorgalmasan készülnek a küldöttek 

Ha a fiatalok munkájában 
nehézminy adódik, bátrnn for
dulhatnak segítségért Lőrincz 
állomásfőnök elvtárshoz, aki 
minden DISZ-taggyűlésen je
len ,·an. Ez a kapcsolat is hoz
�ájárul a fiatalok emelkedő 
teljoi;!tménvéhez. Legiobb a. 
C-tu, eredménye. Különösen 
Papot Mihály és Fenyvesi 
Eszter ifi forf!almi szolgálat
tei·ők tűnne/e ki. Széoen dol
/a!c,rn&k a fiatalok Kállai Mi
luí111 é> Botos József tolatás,. 
vezetők brigádjában is. Meg 
kell i,zonban vallani, hogy a 
fiatalolcrrál még akad javitani
.:a!ó egyrészt a munka, más
•·észt a magatartás terén. ---------

• 

A DISZ-szervezet javuló Közel m6sfélmi/li6 forin ·os önköftségcsökkentésf 
v6llaltak az Északiban 

Az egyiptomi rendőrség le
tartóztatott egy jegyvizsgálót, 
mert utankint 10 fontért át-

Az E:szaiki Járóműjavító UV lékkal 1 290 OOO forinttal csök· engedte helyét a vonaton egy 
dolgozói a február 8-9-én kentik. sivatagi. beduin rablóbandá· 

Ahogy közeledik a pártérte
kezlet napja, mind lelkeseb
ben folyik a kommunisták és 
pártonklvi.iliek készülődése. A 
pártbizottság helyiségét egy
más után keresik föl a küldöt
tek és a dolgozók, hogy tájé
koztassák a pártbizottságot a 
dolgozók véleményéről, hangu
latáról. 

'.!'urai elvtá.r�rrő má.r készíti 
nzokat a jegyzeteket, amely
nek alap.ján elmondja majd 
felszólalását a pártértekezle
ten. Bírálni fogja a pártbizott
ságot a pártélet ellenőrzésének 
lazasága miatt. Javasolni fog-

ja, hogy a jövőben, ha a párt
bizottság ellenőriz egy-egy 
alapszervezetet, akkor az el
lenőrzés tapasztalatait rövid 
idő alatt beszéljék meg az 
alapszervezetek vezet&égeivel, 
hogy azok mielőbb kijavítsák 
hibáikat. 

Mások a pártélet és a =k· 
mai munka egyéb protl6máit 
veUk majd fel a párté-iekez
letc�.  hogv az új pártbizott
�á� �-ikeresen végezh�se fen
les feladatát. 

:nui.kaját hűen tükrözi. hogy 
nehány hónap alatt 21 fiatal 
kérte felvételét az ifjúsági szö
vetségbe és több DISZ-tagot 
javasoltak a pártba való felvé
telre. Az id&ebbzk. látva a megtartott termelési értekezle- A mGszaki vezetők vállal
fiatalok lelkesedését. szívesen teken vállalást tettek az él- �ák, hogy a teljesítések sikere 
segítik az ifjúsági va<;utasok üzem.,zint teljesítésére, az évi erdekébe� az anyag- és szer
fejlődését. Kecskeméti István, termelési terv december 22-i szá':°�ll�tast f?kozzák: a tech
Szi!ádi István és Sánta And- befejezésére, ami két százalé- fe

olog,a
be
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és
t"��zo

h 
nylati

l 
fegye-

k t ' l  1 ·  . , m r...,.. oz a egmesz-rás kocsi mesterek segít ik a fia- . os u te Jes1tesnek felel meg 

l

szebbmenő segítsé et nvú 't'ák. 

nak. Az úton a banda tagjai 
szedték be a viteldíjakat az 
utasoktól, s nem kell hozzá 
különösebb képzelőerő, - fel
emelt árakon. 

Cserhá ii József 
Szegedi igazgatóság 

talokat és nekik kö•zönhetó. es 2 600 OOO forint értékű meg- különösen a hid�g ·id��n. 
hogy :�th 

_
A

_
ndrás t_olatásve: 1 takarítás�. t�z _ki. Vállalták, hogy a munka ekkor se szen

zeto 1f1-br1gadJa mar kezdi hogy az onkóluséget egy &Záza- vedjen késést. 

Az olasz államvasutak most 
ünneplik fennállásuk 50. év• 
fordulóját, 



19,'iB. február 20. SZOCIALISTA VASOT�aT 

Ú J  É L Ü Z E M E I N K  Záhony átrakó, - 1 9  fok 
Az c'üz<"lll kitüntetés mindig 

nagy mc:?tiszteltetés é:,; lelkes 
öröm az ez,.cl megbecsült dol
gozoknak. Hát még milyen ki-
emelkedő érdem az őszi for
galom legnehezebb idoszaká
ban. a negyedik negyedévben 
elért ió eredmények jutalma
ként. Ezeket a kiemelkedő ér
demű :szol,::álati helvekel üdvö
zöljük mo t. élü:<em kitünle1é
súk alkalmából. 

1955. negyedik  negyedévének 
kimagasló jÓ munkája alapján 
a közlekedés- és postaügyi mi
niszter és a. Vasutas DolgO'LÓk 
Szakszervezete központi veze
töségének vándor-zászlajával a. 
következö üzemeket tüntették 
ki: 

Allomási szakszolgálat: Za
laegerszeg, Dió,;györ-Vasgyár. 

Vontatási szolgálat: Buda-
oest-Nvui::ali Muszaki Kocsi
szolgálati Főnökség_ Puszt.a
szabok-s fűtóház. 

Kereskedelmi szolaálat: Deb
receni Rakodási Főnökség. 

Páluafenntartási szolgálat: 
Nyíregyháza pályafenntartási 
főnökség. 

Tái·közló és biztosítóbere11-
dezési sznlgálat: Szeged, sze-. 
relésvezetó. ;g. 

Müh�lul szolgálat: Szombat
lyi Járómúja\"itó OV. 

Hidszol(lálat: Hídépítési Fő
nökség. 

füüzemcimrnel és pénzjuta
lommal kilünielett szolgálati 
helyek: 

Allomási sZ'olgálat: Baia. 
G,·ékénves. Kiskunhalas. Kom
ló. Pécsbánya-rendező, Sze
rencs, Szombathely. 

l inváros fűiöház. Szeged fűtő- Szertári szolaálat: Dombó-
ház. Vágóhídi Villamos Vonta- vár szertár. 
t.ási Fönök.ség, Hatvan fülóház. E1111éb vállalatok es tónökSé-Pál11aémtó és vályafenntar- gek: Felépítményi és Vas
tási szolaálat: Épülctelemgyár- anyagjavító űV, Vasúttervező 
ló Főnökség. Épületfenntartási ŰV. Békéscsaba, GV vonalfő-
Főnökség. E5ztergom Pft. Pápa nöksél!. 
Pft. Sátoraliaúihelv Pfl. Szom- Vezérigazgatói elismerésben bathely Pft. Vác Pft. Veszp- és pénzjutalomban részesített 
rém Pft. szolgála.ti helyek: 

Kereskedelmi szolgálat: Bu- A l!omá.�i szolaálat: Haidú-
daoest Nyugati Rakodási Fő- dorog. Heves. Kárászköblény. 
nök.ség. Nyíregvhá7,a Rakodási Landler Jenö gyártelep. Pol
Fónök,;ég_ gárdi, Sóstóhegy, Szendrölád, 

Tátmözló és bíztosítóberen- Szekszárd. Vi!lánv. 
dezési s�olaálat: Debrecen Szertári szolaálat: Budapest
TBKE. Pecs TBKE, Szeged I Ferencváros. Celldömölk. Nvír
TB�. 1 egyháza, Péc6bánya-Rendero. 

M_uheluf s;2ol�1?t: Landler Sátoraljaújhely, Szeged Ren-
Jeno Járomu1av1to ŰV. dező szertár. 

Csiszolás helyett esztergálás 

Itt aztán igazán tél a tél. A Az érdeklődést azonban nem-
tiszahíd felől szabadon tör Zá- csak a részvevők száma mu
lwnu átrakó pá lyaudvarra a tatja. hanem a beszámoló utá
jeges. északkeleti szél és átsü- ni tiozzászólások is. A záilonvi 
vít a hatalmas daruk. markoló- átrakó dQlgozói megtanulták, 
gépek acélbordáin. A hőmérő 'hogy ne csupán a maguk mun
minusz 19 fokot mutat. A szé- katerületét nézzék. hanem 
les nyomtávú vagonok !elöl messzebbre tekintsenek : Ózd
gyakran tompa dördülés hal- ra, Diósgyórre, Sztálinvárosra. 
latszik. robbantják a csontnál Csepelre. A kohók csak akkor 
keményebbre fagyott vasércet. tudnak folyamatosan dolgozni .  

A hanJ?Szóró időnként túlhar- ha innen. a magyar-szovjet 
sogia a daruk, kotrógépek. határról megkapják a napi 
koksz-. szén- és vasérccsúz- néhl\rlvezer tonnánvi vasércet. 
dák egybeolvadó zaját : .,Tízen- kokszot. És a keménv téli hi
hét órakor termelési érte-kezlet degben. amikor rendkívül ne
kezdődtk az átrakó műszaki héz a fagyott vasérc rakodása. 
dolgozói 'tészére." nemcsak a napi nyersanvag-

A záhonvi átrakó oálvaud- szükségletról kell gondoskod
var legkorszerűbb _gépesített niok az átrakó dolgozóinak, 
pálvaudvarunk. szinte minden hanem a kirakatlan kocsima
munkafolyarnatot úi gépek vé- radványok felszámolásáról, 
geznek. érltletó tehát. ha a _gé- iobban mondva törlesztéséról 
oeket ü:remben tartó műszaki 

I 

is. De a dol!!ozók büszkén 
dolgozók termelési értekezlete cmleget_ik. hol!v 8:z idén mél! a 
széleskörű érdeklödést kelt. lel!kemenvebb hidegben sem 
Már a kitúzölt időpont elótt emel•kedett 200 fölé a kirakat
zsufolásil! megtelik az értekez-

, 

lan kocsik száma. s összehason
let színhelye, az öltöz6 helyi- litásul megemlítik: 1953 telén 
sége. előfordult az is. ho:?;v 1400 ko-

-------------, csi állt kirakatlanul. A músza-

Utazási kedvezmény vasutasoknak 

2 külföldi társasutazásoknál 
1 

ki dolgozók - mint Balogh 
elvtárs. müvezetö beszámolóia 
során kijelenti - most a ma
gyar--szoviet barátsági hónap-
ra tett fela iánlásaikkal. a gé
pek iobb kihasználásával an·a 
törekszenek, hogy a lehelő 
1egkisebbre csökkentsék a kira
katlan kocsik számát. 

kocsik beállítása Az üzemi 
bizott6ál!hoz au;i.l a kéréssel 
fordul. hogv nagyobb figyelem
mel foglalkozzon a verseny ér
tékelésével. ismertesse a dol
gozókkal rendszeresebben a 
vállalások teliesílését. 

Jó gépkarbantart6s 

- jó gépkihaszn6/ás 

Jogos és sür.:öi- orvoslásra 
szorul az a panasz, amelyE:t 
több felszólaló i.s szóvátett: a 

l(épkezelők. kotrómesterek nem 
kapták meg téli kesztvúiüket. 
a hidegben kezük s.z.inte hozzá
fae:v a kapesolókarokhoz. A 
darulakatosok. \'illanvszerelók 
pedig azt kérdezik. miért nem 
iár nekik bundasapka? Vatta
ruhát kaptak. de téli saokát 
nem. holott legtöbbször tízmé
teres magasságban. szélben, 
!hófúvásban végzik munkáju
kat. 

Vontatási szol,gálat: Barcs 
fut&ház. Bátaszék fűtőház. Bu
dapest-Déli (úlóház. Budapest-
Keleti Müszaki Kocsiszolgálati Bácskai István (a képen) a Landler Jenö J árómüjavító dolqozója 

Fönöksél!. Cei::Iéd fűtőház. Cin- munkatársával, Horváth Dezsövel, a mozdonykerékpar forqattyú

kota Villamos\"ontatási Féinök- csap meqmunkálá<ánál csiszolás helyett eszterqálást alkalmaz. El-

Közöitü.k, hogy ct szakSzer
vezetek az IBUSZ-szal közö
sen tá-roo.suta.zásokat szervez
nek a Szovjetunióba és a �pi 
demokratikus országokba. A 

szakszervezet közbenjárására 
az IBUSZ lehetővé tette. ho,JY 
ezeken a társasutazá.sokon a 
vasutas ctoigozók utazási ked
vezményben -részesüljenek. 
Eszerint a kiev-leni11{11'ácl
moszkvai 14 napos társasuta
zásnál 951, ct kiev-moszkvai 
13 napos társasutazásrníl 180, a 
sta-ry-smolroveci és a tatrans
ká-Zomnicai utazásoknál 232 
forint ke'dvezményben része
sülnek a vasutaa dolgozók. A 
szovjetunióbeli társasutnm.
wkra pótlólag márciu., l-ig le
het jelentkezni. 

A hozzászólások arra valla
nak. hol!V az átrakó műszaki 
dolgozói, a kolrómesterek. l!éP
kezelők, darulakatos..ok. vil
lanvszerelók szeretik. megbe
csülik az úi géoeket. A oana
szok is ebből a szeretetből fa
kadnak. Ésik elvtárs oéldául 
azt kifogásolja. hogy a gépek 
t isztításához kevés kócot kap
nak holott éppen a téli hóna
pokban van legnagyobb szük
sé!! a fokozott karbantartásra. 
Káli elvtárs. a forgalmi szol
gálattól kér iobb együltműkÖ
dést. ugyanis sokszor azért kell 
állnia a gépével. mert késilk a 

Szabó Jó};sef elvtári;. vezető 
mérnök szól hozzá utoliára az 
érlekezlettlez. Fel•hívta a fi
gyelmet az anvaglakarékossá:i:
ra. különösen a szovjet gyárt
mányú markológépek kezelőit 
kéri. hogv a mal!var-szovjet 
barátsál!i lhónaora telt üzem
anvaittakarékossági vállalásai
kat maradéktalanul teliesítsék, 
A cseh evárlrnénvú !!éPCk ke
zelói példamutató gépkihaszná
lással. karbanlartá,;sal és 
üzemanyag megtakarítással 
iárultak hozzá az át rakó ió 
tervteliesítésébez. Az idén. 
második ötéves tervünk első 
évében - mondja befejezésül 
Szabó elvtárs fokozottan 
szükség van az átrakó folya
matos. gyors munkáiára. anv
nYival is inkább, mert a Szov
jetunió még több segítséggel 
iárul hozzá iparunk feileszté
séhez: s2lámtalan úi árufajta 
érkezik a széles nyomtávú ko
csikban. a vasérc. koksz. kén, 
bányafa. deszka tíz- és tízezer 
tonnáit !<ell átrakni és továb
bítani. bármilyen moslolha le• 
gyen is az idő iárás. 

ség, Diósgvor fulóház. Kecs- Járá5ukkal éveMe többezer forintot takarítanak meq. 
kemé!J kis\•asúti fűl,'máz. Sztá- (Kovács G�za folv,) 

-----------·--------------

D O R O G  HEL YTÁ L L  
Egész éjjel dühödten fújt 

a ozél. kergette, hajkurászta a 
hópelyheket. felkapta, cipelte 
a földrehullott hótakarót, az
tán hirtelen ráborította a vá
gán Q tó� · reszlezé
sekre. Fe n1ár 15-én hajnalra 
Dorog állomás ,·ágányháló,.ata 
teljesen eltűnt a fehér hóta
karó alatt. A mintegy félszáz 
váltóra 40-50 centis jeges. 
fehér hókristály borult, a „te
lepen". ahol a \"Onatrendezés 
és öss7.eállílás történik és 
ahonnan négy ipal"\"ágány siet 
a bán�•ához, majdcsak tenge
lyig álltak a kocsik az „égi 
vattában"'. Dorog és Leányvár 
közölt a 395-ös szelvényben, 
Piliscsét'en a 318 és 324-es sz.e� 
vények között komoly hótor
lasz keletkezett. 

A közlekedés. ha nem IS 
állt meg. de alapo�an lelassult 
a budapest-cszlergomi vona
lon. A l\·yugati-pályaudvar
ról egy-másfélórás különbség
gel indított \'onatok gyakran 
utál.érték egymást a vonalon. 

Bánsági János eh·társ állo
másfonök irodájában pirkadat 
óta állandóan csengett a tele
fon : a bánya üres kocsit sür
getett, a Tokodi OreggJJár 
azonnal szenet kért, hogJJ meg 
ne álljon a munka. A szénosz
tcilyozó alatt elakadtak a 
,,vitlái:ar· (drótkötél) hüzatott 
kocsik. minden i:aoonért a tar
talékkal kellett bemenni, hogy 
le ne álljon az osztályozó. 

Eg:,,<'mh1•rkfnt a hó l'llen 

Ha egy embernek tíz keze 
lelt volna. az is kevésnek bi
ZOI\YUI. A pályafenntartás 
dolgozói nem tudlak segíteni. 
Mind a harmincan - köztük 
Parázsló, Bence, Ancsán, Hor
váth és Koxma el\"lársak 
már ho·szú iJrák óta. egész éj
szaka pihenés nélkül kinn a 
\"onalon küzdöttek az elemek
kel. Dorog ál!omáson mégis 
órák alatt eltakarilották a 
legfontosabb helyekről a ha
vat. �zétcsákányozták a váltók 
jégbílincseit · kocsirendezők, 
váltóórök, terrhiratalnokok, 
áruppnztá rosok. kocsifelírók 
fogtak lapátot, csákányt, söp
rűt és tették szabaddá a �•o
natok útját. A \"enatö<--szeállí
tás szovj�t móds,erekkel jó 
időben 25-30 percig tartott. 
Most azonban lehetetlenné vált 
a csurgatás. a vonatösszeállí
tá-s másfél-kétórás kemény 
munkát követelt. Minden vál
tóállítás külön-külön küzdelem 
,·olt a dühödt elemekkel. Le
fagytak a váltók, a csúcs.-sín és 
a tősin közé jég ékelődött és 
a tlszlítás után néhány perc
re már újra hó borult a vál-

dotta - akkor fele len� a 
gondunk. 

- Ugyancsak elismerés il
!eti a három tartalékgépünk 
személyzetét, aklk szintén pél
damu,tató hel.;ftá114ssa.l t·égzik 
a meg.-úrii.södött munkát és 

1\. szentesi ,Tontatási dolgozók küzdelme 
a túlkezelések ellen 

tókra - telihordta a S7..él. Az 
időjárás, ha meg is lassitotta, 
de megakadályozn i még sem 
tudta sem a bánya, sem a töb
bi ipartelep kiszolgálását. El
jutottak a k 1k rn a 25-30 
ezrelékes eme kécl n levó 
tömedéki és mészkóhegyi bá
nyákhoz iB. 

ébe-rségüknek, leleményes-'lé- Hideg nyugalommal álldo- főnök hamar eloszlatja téves 
güknek iS 1kö.szönlietjük, hogJJ gálnak a motorkocsik a szen- hiedelmünket. 

relő tökélete.;;en működik. A 
baj az, hogy n,em tud.jáJ< a sz.e
Mt előkészíteni. Más évszak
ban a szént.éri munkások 10--
12 csillét elóre megraknak és 
folyamatos a daru ellátása. A 
mostani hidegben azonban be
lefagy a csillébe a szén, ezért 
csak akkor lehet megrakni, 
amikor a mo7.dony már a tám
falhoz érkezett .  Ilyen körül
mények között alaposan meg
nyúlik a kezelési idö. A 22-es 
gépeknél a 20 perces szénsze
relés és a 15 perces víZ\·étel� 
zés kétszeresére növekszik. Ha 
egyszerre több gép érkezik a 
támfalhoz, a késések, ácsorgá
sok hatványozódnak. 

a Mhéz, -rendkívüli körülmé- tesi fűlóház színjében. A szín 
Egyiilt -a vontatással nyek között sem történt bal- előtt, a fűtöházi vágányokon 

eset. Egyetlen ember akadt, már ott sorakoznak a délben 
A vÍzl."11,ítás 

nebézségl"i f:s ez nemcsak az állomás aki nem értette meg, mii kí- induló vonatok motorszerelvé-
dolgozóinak érdeme! ' A fútö- ván most a vasutas bec.s.ület: nyei, hasonló ,.zárkózott előke- - Igyekeztu·· nk i"ól felkes· zu·· 1-ház masinisztáiról szinte le- Fazekas Ferenc, a 410-603-as . h 
gendákat mond el SonwgJJvári gép In07.donyvezetöje. O elhú- léseggel". Sehol egy ang, se- ni a télre ez többnyire sike
La.jos állomásfónök-helYettes : zódik a munka súrűjétöl, h<?l egy St1Storgó meleg gőz!e)- rült is - 'mondja. - A keze
- A 324-998-as gépen lolgozó igyekszik kibú\"ókat keresni, �o, _vag'f �ozdony�onyha�ol lési problémát azonban, amely 
Ta.ssi Ferenc mozdonyvezető ha nehéz feladatokat kell meg- arado hohullam, am, annyira télidöt�., fokozottan jelentke
minden elismerést megérde- oldani. Hála a fütóház többi jellemZá a fűtőhó�ak élc'.�re.

, 

zjk, n.em sikerült kielégítően 
mel. Ewfordu!t, hogy hosszú dolgozójának, akik elvégezték Ezt láh-a, azt hihetné az em- megoldanunk. Nagy Mhézsé
útról megjőve, egJJetlen szó helyette is a munkát. ber, hogy azok a problémák, giink a vízellátás. A régi, har
nélkül fol11tatta. az állomáson a Hiába fúj, fütyül a szél, hull .amelvek a fút.óházakban külö- minc éves vízvezeték két évvel 
munkat, segített a kocsirende- a hó, él, lélegzik a vasút Do- � így télen felmerülnek ez�lőtt felrno_:1dta a szolgálatot. 
zésnél. Szinte percek alatt rogon, vállvetve harcolnak a . - - -' Ket esztendo alatt az egész 
rendezett hosrú rakott szerel- vasutasok a bányászokkal, e�ben a motorosiell� fűtő- csőhálózatot kicserélték. A 
vényeket, köztük azt is, ame- munkásokkal. biztosítják min- hazban, ahol a gozmozdony nagy munkával decemberre 
lyiket a má.ri.k mozdon111,-.ezetó den neh�g közepette a fon- aránylag kevés - nyilván elő kellett volna elkészülnie az 
nem mert elvállani. Ha sok tos ipari góc- egyenletes, zavar- sem fordulnak. Északi Járómúja.vítónak, de 

ilven ember volna - mon- talan munkáját. Okos Lajoc elvtárs, fütóház- csak ;a.nuárban adta. át az új 
____________ .,,.___________ vezetéket. 

A motor téli ellensége első
sorban az elf(l{!IJá.3, A szentesi 
motorvezetők dicséretére le
gyen mondva. hogy a három
hetes na.gy hideg alatt csak 
nyolc elfagyás, rebességváltó
beragadás, olajcsó-szah-adás és 
egyéb hiba történt. 

Átadták rendeltetésének 
a Péceli Továbbkezelő Kórházat 

Február 13-án ünnepélyes 
kütsöségek között átadlák ren
deltetéséne'.-< a MAV Péceli 
Torábbkez.el,ó Kórházat. 

Az átadási ünnepségen Gás-

pá.r Sándor elvtárs, a Vasutas 
Szakszer\"ezet elnöke méltatta 
az új egészségügyi intézet je
lentöségét és köszönetét fejez
te ki azoknak, akik lehetövé 

1----- ·----.. --;1�;�;;;�,;��------------·-----·, 
i Letépte láncát a jeges szárn1fÚ tél, 

i fagyott mezókön apró havat pörget, 

1 :::::::::�:�:.' ... 
• 

lapít ct ,:ágány a bárson11 hó alatt; 
: a konok hófalba befúrja ma.gát 

j 
s el.szánt rohamra indul a csapat. 

1 
Arcukat túként száz hószilánk vájja, 

i 

fölöttük az orkán vijjogva kering, 
csipkét ver a dér a vattakabátra 

,

• s alatta mégis m,egizzad az ing. 

; 
Hajnaltól estig átvágják a torlaszt. 

.: f Indulnak haza. a szerszám váLlukon; 
• lobbanó t:ágyuk dermedt havat olvaszt. i 

1

1 

;;;,�;;�:;;,;�;,, 111 fordul a csapat megkeresni, hol oon? 
- S kezdik ct munkát elólrol megint. 

i 
IRTÓ GYULA ! 

,.. .............................................................. ,, .............. � 

tették, hogy aránylag rövid 
idő alatt elkészült a 130 ágyai; 
kórház, 

Kamuti Jenő elvtám, vezér
igazgat.óhelyettes beszédében 
hangoztatta, hogy a vasutasok 
egé62JSégvédelrnéért folytatott 
küzdelemben különlegesen 
fontos helyet foglal el az új 
kórház, ahol olyan betegek 
nyernek elhelyezést, akik to
vábbkezelé6re swrumak. Az 
új kórház megépítésével a bu
dapesti MÁV-kórház is több 
beteg dolgozónak tud majd he
lyet bizt<lllftani, 

Dr, Farkas László elvtárs, a 
továbbkezeló kórház igazgató
ja meghatott szavakkal vette 
á,  az új létesítményt. Igéretet 
tett az intézet valamennyi dol
gooója nevében arra, hogy lel
kiismeretes ápolásban részesí
tik a betegeket, hozzásegítik 
óket, hogy minél elóbb egész
ségesen térhessenek vissza 
rrunkahelyükre. 

Az új kórház a Ráday gró
fok egykori kastélyában nyert 
elhelyezést. Az átalakítási ter
veket a Va.sútteroozó Vállatat 
végezte, gondo,san ügyelve ar
ra, ho<"· az épület műemlék
jellegét meitőrinék. A kivitele
zést a MAV Budapesti Ma,DM
építé•' �'inök.•én dolgozói di
cséreteöen végezték el; 

A daruk bekötése reánk 
várt. Az állomás területén lé
vő két darut nyomban bekötöt
tük, a fordítóvágánynál lévó 
nagydaru bekötésére azonban 
még nem kerülhetett sor, mert 
itt előbb aknát kell építeni. 
Az építkezést külső vállalat 

í\kiken 

nem fog ki a tél 

végezné, de a fagy miatt még Nem egyszer megtörtént, 
nem fogott hozzá. Pedig lét- hogy a vezető óvatos.5Aga na• Jcé-rdé& nekünk ez 4 da.-ru.. A gyobb bajt hárított el. G; 
megfordított gépek ugyanis itt Szücs Ferenc motorvezető pél• 
gyorsan kezelhetnének és per- dául, amikor érezte, hogy rend• 
cek alatt ki tudnánk adni azo- ellenesen múködik a sebesség
kat a forgalomnak. Most for- váltója, helyes érzékkel ki• 
dítás után vissza kell menniök ha"V!:a az első sebe&Séget és a 
vízért az állomás másik végén másodikról indult. Amikor ki• 
lévő gózmozdonyszfn darujá- bontották a sebességváltót, lát• 
hoz. vagy az állomási daru va- ták. hogy G. Szii.cs elvtárs he• 
lamelyikéhez. S mivel forgat- lyesen já,rt el, mert ha hasz.o 
mi vá�ányokon vez,,t oda az nálta volna az első sebességet; 
út, a Slll1llc állomás pedig csak- fekvemaradás következhetett 
nem m indig zsúfolt, néha volna be. 
6mkíg ken várakornidk mnig 
daru alá juthatnak. A gozmozdonyve:reto7t 18 

Solt idegen gép jár Szente&- ere<l;né'!,Yesen küz:dik le a téli 
S 1 ....:ak f -1 h - . k nehezsé„eket. Ko-vác.1 Imre se-re. zo n<>n., ' e egy azia ' gédkezel* ak · tart lék �1 • 

kecskemétiek, merohegyesiek, . 0, 1 a on i=Je
szegoo · k F-leg k - tt h .

1 

s1t szolgálatot, négy elsóteles 
zód

"
k 

11 · � -�zf �ua 

d 
u- mozclonyvezetőt patronál és a 

ho� �t�ház�
v

� 
e e�, e a mozdonyvezető tanulókkal is 

to k . � ! "á � k 
5 a mo- foglalkozik. A vonaliak közül ,ro _ 15 ozzaJ ru na a n!- Rácz Pál mozdonyvezető és h:�gek fo_!cozódásához. A fu- Ba-rta Pál fűtő eddig sikerrel t<?,haz v�:retolnek feladata. h?gy szegült szembe téll 1 Ba-rta sure:essek a daru a lrna megepí- . a e : 

tését, ám 42 igazgatóságnak is elvtárs n�gy- ro•akorlatu �k• 
sea{ten· kell őket ebben. ember, gozh1ány, vagy tulk� t 7,elés a legnagyobb hidegben 

llmi a sz1nsz•r•lést 

késleUetl 

sem fcrdult nála elő. A ma
szak•ak közül állandóan jelen 
rnn ,·a:!aki minden vonatnál,. 
segít az esetleges nehézségek 

A szénszereJést a tél nehezl- e htrítá�ában és az elófütést 
ti, A mot.or06 berendezésű sze• is ellenőrzi. 
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Meleg sioba ablalkából szép 
látvánu a vattás hótömeg, a 
szikrázó fehérség, aimikor a 
nyargaló szél belekap a végte
len takaróba és szilajan űzi a 
hókristálydkat. A hó súlyától 
nyögő fák hirtelen meg]wpa
szod1Ullk, a mezőkön sötét fol
tok virítanak, rohan a meg
bokrosodott hótömeo fergete
ges iradomással, legtöbbször 
oda. ahová nem !kellene, or
�zágútra. vasúti pályára. 

Nem kell csatába hívó szó. 
Ilyenkor a vasutas tudja a !kö
telességét. elindul a válva felé, 
hiába acsarlwdik vele a dü
hödt szél, a szinte embert fel
döntő vihar. A pályát fel !kell 
szabadítani. Ez nem afféle jel
•mondat. mely falragasz!on fi
gyelmeztet a tennivalóra. Ott 
él a vasutas agyában, szívé
ben, mint tűzoltó tudatában, 
hogy menni !kell, ha emésztő 
lángok törnek fel, Mert az el
torlaszolt pálya is Tomboló 
erő, oly'kor nagyobb kárt tesz, 
mint a fába, bútorba beleha
Tapó tűz. A betemetett sín n�m 
adja oda luitát a szénnel, fá· 
val, élelemmel Takott vago
nakna:k. Pedia ennek menni 
U.ell, az élet nem állhat meg. 

Cudarul nehéz az embernek 
a természettel bi1ikózni. Pedig 
azt teszi sok száz vasutas a 
rátót-i síkságon. Ha két la
pát havat elhajítanak, leg
alább egyet visszahord a Ba
kon11 ormairól. elszabadult szél. 
Már alig !kéklik a vasutas TU
ha, behordta a hó, rátapadt, 
mint a moha a sziklára. De 
nincs megállás addig, amíg az 
ember azt nem mondhatja, 
hogy győztünk. 

A hákotrók is ott buzgólkod
nak, neki.-ne'ki feszülnek az 

·összeállt hóna,k. 
- Sohasem lesz véae? - fa

kad ki Sümegi. a hókotró me
net mozdonyvezetője. 

összehúzott szemmel néz 
előre. VasutastáTsait figyeli, a 
koM,k !küzdelmet és szíve meg
teli'k bánattal, büszlkeséggel. 
Mert ez a ikét éTZés megfér 
egyszerre az emberi szívben, 
Bánat a hiábavaló1U1lk tűnő 
erőfeszítésért és büszkeség a 
kitartásért. a férfias állhata• 
tosságért. Micsoda SZÍVÓSS'Y1Q4I 
védelmezik övéí a 1cözöst, a vas
utat, az életet. Olyan az elte• 
metett pálya. a veszteglő vo
nat. mint amikor az ember tes. 
tében megalvad a vér, nem lük
tet a szív. 

( II. folytatás) 

Különleges gördülőanyag 

A 5ásjéggel hűtött hűtőkocsi• 
kon kívül. építeiü fognak gép
és villamoshűtéssel működő
ket is. A hűtöszerelvények !ki· 
egészítésére három, öt és tíz 
vagonból álló hűtő-vonategysé
geket iS forgalomba állítanak. 

Különleges típusú vagonok 
készültek élők szállítására. 
Ezek könnyebbek a szokásos 
fedett vagonoknál, nagyobb 
befogadóképességúek. megfe• 
lelő hely jut takarmány és ivó
víz tárolására .is; 

Ott, ahol az előnyös, némely 
áru szállításához különleges 
vagonokat használnak, például :  
hűtőkocsi'kat a tej és a gyi.im&!
csök szállításához, az él&hal· 
szállításhoz, roz.sdamentes acél· 
ból készült cis'Ltemákat tej
szálli táshoz.. 

Az utasok kényelm"éért 

A személykocsipark fémből 
készült kocsikkal bővül - fa
padosokkal, párnás kocsikkal, 
iPOggyász.. és étkezőkocsikkaL 
A fapados kocsikat túlnyomóan 
fülkékkel építik. A párnás !lto
csiik közt nagyszámban lesz a 
!kétszemélyes fülkékkel ellá· 
tott. Megjelenik egy sz.emély
kocsitípUs könnyű, forgatható 
karosszékekkel, amelyeknek 
háttámla-lejtőjét az utas kí
vánság szerint szabályozhatja. 
Ez kényelmes azoknak az uta
soknak, akik viszonylag rövid 
távolságot utaznak és mindösz
sze 6-8 órát töltenek a vona
ton. 

HÓFÚVÁSBAN 
ÍRTA : ZOLTÁN DEZSŐ 

Meddig bírják még! Hóban, 
fagyban álbul:k a vártán már 
hajnal óta. Csak nem futamo
diik meo az ember a természet 
elől? 

Meg !kell állni, bolyba tö· 
mörülni, úau -ront a 7!J.egvadult 
orkán ,-áju!/c. 

- Ciklon. Valóságos ciklon 
- sziszegi Sümegi. A !kanadai 
embenpusztító szél·re gondol. 
meg azokra a néhánysotos 
cikkekre, amelyek tudtul ad
;á1k., hány embernek oltotta !ki 
az életét az ilyen jeges ferge
teg. 

De íme, a hótüggönyön túl 
!kat:oná!k masíroznak a térdig 
érő hóban, vállukon lapáttal. 
Délceg, triss erő. 

Hálás tekintete!k. fogadják a 
fíatal 1,egényeket. Mintha a. vi
har is megjuhászkodna. Nem 
sokat teketóriázna:k, egyre több 
helyen csiZlan meg az acél. 

Már vagy két órája folyik 
a !küzdelem. amiikor Kubinyi 
százados felugrik a mozdony 
hágcsójára. 

- Megengedi az elvtárs? 
Innen jobban belátom a te
Tepet. 

- Szépen haladnak - veti 
oda kis idő múltával. 

- Csendesült az idő - vé
delmezi társait a m!ozdonyve· 
zető. 

- Marikos legén11ek az én 
fiaim - büszké!kediik a száza
dos. 

A százados most átmegy Sü
megi oldalára. a szabályzóhoz. 
Szinte guerekes mohóság ural
ja a lvangját, amikor megszó
lal: 

- Oda engedne egy /kicsit a 
Tegulátorhoz? 

Sünneai meglepetten néz a 
fiatalemberTe. 

Hogy mondta? Regulátor? Ez 
olyan beavatottan. szakszerűen 
hangzilk. De azért nemet int 
a fejével. 

- Nem szabad, !kérem. A 
szabályzat tiltja. 

- Ertek ám hozzá - m'ond
ja a százados, szemében nagy 
vágyakozással. 

- Sajnálom - von vállat a 
mozdonyvezető. 

Csend telepedik közéjük, 
- Az én apám is nwzdony

vezető volt. 
- Masiniszta? 
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- Az. 
- Hogy hívták? 
- Kubinyi János - feleli 

!készségesen a százados, a fáj
dalom szelíd telhőjével hang

Zászlóavatási ünnepség a hati:,ani 

1l'JÖ HOSZ-szervezet ben 

jában. 
- Dombóvár1·ól? Kubinyi 

János? 
- Onnan. Ismerte talán? 
Sümegi nem válaszol. Előre 

s:tegezi tekintetét. de nem az 

üvegre települt iég·virág, ha
nem a szemébe szökő könny 
homáh/ositja el látását. 

A százados nem érti a moz
donyvezet'ő hallgatását. 

- Ismerte édesapámat ? 
Sümegi hirtelen fo1·dul meg, 

fátyolos sze,mét ráemeli ven
dégére. 

- Maga, a Jancsi? 
- Én a Sanyi vaauok, a ki-

sebMk. 
- December 7-én volt ti

zenkét esztendeje. 
- Igen. A'kko1· halt 1neg az 

édesapám. Ilyen jól emlekszik? 
- A fű.tője voltam. En bOTí• 

tottani be a köpenyével, ami
ikor szívét átjárta a gol-uó. 

A hatvani állomás dolgozói 
a közelmúltban nagygyűlés 
keretében zás2Jlót adományo:
tak az állomás területén mu
ködó MÖHOSZ alapszervezet
nek. A gyűlés beszámolóját 
Szűcs Ferenc elvtárs. az alap
szervezet elnöke tartotta. A 
díszelnökséo-ben helyet foglal
tak a MöHOSZ Országos E�
nöksége képviseletében His 
Imre ,alezredes és Bálint Gyu
la elvtársak, az MNDSZ �e
gyei elnöke, Arvai Istv=., 
MÖHOSZ Heves megyei elno.
ke a városi pártbizottság tit
kAra a sza:kvonal vezetői és 
a Ú,gkiválóbb MÖHOSZ-la
"ol· 
" �- zá�zlót a vasutas dolgo
zók nevében Nagy Károly, 
Füzesi István és Mányi János 
elvtársak adtálk át. A zászló 
átadásakor Nagy Károly elv
társ a következőket mondat
ba: Azt várjuk, lwgy a 
NlőHŐSZ gyűjtse e zászló 
köré Hatt:an állomás va.la
mennyi vasutas dolgozóját és 
neve.lje azokat igaz hazafiság-

\ ra készítse fel elért eredmé
nyeink megvédéséTe, járjanak 

élen továbbra is mind a szö- társ úja?b három �lvtársna1:, 
vetségi, mind a termelési mun- Matus Janosr;ak. Peter Lászlo
kában." nak, 1�rko re�;11:cne� adott 

Az a1apszervezet dol,gozói át „Kivalo aktiva_ Jelv�yt. A 
közül eddig három elvtá.-s MÖHOSZ megyei__ ;lnok,e az 
nyerte el jó munkájuk elli;me- �pszervezet , em?ket konyv. 
rés.éül a MÖHOSZ Országos JUtia'.lom� res�1tette. 
Elnöksége „Ki

.
váló aktíva" jel-

, 
� gyules után �ultunnus_or 

vényét. A zászlóátadáS!i ün- sz<?rak?�tt:1:_ :i in:u,ntegy ot
nepségen His alezredes elv- szaz fonyi kozonseget. 

Szücs Ferenc elvtárs átveszi a zászlót. 
(Kósa Ferenc felv.) 

Nehéz féHibánat telepedik 
rájuk. l\Iesterét. barátját gyá
szolja az egyik. édesapját a má
sik. Mtközben odatkint a moz
donysátoron !kívül az utolsó 
méterekért harcolnak az embe
rek. ------------

Bársonyos nézéssel méregeti 
végig a masiniszta a századost. 
a lkis Kubinyi Sanyit, aki tér· 
dén lovagolt eg1tkor. Jó lenne 
átölelni és úgy tartani sakáig, 
égő emlékezéssel a legjobb 
mesterre. a legjobb barátra. 
De a kart visszahúzza a sze
mérmes léle'k és csak fájdal
mas mosoly marad az arcon. 
És mint akinek valami nagyon 
fontos, gondolat suhan át az 
agyán. 1negszólal: 

A N Y I R B O D R O G I K I S  VA S ÚT O N 

- A regulátorhoz akart áll
ni. 

Kubinyi százados zavartan 
köhécsel. 

- A szabályzat tiltja . . • ka
tona vaauok . . .  

NYIREGYHAZA. - Gyors 
ütemben fejlődő. virágzó vá
ros. Érdekesen találkozik itt a 
múlt a jelennel: a fiákeres ko
csi. a keskeny nyomközű vas
út .. gólyafés;,,kes" mozdonya_ a 
korszerű. szép felvételi épület
tel. vonatkísérő laktanyával. 
Kö1.ép-Európa legmodernebb 
dohányfermentáló üzemével. 
Ami régi_ elavult - a múlt 
örökségeként maradt itt: ami 
úi és nagyszerű - azt már a 
felszabEtdulás hozta Nyíregy
házának. 

- Gyere csatk Sanyi - öleli Látogatásunk most a nyír-
át a vállát és szinte tus21kolja bodrogi kisvasútnak, a nagy
a szabályzóhoz. A százados tél- vasút .. öccsének" szól. amely 
szegen, de szemében felcsilla- ebben az esztendőben ünnepli 
nó örömmel nyúl a hideg vas- fél évszázados fennállását. A 
hoz és nem is !követ el szabály- 76 kilométeres vonal mezőgaz
sértést. hiszen a masiniszta dasági jellegű területet szel ke
lkeze az övén van. vezeti ke- resztül. Virágzó termelőszövetzének mozgását. Ebben a tkéz- ij{ezetek. állami gazdaságok, szorításban a szíve dob_ban . . .. 
mindkettőnek. szoc,ahsta uzemek mellett ha-

Es a 'katonák, vasutasok sor- lad az egyre korszerűsödő kis· 
fala között diadalmasan megy I vasút. diesel-mozdonyaival. a 
előre. csatk előre a mozdony. dolgozókat szállító négytenge-

lyes pullJmank:ocsijaival, új!ípu- j út. Elsőnek Ny!re�vh�za ::bu,: 
sú vasutasaivaL dai" régét. Sosto-gyogyfurdo 

A VASTAG HÓTAKARÓ állomást érjük el. Tavaly kor• 
vakító fehér dunnaként borítja szerűsitették. Vasár- és ünnep.. 
a nyírbodrogi kisvasút�zelte napokon, a nyári szezonban 
nagy területet. A város forgal- 35-40 OOO embert szállít ide és 
mát és a távolsági forgalmat vissza a városba a kisvasút. 
lebonyolító l<lsvasút dolgozói Kótaj a következő község. A 
most a téli nehézségek bátor falu közepén halad a vonal. s 
és eredménves leküzdésével se- tíz éve tanúja az egyre emel· 
gítik a nae;yvasút munkáját. kedő jólétnek. a gombamódra 

A kisvasút túlnyomórészt növő úi lházakna'k. Minden ál
gőzüzemű volt a múlt év vé- lomáson kitérő van. Bizlosító
géig - mondja Félegyházi lst- berendezés még nincs. állomási 
ván elvtárs, aki már 20 eszten- fedezőjelzökkel szabályozzák a 
deie dolgozik itt és látia e1 vo- forgalmat. 
nalfőnöki jo_gkörrel az idetar- A dol_gozók problémáit. kéré• 
tozó két vonal forgalmának és sét a kisvasút pártszervezete és 
kereskedelmének irányítását. üzemi bizottsága. a szakveze• 
- Allamunk úiabb diesel-moz- téssel egyetemben szívén vi• 
donyokat juttatott számunkra seli. Igy érthető. hogy Szikszai 
és a személyszállításnál már I. András. az átrakóállomás 
teljesen átálltunk a n.versolai- forgalmi szolgálattevője Íf!,Y 
üzemeltetésre. Ki akarjuk beszél: 
akolbólintani az elöregedett, - Edesapá,m már 30 eszte1t• 
tűzveszélyes .,gólyafészkes" deie szolgál itt. jómagam tíz◄ 
mozdonyokat. Egyébként be- éve. Aki belekósto1 a mi éle• 
csületesen dolgoztak ezek a tünkbe, nem megy el innen 
mozdonyok. iól támogatták dol- soha. 

A jólét és az erőnövekedés terve 
részét. Ezzel a fékút 
százalékkal csökken. 
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gozóink fáradozásait. Ennek l!:s így beszélnek a többiek 
iköszönhető, hogv az elmúlt is, kint a hófödte, hógörgeteg
őszi forgalomban 36 579 kisvas- gel körülkerített kis állomáso
úti kocsinak megfelelő 165 OOO kon. 
tonna árut szállítottunk 12 100 Bu; állomáshoz tartozik a 
darab 15 tonnás nagyvasúti nagytanyai tsz, a vidék legvi• 
kocsiba raktuk át a küldemé- rágzóbb szövetkezete. amely 
nyeket, ami 146 kilométer csak úe;v dönti az árut a vas
Jhosszúságú vonatnak felel meg. útra. A dombrádi szárnyvona• 

A kocsiállomány a hatodik ötéves tervben 
Írta : N. Mordvinki, főmérnök 

személykocsik belső berende
zése is. A lámpák nappali 
fényt adnak. Hideg, melegvíz 
áll az utasok rendelkezésére. 
Hűtőberendezéseket. rádiót 

négytengelyes tehervagonok• 
nál a régi típusú rúgófelfüg
gesztést tökéletesíteni fogják. 

A leghatásosabb fék az elekt-
1 opneumatikus, öt vezetékes 

Hat tengelyes, 95 tonnás nyitoti vagon. 
szerelnek fel a kocsmban, 
automatizálják a szellőztetést. 

Az alkatrészek tökéletesítése 

Az új kocsiknál jelentősen 
magasabb flebességre t;zámíta
nak, mint a jelenlegi. A teher
vagonoknál a maximális se
bességet 100-120 km/órára 
tervezték. a személykocsiknál 
140-160 kilométerre. Ilyen se
bességnél az eddiginél tökéle
tesebb rúgás felfüggesztést kell 
alkalmazni. 

A teherkocsiknál bevezetik a 
Hanyin mérnök rendszere sze
rinti ék-rezgéscsillapítóval fel
szerelt forgózsámolyokat. Ilyen 
forgózsámoly, kétoldali féke
zést bizrosító fék6zerkezettel 
valószínűleg típussá válik a te-

konstrukcióval. A hatodik öt
éves tervben ezt szélesen al
kalmazni fogják a személyko
csi állománynál. A próbák, me
lyek az elmúlt évben folytak, 
megmutatták, hogy alkalmazá
sa mellett a fékút 35-40 szá
zalékkal csökken. Ez lehetővé 
teszi a forgalmi sebesség nö
velését, javítja a fékek rra
nyíthatóságát, elérhető a köny
nyú, fokozatos oldás. A kerék
csúszás ennél a fékrendszernél 
kizárt. A közeli években meg
kezdődik az összes tehel'kocsi 
egyvezetéke& elektropneuma
tikus fékkel való fölszerelése. 

Az új vagonoknak, új technológiát 

Az újtípusú vagonok építése, 
új, kor.szerű felszerelése válto
zást fog jelenteni a gördülő· 
anyag karbantartásának és ja
vításának !echnológiájában is. 

Széleskörű alkalmazást nyer
nek a szerelőműhelyekben a 
műveletek gépesítésére szolgá
ló szerkezetek, az alvázrészek 
javításánál, az ajtók, oldalak, 
önműködő kapcsolószerkeze
tek, surlódókészülékek lesze
désénél és felrakásánál. A vil· 
lamos és pneumatikus eszkö
zÖkkel a fémfúrást, szegecse
lést, vágást, csavarozást köny
nyítik. 

A fűtőházak nagy számban 
kapnak korszerű kerékpáresz
!ergályoZá és tengelycsap meg
munkáló padot, elektropneu
matikus kalapácsokat, gáznyo
mású hegesztőpadokat. villa
mos melegítőket, villanyhe
gesztő felszereléseket. 

A fútőházak többségében 
szükségessé válik forgózsámoly 
műhelyek szervezése, munka· 
helyek a gördülőcsapágyak és a 
személykocsik elektromos fel
szerelésének javításához. 

A fékek és önműködő kap
csolószer'kezetek felülvizsgáló 
helyei és a gördülőcsapágy
javító műhelyek is korszerű 
felszerelést kapnak. Módosítani 
fogják a műszaki kocsivizsgáló 
'helyek elosztását is. 

Az új ötéves tervben befeje
zik a műszaki kocsivizsgáló he
lyek felépítését a nagyobb ál
lomásokon. 

- A nyírbodrogi kisvasút Ion. Tiszabercelen van Sza• 
dolgozói az engedélyezett 21 bolcs-Szatmár megye legna
óra helyett 12-14 óra alatt gyobb téglagvára. Még egy lé· 
rakják ki a kocsikat. kocsifor- oés és máris ott vagvunk Gáva
duló idejük a legjobb az or- Vencsellőn. Ez itt az ország 
szágban. Ha ez nem így len- legnagyobb burgonyatermesztő 
ne, nem tudtunk volna megfe- vidéke. innen és Ra'kamazról 
lelni a követelményeknek. nem már ma1us közepén megy a 
tudtunk volna 10 OOO vagonnal oiacra az úibureonva. A domb
többet megrakni és elszállítani, rádi vonalon lbránu állami 
mint 1954. öszén. gazdasága_ termelőszövetkeze• 

Értlhető Félegyházi elvtárs tei. a nagykalászi kenderg_vár, 
büszkesége és öröme. A kis- Teleklianya és Dombrád önti a 
vasút !helytállásban felveszi a vidék töméntelen áruiát. Csu• 
versenyt a nagyvasúttal. A Pán a kendergVlár 2000 kocsi 
vasutukat féltő, szerető dolga- forgalmat bonvolít le évenként, 
zók hangja csendül meg a vo- Rengeteg cukorrépa és káposz• 
nalfőnök hangjában. m.ilkor a ta. alma és burgonya terem a 
zord időiárás közepette 'hösie- vidéken. 
sen szállító nyírbodrogiak ké- BŐSÉGALDOTTA VIDJ!:K 
rését tolmácsolja: EZ. joggal gondolnak a tisza• 

- Juttassanak számunkra bodro_gi vasutasok arra. hoi(Y nagyobb teherbírású diesel- előbb korszerűsítsék. maid mozdonyokat. az eddiginél iS normál nvomtávúra építsék át 
több 10 tonnás teherkocsit. és a ezt a rendkívül fontos vonalat közkedvelt négytengelyes_ 84 Rázza a viíharos. dühödt szél 
ülőlhelyes személykocsikból a kis mozdonvokat. szereJvé• 
annyit_ lhogv ne kelljen a .ie· nyeket. tépi. (:ibál ia a télikabá· 
lenlegi 26 férőhelyes !kocsikban tokat. de reméliük. már csak 
80 utast összezsúfolni. rövid idei_g_ Jnn a sokat íiréró 

HERMINA-TANYÁIG egy tavasz. de adcli<! is ,;,-t .;1Jnak 
vonalon halad a Balsai tisza- 1 fontos posztiukor> � n,•<rt,nd• partra és PombrádTa tartó vas- roEti vM1•± rlnl<1Mnj Sz. I. 

Példás takarékossagi vállalások 
lel meg. óránként 45,20 f01in• 
tot &ámítva, ez havi 2712 fo
rint megtakarítást jelent. At 
anyag- és energiatakarékosság 
havi ezer forint megtakarítást 
jelent. 

A teljesen fémből készült 
vagonok súlyának jelentősen 
csökkennie kell (8-10 tonná
val). Ezért előírás a könnyű 
acél- és az alumíniumötvözetek 
alkalmazása, és ezen kívül a 
futórészek, a kocsiszekrény és 
az elektrom<>s berendezések 
tervezésének ésszerűsítése. hervagonoknál már a hatodik 

a ötév'l!S tervben. A mcstani A tervezéssel megjavul 

A teherkocsik nagyrésze az 
ötéves terv végére MTZ-
135 típusú kormányszelepet 
kap vészfékezés-gyorsítóval. 
Ugyanilyen gyorsítóval szere
lik fel az M-320-típusÚ kor
mányszelepes vagonok jelent.ős 

Az élenJáró technika széles 
bevezetése magától értetődően 
együtt kell járjon az élen iáró 
technológia és az élenjáró 
munkamódszerek elsajátításá
val. Kétségtelen, hogy a mun
kások, mérnökök és techniku
sok jelentősen tökéletesítik a 
vagonállománv kezelésének, ja
vításának és karbantartásának 
módszereit, 

Dombóvár állomás forgalmi, 
keres:kedelmi és vonatkísérő 
dolgozói párosversenyre hívták 
Komárom áilomás dolgozóit az 
félüzemszintek túlszárnyalásá
ra. Példás takarékossági vál
lalásokat is tettek. A terme
lék<>nység növelése érdekében 
vállalták, hogy bevezetik a 
hatványozott módszerrel való 
:ri:ktolatá.st és a tartalékokat 
úgy foglalkoztatják, hogy a 
fajlagos kocsimozgatási egy
ségidőt a tervhez viszonyítva 
állandóan egy százalékkal 
csökkenlsék. Ez havonta 60 
I, OISZtályú tolatási órának fe-

A szakszervezet 125 OOO ton
na szén megtakarítása érdeké
ben kiadott felhívásához azzal 
csatlakoznak : a gurítótartalé
ko'kat úgy foglalkoztatják, 
hogy a szabványgurítás egy• 
ségidejét 10 százalékkal esők• 
kentik. Ez havi 220 óra tola• 
tásnak felel meg és 272 má• 
zsa szén megtakarít#sát ered• 
ményezi. (Bódog Mihály leve• 
léből.) 



1956. febrú.r �- SZOCIALISTA V AS1'T2RT 
J 

Az őszi forgalom legjobb dolgo zója és brigádja 
címért folytatott verseny végeredménye 

Úi  nagytelies ítményű darabol ógép készült 

az Északi Járóműiavítóban 
Az oozi forgalom legjobb dol

f!OZóia és bril(ádia címért foly
tatott verseny végső értékelése 
alapján elért helyezéseket né-
hán.Y fontosabb munkakörben 
az alábbiakban közöljük: 

FORGALMI 
SZAKSZOLGÁLAT 

Allmnásfó-nck (!-IV. csooor
tú állomásokon): L Szücs Sán
dor (Záhony). 2. Gerencsér Fe
renc (Gyór). 

Forgalmi szolgálattevő (1-11. 
csoport): 1. Kamarás Ferenc 
(Rákosrendező), 2. Sz.écsi Ká
roly (Budapest-Ferencváros), 
3. Farnadi János (Dombóvár). 

2. Nagy Zoltán (Nyíregyháza). 
Pályamester: 1. Németh II. 

Lajos (Zalaegers:wg), 2. Varga 
József (Szombathely), 3. Pálfi 
György (Esztergom). 

Pálya:munkás: 1. Szabó 
András (Debrecen), 2. Palágyi 
Ferenc (Sátoraljaújhely), 

TÁVKÖZLO ru, 
BIZTOSITOBERENDEZru.I 

SZAKSZOLGÁLAT 
TBKE-vezető: 1. Farkas Jó

zsef (Pécs), 2. Hámori József 
(Debrecen). 

B1.okkmesteri szakasz-brigád: 
1. Szél György és brigádja 
(Budapest-Ferencváros). 

MŰHELYI 
SZAKSZOLGÁLAT 

Művezető és res;,ortvezető: 
1. Molnár Ernő (Szomba1lhelyi 
Járómújavitó űV), 2. Faludi 
Károly (La.ndler Jenó Járó
müjavító OV). 

Mozdony- és ves:ztinglaka
tos: l. Hering Sándor (Szol
noki Járómújavító), 2. Sasvári 
Rudolf (Északi Járómújavító). 

ANYAGSZERKEZEL&'>I 
SZAKSZOLGALAT: 

Fizikai clolgozó: 1. Kovács 
István (Hatvan szertár), 2. 
Tóth József (Pécsi szertár), 3, 
Hoffer Ferenc (Pécsi szertár). 

Járómújavítóink nagy hiá
nyát ér2.i.k a korszerű daraboló 
gépeknek. Ilyen gépeket ha
zánkban eddig nem gyártot
tunk. Szükségletünket kül!öld
ról importált gépekkel igye
keztünk kielégíteni. 

A va.:.::i Főosztály 7/D osz
tály/ín,& kezdeményezésére az 
E;szaki Já-róműjavítóban a múlt 
évben elkészültek egy nagy tel
jesítményú, korszerú daraboló 
gépnek a rajzai azzal a céllal, 
hogy vasúton belüli gyártással 
valamennYi járómújavító ré
szére egy-egy ilyen gépet 
gyárthassunk. 

A gép megépítésével Kun 
Gurító-brioád: 1, Iványi Jó

irsef és brigádja (Rákooren
ciező). 

------------------------

KERF.sKEDELMI 
SZAKSZOLGÁLAT 

A MÁV Szimlónikusok négy hangversenye 
A BANGVERSENYLÁTO-

1 

Ezen a hangversenyen fiatal 
Rakodási főnök. főnök.helyet- GATO VASUTASOK (ma már kézben volt a dirigensi pálca 

tes: 1. Benczur Gyula (Nyír- sz.ép száruma! vainnak) talán is: Kertész István sok szép 
ei;(Vtiáza), 2. Bagdács Jánoo megütközés.se! olvassák a cí- momentumból építette fel az 
(Budapest-Nyugati). 3, Szabó met és azt kérdezik: miért est sikerét. 
Ferenc (Debrecen). nég,J hangversenyről ír a „Szo- E HANGVERSENY UTÁN 

Rafktári mu'lllká.so'.k, 1>rémium cialista Vasútért", hiszen a három nappal már az Erkel
idoöéres terület.en: 1. Fejes La- MAV Szimfónikusok tíz bér- szin.h.ázban sorakozott fel az 
dos (Budapest-Nyugati). 2. Szil>- leti hangversenyt rendeztek együttes és a Fávárosi E:nek
linl!er Antal {Pécs), 3. Balasita eddig ebben a szezonban. karra!, Szecsódi Irén, Ti
Imre {Baja). Cikkünk címében azonban szay Ma,gda, Kaposi An-

Sziállítmán11ozá.si -fizikai dol- nem az egész idény eddigi do;;, .. Lit�y György közre.. 
ooz6k: 1. Szabó Józ:,ef (Del>- mutlJk.ájára akarjuk felhívni a működésével BeethovEm C-dur 
recen). 2. Leis?.ek Lajos (Mis- figyelmet (arról önmagáért be- miséjét, Kodály rnonumen� 
ltolc Gömöri). 3. Vai& And- szél a gazdag program és a sok tál_is Budavári Te Deumá� 

rás (Paks). szép siker), hanem arra a ja- �zolaltatta meg. Az est zen�, 
nuár 20-tól február 3-ig terje- '':.Y'.;ncekne� való harmadik 

VONTATÁSI dó két hétre, amely program- külonlege&;ége Benedetto Mar-
SZAKSZOLGÁLAT gazdagságával és múvészi te!- cello X:'ll. századbeli olasz ze-

Mozdonyfránl/Ító cSO'l)Ortve- jesítményével az egész évi dús neszerzo ?boa.vers�ye_ "'.ol,t, 

zető, fcmwzclomlirá.n11ít'ó: 1. Né- eseménysorozatból is kiemel- Pa.dcs Jeno mestei:-1 �oadas�-

methi Kálmán (KPM !17. A). keclik. ban. A Luk.ács Miklós vere-

Mozdonyvezető és fűtő (te- Ktl:T imT ALATI' négy �y.elte hru_igve1:5eny a . zenei 
heroonati): l. Horváth Sándor olyan h.angversenyt re?d:z�_k �:�e 

e�lt kiemelkedo ese-
mozdonyvezető. Isoán Imre fű- �ónikusaink,_ amel}e!_<: ko: Mf:G UGYANEZEN A Bf:-tó, Tóth III. István fűtő (Dom- zul egy ,s dfcseretes muvész1 . . . . . 
bó · f "t "h · ) 2 Bolla Jo'--4 t . 1 .1 .. 'd "d"k"' TEN, ianuar 29-en, vasarnap var u o az . . = ett enm� , yen „rov1 ! o <;>Z- a erme'k-ekMk tartott hang-mozdonyvezetö. Benyák ben, a negy egyutt ped,g szm• gy 

•1cu Györgv fűtő. Németh VIII. Jó- te _példa nélkül álló teljesít- ��e:!� �:;�� ���:oof ,:sef fútő (Na1&kanizsa fútó-- meny. 

példamutatóan gyakorolva 
egyik legnemesebb hivatását, 
a zenei nevelést. 

Február 3-án került sor a 
IX. bérleti hangversenyre, 
amelyet nagyszerú Beethoven
műsora, az Egmont-nyitány, a 
G-dur zongoraverseny és az 
V. C-moll szimfónia, Zempléni 
Karn.é! költői zongorajátéka, 
Ká!má-nchey Zoltán, megraga
dó hatásokban bóvelkedő ve
zénylése szintén ielülemelt a 
megszokott átlagon. 

A HANGVERSENYEK KÖ
ZÖNS"ÉGE, amely ezúttal is 
nagyobbrészt vasutas dolgo
zókból állt, mind a négy alka
lommal büszkén és élvezettel 
hallgatta, milyen kiegyenlítet
ten, nemes hangzással szól a 
zenek.aJr. A MA V Szimfóniku
sok ezzel a négy hangverseny
nyel is iSmételten bebizonyítot
ták, hogy együttesük a legjobb 
hivatásos inagyzene!Mrok elsó 
sorá!bain szolgálja a kultlllI'Mis 
forradalmat. 

(SZ. f.) 

Antal motorszerelőt bízták 
l 

ae még ebben az évben ha-

meg, aki néhány társával �.dó gépeJ. kap a_ Landler Je
szeptember elején kezdett hoz- no Járómuiav1tó J.S. A munka 
zá a munkához. Nagyszeru, tovább folyik és fokozat06an 

lelkes munkával elkészítették. 
a da<rabolást, sajtolást, lyu
kasztást végző, korszerú gé
pet, 

Az első példány az elmúlt 
héten készült el. Ezt a Szom
Lathelyi Járóműjavító kapta, 

(Gyenge Valéria !elvételet 

valamennyi járóműjavitónkat 
f�:�zereljük daraboló géppel. A 
20-30 féle munka végzésá-e 
a1ki:lmas gépek nagyban se
gítik majd a munka termel� . 
kenységé:nek növekedését él 
az cnköltség csökkentését; 

ház). Január 20-án a VIII. bérleti ------------------------------------
Mozdcm� és fűtő (gu- hangversenyen, a Zeneakadé-rító): 1. Patai l&tván mozdony- mián Erkel ünnepi nyitányát, vezető, Csörgi Jóu;ef fútő J. s. Bach-Weiner C-dur toc(Budapest-Ferencváros fútó-- cata és fugáját játszotta a ze

A BEV tinko tai dolgozói kiállták a téli próbát 
ház), 2. Kaszás Mihály segéd
l_<.ezelő, őszi István fűtő (Hat- nekar. Az est szólistája, a vas-
van fűtóház). utas zene; kultúra büszkesége, 

Mozclonyvezetó és fűtő (to- Za:reczky Endre, a fiatal violi
Jató): 1. Horváth III. Lajos nista nemzedék egyik legre
mozdonyvezetó, ódor Jó,:sef ményteljesebb tagja, Viski Já
fútó (Dombóvár fútóház), 2. nos hegedűversenyét szólaltat
Horváth IV. János mozdony- ta meg lírai és drámai hatá
vezető Huszár Ferenc fűtő sokban "azdag hangszerén. A 
(Szoln�k fútóház). mú elóadásával arról is t anú-

ságot tettek szimfónikusaink, 
PÁLYAFENNTARTAsl hogy nemcsak a klasszikus re-

Február 13·án a Jegesés.zak- 1 séTe. A haitómotoroka! ellát- meretesen, minden tudásuk leselllred:ik a balesetl vesttl7 
nyugati szél vastag hóakadá- ták védőlemezekkel, amelyek latbavetésével végzik munká- és &ok más ncllérmég. Rá
lyokkal torlaszoJ:1.a el a Buda.-- megakadályozzák a porhó be- jukat, mégis sz.in� óhatatlan adásul zavarják a forgalom 
pesti E/.ővárosi Va.sút Cmkota hatotását a tekercsekhez. A:I. ilyen időben, hogyelöneadód- gyors, biztonságos lebonyolítá• 
-Kistarcsa. közti vonalszaka- ö=s fútőtesteket átvizsgál- ja_nak kisebb-nagyobb hibák. sát a moto=inből állandóan 
szának balvágányát. A cinko- ták és kijavították. Nincs is pa- Annál nagyobb elismerést ér- ki-bejáró motorok, szerelvé
tai vontatási telep éjszakai nasz a vonatok fűtésére, arrúg demel, hogy tizenhá:rin<>;u.knál nyek is. A tolatás ugyancsak 
felügyeleti szo!gálat.i, amelyet 10 !ok ala�t van a 'hőmérséklet, a legkisebb hiba sem fordult meglehetősen igénybeveszi a 
a téli forgalom �atiamára hat de amint 10 fok fölé emelke- elő egész té!en. Killön&en Tö- vágányhálózatot é,s a dolgozó. 
főról kilenc fóre erösítettek, dik, a legnagyobb igyekezettel rök Lajos, László János és kat, hisren az állomásnak szá• 
kora hajnalban megkapta az 5em tudják fellangyosítani a Csellér Mihály látják el kifo- mos nagy ipartelepet kell ki> 
utasítást, hogy helyezzen kocsik levegőjét, mert a fűtő- gástalanul a szolgálatot. szolgálnia, mint a kavicsbánya, SZAKSZOLGÁLAT 

I 
pertoárt ápolják, hanem a mo

Pálya.fe-nntartás,i fÓ'IWk: 1. dern magyar muz.sika meg,szó-
tiZembe hóekét. Az ek,e meg :is best€!k csak 500 wattosa,k, a Tüker, az Autókereskedelmi tisztította a szakaszt, de mire A vontatási telep különben 1.74 vonat és a ráadás Vállalat, stb. Napi 16-18 fel• Spáring László {Szombathely), laltatására is van gondjuk. a forgalom megindult, a vesze- két hóekével, egy hótakarító és leadási kocsit jelent ez. A .................... ,,,,,,,,,.,,,,,,,,, .. ,,,,,,,,,,, ....................... ,,uu..-

1

delmes széljárásba eső pálya- és egy hóseprő mozdonnyal Az állomási dolgozók is de- dolgozók derekasan megbírkóz,. 
rész i.smkt hó al,á !kerü.bt. Az rendelkezik s egyelóre győzi rek.asan vég:zik munkájukat. nak ezzel is, és mindent elkö-o 

22 f k 
eke ,új.ból le:isztított� a síne- a munkát. A hósepró nagyobb Huszonnégy óránként 174 vetnek, hogy az elóvárosi vas-- 0 • ket, de mire a vegére ért, havazás idején állandóan vonat három v�yon nem útnak erről a hosszú vonalá• 

A hőmérő A gép 
csak áll. Két oldaláj kezdhetle elóról, a szűnni nem üzemben van: minden vonat kis dolog még jó időben ró! a dolgozók minél gyorsab,. m üvegjére fa- ról, mint a lompos kutya szii- i akaró szél ".lyan m:ikacsu; tor- ':Lőtt !elsöpri a ha.va.!, feltöri_ a sem, hát még ilyen �romba ban érkezzenek munkabe,o it gyott jégréteg re, olajos jégcsarx>k csii:nge- : nyozta„ a, !hobuckákat a s�o- Jeget. A moto1Tezetok lelkus- télben, amikor mindig ott lyükre. 

alatt alig látni Mk alá. A mozd.onysátor szur-
1

rona fole. Igy tartott ez egesz ----------- - - -----------
a. mín.u.sz 22 kos vászonnal feclett. Ki.abá!- nap. 

•� � fokra zsugoro- va köszön, cseppet sem lxlrát• • • , 

�

-

-· - tf2j--< � 
• . ,;, , �:,,...'ti';� dott higam.y- sá.gosan.. A függöny mögiH a Balvaganyrol 

� ;,._ ..... '�-,:!! __ .• - Jfjfff_· /1,,,r;!.,•�_.,,k 
ifj-dk

' • , �'!'- - - s.aáw,t. A ma- �ozdonyve�ő t,ekint r?· !<:is- ! a J'obbvágányra .  • •  � . ___ �- V'T(. ga,sfesziJJltséget vezető hálózat se megenyhubt;en, cle meg min- : 
megfeszii,!t, mint a húr. Sis- dig . erélyes�n mondja: _ ':2 ! Ilyen körülmények között a tergó hangja a vagonok tom- e{JJl�k ttzrta,lek111?zdon,y a fut�- ! forgalmi szolgálatra várt a felpa pufogás,á:va.1, egy-egy moz- hazban, a má.s•k Lefagyott es iadat hogy a forga.Lmat a bal- LELKIISMIRETL(NSÉC don.y éT,es sípjáva.l keveredve a vonatot össze !kel! áll!itani. i vágány használha.tat/.ansága el-valami furcsa ze-nekarra em- A kormos arcban ülő sze- i lenére fenna� nélkül le- Február 7-én a kórösszakáli 
!ekeztet. mek a!ig élnek, amikor vála- : bonyoUtsa. A szakétlSZ három állomásról a 12,38 órakor in-

Itit is, ott is nehéz járású szol: 32 órája vagyok szol- •
iállcmásának, Cin:kotának, csö- duló M. 8234. sz. vonattal akar

vasutarok mo:rogna.k. A szél- gálatban. A 1.'01Ultot viszem, • mörnek és Kistarcsá.nak. dolgo- tunk: utazni. Tizenegy órakor 
től 1Jörösre duzzadt kezükben mert ebben az átkozott telő- i zói meg is feleltek ennek a fel- az állomáson voltunk, de nem 
jelzőzás.zló leng. Csa.k úgy recs- ben sok a beteg, de nem to- i adatnak: a forgalmat a jobb lehetett még beszállni, mert a 
csen a. fagyos hó a csizmák. la.tok. Aztán fárad-t hangon ivágánlJ'1'a terelték és zöldkenö- motorkocsi a kőrösnagyharsá
a.latt. Nagyot, fájdalm,isat hozzáteszi: Szolnok méu mesz- :. mentesen bonyolították le. nyi állomásra ment, a pótkocsörren az átáL!ított válitó . . •  
- H� vona,t közeledik. A sze van. 

. • f A forgalom és a vontatás jó csiban pedig - amely az áru-
mozdony fáradtan. llZllsrzo{!, A A f�r_galm! szoiqalattevo : együttműködésének eredmé- raktár előtt á,Jlott - a vonat.. 
külsős forgalmi szolgál"atmevő c�k bolmt, mw_t mar nem :nyeként a többi kisebb-na- személyzet pihent. 
ott áM a lassan gördül,ő ko- v�l1.og, hanem simogat a .. �- i gyobb téli nehézséget is sike- A vonat indulása elótt tíz csisor me!Zett. A hangszóró �nt�te. Tanácsta1.4nul �r:l- trült legyőzni. A vonatok két perccel a szolgálattevó elvtárs-rekedten ki.a.báil . . .  A szélvi- nez es 1.a.ssan. "'.!egi�u! VlS_�za- :nagyobb késés tői eltekintve nó nyolc utasnak menetjegyet har szinte szétszagga.tja a fel€ . . A ,;,�ezer a 1eges uve- : menetrendszerint közlekedtek hangot. Félretartott fejjel fi- gen at nezt az egykedvűen : , . . adott ki. Valamennyien a vá
gyel/ Csak annyit ért meg, ballagó farga.lmistát, 1najd fél- i � kemeny t_él eddigi_ h:i1'om he- róteremben várakoztunk a be
hogy az 5652-es S'Zámú gyors- testtel kihajol és hátra tekint i ·': :3Iatt. Mmdkét keses _vonta- szállásra. Mikor véleményünk 
tehervonattal baj van . . . Nem a fáv<Dl, szénMl, él6á.llatta! i �1

• .�e .ne� szemé'.yzet., hibá- szerint elérkezett az indulás 
sokat gondolkoclik. öles lé- megrakott szerelvényre. Az

,

• b?.l tor�nt E:5 nem_ 16 �ozvetle: 
ideje, érdeklódtünk a forgalmi 

péseldkeZ inclul a vágá.nyten- alig pisl.ogó szemek egyet tob- n1:I a tel 1dezte elo. mmdkettó 
1 geren át. ban nak és így kiált: Szolg,ílat- elofordulhat . �yáron ,s. A_z szo gálattevőnél, hogy mi van 

tevő elvtá.rs ! Szolgálattevő elv- egyik 25, a masik 22 perces ke- a vonattal? A válasz megdöb
A térfelvi(Tllázó - a.rca a társ! Adjálk a. jelzkM, megtol- isést okozott. Mindenesetre a bentett. ,.A vonat elment". azéltől vörösre csípett, baju- ,;,,k a vonatot. :vontatási műhelynelc a moto- Megkérdeztem, hogy ha a vo-szán apró jégtincsek csün- ,- ; k j Le t· h A 'k k" .. • 

z· . l f ro
k méo jobb karbantartásával nat nem az állomás elöl indult, gene e n t, ogy a.z • kocsi„ ozott tanco o sze arra kell törekednie, hogy ha- miért nem szóltak be a váró-5652-es számú vonat gépje clanaja osszeolva.d a lassan i sonló esetek meg ne isméllód-nem hajlandó a tolatást elvé- �zdu1.6 fagyos kerekeik ha.ng- .t hessenek. 

terembe. Az erre kapott fele-
gezni. A forga.lmista. te>kintete Javai. • let az előbbinél is megdöbben-
haragosan villan, aho(l1J a be- * : 1 több volt . .,Nem szoktunk be-
havazott vágányokon némán i luy késziilt fel a vontatás szólni, minden utasnak van ácsorgó mozdonyok felé -néz. Mindezeket <1zért mondtam el, : 0 

Nem szól, cle a szemei el-
1
w,.izy aezf:i�ut 

ki'{fg�etet::,l':,�: i óosai János vontatási műve- szája és egy sem dugta ki az 
: orrát". árulják gondolatait. Nem to- rende_zöröl lcözrckedett 56:;�

-

es : rető elmondja, hogy már a téli 
lat? Ilyen, időben?  Majd én. �.,tm�

1
Jf�'a:n

a
:���������ctoJé- : f�rgalom kezde:én több ói.-at<-s- A szolgálattevó lelkiismeret-

megtan!tom! Máris inclul, hogy tsa.Q'i renclsza.hdyt 1r.a;tottak lensége miatt öt dolgozó egy-
;ól megmond.ja a 1nayá,;t. Gergely Józ,:"f • VP(Yre a motorhibák el!keriilé- e.."Y napig távol maradt a mun-

kahelyétól, két tanuló pedig munkájukat. Itt az ideje, hogy az iskolától. vé.getvessünk minden területen 
Hevest Antal, 

Budakalász, 
MÁV Anyagszertár 

VAN VAGY NINCS 1 
Sok szó esett már a vállap

hiányró!. Most, hogy új ruhát 
kaptam, megkérdeztem, hogy 
miért nem adnak hozzá váll
lapot. A Debreceni Igazgató
ság házgondnok.ságán a ruha
e !osztással foglaJ.kozó elvtám 
azt a választ adta, hogy nem 
kaptak. Arra a megjegyzésem
re, hogy alclmr egyeseknek 
honnan jut - nem tudott fe
lelni. 

Nap nap után találkozom 
olyanokkal, akiknek vadonatúj 
rangjelzésük van. Kérdésemre, 
hogy hol kapták, rejtélyes mo.. 
soly kíséretében kijelentik 
.,van, de protekció kell hozzá". 

Az anyagosztálytól Erdei in
téző elvtárs elmondotta, hogy 
220 darab vállapot vételezett a 
házgondnokság és az új ru
hámhoz nekem is kellett volna 
kapnom. Tehát nem arról van 
S'JJÓ, amiről itt, náilunk 
egyesek beszélnek, hogy fel
sóbbségünk nem töródi.k ve
lünk, hanem arról, hogy egye
sek magukról megfeledkezve, 
sógor-koma alapon végzik 

a protekciónak. 
Kempl József, 

Debreceni Jgazgatósás 

ÚJ NÉP�!ÜVlÚSI OTTHON 
Szentlőrinc állomás dolgozói helyreállították néprnúvelési <;>tth.onukat Régi vágyuk telJesul t ezzel. Már évek óta harcoltak azért, hogy a tanulásh?z, szórakozáshoz, múvelődéshez megfeleló hajlékuk le-;yen, de a szakvezetók és az uzemi bizottság nem támogatta a küzdelmüket. 
Az 1955 novemberi üzemi bizott�i:i vál1'.5ztás után az új vezeto.seg szivén viselte a dolgozók jogos kívánságát. Farka.s Gyula állomásfónök és Aradi József főpályamester elvtárs szakirányításával tár

sadalmi munkával végezlkk a:i: otthon helyreállítását. A DISZfiatalok Balla Jánossal az élen példásan kivették részüket a munkából. 
Kékesl LaJos, 

Szentlőrinc 

Reméljük, a péM területi bi
zottság feljigyel a szentlőrin
ciek nagyszerű munkájára és 
minden erővel támoga.tni fogja őket, hO(l1J az új népművelési 
otthonban eleven i!T,et hldui. 
jon meg. (A szerk.) 
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Egy levél nyomában járunk 
a Landler Járóműjavító Vl/g 
osztályán. A levél arról szól, 
!hogy a fiatal esztergályosok 
havi 350-400 forintot keres
nek, mert nem biztosítják szá
mukra a folyamatos mun
kát. Eljöttünk pedig kételked
tünk a levél igazságában. Lé

tezhet esztergályos, aki 350 
forintot keres egy hónapoom? 
Nem, ilyen nincs, ezt nem tud-

juk elhinni, ez csak kitalált 
dolog lehet ! 

S néhány perc múlva bér
cédulákat tartolk a kezemben: 
Dudás .Ferenc januárban 200(!) 
forintot keresett. Katona 
Miklós novemberben 374,60 fo
Ti.ntot vitt haza Proli Ferenc 
januárban 400 forint körül ke
resett. Vagyis a levél nem ki
találás, hanem szomorú való
ság, s az átlagkereset hónapok 
óta 350-400 forint. 

Mit mond a művezető ? 

Körbeüljük Juhász m űve-
1 

- Az elvtárs mit csinálna a 
zető asztalát, beszélgetünk. helyünkben? Hónapok óta ko-

- Tizenkét fiatal do1gozik ná- moly munkát nem kapunk. Na
lam, valamennyien 17-18 éve- pon,ta másfél, két órát ha dol
;sek - mondja Juhász elvtárs. gozhatunk. Szaktanfolyam 
� Közülük öt-hat megtalálta a nincs, de a nehezebb munkán 
helyét és ezek 800-900 forin- tanulha.tnáillk, ha ránk bíznák, 
tot visznek haza. De a többiek még akkor is, ha lassabban vé
nem akarnak dolgozni. Lóg- geznénk. Azt mondják, akkor 
riak, selejtet gyártanak, tisz- még kevesebb lemie a kerese
teletlenek az idősebbekkel és tünk. De én ezt nem hiszem. En
a ;szaktudásuk is olyan ala- nél kevesebbet már nem lehet 
csony, hogy azt sem tudom, keresni. Van, hogy egy napot 
hogyan kaphattak segédlevelet. szaladgálunk szerszámért. Ma 
Komoly munkát nem bíz/hatok például nem kaptunk rapidot. 
rájuk, az egyszerű munkákból A szertárban van, de az osztály 
pedig nincs elegendő. nem hozatja el, mert akkor 

Dudás Feri és a mellette ülő rezsiben kellene elkészíteni a 
Proli Ferenc leszegik a fejüket, kést, ez pedig rontaná önkölt
nem szólnak. ségünket. Megrendelni sem le-

- Valóban nem aka,·tok do!- het, mert nekünk nem szab
gozni? - kérdezem. - Mondd ványkések kellenek és rende
csak Dudás Feri, otthon nincs lésre csak azit gyártanak. f,gy 
szükség a pénzre? hát állun!k, várunk. 

- De nagyonis - mondja - Ha van szerszám, akkor 
halkan. - Kettesben élünk nincs munka. Képzelje az elv
édesanyámrnal. ő takarítónő, társ. Bicskéről járunk be. A 
800 forintot keres . : . voria,t késik és mire beérünk, 

Elhallgat. Látszik mondana addigra a munkát kiosztották. 
még máist is, de fél, nem tudja Két-három órát sétálgatunk 
mit tegyen. Prolira néz, az meg a műhelyben, míg végül 
vissza rá. Latolgatják a hely- akad valami t.ennivalónk egy
zetet. Már látom „négyszem- másfél órára. Mit csináljunk ha 
közt" megoldódna a nyelvük. nincs munka? Szóvátettük ezt 
De azt szeretném, hogy hallja már termelési értekezleten, 
Juhász elvtárs, meg a D ISZ- meg a DISZ-ben is. Intézkedés 
bizottság jelenlévö titkára nem történt, így hát sétálunk, 
is a véleményüket. Mert ezek a lógunk. Volt aki megúnva ezt, 
fiúk egyszerű, becsületes mun- ön:kényesen kilépett. Nekünk 
kásgyerekek. S hogy mi lesz sincs kedvünk dolgozni . .  , 
belőlük, azért első.sorban ők, a A fentieket egymás szavába 
művezető és a DISZ felel. v�gva mondják el. Megszólal 

Hogyan vélekednek 

a fiatalok ? 

Bíztatgatom a fiúkat, amíg 
csalk meg nem oldódik a nyel
vük. 

Arany János ifjúmunkás is. 
Ezt a fiút dicsérte a művezető, 
ő a swrgalmasak közé tartozik. 
Mégis sok hasonló panaszt 
mond, főleg a szerszámellátás
ról és kijelenti, hogy ha szer
vezettebb lenne a szerazámel-

Levelek 
a tagkönyvkiosztó taggyűlésekról 
A szerkesztőséghez érkezett 

levelekben mind többen szá
molnak be a DISZ-alapszerve
zetek tagkönyvkiosztó taggyű
léseiről. A mátésw!kai DISZ
szervezetről írt levélbe:1 Krics
falussy elvtárs arról ír, hogy 
a tagkönyvkiosztó taggyűlésen 
a fiatalok megvitatták az 
1956-os feladatokat. Elhatá
rozták, hogy megindítják a 
József Attila olva,sómozga,l
mat, együttműködve a góc
ponti könyvtárra!. A nyár fo
lyamán ismetterjesztő előadá
sokat szerveznek és kirán
dulásokat kezdeményeznek »is
merd meg hazádat« jelszóval. 
E látogatások során a fiata
lok megtekintik a tisza,1:öki ví

zi,erőmüvet. Sztálinvárost és az 
OTSZág legszebb tájait. 

A fiatalok a taggyűlésen ar
ra kérték a szakvezetőket, 
hogy segítsék elő DISZ-bri
gádok megalakulását. 

Bognár Károly elvtárs, Ta
polca állomás ünnepi DISZ 
taggyűléséről számolt be: A 

fiataJ!ok - írja levelébe:1 -
foga,dalmat tettek, hogy az új 
tagkönyv birtokában még 
eredményesebben segítik az 
áblomiá,s feladatait és ezzel 
együtt a másod�k ötéves terv 
végrehajtását. Reznek József 
ífí vonatbrigádvezető - aki 
már 12 hónapja tartja a szta
lhanovista szintet - vál!a!Úll, 
hogy április 4-e tiszteletére 
brigádja egyik dolgozóját eló
késziti a vonatvezetői szak
vizsgára. 

A Budapest-Ferencváros gurítódombjához tartozó Jelfoqóteremben 
Perger Károly blokkmester, a gurító .,aqyközpontjának" múkö�ését 

ellen6rzl, 
(Kovács Géza felv.) 
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látás, akkor 6k is többet ke
reshetnének. 

Lassan fény derül a fiatalok 
valóságos helyzetére. A fia
tal esztergályosok valóban so
kat hibáztak, de az étemnek 
van egy. másik oldala is. Erről 
feledkezt.ek meg a szakmai ve
zetők és a DISZ-alapszervezet. 
Valóban fegyelrneretlenek a 
fiatalok - de hónapok óta nem 
bizto.sítanak számukra folya
matos munkát, keresetük eDke
serítően alacsony és panaszai
kat senkisem vette figyelembe. 
Szaktudásuk csekély - de to
vábbképzés, szaktanfolyam 
'1iincs. Nem járnak a DISZ-be 
- de a DISZ sem törődik ve

. Wk, túri, hogy a fiatalok mun-
kané!k-ü! lézengjenek. A DISZ
bizott.ság pedig mit sem tud a 
VI/g osztály fiataljainak hely
zetéről. 

Lesz-e változás ? 

És Juhász elvtáJ:s, a műveze
tő? Ezernyi gondja-baja :  ré
giek a gépek, nelhéz a szerszá
mok biztosítása, a munka szer
vezése. Két nappal elmaradtak 
a tervvel, mert kevés a jó esz
tergályos. Ez az utóbbi a leg
fájóbb a számáJra, de valljuk 
be, a mi számm11kira is, amiatt 
hogy Juhász elvtárs nem jött 
rá a legkézenfekvőbb megol
dásra: nevel'ni, tanítani kel! a 
fiataz esztergályosokat, s akkor 
majd lesznek jó szakmunkások! 

Most, hogy a levél ráirányí
totta a figyelmet a Vl /g. osz
tály fiataljainak helyzetére, s 
az illetékesek is tudomást sze
reztek róla, jogga1 bízunk ab
ban, hogy szaktanfolyamot 
szerveznek a fiatalok számára 
és gondoskodnak arról, hogy 
folyamatosan dolgozhassanak! 

B. G. 

□ t kS!'l 
� MENEHHNDKÖN\'Y ÉS U ÉLET 

A menetrendkönyvben hiába 
keresed Táncsics-telep megálló
helyet. A menetrendkönyv még 
csökönyöSen az egykori földbir-

tokosról, Alexy-telep névvel tisz
teli a megállóhelyet. &ljnos. vc-
natafnk gyakorta nem követik a 
menetrendkönyvet, hosszú per
cekkel. órákkal elmaradnak töle. 
A menetrendkönyv viszont évek
kel maradt el az élettől. 

IIIVAUAN VINDÉCEK 
Rossz szokás, egyes helyeken, 

hogy a forgalmi Irodát ellepik a 
nem cda tartozók. akik hangos be_ 
Széd<lel. vitatkozással zayarjál( a 

munkát. Az utóbbi napok egyi
kén. Tatabánya-alsón például ti
zennyolc idegen tartózkodott egy
idöben a forgalmi Irodában . Ma
holnap azt mondják az Utasel
látó söntéseiben a Iármázóknak: 
,.Ne zajongjanak itt, nem a ror
galmi irodában vannak." 

Munkásfestők kiállításán 
az Északi Járóműjavítóhan 
Az t:szakl J árómújavltó olvasó

termében a közelmúltban nyitot
ták meg a Vasutas Képzömüvé
szeti Iskolának és az üzemben 
dolgozó négy munkásfestönel, 
közös kiáll[tását. 

A kiá!l!tás anyagában az Iskola 

néhány kitünö alkotása mellett 
ott láttuk Gomola József lakatos, 
Bottyán János müszerész, Kos
sius Károly betü!ró és Kálmán 
József esztergályos eg,yre izmo
sodó. az élettel és annak mo11-
danivalóiva1 mind több közössé
get vállaló festményeit. 

erdekes visszatekinteni 1955-
re, ha párhuzamot akarunk von
ni a tehetséges munkásmúvészek 
akkori meglátása. felfogása és 
most:ani !ejlödése között. Kossius 
Károly, a galéria legrégibb. fej-
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Rlasszikus iskola hatása alatt 
állt, ritkábban találta meg a sa· 
játos élményekből fal�adó, s a 
realista festészet lépcsöihez tor
kolló utat. Ma örömmel lehet üd
vözölni a kiállitáson „Városszé• 
lén" című, igen jól sikerült, ha
tásában megkapó tusrejzát. ,.Vén 
cigány"� az emberábrázolásban 
megtett elöbbrelépö múvészt mu-
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általánosan ismert clg,ányfeJek 
teljesen e!Gtnek az itt látott ábrá-
zolástól. 

Gomola József Is régebbi lsme
rösünk. Színei, variációi megkap
ják a nézőt. feltétlenül ö Is lé
pett előre egyet, látszik, hogy 
mestere törődll, vele, egyéni fel· 
fogásra, a valóság talaján való 
m·aradásra inspirálja. Szivesep 
használja az égetett slennát, a 
krapl.akkot, szívesen meríti témá
ját a magyar tájal<ról. Mégis. 
ami legjobban memarkolja a fi
gyelmet, az a törekvése. hogy 
áthágja a sematikus ábrázolás 
szül< kerete1t. Ez l.:ülönösen érez
hető a „K.azánjavítás ' és a „Mú
helyrész" címú műveinél. Kár, 
hogy néha, a dolgozó embert 
puszta szinfoltra hangolja, am-elY
lyeI - t'élü - modorossá teheti 
alakjait. A .. Pályamunkásolmál" 
viszont - minden szépsége el
lenére - elmosni látszik a mü
,·észi intenciót képpé tormáló 
ténykedést: a nehéz pályamun
kát. 

Az ifjú munkásfesl6k szép igé
retei Bottyán János és Kálmall 
József. · Bottyán Jánosnál az em
berábrázolás elmélyültebb, mú
vészi formanyelve iaz élethez in
kább szegüdött, látszik: irtóziJ, 
a tartalmi elsekélyesiléstöl. pa
lettája, - a m6g itt-ott foltüne· 
dezö kendözés ellenérre is, -
élénkebb tónusú, mint társáé, 
fény Járja át színeit. Kálmán 
József kevesebb anyagában is 
megnyilvánul tehet!:ége. Tanul
mányia.i erről tanúskod.nak. 

Bottyán „Hamuládások" és Go. 
mola „Kazánjavítás'' címü 
anyaga az Országos KépzömüYé
szeti Körök kláll!tásán. az olaj
!eslmt,nyek sorában másodll< di· 
jat nyert és jelenleg C:,ehsz!ová
ldáOOn van kiállításon. E siker 
ellenére, vagy talán inkább alá
támasztandó. Gomola nagyobbat 
tudna alkotni ,  ha jobban segí
tené kiCejezökéSzségének színeit 
a rajztudománya. Egyébként jel
lemzö, hogy az emlftett kiál1ítá
son az első díjat nem adták ki, 
viszont a három II. díjat a Va
sutas Képzömúvészeti Iskola 
munkásfestöi nyerték el. 

Egészében véve a négy mun
kásfestő, al<ik nyolcórai munká
juk Yégeztével a képzömúvészet 
berkeiben keresnek és találnak 
pihenést. ezen tűlmen6en meste
rük. Klink György festömüvész
tanár Jránym-utatásával, a szoci,a
Usa realista müvészet önkéntes 
osztagához tartoznak, harcosai
nak számát növelik és hozzájá
rulna1< a szocialista kultúra és 
kultúrforradalom célkitüzéSeinelc 
megvalósításához. Kár. hogy ezt 
a lelkességet, ezt a harcot nem 
támogatja eléggé az üzem szak
vezetése, a pártbizottság akár ju
talmak. díjak kitűzésével, al<ár 
csak azzal is, hogy személyes je
lenlétükkel súlyt és bátorítást 
nyújtanának nekik. Azoknak az 
elvtársainknak, akik .a munka 
szépségét, nagyszerűségét. meg
vállozott életünk ezernyi szín
pompás virágát tár.Ják elénk pa
lettálkon az alkotó béke csend
életében. 

Szelecsényl István 

- Robbanás történt a közel
múltban a Liverpool--Plymouth 
között közlekedő express-vo
nat étkezőkocsijában. Három 
alikalmazott súlyosan megse
besült és .a berendezési tár
gy,ak nagyré&Ze elpusztult. 

- A társadalmi tulajdon vé
delmében tanusított példamu
tató éber szolgálatáért dicsé
retben és 500 forint jutalom
ban részesült Gagyi László vo
natvezető, Nyíregyháza áJlo
más dolgozója. 

- öt család hajlékát - a 
földrengés következtében lak
hatatlanná vált házakat 
hozták rendbe Ferencváros ál
lomás dolgozói. A munkában 
kitűntek Süv!ős J á-nos és Pré
tor János brigádjai1kkal. 

- Ka.rneváJt rendeztek a 
DISZ kultúrtanfolyam haUg-a
tói február 1 5-én a ferencvá
rosj népművelési otthonban. 

- Bűnvádi eljárás indult 
Beke József nagykanizsai szak
mester ellen, mert 20 kiló fém_ 
forgácsot mUllJkahelyéről el
looott. Bekét az elsőfokú fe.. 
gyelmi hatóság állásából elbo
csátotta. 

- Négyszazeozer japán vasu
tas sztrájkba lépett február 
13-án munkabéremelési köve

telésének alátámasztására 
jelenti a Ki.oda Cuszin Hír
ügynökség. 

- Ezer, illetve 500 forint 
jutalomban részesült Thiry 
Ilona forgalmi szolgálattevő é,; 
Huchleib Im-ré-né váltókezelő, 
mert helyes és gyors intézke
désükkel Solymár állomáson 
balesetet előztek meg. 

- A l\liskolci TöreI.."Vés el
.�őosztályú sa!kkcsapata a Mis
kolc város elsőosztályú baj
noksága során a Diósgyőri 
Vasas Vör&csiUag csapatát 
7½-2½ arányban le.győzte, s 
ezzel biztosította magának a� 
igen erős mezőnyben az elő
kelő harmadik helyet. 

- A Genfben működö Euró
pai Gazdasági Bizottság Bels6 
Szállítási Szakbizottság.a a kö.
zelmúltban tartotta 13. ül,á,,--ét, 
,thpl úgyszólván valamennyi 
európai állam képviselve volJt. 
Dr. Mátyássy Zoltánt a szak
bizottság két évi időtartamra 
egyhangúan .a szakbizottság 
emökévé választotta. 

- Nyolcvanéves a Győr
Sopr-on-Ebenfurti vasút. 1876. 
január 3-án ünnepélyes kere
tek közöt,t adták át a forga
kxmn:ak a GYSEV első vona
lát Győr és Sopron között. 

- Megjelent a szerencsi Já• 
rás monográfiája Angyal Béla 
já,rási tanulmányi felügyelő 
szerkesztésében. Több község 
tárgy.a],ásánál megjegyzi, hogy 
hány dol.gozó került a község_ 
böl a vasútra, ki az állomás
főnök. A záródolgoza,tot, amely 
Sz-erencs környékét, mint ter
mészetjáró teri.Uetet ismertet!, 
Németh Pál MAV gócponti 
könyvtáro.s írta. 

- Újítá,,i taJ.1ácsadót szerves 
a budapesti területi bizottság 
mellett működő SZUÉB. Feb
ruár 23-án a forgalmi és ke
reskedelmi. március l -én a fű
tőházi és műhelyi és március 
8-án a távközlő és anyagszer
kezelés.i do1gozók részére tar
t.an.ak tanácsadó szolgá1atot 16 
és 18 óra között, a VIII. ker., 
Fiumei út 19/b, II./43. szám 
alatti tanácsteremben . 

- A gazdasági minisztériu• 
mok közötti 1955. évi őszi for• 
galmi versenyt értéke_1te a 
Központi SzáJlítási Tanacs. A 
vasúti szállítás terén követke
ző a sorrend: 1. Kohó- és Gép

ipari Miniszté-ri�_
m, 2 . . Közl!• 

kedés- és Posta-ugyi Miniszté• 
rium, 3. ÉLelmiszeripari Mi

nisztérium. 
- Háromlha..vi börtönbünte

tésre ítél1e a bíróság Hegedli& 
Pá.! váltókezelőt, Pécsbánya. 
rendező állomás dolgozóját, 
mert egy áthaladó vonatról 
egy 120 és egy 50 literes bo
roshordót ellopott. 

- 1325 forintot gyújtötfek 
a MA V Jegynyomda dolgoczoi 
a földrengés sújtotta lakosság 
me.g,,egí tésére. 

- A Közlekedéstudományi 
Szemle összes eddig megjelent 
példányai hiánytalanul eladók. 
Cím: Bánkuti László, MAV 
Igazgatóság, Budapest, Mun• 
kaügyi Osztály. 

LAKÁSCSERE: 
- Elcserélném kétszoba kom

fortos lalcásom,at kélszoba össz_ 
komfortosért, Jehetöleg a Sztálin 
úton. Cim: Schaff Bél.a lntéw, 
Nagydiófa utca 15. II. 12. 

- A Liget szélén lévö !öbérletl 
földszintes, alkovos nagyméretű 
szoba-konyha-kamrás magánba. 
kásomat elcserélném kétszoba 
összkomfortos szolgálati lakásra 
a Keleti, vagy Nyügaf;I környi'>: 
kén. Cím: Jenei Jánot.né. VII., 
Dembinszky u. 40., földszint 8. 
(délelött 11 és 1 óra között meg
tekin thetö). 

- Elcserélném Obuda állomás 
felvételi épületében lévö kétszo
ba konyhás, elöszobás gazdasági 
udvarral és mellékhelyiségekkel 
rendelkezö lakásomat Budapest 
belterületén lévő kétszoba össz
komfortos MAY-, vagy magán
lakásre. erdeklödni lehet 
1 4 1 -521, vagy 3 1 - 55 telefo
non Tóth Imre vezető föellenőr
nél. 

Szabadfogású bírkózóbajnokságot hirdet 
4 Szombathelyi Járómújavítú DISZ-szervezete 

A Szombathelyi Járómüjavitó 
DISZ-szervezete és a helyi Tö
rekvés b!rkózószakosztálya fel
szabadulásunk 1 1 .  évfordulója 
tiszteletére szabadrogású birkó
zóversenyt rendez a vasutas 
diszesek részvételével .  A baj
nokság • célja, hogy megszeret
tesse a vasutas fiatalokk.al ezt 

a szép, testedzö honvédelmi spor
tot. · A bajnokságot április 3-án 
és 4-én Szom'batbe!yen a Járó
müjavitó kultúrtermében rende
zi1< meg. A versenyen eUnduJhat 
minden vasutas Ciatal, aki leg
alább 1956. január óta tagja a 

DIS Z-nek. érvényes tagsági 
könyvvel rendelkezik és nincs 
sem I. osztályú, sem .,kiváló 
sportoló" minösítése. 

A versenyt két súlycsoportban 
rendezik. Az egyik csoportban a 
16 és 19 év közötti fiatalok, a 
másik csoportban a 19. élet
évüket betöltött flatalolc Indul
nak. A bajnol<Ság !ebonyol!táso 
kieséses rendszerben történik, as 
OTSB versenyszabályai szerint, 

Lőrincz Ernő 
a D!SZ-bizottság szervezi! 

titkára 

T ermészef iáró szakosztályaink életéből 
Hazánkban a természetjárás I hegység következik. A Bakony senyben a · budapesti központ 

e8};e népszerűbbé v_állk. A v�d- vidékén 173, ,a Börzsönyben 146, csapata az országos bajnokság
regenyes hegyek, volgyek taja 

I 

Sopronban 143 alkalommal jár- ban a második helyen végzett. 
ezrével csalogatja a hét végén tak Törekvé&túr!sták. 'A fel so- m!g a budapesti Igazgatóság 
felüdülé_st keresö dolgozó�aL ltakon klvül sok termés-zetJ'áró 

együttese hetedik lett. Az orszá· 
A Torekvés SE szme1ben ro gos egyéni bajnokságban a har-

1955. év elején 32 természetjáró járta a Balaton, az Alföld a Mát- madik helyet elért Takács (Pesti 
szakosztály müi<ödött. Ez " ra, a Mecsek, a Vértes, a Sato- igazgatóság) szerepelt a legjob
szám évkö�ben 38-ra emelke- ros, a Cserhát és Köszeg vidé- ban. 
dett. Az év elején 1 105 tagja két. A gy,akorlatl munka m<illett as 
volt a szakosztályoknak. év vé- t:rdekes a túrák napok es elméleti oktatás is fontos tényező 

�iiy['I E·s HIDEG géig a létszám több mi•nt 400 szakága!, szerinti megoszlása. A volt szakosztályaink életében. Az 
uU tövei szaporodott. Ez \s ékes bl• túrák közül 1583 egynapos. év folyamán szinte valamennyi 

Sok a panasz a Salgótarján· zonyltéka a párth,atározat követte 4l !l  kétnapos. 1 1 7  háromnapos, szakosztály rendezett alapfokil 
1 ·· l - --1 · d I · t k A tanfolyamot. összesen 420 fő ré-
1���!��f rd�1tf °vo;�rot O 

;i;ilágí- sport-tömegesítés megvaló_sitá- a többi 4-15 napig terjedö szére. A középfokú oktatásban 
tatlanu1 közlekednek. Ha már I 

sának. Ugyancsak ezt szolgaltá:k szabadságtúra volt. A szakosítás 198 versenyzőnk, túra.vezetó 
a szakosztályok által havonta szerint a gyalogtúrák vezetnek képzésben · 45 természetjáró ré-

_,.,, 1 :1111':., rendezel! tömeges!tö túrák. (1907). Sorrendben a kerékpár szesült. 
:), � 1 1 -i 

amelyeket elsősorban klrándu- ( 1 10). a csónak (100) a sík (92), A túrázás, versenyzés és 
- 1/ J_._ l ás! jelleggel vezettek. a barlangjáró (34) és a szikla· tatás eredményei a minős[tésbeo 

�

�

• 0 _ ....,..., llll
v 

Egy év alatt 2251 alkalommal mászó (8) túra következik. A Tö• mutatkoznak. Szakosztályaink-

. / 
&, vettek részt a Törekvés termé- rekvés Sportegyesület tagjai ban az elmúlt esztendőben 618 

szetjárói különféle túrákon. 3351 túranapot töltöttek a sza- természetjáró kapott m-!nös!tést. 
• - Ezf'lknek a túrál<n.ak során ter- hadban, ezek közül 2927 el· A relsorolt adatokból kitűnik, 

",, ;'. mészetjáróink eljutottak szint�· érte a napi 20 kilométeres átla- 1 hogy sportegyesületünk termé

gyenge a Cútés, miért n em vilá
gítanak legalább? Az illetékesek 
olyan lágy sz!vüek, hogy látni 
sem blrJák a didergfi utasokat? 

az ország valamennyi hegységé- got szetjáró szakosztályai ló mun• 
he. A legtöbb túra a Pilisbe ve- A túrázás mellett a tájékozódá-

1 
kát végeztek az 1955-ös eszten• 

zntett (483). majd 240. Illetve si versenyzésben sem maradtak döben. Helytálltak a többi szak· 
2:34 túrával a Bükk és a Budai- e\ az eredmények. Csap�tver· ma termé�z.et.táróf között 

tál é v t Dolgozók Szak�zervezetének heulapJa Megjelenik minden hétfőn Szerl<esztt a szerkeszröhlzottság Laptulajdonos: a 
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A kommuniz1nushoz ,·ezeiő úion 

1956. FEBRUÁR 2'7, i 
(Kovács Géza „lv.J 

...................................................................................... 

Hóakadályolwn keresztül is biztosítottuk 
a szén- és olajvonatok útját 

Hargitai elvtáts vállalta, 
mert bízott Kaufmann elvtárs 
jelentésében. Tudta, hogy több 
mint 200 dolgozóról van szó, 
akik ezzel a munkásvonattal 
akarnak hazatérni családjuk◄ 
hoz. A jelentések alapján Ú/J1J 
csoportosította a -munkaerőt; 
hogy p<ir ára alatt s�került fel" 
szabadítani a pályát. Az 1816-. 
os után több vonat is áthalad-. 
hatott ezen a szakaszon. Har• 
gitai elvtárs ezen az esténmél„ 
tán volt elégedett magával éi 
dolgozó társaival. (Orbán J{H 
zsef párttitkár leveléből.) 

A halatoni kisállomások 
biztosították az olajvonatok útj�t 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * 

A PÁRT SEGÍTETT 
Ki tudná összeszámolni, utat vállaltak, és példájukat 

hány vonatot továbbítottak a követték a pártonkívüliek: 
hatjuk a mozdony- és kocsi
mahely, valamint a szénszerelő 
dolgozóiról is, akik szintén 
ezernyi nehézséget leküzdve, 
oldották meg feladataikat. So
ha még így nem forrt össze, 
nem dolgozott ennyire egy em
berként a fűtőház, mint ebben 
a nehéz időszakban. 

let, elfogyott a keveréshez 
szükséges darabos szén. De a 
porral is menni kellett - és 
mentek is a Déli fűtőház gé
pei, bárhogy vicsorított a hi
deg, mert a mozdonykonyh/ira 
odaálltak a kommunistái,, és 
szorosan melléjük a díszesek, 
a pártonkívüliek. Ezekben a 
hetekben nem egy pártonkívüli 
tett tanúságot arról, hogy kész 
minden erejével küzdeni a 
párt célkitűzéseinek megvaló
sításáért. 

Budapest-Déli fűtőház gépei Fleischmann László, amint 
azóta, hogy az első vasúti üzem megérkezett egy útról, már in
homlokzatára kitűzték a büsz- dult a másikra. Tóth II. Laj'JS 
ke élüzem-jelvényt. Nem is mozdonyvezető leszállt a gé
ez a fontos. Az eltelt évek péról, fölment a másikra, és 
alatt, bárhogy is igyekeztek a odaállt a fűtő helyére. De így 
Déli fűtőházban, nem tudtak tett Katus Géza diszista moz
az élüzem cím birtokába jutni. donyvezető is. 
És most ünnepségre készülnek: 
először nyerték el a kitüntető 
cimet. Büszke is rá ahány 
mozdonyvezető, fűtő, műszaki 
dolgozó csak található a fűtő
házban, és büszkeségük jogos, 
mert a vasút történetének leg
nagyobb őszi forgalmában vív
ták ki az elismerést. 

Iványi Gyula fűtőházfőnök 
és Kalocsai József párttitkár 
minden problémát megbeszél
tek. És amikor a fűtőházfiínök 
kiadta a rendelkezést - a 

kommunisták máris magyaráz
ták fontosságát, elsőként mu
tattak példát végrehajtásáb-:m. 
Előfordult, hogy hat órára 
csökkent a fűtőházi szénkész-Az ünnepségnek az lese a 

legs,;ebb resze, hogy azok 
vesznek részt rajta, ailci!k 
az élüzem cím elnyerese 
után újabb hösrettet haj
tottak végre: legyőzték a 
15-20 fokos hideget! Minden 
vonathoz időben bizosított gé
pet a fűtőház, és egyetlen sze
relvény sem indult fűtetlenül 
a Déli-pályaudvarról. 

Tettekkel beszéltek 
a kommunisták 

Járjuk a fűtőházat, azt sze
retnénk megtudni, hogyan si
került ennyi év után éppen a 
legnehezebb időszakban e ket
tős győzelem. Beszélgetünk a 
dolgozókkal, s a beszélgetések 

újra és újra egy pontra tér
nek vissza: a párt segített • . , 

Ha a pártszervezet munká
járól érdeklődünk, kiderül, 
hogy nem lehet azt különvá
lasztani a fűtőház egészének 
életétől. Ez a körülmény tük
rözi legjobban a fűtőházi párt
munkát, mert azt bizonyítja, 
hogy a pá-rtszervezet minden 
tevékenysége a termelést, a 
legnehezebb feladatok megol
dását segítette. Pedig nem vol
tak éjszakába nyúló értekezle
tek, és nem születtek egyre
másra határozatok. A vezető
ségválasztó taggyűlések a téli 
forgalomra irányították a fi
gyelmet, és a pártszervezet a 
mindennapi gyakorlati munká
ban vett részt. A mozdonyo
kon, a műhelyekben pedig a 
szavakat követő tettekkel be
�zéltek a kommunisták. 

Közösen, egy emberként 

A felsorolt nevek nincsenek 
gondosan kiválogatva, .azt ír
tuk le, amelyik éppen toll
hegyre jött, mert tulajdonkép
pen minden mozdonyvezető és 
fűtő me�érdemelné, hogy le
írjuk a (levét. De ezt mond-

Ezért történt meg az, hogy 
bármerre jártunk a fűtőh·íz
ban, a beszélgetések mindig 
egy pontra kanyarodtak visz
sza, és így fejeződtek be: a 
párt segített. 

A magyar�szovjet barátsági hónapra 
készülnek Pusztaszabolcson 

Amikor a tél egyetlen fehér j igen élénk: a 411 291-es .,DISZ
sivataggá változtatta a vidéket mozdony" előreláthatólag ép
s a hóeke 50-60 centiméteres pen március első napjaiban ke
hótakaróval birkózott, a puszta- rül ki a fővizsgáról és ezt a 
szabolcsiaknak is megnőtt a gépet kapja majd a legjobb 
gondjuk. Gyorsan rendezni és fiatal mozdoriyszemélyzet. 
küldeni a dunántúli szénvidék- Faddi Sándor, Haraszti Sán
ről érkező vonatokat Sztálin- dor és Fekete Imre fiatal moz
város és Budapest felé - ezért dc.nyvezetök keményen küzde
küzdöttek a kocsirendezők, nek azért, hogy a DISZ-moz
akik térdig süllyedtek a hóba. dony szabályzója mellé áll· a mozdonyvezetők, akik elegy- hassanak, J;;s amelyikük meg
csökkentés nélkül vállalták a kapja a gépet, azonnal ver
sz.énvonatok továbbítását, a pá- senyre hívja a barátsági hó
lyamunkások, akik 24 órán át napban a. fűtőház legkiválóbb 
nem engedték el a lapát, a csá- brigádját, a 411 268-as gép sze-
1"3ll1y nyelét. mélyzetét. 

- Ezen a héten már köny- - Tavaly a barátsági hónap 
nyebb volt a helyzetünk - alatt a mi fÜtőházunk le'tt az 
mondja FülÖP Ferenc elvtárs, első a tú"lsúlytovábbításban az 
állomásfőnök. - Elértük, hogy igazgatóság területén - mond
az érkező szénvonatokat gyors ja Kristóf elvtárs, fűtőház
gép- és szakaszcserével egy főnök. - Reméljük. az időjá
órán belül továbbítani tudtuk. rás megengedi majd, hogy az 
Derekasan dolgozott a fűtőház idén se legyen ezer tonnán 
is, a legnehezebb időszakban aluli vonatunk a barátsági hó
sem volt géprevárás, méltán nap alatt. Ehhez persze fiók
nyerte el a miniszter és a szak- műhelyi dolgozóinknak is nagy 
szervezet vándorzászlaját. Dol- segítséget kell nyújtani azzal, 
gozóink versenykedvére a leg- hogy a téli forgalomban aZa:po
jellemzőbb, hogy alig múltak san próbára tétt gépeket a leg
el a nehéz napok, már sorra gondosabban kijavítsák. 

téséveI és a kultúrmunka fel
élesztésév,n, is, Az állomásnak 
eddig nem volt külön MSZT
szervezete, a vasutasok is a 
községi szervezethez tartoztak. 
Az elmúlt napokban, tehát 
szinte már a barátsági hónap 
küszöbén alakult meg az önálló 
MSZT-szervezet az állomáoon, 
így nagyon kiadós és sokirányú 
tennivaló vár rá mindjárt a 
kezdet kezdetén. 

A szervezet a kultúrcsoport
tal és a DISZ-szel együtt készül 
a barátsági hónap ünnepélyes 
megnyitására. Ez egyébként 
kedvező alkalom lesz arra is, 
hegy az eLlanyhult kultúréletet 
felpezsdítse és közelebb hozza 
egymáshoz kulturális vonalon 
is a fűtőházat és a forgalmat. 
Ugyanígy - az idén első ízben 
- külön rendezik meg a vas
utas dolgozók szám.ára a szov
jet könyvnapokat. Az MSZT
szervezet nemcsak arról akar 
gondoskodni. hogy megfelelő 
választékban álljanak rendel
lkezésre az új szovjet sz.épiro
dalmi művek, hanem műszaki 
és vasúttechikai szakkönyvek
kel is gazdagítani kívánja a 
vasutas dolgozók könyvtárát, jöttek érdeklődni, hogyan ál

lunk az április 4-i felajánlá
sokkal. A csomópont együtte
sen tette meg vállalásait 20 

Az új MSZT-szervernt erősítése ��int a gócponti köny\·-

De nemcsak k'magasló mun- Az előkészületek arra mutat-
Különösen az elmúlt hetek pontban. A fe!ajánT,ísok telje

nehéz időjárásának közepette sitéséhez nagy ösztönző e·rőt 
volt szükség a kommunista jelent a magyar-szovjet ba
példamutatásra. A mozdony- rátsági hónap, ezt a tavalyi 
személyzetnek, mintegy 22 szá- példák is bizonyítják. 

kaleljesítmények.1<:el akarják 
I

nak, hogy Pusztaszabolcson a 
emJékezetessé �enni a puszta- munka és __ a kul'.ú�a szép, _<;mlé
szabolcsiak az idei magyar- kezetes unnepeve avatJak a 
szovjet barátsági hónapot, ha-

1 
magyar-6Zovjet barátság hó

nem az MSZT-szer-vezet erósí- napját. 
zalékát vette le lábáról a cu- A pusztaszabolcsiak az idén 
dar időjárás, de a vonatok 

I 
még több eredményt várnak a 

mégsem álltak le. Lantos Ist- magyar-szovjet barátsági hó
t'án, Szigetvári Béla kommu- naptól. A versenylendület, kü
nista mozdonyvezetők dupla lönösen a fűtőházban, máris 

A Landler mozdonyosztályának válasza 
a ferencvárosi fütííház dolgozóinak 

Nemrég közöltük a ferencvá
rosi fűtőház dolgozóinak a 
Landler Jénő Járóműjavitó ÜV 
mozdonyosztá!ya dolgozóihoz 
:intézett levelét. A ferencváro
siak an·a kérték levelükben a 

mozdonyosztály dolgozóit, hogy 
határidőre adják ki a náluk 
javítás alatt levő ferencváro
si gépeket. A mozdonyosztály 
dolgozói most a következő le
vélben válaszoltak: 

„Igé:rjük, hogy a. ferencvárosi mozdonyok javításánál csaikúgy, mint a többinél, fdlwzott mértékben tartjuk sze.,;, 
elótt a jó minőségi munkát. A 402 001. számú mozdonyt feb• -ruár 25-ig, a 424 143 számú gépet február 29-ig átadjuk. 
A 424 024 számú mozdony áMdására egyelőre dátumhoz kö
tött igéretet nem tehetünk, mert új ál!ókazánt kell hozzá ké
szvte-nünk. A 424 005 számú mozdonyt munkába vettük, d,e ha
tósági vizsgálata még nem történt meg, igy eDkészü!ési határ
idejét sem tudjuk pillamatnyilag megszabni. Mindenesetre arra 
törekszünk, hogy ezt a gépet is minél előbb átadjuk rende!te
té11ének. Elvtársi üdvözlettel valamennyi dotgozó nevében: 
Fekete Ferenc osztályvezető." 

Békeharcos vasutasokat tüntettek ki 
Az Országos Béketanács az 

elmúlt év végén kitüntető 
jelvényt rendszeresített. A 
vasutas dolgozók közül eddig 
30 békeharcost tüntettek ki a 
Béketanács jelvényével. 

Kollektív vezetéssel 
Az újonnan választott párt• A dolgozók örömmel látják az 

vezetőség legfontosabb felada- új vezetőség ilyen irányú 
tának tartja, a jó pártélet ténykedését és mind aktívab
alapvető feltécelének, a kollek- ban vesznek részt a pártmun
tív vezetésnek a biztosítását. kában. Sikerült szorosabbra 
Az eddig elért eredmények vonni a kapcsolatot a szak
máris éreztetik hatásukat, el- szervezettel és az állomásfö
sösorban abban, hogy a veze- nök elvtárssal. Az együttmű
tőség tagjai többet törődnek a ködés hozzájárult ahhoz, hogy 
dolgozók ügyes-bajos dolgaL a váratlanul jött nagy hideg 
val. 

1 

ellenére az állomás megoldot-
Az elmúlt napokban• a vo- ta feladatait. 

natkísérők megelégedésére a . . 
vezetőség megoldott egy három Besze Lászlo 
hónap óta vajúdó problémát. párttitkár, Gyöngyös állomás 

Télen is segítjük a mezőgazdaságot 
Orosháza állomás pártszer-

, 
agit.-prop. osztályának veze

vezete, üzemi bizottsága, a lője is, igen jól sikerült. Elha
szolgálati vezető és a részleg- tároztuk, hogy gyakrabban 
vezetők együttes megbeszélést rendezünk összejövetelt. 
tartottak az orosházi Rákóczi-

1 
Pataki József 

telepi Vörös Csillag Termelő- vezető főellenőr. 
szövetkezet vezetőségével. A 
megbeszélésen megállapodást ,. ,, , 
kötöttek, hogy az állomás dol- CIJ ve11Setoseg 
gczói politikai, műszaki és kul- - új ter„el, turális segítséget nyújtanak a 
tsz dolgozóinak. Mi, a MiskolcL Já-róműjaVitó 

VI-os alapszervezete vezetősé· 
gének tagjai elsősorban azt 
vizsgáltuk meg a választás 
után, hogy milyen feladatokat 
szabott a taggyűlés határoza
ta. Ennek szellemében készí-
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A XX. kongresszus útJTiutatásai Ielkesí-ti.k 

a szovjet vasutasokat 

A swvjet vasutasokat ha
tártalan bizalommal és leJlke
sedéssel töltik el a XX. kon,g
resszus útmutatá5ai, a ha,todÍlk 
ötéves terv perspektívái. Hálá
juk jeléül a legtkilloobözőbb 
munkaterületeken dolgozó 
vasutasok emelik munkájuk 
termelékenységét, segítilk a 
XX. kongresszus célkitűzései
nek megvalósítását. Az urali 
és szibériai kollektívák ver
senyében a szverdlüvszkiak 
kerültek az eJ.,re a zavartalan 
szénszállítás lebonyolításával. 
Az elmúlt hónapba,n 25 OOO 

A szovjet vasutasok elhatá
rozták, hogy a kongresszuson 
elham,gzottakinaik megfelelően 
a villa:trul6mozdo1ll)1ok átlagos 
napi futását 41, a motoros• 
mozdonyokét 23, a gőzmmdo
nYOkét pedig 14 számlékkal 
emelik. Ez arert is jelentős, 
mert az előző tervévben a gőz
mozdonyoknál 15, a motoroe
mozdonyoknál 20, a villamos• 
mozdonyoknál 30 százalékkal 
emelkedett az átlagos napi 
futás. 

tonna szemet szállítottak el A lywrneni mozdonyvezetők 
terven felül. Ez a kerüLet 5000 tormás vonatokat vezet
vasutasainak és bányás7..ainak nek hóviharban. Folyama<tosan 
kongressz!-1si aj,ám.déka_ vo1't növeHk úllk.Ö2lben a megtan;,a• Hasonlókeppen a del-uralI 

1 vasutasok 20 OOO tonnával több :f 1:?tt perc�e� es nemegyszer 
szenet száNítottak a tervezett- 1domegtakarrtással futnak be 
né!. • a rendeltetési pályaudvarra. 

LB-3 típusú elektromos vágányfektető

és kavicsológép 
A szovjet vasutak tulai gép

gyártó-üzemében a múlt év 
végén elkészült az LB-3 típu
sú elektromos vágányfektető
és kavicsológép kísérleti példá
nya, kotróberendezéssel ellát
va. Ez a bonyolult és hatal
mas gép a sínmezők emelésére, 
az ágyanyag adagolására, ki
rakására és a kavicságy-priz
ma alakítására készült. 

A gép irányítása gépesített 

központi asztalról gombnyo
másra történik. 

Az elektromos vágányfekte
tő- és kavicsológép alkalmazá
sa a pálya főjav{tásánál min
den kilométeren nyolcvan em
ber munkáját helyettesíti. Ke
zelését három ember végzi. 

Ebben az évben az üzem 
megkezdi a gép szériagyártá
sát. 

Foqaskerekü heqyivasút a Kínai Népké;ZtársasáqJ:>an. A vasútat 
1953·ban építették. 

A ronúfn vasutasoh ünnepe 

Huszonhárom éve annak, 
hogy a román vasutasok és kő
olajmunkások arany lapokat 
jegyeztek a munkásmozgalom 
történetébe a nép szabadságá
ért, a nemzeti függetlensé
gért vívott harcban. 1933. feb
ruár 16-án Gheorghiu-Dej elv
társsal az élen, sztrájkot in
dítottak. Szigorú tél volt akkor 
is. A nyomor és az éhség be
fészkelte magát a vasutasok 
házaiba. 

Egyik napon híre ment, hogy 
a vasutas-műhelyekben törté
nik valami. A főműhelyek szi
rénáinalc panaszos hangját 
messzire vitte a szél. Az udva
rokon éhező, fázó munkások 
ezrei tiltakoztak. És elérkezett 
február 16-a, amikor a vasuta-

sok, akcióegységben az olaj
munkásokkal kenyeret köve
teltek, emberibb életet. Feb
ruár 16-án, hajnalban gépfegy
verek zaja verte fel a környé
ket, száz és száz életet oltva 
ki, patakokban folyt az utca 
kövezetén a román vasutasok 
vére. A „Vörös Grivica" vas
utasainak örök dicsőségét hir
detik ezek a napok. ezt fejezi 
ki minden év februárjában 
megtartott román vasutasnap 
is. 

A magyar vasutasok testvéri 
üdvözletüket küldik ezekben a 
napokban a román vasutasok
nak, és újabb sikereket kíván• 
nak nekik a szocializmus épí• 
tésében. 

A NyugatnéJDet Szaksz ... rvezeti Szövetség 

kongresszusa 

A Nyugatnémet Szakszerve- vasutasoknak akcióegységet 
zeti Szövewég az elmúlt na- kell létrehozniuk az ipari mun
pokban tartotta III. kongresz_ kásokkal. hogy a bonni NATO
szusát. A szövetség rendkívül hadsereg felállítását mega!kajelentős h�ozaitba,n s�gezte dályo2lhassálk. A vasutasok bí. le tiltakozását Nyug,at-Nemet-
ország felfegyverzése és a ralatot gyakoroltak a szak• 
NATO ehlen. E határozat szel- szervezeti szövetség jobboldali 
!Jernében tartották meg gyű-

1 
vezetőinek magatartásáért, 

lésü�et a regensb·urgi vasuta- azért, mert támogatják Aden• 
sok 15. Hangoztatták, hogy a auer fegyverkezési politlkláját. 

Hírek 
Arany békejelvényt kaptak: 

Horváth Józsefné (budapesti 
politikai osztály), Jávor Ernő 
(Bp. ig. IV. oszt.), Rajki Ist
ván (Székesfehérvár pft.), 
Papp Gábor (Szolnoki Jj.), Os
tyán Károly (Miskolc fth.), 
Erdős József (Miskolci Jj.), 
Oláh János (Nyíregyháza fth.) 
Kardos Sándor (Szeged fth.), 
Koltai Károly (Pécs állomás), 
Horváth Károly (Sopron fth.). 

Vasanyagjavító), Szabó And• 
rás (Nyugati Műszaki Kocsi
szolgálati Főnökség), Tóth 
László (Vasúti Főosztály), Ko
vács Rozália (BVKHJ, Kovács 
Sándor (Pusztaszabolcs állo
más), Fejtig Gyuláné (Sátor
aljaújhely állomás), Encig 
Sándor (Sátoraljaújhely fth.) 
Kovács István (Hatvan állo
más), Tassi István (Debrecen 
ig.), Romanevicz János (Deb
recen ig.) Vékony János (Deb
receni Jj.). Szécsényi Károly 
(Kecskemét állomás), K. Szabó 
Imre (Békéscsaba Alföldi Kis
vasút fth.), Gelléri László (Bé
késcsaba fth.) Tördös László 
(Nagykanizsa állomás), Galló 
János (Pécs TBKE), Németh 
Sándor (Szombathelyi Jj.), 
Dancs József (Tapolca fth.), 
Mosonyi Józsefné (Szombat
hely állomás). 

A megállapodásnak már a 
gyakorlatban is mutatkozik az 
es·edménye. A szövetkezet feb
ruár 7-én tartotta új kultúr
helyiségének avatóünnepsé
gét, amelyen kultúrcsoportunk 
kétórás változatos műsort mu
tatott be. A kultúrműsor előtt 
rövid kül- és belpolitikai elő
adást tartottunk, amelyen a 
békemozgalom újabb sikereit, 
hazánk ENSZ-tagságát méltat
tuk. 

tettük el munkatet:'.ünket. A bolgár vasutasokat segíti A m�nk�terv elsősorban ar· a Dimitrovról elnevezett görra for�t f1�elmet, hogy vala· dülőanyaggyár új „K"-tfpusú m_enny, partta� pártmunkát 92 tonna teherbírású kocsija, vegezze:1, Elha!a.roztuk, hogy 
I 

amelyet a közelmúltban próhavo�kent . _!iarom Pá.l:CSO· háltak ki. s amely teljes mérpo1:b1zalm1t es három nepn:- tékben megfelel a követelmé

rendszabályok miatt, elképzel• 
hetetlenül megnőtt a vasúti 
katasztrófák száma. Az elmúlt 
év első hat hónapjéból 42 600 
balesetet tartanak nyilván. 

Ezüst jelvénnyel tüntették 
ki a következőket: Várhegyi 
Ferenc (Landler Jenő Jj.). 
Papp László (Felépítményi 

A szövetkezet új művelődési 
otthonának berendezéséhez az 
orosházi blokk- és távirdames
teri szakasz dolgozói is hozzá
járultak azzal, hogy elvégezték 
a szerelési és hegesztési mun
kákat. 

Az avatóünnepség, a szövet
kezeti és a vasutas dolgozók 
első találkozása, amelyen 
részt vett Annus István elv
társ, a szegedi politikai osztály 

velot beszámoltatunk a vezeto- -,yeknek sági üléseken és szorosabb kap- * csolatot teremtünk a propa
<;and istákkal. A te1melőmunka 
segítése érdekében megjavít
juk kapcsolatainkat a több, 
alapszervezettel. Tervszerű elő
készítő munkával az év folya
mán 12 tagjelöltet nevelünk. 

Kalmár Berte.lan 
pártti1Jkár 

Az afrikai Nairobiból érke-
ző jelentés szerint egy hirte
len kelletkezett viha<r folytán 
felborult és elsUHyoot a Vil<
tória-tavon közlekedő vasúti 
komp. Húsz utas vfzbeful!ladt. * 

Japánban, az amerikai aján
lásra bekövetkezett vasúti 

* 
Előretes becslések szerinit a 

francia államvasutak 1955. évi 
ves.ztesége 6,6 milliárd frank. 

* 
A VaJJ.'5Ói Pafawag-üzemben 

újabb nehéz mintájú vil'-amos
mozdony gyártására folynak 
az elók-észületek. Az ú i moz
dony 2400 kw teljesitményt1 
lesz. s főként nehéz súlyú te
hervoo,atok továbbítására fog 
swl.gálm, 



1956. FEBRUÁR 2'7. SZOCIALISTA VASOTettT 

A műszaki-technikai színvonal emeléséről és a társadalombiztosítási 
le/adatokról tárgyalt a szakszervezet központi vezetősége 

Fontos tárgysorozattal tar- szédét. A rkongre8$.zus bátori- a vasút valamennyi dolgozójátotta meg ez évi elsó ülését a tást. új lendületet ad a mD.gyar nak ti!ta:kozását feJ·ezte ki a Vasutas Dolgozók Szakszerve_ dolgozóknak is, új energiát önt 
:,:etének központi vezet&;ége. Az a világ munkásosztályába, vala- Szakszervezeti Világszövetség 
elnökló Gróf József elvtárs, a mennyi dol,gozój,iba. A magyaT bécsi titkárságának betiltása 
Szovjetunió Kommunista Párt_ vasutas dolgozók forró szere- miatt és a szakszervezet szoli• 
ja XX. kongresszusának mélla- tettel köszöntik a XX. !kong- daritását fejezte ki a Szakszer-tásával kezdte megnyitó be- resszust - mondotta. Végül vezeti Világszövetséggel. 

Az elnökség beszá molója a technikai leJleszté<1 feladatairól 
Elsó napirendi pontként az Rámutatott. hogy a vasút már 

MDP Központi Vezetóségének ebben az évben jelentős anyagi 
1955. novemberi határozatából támogatást kap, majd felsorolta 
ÉS a SZOT VIII. teljes ülésének azokat a beruházásokat. ame
határozatából a te<ihnika fej_ lyek ennek a támo"atásnak ré_ 
lesztésére irányuló feladatok vén a vasút fejle;ztését szol
tárgyalására került sor. 

1 

gálják. Közel 130 millió forin-
Gáspár Sándo,- elvtárs, a vas. tot fordít államunk az ez évi 

utas szakszervezet elnöke az vasútfejlesztésre. Népi derrtok.. 
elnökség beszámolójában feL ráciánknak nagy gondja van a 
hívta a központi vezetóség fi- vasutas dolgozók szociális és 
gyelmét, hogy pártunk Köz_ kulturális igényeinek kielégL 
ponti Vezetősége és a SZOT tésére, egészségvédelmére. va
VIII. teljes ülése leszögezte: !amint a gyermeknevelésre. A 
iparunk. így vasútun:lc műszaki vasutas szülök gondjait igyek_ 
színvonalának fejlesztése 11em- szik csökkenteni akkor. amikor 
csak a feltalálók és mérnökök 1956-ban a Landler Járműja
feladata. A technika fejleszté- vítóban 200 OOO forint költség
sét minden vasutas dolgozó gel bölcsőde. Seregélyesen öt
ügyévé !kell tenni. A szakszer- millió forintos beruiházással is
vezetnek teljes erővel támogat- kolaszanatórium épül. Sáros
ni kell e nagyszerű célkitűzést. patakon, Hatvanban, Eger !ütő_ 
A márciusi és a novemberi háznál, Kiskunhalas forgalom
pártlh.atározat óta eltelt idő fé- nál. a Szombathelyi és a Mis
nyesen bizonyítja_ hogy a vasút k-0lci Járóműjavítóban a bé
dolgozói lelkesen !követik pár- késcsabai TBKE-néJ öltözó és 
tunk útmutatását. A vasút 1955. mosdó készül Több millió fo
évi �rW:zállít�i � �z�ély- rint jut sp0rtra és a dolgozók sz_allitás1 tervet �ulte!Jesitet�e: üdültetésére. A kulturális ki':et száZ.l,llékkal tobb arut szal- adások közel hétmillió forintot lttott, mmt 1954-ben. Ez az t ek k" 
eredmény dolgozóink öntuda-

eszn 1. 
tát és műszaki értelmiségünk lUit adjunk 

utas dolgozónak szívügyévé vál
jon a műszak! fejlesztés, a gaz
daságos szállítás. 

Az elmúlt évben dolgozóink 
a Központi Vezetőség és a ML 
nisztertanács levele nyomán 
lelkesedéssel tették magukévá 
a technikai haladás ügyét. A 
levét ismertetése után megtar
tott műszaki konferenciákon a 
teohnikai haladást célzó javas
latok ezrei gyűltek össze. Most 
az a teendő. hogy még jobban 
támaszkodjunk a dolgozók vé
leményére és gondoskodjunk 
a,rról, hogy észrevételeik. javas
latark minél rövidebb idő alatt 
megvalósuljana"k. 

Legutóbbi központi vezető
ségi ülésünk óta is vannak 
már eredmények. Sok szolgá
lati helyen élénkebbé vált az 
újítómozgalom: újítőhónapot 
tartottak, t-ársadalmi bírálatot 
szerveztek, feladatterveket dol
goztak ki és újítók.iáUításokat 
rendeztek. Különösen megé!én.
kült az Északi Járómújavító 
űV üzemi bizottságának és 
műszaki vezetésének tevékeny_ 
sége. De még bóven akadnak 
hiányosslgok. Hatvan állomá
son például nem áll rendelke-!hozzáértését dicséri. Köszönet 

érte minden vasutasnak, akik 
ez évben is 'hősiesen megbir
kóztak a 'hideggel, a hóval. az 
áruszállítás biztosítása érde
kében. 

A terv a vasút egész terüle- zé re kellő időben a műszaki 
tén elóirányozza a műszaki fejlesztést segítő oktatási 
színvonal jelentős emelését, a anyag. Nem szabad megfeled
fejlett teohnológiai eljárások kezni arról sem, hogy még a 
széleskörű elterjesztését és az meg!evő technikát sem használ-

lUit kapunk 
új technika fokozott alkalma- ;uk iki eléggé. A tehervonatok 
zását. Szaksze1·vezetünknek zeg- átlagos terhelésével és uta-

A második ötéves terv meg- fontosabb feladata most, hogy zási sebességével egyáltalán 
'1.Öl'ekedett fe)D.datairól beszélt mozgósítsa a tömegeket a naov nem lehetünk megelégedve. A 
ezután Gáspár elvtárs é hang_ céldk végrehajtására. Nevelő, BVKH VI. osztály;;nak gépter
súlyozta, lhogy a megnagyobbo- felvilágosító tevékenységével méhen több. mintegy kétmillió 
dott feladatok megoldhatók. el kell érnie, hogy minden vas- forint értékű gépet Jep a por. 

Első lépés : az üjítómoz�a lom 

Az 1956. évi feladatok ismer
tetése során Gáspár elvtárs 
felihívta a központi vezetóség 
tagjait: elsősorban irányítsák 
rá a dolgozók figyelmét az 
újitómozgalomra, mert ez az 
elsó lépés alhlhoz, hogy még 
szélesebb tömegek kapcsolód
janak bele a teclhnika fejlesz
tésébe. Ahol a szakszervezet 
törődik az újítómozgalommal. 
ott gyors eredményeket le'het 
felmutatni. A Keleti Műszaki 
Kocsiszolgála.t; Főnökségen 
például az újonnan megvá
lasztott SZUÉB - a régebben 
beadott 305 újítt.st felillvizs
gálta és abból hatvanat -, 
amelyet !korábban elutasítot
tak, átadott a műszaki veze
tőknek azzal, hogy tőkA!letesit
sék, mert az elgondolás jó. 
Ez a példa követésreméltó. 

A lllu11kamódszer

á�adás 

Gondolni kell arra i. , hogy 
az újítások bevezetésének szé
leskörű alkalmazása megfelelő 
műszaki feltételeket !kíván. Az 
üzemi bizottságok ellenőrizzék, 
hogy a műsza'ki vezetők a 
megfelelő berendezéseket, szer
szám.dkat a dolgozók rendelke
zésére bocsássák. Az újítások, 
új munkamódszerek tömeges 

A munkamódszerétadást és 
átvételt, a tapasztalatcserét a 
munkaverseny fő tartalmává 
kell tenni. A munkamódszer
átadás vagy átvétel a jövóben 
minden egyéni és brigádválla
lásban szerepeljen. A tapaszta
latcsere legcélravezetóbb for
mája a munkahelyeken a gé
pek mellett nyújtott segítség. 
Az üzemi bizottságoknak ezért 
elsősorban a saját üzemükön 
belüli tapasztalatcserét kell 
szorgalmazniok. Ne várják az 
üzemi bizottságok, hogy a dol
gozók önként jelentkezzenek a 
magasabb fokú ismeretek elsa
játítására, ragadjanak meg 
minden eszközt, amellyel be 
tudják őket vonni a műszaki 
fejlesztési mozgalomba. 

intézkedéseket kö1Jetel. üze
meink, szolgálati helyeink te
kintélyes részénél nagy a haj
landóság arra, hogy ne a ter
melési tervekból, az anyagta
karékosságra, az önköltség
csökkentésre, a minőség meg
javítására vonatkozó célkitűzé
sekből induljanak ki a verseny 
szervezésénél és értékelésénél. 
Ezt az állapotot meg kell szün
tetni. 

A verseny bü.rokratizmusa 
jelentkezik a kollektív szerz.:i
dések megkötésénél is. Ta
valy például több szolgálati 
hely olyan célt tűzött maga elé 
minden alaposabb megfontolás 
nélkül, hogy a dolgozók 90-
95 százalékát beszervezik a 
versenybe. Inkább kevesebb 

� , , legyen a versenyben részvevő, A muszaki ertelmiSt"g de a versenyzők konkrét vál-
szerepe lalások teljesítéséért küzdje

nek. Ahol nem lehet reálisan 
A munkásosztály és a mű- versenyt szervezni, meg kell 

szaki értelmiség kapcsolatáról szüntetni a kirakatvállaláso
szólva rámutatott az előadó, kat. A versenyértékel.és alap
hogy a műszaki értelmiségnek jául mindenütt a terv teljesí
döntő szerepe van a technika tését, a termeléken11ség eme
fe;lesztésében. . 

I 

lését, az önköltségcsökkentést, 
Végül a verseny bürokrattz- a minőség ;avitását kell tenni, 

musának kérdéséről beszélt. olyan sorrendben, a,hogyan azt 
Ez a fontos kérdés azonnali az üzem helyzete megkívánja. 

Az ifjúság, az altalános műveltség 
és a politi kai nevelés 

elterje
�
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��
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:

vé A _besz�moló.t követő vitában 
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olcsóbbátételére kell irányula mu . a _ a Kra,1csov1cz Janos (7. szakosz- nia. Az exportszállítást megtap_'.1szt_ala_tcserét kell tenni . .. A tály) sürgette a fiatal értelmi- drágítja a sok ácsorgás. Ezen teruleti b1�tt;5ágok_ és a koz- ségiek fokozottabb bevonását segíteni kell. A technika fejpont !ermel�.' .?sztálya a_ sza�- !7. _vasúti technika fe;lesztésére 
l 

lesztése összefügg az általános vezetokkel kozosen hat;Arozzak iranyuló munkába. Már most múveztség fokozásával. A pémeg, mely�k �k az �!. mód- gondoskodni kell megfelelö csi terület oktatói az általános 
szerek, legJelent�bb _uJltáso� szakemberekről a második öt- műveltség fejlesztése szemamel�eknek elte_rieszt�e els0- éves tervben meginduló villa- pontjából is foglalkoznak a ren�u fontosságu. Jelo!Jék meg 

l 
mosításhoz és dieselesítéshez, dolgozókkal. Az újítók támogaazt 1s, ':11 ezeknek a m�sze- mégpedig a fiatalok soraiból. tására ú;ítási ta,11ácsadó bízott�eknek lenye_ge, h_ol é�- milyen Kovács Kálmán, a Gazdasági ságokat a,la,kítottak, azóta nótt irodalom talalhato r3:Juk vo- Vasutak múlt évi tervteljesí- az újítások száma. K1.•assai 

na0ozóan: A lk�_ltural� �e- téséröl számolt be. Elismerte, István (3. szakosztály) arra fivelőmun'kaban �zpo11h _ Iker: hogy a technika fejlesztését gyelmeztetett, hogy a jobboldéssé kell_ tenni a �usza:k� eleinte elhanyagolták, az újí- dali torzulásai:, a kispolgári 11é-
1?ropag?-ndcit, meg �ll 3a1J!tam tások elbírálását tizedrangú zetek elleni harc nemcsak a 
es _ tova?b _lk�l�- fe3leszte111 .  a kérdésnek tekintették. Leg- pártszervezetek feladata, hamusza'kt körok munkáJát. utóbb azonban változtattak nem az üzemi bizottságoké is. 
Szükséges, hogy szakszerveze- ezen. Minden vonalfónöksé- Tapasztalata szerint sok bü
tünk el�öksége fogl�kozzon gen újítási ankétokat rendez- rokratikus eljárás gátolja az új 
ezzel a ker<!_ésse_l �- elosegítse. tek és megbeszélték a dolgo- technika elterjedését. A mun
hogy a muv�lőd�1_ornhonok- zókkal, mik a megoldásra váró kaversenyben szép eredménye
ban, kulturális 1ntezménye�- műszaki problémák. A GV-nél ket értünk el, de a verseny
ben olyan tanfolyamokat es a munkásellátás és a munka- nyilvánosság még mindig nem 
elöadásokat tartsanak, amelyek védelem még hiányos. Kérte kielégítő, a jutalmak szétosz
a tudomány, a technika vív- javítsák meg az egyenruha� tásáná! is sok a javítanivaló. 
mányait ismertetik, az újítók, ellátást. Kinczli József (pécsi Sámuel Miklós (Debrecen 
élenjáró dolgozók javaslatait. területi bizottság) arra hívta fútóház) arról számolt be, hogy 
munkamódszereit népszerűsí- fel a figyelmet, hogy a mű- ők is létrehozták az újítási ta
tik. szaki fejlesztésnek a szállítás nácsadó bizottságot, amely he-

tenként háromszor áll a dolgo. 
zók rendelkezésére. A fiókmú
hely szellóztetóberendezésének 
hiánya állandó baleseti ve
szélyt rejt és gátolja a mun
kát. Kifogás van több moz
donyfel vigyázó ellen is, mert 
nem biztosítják a dolgozók pi
henóidejét. 

.H inél több 
u1űanyagot ! 

Harmati Sándor, az Anyag
ellátási Igazgatóság vezetóje a 
technika fejlesztése szempont-

jából a műanyagok fokozot
tabb felhasználásának szüksé
gességét hangoztatta. Különö
sen fontos a vasúton színes
fém-pótló anyagok bevezetése. 
Az Anyagellátási Igazgatóság 
rendszeres kutatást folytat, 
hogyan lehetne minél több szí
nesfémet műanyaggal helyet
tesíteni. Az igazgatóságok is 
kapcsolódjanak be a műanyag
felhasználás népszerűsítésébe, 
a szakszervezet pedig szervez
ze meg a műanyagok rendsze
res ismertetését és ezzel segít
se elő minél több műanyag fel-

használását. Kezdeményezze a 
Közlekedés- és Közlekedéstu
dományi Egyesülettel közösen 
munkabizottság megalakítását, 
annak megállapítására, hol, 
milyen műanyagokat lehet fel
használni a vasúton. Debrece
ni József (Szolnoki Járómúja
vító) szóvátette, hogy ko�simú� 
helyükben az egészségre káros 
következményei vannak a kát • 
rányozásnak. A fiatalok mun� 
kakörülményei is kedvezólle� 
nek, eldugott, szúk, levegótlen 
helyiségben zsúfolták óket ösz• 
sze. Helyzetükön sürgósen vál
toztatni kell. 

A J..emény tél okozta helyzetről 

Csanádi György elvtál'S, ve-

1 

nagy feladat vár rájuk: az el- sé és lehetővé teszik az újítás 
zérigazgató örömének adott ki- szállítatlan árutömegeket ren- bevezetését. Javasolta továb
fejezést. fhogv a központi ve- d�ltetési helyiikre kell juttat- bá, hogy a szakmai oktatást 
zetőség már másodízben foglal- n1. terjesszék ki a segédmunká� 
kozik a műszaki fejlesztés Szabadfi József (szombat-

sokra is. Mohácsi Béla (szol� 
ügyével. Ezután a téli helyzet- . .. . . . . noki fűtőház) a szakmai to--
ről adott tájékoztatást. A téli 

hely, teruleti b_,z?ttság) Java- vábbkép,és korszerűsítését 
forgalom legnagyobb nehézsé- solta, _hogy ne iroas_z_t_al m':l- sürgette és figyelmeztetett, 
gét az elégtelen és rosszminő- lett dontse�� . az uJitásokr?l, hogy a fűtőházakban már most 
ségú szén okozza. A fútóházak hanem az u1ito munkahelyen, 

1 
ki kell képezni a diesel-!akato

minimális szén készlettel ren- figyelem bevéve azokat a körül- sokat arra az időre, amikor • 
delkeznek. A rendkívüli hideg ményeket, amelyek szükséges- dieselesítés valósággá válik. 
napokban voltak fútőházak, 
ahol a gépeknek órákig kellett 
szénre várni. Mit kell mégiS 
tennünk, hogy a nehéz Mpo• 
kat átvészeljük és fennta,rtsuk 
a vasút vérkeri11gését - tette 
fel a kérdést. Majd nyomban 
megadta rá a feleletet: mivel 
a napi átlagos 12 OOO kocsimeg
rakással szemben a rendkívüli 
hideg miatt most csak hat-hét
ezer kocsit tudunk megrakni, 
a1Ta kell törekedni, hogy ez a 
kocsimennyiség a népgazdaság 
vérkeringésének fenntartásá
hoz és a dolgozók mindennapi 
életéhez feltétlenül szükséges 
árukkal legyen megrakva, 

llaszmíljuk ki a műszaki berendezéseket 

A személyforgalomban külö
nösen a munkásv011a,tok min
den körülmények kö::ötti to
vábbítása legyen a, legfőbb 
gond. Büszkék lehetünk rá, 
hogy egy-két kisebb kieséstől 
eltekintve, eddig sikerült fenn
tartani a forgalmat, vasuta
saink hősi helytállásának jó
voltából. A szakszervezet fel
adata is, hogy további kita1·
tásra lelkesítse a dolgozókat, 
mert ha enged a hideg, újabb 

Bognár Imre elvtárs, a vas
út politikai fóosztály vezetője 
bírálta az igazgatósági vezető
ket, osztályvezetőket, műszaki 
vezetóket, mert nem foglalkoz
nak eleget a műszaki fejlesz
tés megszervezésével, hanem 
az üzemekre, a szolgálati he
lyekre várnak, holott tőlük 
kellene kiindulni a kezdemé
nyezésnek. A politikai osztá
lyok és a területi bizottságok 
sem mentesek ezektól a hibák
tól. Sokan azt hiszik, - mon
dotta -, hogy most majd szá
molatlanul ömlenek a milliók 
a vasútra, a technikai fejlesz
tés céljaira. Kétségtelen, lesz
nek jelentős beruházások, de 
senkise számítson rá, hogy a 
közeljövőben százával gördül
nek be a villamos- és diesel
mozdonyok a fűtőházakba. Ez 
a program csak később, körül
belül 1960-ra va,16su1 meg. Ad
dig a meglévő műszaki beren
dezések kihasZ11álásával kell 
fejleszteni a technikát. Utalt 
Bognár elvtárs a miskolci gu
rítóra, ahol a technológia nem 

fejlődik megfelelóen, pedig a 
lehetőség megvan rá. Ugyan� 
ez a helyzet szerte az ország• 
ban a síktolatásnál, a korsze-
rú síktolatási módszerek !any� 
ha kezelése miatt. Végül a mű
szaki értelmiség fokozottabb 
támogatására hivta fel a figyel
met. 

A vita utolsó felszólalója se„ 
bestyén János, a SZOT Szolnok 
megyei tanácsának elnöke ki
fo!!ásolta, hogy a szakmai to-
vúbbképző tanfolyamok anya• 
ga nem megfelelő. A régi, ke� 
véssé iskolázott dolgozók pél
dául nem értik a bonyolult 
számtani műveleteket. Sokan 
a7ért nem mennek továbbkép
zé.!>re, mert a magasabb képe-
sités nem növeli keresetüket; 
!:zen 1€ihetőleg változtatni keli; 

Gáspár elvtárs válaszai és 
ÖSS7.efoglalója után az első na
pnendi pont tárgyalása azzal 
ért véget:  kimondották, hogy 
az elhangzott javaslatokat bele. 
dolgozzák a vasúti technika 
fejlesztéséről szóló központi ve.. 
zetóségi határozatba. 

Fejlődő társadalombiztosítás es ami még javításra var 

Az ülés második napirendi 
pontja a SZOT VIII. teljes ülé
se határozatából adódó társa
dalombiztosítási feladatok 
megtárgyalása és azoknak a 
vasút területére való alkalma
zása volt. 

Rácz Kálmán elvtárs, a szak
szervezet társadalombiztosítási 
osztályának vezetője beszámo
lójában megállapította, hogy 
amióta kormányzatunk 1950-
ben a társadalombiztosítási fel
adatok ellátását a dolgozókra, 

zású üzemorvos áll rendelke
zésre napi 256 óraszámmal. De 
még ezt a kevés üzemorvosi 
6,-aszámot sem használjuk fel 
megfelelően, mert az üzemor
VOSc"Ok a gyógyítómunka mellett 
r,€m tudnak időt fordítani az 
üzem egészségügyi helyzet.ének 
tanulmányozására, a betegsé
gek okainak feltárá.sára. 

A körzeti orvosi 
rendszer ltibái 

irányítását pedig a szakszerve- A KEH�ben nagy gondot for-zetekre bízta, a társadalombiz-
tosítási teendók a vasutas szak- dítanak a gyógyítószol.gálat ja
szei.·ve-�t munkájának szer- vítására, de elhanyagolják a 
ves részévé váltak. Kezdetben táppénzes helyzettel való rend-

i ,..._ szeres foglalkozást. A másik vo tak ne,h.,-,.,,égek, különösen a súlyos probléma a betegál.lo--pénzgazdálkodásban és az el- mányba-vételi rendszernél van. lenörzésben, a múlt évben A •körzeti orvosi rendszer ,-endazonban már semmi lényegbe-
vágó hiányosságot nem fedett kívül körülményessé és bürok
fel a felsőbb szervek ellenőrzé- rntikussá teszi a betegáll-0-
se, a s7.akszervezet társadalom- mányba vételt. Bebizonyoso
biztosítási munkáját megbíz- dútt az is, hogy a körzeti orvo-
hatónak, jónak találta. sok többsége a vasutasok gyó-

Az ŰB�lnökök mellett a te-
011itását nem tartja szívügyé

rüieti bizottsági elnökök is nek és ÍOY felcvő betegeink 
mindjobban megismerik a tár- nagy részét napokon !keresztül 
sa.cfa.lombiztosítási tennivalókat 

nem látja on,os. Ezt a problé
és mind hatékonyabban segi- mát a VSZTO már számos 
tenek a dolgozóknak. Az ellen.- esetben felvetette az Egészség
őrzés azonban nem kielégítő 8 ügyi Minisztériumnak. De a 
ez káros hatással van a bal- ki:rzeti orvosok munkája azóta 
esetek számának alakulására. sem iavult. A oálvaorvosi rend
A balesetek. következtében ki- szer visszaállításához sem já
ESÓ munkanapok száma növek-

rnlt 'hozzá a minisztérium pe-
clig ez lenne a probléma �golszik. Ez kétségtelenül a mun- dása. A többi között rámutatott k::,fegye!em. a technológiai fe-

gyelem meglazulását mutatja még Rácz elvtál'S: szükség van 
él' azt, hogy az ellensúlyozá- arra, hogy minden szolgálati 
sukra tett intézkedések nem helyen pontosan állapítsák meg 
voltak hatékonyak. A baleseti a könnyebb �!gálatra alkal
források felszámolására üzemi 

m'.1s munkakoroket, hogy a 
. csokkent munkaképességű dol-s�er:ve�k se_m

, 
tesznek 'hatha-

/ 
gozókat ezekben a beosztás-Ok-tos intezke�ese.;:et. _ ban fog!a!koztatihassák. F t Az orvos, és a gyogyszerel- bete Iá . • _on ?8 

látás fejlődéséról számolt be a .. g toga� m:eg1avitasa is. 
. . Legtöbb ŰB-nel runcs megfele.. 

�
zu�n,. m�Jd _felsorolta azokat Jóen kiépítve vagy egyáltalán ,.z UJ letes,tmenyeket, amelyek nem működik bet láto tá · rn,gymértékben javítják a \"as- a;bizottság N!m �

g 
1 ./tr, Sl utas dolgozók egészségügyi el- t,irsada!mi · bet gl

ie 
-�

1 

t .; lútását. Ezen eredmények mel- . _e . �- g_a 0_ 
lett nem kielégítő a fejlődés a mu�áJa 5�:'11· A -�tasu�1 b�
betegségek megelózésére szol- zottságok tobbségukben ma 1s 
gáló üzemorvosi ellátásban. liberálisan kezelik a táppénz-
150 OOO vasut!IS rés7.ére mind- e&1.lók ügyét. A gyógyüdültetés 
össze 14 fő_ és 50 részfoglalko- rendszere szintén javításra vár. 

Az üdülőjegyek elosztásánál ki 
kell kérni az üzemorvosok vé-
leményét. 

A vita során dr. 06 Lajos 
kórházigazgató főorvos elisme-
réssel és köszönettel szólt a 
szakszervezet kómázfejlesztö 
munká.iáról és eJ(}"ebeók között 
süraette a pályaorvooi rend� 
szer visszaállítását. Ez a kór� 

1 

ház zsúfoltságát is csökken
tené. 

A pályaorvosi rendszer szük• 
ségességét különben csaknem 
valamennyi felszólaló hangsú
lyozta. Sárvári elvtárs (Mis
kolc) szerint a betegszázalék 
azóta emelkedik, amióta a pá
lyaorvosi intézmény megszúnl 
A mai rendszerben hat-nyolc 
napba kerül, amíg két-három
napos fekvőbetegségnél meg
történik a betegállományba 
helyezés. Ez azt eredményezi, 
hogy a beteg nem két-három 
napig, hanem sokszor saját 
akaratán kívül hat-nyolc napig 
marad betegállományban, 1el
jesen szükségtelenül. Va,jda 
elvtárs (Békéscsaba) szemére 
vetette az ellenőrző orvosi kar
nak, hogy nem szívügye a be
tegszázalék csökkentése. Az 
igazgatósági fóorvosok nem 
keresik a kapcsolatot az űB-k
kel. Frigyik elvtárs (Miskolc) 
feltárta, hogy az VB-k és a te
Tületi bizottságok is sokszor 
liberálisa,n kezelik a beteyláto
gatások és a táppénzek ügyét. 

Dr. Németh elvtárs, a Land
len Járómújavító üzemorvosa 
kérte, neveljék rá a dolgozó
kat a műhelyi védóberendezé
sek használatára, a gyógyüdü
lők házirendjét pedig szigorít
sák meg. Végh Lajos elvtárs a 
3. szakosztály vezetóje h�
goztatta, hogy az üzemorvosok 
és a fogásza,ti rendelők számát szaporítani kell. Javasolta: a 
szakszervezet és a szakvonal 
képviselóiből alakult bizottság nyomatékosan szólítsa fel az Egészségügyi Minisztériumc,t a pályaorvosi rendszer visszaállítására. 

Rácz elvtárs válaszai után 
az ülés Gásoár elvtárs zárósza.. 
vaivaJ ért véget, 
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A műszaki intézkedési terv lendületet ad 
a niunkának (I] Egy beutalt dolgozó. 

Ketten az üdülésről 
tást" rendezni, jut mindenki
nek. 

jóváhagyásra az üzemi bizott
ságnak. Az egyes üzemrészek 
jegyeinek elosztását a bizal
miakkaJ beszéljük meg, ők ja
vasolják azokat a dolgozókat, 
akik leginkább megérdemlik a 
beutalást. 

Az elmúlt évek során. de kü- demes e tervek �apján dol- 1 me�é?.íteni. , . �iszen_ rövidesen 
lönösképpen pártunk Központi gozni, hiszen magaban foglal- felePul az u1 allomas. Ez ,gaz. 
Vezetooégének 1955. novembe- ia mindazokat a műszaki és de addig is dolgozni ke11. sőt 
rí határozata óta egyre élőbb, szervezési intézkedéseket, jobban és gyorsabban keli dol
llatékonyabb erejű üzemeink, amelyek szükségesek ahlhoz. gozni. mind eddig. A daru és 
szolgálati helvei111k műszaki in- !hogy a vállalat teljesítse a terv a hangszóró ügye például nem 
tézkedésí terve. előírásait. a szolgálati hely. kever'hető össze az úi állomás 

Csodálom hogy nem árasztják 
el levelel;kel a szerkesztősé
get azok a vasutas dolgozók, 
akik vasutas üdülőkben töltik 
szabadságukat. Ém bizony úgy 
vagyo!{ vele, hogy el kell mon
danom, milyen kellemes n apo
kat töltöttem a mátraházi vas
utas üdülőben, s ha már be· 
szélek első téli üdülé.semröl, 
hadd mondjam el minél töb
beknek, a .. Szocialista Vas-
útért" minden olvasójának. 

Azoknak, akik „fáznak" a 
téli sportoktól, bőven áll ren
delkezésre sakk, társasjáték, 
könyv. Időnként filmelőadáso
kat is 'tartanak. Az üdülő ra
gyog a tisztaságtól és -. ez ta
lán már közhely, annyian l_e
írták - az ebédek. vacsora� 
kitűnőek, az üdülő dol,gOZOl 
előzékenyen ügye1nek :i,rra, 
hogy minél kellemesebbe te
gyék a pihenésünket. � �ak
szervezetnek őszinte koszonet
tel tartozunk a kellemes na
pokért, a nagyszerű ellátásért. 

Az utóbbi időben a téli hó· 
napokra i& több üdülési jegyet 
kellett kérnünk. Ez a széle
sebbkörű, változatosabb. szine. 
sebb propaganda eredménye_ 
Az üdültetési faliújságon cj,k
kekkel, fényképekkel, rajzok• 
kal üdülésben részt vett dol
gozók leveleivel mutatjuk be 
az üdülőhelyek szépgé.gét, a 
vasutasüdülők kényelmét. Fizi
kai dolgozóink is mind élén
kebben érdeklődnek az üdü· 
Jés után, tavaly az üdülésben 
részvevők 90 százaléka fizikai 
dolgozó volt. Az is szép ered
mény hogy 1955-ben a be
utalólegyek 60 százalékát ifi• 
dolgozók kapták. 

Sokan ennek ellenére sem is- műhely, s egyéb üzemek meg- építf:l;ével. 
merik. nem egy helyen formá- valósítsák. vagv túlszárnyalják A műszintterv kidolgozása 
lisan kezelik, s lha el is készí- termelési. termelél�eJ)ységi és és végr�ha itása a dolgozók be-
1.ik. a fiókba zárják. Pedig ér- önköltségcsök]rentési tervüket. vonásával a szakmai vezetők 

feladata, de semmi•képoen sem 
Lassú, de biztos előrehaladás jelenti azt. lhogy ebben a mun

Szolnokon külön tervet ké-
fZített a forgalom és külön a 
kereskedelmi szolgálat. 

Németh Mihálu állomásfö
nökhelyet\Jes tartja k-ezét a 
terven, ellenőrzi, !harcot meg
valósításáért. A leiwtóbbi mü
szakí intézkedési tervet még az 
őszi forgalom előtt állították 
össze és magában foglalja a téli 
forgalom alatti tennivalókat. 

haladás. mint azt a terv elő
n·.1a. s ahogy azt a dolgozók 
megérdemelnék. A bürokrácia 
még miadig a-kadátyozza pél
dául a rendező szaioli oldalán 
egv vízdaru felállítását. !hang
szóró felszerelését. Le2többször 
műszaki okokra és an-a hivat
koznak. •hogy felesleges ezeket 

kában nincs szerepük az üze
mi bizottságoknak. a pártszer
vezetnek. Helyes lenne. ha 
megné:mék a műszinttervek 
teliesítésének mértékét. ellen
őriznék. 'hogyan valósulnak 
meg a dolgozók iavaslatai, 
mennyire támaszkodnar.i; a 
szakma; ,·ezetők a dolgozók 
kezdeményezéseire. ötleteire. 

A vastag hótaka,·órnl borí
tott Mátra talán még szebb, 
mint nyáron. De mindenesetre 
nagyon vidám. Ródlizók, sízők 
vidámsága kavarja fel az er
dők csendjét. A mi üdülőnk is 
iól fell,észült a télre, nemcsak 
tüzelőa111ya��1, hanem sítaJ
pakkal, szánkókkal is. úgy, 
hogy nem kell „melegródlivál-

FőVENYESSY JÓZSEF 
vona tkísé1·ő, 

Diósgyőr-Vasgyár bányavasút 

{]J Egy ��ültetési albizottság 

A műszintterv a dolgozók 
bevonásával készül. ezért ke
rülnek felszínre a 'hibák k ija
vítására utaló feladatok. A 
forgalmi szolgálat ellátásánál 
például lazaság mutat'kozott az 
elemzésekiné.l. A hatfá!ridő 
t,zeptember 15-ét jelölte meg 
fl lhiányo,s.;.e megszüntetésének 
j.dőpontjr ',ént. Ezt végre is 
bajtottáli. 

Három szakszervezeti bizalmi 
BucJapest-Nyugati rakodó pon kján 

VezfltÖJe. A mi állomá
stmkon nem okoz túlságosan 
nagy gondot a beutalójegyek el
osztása, mert dolgozóink az év 
minden hónapjában szívesen 
mennek üdülni. A nyári hóna
pokban azért természetesen 
nagyobb az érdeklődés, éppen 
ezért albizottságunknak job
ban fel kell k ·'szülni a tavaszi
nyá1i üdültetésre. 

Azt. hogy az üdülés a jó 
munka jutalma, azzal is hang
súlyozzuk, ho11;y a kiváló dol
gozóknak ü nnepélyes keretek 
l,özt adjuk át az i ngyenes be
utalást. An-a törekszünk, hogy 
az üdülés összhamgban tecyen 
a szabadságolási ütemtervvel 
Az üdillőjegyeket idejekorán 
átadjuk a dolgozóknak, hogy 
fel tudjanak készülni az üdü· 
lésre. Albizottságunk munk�
iát nagyban segíti. hogy bro,u
rát szereztünk be a szo,·iet 
társadalombiztosítási tanács 
muntkájáról és ezt gyakran ta
nulmányozzuk. 

A rendelkező forgalmi szol
Jálattevők elhanya_golták a for
galmi h �iy:ret leadását az egyes 
szolgálati helyeknek és térköz
őroklllelk:; Kijavítása sajnos 
még ma is csak terv. nem so
ikat tudtak ra ita javítani. Alhol 
a múszintterv arról beszél, 
hogv az átlomásirányítók nem 
utasítás szerint végzik a gép
rendeléi;t. a válasz ma már 
me�yugtató. 

Hosszan sorolja a műszint
terv a hiányosságokat, ame
lyeknek leküzdésével megjavul 
a szolnokiaók munkája. A szol
�álat-átadás buzavonáia miatt 
hosszú időn át csökken a 
munka termelékenysége_ A 
dolgozók már ióval a leváltás 
előtt kezdtek t isztálkodni. öl
tözködrti, nem egyszer még a 
leváltó! sem várták meg. Ma 
:,r.Jár ebben is javul"-S tapasz
ta1'ható. Nincs azonban minden 
rendjén az állomásbejárások
nál. \holott a müszintterv kitér 
erre a nélkülözhetetlen. a ihely
zetismeretet segítő ténykedés
re. 

A tehergépkocsik egymás-
után kanyarodnak Budapest
Nyugab-pályaudvar rakodó 
Donkja mellé. Zsákhegyekben 
áll a vetőmag. s végig, a több 
mint e?,er méter hosszú pon
kon száz és százféle áru vár 
berakásra. Teljes erővel meg
indult a szállítás, a pank dol
gozóinak minden erejüket lat
ba kel4 vetni, hogy a kemény 
hideg miatt elmaradt szállítá
sokat mielőbb pátolja a vasút. 

A lelkes versenyszervező 

.,Elől'e a nyolcórás beraká
sok teljesítéséért" - olvassuk 
a jelmondatot. Ennek az új 
versenymozgalomnak a sikeré
ért sorompóba á!ltak a szak
szervezeti bizalmiak. A három 
berakóvágánynál dol,gozó cso
portok Tamás Ferenc pártve· 
zetőségi tag, raktárnok. vala
mint Nagy End,·e raktárnok, 
szakszervezeti bizalmi kezde
ményezésér" vállalták. hogy 
az aznap feladott árut a mü
szak alatt továbbítiák, s ezzel 
- bár számukra munkatöbb· 
lelet jelent - bizlo ítják ho�y 
a felkínált áruk előbb érnek 
rendeltetési helyükre. 

Az uJ versenymozgalmat 
pélcamutaló lelkesedéssel szer
vezte és vezeti Nagy Endre 
elvtárs, magávalrn�adva a töb-

bi szakszervezeti csoport bi
z&.lmiját is. 

Hasonlóképpen lelke a szak
szei·vezeti munkának a pank
irányitón Wsohl Mihályné elv
tár.mö. 

Nem vo!t könnyü dolga, 
amikor átvette a csoportot: a 
16 tag közül mindössze rnégy
nek nem volt tagdíjhátraléka, 
a régi bizaltni is hét hónapja 
nem fizetett tagdíjat. Ma csu
pa re�dezett tas::könyvet talá
lunk csopo1ijánál. Dolgo.zótár
sai iránti szerete'ét talán sem
mi sem világil.ia meg jobban, 
mint az, hogy 1954 novembere 
óta nyá,,•i forróságban. téli hi · 
degben minden héten a mun
kaideje után elmcgv Pester
Z"ébetre, csopartia egyik ta.�
jának. a sú•yosan bete,e- Ma· 
guar Kálmánnak a meglátoga
tására. 

J\lost legfőbb feladatá111ak 
tekinti, hogy csoportjának tag
jajval minél alaPOSabban meg
ismertesse a Nyugafr,pálya
udvar most készülő, első kol
lektív szzrzödését. hogy a dol
gozók javaslataikkal kiegészít
hessék „ szerződéstervezetet. 

Aki semmire sem ér rá . . .  

Nagy elvtárs és Wsohl elv
társnő példát mutat11ak. Nem 
minden szakszervezeti bizalmi 
értette meg azonban. ho_zy 

mennyire megnövekedtek a 
szakszervezet feladatai. A 
ponk-irányító másik szak„zer
vezeti csoportjának tagjai ép
pen ,i napokban panaszkodtak 
bizalmijukra, Káhnán Edit 
elvtársnöre. .,Kálmán elvlárs
nő se1nn1.lre sem ér rá - mon
dottál, - még arra sem, hogy 
a bélyegeket kiossza kö�öt1ü k. 
Háromszor i.S kerestiik, hogy 
áti,együk a bélyegeket, de egy
szer sem volt ideje a számunk-
1'll. Megdöbbenéssel halloi"tuk 
azután, hogy a bélyegeket 
visszaadta azzal a hamis indo
kolással, hogy mi nem a kartuk 
átvenni azokat. Vajon hogyan 
foglalkozik Kálmán elt·lársnő 
egyéiJ ügyeinkkel. ha még erre 
sem tud vagy aka·r időt szakí
tani?'' 

A dolgozók kérdését mi az
zal folytathatnánk : miért nem 
vett részt Kálmán elvtársnő 
a bizalmiak részére rendezett 
tanfolyamon. holott mint új 
bizalminak erre kétségtelenül 
nagy szüksége lett volna, min
den bizonnyal ,,agyobb. mint 
\Vsohl elvtársnőnek. aki vi
szont minden előadáson ott 
volt. A sza.kszervez<!ti munka 
mindl'n posztján át kel! érezni 
a d0lgozókról való gondosko
dás fontosságát, s ha ezt átér
zik a bizalmiak, meg is szere· 
tik fontos társadalmi munká
jukat. 

Üdültetési albizottságunk 
minden évben részletes tervet 
dolgoz ki an-a., hogyan osszuk 
szét igazságos arányban a be
utalójegyeket az állomás, a 
forgalom és a kereskedelem 
dolgozói között .  Ezt a tervet 
azután a társadalombiztosítási 
tanács megvitatja, az esetleges 
módosítások után pedig átadja 

LAKY JÓZSEF. 
Za1aegerszeg állomás 

�,Első osztályú üzemmé lépett elő" 
A közelmúltban befejeződött 

a Déli-fütonáz üzemi konyhá
jának újjáépítése. Aki ismerte 
a régi szűk. töredezett ce
men tlapos konyhát és étter
met a füstös, higiénikusn:iK 
egyáltalán ne� mondható he
lyiségeket, csak elismeréssel 
szólhat arról, amit most a ré
gi helyén talál. 

szoknak, s védőterítőknek kell 
kerülniök. 

A dolgozók becsüljék meg a 
gondoskodás újabb jelét azzal 
is hogy vigyáznak rá, óvják 
� megbecsülik üzemi konyhá
jukat, amely most szinte .,első, 
osztályú üzemmé" lépett elő. 

Szombathely nyerte az igazgatósági 
versenyt januárban 

Ujrafestve. olajlábazattal el
látva. bővítve és korszerüsítve 
minden. A konyha tágasabb 
lett. A régi „takaréktűzhely·• 
helyett modern gáztűzhelyeken Az igazgatóságok versenyé
fő az ízletes pirított tarhonya- nek januári eredményei a kö
leves. A nyo!clángos óriástüz- vetkezök : 
helyen sül a finom kolbász, az 1. Szom bathely 73 pont. 2. 
üstökben a főzelék. Finom il- Pécs 65 pont. 3. Debrecen 64 
lat szál] a levegőben, úgy lát- pont. 4. Miskolc 59 pont. 5. 
szik az újjáépült üzemi kony- Szeged 55 pont. 6. Budapest 41 
hában tovább ja,•;,il az ételek pont. 

A szolnokiak műszintterve 
több feladatot szabott meg a 
cukorgyár zavartalan ldszolgá
lására. Ezek a feladatok nagy 
erőfeszítést követeltek a for
galom dolgozóitól. Abban. hogy 
a szolnoki cU1ko1,gyár az orszá
gos versenyben első helyen vé
ite2lhetett. jelentős része van a 
soolnoki vasutasok mUU1kájá
nak is. 

Újfajta vasúti hálókocsi 

minősége is. Erről Szalon1,.li A szombathelyi igazgatóság 
konyhafőnök, Nagy Gyuláné az előző havi második helyről 
főszakács és szorgalmas mun- ismét az első helyre került. 
katársai gondoskodnak. Forgalmi és kereskedelmi szol· 

A terv irányt szabott a saru
sok munkáiának is. Ennek kö
szönhető részben. hogv a sa
rusok két ízben nyerték el a 
budapesti i.J?azgatóság baleset
mentes e:urításért kitűzött iu
talmát. 

Ami csak terv maradt 

A Dunakeszi Vagongyár dol
gozói újfajta, korszerü háló
kocsikat készítettek a MA V 
számára. A kocsikban tíz két
személyes hálófülke van (a 
régifajta hálókocsikban két
és háromszemélyes fülkék van
nak). A szakaszokban lévő ru
hásszekrény és a falborítás 
mahagóni fából készült. Az 
ablakokra PVC-ből szőtt füg
gönyök kerültek. 

Minden fülkéhez beépített 
mosdó tartozik, hideg-meleg
vízzel. Télen a nagyméretű 

A műszintterv különös gond- melegvízfütéses radiátorok 
dal foglalkozik a dolgozót, biztosítják a kocsiban a kelle
munkájának megkönnyítését 

I 
mes höméI"sékletet. Valameny

célzó mili;zaki feilesztéssel. �Y! fül�cében _ f;'lszerelté½' az 
Sa.inos. itt nincs akkora előre- alhthato szellozoberendezest 1s. 

Bí1·álatainh 
,,Nem akarunk mostoha-

gyermekek lenni" címmel a 
Szocialista Vasútért 1955. ok
t.óber 31-én közölte panaszun
kat. Nem sokkal a cikk meg
jelenése után ,.létszámmegál-
1apitó bizottság járt Abda, Ői
tevén:y, Lébény-Mosonszent
milolós és Hornátkimle állo
másokon s megállapította, 
hogy kérésünk jogos. Fel.sőbb
lSégünk 1956. január 1-töt egy 
fővel eme1te a váltókezelői 
létszámot. Köszönjük a-z új
aág segítségét. 

Molnár János, 
Horvátki:mJe állomás 

... 

nyo,nában. 
tuk, hogy a Nyugati ponk 
.szociális épületében másfél év
vel ezelőtt felszereltek öt da
rab giáztüzhelyet. de azóta 
sem lehet használni. Tóth Já
nos elvtárs, a budapesti igaz
gatóság helyettes vezetője 
megvizsgálta a panaszt és 
megállapította. hogy a teréz
városi pálya.fenntai•tási fő
nökség egyik műszaki előadó
jának mulasztása miatt áll 
fenn ez a helyzet. Tóth elv
társ kérte a Fővárosi Gázmű
veket .  hogy a szükséges mun
kákat soronkívül végezzék el 
és szigm·úan eljárt a mulasz
tást elkiivetövel. 

„Meddig várjunk még" cím- Kaba állomásról bejelentés mel január 23-i számunkban érkezett s7..erkesztöségünkhöz, közöltük Slpos Sándor leve- hogy Megyesi állomásfőnök a lét. amelyben megírta. hogy tüzelő elosztását igazságtalaKöbánya-fel,;ön a kocsirei1.de- nul végzi.  Például 1955. nozők fürdőhelyiségében más- vember 2-án egy kocs.i borsofél esztendeje használhatatlan di szenet kapott az állomás. 
a gázmelegítő. Tusa elvtárs, a Papp Kál'Olyné hatgyermekes 6. szakosztály helyettes_ v�- anya is kért a szénből. de nem tője körol!te �zerk�ztösegunk: kapott, ugyanakkor kevésbé 
lk.el, hogy UJ gazbemelegíto 

rászorultalt. de magasabb be-berendezést szereltek fel a 
I 

tá ban 1 - "k ka tak A fürdőben. osz s evo p . z 
Azok a csövek" cúnmel állomásfőnök ellen fegyelmi 

1955. december 2(km megír. eljárás indult. 

Az újjászületett üzemi kony- gálata változatlanul jó munA kísérő kalauz szolgálati nagy gondot fordítottak arra, ha megteremtésével azonban kát végzett. Külön ki kell szakasza éppen olyan kénye- hogy az új magyar hálólrncsi új követelmények .is támad- emelni a tehervonatok átlagos 
lemmel van berendezve, mint műszaki felszerelése megfelel- nak. A mai lócákat minél terhelésénél és a vonalforgal-jen a legkorszerűbb nemzet- előbb fel kell váltani székek- , mi terv menetrendszerüségénél az utasoké. Itt helyezték el a közi követelményeknek is. kel, az asztalokra fehér abro- elért jó eredményét. vi!lanykályhát. Valamennyi Az új kocsik már visszatér- � ................. ••••••••••• ............ _ ... .._._ ... _ ............ . fülkében beépített értékmeg- tek első próbaútjukról. A va- : orzo kazetta is található, gongyár dolgozói most végzik : melynek kulcsát a kisérö ka-

, 
az utolsó simításokat a háló- : 

Felvétel a vasutas technikumokl,a 
lauz beszálláskor adja át az kocsikon, amelyeket rövidesen : A vasutas �echniku!nok elsősorban az�ri létesü(_tek, hogy a 
utasnak. A· kocsi tervezői átadnak az utazóközönséanek. ! vasutas dolgozok arra e1·deme:; gyermekei, akik szule,k foglal-., : kozásá.t aka.1·ják folytatni, ezekben az iSkolákban végezzék el 

! tanulmányaikat. A technikumokba természetesen nem vasutas 
f szülők gyermekei is felvételt nyerhetnek. Az úttörővasúton 
: szolgálatot teljesítő általános iskolai tanulók a felvételnél szin
i tfo előnyben részesúlnek. 

Az új hálókocsi. 

: Ezek a teclmilmm.ok a vasút pályafenntartási, vontatási, 
: forgalmi és kereskedelmi szakszolgálata számára képezik ki 11 
: tanulókat. Ennek megjelelöen három technikumunk 111ű.ktidik: 
: 1. VASÚTI PÁLYAFENNTARTÁSI TECHNIKUM, Buda• : pest, VI„ Rippl Rónai út 26. : 2. VASÚTGÉPESZETI TECHNIKUM, Budapest, Vll., : Damjanich utca 4. 
: 3. VASÚTFORGALMI TECHNIKUM, Szeged, Londoni : körút 13 
i ,1 te�hnikumokra való jelentkezésnél a következőképpen : kell eljárni: 
: Az ishola igazgatójánál. vagy a tanuló osztMyfőnőkénél 
: feb1u.ár hóban be kell jelenteni, hogy a gyennelcet melyik 
: tech nvlrnmba kívánják feh,étetni. Az iskola ·igazgatója a tanuló 
: ,,Irányító lap''-ját közvetfanúl annak a technikumnak küldi : meg, aho?Já a felvételt kérték. A technikum igazgatója a ta· 
i nu!ókat május hónapban felvételi vizsgára hfvja be. A felvé• 
i teli vizsgára szóló érti'sítést a technikum közvetlenül a szülő: nek küldi meg. Aki ilyen értesítést nem kap, annak a felvételét 

(Németh Gyula f„lv.J : nem tudjuk biztosítani.  
: A felvételt on•osi és tanulmányi fefoételi vizsga előzi meg. : Felvételi vizsgát lcell tenni magyar helyesírásból (írásbeli), a s;., ülte,: is szolgálatban maradt : VIII. általános iskola számtan-mé,-tan anyagából (írásbeli és 

_ . . . • : szóbeli), t'alamint rn)zból. Akik a felvételi vizsgán nem telel· Február 18-án a nagy hó
P.sésben kimagasló munkát 
végzett Rákosrendező állomá-
son Tamás József kocsirende· 
zö. aki a vonatok összeállítása 
közben brigádja tagjaival 
együtt a váltók tisztogatásával 
és a hó eltakarításával is fog
lalkozott; Minden elismerést 
megérdemel Herter Ferenc 
váltókezelő is, aki a 4. számú 
őrhelyen teljesít szolgálatot. 

Az nrhelyehez tartozo vallokat l tek meg, azoknak a.z irány/tó lapját a technikum igazgatója az 
a nagy hóesésben is állandóan i illetékes általános iskola igazgatójának idejében visszaküldi, 
üzemképes állapotban tartotta. : l1ogy más iskolába való beiratkozásukra még elegendő idő ma-
ami nem volt könnyű mert ; rndi011- . . • • , • • • • : Azok a tanulók, aki/e nem az idei tanevben fe1eztek be a mert valamennyi valto le volt : VIII. általános iskolát, i?-ányításuka.t annál az általános iskolá· fagyva. Egy alkalommal váltó : n:íl kel! kérniök, ahol az általá1ws iskolát elvégezték. állítás közben az emeltyű m-J Az arra érdemes tanulókat - akik a. lakóhel11ilk távolsága 
gója visszacsapott és Herter :  miatt a technikumba be,iál'ni nem tudnak - kollégiumba.! 
elvtá!'s a fején megsériilt. Sé- i helyezik el. A kollégiumok ellátási diját a t:aniil.ók családi kö-

"lé , . : Tülménye és tanulmányi e1·edménye figyelembevételével álla• ru se ellen.ere sem kert le-
i 
• nHják meg. 

váltót, hanem továbbra is szol- . 
gálatban ma.i-adt. i 

A VASÚTI FŐOSZTÁLY 
OKTATASI SZAKOSZTÁLYA 
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AMÍG EGY VONAT ELINDUL ... Szajoltól Rákosrendezőig gyorstehervonaton 

- A vonafelőkészítés tapasztalatai a Keleti p6/yaudvaron Szajol 1956, február 17, 8 óra 
30 perc. A forgalmi iroda ab
lakán mínusz 23 C fokot mu
tat a hőmérő. A kegyetlen hi
deg szinte megbénít minden 
mozgást. A XII. vágányon az 
5659. számú gyorstehervonat
nak félórája szabadot mutat a 
kijárati jelző. A vonat elé 

valamint Vecsésen 9 perc. 
Alapsebessége 50 km/ó. Rá
kosrendezőre 8 óra 17 perc a 
rendes érkezés. Utazási sebes
ség 30 km/ó. Tehát az indulás
nál már 300 perc a késés, ami 
valószínűleg nőni fog. 

előtt ismét negyven perc tar
tózkodás. Ezután már csak Rá
kosrendező előtt, a városligeti 
elágazásnál kényszerülünk 
megállni harminc percig, de 
ezután végre megérkezik a vo
nat Rákosrendezőre. 22 óra 03 
perc. Késés 826 perc, csak
nem tizennégy óra. 

18,20 óra. Ilyenkor a legtöbb 
utas, aki belép a Keleti pálya
udvar csarnokába, a 318-as 
számú vonat felé igyekszik. A 
„törzsutasok", akik minden nap 
ezzel a vonattal térnek haza, 
egyenesen a csarnok 3-as vá
gány felé tartanak, az alkalmi 
utasok viszont előbb a kapus,
hoz fordulnak: 

- Honnan indul a salgótar
jáni személy? 

Varga III. József kapus kész
!léggel válaszol az érdeklődők
nek. Azoknak az utasoknak, 
akik nem tú.lság06an sietnek, 
azzal a biztató megjegyzéssel 
is kiegészíti a felvilágosítást, 
hogy „már a mozdony is rajta 
van a szerelvényen, rendes 
lesz az indulás". 

- Gyakran előfordul, hogy 
húsz perccel az indulás előtt 
még nincs gépe a vonabnak? -
fordulunk mi is kérdéssel Var
ga elvtárshoz. 

- Bizony, a hideg, havas 
időben sokszor előfordul -
válaszolja. 

- Ilyenkor persze megfelelő 
előkészítés nélkül, fűtetlenül 
indulnak a vonatok? - foly
tatjuk a kérdezősködést. 

- Egyetlen vonat sem megy 
el tőlünk előfűtés nélkül és bár 
28 évi szolgálatom alatt alig 
tapasztaltam ilyen tartós hide· 
get, mondhatom, alig volt pa
nasz a fűtésre és a világításra. 

Mit mond a 318-as 
kocsivizsg6l6ja . .. 

A 318-as valóban megfele
lően előkészítve várja az indu
lást. A kocsik melegek, az 
egyik Ba-kocsiba a műszaki 
kocsiszolgálati főnökség dolgo
zói most helyezik el az akku
mulátort. Király elvtárs, ko
csivizsgáló-lakatos jelt ad a 
fékpróbára, majd hozzánk for
dul; 

- Az időjárás nagyon pró
báratette a műszaki szolgála
tot is. Volt olyan nap, hogy 
170 javításos kocsink volt a 
szokásos 60-70 helyett. Az 
éles vonatfordulók gyors, de 
alapos vonatelőkészítést köve
telnek, nagyon gondosan kell 
gazdálkodnunk a kocsipark
kal. 

... kocsi rendezője ... 

Vitáriu.s Sándor elvtárs, ko
csirendező véleménye nem 
mindenben egyezik Király elv
társéval: 

- Nagyon igyekszik a mű
szak, sokszor talán éppen ez 
a baj. Ugyanis az utolsó pilla-
111atig bíznak abban, hogy az 
előforduló hibát a vonat in
dulásáig ki tudják javítani. 
Néha előfordul azonban, hogy 
ez nem sikerül, és a hibás ko
csit az induló vonatból !kel! ki
sorozni. Nehezíti a vonatok 
összeállítását a fűtőkazán
kocsik szerelésének lassúsága. 
Sokszor húsz-harminc percet 
késik a vonatok beállítása 
amiatt, mert munkáshiány, 
vagy kosárhiány miatt lassú, 
nehézkes a szerelés. 

... jegyvizsg6l6ja .. . 

Megkérdezzük Sándor József 
elvtárs jegyvizsgálót is, aki a 
318-ason teljesít srolgálatot, mi 
a véleménye a vonatok előké
szítéséről. 

- Az idei tél sokkal erő
sebb, mint a tavalyi volt, mégis 
kevesebbet panaszkodtak az 

végre lehetett hajtani a fék
próbát. 

... és személysz6l lít6si 
vezető. 

utasok - feleli. - Mi is 
igyekszünk az előforduló pa
naszokon segíteni, sőt kocsi
jaink gondos átvizsgálásával 
megelőzni. Az utasok észrevé
teleit lelkiismeretesen felje
gyezzük és átadjuk vagy a for
galomnak, vagy a műszak
nak. 

... utasa ... 

Végül kérdezzük meg Za· akasztott 411-es mozdony eről
márdi János elvtársat, a pálya- ködik, köhög, szuszog, de a 
udvar személyszállítási vezető. két nap óta lefagyott szerel
jét, milyennek látja a helyze- vényt nem képes megmozdíta
tet, ha a tél esetleg még hu- ni. A vonat súlya „mindössze" 
zamosabb ideig „vendégünk" 1100 tonna. 

Hasonlóan vélekedik Majo- marad. 
And ás l á - Nem tehetek róla, nem ros r e vt rs, aki öt éve - A tolatószemélyzeltől, az megy! - mondja ablakán ki-utazik nap mint nap a 318-as,- előfűtőtelep dolgozóitól kezdve . hajolva a mozdonyvezető. 

sal lakóhelyére, Aszódra. a műszaki dolgozókig és a 
1 A jelzőt visszaveszik. Az első 

- A kemény tél próbáját jegyvizsgálókig rninden do· vágányon is vonat áll, az 5657. gozónk azon igyekszik, hogy eddig elég jól állták a vasutas kellöen előkészített, fűtött, számú gyorstehervonat. Ez 
dolgozók. Csak arra kérjük világított vonatokkal javít- még a 15-én érkezett 5655. szá
őket, hogy az időjárás enyhü- sa az utazás körülményeit. mú vonat elegye. Azóta gépre 
Iésé várt. Ma hajnalban 2 óra 20-vel, amikor már több idő Az idén szigorúbb ellenőrzést kor érkezett meg rá a 411-398. áll rendelkezésre a vonatok vezettünk be, az indulási ügye- számú mozdony. Derék moz
előkészítésére, fordítsanak na-

1 
letes minden induló vonatot el,. donynyemélyzet „lovagolja", 

gyobb gondot a takaritásra. !enöriz és észrevételeit közli az hiszen 980 tonna volt eredeti-
igazgatósággal. Ezt a módszert leg a vonat súlya, de a hideg 

d r· 
továbbra is fenntartjuk. Ha- ellenére beleegyezésükkel ti-•· moz onyveze O/e · · · sonlóképpen javult a műszaki zennégy kocsival 1336 tonnára ellenőrzés, s bizonyos, hogy egészítették ki, éppen a XII. 
amint enged az idő, kevesebb vágányon indulni nem tudó 
lesz a géprevárás. De addig is vonat elegyéből. Most ezt a vo
mindent megteszünk, hogy az natot meneszti a forgalmi szol
utasok minél kevésbé érezzék gálattevő. A mozdony nekiru
az időjárás viszontagságait. gaszkodik. Szinte sírnak, nyö

Komár elvtárs, mozdonyve
zetőnek sincs kifogása a 
318-as vonat előkészítése ellen, 
mire rájárt a géppel, a szerel
vény rel volt töltve, azonnal 

Vasutas becsülettel 
A zord tél, a hófúvások áldo-

1 
jukhoz, de nem pihentek: �!(Y 

zatot, megpróbáltatást követel- 960 to,nás szénvonattal uira 
nek dolgozóinktól. A nap min- elindultak, mert tudták, hogy 
de, órájában százával szület- a fővárosban minden mázsa 
nek munkahőstettek, a nehéz- szénre nagy szükség van. 49 
séget, fáradtságot nem ismerő órán át egyfolytában helytállt 
vasutasok munkája nyomán. a Hegedü&-brigád. 
Az ilyen, minden áldozatra ... 
kész emberek közé tartoz,ak A hóakadályoktól elzárt Kis-
Hegedüs István mozdony- bér-Környe-Tatabá,ya-alsó 
vezető, Szabó II. István és vonal felszabadításáról beszél 
Lengyel Menyhért fűtő, a Bácskai Ferenc elvtárs, a „hó
Ferencvárosi Fűtőház dolgozói töró-brigád" vezetője: 

szörögnek a kerekek. A szerel
vény elindul. Igaz, jó félóra is 
beletelik, amíg kihúz az állo
másból. fel a 'l'isza-híd felé. 

Indulás 

300 perc késéssel 

Mielőtt követnénk a vonat 
útját, vessünk egy pillantást a 
menetrendre. Kitűnik hogy 
Szajolból 3 óra 45-kor' kellett 
volna elindulnia. Tudott vol
na, de Szolnok engedélyére 
várt. Szolnoktól megállás csak 
Alberti-Irsán lenne 24 perc, 

Csakugyan, már Szolnok be
járata előtt meg keli állni. Az 
ok: a 670.670/II. 7732 kereszt
ben bejár. Ez negyven perc. 
Szolnokon az 58 perc tartózko
dás alatt kezel a gép és vizet 
vesz, majd a 6612-es jár be. 
Tizenegy óra 20 perckor indu
lás tovább. A késés 378 perc. 
Paládicspusztánál a 163/A tér
közjelző megálljt parancsol. 
Két perc leteltével „megállj" 
mellett indulás tovább. A me
netidőket meghosszabbítva 12 
óra 40-kor érünk Ceglédre, 

Csákány 

:1 szerkocsln 

Gépkezelés, vízvétel, szénrá
molás. A forgalmi szolgálatte
vő megígéri. hogy a vonatot 
feltolatja az emelkedőn Budai 
útig. A vonatkísérő személyzet 
melegítő ételt kap az Utasellá
tó konyháján. 13 óra 20-ra 
kész a gép, de a megígért toló
mozdony most kezel, így a vo
nat 15 óra 40-ig tolóra vár. A 
késés már 590 perc. (Ceglédtől 
a vonat száma másodrészre 
változik.) Ceglédbercel-Cserőn 
újra meg kell állni, de azért 
valahogy eljutunk Üllóig. Gép
kezelés. A mozdonyvezető ké
résére egyik vonatkísérő csá
kányt kér a váltókezelőtől. Az 
összefagyott szenet ezzel kell 
szétverni a szerkocsin. Egy
órai tartózkodás. A hideg fo
kozódik. Indulás előtt a vonat
személyzet fékpróbát tart, hogy 
megállapítsa, nem fagyott-e el 
a légvezeték. Hétszáz perc ké
séssel indulás tovább. Vecsés 
bejáratánál helyhiány miatt 
ácsorgás: 45 perc. Pestlőrinc 

14 órai út után 

A vonat átadása után a vo
natkísérő személyzet bevonul 
a laktanyába. Jó meleg fekete
kávét és szalonnát kap mele
gítő ételnek. 

Váci János zárfékező a kály
hánál melengeti alaposan át
fázott lábát. Csizmáját is le
veszi, úgy dörzsölgeti lábfejét, 
de azért mosolyog. 

- Most alaposan kitáncol
tam magam - mondja. 

- A szolgálati kocsit is 
táncteremnek képzeltem néha 
- toldja hozzá a vonatvezető, 
miközben az utazási naplót ír
ja. - A gőzfűtési vezetéket 
szétnyomta a belefagyott jég. 
Ezelőtt nem fuvatták ki fűtés 
után. és most nem lehetett fű
teni a kocsit. 

- Na, de készüljünk, elv
társak! - áll fel a vonatveze
tő. - Elég volt a melegedés
ből. Messze van még Ferenc
város és a szolgálatunk csak 
ott telik le. Ilyenkor, éjjel két 
órába is beletelik, míg oda
érünk. részben villamossal. 
részben gyalog. 

S amíg felszedelőzködnek, 
Takács Gyuri megkérdi: 

- Hány órával megyünk 
haza erről az útról? 

- Oda-vissza harminchat 
munkaóra és huszonegy órtJ 
készenlét. összesen őtvenhe& 
távolléti óra. 

- Ez igen! - hangzik a vá
lasz. 

Ezzel indulnak 1s a hideg, 
havas éjszakába. 

Kovács József 
Kilencedikén este nagy hide- - 14-én este indultun'k Buda-

get jósolt a meteorológia. Ek· pestről Klíma-hóekével. A szél 
kor indult a brigád Budapest- vastagon behordta a vonalat 
ről Székesfehérvárra az 1250/c. hóval. Ha a bányába nem tud
számú vo,atlal. Serényen dol- juk eljuttatni a !kocsikat és az 
goztak a fűtők, mert aznap éj- embereket, akkor súlyos zava
jel jóval 20 fok alá szállt a hő• rok keletkeznek a termelésben. 
mérő higanyszála. Székesfehér- Kiderült, hogy hosszú pászták· 
váron a forgalmista odalépett a ban 80 centiméter vastagon 
mozdonyhoz: fekszik a hó a pályán, de itt-ott 

----------------------

- Elvtársak, tovább kell 6-8 méter széles sávdkban egy
menniök Balinkára. Egy „K" méteres akadályok is vannak. 
szerelvényt visznek a bányához Egész é;jel dolgoztunk. Egy- sajrws, nincs más moz- más után ,,rohamoztuk" meg 
dony · • • az akadályokat. Reggel 9 óra 

A brigád vállalkozott az útra. volt már, mire Kisbéríg felsza
A fékpróbánál kiderült, hogy badítottuk a vonalat és vissz
a szerelvény légvezetéke telje- jelentésre követett bennünket 
sen elfagyott. Kilátástalannak a 2817-es számú ·személyvonat 
látszott éjjel, 29 fokos hideg- - az első - a hótól felszabadí
ben a harc az elfagyott lég- tott vonalon . .. 
vezetékkel. A kocsivizsgáló la- Kisbéren gépet javítottunk. 
katosokkal együtt mégis hozzá- A Klíma léghengerei befagy
fogott a mozdony brigád a mun- tak, azokat fáklyával olvasztot
kához, hogy reggelre ott lehes- tWk ki. Tatabánya-alsó felé 
senek a bá:iyánál az üres ko- még mindig járhatatlan volt a 
esik. pálya. Ezen a vonalon folym't-

A fáklyákról forró szurok tuk útunkat. 
cseppent a kezükre, a hideg át Az állomásokon nagy tömeg 
meg átjárta testüket, de nem várta a vonatot. Jól esett a biz
tágítottak. Négy óra hosszat tatás, az emberek üdvözlő inte
küszködtek az el.fagyott veze- getése/ Talán ennek is része 
tékkel, míg végre sikerült ki· volt abban, hogy rövidesen je
olvasztani a jeget. Reggelre a lentettük: szabad az út P:szak
,.K"-szerelvény Balinkán volt. Dunántúl valamennyi vasút· 

Fáradtan, átfázva értek cél- vonalán/ 
--------------

A Siemens távírógépkezelők 
országos versenye 

A Keleti-fütöház 
megelözte a llámán Kató fütöházat 

A Keleti-fűtőház dolgozói az 
év elején az elsők között tet
ték meg vállalásaikat és pá
rosversenyre hívták a Rámán 
Kató fűtőház dolgozóit. A ja
nuári teljesítmények értéke
lése alapján a Keleti-fűtőház 
lett az első hónap győztese. A 
két fűtőház dolgozói vállal
ták, hogy mozdonykilométer
tervüket negyedévenként 3 
nappal előbb fejezik be. A Ke
letiben ennél a tényezőnél ja
nuárban 112,8 százalékot telje
sítettek, ami máris négynapos 
előnyt jelent. A százelegyton
nakilométer-tervnél a januári 
teljesítés 108,8 százalék, ez a 
vállalt negyedévi három és fél
napból máris 2,7 napot jelent. 
A negyedévre vállalt 2500 ton
na szénmegtakarításból eddig 
1810 tonna megtakarítását ér
ték el, 

V6/asszuk 
az olcsóbb megold6st 

Sokszor mmusz 10. mmusz 
A mindjobban fejlődő vasúti 

I 
zésre a Siemens távgépírókeze- 15 fokos hidegben, köpenyben 

távgépíró hálózatban észlelt lők országos versenye. Az elő· végezzük munkánkat Solt
hibiík kijavítására a távírászok döntők alapján a 14 legjobb vadkert állomás forgalmi iro
versenyeket rendeznek. A kö-1 eredményt elért versenyző vett dájában. V.m egy • .szemrevaló" 
zelmúltban került megrende- részt a döntőben. A verseny tíz kályhánk, csak az a baja. 

Eredményes hegesztómunka 

A budapest-ferencvárosl kocsljavltómühely é<lenJáró dolgozója H• 
qe-dűs Andrlls, aki a meqhlb6sodott kocslalkatrészek heqe.sztését 

130 szllzalékos átJ.aqtelJesftménnyel végzi. 

(Kovács Géza felv.) 

bított vonatok menetrendsze· 
1 

Most ezúton szeretnénk „köo 
rüségét minden körülmények szönetet" nyilvánítani, hogy a 
között biztosítsuk. Amióta fárasztó napi munka után 20 
azonban az újpesti összekötő- fokos hidegben öt kilométert 
híd megnyílt, a 3531/3528 szá- gyalogolhattunk. 
mú vonat mindennap késik. 
mert F.s.ttergom-Kenyérmező 
állomáson a csatlakozó 3416 
számú vonatra vár. 

Éber, balesetmentes szolgálatot végez 

perces gyorsadásból állt, igen hogy nem állja a tüzelést. Me· 
szigorú hibapontszámítással. A leg helyett füstöt ont magából. 
verseny szövege tiszta code Vagy azért didergünk. mert 
volt, ötös csoportokban. A szö- nincs tüzelőnk. vagy azért, 
veg 20 százaléka számokból mert a széngáz miatt ajtót. ab
állt. A verseny eredménye a lakot ki kell tárni. Kérésünk
következő: kel már a pályamesterhez. az 

A 3416-os számú vonatot ed
dig még senki nem látta ren
desen közlekedni. A tapaszta
latok szerint legkisebb késése 
30 perc volt, de elérte már a 
98 percet is. Késését a mi vo
na tunknak ajándékozza. mert 
a dorogi menetirányjtó rendel· 
kezésére minden esetben vár
nunk kell a csatlakozó vonat
ra. Sérelmesnek tartjuk és el
keserít minket. hogy a 3416·os 
s7.ámú vonat miatt november 
óta nem tudunk a versenyben 
élre kerülni. 

Ilyen túrában már többszar 
volt részüruk. Kérjük a buda· 
pesti igazgatóságot, hogy a jö
vőben kíméljenek meg ben
nünket az ilyen sporttól és 
vonják felelősségre azokat, 
akik a rendelkezéseket nem 
hajtják végre, 

Péte.- József, Aszód állomás p�ldamutatóan dolgozó szolqálatve,
zetc5 váltóöre, 1937, óta látja el éberen, balesetmentese,n a teend6lt. 

(Kovács Géza felv.j 

1. Aranyi Sándorné (Bp. Táv- igazgatósághoz is fordultunk, 

közlő Főnökség) 233 tiszta le- rie minden hiába. Itn egy hó-
T napig beteg voltam. úgv gon· ütés percteljesítmény, 2· ar- dolom a kórházi ápolás sokkal jáni Istvánné (Bp. Távközlő többe került a vasútnak. mint Főnökség) 181 tiszta leütés, 3. 

'l. fűtéssel kapcsolatos munkák 
Hetényi Gáspár (Bp. Igazgató- elvégzése kerülne. Reméljük. 
ság) 171 tiszta leütés, 4. Ti- hosszú ideje húzódó problé
borcz tva (Bp. Távközlő Fő- mánkat most már rövidesen 
nökség) 172 tiszta leütés, 5. megoldiák. 
Győri Ferenc (Bp. Távközlő 
Főnökség) 169 tiszta leütés, 6. 
Vinczei Rezsőné (Bp. Táv'köz.16 
Főnökség) 139 tiszta leütés. 

Zentai István 
Soltvadkert á,lQomás 

Elkeserítő akad6/y 

Katona JÓ'lllef párttitkár, 
Komárom állomás 

Túra, vagy tortúra 

Február 13-án a 4416-os s:lá-Az első öt helyezett pénzju
talomban, a többi vPrsenyző 
szép könyvjutalomban része
sült. A KPM Siemens géptáv
trólrezelők versenyre hívták a 
MA V valamennyi távgépíró
kezelőjét. 

Nt.meth Ferenc, főintéző 

A komáromi vonatkísérők mú személyvonattal mentünk 
közül az elmúlt esztendőben haza. A vonatnak Rákospa
öten igen jó eredményt értünk lota-Kertvároson is meg kel
el. Sztahanovista oklevelet 

! 

lett volna állnia. de sajnos. a 
kaptunk. ketten pedig kiváló mozdonyvezető a vonatvezető 
dolgozó jelvényt. Arra törek- többször, sípolása ellenére sem 

szünk, hogy az általunk továb- volt hajlandó megállni. 

Tompa Lajos és két társa 

SUrgős segítséget 

A pályafenntartás munkásai 
kemény küzdelmet vívnak a 
nap minden percében a téli 
időjárás okozta nehézségek· 
kel. Bizonv jólesne a fárasztó 
munka után felfrissülni jó me
leg fürdöben. Tatabán11a-fels6 
VII. pályamesteri szakasz dol· 
go;,;óit azonban >hideg fürdő
helyiség várja. a csövek be
fagytak. Kérésünkre a kazá· 
non kívül két kálYhát állítot• 
tak be, de arra nem gondoltak, 
hogy nem sokat ér az egész. ha 
nincs kályhacső. kémény, no 
meg tüzelő. 

Krizsán Lajos 
Tatabánya felső 
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- A földrengés sújtoita la
kosság megsegítésére 464 fo
rintott gyűjtöttek Szajol állo
más dolgozói. 

Ankét az „Egy pikoló világos" című új magyar filmről 

- A magyar-szovjd barát· 

sági hónap keretében mál'cius 
10-én díszelőadást rendez a 
MÁV Vezérigazgatóság és a 
Vasutas Dolgozók Szakszerve
zete Elnöksége az :f:pítők .. Ró
zsa Ferenc" népművelési ott-

,,Diesel-elektro mozdo
nyok technikájii és üzemelteté
se a vasúton" címmel vetített 
képes előadásra készül a vas
úti főosztály szakszervezeti bi. 
zottságának müszaki propa
ganda tanácsa� r 

'A <terem a !kíváncsi várako
zás izgalmas levegőjével telt. 
Máriássy Judit és Schubert 
Éva, az „Egy pikoló világos" 
című új magyar film írója, il
Jetve a film Gizus szerepének 
alakítója bátorítóan mosolyog-
111ak a vasutas fiatalokra. De 
azok még „erőt gyűjtenek" a 
felszólaláshoz és inkább az(),11 
álmélkodnak, hogy Gizus, a 
,�.iatnpi lány1

' a ,1civil'H élet
ben kedves. csinos és egyálta
lán nem hasonlít a filmbeli 
lányhoz. 

Kérdezni való volna bőven, 
hiszen a filmnek az itt lévő 
fiatalok a főszereplői, közöt
tük is vannak Kincse Ma:rcik, 

Cséri Juli'k és ismernek nem 
egy Gizu.st és Lalát is, Az 
ankét részvevői a budapesti 
-vasutas kultúrvezetői tanfo
'lyam hallgatói és a DISZ-szer
vezetek aktívái. 

Nem várat sokáig magára az 
első felszólaló és csakhamar 
meghitt beszél,getés alakul ki 
a film írója, ,szereplője és a 
film közönsége között. A fia
talok elmondják véleményü
ket kérdéseket tesznek fel és 
a �űvészek szívesen válaszol
:nak. 

A díszesek véleménye java
részt egyezik a fj;JJJ:nrÖl. 
öszintén örülnek, hogy a t:é
ma közeláll hozzájuk, az ő 
életükről, az ö probwmájukról 

szól. Többe-n lw:n,goztatják, 

hogy 1·égen vá1·ják az „Egy 

pik-0ló világ-0s"-t és most az 

-újabb hasonló-témájú fiata

!okró! szóló filmeket. Rokon
szenveznek Kincse Marcival, 
sokat aggódtak Cséri Julika 
sorsáért és sokan megértették, 
'hogy a jam,pec nemcsak nevet
séges. hanem életfelfogásá
ban veszedelmes is. 

Dicsérik a filmet, de azért 
találnak ldfogásolnivalót is. 
Felvetik, hogy a DISZ sze
repe háttét'be szorult. nincs 
elé�é mélyen ábrázolva. A 
r:�Z-titkár alal,ja elnagyolt, 
n;m eléggé lhiteli!s. Van aki 
nem érti. hogy miért ol:;,; fe
szült Cséri Juli és az edes
anyja közötti v�zon:-:. 

Máriássy Judit sz1vesen vá
laszol a kérdésekre: 

- A DISZ áb1·ázO'!ása sajá

tos elképzelés. A régi filmek

ben - ta.tán emléikeznek még 

a, ,,Kis Katalin házasságá."--ra.� 
Kati fejlódését szinte mi-nd,�k-1 
segítette. BeszéU vele a pa-rt-

titkár, a DISZ-titkár, az iize- tölti be hiV<Ltását a DISZ, ha ez a !ei;egő, s.zabadulni akar, honában. 
mi bizottság elnöl«!, a kol!e,k- ezt megérti és nem mond !e szórakozást keres. Tanácsot - Új sínhegcsztö mübely 
tíva tagjai, még a müvezető egye-tLen fiatal n,eveWséról sem. nem •kap, elbukik. Ezzel egy ki- épül a Gyöngyösi KitérőgY,ár
íS. Járt szaktanfolywm.-a, sze- - Cséri JuH és az anyja csit figyelmeztetni a.kartu,k a ban. A műhelyt a legkonszerubb 
mináriumra - és még se-m volt közötti viszonyt szándékosan szü.lóket i.s fele!ősségül�re. crépiberendezéssel szerelik fel. 
eléggé meggyőző a fejU5dése. éLeztük lld. Olcot kerestem arra, Sok szó hangzott el az an-

0 

- Az üzemi könyvtárak vé
a film hatása köze! sem voit hogy mi viszi Julit a 1·ossz tár- kéton a jampecekről. Máriás- delméről rendelet jelent meg, 
akkora, mint az -újabb magyar saságba. Csériné régi típusú sy Judit elmondotta, hogy a a Magyar Államvasutak I-Ii
filmeké. asszony. Szereti és fél.ti a lá- filmben arra törekedtek. ne vatalos Lapjának 8. számában. 

- A DISZ szerepét nem a nyát - de a DISZ·tö! éppúgy csak külsőségekben, hanem - Atalakíiják és bővítik a 
titkárban és a szervezetben félti, mint a „Fekete rigó"- éle!felfogásukban is lelenlez_ Kaposvári MAV Nevelőintéze
akartam bemutatni, hanem beli társMágtól. ú_qy akarja zék a jampeceket. tet. Új szárnyépületbe kerül 
Kincse Marci alakjában sürí- nev-elni, ahogy ót nevelték. - Nem volt fő célunk a jam- a tornaterem. a különböző mű
tettem mindazt, amii jó, ami - Nem veszi é.sz•re, hog·y váL pecelc ábrázolása, csak annyira helyek és a kazánház. Az in
ha,!a.dó, fejlődő. A DISZ-t tozott a világ, mert, az éi élete mutattuk be őket, amennyi,·e tézet új emeletén helyezik el 
Kincse Marci ábrázolja és sokban a régi mai·adt. Epp1így se,üks.éges 1.,alt a lkét fő hős sor- a különböző szakköröket. A 
nem a DISZ-tibkár, aki csak macerálják a rende!ők. mint 15 sa alakulásához. nevelőintézetet új mosdóval is 
meliéksze,iep!ő. Kvncse Marci évvel ezelőtt, éppúgy zakatol A beszélgetés talán reggelig felszerelik. 

- Jól sikerült klubestet ren. 
dezett február 22-én a vasúti 
főosztály DISZ-szervezetének 
II. és V. alapszervezete. 

- Új nemzetközi. személy-, 
poggyász_ és árufuvarozási 
egyezmény lép életbe március 
l-én. 

Lal.úscsere 

Elcsen!lné:m !öldszintee, 
nagyméretű szobakonyháS!, kam
rás magánlaká.oomat 2 szoba 
összkomfortos szolgálati lakásJ't3 
1 Keleti. vngy .a Nyugati kör·nyé
kén. Cfm: Jenei Jánosné. VH. ke
rület, Dembl11szky út 43. fszt. 8. 
Megt„l:huhető délelőtt 11 és l 
óra között. 

ennek efLenére -nem hibárt!an a varrógépe- reggeltől estig, is eltartana, de sajnos a ven- - Müsoros farsangi estet 
ifjú, sokszor me-rev, gondo!ko-- mint azelőtt, hajszolja magát dégeket elfoglaltságuk szólítja. rendezett a Sztálin út 88-90 
dásá-ba1i. Vívódásában váWk a. l«!nyérért, lánya boldog-úeá- Elbúcsúznak a ferencvárosi va- számú vasutas ház lakóbizott
szimpa:ti.kussá, olyan fiata!!á, sáért. A világ vá.ltozásából csak sutas művelődési otthonban sága február 5-én. A büfé és 
a-ki végül is seg-í,tö ,kezet nyújt annyit vesz észre, hor:m a összegyült fiataloktól, de távo- tombola tiszta jövedelmét ün
Csér-i Julin,a,k. Meggyőződésem, Jcözé1·tben vásárol. Egyszóval zásu!< után még sokáig beszél- nepélyesen nyújtották át Ko� 
hogv nincs reménytelenül rossz nem tUd szakítani a mú!tta!, getnek a disszesek a film kap- vács Károlynak, a budapeStl 

da&si8���J:f."
t
�zf� �';,';g1e!�o!�: 

útra tért fiatal és cslllk akkor nem érti meg a mi világunkat. csán az ifjú„á!!i szövetség, a igazgatóság III. 0S:Z_t;ílya töb�- kmn-há" röbérletí lakásomat el-
tudunk el&reha!adni, akk-Or - Cséri Julikát „fojtogatja" DISZ-tagc,k feladatairól. gvermekes dolgozoianak. aki- cse,:',;!ném nagyobbért (lehet 

-------------0--0------------ nek háza a földrengés követ- , �;:o!gál'!li _is) Budapest területén. 
keztébzn megrongálódott. F,('d�klodm lohet, Ga!,a.mbos 1!11-

A Szegedi lfiúság•i Nevelési Tanács 
eredményesen segíti a fiatalokat 

A Szegedi Ifjúsági Nevelési 
Tanács most arra fordítja a fő 
figyelmet, hogy az igazgatóság 
fiataljainak széles táborát 
mozgósítsa a Landler Jenő 
kulturális és sport seregszem· 
lére. A tanács minden gócpont 
irányítására megbízott egy-egy 
elvtársat az igazgató.sági osz
tályvezetők közül, akiknek 
munkáját Borwdi János elv
társ_ az igazgatóság vezetője 
segíti és eUenőrzi. A kommu
n.iJSta szakvezetők segítése je
lentősen :11ellendítette az ifjú
sági szervezet� munlkájá-t. 

A nevelési tanács felhívással 
fordult a fiatalokhoz. ismertet
te az ifjúsági seregszemle je
lentőségét. fontosságát. Ez is 
hozzájárult ahhoz, hogy mi:rid 
több szervezet határozta el: 
részt vesz „ ku!túr- és sport
megmozdulásokon. Lökösháza 
állomás DISZ-fiataljai tánc- és 
sztnjátszó csoporttal, a békés
csabai kisvasút fiataljai 30 ta
gú kultúrcsoporttal és 60 tagú 
énekkarral vesznek részt a se· 
eegszemlén. Az énekkarhoz az 
idősebb dolg-0zók is csatlakoz
bak. Részt vesznek a sereg
szemlén Békéscsaba fűtőház, 
Kiskunhalas, Kiskőrös és még 

számos más szolgálati hely kunha!asi fűtőházban, Békés
DISZ-szervezetei. csaba állomáson, Szentes épí-

A lelkes készülődés megja- tési főnökségen. a szegedi sze
vította az ifjúsági szervezetek re!ésvezetőségné! és mé_g több 
életét, hatékonyabbá vált a m:l.s helyen. Az utóbbi időben 
fiatalolt részvétele a termelés- 170 új taggal erősödtek az 
ben is. A k2cs-l,eméti II-es pá- igaz�atósá,g. DISZ-szervezetei. 
lyamesteri szakaszon az ili.· A jó eredmények annak is kö
brigád 120-130 százalékos át- szö�het6k, hogy az ifjúsági 
lagte]jesítménnyel dolgozik. nevelési tanács felhívása nyo
Hasonló az eredménye a hód-

, 
mán mind több idősebb dol

mczóvásárhelyi XX-as oá,ya- gozó nyújt segítő kezet a fia

mesteri szakasz és a kiskun- t alok.naik és adja át tapasztala
ha!aSi pályafenntartási főnök- tait. 
ség ifjíisá.gi brigádjaina.k is. Jó I Szilád.i Sánoor 
eredmér.yek születnek a kis- szegedi igazgatóság 

A veszprémi fia.falok új sikerekért 
dolgoznak 

Veszprém állomás fiataljai 
a közelmúltban tartották 1.ag
könyvkiosztó taggyűlésüket. Ez 
a taggyűlés azért érdemel kü
lönös figyelmet, mert forduló
pontjává vá.!t az ifjúsági élet
nek. A beszámolóban a DISZ· 
titkár bátran feltárta a hibá
kat, nem félt nevükön nevez
ni azokat a fiatalokat, akik 
elhanyagolják munkájukat. Bí
rálta a szakszolgálat hiányos
ságait is. 

A beszámoló visszhangra la-

lált a részvevő fiatalok kö
zött. Többen hozzászólial,, és 
ígéretet tettek arra, hogy fo
kozzák tevékenységüket az if
júsági szervezetben. A szak
szolgálati vezetők is helyesen 
reagáltak a bírálatra, és az 
eddiginél nagyobb segítséget 
ígértek a fiataloknak. 

- Veszélybe kerültek az ál- ,·enel a fenti címen. 17,30 utan. 

latok a Debl'ecen melletti ser- foMos E\��r:.;��,:-;' tt::ig: �i�: téshizlaldában a kifutón lévő komfortosért. lehetőleg a Sztá
hatalmas hótömeg megolvadá- lin úton. Clm: Schaff Béla inté
sa miatt. Az állatok kimenté- zö Nag)'dlófa utca 15. II. 12. 
sében derekas munkát végez- óbuda állomás !el\•éle!l 
tek a Debreceni Járóműjavító f,��'.
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dolgozói. r.al és mellékhelyiségekkel ren• 
- Több ezer forint kárt oko- cle!kezö lakásomat elcserélném 

zott a Szeged-Rókus szertár- !zl�t�/'��.;,,.��;;,�:;,�\�t,;
n 

l\I1�� ,-��i főnökségnél garázdálkodó ban- m.sgá.'l!akásra. Érdeklöd,11 'ehet 
da. A bíróság Csáki József 1 .: 1 -531 .  vagy 31 -55 teJero
szertárfőnököt 2 ev1. Miklós 3;:�él. 

Tóth Imre vew,ö röe11,,,. 
Károly vezető szertárnok
szárnadót 3 évi. Busa Zoltán 
ellenőr-anyagbeszerzőt 1 évi és 
2 hónapi. Virág Károly vezető 
szertárnok-számadót 2 évi. 
Rácz Antal főszertárnok rak
tárkezelőt 8 hónapi és Lőrincz 
Józsefet (Szeged. igazga tó2ág 
anyag-osztálya) 1 évi börtön
büntetésre ítélte. 

Megnyílt a soproni 
sportolók klubja 

A Sop1•on! Töreki.-és új vezető
sége ,a spor1.olók régi i.·á.izytlt vál
tctta. , ,aJ..ka: k!ubhelyis-[!get léte
sitett. A j6rászt t."!.rsadalmi mun
kával ké.szült klubban könyvtár 
i.s lélesüll. A barátségos Lár�al
I!ól>1n meJ?;tolálhatók a le,gfris
sebb napilapok, fotyóiirc1tok is. Az 
új Iétes-Hmén:vt a sportolókon ki• 
vül szívesen keresiJc fel a pihe·1-
ni és szórakozni vél�yó vasuta
sok. 

- Elcse-:--élném kétszoba l.;:ony
hüs olceóbc.�rü ma.gánlakásomat 
egyszoba összkomfortos szolgá
li:11i lal-c..i.ssal. Cím: Kovács Kál
mán, Budape�-,t. XIII. kerület, 
Csongor- utc:a �4. III. 54. Megte
kinthető délután 3 és 4 óra kö
zött. TelefOl'?.- érdeklődés: 128·-
961 v-agy 2'.J- 1 7-es számon. 

Rendőrségi hírek 

Bűnvádi eljárás indult 
Szakács István és Boros János 
komáromi Belsped alkalmazot
tak ellen, mert a MÁV-tól 500 
kilogramm szenet loptak. 

- A vasúti rendőrség eljá
rást indított SzLgeti Erzsébet 
MA V személypénztáros, nagy. 
atádi lakos ellen, mert 9000 
forint értékű vasúti menetjeev 
árát elsikkasztotta. 

S P O RT 

A taggyűlés határozatot ho
zott a Landler Jenő lrnlturá
üs és spol'tseregszemlén való 
részvételre. megbeszélték a 
felkészülés irányelveit. Az ün
nepi taggyűlés sikerét jelzi az 
is. hogy az állomás egyik i.fi
brigádja - amelyik eddig nem 
volt tagja a DISZ-nek - fel
vételét kérte az ifjúsági szerve-
zetbe. Puskás Imre 

Az új klub bizonysúg,a annak. 
hogy a Törel,xés új ,·ezetcis€gc 
nemcsak a spo.rtpillyán el·ért 
eJ•edményeket. tnrt,:a fontosr�•:J.1-.:, 
hane-m nagy jelentösé.get tul•:tjdc;
nít ianma-1_{, hogy ,a sportpályf'in 
kívül is nevelje. ta.111itsa a 1'0rek
vé·s SE tagj!lit, 

Schw-arczkop! János, 
Németh En-dre GySEV 
Igazgatóság, Sopro:1. 

- Sorozatos dézsmálás miatt 
eljárást indított a vasúti rend
őrség Leskó Gyula MAV
TRANSZ miskolci kirendeltsé_ 
gének dolgozója és több társa 
ellen. A nyomozás adatai sze
rint folyamatosan körülbelli 
90 OOO forint értékű árut lop
tak el. 

Mit var a szurkolótábor 

a· Miskolci Törekvéstől ? 
� Miskolci Törekvés labdarúgió. 

csapaba iaz elmlH_t évben nel'!1 
nyújtotta ,azt a tel]es!lményt, amit 
lelkes szurkoló tábora joggal el
várt. A tavaszi szezonban lélek
telenül. kiábrándítóan szerepelt a 
csapat. Az összeállítást a kapko
ciás jellemezte. A kollektív szel· 
Iem, a lelkesedés, a Játékosok 
többségéből hiányzott. Ezért nem
csal< az edző, hanem a labdarú
i;ó szakosztály vezetői is hibáztat
hatók. 

Az őszi szerepléssel elégedetteb
bek voltak a szurkolók. A Játé
kosok lcözött ,a kollektfv szellem 
javult. Ebben nagy része van 
minden Játékosnak, mégis ki kell 
emelni Fekete l. csapatkapitányt. 
aki magá"\iB.1 ragadta a csapat töb
bi jcltél<os&t is. A csapat egymás 
után érte el a jó eredményeket 
és bentmaradt az NB !l-ben. 

Az 1956. évi bajnokságra való 
re!készülest a szurkolók nagy 
r;gyelemmel kísérték. Megnyug
vást keltett. hogy a csapat edzé
sének yezetését Kállói Béla vet
te át, akinek szakképzettsége, rá. 
termettségie közismert. Azt szeret
nénk azonban. hogy sokkal több 
segitséget k,apjon .a ve-zetöségtöl. 

� 

mint az előző edzői<, elsősorban a 
nevelő munka . és a kollektív szel
lem klépilésében. 

Azt várjuk a csapat minden 
Játékosától, hogy egymást meg
becsülve, segítve, vasutas szívvel 
küzdjenek mlnden mérkőzésen, 
hogy jobb eredményt érjenek el. 
mint az elmúlt év első felében. 

Az idei bajnokság a szurkolók
ra is kötelezettséget ró. Meg 
kell mondani, hogy a játékveze
tő és az ellenfél játékosainalc 
sértegetése még előfordul a Mis
kolci Törekvés pályáján. Nem 
egyszer, saját csapatunk játé
kosait is sértegették egyes el
fogult szurkolók. 

A szurkolók biztass.ák csapa
tukat, de becsüljék meg a já
tékvezetőt, és az ellenfél Játé
kosait akkor Is, ha csapatuk 
vereséget szenved. 

A becsületes szurkolók me.g
!gérik, hogy minden törekvé
sükkel odabatnak. hogy a fe
gyelmezetlen sportszerűtlen vi
selkedések a pályán és a pá,!yán 
k!vül Is megszűnjenek. 

A szurkolók nevében: 
Bakó Ját1os 

Az Ujszászi Törekvés 
a fejlődés útjára lépett 

A nemr-ég11,en ú_iJáválasztott to.s!tsák a ooapat utánpótlását. 
t'Jjszéiszi Törekvés SK vezetősége A flaLalok ne·velése a többi 
terveket dolgoz.ott kl a sportkör :,zakosztály számárm Is rendkí
munkájának fellenditésére. A vill fontos. A jövőben erősítik a 
vezetó;�égi ülésen elhatározták. sakk- és asztalltenJ,sz-sz,akoszta:yt 
hogy elsősorban megszilárdítják .a községi DISZ-szervez.et segH
a sportolók közötti fegyelmet, 

l 
ségével. Most tornaszakoszt�!yt 

fóleg a labdarúp-ó-s2.akosztály- nlakltanak, melynek népszerus!
ban. Nagvobb swndot tordftanak té.sére a Bp. Ferencvárosi Törek
a fiatalok- nevei'é�re hogv biz• vés férfi és n61 csaoat,a torna-

bemutatót rendezett úJszászon. 
A sikeres bemut,ató bevételét az 
ú.i szakosztúly kiadásainak fede
zésére rorditjál..::. 

A sp01•fü:ör .a közeljövöben 25 
százalékkal kivánj,a emelni tag
létszámát és mindent elköi.·et 
azért, hogy a v,asutas dolgozók 
sportolási lehetőséget biztc-sitSia. 

V. KERESZTREJTVÉNY 

Nagy Elemér 
Ujszász 

SPORTHÍREK 
Befejezödtek a teremkézilabda 

Törekvés�kup.a küzdelmei. A 
több héten át tarló kupa-küzdel
meket végig nagy érdek!öclés 
kísérte. Az első hely kérdése 
mindkét csoportban csak az 
utolsó forduló során dőlt el. A 
férfiak csoportjában a Sztálin
városi Vasas-, a nők csoportjá
ban pedig a Györi Vasas csapata 
lett az elsö. 

* 

Megkezdődött a Iabdarúgó-
ldényt Vasárnap az NB H-es csa
patok lejátszották az 1956. évi 
bajnokság első fordulóját. 
Egyesületünket ebben .az évben 

Vízszintes: 1. fqy állnak helyt 
dolqozóinf< a téli neh-ézséqel< el
lenére. 13. Ilyen vonat is van. 
1 4. Visszatekint! 15. Gyori:,:an be
szélt, de nincs eleje. 16. ,.Tava
szi madctr." 17. Sárgában van. 
18. Címre. 19. Vissza: nagy ma
E!'Var iró. 2 1 .  l\lúzsa. 23. Küt�zö. 
'24. .Járunk rajta. 26 A!lóv[z. 1 28. Havas, fagyos időben egyik 

legfontosabb teendő (névelővel). 
34. P. A. R. R. 35. Füzet. 36. 
Névelő. 37. Egy piir bokréta. 38. 
Szirup. 39. . . .  horog. 40. f;gi
test névelővel. 42. Női név. 44. 
Pusztít 46. Szeszes. végek nél
kül. 48. Szőlőlé. 50. Német ro
lyó. 52. A történelem egyik kor
szaka. 5:3. JószíVű teszi. 54. Al
Iomás Kál-Kápolna és Kisújszál• 
lás lcözött. 57. Kett6s betű. 58. 
Lel<vár. 60. Szamárhang. 61.  
Csontokai köt össze. 62.  Elme. 
63. Akadályozzák a forgalmat. 
69. Vissza: afrikai kikötőváros. 
70. Talál. 71 .  NöYény. 

hét csapat képvl,"'li a_z NB ll- Függöleges: 1. Sportoló. 2. ben:. Bu�a?E:stl Torekves. �uda- Menyasszony. 3. Pest megyei p�st1 �za�ht��' Soproni Tore·k: 

1 

község. 4. Nincs hozzá kedve. 5. v:5, Pf:CSI Tor:ekve�, O�brece,n 1 Háziállat. 6. A fej egyik részét Torekves, .. M 1s�olc1 Torekves, 7. Fizetés. 8. A marxizmus nagy Szolnoki Tore.�vcs. ideológusa. 9. 11;p, egészséges, 
* latinul. 10. Frisset. 1 1 .  Hires ze-

A Törekvés SE sfelői két év- neszerzö. 12. Jó et'óseu l.<imon-
vel ezelőtt a Galyán e.gy lesikló- dott betű. 20. Portugál vál'os. 
pályia épftéséhez kezdtek. A 22. Becézett nöi név. 23. Esz
sportolók - társadalmi munká- tendő. 35. Elismerés. 27. Gyer
ban - mintegy ezer méter meksírás. 28. Allomás a veres
hosszú�ágban elkészfletlék a pá. eo-yházi vonalon. 29. Lakáslulaj
lyát. Ez a pálya módot nyújt az dÖnos 30. Csapattest. 31 .  !(i
óríásmülesikló-versenvek rencle_ rálvi szék. 32. Hal tesz belőle. 
?.éseire. A Törekvés SE - sfelói 33. - Euróoai ország. 39. Fém. 41 .  
á!_dozatos rnunkájána}� jutat1;1a�a- Izeltlábű · 43. Hangszer. 44. Csak c::.aul - .,Galya-kupa elne, ezes- elcrP. megy. 45 Olasz számnév. 
�:

1

nctŐ���:�nvt��rtd. n1e�.��1e:: 47J Gabona. 49. Személyes név-
kupa" verseriyeit az ldé;1 ei�.i, más. 50 Költői műfajok. 51. 
ízben ,·::l!-'2!',...a�1 r�11�0;;,;tf'k rnP2: \-"i�sza· �zln 52. Okozat szülöje. 

55. Ijed. 56. Ragasztó. 59. Spm•t
mozgalom. 62. KeverYe esedezik. 
64. 0. A. 65. Rangjelző. 66. El
lentétes kötőszó. 67. Hamis. 68. 
Vissza: olasz személyes né:Ymás. 

Beküldendö: vízszintes 1, 28, 
63. Beküldési hatát·idö méil'Cillf 
7 A helyes megfejtők között 
könyveket sorsolunk ki. 

A iV-es számú keresztrc-jt,·ény 
helyes megfejtése: SZKP kong-

1·e-sszusa. A nemzetközi ntinap. 
Garátsági hónap. 

Könyvet nyertek: Vörös Ját'?.OE 
i\lAV elömunká5:. DombóvBr, Ft·· 
;;,;�ébot út 14. Varga György vez. 
l,'ll., Veszprém. Cserhát u. 3 
Rácz János áll. felvigy.. Buda
Csüsztirfürdö állomás. Lová&.c 
Alfredné, Dunavarsány, Arpá.C 
u. 27. 

_ SZOCI.-U.,l!lTA VASUT�RT p,_ Vfl3úl• Föosz• (· Jy "5- a \'asura� Ootou �,·,P"H• hcu 1-01:.JQ \Je21t"1ellik minden létf�ön Sze: 1 ... 8!:i�t, a �zt•1·ht_�:, ,..,, . ,Jn•  1g Lap:ulaJdorn.,.:- ;.  • Közlekedés- é� Postaügyi l\1fnisztérium 1 -\"asúri Foos�--�álya Ps a Vasuff!i;:: 0{ 1f.!:o¼ól< Szak-i>ze,·vezete. - Szerkesztoség: Budapest, VI.. .,�áJln űt 83. Telefon. 428-31 í. 428-33.i '.228-895. üzemi telefon. 16-76. 39-49 - Kiadóhivatal: VII .. Rákóczi út 54 - 18 OOO példány, - Szikra Lapnyomda. Budapest. Ylll., Rökk o6llárd u1ca 6. - Felelős vezető: Kulcsár �llháfy. 
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A verseny fokozásával április 4. méltó megünnepléséért 
Elvonulóban van a tél, a vas-

út gyors ütemben szabadul fel 
az eroo hideg és a nagy hava
zás bénító hatása alól. Dolgo
zóink derekasan helytálltak, 
sikeresen győzték le a tél ne
hézségei t. A téli forgalom azon
ban még nem ért véget. A 
munka új szakasza és nem is a 
legkönnyebb szakasza most kö
vetkezik. Azt a sok árut, amely 
a nagy hideg egy hónapja alatt 
elszállítatlan maradt, a lelhető 
leggyorsabban rendeltetési he
lyére kell juttatni a következő 
napok alatt. Hozzávetőleg 
1 400 OOO tonna árut kell pótló
lag elszállítani, ugyanekkor 

már !hozzá kell fogni a tavaszi 
szállításokhoz. 

E nagv munka elvégzésc:rnez 
ismét erőfeszítésre van szükség. 
El kell érnünk. 'hc,gy a napi ko
csimegrakást 13 OOO-re, illetőleg 
e fölé emeljük. Közeleg április 
4-e, hazánk felszabadulásának 
11. évfordulója. A vasutas dol
gozóknál hagyománnyá vált, 
hogy az évfordulót fokozott 
munkával ünneplik. Legyen az 
idei évforduló munkaversenye 
a szokásosnál is lelkesebb, len
dületesebb, hogy 1hatékonyan 
segítse a téli szállítások befe
jezését és a tavaszi forgalom 
lebonyolitását. 

A diósgyőri fűtőház csatlakozott a húsz bndapesli 

nagyüzem kezdeményezéséhez 

A diósgyőri fűtőház dolgozói 
nagy érdeklődéssel fogadták a 
húsz budapesti nagyüzemnek a 
párt Központi Vezetőségéhez 
irt levelét. amely a „Szabad 
Nép" február 20-i számában je
lent meg. Már aznap megindul
tak a tervezgetések, számítga
tások, hogy miképpen teljesít
hetné túl a fűtaház is 1956. 
évi tervét. Másnap megszüle
tett az el1határozás: éves tervü
ket december 19--re befejezik. A 
röpgyúlésen egymás után emel
kedtek szólásra a dolgozók és 
konkrét vállalásokat is tettek. 
Az Andrcískó-brjgád kezdemé
nyezesére a mozdonyjavító
mÚlhely dolgozói vállalták, hogy 
a IV. számú gözdaru fóvizsgá
ját április 20 helyett a felsza
badulás évfordulójára. április 
4-re befejezik. A kocsijavító
mÜ'helyben Mokri István bri
gádja a felszabadulás évfor
dulójának tiszteletére két tíz
tonnás szénszállító-kocsi fója
vítását végzi el terven felül. 

A műszaki dolgozók nevében 
öZ üzem vezető főmérnöke az 
első negyedévi mozdonyjavítási 

terv maradéktalan elvégzésére 
tett fogadalmat. A mozdonyve
zetők és fűtők megígérték, hogy 
jó karbantartással. rendszeres 
lefuvatással. gazdaságos tüze
lésseL a Pereces környéki bá
nyák és a Lenin Kdhászati Mű
vek zavartalan kiszolgálásával 
járulnak hozzá az éves terv túl
teljesítéséhez. A keskeny nyom.. 
távú mozdonyok dolgozói ha
sonló vállalásokkal járulnak 
hozzá a szállítások jó lebonyo
lításához. (Tarcsí Lajos és 
Szendeczky László leveléből.) 

'er;,enybcn az április 4-i 
, állalások teljesítéséért 

Kőbánya-felső pályaudvaron 
az év eleje óta folyik a verseny 
az április 4-i vállalások telje
sítéséért. Igen élénk a három 
tur versenye. Február második 
dekádjának eredményei szerint 
a versenyben a Gyergyóí-La.-• 
bancz-brigád vezet, amely a ko_ 
csitartózkodást 131, a fajlagos 
kocsimozgatást 109, a kocsiki
futást 85 százalékra teljesítette. 
átlagosan tehát 108 százalékos 
eredményt ért el. 

Tizenhétszazalékos túlteljesítée a kocsikihasználásnál 

Debrecen-állomáson teljes lásával jó eredményt értek el a 
rakodási idú csökkentésében is. 
Az egyéni teljesítmények közül 
kiemC'1kcdik Bencze István to
latásvezető é;; brigádja 112 szá
zalékos fajlagos kocsimozgatási 

ideje és Szilágyi I. Sándor ipar-
1 

lékra emelt teljesítménye. (Ceg
vágánykezelő raktárnoknak a l.édi Sándor VB-elnök levelé
kocsikihasználásban 143 száza- bő!.) 

Pótvállalás a felszabadulás évfordulójára 

Budapest-Ferencváros á!lo- mód van. ott meg fogják ezt 
más dolgozói már korábban tenni. Az állomás dolgozói 
megtették vállalásaikat az éves egyébként eredeti vállalásuk
terv túlteljesítésére. Most, áp- hoz híven, tovább harcolnak 
rilis 4 tiszteletére pótfelajánlás- azért. hogy a telhervonatok 
ként vállalták, hogy az állomás menetrendszerinti indítási teridősebb dolgozói_ átadjá� _bevált vét az élüzemszinthez képest munkamódszereiket az uifelvé_ . 
teles fiataloknak. Elhatározták negyedevenként egy százalék-
továbbá, •hogy állomásu!knak 

I 
kal túlteljesitsék. a kocsitartóz

azdkon a részein, ahol még nem kockísi tervet pedig két száza
vezették be a csurgatásos tola- lékkal meghaladják. (Hollósy 
tást és ahol ennek bevezetésére László ÜB-elnéJ.k leveléből.) 

Közel kétmillió értékű hílleljesítést irányoztak cló 
a Landlerben 

A Landler Jenő Jór6müjarít6 ! újítások bevezetéséért és saját 
ÜV dolgozói az elmúlt évben : eróforrásaikból lk,orszerii.sítík 
elsők voltak a húsz budapesti I iizemrészeiket. (Petóvári László 
ipari vállalat kezdeményezés& , OB-elnök level.éből.) 
hez csatlakozók között. A csat
lakoz.ás során tett vállalásokat 
teljesítették is. Most ismét ma
gukénak vallják a húsz buda
pesti üzemnek az 1956. évi terv 
túlteljesítésére tett vállalását és 
csatlakozna�, hozzá. Az évi terv 
túlteljesítése érdekében a kö
vetkezöket vállalták: 

Teljes termelési tervüket, va
lamint befejezett termelési ter
vüket eiiv száw.lekkal túltelje
sítik. változatlan áron számítva 
1 791 OOO forint értékben. Az 
egy munkásra jutó termelési 
értéket 637 forinttal túlteljesí
tik. Termelési költséghánya
dukat 92,4 százalékról 91,8 szá
zalékra. 1,1 millió forinttal 
csökkentik. Egy százalékkal 
csökkentik az évre megterve
zett anyagköltséget is. ami 
1 064 OOO forint anyagmegtaka
rítást jelent. Harcolnak a kor
szerű technológiai eljárások, 

Ilctenkinl egy újítás 

Követésre méltó. újszerű vál
lalást tett április 4 tiszteletére 
a Szolnoki Járómüjavító UV 
műszaki cllenórzö osztálya. A 
dolgozók kimondották: feltétle
nül szükséges, hogy az üzem 
technikai színvonalát miné! 
több újítással. a mtiszinttervek 
minél tökéle�sebb kivitei.czésé
l'el emeljék, Ennek érdekében 
elhatározták. hogy megala:kít
jiiJr. az osztóly újítóbrigádját. A 
brigád feladatául azt tűzték ki, 
•hogy a végrelhajtásra kijelölt 
müszinttervek mielőbbi meg
rnlósítása érdekében újításokat 
dolgozzon ki. A te1melékeny
ség fokozá�a. a tec1hnikai szín
vonal emelése érdekében heten
ként legalább <?gy újítás kidol
gozását vállalták. (Cseh Zoltán 
leveléből.) 

Debrecen és Pusztaszabolcs :, csom6ponti wr;;eny élén 

A csomópontok versenyében Szolnok 64 pont, 8. Rákosrende
a legutóbbi értékelés alapján a ző 60 pont, 9. Komárom 56 pont. 
kö\·ctkezö helyezési sorrend II. csoport: 1 Pusztaszabolcs 
alakult ki: 98 pont, 2. Nyireg},háza 95 pont, 

1. csoport: 1. Debrecen l 09 3. Szombathely 92 pont, 4. Pécs 
pont, 2. Miskolc 94 pont, 3. Bu- 92 pont. 5. Békéscsaba 84 pont, 
dapest-Ferencváros 94 pont. 4. 6. Celldömölk 84 pont. 7. Sze
Dombóvár 91 pont, 5. Hatvan ged 75 pont, 8. Győr 68 pont, 
88 pont, 6. Rákos 83 pont, 7. 9. Székesfehérvár 67 pont. 

erővel folyik az április 4-i vál
lalások teljesítése. A dolgozók 
vállalásukat egy tényezö !kivé
telével minden pontban túl
.!uirnyaltá.k a versenv eddigi 
időtartama alatt. A legutóbbi 
értékelés szerint a fajlagos ko
csimozgatást a vállalt 104 szá
zalék helyett 108. a tehervona
tok átlagos terthelését 104 szá
zalék helyett 111 százalékra 

A pálya/ enntartás dolgozói 
készülnek a liaooszi karbantartásra 

te!jesítették. A !ema:adás a_ ko- Alig pár nap alatt a február 
\ 

rendbe szerszámaitdkat, kezd· c":1tartózkodá�nal_ tortént. itt a vég_i és a március_ e}eii nap jétel;- el a pályák �a1.·aszi fenn• vallalt 102 s�za_lékkal,szernben ereJe fele vastagsagura ro;;- tartasi munkalata1t! csak . �6 szazalekot ertek . e_l .  kasztotta a vastag hltakarót. A tavaszi pályamunkák Igen Jo az eredmény a kocs1k1- Erek, csermelyek keletkeztek megszervezésénél arra kell tö
használásnál. ahol a vállalá:s-

1 

a földeken, a vasúti pályák rekedni egyrészt. hogy a vá
hoz viszonyítva 17 százal.ék a mentén mintegy fiin·elmezte- gányzárak és lassújelek idő
túlteljesítés. A kereskedelmi töül a pályafenntartás dolgo- tartama minél rövidebb le
dolgozók a vállalatok patroná- zóinak: Készüljetek, hozzátok gyen. másrészt, hogy a munka 

VI-os szakaszon, Kápolnásnyé
ken. Ez a vibrátoros kisgépes 
fenntartási módszer jelent&en 
segíti a munkálatokat. Van két 
csoport alázuzalékolási szer
számuk, ezzel szeretnének a 
pécsiek módszere szerint a 
IX-es és XVI-os szakaszon 
dolgozni. Mindezeken felül 
Tata-o.lsó és Kisbér, valamint 
Mór és Kisbér között 

gyors és gazdaságos elvégzése 
�� mellett a pálya minősége to

A Budapesti Előváros! Vasút Váqóhld állcm�sán ló munl,á1uk��I 

"Idát mutatnoal< Viráq Istvánné lrodalcezeló és Molnár Andrásné 

bérelszámoló, 
CKovác� Géza felv.) 

vább javuljon. 
Ez az igyekezet hatja át a 

székesfehérvári pályafenntar
tási főnökség dolgozóit is. An
nál érthetőbb ez, mert 480 ki
lométer hosszú rendkívül fon
tos vonalszakaszon túl több 
fontos bányavidékhez vezető 
pálya gondoZása is nagy fele
léí5séget ró rájuk. 

A pályafenntartási szakaszo
kon már a tél folyamán meg
javították a szerszámokat. a 
járóműveket. 

Murányi István elvtárs, pá
lyafenntartási főnök és mun
katársai már elkészítették a 
tervet. 

Elsőnek a ta.vaszi futó-
sza.bályozást vég-Lik el, 

utána talpfacsere következik. 
Ha ezek megvannak, elindít
ják a folyamatos fenntartás 
munkálatait. Ennek keretében 
egy kisgépcsoporttal gépes 
fenntartást indítanak el a 

futószalagszcrü fenntartást 
fognak végezni, 

amivel voltaképpen előkészítik 
az alázuzalékolási rendszer be
vezetését. majd utána rátérnek 
a kisbrigádos szovjet fenntar
tásra. 

A főnökség müszaki veze
tői, de maguk a dolgozók 1s 
nagy reménykedé,sel tekinte
nek a második ötéves tervben 
előirányzott technikai fejlesz
tésre. Addig is - jóval szű
kösebb viszonyok között -
biztosítani akarják a folyama
tos elegyáramlást a hozzájuk 
tartozó vonalakon. Egy kéré
sük van csupán: a fuvarozás
hoz igénybevett lovaskocsik 
sokba kerülnek a vasútnak, 
adjanak helyettük egy teher
autót. Ezzel a gazdaságosságot 
mozdítanák elő és még jo.bb 
munkát tudnának végezni. 

A n5k nemzetközi osszelogasanak 

nap/a 

A magyar dolgozó nők, a 
világ asszonyaival együtt 

március B·án minden évben 
megünneplik a nők nemzetkö
zi összefogásának, szolidaritá· 
sá.nak harci napját. 

A szocialista nők koppenhá
gai nemzetközi konferenciája 
- Clara Zetkin indítványára 
- 1910-ben határozta el a 
nem:::e:1-özi nimap meg-ünnep· 
lését. E nap azonban csak a 
második világháború után 
nyerte el igazi jelentőségét. 
Azóta mind több és több or
szágban ünneplik március 8· 
át, és évről évre százezrekkel 
emelkedik azoknak a nőknek 
a száma, akfk tei.-ékenyen 
részt vesznek e nap megün· 
nep!ésében. 

A magyar vasutas nők is 
egyre világosabban látják, 
hogy a dolgozók jól.éte SZOTO
san összefügg a béke megszi
lárdításának, a nemzetközi fe· 
szültség enyhítésének, minden 
nép függetlensége tiszteletbe-n
tartásának, a nemzetköz! kon· 
flfktu.sok békés rendezésének, 
a fegyverzet csökkentésének 
és a tömegpusztító fe(l11Verek 
rrw,gtiltásának problémáját.>al. 
Ezért készülnek lelkesen már
cius 8--ra. Ezért tesznek válla
lásokat még jobb és még na
gyobb teljesítményekre. 
A z idei nemzetközi nőnap 

egyfk feladata, mozgósi· 
tani a dolgozó nők 1. vi!ág
konferenciá;iának előkészítésé• 
re, arM!yet a Szakszervezeti 
Világszövetség 1954 deccmbe• 

rében hirdetett meg. Az idei 
március 8-a tehát még irikább 
mint eddig, páratlan e�ői;!11 
mutatja meg, miiyen bara.tsa17 
és szolidaritás fűzi össze a vi· 
!ág asszonyait és lányait, akik 
jogaik érvényesítésére, gyer
mekei.k. boldogságára és a vi· 
lágbékére törekszenek. 

A magyar t;asutas -rwk még 
jó! eml.ék2znek a Hartlly-rend
szerben elszenvedett elnyoma• 
tá5ukra kisemmi.zettségükre. 
t:.!nek :i.zokkal a jogokkal, 
amelyeket a népi demokrácia 
biztosít számukra. A felszaba· 
dult nők ezrei vesznek részt 
1.,asútunkon is a férfiakkal 
egyenlő jog alapján a terme· 
l.ésben és nem egyszer kiemel
kedő hősei a termel.ésnek, 
élenjáró munkásai a kultúrá
nak, a vasúton folyó sdk irá• 
nyú tevékenységnek. A fel• 
sza.badult magyar vasutas nók 
többi nőtársukkal együtt a 
nemzetközi nőnapon kifejezés
re juttatják szolidaritásukat a 
kapitalista és a gyarmaH or
szágok asszonyaival és leá
nyaival, a'.kik jogaik-ért és em
beri méltósá.gukért küzdenek. 

A Szovjetunió és a népi cl.e· 
mokráciák dolgozó asz

szonyainak lelkesítő példája 
világszerte arra ösztönzi a nő
ket, hogy harcoljanak jogai
kért és a békéért. Ez a felis
merés azonban nem születik 
önmagától. A nőszervezetek, 
liazánkban és a vasúton az 

MNDSZ feladata, lwgy tá· 
mogassá.k a békeszerető erők 
összefogását, hogy szervezzék 
a nő/Get, egy zászló alá. tÖ'm-0-
rítsék őket. 

A magyar vasutas nők 4 

felsza.badult nép eredményei• 
re büszkén. visszatekintve ün• 
neplik március 8-át, azzal az 
elszántsággal, hogy eddigi 
eredményeik2t újabb győzel
mek.kel fogják öregbíteni. Lel• 
k2sítik őket a XX. kongresszu& 
határozatai, amelyek egy fel• 
fel.é ívelő élet szépségét, s a 
béke olajágát nyújtják a föld. 
asszonyainak, anyáinak és leá· 
nyainak. 

AZ ELTÉPHETETLEN BARATSAG 
HÓNAPJA 

M
ég káprázó szemmel la-· Hogy honnan indultunk el 

pozgatjuk a XX. kong- a felszabadulás után és hol 
resszus tudósításait, táguló ér• tartunk ma, nem kell ma• 
telemmel próbáljuk felfogni a gyaráznunk. S arról sem 
kongresszusi határozatok szé- kell meggyőznünk senkit: azt 
dítő távlatainak jelentőségét, hogy itt tartunk, a magunk 
amiko_r elköv�tkez«(,t a ma-

, 
országépí',ő és vasútépítő ere• 

gy�r es a _ s�vJ�t nep kapC_:l<>:: jén kívül a szovjet vasutasok• 
latanak evrol-evre 1smétlődo nak köszönhetjük. Mert hol 
nagy eseménye, a magyar- lennénk ma a gazdaságos, 
szovjet barát.sági hónap idei gyors szállítás módszerei, a 
ünnepe. A szocializmust építő túlsúlyos az ötszázkilométe
magyar dolgozók az idén olyan res, a m�sástól-mosásig, a kor• 
időszakban ünneplik a barát- szerű síktolatási, a szalag• 
&ág hónapját, amikor a szov• rendszerű és kisbrigádos pá• 
ját nép minden erejét a világ lyafenntartási s még oly sok 
békéjének biztosítására, a nép- má� munkamódszer nélkül, 
jólét hatalmas arányú láter- amelyeket szinte felsorolni is 
jesztésére, a kommunizmus lehete'tlen egy rövid cikk ke
megvalósításának monumentá- retében. Senki sincs ma már 
!is művére összpontosítja. A a ma!c'Var vasúton. aki e mun
Szovjetunió Kommunista Párt- kamódszerek nélkül el tudná 
jának XX. kongresszusa hata!- képzelni a vasút üzemének vi• 
mas !"érföld.J<;ő a _ kommuniz- telét. A szovjet elvtársak tudá„ mu_:; 1:5 a tartos béke felé ve- sa, példája, a szovjet szakirozeto uton. .. dalom segített bennünket, 

A kongre,;sz_us. nekun�, �a- hogy diadalmasan vívhattuk gyar .1':?'!'ffiumst�mak cs P�: meg az őszi forgalmi nagy t�nkivuli dolgozokn�. 15 pe csatákat, sikeresen győzhettük dat mutat. Megeros1t nagy I tél· áll'tás· h · sé ügyUnk igazságában, a jövőbe � a i sz• 1 1 ne ez ge-
vetelt erős bizalommal tölt el ket. . . .. 
bennünket és arra indít, hogy Ezt __ a barat�agot megbecsul-
minél többet. minél mélyeb· Juk. Ezert mmden ma-
ben merítsünk a leninizmus e gyar vasutas forró szeretettel 
nagyszerű kincsestárából. ü?v�zli _ a �a�ar7z?\'j�t ba-

Jó alkalom erre a március ratsag 1de1 honapJat es 1gyek• 
4-én elkezdődött magyar- szik felhasználni ana, hogy to
szovjet barátEági hónap, ked- vább gazdagítsa szaktudását, fo. 
vező esemény ahhoz. hogy kozza a szocialista haza érde· 
megújítsuk és még szorosabb· kében végzett munkáját a szov
ra fűzzük azt a jóviszonyt, jet vasutasok tapasztalataiból, 
amely eddig ú. bensőséges ba- a szovjet emberek példája 
rátsággal kapcsolt bennünket nyomán. Az igazi szovjet
a Szovjetunió népeihez. A magyar barátság azt jelenti, 
Szovje'tunió iránti barátság- hogy munkánkat szovjet bará· 
nak mély és őszinte hagyomá- tainkéhoz hasonló odaadással 
nya van már a magyar nép é.s fegyelmezettséggel végez• 
szívében. Akkor született, zük. Az ellenszolgáltatás•, pe• 
amikor a szovjet nép fiai ne- dig azzal adjuk meg. hogy 
héz harcok győzelmes útjain, munkánkat még jobban me�• 
\"érük és életük áldozásával szervezzük, mozdonyainkat, 
elhozták nekünk a szabadsá- járóműveinket, szer;zámgépc
got. Nőtt, terebélyesedett ak- inket még jobban karbantart• 
kor. amikor az Októberi For- juk. a szállítást még jobbá, 
radalom eszméin és vívmá- még gyorsabbá, még bizton• 
nyain nevelődött szovjet em- ságosabbá tesszük a müszaki 
berek az idősebb, tapasztal- technika fejlesztésével. amely• 
tubb testvér ;zeretetével fog- re szintén tőlük kaptuk a pél• 
ták meg kezünket és vezettek dát. 
rá bennünket a népi demok· Annak bizonyságául, hogy 
rácia rendszerének. a szocia- ez így lesz, kiáltsuk mi, vas• 
lizmus építésének, az évszáza- utasok is minden magyar dol• 
dos elnyomatásából ébredt ma- gozóval együtt: 
gyar nép társadalmi, gazdasá- :E:ljen nagy tanítónk és ba• 
gi és kulturális felemelkedé· rátunk a Szovjetunió, annak 
sének útjára. dicső kommuni;ta pártja _ él• 

A segítésből, az iranymu• jen a szovjet és a magyar nép 
tatásból jócskán kijutott a ma mee:bonthatatlan, örö:< barát• 
gyar vasutas dolgozóknak is. sága. 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * 

Az állomás életkora alig 
haladja meg a félévet, a párt
szervezet még fiatalabb. Ha 
pedig a felvét� épület élet
korát kívánnánk megállapíta
ni, kiderülne, hogy a MA V 
6Zerint meg sem született, 
mert hivatalosan még nem 
vették át. Nem válik az épí
tők dicséretére és bizonyos fo
kia indokolja az átvétel halo
gatását is, hogy a fOTgaLmi 
iroda mennyezetéről egy jóko
ra darab<m máris Leszakadt a. 
va/wlat (épp egy forgalmista 
fejére), a. kilincsek egy része 
letörött, az ajtók, ablakok Mm 
zá.Tnak rendesen. S még siral
masabbak a külszolgálati őrhe
lyek, 

Gondok, nehézségek 
Az első ötéves terv nagysze

rű létesítménye, a berentei 
szénosztályozó tövében ilyen 
szomorú az új szénpályaud
var külső képe, Egy félévvel 
ezelőtt alie: volt különbség a 
felvételi épület szomorú külse
je és a benne dolgozó vasuta
i;ok munkája között. Az állo
máson jóformán egyik napról 
a másikra indult meg a mun
ka és a dolgozókat - nem 
nagyon válogatva - a szélró
zsa minden irányából vezé
nyelték ide. Volt gond elég! 
Harmincnégy váltóőr ikőzül 
csa.T� nyolcnak vort vizsgája és 
ráadásul a váltókra még a 
,;áltójelzők �em 1,olta.k fe�ze
reh;e. A kilenc térfeivigyázó
ból csak kettő tekinthet visz
,z,a vasutas multra.. 

A dolgozók akkor is, és saj
nos ma is, nagy távolságokból 
járnak munkahelyükre. A lak
tanya még most sincs kész, s 
ezért történik meg az, hogy a. 
tJona.tki.sérők és kocsirendezők 
a forgalmi ; roda pad!.ójára. te
rített bundájukon ,.pihennek". 
Igy talán az sem meglepő, 
hogy kezdetben havonként 90 
-96 nap igazolatlan mulru,ztás 
fordult elő. 

De ez a helyzet 

A b e re n t e i  f o r d u l a t  
volt, már van vagy négy hó
napja! Januárban mindössze 
8 napot mulasztottak a dolgo
zók, 25-en már letették a 
váltóöri vizsgát, 1 1 -en most 
készülnek letenni. Három 
DISZ tolatóbrigád alakult és 
az egyik vezetője Bári István 
nemrég tért vissza Dorogról, 
ahol többedmagával tapaszta
latcserén vett részt. Januárban 
tíz versenytényező közül már 
nyolcnál túlszárnyalták az él
üzemszintet. 

Egy jelentös dátum 
Hogyan mehetett végbe négy 

hónap alatt ilyen gyökeres 
változás? A fordulat kezdete 

egybe esik egy jelentős dá
tummal: 1955. szeptemberében 
megalakult a be rentei párt
szervezet, amely egy hónap 
alatt rendezte sorait és októ
berben már az állomás életé
nek irányítója lett. 

A harminc tagot és négy 
tagjelöltet számláló pártszer
vezet -, melynek titkára Ko
vács Zoltán elvtárs - a forga
lom. a kereskedelem, valamint 
a pályafenntartás dolgozóiból 
alakult és az összdolgozóknak 
alig 20 százalékát tömöríti so
raiban. Kis pártszervezet, 
amelyről még azt is el kell 
mondani, hogy nem egy tag
ja csak oártkönyvvel rendel
kezett, de híján volt a kom
munista öntudatnak, a kom
munista fegyelemnek. S még 
ilyen kör-ülmények között iS 
hata.Ima.s er&t:é -i;ált a párt
szer-vezet, motOTja lett a mun
kának.. 

Az első hónapban a szerve
:zés kötötte le a legjobb kom
munisták energiáját. Létrejöt
tek a pártcsoportok, megszer
vezték a népnevelők hálózatát. 
A következő lépés a pártfe
gyelem megerősítése volt: fog
lalkoztak Holló, Lipták, Tura:i 
és más elvtársakkal, akik 
nem kellő gonddal látták el 
munkájukat és előfordult, 
hogy igazolatlanul távo1ma
radtak. Rövidesen azokkal is 

,, 

beszélgettek a pártve.zetőség 
tagjai, akik nem tagjai a 
pártnak. Kétségtelen, hogy ez 
és a szakvonali fegyelmi in
tézkedések közösen eredmé
nyezték az igazolatlan mulasz
tások jelentős csökkenését. A 
pártszervezet szorosabbra von
ta kapcsolatát a szakvezetők
kel; vezetőségi ülésen beszá
moltatta az állomásfőnököt; 
elősegítette a VISZ-szervezet 
megalakulását, a. DISZ-bTigá
dok létrelwzását. Mind széle
sebb hatósugarú lett a mun· 
kája. 

Az igazgatóság javaslatára 
Szabó János állomásfőnök 100 
forint jutalmat tűZÖtt ki azok
nak, akik leteszik a v áltóöri 
vizsgát. A kom-niunisták 
köztük a főnök és a főnökhe
lyettes is - segítették a dol
gozókat a felkés;ülésben. 
Csakhamar vetélkedés kezdő
dött a díszesek között és az 
eredmény az lett, hogy rövid 
idő alatt huszonöten vizsgáz-. 
tak. 

De nemcsak a \'állóóri pooz
ton volt fejlődés. Lemperg,er 
Sándor tolatásvezető a „szak
ma. kiváló dolgozója" néhány 
hónap alatt mintegy 35 fiatalt 
avatott be mesteI'6ége titkai
ba. Lemperger elvtárs két hó
napja mint újonnan felveti 
tagjelölt is segíti a pártszerve
zet munkáját. 

Egészségtelen fluktuáció 
Berente szén pályaudvaron 

rövid hónapok alatt számos 
dolgoZó sajátította el a szak
mát. A pályaudvarnak fele 
gondja lenne, ha neveltjeinek 
többsége ma is itt, az állomá
son dolgozna. De nem dolgozik 
itt !  1955. decemberéig 64 sze
mélycsere történt. Ber,en,te iS 
csak akkor tud folya.= tos jó 
mu11•kát végezni, ha. kialakul 
tÖ1'ZsQárdája, amelyre mindig 
és mindenlkor szá.míthat a. veze
tés. A törzsgárda kialakításá· 
ért közösen harcol a pá_rtszer
vezet, a szakszervezet és a 

A Z  E L S O  T A G GY Ű L É S  
Egyre telik a vonatkísérő 

laktanya kicsiny tanácskozó 
helyisége. Rákosrendező I-es 
pártalapszerve tartja a vezető
ségválasztás utáni első taggyú
lését. A párttit'kár, Baros elv
társ, büszkén hordozza körbe 
tekintetét, megelégedett, Jo
kedvűnek látszik. Egyetlen 
pillantásával magáravonja a 
figyelmet - elhalkul a beszél
getés . , .  

Feláll. néhány egyszerű. 
de mégis meleg szóval üdvözli 
a tagságot, aztán javaslatot 
tesz az elnökségre. Elnöknek a 
harcosmúltú Herter Ferenc 
váltókezelőt javasolja. Egy
szerre emelkednek fel a karok, 
némán zúg a minden szónál 
hangosabb igen; 

Megkezdődik a munka : , , 
Az első, a legelső napirendi 
pont: tagjelöltfelvétel. Az el
nök kezében zörren az ajánló 
iv. ahogy forgatja. Csajbók 
Mihály kocsirendező adatait 
16orolja, majd az ajánlások kö
vetkeznek. A tagság tekintete 
szinte eggyéolvad, olyan éber, 
mint a görög hitregebeli száz
szemű Argusé: vigyáz, figyel. 
Megindul a hozzászólás, nem 
kell noszogatni. Egyik jóolda
lát dicséri, a másik hibáit so
rolja a jelöltnek. Mégis meg
egyeznek: fel veszik . , . 

A titkári beszámoló követ
kezik. Bálint - ahogy az állo
máson hívják az annyi mun
kasikert elért úi párttitkárt 
- Boros elvtárs veszi át a 
szót. Az ablakon beszűrődő 
télvégi napsugár szikrázva 
csillog a melléretűzölt „Kiváló 
-i;as-utas" jelvény zománcán. 
Az SZKP XX. kongresszusá
nak határozataival foglalkozik. 
Munkára serkent. Bírál, aztán 
eredményeket sorol, kiváló és 
jól dolgozók neveit emlegeti. 

Oktatás-mulasztók! - Csak 
úgy dörögnek a nevek ! Majd 
örömtől csillog a szeme, ahogy 
az országos első Iványi-brigád
ról beszél és ahogy további jó 
munkát kíván mindnyájuk
nak, meg Kamarás intézőnek, 
aki szintén országos első lett. 
A beszámolója végén szinte 
gyermekes kedvességgel kéri, 
hoav bírálják, segítsék 
mondván: úgy tanulok! 

Eleven élet kezdődik. Egyik A válaszadás rövid. világos, 
erről, másik arról beszél. A de egyértelmű, melyet az a fo
barátság derűje sugárzik az gadalom fejez be, hogy az I -es 
arcokról. Szász elvtárs önma- alapszervezet, a rákosrendezői 
gát fedi meg és csak beszél pártszervezet első - minta -
bújáról-bajáról. Marján elv- alapszerve lesz. A többiek, a 
társ a számok tükrében mutat tagság, ,,úgy lesz, úgy lesz" 
rá az eredményekre, a hibák- kiáltása elnyomja a kívülről 
ra. Tempósan szántja a papírt beszűrődő zörejt, a vasúti ko
Boros elvtárs ceruzája, ahogy I esik tompa puffanását . . .  
rögzíti a szavakat. (gef) 

Így győzték le a telet 
Szerkesztőségünkbe még anyagolt a vonalőröknek. 

mindig számos levél érkezik, Ugyanekkor szén érkezett a 
amely arról számol be, milyen Forte-gyár részére. A gyár 
hősi önfeláldozással küzdötték kérte az állomást. hogy soron
le a vasutas do'gozók a tél ne- kívül -i;itesse le a. szenet, mert 
hézségeit. Mint Seres István legfeljebb egy órára való fűtő
levelezőnk írja Romhány állo- a7:yaguk van é_s h� ez elfogy, 

másról február 22-én a Rom- kenytelent!k leallni .  A tartalék 

hány_:Diósjenö közötti vona- l�gjobb_ esetb�n is_ csak két-

! 1 t h t lm h 't" 1 
harom ora múlva \'Ihette volna on, ame ye 

� 
a a as O o- le a szenet. A fűtőházhoz for-m_eg borított .. '.60 tonna e'.egy dultunk - írja levelében Szovart tovább1tasra. Romhany- bony Lászl , 

1 tá b 12 B " nk 19 R ' tsáaon a O e v rs - nem an _ , a , on • e · 0 
• sok reménnyel, mert olt csak k�tlo, To1macson . �.at k�csi a 375-1508. számú balassavar1;<1, hogy megnY1liek_ �otte gyarmati gép volt bent és ép

az �t. A pály�ei:mtart�i ?:'.- pen vonattovábbitá6ra készült. gozok az állomasiak seg,tse„e- De amikor a fütőházfőnök kö
ve! eltakarították a havat, Ro- zölte a mozdonyszemélyzettel mán József mo�donyvezető _és hogy miről van szó a moz� fütö_ie Nagy Karoly pedig_ val- donyvezető csak an�Yit monlallak. !:ogy 37?-566-os . gep�k- dott : ,,Allitsanak, váltót". S a kel elofogatkent segitsé�e:e gyár 30 perc múlva csillézhet
sietnek a 375-577-es vonogep te kazánjaiba a szenet. 
vezetőjének, Orlik Istvánnak 
és !ütőjének Loksa Jánosnak. 
A két gép a Tolmács után kö
vetkező 16 százalékos emelke
dőn felvontatta a 82 tengelyt 
760 tonnával. A vonat 1 1,20 
órakor indult és 14,08 órakor 
már Diósjenő váltóin haladt 
át. Román elvtárs időben visz
sza is érkezett a 4033 sz. vo
nathoz, Orlik elvtárs pedig le
vitte vonatát Vácra úgy, hogy 
gépje a 3928/4038. számú vo
nattal már vissza is fordulha
tott. Mindkét gép személyzeté

Az elvtársi segítség szép pél
dáját nyújtotta Siklósi Lajosné 
is. Vác állomás dolgozóinak a 
nagy hidegben vasárnap sem 
hiányzott a melegítő ital, mert 
Siklósi elvtársnő szabadnapján 
is ott állt a tűzhelynél, hogy a 
forró teát megfőzze és kimérje. 
Nem kevésbé elismerésre mél
tó Arányi István tolatásvezető 
helytállása sem. Egész napon 
át dolgozott, de mikor az éjjeli  
túrból váratlanul rnegbetege-

nek munkája nagy elismerést dett egy dolgozó. vállalta az éi
érdemel. 

Vác állomáson február 21-én 
az állomási tartalék szenet 

jeli műszakot is. Arányi elv-
társnak nem ez az első ilyen 
vállalkozása. 

� IÉ IL IE lí--
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szakvezetés. Ezért is sürg&s 
feladata az igazgatóságnak, 
hogy támogassa ezírányú 
munkájukat és végetvessen az 
egészségtelen fluktuációnak. 

A szovjet vagongyárak meg- , ,,fehérek sz�ára szolgáló vá• 
kezdték olyan vasúti kocsik rótfü·embe" n_egE;reknek be�eI>
szériagyártását. an,elyeket 160 ni t;1los. /\. �orv�ny buntetesul 
kilométeres sebes.reggel közle- egyev� bortont es ezer �'?llár 
kedő vonatokba is besorolhat- pénzb1.rságot helyez k1latasba 
nalt. Az új, korszerű négyten- megszel(ése esetére. 
gelyes személykocsikat a * 

A szénpályaudvar már ke
resztülesett az első nehézségen 
a téli „tűzk.ereszt.légen·'. Az 
elkövetett hibák tanulságait 
már le.szűrték. A pártszervezet 
a jövőbeni folyamatos munka 
biztooítása érdekében szocia
Zísta szerződés ,kötését javasol
ta. az állomás és a. szénosztá· 
Zyozó között. A két pártszerve
zet már megkezdte a Hz pont
ból álló szerződés kidolgozását, 
amelynek végrehajtása előze
tes számítások szerint már 
ebben az évben 7 és félmillió 
forint megtakarítást eredmé
nyez. 

A szerződés egyes pontjai 
körül még folyik a vita, de az 
a tény, hogy rövid néhány hó· 
nap után ilyen nagyszabású 
kezdeményezés született a 

Moszkva-Leningrád és a 
Moszkva-Charkov közötti vo
nalakon állítják forgalomba. 

* 

A Ha.noí-Viet-tri között fek
\'Ő 71 kilométer hosszúságú 
vonalat, - amely az indokÍ
nai háború alatt teljesen el
pusztult - a napokban adták át 
ujból a forgalomnak. 

* 

A varsói Kosciuszko Kohá
szati Művekben sikerrel vég
ződtek a vasú ti �inek élettar
tamá ,·al kapcsolatos kísérle
tek. Megállapítást nyert, hogy 
a sínkoronák különösen ke
ményre való edzése révén a 
sínek kétszer olyan tartósakká 
válnak, mint az eddig hasz
nált legtartósabb sínfajta. 

pártszervezetnél. mutatja a 

1 

* 

kommunisták erejét, kezdemé- Mississippi államban, az 
n�ezőkészségét, azt, lhogy_ a kis Egyesült Államok egyik kor
partszervezet is nagy ero, ha 

I 

mányzóságában három új faji 
hely�n mozgósítja a legfon- megkülönböztetést célzó tör
tosabb feladatok végrehajtásá- vény látott napvilágot. Az 
,-a a kommunistákat. egyik ilyen törvény szerint a 

Moszkvában kiállítottak egy 
új, nehéz tehervonati gőzmoz
donyt. A gép négyezer lóerős 
és 90 kilométeres sebességet 
ér el óránkint. 

* 

Kínában, a Santung-félszi
geten levő Gefo kikötő és a 
Csingtau vasútvonal köZÖtt új 
vasút építését kezdik meg, Rö· 
videsen hozzáfognak a Lan• 
csu-Sinkiang vonal meghooz
szabbításához a Yümeni olaj
Yidékig. 

* 

Építik Európa első kéteme
letes, közúti és vasúti jármű
vek számára alkalmas hídját 
az alsószászor szági K uventhal 
köuégnél. 

* 

Az elmúlt napokban 3000 
ifju \'asutas részvételével bált 
rendeztek a Kremlben. A 
nagyszerűen sikerült bálon a 
Szovjetunió minden vidékéről 
megjelentek a fiatal vasutasok 
küldöttei. 

A hatodik ötéves terv idején korszerű gépek, 
gördülöanyagok segítik a szovjet vasutasok munkáját 

Zúzottkő-tisztító gépek 
A Moszkva-kurszki-<lon-

, 
Barükin és Cselnokov 

bassz.i körzetben a zúzott- komplex gépét jóváhagyták a 
kő tisztításához eredményesen vasúti közlekedés össz-szövet.. 

ségi tudományos-kísérleti in„ 
tézetben tartott értekezleten. 
ahol a munkatársak, a minisz
térium, az osztálymérnöksé
ge:k képviselői tüzetssen meg
vizsgálták a gép működését. 
Az értekezleten elhatározták, 
hogy a nyári pályamunkák 
kezdetére száz zúzott.kő-tisztí
tót készítenek. 

A zúzottkő-tisztítót egyre 
szélesebb körben alkalmazzák 

1 az új ötéves terv során. Az 
ei-edményes használat éroekl!
ben meg kell tiltani a gépek 
nem komplet szállítását a 
munkahelyhez. Minden egyes 
készletben meg kell legyen a 
hat kőtisztító, a hordozható 
típusú villanyfejlesztő. gumi
kábelek különböző keresztmet
szetben, egy Jdlométer hosszú
ságban, és a tartalék alkat-
részek. N. Szlavikovszkij 

(Megjelent a ,,Gudok" 1956. 
ja nuár 4-i sz.á mában.) alkalmazzák Barükin és Csel

nolwv forgó zúzottkő-tisztító 
szerkezetét. A gép nem aka
dályozza a vonatforgiawnat. A 
,·onatok át.halaóá.sa idejére a 
tisztítót a pályáról fél perc 
alatt félre lehet á-llítani. A 
gép munkájával a zúzottkő 
megtisztul mind a talpfaköz
ben, mi..nd a vá.gányközben, de 
még a 1·ézsün is. 

Gázturbinás mozdonyok 

Az elmúlt évben a zúzott
kő-tisztítót sikerrel alkalmaz.. 
ták a podolai o.sztálymérnök
sé,g több vona1szaikaszán, idén 
pedig a t-ulai, patocsnyeni  és 
más osztálymérnökségeken is. 
A mun,ka folyamán a gép szer
kezete tökéletesedsH. Szam
sz.onov elvtárs, a szerpuhovi 
ooztálymérnökség mérnök

A Szovjetunió hatodik ötéves 
tervének irányelveiben elö van 
írva, hogy „be 'kell szüntetni a 
fővonali gőzmozdonyok gyártá
si..t: gázturbina-hajtású mozdo
nyokat kell készíteni . . .  " 

A vasút a legnagyobb 
szénfogyasztó. A Szovjetunió
ban a gőz.mozdonyok a szén
termelésnek mintegy 30-35 
százalékát .,eszik meg". A gőz
mozdony roppant falánk : a íka
zánjá,')an eltüzelt szén hőener
giájának zöme a szó szoros é,•_ 
telrnében kirepül a kéményen. 
A legjobb mozdony is csak 6-
8 százalékot hasznosít belőle. 

mechanikusa, Bazejev elvtárs, Gázturbiruás rnozdonyoknt.l 
az osztálymérnökség pálya- 1 ez a !hatásfok 13-15 százalék
fenntartási műhelyénedc veze- ra. vagyis a duplájára növek
tője, Zucskov és Kartuzov szik. Előnyeiről még: menet 
mechanikus-brigádvezető elv- ltözben maga ,,gyártja" az 
táIBa!k megváltoztatták a szer- uzemanyagot, s bármilyen fütő
kezet burkolatát tökélet«sítet- anyaggal üzemben tartható, 
ték a vágányközi kőtisztitás beleértve a szénport is (amely 
módszerét. Most a gép nem- a gőzmozdonyoknál azért hát
csak átdolgozza a kőanyagot, rányos, mert 30--40 százalékát 
hanem eltávolitja az idegei, kiviszi a kémény). A fűtő
anyagot a földtöltés koroná- anyagfogyasztás - és ez a leg
joo:ól is. lényegesebb - a felére, sőt an-

nál is kevesebbre csökken. A:,; 
így felszabaduló szénmennyisé
get az ipar számtalan ágazata 
hasznosíthatja. S ime egy gya
korlati példa: a gőzmozdonnyal 
vontatott szerelvény 18 tonna 
szénnel 250 kilométert tesz 
meg, a gázturbinás mozdony
nak pedig ugyanez a szén
mennyiség 1000 kilométerre 
elegendő! 

Új váltóáramú mozdonyok 
A novocserkaszki mozdony

gyárban nemrég készült el ket 
váltóáramú mozdony, ame
lyeknek üzembehelyezése a 
villamosvonalak építésénél Jesz 
különös Jelentőségű. Ezek.1ek 
a mozdonyoknak az üzembe
állítása ugyanis lehetővé teszi, 
hogy a villamosított vonalak 
felsö vezetékét a jelenleginél 
sokkal ki5ebb keresztmetszet
ben lehessen készilen i. Ez szí• 
nes fémben igen nagy megta• 
karítást fog jelenteni, s a fel• 
ső vezetékeket tarló szerkeze• 
tek olcsóbb kivitelezését teszi 
lehetővé. 
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A műszakÍ-te� hnÍka i szÍnvo n al en1e léséé•·t  

A tavaszi szállításokra készülnek 
a Debreceni Járóműiavítóban 

A hocsicsapágy hőn lutásol
i 

li ibaforrásairól és csöh l.e11tésé1•ől 
Végtelen libasorban k(gyé- szeknek. Hét hatalmas csar

zik a \'ágányok mentén a „va- nokból áll, ahol - az al\·áz
gongyárba'· igyekvö munkások lakatosoktól keufre egészen a 
,mra. A debreceniek még ma is készrefényezö-mühelyig - a 
így hívják a járómüja\'ílót. És munka minden fázisát megta
van ebben igazság, hiszen az láljuk. A \'ezetók harcosságát. 
üzem kocsiosztályán gyártják I a dolgozók iránti szeretetét bi
a MAV keskenynyomközü Yas- zonyítja az új, közel 150 mé
utainak vasvázas, négytenge- ter hosszúságú röp-tető, a fu-

Kisvasúti nyitott teherkocsi 

(A Járómúja,i1ó rotószakkörének felvétele.) 

zés volt a kézi raktárak fel
állítása. Ezzel sok idol és 
pénzt takarítanak meg. 

A fiataloli az élen 

Az osztály dolgozói - a ke
vés munkafegyelemsértótől el
tekintve - derekasan küzde
nek a terv túlteljesítéséért. Az 
egyik legnehezebb fizikai 
munkát a teheralvázrészleg 
végzi. Ilt a fiatalok járnak az 
élen. Zelenka András ifi-bri
gádja például már 18. hónap
ja tartja közel 150 százalékos 
teljesítményátlagát, párosver
senyben a Kocsis- és a Gom
bos-brigádokkal. Olyan kiváló 
ifik vannak itt, mint Fucskó 
Imre, aki nemrégen kormány
kitüntetésben részesült. Zelen
ka elvtárs a debreceni tanács 
végrehajtó bizottságának tag
ja, egyben műhelybizottsági 
titkár. 

Zeng-bong, Yisszhangzik a 
kalapácsok, a hegesztőpiszto
lyok zenéjétöl a kocsiosztály: 
munkásai, műszaki vezetöi 
sok, jól elkészített teherkocsi
\ a] akarják segíteni a rövide
sen meginduló elegyáramlást, 

nyitott teherkocsijait, a Bcx rúsitett munkahelye, amint el• lesztésél 
motorkocsikat és a sok-sok új ismerés illeti őket az üzem 

A VASUTI KOCSIK CSAP- Megfigyeltük a teherkocsik 
AGYOLVADASAIVAL kap- csapágyszereléseinek és a ten-
csolatban évtizedek óta kísér- gelycsapok szabályozásának 

lelek folynak, amelyek három mozzanatait. :f:rthetetlennek 
förészre oszthatók : találtuk ugyanis. hogy c�ap-

1. a tengelycsapra felfekvö ágyhőnfutások és olvadások 
csapágyfelület meghatározása, sok e&etben már a javítás utá-

2. a legmegfelelőbb csapágy- ni első próbán is elöfordul-
bélés-fém alkalmazása, nak. 

3. a csapágy kenése, A következöket tapasztal-
A kísérletezés azért folyik, tuk:  a javításra csapágyhibá· 

hogy olcsóbb. a célnak leg- val bekerülő kocsi csapágytok
megfelelöbb kocsic&apágyat - ját leszere!és után a homokos 
csapágy rendszert - alkalmaz- vagy poros földre dobják. 
zunk és az annyi kellemetlen- Jobb esetben deszkára teszik, 
séget és köl,séget okozó hőn- amely használat közben tele
futásokat és csapágyolvadáso- szívódi k  olajjal és a leszerelt 
kat a lehető legkiselbbre szo- zsíros, homokos, legtöbb 
rítsuk. esetben rádobott - crnpágy, 

Az egész világ vasutai, ha szinte beleveri a homokot a 
k isebb-nagyobb eltéréssel i&, puha deszkába, úgy, hogy a 
de lényegében azonos rendsze- leggondosabb lesepréssel vagy 
rű csapágyakat használnak. A mosással sem lehet a bevert 
görgős csapágyazásokat egy- homokszemeket a deszkából 
előre csak személykocsikon al- eltávolítani. Erre kerül azután 
kalmazunk, mert igen költsé- a c&apágyc.sésze és a kenöpár-
ges. na is kitéve a további pora-

AZ ALUMINIUM CSAP- sodásiiak. 
AGYCSÉSZÉKKEL folyó ki- Ha a csapágynak különö
sérletezé,ek a jelenlegi alu- sebb baja nincs, a csapágyat 
mimum ötvözetekkel nem nyomban visszaszerelik az idő
vezetnek sikerre. Marad leg• közben rászóródott porral 
fontosabb feladatként meg• együtt. Az óvintézkedés csu
lévö csapágyrend.!zerünk hi· pán abból áll, hogy egy föld· 
báinak csökkentése, amely· re dobott poros, homokos, 
nek nagy része a helyte- ronggyal letörlik a tengelycsa
len kenésböl, valamint a I pa'. és a csapágycsészét vi&z-
tengelycsapok tökéletlen szahelyezik. 
megmunkálásából fakad. A kenöpárnát visszahelyeze, 

Jyes személykocsijait, fedett és 
I 

t
.
órészleg munkásainak korsze- az elmaradt téli szállítás tör

vi�ai_noskocsü a_ !3udapesti technikai és technológiai fej• S 1'nhe2eszto" 111·u" hel.- e' p·u" I E)a\:ar�.1 Vasut reszere. Ezen- tesztéséért is. Keserü László = 
T 

kivul tobb ezer teher-, sze- . . . , es 
mély- és poggyászkocsit kül- Bth�rt Bela e:vtarsak, a kacs,- a G,·o·· nöyo·· s1· K1· te' ro" d .,-ti1·ban 
denek ide futó- és föjavít.isra. osztaly \'ezeto1 éi·the,ö öröm· •" e � • 

A kocsiosztály területileg is me1 besZélnek az osztály fej - , 
egyike a legnagyobb üzemré- lodéséröl, 

Az elmaradást pótolnunk kell 
- Elöre nézünk. a tavaszi 

szállitásokra készülünk 
jegyzi meg Keserű elvtárs. -
l\lost a járómüjavítók munká
jára figyel az ország. A rövid, 
de szigorú tél ugyancsak le
lassította az életet a \'&súton. 
Nem messze az idö, mikor szá
monkérik tölünk: mennyi\'el 
segítettük törleszteni az elma
radt szállításokat? Az osztály 
április 4-re - terven felül -
100 kocsi főjavítását vállalta. 
l\lennyiségileg és minoségileg 
i.em akarunk szégyenkezni 

A múhely munkáját több 
na.gy jelentöségű technikai 
újítás és fejlettebb technoló
giai eljárás segíti. Hogy csak 
néhányat említsünk: itt  van a 
most épülő villamos kerékpár
kiváltó daru. Ezelött egy-egy 
kerékpár ki\·áltása két éra 

hosszáig is eltartott. elvonta a 
tolópadot más munkától, sok 
áram fogyott. !\la, néhány 
perc alatt kieme�i a kiszemelt 
kerékpárt az új daru. A \·as
úti főmühelyek között egyedül 
itt t.örténik a fékkermán sze
lepe]( diagrammal való bemé
rése. ami a fékezés biztonsá-
gát nö,·eli. 

Az 06ztályon dolgozik Kö
t:endi József betúíró, akinek 

új ítása révén megszüntették az A vasúti felépítmény kor· egész országban a kocsik cég- szerüsítése szükségessé teszi, jelének és számozásának kézi hogy az elkopott vasúti sinefestését. Ma. sokkal ízléseseb- ket hoszú sínekkel cseréljék ben és föként rendkívül gyor- ki.  Ezzel a rövid sinek haszsan, sablonnal végzik mindezt. nálatánál elöálló felépítmény A személykocsi-részlegnél az- ron"álódásnak valamint a elött _ négy ember négy ké�i jár�űvek i'génybevételének emelavcl emelte fel a kocst- csökkentése mellett a sebes
kat, most villamos emelők se- 1 ség növelése is elérhetö. Az új 
gitenek. Kitünő kezdeménye- sinek mellett a már használt, 

kopott végü sinekből megfe
lelő munkálatokkal sínhegesz• 
lö műhelyben hosszú sineket 
állítanak elő erre a célra. 

A vasúti közlekedés megja• 
\'itása érdekében 1956-ban 
'100 km síncserét irányzat t elő 
az MT·határozat. Ez kb. 20 
ezer t onna sínanyag fe!dolgo• 
zását jelenti. 

Ennek a nagyarányú mun-

.,, 

kának segítésére épül a 

Gyöngyösi Váltógyárban közel · 
7 holdnyi területen az új. kor· 
szerü sínhegesztö műhely. A 
300 méter hosszú telepen öt 
vágányból álló \'ágányc,oport 
épül a műhely kiszolgálására. 
A beérkező sinanyagot futó· 
macskák kal emelik le a \'asúti 
kocsikról, majd görgőpályán 
tO\·ábbitják az egyes munka
helyekhez. A műhely el<ö épü 
Jelében fűrész• és köszörűgé

Jogos-e a. fiatal müszaki értelmiség elkeseredettsége ? 
pek a kívánt méretre vágják 
és csiszolják az elkopott bi· 
neket. A következő épületben 
\"égzi k  a sinek hegeszlé•ét. 
Itt általában 24 és 36. de 50-
80 méteresek is készülnek. A 
hegesztést két nagyteljesitmé
nyű gép, egy Siemens és egy, 
az NDK-ból beszerzett UMA 
25. hegesztőgép végzi. A he· 
gesztés u tán a harmadik csar
nokban a sínek levésését és 
köSzörülését végzik. 

1956. február l-én a Kossuth 
Klubba,i találkozóra jöttek 
<i51;ze a közlekedés fiatal mű
szaki dolgozói. A találkozót a 
DISZ Budapesti Bizottságának 

Petőfi Köre szen•ezte. A talál
kozó célja egyrészt ismerke
dés, másrészt a fiatalok prob
lémáinak megbeszélése volt, 
különös tekintettel arra. ho
g�·an vehetnék ki  eredménye· 
sebben részüket a második öt
é\'es terv végrehajtásából, a 
műszaki fejlesztés előbbrevite
léböl. 

Az elökészítö bizottság be
számolója - melyet Nagy Jó· 
zsef elvtárs, a Vasúti Főosz
tály 1. szakosztályának mér
nöke tartott - elsőSorban a 
vasutas fiatalok problémáival 
foglalkozott. 

A beszámolót követő vita 
néhány meglepö eredményt 
hozott. A hozzás::::ólók többsé· 
ge, újonnan 1:asúthoz 'került 
e.� a már több ét•e a 1:asútnál 
dolgozó fiatalok keserüséggel 
emlékeztek meg arról, hogyan 
segítik szakmai fejlódésüket 
munkahelyükön. A kétéves ki
képzés alatt a legtöbb helyen 
senki sem törődik. senki sem 
foglalkozik a fiatalokkal. Ta
nác ·talanul. megfelelö foglal
koztatás nélkül várják, hogy 
leteljen az az idö. ami� vizs· 
gáikat letehetik. A középve
zetés!, 

azokat a szolgálati \'ezefó
ket, akikhez kiképzősöket 
o ztanak be, még soha. 

senkJ sem ellenőrizte, 

110ha senki nem kérte számon 
ho!!}•an nevelik a hozzájuk be-
01,ztott fiatalokat. Ez a nemlö· 

ródömség a fiatalok keserűsé
gének egyik forrása. 

A kiképzési 1dó alatti beosz
tás sem mindig megfelelő. Ne
héz elképzelni például. hogy 
a Nyugati pályaudvar áru· 
pénztáraiba beosztott orosz 
gépészeti fordítók a 1.·asút gé
pészeti szakkifejezéseit két év 
alatt itt fogják megismerni, s 
kérdés az is, mennyit használ 
jöi:6 munkájuk s:cmpontjából 
az árupénztári gyakorlat. 

A kiképzési idővel kapcsola
tos vita mást is felvetett. Van• 
nak a vasútnál szot·jet ösztön
díjasok, jönnek a közeljövő
ben a Szolnoki Közlekedési 
Egyetemrö! a fiatal szakembe
rek. Vajon helyes-e, hogy szá
mukra ugyanazt a tematikát 
írjuk elő, mint azok Tészére, 
akik nem speciális közlekedé
si egyetemeken szerezték ok· 
lei;elüket? Nyilvánvaló. hogy 
a munkakörük ellátásához 
szükséges vasúti szakvizsgá
kat le kell tenniük és két év 
nem nagy idö a vasútüzem 
megismeréséhez. De vajon 
nem lehetne-e ezt a célt a je
lenleginél jobb beosztással, 
több törődéssel elérni ?  Nyil
\'ánvalóan lehetne. A Szolno• 
ki Közlekedési Egyetem taná
rai és hallgatói munkájuk el· 
ismeré<ét látnák abban. ha az 
onnan kikerült hallgatók ki
képzését fokozott gonddal. a 

jelenlegi hibáktól mentesen 
irányítanák. Hogy ezen a té
ren az elkövetett hibák mi
lyen komolyak, azt a legjob
ban bizonyítja: a 1:asúthoz ke· 
rült szoujet ösztöndíja.soknak 
közel a. fele m á r  itthagyta a 
casutat. Ebben kétségte!enül 

része van az irántuk tanúsított 
báná�módnak, a kiképzésnél 
tapasztalható nemtörődöm
ségnek! 

A már régebben a vasútnál 
dolgozó fiatalok keserűsége 
más eredetű. Ők már elfelei· 
tették azt a nemtörődömséget. 
amelyet a kiképzésnél annak 
idején irántuk tanusítottak. 
Az ö 

elégedetlenségük abból 
ered, hogy nem ismerik 
eléggé munkájukat, ered-

ményeiket. 

Sok területe van már a vas
útnak, ahol a munka oro.szlán• 
ré,zét fiatalok végzik, az el
ismerés oroszlánrésze azonban 
nem a fiataloké. Ez a tény egy 
másik kérdést, a fiatal és idö
ebb szakemberek viszonyát 

veti fel. Az az idö már régen 
a múlté, amikor a feltörekvők 
a régiek munkalehetöségét ve
szélyeztették. Fejlödésünk mai 
üteme mellett nyugodtan mond• 
hatjuk: soha nem lesz tú.lsok 
szakember a vasúton. A múlt 
emléke azonban még mindig 
kísért egy-két helyen. s ez 
volt a magyarázata egy-két 
keserűhangú hozzászólásnak. 

Vizsgáljuk meg, helyes do
log vall-e mindezek figyelem
bevételével a fiatalok keserű
sége a Kossuth. Klubba,i ren
dezett találkozón? Nem \'Olt 
helyes! Az 

elkeseredés nem jellemzi 
a !latalsá.got és nem Is old 
meg sem.milyen problé-

mát. 

A fiatalság feladata ma szún
telenül tanulni, harcolni he
l;·es elgondolások megvalósí
tásáért. Ebben sokat segíthet 
a DISZ Petőfi Köre. 

Biztosak vagyunk abban, 
hogy a vasút vczetói a közel
jövőben sokat tesznek a fiata
lok problémáinak megoldásá· 
ért. Ehhez talán ez a cikk is 
adott egy-két útmutatá�t. 
Olyan feladat, olyan munka 
ez, aminek elvégzése hamaro
sa sokszorosan vi.sszafizeti a 
befektetett fáradságot. Nem 
megoldhatatlan feladat, hogy 
a helyenként már meglévö, a 
fiatalokkal való mintaszerű 
foglalkozás általánossá váljék, 
hogy a fiatalok kezdeménye
zöképességét a \'a.sút műszaki 
feladatai megoldása felé irá
nyítsuk. 

Az egyes épületek között 
800 négyzetméter rakterületü, 
tárolásra alkalmas ponkok 
épülnek. EZzel az egyes mun• 
kafázisok között a torlódást 
elkerülik. A kész sineket két 
50 méter hosszú és 17 mét� 
magas vasbetonhidon függö 
darupálya-rendszer szállítja a 
vasúti szerelvényekre. Ezt a 
darupálya-szerkezetet Ma• 
gya�országon elöször alka!• 
mazzák. A MAV Vasúttervezö 
ŰV dolgozói ezzel a korszerü 

Már eddig is számos példa megoldással elkerülték a költ· 
dicséri a fiatalok kezdeménye- séges portáldaruk építését és 
ző képe,ségét. Például : Bene- körülbelül 500 OOO forintot ta
dek János elvtárs 20 OOO tan• karítottak meg a népgazda�ág• 
na szénmegtakarítá:;t eredmé- nak. 
ny�ző újítás�, vagy Jáncs: A csaknem nyolcmillió fo. dea�, Dabóczz, !f �ller, _K_a_ssai ri.ntos beruházás építész-fő· eiy_tal'sak hasonlo Jellegu u1 fu.

1 

ten·ezője Rochlitz Tibor, társ· voJa. A mi feladatunk az, hogy tervezők Páder Jáno.s statikus a. jövőbe': _sokkal több ilyen Virányi István gépész és Nyit� k1magaslo pelda legyen. Ehhez rai János pályatervező-mér· az kell. hogy az idösebb szak- nökök voltak. A múhely, vaemberek magabiztosan, tapasz- !amint az öltözök és mosdók 
talataikkal segítsék a fiatalok fűtését távfűtéssel oldják 
kezdemónyezéseit s akkor meg. 
együttes erővel biztosan meg
oldjuk a második ötéves terv 
\·alamennyi va•útműszaki 
problémáját s ezzel a szocia
lizmust. az idősebbek és fia• 
talok közös boldog jövőjét ala
pozzuk meg. 

U, S. - K. J. 

A műhelyt az egész telep 
hosszában hét méter széles 
röptetö fedi. A telep 35 OOO 
\'Oltos vezetékből kapja ener• 
giaszükségletét. melyhez kü 
lön transzformátorház épül. 

A kivitelezést a miskolci 
ig17gató,ág fogja végezni. 

elött felborzolják, hogy élén• 
kebben köz,•etítse az olajat. 
Ezt úgy hajtják végre, _hogy a 

kezet beletörlik a kenopárna
ba. majd olajat öntenek a p�r
nára. Igy a már \"alamennyn:e 
ülepedett homoksz�meket _ 1s 
fellazítják, ezzel szmt� elos.e
gitik, hogy a csap for�asa �oz• 
ben a homok a csapagycsesze 
és a tengelycsap közé kerül• 
he.sen. 

A CSAPAGYCSÉSZÉK 
FELILLESZTÉSÉT és szerelé
sét nagyjavításnál is hasonló 
módon és körülmények között 
végzik a legtöbb helyen. Vég• 
eredményben a kvarchomok 
- mondhatni a csapágyak 
pestise - szinte kellékként 
szerepel kocsicsapágyaink sze
relésénél. A kocsicsapágy-&ze• 
relési eljárás a vasút történe
tének kezdetétől szokásba vett, 
egyéni megoldásokon alapszik. 

Görcsösen ragaszkodunl, ah• 
hoz. hogy találmányokkal, új�
tásokkal küszöböljük ki a ht• 
bát és nem gondolunk arra, 
hogy a meglévő csapágyrend
szereink jóságáról kellene elo,
ször meggyőződnünk. Errol 
azonban aligha fogunk meg• 
győződni úgy hogy a kiolva· 
dá5 okát kutatva, vizsgálgat· 
juk az alvadt csapágl'.akat. . 

A hibaforrások lecsakkente• 
séhez szükséges intézkedések
nek tanulságát ne a már kiol• 
\'adt csapágyon meditálva, ta• 
!álomra állapítsuk meg, mert 
ilymódon nem határozhat· 
juk meg biztosan, hogy a 
csapágykészülék rossz szerke
zete miatt, vagy a helytelen 
szerelés következtében ol· 
vadt·e ki a csapágy. Célszerűbb 
lenne, ha a szerelésből adódó 
hibaforrásokat a tökéletes sze
reléssel eleve k iküszöbölnénk 
úgy, hogy lehetőséget szolgál
tatnák szerelöinknel, ahhoz, 
hogy szakítsanak a múlt kez· 
áetleges szerelési módszerei· 
\'el. A korszerűen és tisztán 
\·égzett 5zerelés - egyrés,t a 
munkát is megkönnyítené, -
,okban hozzájárulna a meglé· 
vö csapágyrendszereink hiba· 
men·,es működéséhez és a még• 
is előforduló olvadások hiba· 
forrásait pedig gátlás nélkül 
kereshetnénk a csapágy szer· 
kezetében. 

Egy külföldi \·asúti műhely• 
ben, ahol a kocsicsapágyakat 
a nálunk is &zokásos módon 
szerelték , nem találták ma
gyarázatát annak, hogy mi 
okozza - már fuiópróbákon 
is - a gyakori hönfutásokat 
és ol\'adásokat annak dacára, 
hogy a tengelycsapokat. a 
csapágycsészéket, valamint a 
kenópárnákat. stb. különös fi
gyelemmel készítették elő az 
előírásoknak megfelelöen. 

A CSAPAGYSZERELÉSI 
MUNKA részletes ellenőrzése 
azonban alkalmat adott arra 
a feltevésre, hogy a hőníutá
&ok nagy részének a csapágy 
t isztátalan szerelése és a ten• 
gelycsapok sza bályszerOtlen 
készítése lehetnek az okai. 

Ezért egy próbaszerelvény 
csapágyainak felszerelését ho
mokmentes, fedett, ti•zta he
lyen. tiszta ruhába öltözött és 
tiszta törlőgyapo-.tal. szer· 
számmal ellátott &zerelök vé• 
gezték. Az eredmény 100 szá• 
zalékosan igazolta a feltevést, 
mert sem a futópróbákon sem 
a forgalomba adott és figye
lemmel kísért kocsikon, hön• 
futások és olvadások nem !or• 
dultak elö. 

A tanulság":ól indíttatva a 
műhely vezetősége tervbevet
tc, hogy a csapágyak illeszté· 
sét és a szerelést ezután külön 
ecélra kiképzett c&oporttal vé
geztesse. egy erre a célra meg• 
felelö t iszta helyen, lehetősé• 
get ach·a az ilyen munkát vég• 
ző szerelőknek, hogy tisztán 
végezhessék munkájukat. A 
hönfutott csapágyat minden 
esetben leszerelték csapágy
tokjával együtt. tökéletesen ki• 
mosták és össze�zerelés után 
tiszta olajjal látták el. A ke• 
nöpárnát minden c�apágyjaví• 
táskor újjal cserélték ki, a ré
git pedig t isztításba (mosásba) 
adták. 

Egy másik ráldenéje a ten• 
gelycsapágy melegedésének a 

,tengelycsap hibás szabályozá
sa. Ez is főleg hiányos ellen• 
őrzéseknek és a munkaátve• 
vők hanyagságának, valamint 
a kellően nem kezelt megmun
káló gépeknek tulajdonítható. 

(Folytaijuk) 
Jordán Imre 
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Ö T  É VE VA SUTA S  
Ö T  ÉVE S Z A K S Z ERVEZ ETI  B IZ ALMI 

kapja az illetménykülönbö- mint az MNDSZ egyik legré-
zetet. Gyors közbelépésének gebbi tagja: 1945 óta aktívan 
meg is volt az eredménye. részt vesz a nőszövetség mun-

Horváth elvtársnő csoport- kájában. 
jánál egyetlen dolgozó sincs, Horváth elvtársnő most, 
aki nem tett felajánlást április amikor szakszervezeti bizalmi-
4-re. De olyan sincs, aki ne ságának ötödik esztendejét 
értesülne Horváthnétól arról, tölti be, büszke arra, hogy 
hogyan áll vállalása teljesíté- csoportja minden tagjának a 
sével, a kocsitartózkodási egy- segítségére tudott lenni ezalatt· 
ségidővel, a menetrendszerinti I a fél évtized alatt. � nem
indítással, a jelzőnél való fel- csak büszke arra, ha segíthet, 
tartóztatással. Csoportjának 

I 
hanem örül is annak, hogy 

nótagjaival külön beszélgetett hasznára lehet dolgozótársai
a nemzetközi nőnap jelentősé--

! 
nak, mert ebben látja szak

géről, mégpedig nemcsak mint szervezeti munkájának leg
szakszervezeti bizalmi, hanem szebb jutalmát. 

Ahol az első kollektív szerződés 
megkötésére készülnek 

Hatvan nagyobb szolgálati 
I 

máson a dolgozók már <;88°!'-· \ a_ �zerzód� j�entó�e� � ' 

helyen kötnek az idén először nem mindenütt megbeszeltek g1t1 a .  muszaki feJlod�st, 

kollektív szerzodést s ezzel a a szerzódé5tervezetet, javasla· valam�t a �unka�er-

vasútnál összesen 89 kollektív tok is érkeztek már az állo- senr .sze!esebb k1bo_n�koz• 

szerződés lép érvénybe. A szol- má.sfőnökhöz. Meg 'kell valla· 

1 

tata;�t es e�ek _re_vt:n az 

gálati helyeken a dolgozók ni azonban, hogy a beérkezett eluzemszmt elereset. 

most tárgyalják a kollektív javaslatok száma után ítélve, A harminc darab elavult kité
szerzódések tervezetét. A ter· nem kapjuk a legkedvezőbb rő cseréje, az új c_sarnoki Vá· 
vezeteket javaslataikkal, észre- képet a dolgozók érdeklödésé· gány megépítése, UJ daru fel
vételeikkel egé&Zítik ki, hogy ről. A pályaudvaron, a dolga- állítása könnyebbé teszi a 

majd a végleges formába ön· zók között járva azonban ha- munkát. Az Arhipov-Lucskov 
tött, ünnepélyesen elfogadott marosan kitűnik, hogy nem féle síktolatási módszer t� 
szerződés valóban az üzem, a lehet egyedül a javaslatok szá- vábbi kiszélesítése, a párosver-

mán lemérni az érdeklődést. seny és a tapasztalatcsereszolgálati hely törvényévé Vál· A tervezetet - ismertető érte- mozgalom felélesztése szintén jon. kezleten majdnem kivétel né!- fokozottan biztosítja a jobb 
Budapest-Józsefváros á,Lu>, kül részt vei;tek a dolgozók s eredmények elérését. 

ahol az előadó nemcsak a ter· Aszódi elvtárs azzal fejezte 
vezet felolvasására szorítko- be hozzászólását, hogy 

1951-ben kernit a vasúthoz, 
Budapest-Keleti pályaudvar
ra Horváth Istvánné és azon
nal egy 22 tagú csoport szak
szervezeti bizalmija lett. Egy
szerre kellett megismerkednie 
új munkahelyével és csoport
jának tagjaival. Azzal kezdte, 
hogy végigjárt valamennyi 
szolgálati helyet, felkereste a 
kocsirendezo"ket, gép kísérő
ket, kocsifelirókat. Körülbelül 
llyen, három pontból álló 
munkatervet dolgozott ki: 
1. Megismerni a párt- és a 
sza!kszervezeti ala1)$zervezetek 
vezetőit. 2. Megismerni a 
munkahelyet. 3. Megismerni a 
dolgozókat. A fonto.ssági sor
rend felállításában igaza volt, 
mert a második és harmadik 
pont teljesítéséhez alapos, elv
társi segítséget kapott Sallai 
Bélától, a pártszervezet titká
rától, Pál Lajosné pártbizalmi
tól, valamint Sza.bó III. János 
főkocsimestertől, a műhely
bizottság elnökétől. 

K I  A FEL EL Ő S ?  
zott, hanem a kollektív szerződés két-

alaposan megvilágította oldalú kötelezettség, 

Horváth Istvánné - aki 
�elenleg átmenesztő az 
egyéni foglalkozás híve, mint 
mondja, négyszemközt beszé
desebbé válnak az emberek, 
jobban meg tud ismerkedni 
problémájukkal; 

A múlt hónapban történt, 
hogy Bara Sándor kocsirende
ző illetményét rosszul szám
fejtették, mintegy 250 Ft-tal 
kevesebbet kapott kézhez, 
mint amennyi megillette volna. 
Bara elvtárs, akinek négy 
gyermeke van, úgy elkesere-

. dett, hogy a szolgálatot is vo
nakodott felvenni. Horváth 
elvtársnő nyugtatta meg és 
azonnal utána járt, hogy meg-

A napokban komoly, meg
fontolt vasutas kereste fel a 
szerkesztőségünket. Olyan, aki 
felelősséget érez embertár
saiért, a dolgozó nép vagyo
náért. Szakszervezeti aktíva. 
úgy félti a közöset, mint a sa
játját. Először egy sokgyere
kes család életkörülményeinel< 
megjavításához kért segítsé
get, s miután megbeszéltük a 
teendőket, rátért - a nagyobb 
család - a szolgálati helyen 
tapasztalt hibákra. ,.Úgy tu
dom, hogy hanyagságból tönk
rement 100 mázsa tengeri a 
Hámán Kató fűtőházban." 

Ezek után kimentünk a Rá
mán Kató fűtőházba. A ser
téshizlaldában több mint 80 
disznó röfög megelégedetten, 
még nem tudják, hogy elemó
zsiájuk jelentős része tönkre
ment. De menjünk sorjába. 

Két hír a vasutas kultúréletből 

m m 
Debrecen-Vá.sártelepen egy

ikét hónappal ezelőtt még is
meretlen volt a kultÚl."munka. 
A négy pályamesteri szakasz 
fiataljai azo:iban nemrégiben 
a párt- és a szakszervezet, vala
mint a pályafenntartási főnök

seg támogatásával megalakítot
.'.tfik kultúregyüttesüket, zene-

karukat. Máris három jól sike
-tiilt előadást rendeztek, nem-
-csak székhelyükön, hanem a 
Debrece:i környéki falvakban 
is. Tóth Károly és Gruz István 
párttitkárok, Kovács István 
rendező, Ujvárosi Béla zene
karvezető, Juhász Margit, Ko
vács Erzsébet, Kálló Gyula és 
a többiek lelkes munkája ha
marosan népszerűvé tette a 
vasutas fiatalok új kultúr
együttesét. (Egeresi Zsigmond 
jópályamester leveléből.) 

Sárbogárdon hosszú hallga
tás után újjászületett a vasutas 
kultúrélet. Szigligeti Ede „Ci
gány" című szúunűvét mutatta 
be az újjászervezett együttes. 
A gépállomás kultúrtermét zsú
folásig megtöltő közönség me
legen ü ·mepelte a jól si !ceriill 
előadás szereplőit, közt'.ik a 
főszerepeket alakító Peidl Er
zsébetet és Németh Gyu,át. A 
sikerben osztoztak mindazok, 
akik lelkes munkáju;,kal é;Et
rehívták az együttest: a párt· 
szervezet és a DISZ ·:c,.etŐI. 
Csön-gör József ÜB-elnök, a 
színművet betanító Zentai J{,
zsef, a díszleteket készítő Né
meth József, az előadást szer
vező Szabc:dkai Mátyás é má
sok. A kultúrcsoport le6köze
lebb előadja a darabot a 'hé
lyi termelőszövetkezet, v�!a
mint a környékbeli fal·rnk c1ol
gozó parasztjainak is. ; Pla,,-k 
Antal leveléből.) 

amit még ő sem tudna megszá-
t'JJiu:üalJ, :K.álmán : •molni, pedig már 15-ig összead, 

, kivon, oszt, szoroz és amit anY-

"ll"R 7L '"'IE IRI e Ci meg apci egyszerűen úgy 
U U lf"' � szoktalk emlegetni, hogy „a Fe

Tenc". 
Valami zajra ébredt fel. _ No, nem ba:i, hogy feléb
- Biztosan MariJka volt a redtem - fűzi tovább a gondo

másik szobában - gondolja. - latait Zsolcai Sándorné és óva
Pedig úgy vigyáz az a gyerek, tosan megfordul, nehogy Mari
hogy föl ne zavarja az anycit. ka észrevegye, hogy ébren van. 
Mégis, hol a to!ltartója esi:k le Még tíz percig pihenni szeretne, 
az asztalról, persze csak úgy aztán úgyis készülődni !kell, 
véletlenül, a föld vonzóerejé- hogy legkésőbb tíz perccel ti-
11ek engedelmeskedve, hol a zennyolc óra előtt belépjen a 
szék dől fel, szintén csalk úgy forgalmi iroda ajtaján. 
magá.tól, me1·t hogy is lehetne Két évvel ezelőtt ült le elő· 
elképzelni hogy négy lábon ször önállóan a táv-irdagép 
sem e lég ;zil.árd az egyensúlyi mellé. Egy magas, barna fiatal
helyzete. Ilyenkor aztán Marika asszonytól vette át a szolgála
sóbálvánnyá meredve les az tat, a nevére most már nem is 
üvegajtó felé, vajon hallja-e emlé'kszik pontosan, Várnainé
anyci mocorgását. De azért !ke- na.7<. vag11 Váradinénak hívták. 
rek arcáról világosan le lehet - Te is arra szántad az éle
olvasni, hogy !két ellentétes ér- tedet, hogy csak [kopogj, kopogj, 
zés viaskodik huncut rkis le!ké- nappal, éjjel, télen, nyáron, 
ben: sajnálja, hogy szeleburdi- mint egy á lmatlanságban szen
ságával idő előtt felzavarta vedő harkály, amíg meg nem 
anycit, aki így szolgálat előtt esz a penész az unalomtól? -

:szeret egy�ét órát pihenni, de kérdezte ak'.kor tőle gúnyosan 
ugyanctkkor örül is annak, hogy ez a Várnainé vagy Váradiné, 
anyci tíz perccel hosszabb ideig szinte csak ú.gy mellékesen, az
az övé. Hiszen annyi mesélni- alatt a tíz perc alatt, amíg lké
valója van egy elsős acislány- szülődött hazafelé. 
nak, a!ki mindennap egy ici- ő akikor hamarjában nem is 
picit csippent a tudomány óriá- tudott mit válaszolni. Izgatott 
Sí kenyeréből, de anycinaJc is volt az első önálló szolgálat 
olyan [kevés ideje van. Legtöbb- miatt, meg az állomások már 
ször siet, egyszer még a puszit 'kezdtél: adni az elójelentéseket. 
is elfelejtette, csak az óráj�t Mire felnézett. a magas fiatal
nézte - ,,jaj, öt perc múlva fel asszony már !kint volt a pero
hat és olyan rit!kán jár az 51-es non. 
meg a 23-as". Néhány nappal később talál-

Marika tudja, hogy anyci' 'koztak ismét. Ugy adódott -

azért siet mert várja a csillogó, Jól emlékszik, oktatás után -, 

mindia �ttogó távirdagép ab: hog_Y együtt indultak a vi!la,mos 
ban a zajos, folyton berrego fele. 
irodában, várja az a rengeteg - Nem tudom, mire való ez 
aín, mozdony, vasú.ti kocsi, a kétórás unalom - kezdte me-

December 16-án táviratot 
küldtek a budapesti igazgató
ságtól a fűtőház főnökségének, 
melyben az állt, hogy az állat
állomány részére 90 mázsa Im
koricát és 80 mázsa korpát 
küldenek, gondoskodjanak a 
takarmány elhelyezéséről. A 
fűtőházból december 20-án 
Nagy László aláírásával táv
irat ment az igazgatóságnak, 
hogy nem tudják a kukoricát 
elhelyezni, mert a laktanya 
padlását a rendőrség lepecsé
telte. 

Bedő elvtárs, az igazgatóság 
helyettes vezetője kérte a 
rendőrséget, hogy szabadítsák 
fel a padlást. Meg is jelent 
két nyomozó, Szalma Sándor 
főintéző társaságában a fűtő
házban, de nem volt mit fel
szabadítani, mert a padlás 
nem volt a rendőrség által le
pecsétei,·c. 

& közben újabb távirati ér
tesítés után december 25-én 
megérkezett pontosan 93 má
zsa 20 kiló kukorica, de tíz na
pig nem rakták ki a kocsit. 
Az igazgatóság VI. osz
tálya harcolt, utasítást adott, 
veszekedett a kocsi kirakásá
ért, míg végül különmunká
ban, 650 forintért (!) kirakták 
a ku.1;:oricát. Még az a szeren
cse, hogy a kirakást tűzoltók 
végezték, mert ahogy kinyitot
ták a kocsi ajtaját, csak úgy 
gőzölt, füstölt a befulladt ku
korica. 

Most már a kukoricát hiába 
teregetik a padláson nagyrészt 
tönkrement. Horváth elvtárs, 
a VII-es alapszervezet szer- j 
vezó titkára taggyűlésen szó- l 
vátette az esetet, de Gábor l 
elvtárs, az üzemi bizottság el- ; 
nöke leintette, hogy ne adjon · 
mende-mondára. 

Hadd írjuk meg, nem szó
beszédről, nem holmi pletyká
ról van szó. 

gint társnője. - 11:s egy óra po
litiikai dktatás. Akkor minek a 
szeminárium, ha a sza!kmai oik
tatáson is politi!kával traktálják 
az embel't. Otthon pedig szalad 
a la'kás a felfordulá.stól, az em
bernek arra sincs ideje, hogy 
egy moziba elmenjen. 

Zsolcainé most sem értette a 
kifaJcadást, talán azért, mert 
csak félfüllel figyelt a keserű. 
�zaivakra. Má.sik fülével a gurí
tó hangszórójának hangját 
hallgatta: ,,Három rakott a ti
zennégyre . . .  " Felelet helyett 
is valami ilyesmit mondott: 

- Hallod? Egész 11ap és éj
sza'ka harsog a hangszóró. Ezer 
meg ezer fkocsi szalad le az tí.j 
gurítón, ezer és ezer állomás 
Vcülcti ide az ezer- és ezerféle 
árat. Aztán mi is lkük/.jük to
vább. városnak. faluna.k. gyá
raknak, term,e-lőszövetkezetek
nek, gépállomásokna.k. A fér
jem is ma indult Sztálinváros
ba, egy egész szerelvény téglát, 
cserepet vittek . . . Vajon ele
gendő 130 va,gon tégla egy két
emeletes házhoz? Vagy talán 
mozi, kultúrház, szálloda, nap
•közi lesz belőle az új városban? 

- Te ilyesmi!ken gondo'Dko
zol? - nézett Zsolcainéra ke
rek szeme'kkel a barna asswny. 
- Hát nem mindegy neked, 
hogy Sztálinvárosba vagy Piri
pócsra megy a vonat? Letelt a 
tize11lkét órád, fordits hátat en
nek a !korom- és füsttengernek. 
Én mindenesetre megteszem, 
mégpedig rövidesen végleg . . .  

Ez volt az utolsó találkozá
suk. Alig egy hét múlva a bar
na fiatalasswny csakugyan há
tat fordított a „Tcorom,- és füst
tengerne<k". levetette az egyen
ruhát, s lehet, olyan lkörnyé'kre 

Igaz - saját szemünkkel lát
tuk - hogy a kukorica nagy
része használhatatlan. 

Igaz, hogy e.,,ay vagont tíz 
napig nem raktak ki. 

Igaz, hogy most már (ha nem 
is a legmegfelelőbb) van helye 
a takarmánynak. 

� végül igaz az is, hogy 650 
forintba került a kirakás. 

Ki a felelős mindezekért? 
úgy gondoljuk a budapesti 
igazgatóságnak már módjában 
állt volna ezt kideríteni. Re
méljük, hogy nem S!>káig ké-
sik a felelósségrevonás. 

- ,,Nemzeti zenénk" címmel 
mikrobarázdás estet rendeznek 
március 12-én a kecskeméti 
népművelési otthonban. Mű
sorra tűzik Kodály „Hári Já
nos" szvitjét. A bevezető elő
adást Lőrincz Béla, a megyei 
TTIT előadója tartja. 

annak politiltal, szociá.lis a dolgozókat éppen úgy köte. 
és népgazdasági jelentősé- l.ezi, mint a szakvonali vezetőt, 

gét Ennek értelmében kifejtette, 

is, ott több és élénkebb hozzá
szólás követte az ismertetést. 

A forgalomnál például Papp 
Endre állomásfőnök helyettes 
megmagyarázta, hogy az üze
mi kollektív szerződés beve· 
zetése a munkásosztály nagy 
vívmánya. Allamunk ezzel 
olyan es:z,közt adott a dolgo
zók kezébe, amelynek segítsé
géo>el még szélesebben kibon
takozhat alkotó tevékenysé
gük a szocializmus felépítésé· 
re, anya,gi, szociális és kultu
rális helyzetük javítá.sára. Rá
mutatott arra is, hogy a kapi· 
talista országok egész sorában 
ma is a munkások harci kö· 
vetelései közé tartozik a kol
lektív szerződések kötése. 

A felszólalások azt mutat
ták, hogy a dolgozók fel tud
ják mérni a készülő szerződés 
jelentőségét. Aszódi József 
kocsimester például kifejtette, 
hogy 

hogy magukra 11.ézve is �cöte!e
zónek tartják a munka továb
bi megjavítását, a munkafe
gyelem megszil.árdítá.sát s vál• 
lalta, hogy a neh,éz téli időszak 
lemaradását április 4-ig pótol• 
ják. 

A forgalomhoz hasonlóan az 
I-€s raktárnál, az állomáson, a 
csamokban is örömmel fogad
ták a dolgozók, hogy ők is kol
lektív szerződést köthetnek, 
azonban itt sem volt számot, 
tevő javaslat. Ennek oka, hogy 
a dolgozók úgy találták, 

a szerzödéstervezet meg
felelő körültekintéssel, 
minden problémát figye

lembe véve készült. 
A tervezet gondos ismerteté
sére azonban ennek ellenére is 
szükség van, mint azt a tar
goncavezetők példája mutatja. 
Csak az ismertető értekezle• 
ten derült ki, hogy ők Jdma
•·adtak a szerződéstervezetból. 

A vasúton is a f'1C;k0:f6r=:.özöbb munkaterntétek.en pé-ldá!an mer;• 
állják helyüket a női-<. K�pünkön Kassai Jánosné•, Siemens�tá·.,itá.szt 

lá.tjuk, Kaposvár állomás egyik leikes dolgozóját. 

Ugyancsak fontos lenne, 
hogy a raksze1műhely dolgo
zóinak helyiségproblémája is 
megoldást nyerjen végre a 

kollektív szerződés segítségé
vel és ezért nem helyes, hogy 
a szolgálati vezetés ezt ki
hagyta a tervezetből. Kihagy
ta azért. mert az új helyiség 
átalakításáért harcolnia kelle
ne a fe1<i5bbséggel, nevezete
sen az 5. szakosztállyal. A 
nakvonali vezetésnek és az 
üzemi bizottsáimak pedig tud
nia kell, hogy harc, megfele!ó 
erély nélkül a szerződés többi 
pontjának telje,;ílését �m le
het biztosítani. A kollektív 
szerződés ugyanis egyúttal 
harcot jelent a bürokrácia el· 
len is és akkor tudja betölteni 
hivatását. ha nemcsak a szak
vonali vezetők, valamint a 
párt- és szakszervezeti szer
vek. hanem a felsőbb vezetés 
is állandóan felelő�éget érez 
a dolgozók helyzetének javítá• 
sáért. 

költözött, ahová még a vonat
fütty sem jut el. 

- De miért is gondolok én 
most Várnainéra vagy Váradi
néra, mégpedig egy !kicsit saj
,uí.ikozva. hiszen nem ő az 
egyetlen asszony, alki nem tud
ta megtalálni a helyét a vasút
nál. Igaz, most száz és száz út 
áll nyitva a nók előtt is, nem 
kell olyan görcsösen ragasz
kodniok egy valamihez. De 
mégis, a vasút más. Vagy -talán 
csak én talákmi másnak, mert 
az apám is vasutas volt, meg a 
férjem is az? P:s Jancsi fiam iS 
hogy szeret megállni azon a 
hosszú á,tjáróhídon, valósággal 
megfürdik a fútőluízból kiszu
szogó mozdonyok füstjében. Ti
zenhárom éveis. egy év 11iúlva 
majd megpróbáljwk beadni a 
felvételi fkérvényét valamelyik 
vasutas technikwmba . • .  

- Nem is tudo,ni, annak a 
Várnainéna'k vagy Váradiné
nak vannak-e gyermekei? Va
Iószinúleg, mert említette, hogy 
nagy gond a háztartá.s, otthon 
kezdheti elölről a „szolgálatot". 

ELmosolyodik az aUconyodó 
szobában. A csendesen duru
zsoló kályha mellett, körbe ra
kott székeken rküUinböző hol
mfk száradnalk: Marika haris
nyája, ruhácskája, Jancsfka in
ge, tornatri,kója, férje meleg 
flanel! alsórahája. Majdnem 
mindemzap ,)kismosást" !kell 
rendeznie. Ilyenkor Mari!ka is 
odaáll a teknő mellé. belenyom 
a vízbe egy csomó babaruhát, 
mire a szappanos víz kifröcs
csen, fölmoshatja az egész 
konyhát és ráadásul Man'!Jca. azt 
mondja, hogy „Anyci énekelj, 
nem szeretem, ha morcos vagy". 
S Teözben a túzheluen sistereg 

(Kovács Géza (elv.) 

a zsír, mert apci mindjárt indul 
szolgálatba, már útrakészen to
pog, várja a vacsorát, az útra
valót, Jancsi zsíroskenyeret !kér, 
és nelki, mint a mun'kásellátási 
albizottság vezetőjének még 
beszámolót !kell írnia, !korábban 
be !kell mennie, mert ma is sze
retne beszélni jónéhány dolgo
zótársával a !készülő kollektív 
szerződésről. Megkérdezni, van
e va1,ami javaslatu!k a munkás
ellátá-St illetően és nem szabad 
hagyni, hogy elaludjon a női 
öltöző, meg a napközi létesíté
sének ügye sem. Ott kell lenni 
az MNDSZ vezetőségi ülésén is, 
hiszen néhány nap múlva itt a 
nemzet!közi nőnap, elő kell 'ké
szíteni az ünnepséget és -
„anyci, éne!kelj . . .  Tudod még 
azt a szép kis éne'ket, amit a 
karácsonyfa-ünnepélyen éne
'keltek a nagyobb gyerekek?" 

Hát tényleg nem felejti el 
soha Marika azt a szerény, de 
meghatóan szép ünnepélyt? 
Amikor emlegeti, most is úgy 
csillog a szeme, mint aJkko'l'-, a 
g-yertyák hunyorgó fényében. 
És háromszáz gyerm,ek-szem
pá-rban gyúlt fki az öröm fénye 
az első ferencvárosi karácsony
fa-ünnepen, az újjá.született 
MNDSZ első megmozdulásán. 
Bárcsak ilyen jól sikerülne, 
ilyen felejthetetlen maradna a 
nőnap ünnepsége is, ú.gy élne 
az asszonyok emlékezetében ez 
a nap, mint családi ünnep. 
,,Anyci, énelkelj - anyttlkák, 
asszonyok éne"keljetek a béké
ről, a családról, a jövő.,.ől, gyer
mekeitek boldogságáról." 

1!ls most hirtelen eszébe vil
lan. miért gondolt az imént saj
w.\lkozva Várnainéra vagy Vá
radinéra. Vajon ő megtalálta-e 

a helyét az asszonyok nagy 'kó• 
ru-sában. az ő számára is ünnep 
lesz-e március 8-a? 

Fülébe cseng az az első tÍZ· 
perces beszélgetés a ba1'na fia
talasszonnyal. ,,Hova kanyaro
dott voliza az éLetem, ha ak• 
'ko1· gyökeret eresztenek ben
nem a szavai? Ha én, a félénk, 
a vasúttal éppen CSCLk ismer
kedő kezdő, elhiszem, hogy 
unaLmat kattognak a távírógé• 

pek, ha az a tiz perc elegen.dó 
lett volna, hogy hátat fordítsak 
a korom- és füsttengernek. Ak• 
kor most rám gondolna valaki 
így, ilyen sajnáDJcozással, milit 
családi ünnepen gondolnak az 
eLvesztett vagy idegen ú.ton Járó 
családtagokra?" 

Lassan felül az ágyban. A 
szobát már sötét szálakkal 
szőtte be az atk.onyat. de szem· 
ben az ablak négyszögével, a 
falon még jól látszúk. egy fény
kép_ Akkor !készült, amikor Fe· 
rencváros csomópont a Munka 
Vörös Zászlórendje kitüntetést 
kapta. Ak1cor avatták fel az úi 
dicsőségtáb!át és a tábla köze• 
pén az ő arcképe mosolyog. 
Emleksztk, a jutalomból az 
egész családnak cipőt vettek, 
ő maga két nyári ruhát is !ka
pott, mert éppen akkor '.készült 
életébcm először a Balatonhoz, 
kéthetes jutalomüdülésre . . .  

óvatosan nyitja az ajtót -

Marika csendesen bóbiskol az 
asztat mellett. de n,em a szá11,
tankönyv felett, hanem babával 
a karjá,ban. Hozzáhajol és hal· 
kan, nehogy felria.ssza álmából, 
a fülébe súgja: .,Marilro, eszem· 
be jutott az a kis dn l _ . .  Tudod, 
amit a fenyőfa-ünnepen énekel-

t„te'k . . .  A l,P1r.6rö7 .<:zól . . .  " 
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A st1olg1ílati vet1etőh feladatai 
a niunl.averse,iybe,i 

Ma.s!, amú.or a vasutas do!-
, 

kcmferenciákon az új munka-
, 

lat illet a versen11 e!luznyago
gozók uj, nagy feladatok meg- módszerek, újítások ügyében lásáért. Borlai Jenő elvtárs, 
oldására gyürkőznek, nem árt hozott intézkedések érvén11e- Rákos állomás főnöke an..-,ak
újra emlékezetbe idézni, mik süljenek. idején nem szorgalmazta, hogy 
a szolgálati főnökök feladatai Hogyan végzik ezeket a fel- állomása dolgozói csatlakozza-4 munkaversenyben, adataikat a szolgálati főnö- nak a húsz budapesti nagy-

A szocialista munkaver- kök? A rendelet megjelenése uzem versenykezdeményezé· Eeny új alapokra helye�ére óta eltelt két év alatt többsé- séhez, a dolgozók nem is vetYonatkozó minisztertanácsi és gükben jól beilleszkedtek ebbe tek részt ebben a vereenvben. 
SZOT elnökségi határozatnak a munkakörükbe. Ezek közé Borlai elvtársnak a ter�elési a vasút területén való \·égre- tartozik Sallai J enö elvtárs értekezletekre való felkészüléhajtására vonatkozó 13 27/1954. Diósgyőr-Vasg11ár ál!omásfön/ se is hiánya.s, többnyire csak I 4 C számú rendelet intéz- k,:, __ aki Királ11 Ferenc állomás- jc:gyzetbőJ tartja beszámolóját. 
kedése szerint sza.kvonalon a fonokhelyettessel együtt a többi Kőbánya-Felsőn utasításellenemunkaverseny legfőbb irányí- között gondoskodik arról, hogy sen \'égzik a kereskedelmi ver tája. a szolgálati főnök, akinek a szakszervezet; bizalmiak tíz- senytényezők értékelését és a 
kötelessége a verseny szerve- naponkint megkapják a ponto- szolgálati fönök nem ellenőrzi 
zésénél és a verseny nyi!vá- san értékelt eredményeket s ezt. Filatórigát-állomáson a 
nosságának biztosításánál a ezek alapján foglalkozzanak kocsitartózkodási terv adatszakszervezet vezetőségével a az élenjáró és lemaradó dol- gyűjtésénél rendszerbeli hibát 
Jegrnesszebbmenóen együtt- gozókkal. Szücs Sándor elv- követtek el, megszüntetéséről 
működni. társ, Záhony állomás főnöke, a szolgálati főnök nem gondos.. azzal, hogy nagy súlyt helyez kodott. Győr fútőházban a vera. műsza�i konferenciákra és senyszervezés gyenge, az ereda�okon rcszlegvezetöivel apró- mények értékelése elhanyagolt léko.san megbeszéli a tenniva• és mulasztás terheli Pataki Jókat. a javításra váró hibá- András elvtárs szolgálati vekat, szintén szép sikereket mu• zetöt a versenynyilvánosság tathat fel a versen}·ben. Ke- szűk köre miatt is. A lanyha r�s:_tes elvtárs, Baja. állomás verseny a fútöház eredményeifonoke. a versenynyilváno.sság ben is megmutatkozik: jafejlesztésével segíti az eredmé- nuárban például Győr a 23 könyek fokozását, Hajdu Mihaly zépfütőház között a legutolsó elvtárs, Debrecen állomás ke· lett a versenyben. 

feladatköre 

A verseny szervezésénél a 
\'ezetönek segítenie kell a dol
gozókat a vállalások megtéte• 
lében, hogy azok a felbontott 
tervekre épülve az orszá· 
gos célkitűzések teljesítésére 
és a helyileg jelentkező hibák 
felszámolására irányuljanak. 
A szervezés részletes feladata
ként a fónök a termelési ada
tok nyilvántartásával együtt 
biztosítsa a versenyeredmé
nyek pontos nyilvántartását. a 
\·állalások teljesítésének rend
szere.s értékelését, az eredrr.é
m·ek közzétételét. Gondoskod· 
jon arról, hogy a részlegveze
tók a vállalások teljesítését 
tiznaponkint értékeJ.jék, A hi· 
ányosságok, hibák megszü1;
tetésére .-onatkozó konkret 
feladatokat ugyancsak a fő
nöknek keU meghatároznia, 
gondoskodnia kell azok végre
hajtásáról. Készítsen intézke
dési ten·et, rendszeresen el· 
1enőrizze a \'égrehajtást. A ter· 
melési értekezleteket megelőző 
műszaki konferenciákon érté
kelje az eh·égzett  munkát és 
a kö\·etkező hónap ten·felada• 
tainak konkrét meghatározá
gávaJ adjon útmutatást a ter
melési feladatok elvégzé:;ére. 
A termelé.«i értekezleteken is
mertesse az eredményeket, le-
maradásoka t, stb. 

reskedelmi szolgálatának ve- . . . . . . . ZEetője pedig a termelési érte- . A teli 1:eh��ege_k enyhule-
kezletek jó beszámolóival ér el se,·eJ. az �pnhs _ 4-1 nagy yer� 
eredményes mozgósító hatást. s�nf.k!lmp�n� elott. a _szolgalati 

fonokok k.ivetel nelkul fordít
sanak fokozott figyelmet a ver
senyre és a versennyel való 
törődést egész ébven fokozzák, 
hogy a vasút dicséretes ered-

AJ. ik elhan,·agolják 
a ,·erseoyt 

Sajn�. akadnak oh·an szol- ménnyel \·égezhesse a második gálati vezetök is, akiket birá- ötéves terv eLsö esztendejét. 

Megköszönöm 
ismeretlen társamnak ... 

Fe':>ruár 12-én, vasárnap az 1807-€s számú gyorsvonat 50 perc késéssel érkezett Veszp
ré m-'külsö állomásra. Beszáll. 
tam az ebő kocsiba, s amíg 
\'ártam az indulást. beszélgetni 
kezdtem az ott utazó vasuta
sol<'kal. 

elhelyezkedett, s nemsokára a 
vonat 1.s indult. Utközben elmesélte, hogy a 424-251-cs számú mo�donynak elt-omlott a légvezeteke. A helybeli futötiáz nem 
tudott segé!ygépet adni és már-már F€hérvárról ak;rtak 
gépet kérni, amikor ö odaérkc-

E!telt vagy 15 perc, de a vo- zett. Segítségéve! sikerült meg
nat /he-i indult. �i utasok már javítani a mozdon11t. 
kezd e� tü�e!J1?etlen<:k_ len�i, 1 Ezúton m_oi:idok köszönetet a amikor a koztunk ulo eg)1k vonat utasa, es a vasutasok ne_ vasutas - alighanem moz- vében is.meretlen \·asutastárdonyszerelő - felí.llt, le zállt a amnak, aki áldozatos munká
\·onatról. jával feleslegessé tette a se-

Ezeknek a feladatoknak pon
tos e!végzé•e fontosabb. mint 
valaha. Annál inkább, mert a 
feladatok köre újabban bő
vült. A szolgálati főnök fel
adata mo.st az is. hogy a ver
senyt a magasabb m,íszald 
kultúra, a technika. toi:ábbfej
lesztésének szolgálatába állit-
3a, A szolgálati vezető gondo,
kodjék arról, hogy a mú.szaki 

Néhány perc mulva jött visz- gélygép kérését és a vonatot 
sza, felvette a bundáját, s ma- újabb másfél-kétórás késéstől 
gyarázatképpen megjegyezte: mentette meg. 
,.baj van a mozdonnyal, me- Varga. Lajos, 
gyek segíteni". notmatiszt, 

Egy félóra múlva \'isszajötl, \'eszprém-külsö állomás. 

Utas- és áruszállítási tervét egyaránt túlteljesítette 
a Mezőhegyesi Gazdasági Vasút 

Tanyák, községek között ka- mények, amelyekért a kisva
nyaro!! a l\1ezőheauesi Gazda- sut dolgozói már több ízben cl
sáai Vasút. 1:(en élénk az élet ismerésben részesültek. A ton
télen is ezen a 168 kilométer nak.ilométer tervet 106, bevé
hosszú kisvasúton. amelyet teli tervüket 102 százalékra 
még ma is sokan úgv emleget- teiiesített�. az előiránvzo:t 
nek, 11011.v „lóvasút". Pedig ma 1 3 OOO helyett 15 270 utast 
már szori,.almasan pöfékelő kis szállítottak a legutóbbi hónap-
11.ózmo�donyok. nyersolajmoto- ba;, 

dolgozók ezeket az ered-rok \·egzik a munkat. ménveket kollektív munkával. 
A Jéldamulatól.: 

1 
a_mur:ika\:ersenybe� való lelke,s 

l reszvetelukkel értek el. Lo-
A Gazdasági Vasút ió mun- rincz Sándor mozdonyvezető, 

káiát b'zonyilják azok az ered- oárttitkár. fűtőiével. Szücs 

. , 

Uj szakszervezeti könyvek 
A magyar sza.hzervez eli mozgalom története 

A nigy t·és;:ből álló füzet:-.oro• vllu2háború előtt é alatt. m< 1d a 
zat a SZOT fö;skolán elh·mgzott Ho1·thv-1·endi.zerben a bm·z�oá
elöadá.sokttt teszi hozzáférhető\"� és földblrtokos-osztiil :vo:c szolgá
a szak�zervezcll funkciond1•iusok tntába l:iyc!,eztek üllítu.nl a sznk
sz�mára. szervezeteket és tömegeit. Be-

Téziseiben kö,·etl a ma�yar szél a 5zakszen·czet1 ellenzék 
párttönénetec. dc a sz.8.1-.:szcn:c- ki·alakulá�bf•öt rs -..1.;1. opportunlz
?etl mozsz.alom oldaláról vtlúszill.a mus elleni hn1·crúJ a szakszer,·e
me2' az esemen"' eket. zeteken belül és a töme�ek kö-

Az elöadtiS('lk c!vezetnel.; ben- zött. MeSlismertct az ellenzéki 
nün�et azokhoz a gtizdafilS?I é!, moz2"alom feilödésével éc:; mull· 
oolitlkBI 1é:1yezOkhöz. amelyek káiáxal. a dolaozó töme2e'... e-gy• 
klfe.Hödnt enszedték a munkás- r·e nAszyobb ellenállásával a mér
mozszalmal, létr·ehoztUl.. �zer\'E�• heJetlen elnyomá�s.31 és klz�á·< 
zeteít , .. mcrtetl az et!,Te iobbra maih·otás98I sze�be,,_ ha1·ca, 11 
tolódó sz,:1.!�'3zen·e�etl vezetők te_· I 

a fasizmus é..._ a ht:1boru etleri. 
vékcn;-s.é�él amcll\ el ,., elsó Ara: füzetenként kb. 2.50 -4 Ft. 

lakatos Béla: � müs1aki értclmi�ég é� a szakszmezetck 
.Aii. mü e lla kcttós. E2,T zt a 

ezali:::zer,·ezcti runkcionarmsok 
számára arl úlmuta:ást milven 
módS2e1·e!.(keJ közeledtenek a 
mü�znki értelmlsészhez mtlven 
módon vo:1 1éi.k be a szak�zerve
r.etl mun1-.ába t\lií�Té!:=ZL ho2:v 
mc11lsmertesse a müsznkl.!lkl,al a 
�z$.kc:zel'\·ezeli életet. �et!ft"e D 
mü,:1nl.;l ér•telmi�é!?d, ho:iv me 
találla heJv •:t „ o::.z<.1.\"'zerw•.,ere'<
be� éfll te'\'t' ·env r�s7e!-=:•, é \.".;l lék 
a szaks,c.r'\ eze�i mu:1ká.r1,ai{. 

A c.-zer-ző �crN\ ve:szf a �zak
ezervezeté�..;.. il\etoleC" a műszaki 

értelmiség reladatdlt. részlete::e, 
foqJalkozik a sz.a!-._zer,·ezetcl.c 
termelési Lömeszmunkáihval. a 
mú�zakl értelmlsésrnek a tet·me
lé�.;el. a termelési értekezletei<· 
kel. ez ülftómoziz.alommaJ ki:IP· 
csolatos reladatah·.al. Leirla. ho2:v 
a szak-szervezete:< milven bér·
üevf. mu:1kavédelml. kulturális. 
"no1·tt.cvé�e:n·s�izet re1te:1ek ki a 
mü ... za1..cta'r; körében éc; mihen le
hető�-ég , an e te1·ülcteken ts a 
müs.zakia:-. r-é�zyP.tell-r-e, 

Ar.i; kb. 4. �o Ft. 

Ferenccel 109 százal.:«ra telje
sítette árutonnaszállitási ter
vét. a� üzemi bizottsáii elnöke. 
Kövesi A ndrás mozdonvvezető 
Viah l\Iihálu fütőrnl 1 13 száza
lékot ért el. Ez a két mozdony
brigád továbbította a legtöbb 
túlsúlyos vonatot. Szép teliesít
ményekkeJ járultak hozzá az 
eredményekhez a fiatalok is. 
Fazekas János DISZ-titkár. vo
natkísérő és kocsirendezö. va
lamint Fábián István ifi·vonat-
fékczö néev órával csö-1-kentet
télc a kocsi tartózkodási idöt. 
Fiirtön Mihálu vonatvezető 112  
százalékra teljesítette szá!lítá 
si tonnatervét. 

Együtte, erö, el 
A forgalmi és a vontatási 

dolgozók mellett a múhelri és 
a pálvafenntartási szolgálat is 
szép eredménvekkel dicseked
het. A műhelv dolgozói nem
csak mozdony-, motorkocsi- és 
kocsiiavitásokat végeznek. ha
nem úi kocsikat is készítenek. 
Nemrégiben fejezték be egv 
kenderszállításra alkalmas ko
csi gyártását. A pá!vafenntar
tási doll!ozók Kövesi György 
és Vraqyiszláv Ján•os brigádve
zetők iránvításáva! átlagosan 
120-122 százalékot érnek el 

A kisvasút dolgo7.ói csa:mem 
valamennyien résztvesznek a 
pártoktatásban. Az úi Pártve
zetöség segítséeet nvújt a 
munkához. Az állami gazda
sáegal. a termelőszövetkezetek
kel. valamint a cukorgvárral 
már most megbeszélik az 
üz�mfőnökségek. hogv a tava
szi mezőeazdasági mun!-ákná! 
ho.c."an biztosíthatiák a Icgszo
ro,;abb eg;vüttn°ükódé::.t. 

Sziládi Sándor 
Szeged 

Je/yzetek 11 m11/y11r-szo vjet határról 
A Tisza-híd karcsú íve éle

sen rajzolódik a lcék-fehér hát
térre. Közvetlenül a. luztáron 
vagywnk. 336 kilométerre Bu
dapesttől és 17 53 kilométerre 
Moszkvától. E között a két 
távolság között Záhony kicsiny 
pont a térképen. Határállomás. 
S amig nézzük a. vasúti híd 
bordáit, a jégpáncélját maka
csul őrző Tiszát, a kékes pá
rába burkolózó távolságot, ar
ra gondolunk, hogy olyan ha
tár ez, amely nem e!választ, 
hanem összeköt. Két baráti nép 
szilárd, ércnél erősebb barát
ságának jelképévé vált immár 
a. záhonyi Tisza-híd, amely test-

véri ölelésbe fogja. össze a ma
gyar és a. szovjet tájat. Ezekben 
a napokban, a magyar-szovjet 
barátsági hónap idején ünnepi 
díszbe öltözött a záhonyi állo
más: vendégeket fogad. Kiváló 
szovjet tudósokat, művészeket, 
szakembereket. S a. küldöttsé
geket hozó vonatok után már 
türelmetlenül várnak enge
délyre azok a. szerelvények, 
amelyek a vasérc, a koksz, a. 

fa ezer tonnáival dübörögnek 
majd át a. hidon. EzelcrW?k a 

napoknak a szokottnál is vál
tozatosabb, zajlóbb életérő! sze
retnénk néhány képet adni. 

hogy a fútöház nagyon sokat 
kéilizönhet annak, hogy rend
szeresen kapcsolatban áll a 
szovjet vasutasokkal, s a gépü
ket szerető szovjet mozdony: 
vezetőktöl tanulták a záhonyi 
mozdonyvezetők a gépkarban
tartás!. 

- Már csak azért sem ha
nyagoll:iatjuk el a gép�nket_ -:
mondja Rákóczi Zo!ta.n „kile
pős mozdonyvezető" - így ne,
vezik azokat a mozdonyvezeto
ket akik szerelvényeket továb
bí�ak Csapra - mert a ro.sz
szul karbantartott, piszk<;>5 gép 
miatt nekünk kellene sz.egyen
keznünk a szovjet elvtársak 
előtt. 

Vasutasok községe, fiatalok állomása * 

Kicsiny falu volt Záhony a 
felszabadulás előtt, egyetlen 
hosszú utcával, egytantermes 
iskolával. S amilyen mértékben 
kibontakozott a felszabadulás 
után a záhonyi új pályaudvar, 
ahogyan szaporodott a vágá
nyok száma, amint mind több 
és több gép - futódaruk, kon
zolos bakdaru, kotrógépe!c, 
kok.sz.. és vasérccsúszdák. ko
csivontató csörlők - kapcso
lódott be a munkába, úgy fej
lődött, növekedett a község is. 

Az állomáson, ahol egykor 
mindössze 14 vasutas dolgozott, 
ma több mint másfélezres a 
létszám. Az egyetlen hosszú 
utcá,_hoz hozzáépült a vasutas 
lakótelep, ahol eddig közel 
500 vasutascsalád kapott ott
hont, s az idén újabb családi
házakba költözhetnek be. Az 
egytantermes iskola helyett ma 
már új, nyolctantermes iskola 

robbantani kell, hanem azért, 
mert mindig - még a leghide
gebb napokon is - legalább 
napi 2000 tonna vasércet kell 
átrakni a szélesnyomtávú szov
jet kocsikból a magyar kocsik
ba nehogy csökkentett üzem
m�l dolgozzanak kohóink. Az 
átrakó dolgozói bec:: ülettel áll
tak helyt az idén, a kemény 
tél ellenére a legkisebbre sike
rült csökkenteni a kirakatlan 
kocsik szárnál. Feskó Miklós, 
Harmati János, Dudá.s László 
ifjúsági brigádjai, valamint 
Sztarna. Tihamér fiatal kotró
gépkezeló mindig kiemelkedö 
munkával járultak hozzá a ko
hók vasérc ellátásához. 

Persze, az átrakó dolgozói
nak igyekezete kárbaveszne, 
ha a vasérc hosszú ideig ott 
vesztegelne az állomáson. A 
vonatok gyors összeállításával 
azok a fiatalok jártak e:öl, 

A vasutas kultúrotthon a 
környék művelődési központja. 
Ezt élő valóságában látjuk este
felé, am,kor a színjátszó es a 
bábjátszó csoport tagjaival né
pesül be a színpad. Pereze! ez_e11 
a fiatal állomáson a kulturgar
da tagjai is fiatalok, de úgy 
látszik mé<> jobban fiatalítani 
akarják „ kultúrcsoportj_ukat, 
mert éppen most szervezik .� 
gyermek-tánccsoportot. �z . UJ 
tánccsoport bemutatkozasara 
előreláthatólag a magyar
szovjet barátsági hónap során 
rendezett ünnepi eloadason ke
rül sor. 

Gazdag kultúrprogram 

1t barátsági hónapra 

- Azt akarjuk. hogv a ma• 
gyar-z-0vjet barátsági hónap 
programja az idén mél? 2azc!a
gabb legyen. mint az elöző 
években volt - mondja a pró
ba szünetében Szentimrei G11u
la elvtárs. az MSZT titkára. 
- Az ünnepi előadáson kívül 
szovjet könyvnapokat rende
zünk - tavalv egyetlen nap 
alatt 400 szovjet könyvet vá
sároltai'.c dolgozóink - a szov
iet film ünneoén pedig igyek
szünk bemutatni kultúrotttio
nunkban a legújabb szovjet 
filmeket. 

A ziihonyl v.aWC·átrakd. 

.._ Az MSZT-szervezet na
zyon hasznos segítséget kap a 
fiataloktól. Mátrai János elv
társsal. a DISZ titkárával 
minden tervünket megbeszél
iük. Nagyon kedvesen kaocso
lódtak be munkánkba a leg
fiatalabbak. a vasutas gyerme
kek is. Műsoros előadásain
kon rendszeresen szerepelnek, 
orosz nyelven leveleznek a 
moszkvai iskolásokkal s nem 
egyszer ók szereznek szá• 
munki:a egy-egy eredeti szov
jet jelenetet. egyfelvonáso6t, 
va,n, dalszöveget. K. Szabó 
Em,ma például. akinek az édes
apia mozdonvvezető. nemrégi
ben Z<>ja Koszmogyemjansikii
;a édesanyjának írt levelet. 
Kérte. hogy írion minél töb
bet hős leányáról. Zo.iáról és 
annak testvéréről. Suráról. Ha 
a válasz megérkezik. akkor 
előadást tartunk a barátsági 
hónap alatt a hős testvérpár
ról. az ifjúságnak és Ismét be
mutatjuk a Zoia címú filmet. 

(Kovács Géz.a íi,Jv.) 

áll az Ady Endre utcában, s akik - részben közvetlenül a 
legalább minden második tanu- szovjet szerelvényekkel átjövő 
lója vasutas gyermek. vonatkísérő elvtársaktól - el-

Aki hosszabb időt tölt az ál- sönek tanulták meg és alkal
lomáson, az ország legkorsze- mazták a szovjet síktolatási 
rúbben gépesített pályaudva- módszereket. Lipők József to
rán, egy idő múlva azt veszi lató DISZ·brigádjának nem kis 
észre, hogy már legalább har- része van abban, hogy a C-tur 
minc dolgozóval beszélt és ta- már egy éve tartja az első he
lán egy sem volt közöttük har- lyet. 
minc évesnél idősebb. 

1 - Azt hiszem, én vagyok a 
legöregebb - mondja moso
lyogva Szücs Sándor elvtárs, 
az őszi forgalom legjobb állo
másfőnöke. - Mo.st töltöm be 
36. életévemet, de az állomás 
dolgozóinak 80 százaléka alul 
van a harmincon. Huszonhat 
éven aluJ pedig egyetlen olyan 
dolgozónk sincs, .ki ne lenne 
tagja a D!SZ-nek. De nemcsak 
a fiatalok nagy létszáma teszi 
Záhonyt a fiatalok állomásává, 
hanem a munkalendület is. 
Eredményeiknek köszönhetik a 
fiatalok, hogy a Komszomol 
ajándékaiért folyó verseny leg
utóbbi szakaszában igen jó he
lyezést értek el, Szalmás Fe
renc tolatásvezető DlSZ-bri
gádja elnyerte a „Legjobb állo
mási VISZ-brigád" feliratú 
vándorzászlót, Molnár József, 
a II .  átrakó fiatal dolgozója pe
dig könyvjutalomban részesült. 

A kohól...nak, a gyáraknak, 
11 földeknek . . .  

l\11 ad legállekintöbb képet 
az állomás munkájáról? Az, ha 
végignézzük a forgalom alaku
lását. Egyetlen nai; alatt 15 te
hervonato· indított Záhony az 
ország belsejébe. Tizenegyet 
Szolnok felé, megrakva vetó
maggal, gyapottal, öntöttvas
sal, nyersvassal, deszkával, bá
nyafával, .;épekkel, faszénnel, 
acéláruval, vasérccel, koksszal, 
egyéb szénféleségekkel, rotációs 
papírral, negy ,onat pedig 
Miskolcra indult, vasércet és 
kokszot vitt Diósgyőrr,ek és 
óulnak. 

Az élet az átrakóná! a leg-
i zajosabb. Nemcsak azért, mert 

a fagyo:; \'asércet állandóan 

„A szo, jel 
mozdonyvezetöktöl 

tanultuk·• 

- A futőháznál is mindenki 
* 

fiatal? - kérdezzük Kovács Záhony minden dolgozója 
Odön fütőházfőnöktól. munkában, 1..-ultúrmuttkába.n 

- Hát természetesen - fe- példaképének tekinti a szovjet 
leli habozás nélkül - hiszen va.sutas'okat. A Szalnuis-bri
azokat a feladatokat, amelyek, gád büszkén őrzi a vasut-as 
remélem, most már nem is· 1 komszomolisták zászlajat. 
métlődnek meg, csak fiatalok- a.melyet azonban valamennyi 
kal lehetett legyűrni. Tolató fiatal a. magáénak is érez. A 
íütőház lét'inkre rendszeresen záhonyi fiatalok úgy akar• 
segítettünk a nyíregyházi és a na.k dolgozni, hogy a leg
debreceni fűtőháznak, rengeteg közelebbi, április 4-én értéke
vonatot továbbítottunk a ne- lésre k,erüló versenys�sz
héz téli időszakban. ba.n is az állomáson maradjon 

Mutatja a naplókból, hogy a zászló. Ez a siker lesz méltó gépeiknek szinte egy percnyi befejezése a barátsáai hónapmegállása sem \'Olt. Hogyan nak, a.melure a:kkora. örömmel győzték ezt az iramot? Ugy, és lelkesedéssel 'készültek. 

A záhonyi vuut.is fiatalok bábJátszó csoportja Is qazdaq müsor, j készül az unnepl hónapr.a, 
(Ko, ács Geza felv.) 
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Tbiliszi személypályaudvar* 
Kedves Barátaink! hatalmas távlatot nyitott a 

Köszönjük leveleteket, vasút fejlesztése előtt is. 

amelyben beszámoltatok mun- A mi második ötéves ter-

kátokról, eredményeitekről. vünk szintén nagy feladatokat 

Biztosak vagyunk abban, ró a vasutas dolgozókra és a 

hogy ezek a sikerek még foko- VCMuta� �!júság��- Mi, most 

zódnak most, a párt XX. kong- nem_ vegzu?1'k kozvetlen ter

resszusa lelkesítő program- mel.ómunka
_
t; � feladatunk az, 

jának, a hatodik ötéves terv �o�y elsa3atitsuk a for�a_lom 
végrehajtásának idején, amely 

I 
iranyitásának, ellenőrzesenek 
és gazdaságos vitelének tudo-

•A vasutas DISZ-szervezetek mányát. . DI.SZ-szerv�ze�ünk 
hétrlll-hétre szorosabbra az6vik tanulmányi verse�iyt . inditot_t, 
barátsáQU>kat a szovjet komszo- melynek eredmenye1 máris 
rnollstákkal. A maqyar-szovJet mutatkoznak: Fodor Zoltán, 
barátsági hQllap alkalmából kU- H á h T"b K l S 'nd lönösen sok DISZ-szervezet kere- orv t i or, 0 ozs a or, 
a1 fel 1evel9vel a baráti Komszo- Mészáros Károly, Oláh Lajos 
mol szervezeteket. A számos te- és Oltványi József elvtársak 
wl közUI közöljük a fentit; félévkor kiválóan vizsgáztak. 

Orömmel tölt el bennünket, 
hogy 1957-ben Moszlwában 
rendezik a Világifjúsági Ta
lálkozót. Mindnyájunk hőn 
óhajtott vágya, hogy meglás
sa a béke, a haladás hatalmas 
országának fővárosát, a gyö
nyörű Moszkvát és ez arra lel
kesít, hogy jó munkával, pél
dás tanulással méltóvá vál
junk arra, hogy a magyar if
júság képviseletében közülünk 
is legyenek küldöttek a VIT
en. 

Kérünk benneteket drága 
elvtá,·saink, hogy továbbra is 
tájékoztassatok bennünket a 
kommunizmus építésében vég
zett munkátokról, ismertes
sétek munkamódszereiteket, 
írjátok meg a vasút fejlesztése 
közben szerzett tapasztalatai
tokat, hogy azokat mi is fel
használhassuk. 

Elvtársi üdvözlettel: 
a magyar Vasutas Tiszt
képző Intézet DISZ-szer

vezetének fiataljai. 

, ,Már ma odaállhatnának a színpadra" 
Sz.árnyal a dal a tanterem

ben. Szécsi István énektanálr 
áll az emelvényen, mellette 
Rózsa LajOIS számtantanár tan
góharmónikán kíséri a 111yolc
wntagú diákkórust. 

„Vörös Csepe-1 vezesd 4 
ha:root, 

Váci út felelj neki", 
- éneklik a Landler Jetnő 
kuitu.-ális- é.s sport-seregszem
lére készülő szegedi Vasútfor
ga.lmi Technikum növendékei. 

Az egész intézetben lázas 
előkészület folyjlk. A oovendé
ikek é6 a nevelők abban re
ménykednek, hogy bekerülnek 
a döntőbe. 

mat kaptak és az irodalomta- tika minden számába nevez
nár fülügyelete mellett rend- tek, ezenkívül tiz. kerékpáros, 
szeresen próbálnak, hogy vers- egy úszó, egy kosárlabda- és 
mondásuk hibátlan, átgondolt, egy röplabdacsapat versenyez 
művészi Jegyen, mire a néző- majd a továbbjutásért. 
közöruség é3 a zsiiri elé kerül- (A Land.Ler Jerw kuiturálúJ· 
nek. Schrammer Teréznek biz- és sport seregszemle az egész 
tos sikert jósolnak. ország vasutas ifjúságát meg-

A „Csongrádi ia:kod.almas" mozgatja. A Szegedi Vasút
háromrészes tánckompozíció forgalmi Techni)cum növend.é
próbái is jól haladnak. A keinek péLd.ája is serkentse 

tánccsoportban 12 fiú é6 12 további e-rőfeszítésre a vasúti 
leány vesz részt. Már ma oda 

\ 

technikum fiatalságát, a ne
állhatnának a színpadra. velőintézetek tanulóit, s a 

A sportolóik is reményekkel versenyben részvevő vala· 
néznek a verseny elé. Az atlé· mennyi ifjút.) 

Készülődés az ifjúsági seregszemlére 
A pécsi Ifjúsági Nevelési Ta- létrejöjjenek a szervezóbíz.ott

nács az utóbbi időben egyre te- ságak és megkez.djék múködé
vékenyebbe.n vesz részt a fia- süket. 

Bált rendeztek Pápén. Az óssze
.illvetet cél,l,a a klCüi,;i;tesztett pla
kát szerint az volt. hon- a dol
,gozók megismerkedjenek egy• 

mással és "9Vffiás cs.aládtai,;Jel
val. Az ismerkedéssel nem is volt 
ba.l de e,;tyébbel Igen. Az_ emel· 
kedelt hani,;ul>atban u,;tyanls civó
dás keletkezett, s néhányan .!ól 
helyben hagytáK egymást. Az 
16merkedési esten egyesek Jól 
bemutatkozt,ak. 

Mi lesz a gőzzel ? 

A dol,:ozók évek óta kérik a 
[;a •1dler J árómú.lavltó vezetllsé· 
gét: javltaooa mei;t a Cütőtesc-eket 
a mei,;állóhelyen, ne kelljen fa-

E!'.Y09l<odniok vonatra várás köz
ben. J!:vek óta az'2l3l hárit.lák el a 
kérdést, hoi,;y h,a mei;t]avltiák a 
Cütötooteket, akkor a mGhelynel< 
kell szolgáHatnla a fáradt i,;éo:t 
és nem tudJálc ma.ld hoi,;yan szá· 
mollák el. J!:rv: a főnökség n<'m 
adhat Ingyen gőzt a rorgatom
nak a rorl!"llOm pedi.<! nem téríti 
meit a szoli;tálbatást. Egyelflre fá
radt i,;özük sincs az tllet6kesek
nek a me_goldásra. 

Pusztaszabolcsi menetrend 

Puszlaszabolcsról a 4922·es 122 
perces késéssel Indult. Tetézrt.e a 
hibát, ho,gy Elz ut.asokat. e!k.ik a 
váróhelylséi,;ben tar,ózkodtak, 

A legtöbb dolgozó a jó U1!Zci:'- s�emével _ f�queii _az, éLetet, G 
fejlődést, és a növe)cedés nehéZsege�t. Me11,!át1ak. veldául, �01111 
milliókat költünk. az Alföld fásftása-,,a, , s�zr�ket. a :oo,sutvo
nala!k mentén fasorok tele-Pítésere, me/11,S a!ta látni valami 
eredményt. , 

1951 óta egyre nam,obb összeaet fordít-unk. erre a ceLra. 
Tavalu 569 ezer forintot, az idé,! �jd.�m _h.árom�m1ed.m(l• 
liót, csuván a debreceni igazgatosa!1 teruU;fen_- A bur<:.k'!1-�0;k. 
azonban ügyirattá silányítják a z.einobb szandekot. elködö�tik. 
a legszebb perspektívákat is. Tamás János. a. cwbreceni waz

gatósáo II. ooztályán sem látta a fátó_l az erd�t. nem lá�� _az 
a.kta.tologatástól a te11.nivalóit. Valósaaaal elfasult a tasitas
ban, elhanyagolta, lélektelenül, bürokrata módon !kezelte a 
fásítás ügyét. Áprilistól december eleiéifJ fek!idt és te;:�tt a 
facsemeték beszerzésének ügyirata Debrecen es Pest közott. 1 
bi.zony, ha nincs kedvező tél decemberben és .ianuárban, - a 
későn megrendelt és méq későbben kiültetett facsemetélc jó
része elpusztul. iro.sz iri.cc lett volna, ha i911 !örténik: cle • . _a� 
időben lefolytatoúf; ell,enőrzés felfedte Tamas Janos „tre-fa3at 
és megfogant az előad.6 leváltása. mint leafrissebb hajtása a 
f acsemete-Ü/11,ne k. 

Olyan tanulság ez, melyet mi'll,,i,en elfásult fásító és akta. 
tologató megjegyezhet magának.. 

- A vasúti rakodás gépe
sítésére az idén körülbelül tíz
millió forintot fordít a MAV. 
Ebből az összegból a többi 
között 23, egyenként öttonnás 
daru építését fejezik be. Je
lentős összeget költenek ga
bonaátrakó berendezés és 20 
villamos-targonca beszerzé
sére. 

- Dicsérő elismerésben és 
2000 forint jutalomban része
sült Németh Ferenc műsz. fó
felvigyázó, motorvezető (Szent
endrei Vontatási Üzemfőnök
S>égl mert Filatorigát és 
Aquincum állomások között 
súlyossá válható balesetet há
rított el. 

- Műszenet készítenek a 
Zalaegerszegi Betonútépítő Vál
lalatnál gyengébb kalóriájú 
szénből megfelelő dúsító anya
gok hozzáadásával. A műszén 
mozdonyok fűtésére aLkalmas. 
Az üzem a rossz időjárás ide
jén a KPM kérésére naponta 
1200-1800 tonna szenet adütt 
a vasútnak, az utóbbi napok
ban már elérték a 2300 ton
nát. 

- Otthont kapott a DISZ. 
szervezet Berente szénpálya
udvaron. A fiatalok lelkes 
munkával feldíszítették, barát
ságossá tették helyiségüket, 
esténként rádió és gramofon 
mellett vidáman töltik szabad 
idejüket. 

- Huszka Jenő „Gül Baba" 
című operettjét mutatták be 
március 3-án a Nyugati-áJJo. 
más színjátszói Szegeden, a 
„Petőfi Sándor" népművelési 
otthonban. 

Álarcos bált rendeztek 
február 28-án a szegedi igaz
gatóság MNDSZ-as�zonyai. A 
bevételből a nagy családos 
anyákat •jutalmazzák meg a 
nemzetközi nőnapon, március 
8-án. 

- A VSZTO statisztikai 
adatszolgáltatás módosításáról 
rendelet jeLent meg a MAV 
Hivatalos Lapjának 8. számá
ban. 

Sintörést fedezett fel 
Géczi János mozdonyvezető 
(Pécs fűtőház) Bakócza-G<r 
disa-Abaliget állomások kö
zött. Ezért dicsérő elismerés
ben és 1000 forint jutalomban 

Több műsorszámmal nevez
tek a technikum diákjai a :se
regszemlére: szavalókk.al, tánc
csoporttal, énekkarral, színját
iszó csoporttal. A seregszemle 
!keretében a tedmi'k:um hallga
tói közül százhetvenen vesznek 
reszt a József Attila olVásó
Jnoz.galomban. 

talok DISZ-életének segítésé- Ha nem 16, folyik t J · ben. A kulturális seregszem- e Jssen 
lére eddiit 14 szolgálati hely- kielégítően az ifjúság közötti 

munka, mégis jelentősek az ró! �-at !áJlca50J>Ort, tizennégy eddig elért eredmények. Fél színJatszócsop?rt,, hároJ? ze- év alatt 1300-ról 2000-re nőtt nekar, négy enekkar es há-
az igazgatóság teruletén a r�m bá_?CSOJ?Ort nevez_ett. A DISZ·tagok száma. Különösen r�zvevo fiatalok szarna 417 megjavult a munka a dom-

- A nemzetközi nőnap al- részesült. :..\. 
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tött teadélutánt rendez már- helyi Törekvés sportpályájá-• • cius 7-én 17 óra 30 perckor a nak tribünjeit, új salakos ed• vasúti főosztály MNDSZ-szer- ző- és futópályát építettek, 
vezete a vasutasszakszervezet füvesitették a Jabdarúgó-pá
központi székházában. lyát. Decemberben 30 ezer fo

Az intézet tanárait, nevelőit 
nagy felelősség hatja át. Tud
ják, rajtuk múlik, hogy a nö
vendékek felkészülése milyen 
lesz. Szabó Garbai László iro
dalomtanár Csehov „Jubile
um" című egyfelvonásos szín
művét tanítja. Minden próba 
elmé1yültebbé, gazdagabbá te
szi az emberábrázolást. Kettős 
srerepasztással tanítják a szín
művet, nehogy meglepetés ér
je őket; 

Már lezajlott az intézetben a 
házi szavalóverseny. A eyolc 
legtehetségesebb vesz majd 
részt a seregszemlén. A szava
lók közül öten könyvjutal-

fó. 

1 

bovári fűtőházban, a dombo-
Ezek az eredmények bízta- vári szertárnál és több más 

tóak, mégis szóvá kell tenni, helyen. De nincs még eleven 
hogy számos DISZ-szervezet DISZ-élet Pécs állomáson, 
még nem nevezett be a se- altol a DISZ-szervezetnek ez· 
regszemlére. Az ok legtöbb- idáig nem sik,erült felkelteni 
ször az, hogy nem ismerik a a fiatalok érdeklődését sem a 
seregszemle célkitűzéseit és a szervezeti élet sem a termeló
nevezés módját. Ez egyben munka iránt. Az Ifjúsági Ne
megszabja a Nevelési Tanács velési Tanács akkor végez jó 
és a politLkai osztály ifjúsági munkát, lha a jövőben több fi
alosztályának feladatát is. A gyelmet fordít az elmaradott, 
fő figyelmet arra kell fordíta- elsősorban a pályafenntartási 
zú, hogy minden szervezetnél DISZ-szervezetek segítésére, 

senki sem figyelmeztette ru: ln• 
dulásra. Tialán azt gondolták: 
mindenki tudhatja, hogy Puszta
sziabolcsról két óra késés után 
már elindulnak a vonatok! 

LAKÁSCSERE 
Budapest, 1. kerület, Fö utca 

6., lll. 2. szám alatt levő egy
szoba-konyhás lakásomat el-cse
rélném kétszoba-konyhás lakás
ra. i,rdeklödnl lehet a Centi ci
men egész nap. 

- 900 ezer forint költséggel rintot utalt ki az or;zágos el
fejlesztik a Törekvés miskoici, nökség a körlépcsók rendbe
dombóvári, tapolcai, pápai, bé- hozatalára. 
késcsabai és angyalföldi sport- - 150 ezer forintot kapott 
létesítményeit. kulturális célokra a miskolci 

- Korszerűsítik az indiai vasutas népművelési otthon. 
vasutak személykocsi parkját. � December 5-i számunkban 
A többek között elhatározta a arról írtunk, hogy a 9-es szá
Vasúti Tanács, hogy a távol- mú gyorsvonatot november 
sági forgalomban használt har- 21-én indokolatlanul megállí
madosztályú kocsikat is mos- tolták Szár állomáson. A 9-es 
dókkal látják el. számú vonat utolsó kocsijának 

- A jár6művek rugózására kifelé nyíló ajtaja nyitva volt. 
új megoldást dolgozott ki dr. Bicskéröl személyvonat volt 
Jávori László, a MAV Vasút- útban és ezért vált szükségessé 
tervező ÜV mérnöke. a vonat megállítása. -----------------------

Szulök, sportvezetők, tanárok közös értekezlete 
A Bp. Törekvés vivól ország

szerte népszerűségnek örvende
nek. A Celnlllt versenyzők kö
zött számos országos válogatottat 
találunk, nem csekély azoknak a 
száma sem. akiknek nevét mesz
sze határainkon túl is Jól isme
rik. 

A szakosztály népszerGségét 
azonban nem csupán az élver
senyzők kiemelkedő eredményei 
Jelentlk, hanem a fiatal - a 
sportban egyelőre még névtelen 
- versenyzők tömege Is. Igen, 
azok a még gyermekszámba 
menó „sportemberkék", akik he
tenként többször Is nagy szor
galommal Igyekeznek elsajátltanl 
a vlvás mesterségét. A velük 
való roglal·kozás bizony nem 
könnyű feladat. A Bp. Törekvés 
vfvómesterel azonban töretlen 
erövel oktatják tanltványall<at, 
mondván: egészséges szervezetre 
minden gyermeknek szüksége 
van, s ha közülük egynéhány 
még katön tehetségével Is kitű
nik, az a szakosztály minöségl 
szlnvonalát fogja majd emelni. 

A három vlvómester: Hollós 
Endre, Nagy Arpád és Ozoray 
Schenker Zoltán a múlt év szep
tembere óta 250 általános Isko
lás gyermeket tanlt. De a há
rom mester nemcsak azzal törő
dilc, hogy a rájuk blzott Ciata
tok mennyire haladnak előre a 
v[vás tudományában, hanem gon
doskodnak arról Is, hogy tanlt
ványaik az életben Is megáll
ják helyüket. Szóvai a sport
oktatás melleit a nevelés nehéz 
retadatának egy részét Is vállal
ták. 

A sportolók nevelésének kér
dése - a sport minden terüle
tén - egyre többször és sür
getőbben kerül szóba. A r!atal 
sportembert ma már nemcsak 
szülei rormálják az életre, ha-

nem sportköri vezetői 1s. Azaz: 
a szülllk és a sportve-1.etók -
saját területükön - közös mun
kát végeznek. A közös feladat 
még eredményesebbé tétele éI'
dekében a Bp. Törelcvés vlvó
szakosztálya néhány nappal ez• 
előtt szülői értekezletet tartott. 
A Madách téri vívóteremben ezen 
a napon pfüentek a kardok, a 
török és a vlvóslsakok: a szü· 
löké és a sportvezetőké volt a 
szó. 

Közel 300 szOlll Jött el az ér
tekezletre és beszélte meg a 
sportvezetőkkel gyermekeik ne
velésének legfőbb kérdéseit. 

Az értekezleten megjelent Ka„ 
mull Jenll elvtárs, az Allam
vasutak vezérigazgatóhelyettese 
Is. Megnyitó beszédében hanq
súlyozta, hoqy a szakosztályt a 
sportmunka mellett a nevelésben 
elért eredmények Is dicsérik. 
örömmel olvassa azokat a je• 
lentéseket, melyek arról számol
nak be, hogy a szakosztály lét
száma állandóan növekszik. Ez 
annak blzonyltéka, hogy a szO
Iök szfvesen engedik gyermekei· 
ket a Törekvés vlvótermébe, 
mert biztosak abban, hogy az 
apróságok nemcsak testben, ha
nem lélekben Is edzett embe
rekké válnak. 

Nedeczky László, a vlvó-
szakosztáty vezetője köszönetet 
'Jnondott a szakszervezetnek és 
a sportegyesOletnek a vivők tá
mogatásáért. De köszönetet mon
dott a szillöknek is, azért a bi
zalomért, melyet a gyermekeik
kel roglalkozó edzők iránt tanú• 
sltanak. 

Hamarosan baráti beszélgetés
sé alakult át az értekezlet, mely
nek során egyre IObb szülő szó
lalt rei és rejtette ki vélemé
nyét a szakosztály munkájáról .  

Sal1ai Ferenc dr. orvos pél
dául tgy nyilatkozott: ,.A sport 

ma már nem divat, hanem min• 
den gyermek számára életszük
séglet, ezért küldöm el az én 
gyermekemet Is Ide." 

Viola József ezeket mondta: 
. .A fiam rendszerességre szokott 
Itt és egy fokkal Jobb bizonylt
ványt Is hozott haza. Mióta vtv
nl tanul. fele annyi bajunk van 
vele odahaza." 

Az egyiittmii.ködes 
sikere 

Esztergomban a forgalom és 
pályafenntartás kÖZÖ\t nem 
volt jó a kapesolat. Mindenki 
érezte, hogy ez így nincs rend
jén. Kerestük a megegye
zés útját, de hiába. 

De a többi szülő is nagy elismeréssel nyilatkozott a szak• 
osztály munkájáról. Többen hangsúlyozták. hogy még az iskolákban Is szivesen veszik azt. hogy a Clatalok szabad idejük egy részét a vlvóteremben töl- Végre egymásra talált � két tik. Sok tanár arról beszélt, szolgálati ág_ Hadd írjam meg, 
�i:lrea ;,!�g�k

s
����kgfJlnask

g(!: hogy nem a kerekasztalnál. ha-
amit blzonylt, hogy a legtöbb nem a munka frontján. :E;jjelvlvnl tanuló gyermek a tanulás• nappa\ folyt a küzdelem a tél ban Is elörehaladást mutatott. ellen. Szabó Mihály pá!yames,-Az értekezleten kitünt, hogy a szakosztály vezetöi megtalálták ter irányításával kiváló mun
a helyes utat a Ciatatok nevelé· kát végeztek a dolgozók. A lel(sében. Szoros összeköttetést te- nagyobb havazás után is „fe-
�:
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s"í:,��t ketélt" az állomás. Ez úton is 
vezetöknek láthatóan Jólesett kösZÖn.iük, hogy helytálltak a 
munkáj�k ellsm<>rése , s ez min- nehéz ídőben. Reméljük. hogy 
i��t. 't;���

ny
a
al 

Jö�őb'!.n "f,;
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i;'�� :'°est má� � több( feladato�ál 
sontó, sőt, ha lehet, még jobb 

l 
,s megtalálJuk a Slkeres egyutt

munkát végezzenek. Tervükkel Is működés útját. . előálltak: a fiatal vívók létszá• Márta ·Pál ÜB-elnök 
�t�/50-ról 600-ra szeretnék nö- Esztergom állomás 

JUiért tolatnak 
a jegyvizsgálók 

TatalNínya-alsón ? 

val, a szerelv��Y átállítás�vaJ, 1 hogy np türelmetlenkedjenek. a_ moz.dony futoházba valo Ja· mert hiszen mindenki csak adrasá.val, �ozásával _le- és ösz- dig volt nyugtalan, amíl! nem szekapcsolasokkal iar. Ezt a került az orvos elé Mikor már munká_t , �énytelen_ a von�tot bent volt örült, hogy vele is további !O 1ezyvizsgá1ó s�';l'.:7 • türelmesen, megfelelő ideig z:t elveg;Zru, m�t a gepl<..J_se- foglalkoznak. Én is alapos vizsro beosz.tas -_ bár me�?basa gálatnak és jó gyógyszernek egy é":'el ezelott megtortent - kösZÖnhetem. hogy meggyó-meg runcs betoltve. gyultam Mi tudjuk. hogy mindennap · 
két tolatócsapat dolgozik, ko· 

Veres Jánosné 
Sződliget csimester irányításával, pedig 

kocsime,;ter létszámuk tudo
másunk szerint nincs. úgy 
látszik a gépkisél'ő előlépett 
kocsimesterré és ezek után 
nem szívleli eredeti munka
körét. 

Távírász keresteti k ! 

Katona József pártitkár 
Komárom állomás 

A.kikről 
kevés S7..Ó esik 

A közelmúltban a MÁV-kór
házba mentem kivizsgálásra. 
Bevallom nehéz szívvel indul
tam el. Most az adia " kezem
be a tollat, hogv leírjam azt az 
őszinte segíteni akarást, 
amellyel találkoztam. Elisme-

A szép terveket maga a sport• egyesOlet Is minden téren támo
gatni igyekszik és a Jó munka 
ellsmeréséül tervbe vették a vl
vóterem megnagyobbltását. A 
terv bejelentését a szülők hataJ. 
mas tapssal ragadták. 

A Bp. Törekvés vlvó-szakosztá
lyának elismerésre méltó nevelő
munkáját valamennyi Törekvés
szakosztály példaképül tekint
heti, 

Mécs László 

Tatabánya-a.lsó több pár sze- rés� érdemel az orvosok és áPO
mélyvonat indító, illetve Jók lelkiismeretes munkája. Bivégá!Jomása. A személyvonati zonv én is eltöltöttem néhány 
szerelvényeket fordítani kell, 1 órát a várakozók között és so
ami a kalauzkocsi körüladásá- kakat kellett megnyugtatnom. 

Srojol állomáson 1955. októ· 
ber 15. óta nincs betölvc az 
egyik távírászi beosztás. Az 
igazgatóság már két dülgozót 
is helyezett ide, de egyik sem 
érkezett meg, Eddig még csak 
meg voltunk valahogy, mert 
volt egy elvtársnő, aki min
den másnap 8 órát dolgozott a 
távirdában, de most szülési 
szabadságra ment. Most az a 
helyzet, hogy az egyik 24 órá• 
ban van távírász, a másikban 
nincs. Ilyenkor aztán a forgal• 
mi szolgálattevő nem kap for• 
galmat, vonatelemzést, de nem 
kapja meg az állomás a táv0 

iratokat sem. !gy felelősség
teljes munkát végezni nem 
lehet. Sürgós segítséget ké· 
rünk. 

Nyírfa József 
Szajol 
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különös körUlteklnUssel végzi munkáját, 

Xll. 2VFOLYAM, 11. SZAM, ÁRA 40 FILLÉR (Kovács G<!z.a felv.) 

.................... ,... ...................................... ,,, .............. ... 

Április 4-re ne maradion adósságunk Vasutas becsülettel a rendkívüli feladatok megoldásáért! 
N emrégiben még kemény 

küzdelmet vívtunk az 
ldöjárással, nagy nehézségek 
közepette igyekeztünk bizt<>
sítani a szállításokat. A vasút 
dolgozóinak önfeláldozó, nem
egyszer hősies helytállása a 
legnehezebb időszakban is biz
tosította az üzemek, eröművek 
szénellátását, a kohóknak nem 
kellett csökkenteni működésü
ket, a városok élelmiszer- és 
tejellátásában nem volt zök
kenö. DiCISéret és köszönet il
leti ezért a vasút dolgozóit. 

Most, a remélhetőleg már 
,,églegesen ránk köszöntött 
kedvezőbb időjárásban új fel
adat: több mint egymillió ton-
114 áru elszállítása vár a vasút
ra. Abból adódik ez a felhal
m<YZódott mennyiség, hogy a 
rendkívüli időjárásban az áruk 
tömege nem tudott eljutni a 
vasúti felvevő helyekre s a 
vasút is csak a legszüksége
sebb áruk elszállítását vállal
hatta. Világos azonban. hogy 
ez az árutömeg nem maradhat 
hosszabb ideig elszállíttatlanul. 
hiszen a sok százféle áru kö
zött zömmel találunk vetőma
got, műtrágyát, amelyre már 
frissen szántott barázdák vár
nak, az építési anyagok ezer 
tonnáit, amelyek nélkül nem 
indulhatnak meg teljes erővel 
nagy tavaszi építkezéseink. De 
nincsen olyan áru, amelyre ne 
lenne- valahol sürgÓ6e,n szük
ség. tehát nem ülhetünk nyu
godtan. a tél fáradalmait pi
henve. 

M indjárt azzal kell azon-
ban folytatnunk, hogy 

dolgozó népünk nem is úgy i&
merte meg a vasút dolgozóit, 
mint akik egy-egy feladat 
megoldása után pihenési idöt 
engedélyeznek maguknak. A 
kötelességteljesítés. a felelős.. 
6égtudat vérévé vált a vasutas 
dolgozók döntő többségének. S 
különösen nem lehet a pihenés 
ideje a mostani időszak. Erre 
nemcsak a naptár figyelmez
tet, amelynek lapjai mindig 
közelebb visznek legnagyobb 
ünnepünkhöz, hazánk felsza
badulásának 11.  évfordulójá
hoz, hanem figyelmeztet az is, 
hogy üzemeink. bányáink dol
gozói egyre nagyobb lelkese
déssel vesznek részt a felsza
badulási versenyben, mind 
erőteljesebben küzdenek má
sodik ötéves tervünk első ne
gyedévének teljesítéséért. A 
dolgozók milliói, akik kiemel
kedö termelési sikerekkel 
akarják köszönteni nagy ün
nepünket, elvárják tölünk. 
hogy munkájuk gyümölcsét 
mielőbb eljuttassuk oda, ahol 
a legjobban hasznára válhat 
népgazdaságunknak, dolgozó 
népünknek. 

A felszabadulási �•erseny
ben munkájuk legiavát nyújtó 
dolgozók meo lehetnek (/1/Ő
zódve arról, hogy a vasút dol
gozóiban ezúttal sem fognak 
csaJ.ódni. Az akarat egy. a cél 
közös: április 4-ét a vasutas 

dolgozók t!zezrei is méltókép
pen, örömteli lelkitsedéssel kí
vánják köszönteni. Nyugodt 
szívvel pedig csak akkor ün-
111epelhetünk, ha adósságunkat 
az utolsó tonnáig letörlesztet
tük. 

kell a kocsijavitásoknál mu- ' , ' 
tatkozó lemaradást. 

A vasutasszakszervezet elnöksegén el� felh•vasa 

.A _vasút nagy egészének csak Vasutas dolgozók! és mozdonyok javítása, a pályafenntartási 
nehany területét érintettül.- A rendkívül nehéz téli idöjárás miatt mint- munkák végzése. 
részletesebben. Természetes Ezen feladatok elvégzésének sikere nagy-
azonban, hogy a felszabadulási egy egymilliónégyszázezer tonna áru és nyers- mértékben attól függ, hogyan szervezik azt 
1>erseny lendül.etét egyetl,m anyag elszállitása maradt vissza a gyárakban, üzemi bizottságaink és milyen segítséget nyúj

E zt a törekvést máris száz ,szolgálati ág, egyetlen szol(lá- üzemekben és a különbazö raktárakban, tá- tanak a gazdasági vezetök. A verseny egész 
és száz példa bizonyítja lati hely sem nélkülözheti. rolóhelyeken. l\lost, hogy megenyhült az idö, ldöszaka alatt biztosítsák üzemi bizottságaink 

és világosan tanúsítja az, hogy A!1ol a szolgálati vezetés. a ezeket az árukat, nyersanyagokat Sürgösen az eredmények nyilvánosságát, népszerűsít-
a téli nehézségek leküzdése partszervezet, az üzemi bízott- rendeltetési helyükre kell juttatni, hogy biz- sék az élenjáró dolgozókat és azokat, akik 
után fokozott erővel kelt élet- sá� fele:össéget érez a vasút. tosítsuk a gyárak és üzemek folyamatos ter- bár nem kimagasló eredményekkel, de példa-
re a munkaverseny, indult meg adosságának törlesztéséért ntt melését, a nagy tavaszi építkezések és a me- mutató szorgalommal végzik feladataikat. Se-
a. �Ü5'�1!lem a vállalások telje- felelősséget kell éreznie a 'ver- zógazdasági munkák megkezdését. Ezt elvárja •t 1-
si_tése_ert. A yerseny hangula- s�1_1y alakulásáért, a vállalások tölünk a nép;;:-azdaság minden szektorának g, se e O ez a versenyszakasz az élenjáró 

tara Jellemzo, hogy sok o'.yan hianytalan teljesítéséért is dol�ozója. A feladat nagy, s a vasutas dolgo- munkamódszerek elterjesztését, érjék el vas-

s�olgálati hely kereste és ta- 1 A fzlszabadulási versenyben zók tiz- és tízezreltöl követel hősies munkát, úti üzemeink, hogy ne legyenek a szolgálati 

Jalta meg az utat egymáshoz, találjanak még jobban egy- példamutató helytállást. Hazánk felszaba,Iulá- helyeken száz százalékon alul teljesítö dol-

amelyek a múltban elhanya- másra a szolgálati ágak. Le- sána.k 11. évfordulóját, április 4-ét méltókép-
gozók. 

golták kapcsolatukat, mert gyenek igazán segítö buzdító pen azzal ünnepelhetjük meg, hogy sza.badsá- Legyen ennek a feladatnak sikeres elvégzé• 

úgy vélték. hogy aligha lehet- t:írsaivá egymásna.1< ' a  közös gunk születésnapjára minden árut maradék- se a vasutas dolgozók aktív segítsége ahhoz, 
nek hatással egymás munkájá- nagy feladat megoldásában a talanul a rendeltetési helyére juttatunk. hogy országunk valamennyi üzeme sikeresen 
ra_. Igy_J?él�ául a Landler Jenő szállítási adósságok letörl�sz- . _ . _ teljesíthesse második ötéves tervünk első évé-
Jarómu3avitó tervszerű mun- tésében. Legyen az idén . Ahhoz, hogy 1doben es ma.radektalanul nek tervét. 
káját a múltban erösen gá- igaz, örömteli ünnepünk áprt� minden áru a rendeltetési helyére jusson, az Szakszervezetünk elnöksége bízik a vasutas 
tolta az, hogy Rákosrendezó lis 4-e. amikor majd &zinte 

I 

szükséges, hogy az elkövetkezeudö hetekben dolgozók J)ösi helytállásá.ban most Is, mint 
n�� biztosít_otta időben a ja- nyugodt szívvel elmondhatjuk'.  meggyorsuljon a rakodás, biztosítsuk a von.a- már annyi alkalommal, hogy vasútas becsü-
vitasos ko<:5ik beadását. A fel- .,asutas becsülettel helytáll- tok menetrendszerű közlekedését, friss lendü- lettel mindent elkövetnek a rendkívüli fel◄ 
szabadulási verseny során a tunk. !etet nyerjen a túlsúlyos mozgalom a kocsik adatok megvalósílwla érdekében. 
járóműjavftó üzemi bizottsága 

' 

megállapodott a pályaudvar 
üzemi bizottságával, hogy ez 
utóbbi állandóan szorgalmazza 
a forgalomnál a kocsik gyors 
beadását. 

A szolgálati ágak jobb 
együttműködését egyengetik a 
pusztaszabolcsiak. Itt az áll<>
más és a fűtőház a magyar
szovjet barátsági hónap és ha
zánk felszabadulási évfordu!r"i
jának tiszteletére vállalta. 
hogy minden vonat terhelésN 
1000 tonnára emelik. A jó pél
dák sorát gazdagítja Várpalota 
állomás, ahol a fiatalok a fel
szabadulási versenyben még 
kevésbé hagyják elhalványorl
ni jó hírnevüket. A Kossuth
brigád 180,4 százalékra teljesí
tette terhelési tervét. 

Nagy lendítöi az újjáélecil 
versenymozgalomnak a páros
versenyek. A Keleti és a Há
mán Kató fűtőház között kez
deményezett párosversenyni>k 
igen nagy szerepe van abban. 
hogy a Hámán Kató fűtöház
ban lassan új életre kél a ta
valy még mélyen alvó ver
senykedv, s ez a javul(\ telje
sítményeken is kezd mutat
kozni. 

A felszabadulási verseny 
lelkes hangulata az egyik 

legfőbb biztosítéka annak. 
hogy a vasút le tudja róni 
adósságát. &; ezt a hanuulatot 
kell a legalaposabban 1-.iaknáz
ni ott, ahol baj van a tervek 
teljesítésével. Különösképpen 
azokon a szolgálati helyeken. 
ahol a tervek teljesítése köz-
11etlenül hatással van az elma
radt szállítások lebonyolításá
ra. Komárom állomásra, a Há
mán Kató fűtőházra például 
igen sok tennivaló vár. Szé
kesfehérvár fűtőháznál arr:1 
kell irányulni a versenynek. 
hogy gyorsabban tegyék üzem
képessé a téli forgalomban 
megrongá'ódott mozdonyaikat 
Szolnok fűtőház kocsiiavíV, 
műhelyének mielőbb pótolni 

Az árvíz el leni  vedekezésben is helytál lnak a vasutas dolgozók 
A pályafenntartási dolgozók kas2ikezelő pályamester, Hor

még szinte ki sem pihenték a váth Márton, Tóth Kálmán és 
hóeltakarítás fáradalmait, Pós István pályamesterek, 
máris sok helyen újabb fenye· Hartai József párttitkár, a 
getó veszedelem, a víz ellen szakasz anyagkezelöje éjjel· 
kellett felvenniök a küzdelmet. ' nappal megfeszített erövel 
A Du"a i"f!6 áradata többfe• dolgoztak a töltl-s megerő-

Homokzsákokkal erösítik meg a töltést Naqytéténynél. 
(Németh Gyula felv.) 

lé veszélyeztette az alépítmé-
1 
sítésén. A pályafenntartási 

nyeket. A pályafenntartási fö- dolgozók munkáját messzeme
nökségek és szakaszok minde- nöen isegítette a forgalom az 
nütt azonnal megtették a szük- anyagvonatok gyors mozgatá
séges intézkedéseket, a dolga• sával. Ruttkai Istvá-n állo
zók állandó készenlétben áll- másfőnök többször maga kí
nak. sérte az anyagvonatokat, hogy 

Különösen fenyegetőnek mu- a homokzsákok szállítása ne 
tatkozott a veszély a puszta· szenvedjen késedelmet. 

140 kilométeres sebességú 
szélviharban . . .  

egyetlen percre sem szakadt 
meg a vasúti összeköttetés Bu
dapest és Pusztaszabolcs kö
zött, az anyagvonatok folyama
tosan roboghattak Sztálinvá· 
rosba, és a pécsi bányák sze
ne megérkezhetett a főváros
ba. 

Soroksiírtól Kaloc1<áig 
Végig, a jegesen áradó Duna 

balpartján is, Soroksártól Ka
locsáig, a vasutas dolgozók 
valóságos hadserege küzd a 
töltések, a gátak megerősíté
séért. Dunavecse, Dömsöd, 
Kunszentmiklós, Kalocsa térsé· 
gében mintegy 2500 pálya
fenntartási és építési dolgozó 
folytatja a harcot a jeges ár
ral és szükség esetén még t<>
\·ábbi ezrek fognak lapátot, 
ásót. 

De nemcsak a pályamunká
sok, hanem a többi szakszolgá• 
lat dolgozói is kiveszik részü
ket az ár elleni küzdelemből. 

A mozdonyvezetők, a vonatkí-
sérők. pihenő idejüket feláldoz
va dolgoznak azért, hogy a 
gátépítéshez szükséges anyago
kat eljuttassák a veszélyezté· 
tett helyekre. Szabó László '-'O
natvezetö 36 órás szolgálat 
után még anyagvonatot továl:r 
bított Nagytétényre. 

A vasutas dolgozók másutt 
is, ahol számítani lehetett a 
jeges ár betörésére, felkésZül
tek a védekezésre. A pécsi 
igazgatóság területén minde
nütt kitisztították a vízleveze
tő árkokat, ezenkívül átépítet
ték a Bükkösd-patak medrét s 
a köz<..égi tanácsokkal együtt
működve minden intézkedést 
megtettek a hegyekből lezúdu
ló víz elvezetésére. 

„Vasutasok a gátra!" - ez a 
jelsZÓ terjedt el erekben a na
pokban s ennek nyomán a vas
utas dolgozók tízezrei sietnek 
az árvízsújtotta területekre, a 
vasútvonalak védelmére. 

Javuló eredmenyek, növekvő versenylendület 
a Rámán Kaló fűtőházban 

üzem címért. Bányai Mihály 
elvtárs hangoztatta, hogy a 
dolgozókat meg kell becsülni 
és foglalkozni kell velük. mert 
a fűtőház csal< így emelked
het fel an·ól a mélypontról, 
amelybe a múlt év végén ke
rült. 

Vasutas nőket tüntettek ki 
a nemzetközi nőnap alkalmából 

szabolcsi yonalon, Nagytétény 
állomás közelében. Itt a Duna 
vízszintje március 6-án délelőtt 
8 és 10 óra között, alig két óra 
leforgása alatt 210 centiméter
rel emelkedett. A rohamos víz
szintemelkedés nem érte vá
ratlanul a pályafenntartási 
szolgálatot. A felkészülés any· 
nyival is fontosabb· volt, mert 
a vasúti töltés itt gátnak is 
szolgál, ha a töltést elmosná a 
víz, Nagytétény nagyrészét el
öntené az áradat. 

A veszélyeztetett szakaszon 
rövid idö alatt 800 pályafenn• 
tartási dolgozó állt munkába. 
A s.:ékesfehérvári, a ferencvá
rosi, a t�rén·á.rosi és a józsef
városi pályafenntartási fónök· 
ségek dolgozói minleJ!V 2400 
méteres vonalszakaszon 80 cen
timéterrel megemelték a pad
kát. Majdnem 20 OOO homok
zsákot raktak le a töltésre, t<>
vábbi 4500 zsákot pedig elő· 
készítettek az esetleges víz
mosások betömésére. A pálya· 
fenntartá'>i dolgozók és a mun
kálatok iránvítói. Birkás Já
nos főmérnök, Hutás János 
vezetőmérnök, Dobó Imre sza-

Ercsi közelében a Váli-völ
gyet átszeli a pécsi fővonal. A 
völgyet teljesen elborította a 
belvíz, a vasútvonal töltése 
úgy emelkedik ki az agyagszí
nű hullámokból, mint keskeny 
csík. Csütörtökön éjszaka or
kánszerű szél dühöngött. A 
szél sebessége eléiie az órán· 
ként! 120-140 kilométert, a 
vihar magas hullámokat kor
bácsolt a vízre. A töltésen dol
gozott Takács Imre elómun
kás ifjúsági brigádjával együtt. 
Rőzsével, terméskövel erősítet
ték a gátat a Ferencvárosból, 
Nagytétényből, Budafokról és 
az Uttörövasútról ide irányí
tott pályamunkásokkal együtt. 

A Hárnán Kató Fűt&ház már
ciusi termelési értekezletét 
megelőző műszaki konferencia 
foglalkozott az elmúlt két hó
nap tanulságaival és megjelöl
te a legközelebbi feladatokat, 
amelyek elsösorban arra irá
nyulnak. hogy a fűtőház mi
nél hatékonyabban kivegye a 
részét a téli lemaradások pót
lásából és teljesítse első ne
gyedévi tervét. Ugyanekkor a 
részvevők élesen bírálták a 
javuló eredmények és a növek
\'Ő versenylendület mellett még 
meglevö hibákat, hiányosságo
kat. Török Béla elvtárs, mű
szaki vezető elmondotta, hogy 
a nehéz szénhelyzet és a rossz 
idöjárás ellenére az elmúlt két 
hónapban a hozzá beosztott 
mozdonybrigádok mindegyike 
elérte a sztahanovista szintet. 
Igy például Kristóf Pál, Bene
delt József brigádja és még 
több más brigád. Szabó Ist
ván elvtárs mozdonyreszortos 
azért szállt síkra, hogy a fű
tőház indítson harcot az él-

A műszaki értekezlet kimon� 
dotta, hogy továbbra is teljes 
erővel kell folytatni a szénta� 
karékosságért folyó harcot és 
fokozni kell a januári 110 szá� 
zalékos teljesítést, ami 1350 

tonna szén megtakaritását 
eredményezte. A hibák közül 
az idö jobbrafordultával elsö
sorban a géprevárást kell ki• 
küszöbölni. Ez úgy lehetséges 
ha a beérkező gépek javítását 
a fiókműhely po:-itosan és gyor
san, jó minöségú munkával 
végzi el. Itt a legnagyobb 
együttműködésre van szükség 
a mozdonyfelvigyázók, a re
szortosok és a fiókműhelyl 
dolgozók között. (Gálik Sándor 
leveléből.) 

A Népköztársaság Elnöki Ta- osztály), Sárdi Mária állomás
nácsa a nemzetközi nőnap al- előljáró (Gyékényes), Juhász 
kalmából a termelésben és a Károlyné takarítónó (JÓ1.sef
társadalmi munkában kitűnt város), Megyesi Sándorné jegy
vasutas dolgozó rtőknek ko,- vizsgáló (Mezőhegyes), Tóth 
mánykitüntetéseket adomány<>- Mária fötiszt (a szombathelyi 
zott. igazgatóság napközi ottlhoná-

A „Szocialista Munkáért F:r- nak vezetője). Höflinger Anna 
demérem" kitüntetést k;ipta fötiszt (Kistarcsa), Mándi Já
Sze_k�re_s �ándorné, a va�•jt nosné vezetö pénztár'>S (Nyfr _ pohtika1 foosztály munkatár- F k J h" é 
11a Munka :trdemérem" ki- egyháza), e ete oac imn 

tü�t;tésben részesült dr. Gusz- 1 pályamester (GV. Pély), Ba

tos Erzsébet orvos (MAV-kór- linka Andrásné s>.akmester 
ház), Rákóczi Ferencné intéző (Északi J. J.) és V. K?vács Já
(Miskolc igazgatóság, politikai nosné (Szolnoki J. J.) 

A hullámok gyakran átcsap
tak a töltésen, jéghideg víz
cseppek áztatták a pályamun
kások sapkáját. vattaruháját, 
csizmáját, de egyetlen ember 
sem akadt köztük. aki elhagy
ta volna helyét. Nekik és ve• 
zetöjüknek. Horf�i László pá
lyamesternek kösZÖnhető, hogy 

! Minisztertanács és a SlOT wándonászlajának ntertesei 
A Minisztertanács és a SZOT 

elnöksége köszönetét és elis
merését fejezi ki rnJndazoknak 
a dolgozóknak, akik lelltiisme
retes, áldozatkész munkájuk
kal hozzájárultak az 1955. évi 
termelési eredménvek elérésé
hez s a legjobb üzemeket a 
Minisztertanács és a SZOT vö-

rös vándorzászlajával jutal„ 
mazza. 

A vasút területén Záhony 
csomópontot, a Miskolci Járó-< 
műjavító VV-ot és a Pécsl 
Pályafenntartns• Főnökséget 
tüntették ki a Minhztertanáct 
és a SZOT vándor;ro.szT,ajáva'l. 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁÍÁBÓL * 

Az. eredményes pártélet kulcsa 
Írta: Sz6myasi Gyula, a miskolci pofi! ikai osztály vezetője 

A Szovjetunió Kommunista elvtárs mondotta felszólalásá- megjavult a pártélet és a mun
Pártjának történelmi jelentő- ban - ,,a. pártélet a.lapja.inak ka. 
ségű XX. kÓngresszusa hatá- a.lapja". ,,A vezetés. kollektívi- A kollektív vezetés a párt
ro:zottan állást foglalt a párt· tiúa - mondotta a továbbiak- élet hatalmas tartalékait nyit
vezetés lenini elve mellett, ban -, a pártszervek válasz- ja. meg, mert a. párttagságot 
amelynek egyik döntő része a tott volta és beszámolási kö- nem csupán a. felülről hozott 
kollektív vezetés. A kollektív telezettséoe, a bírálat és az ön- 1 határozatok puszta végrehaj� 
vezetés. ki!hat a párt egész po- bírálat - mindez fontos feité- tóivá teszi, hanem megteremti 
litikájára, kulcsa a jó pártélet tele annak, hogy megnyilvá- a kezdeményezések széles !e
megteremtésének. Ezért szö- nuljon a kezdemé1,1-yezés, fel- hetőfégét. f'_:il�SZ;i a . kommu
gezte le a kongresszus, hogy táruljanak a munkában 1nu- n,sta,k felelőssegerzetet, akb
minden pártszerv munkájá-

, 
tatkozó hibák és hiányosságai., vitását s ezzel szélesr� _nyi:Ja 

ban szigorúan ragaszkodni kell megleljük a hibák kiküszöbö- �puit . � pártd�oluacia er
a kollektív vezetés elvéhez, lésének módját, fejlesszük a venyes1tesenek IS. • 
amely - mint ahogy Szuszlov kommunistálc akti1>itását". A kollektív vezetés n�m :6\1-

pán a feladatok megv1tatasat 
jelenti, hanem megköveteli azt 
is. hogy 

Minden p6rfszcrv mód�zere 
A kollektív vezetés tehát 

nemcsak a legfelsőbb pártve
ZP.t.l-.s lenini módszere, hanem 
minden pártszerv módszere, a 
legalsóbbaktól a Iegfelsö.bbe
kig. A mi 

zik a miskolci igazgatóság te
rületén dolgozó pártszervek 
összességét. Éppen ellenkezőleg 

a legtöbb hiba abból fa-

a vezetö szervek rendsze
resen tájékoztassák a tag
ságot a megoldandó fel-

adatokról. 
kad, hogy a határozatot tamí.cskozzanalk velü,k a végre

juk". A határozat nem szól a 
pártmunka legfontosabb fel
adatáról, a termelés segítésé· 
ről, nem határozza meg a vég
rehajtás módját és azt, hogy 
ki a fehelös végrehajtásukért. 
A XX. kongresszus nyomaték
kal hívja fel a figyelmet arra, 
hogy a 1.altek,tív vezetés és a 
határozathozatal elveszti az ér
telmét, ha az a. végrehajtás
ban, sőt már a határozat meg
szövegezésénél kollektív fecse
géssé változile. 

A kollektív vezetés nem kol
lektív felelőtlenséget jelent, 
hanem kollektív felel&s.éget, 
de nem zárj a ki, söt fel tételezi 
a személyes felelősséget is. A 
kollektív vezetés ugyanakkor 
nem csökkenti - mint ahogy 
egyesek képzelik , hanem 
erősíti a vezetők tekintélyét, 
mert 

párt.w.ervezeteink is csak 
hajtá.� módjáról. hallgassanak hozó szervek nem Ismerik észrevételeikre és a. feladatok az a vezetö, aki figyelem-

kellően területüket véarehajtását is maga.s színvo- beveszi a dolgozók Jayas-a.ld!;or érhetnek el wtós 
s a ha.tározatokat nem előzi nalon szervezzél. meg. Csakis latait, véleményét, na-sikereket, ha töretlenüI al- . 

h . 'le . az emberek között folytatott gyobb megbecsülésnek ré-kalm:a.m.:ík a kollektív ve-
��
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�ű��á::.Y��: szüntE>Jen szervezőmunka érleli szese, 
utést. dáUl a pártbizottsági tagok valóságos eredménnyé a kol- mint az, aki nem teszi ezt. Nö-

Ennek igazságát számos példa nincsenek tisztában a fűtőház lektív vezetésben rejlő erőt. vekszik a megbecsülés, mert 
bizonyítja a miskolci iJ;lazgató- tervszámaival, nem ismerik a mindenki maga tapasztalhatja, 
ság területén is; legfontosabb termelési mutató- Legyen a hat6rozat láthatja, hogy mennyivel na-

kat. A végrehajtóbizottsági végrehajt6sa is kollektív gyobb eredn1ényeket hoz a kö-Néhány héttel ezelőtt, Mis- ülések éppen emiatt nem elem- zös döntés, a közös munka, kolc személypályau.cwaron é,s zik sem az eredményeket. sem Sajn0s gyakran éppen erről mint az egyszemélyi irányitga-
a. fűtőházban g<l!lldosan előké- a hibákat. Nyilvánvaló. hogy feledkeznek meg pá.i-tszerveze- tá9. 
szített pártbizottsági ülésen ilyen körülménvek között a teink_ Ez megnyilvánul már a A kollektív vezetés szerteala,posan megvitatták az MDP dolgozók mozgósítása sem le- határozatok hozatalánál is, ágazó, számas problémát tar-Központi Vezetőségének az het megfelelő. amely nem egyszer általános- talmazó bonyolult kérdés. Ép-ipar technikai színvonala eme- sága miatt, eleve lehetetlenné pen ezért minden egyes pár;-léséről szóló határozatát. A .Sok tapasztalat igazolja azt teszi a végrehajtását. Az igaz- szervezetünk tagságának me-kibövltett pártbizottsági ülésre is, hogy a kollektív vezetés gatósá11 

II. osztálya alapszerve- 1yen át kell gondolnia mu1dmeghívtázk az alapszervezeti hiánya visszahúzza, fékezi a zetének ltözelmúltban hozott azt, ami elhangzott a XX. titkárokat és néhá41,y elvtár.sat pártéletet, közönyösségbe ta- határozata többek között a kÖ- kongresszuson a kollektív ve-a. g=agi veze O ""' • vetkezöket tartalmazta: ,,2. 1- zetesro , mert a o e 1v ve-__ ., __ · · t"k '·"zu"l Az szíti·a a pártta.,"ok, t. Sátora!- K' 
1 

· ·1 k 11 kt' i lyen összetételű megbeszéLés jaújhely forgalmi pát1:szerve- fizetjü'I. a párttagsági dijat, 3. zetés kulcskérdése minden bi.Ztosította. a vélemények ala- zeténél például . " volt pártlit- A DISZ-ifjúságot patronál- más feladat megoldásának. pos kicserélését, mert azok is kár, Magházi József, minden 
ehnondhatták észrevételeiket, kérdésben maga döntött, nem 
akilk lllJirp mint nap közvetlenül vette figyeleimbe .sem a veze
érintkeznek a dolgozókkal és tőség, sem a. tagság vélemé
tapasztalataikat a feladatok 

l 
nyét. Az alapszervezetnél 

végrehajtása �öiJben szere�té_k. emiatt hanyatlás köveU,ezett 
A hozott határozatok elerték be az aktívák elfordultak a 
céljukat és megvalósításuk so- pfu-tszervezet vezetőitől és nem 
rán kimagasló eredmények támogatták őket. Természete
születtek a két szolgálati he- sen ez a !körülmény nem ma
�yen. radt hatás nélkül a termelésre 

A kollektív vezetés ilyen pél- sem. Amióta a páJ,ttitlrert a 
dái azonban még nem jellem- tagság leváltotta, jelentősen 

, ,Tenni mertek a honért" 
Tizenegy éve, hogy szaba.don iiwn_epelhetjül. a_ szaba.d:'

'.
ág 

hajna,lána,k szimbalumát, március 15-ét. Minde1� ev 
március 15•én büszke örömmel emlékezünlc a szabadSagh.arc 
születésének napjára, köszöntjük most is a 108 év előtti hősö
ket és kö3zöntjü1' azokat, akik elhozták nekünk az első szabad 
márciust. Történelmünk egyik legszebb és legnagyobb eseme
nye 1848. március 15·e. Azóta ez a nap a márciusi fiata.Iol.ra 
va,ló emlékezés napja, alcilk elsők voltak a.zok közt, kik „tenni 
mertek a honért". 

De március 15 nemcsak a. győzelmet, hanem a bukást is 
jelk..,pezi, amelynek ta.nulságai kitörölhetetlen nyomot IUL_�1/tak 
népünk történelmében. 1848 a. népek tavasza. volt, ha1.asa1t 
azcnban az évszázados európai rea,kció dermesztő hidege meg
fa,gyasztotta. De 1945-ben ismét feitá.madt e tava.sz és melegét 
most már elpusztí,thatatlan forrás, a szocia.lizm-us országa táp
lálja. Ez a biztosíték arra, hogy wha többé nem lehet elte
metni a mi népünk tavaszát. 

A pártmunka kihat a termelési eredményekre 
Körmend állomáson a párt• 

szervezet !huzamos ideig nem 
fejtett ki tevékeny munkát_ Az 
ujonnan megválasztott vezető• 
ség legfontosabb feladatának 
tekintette, hogy megteremtse 
az élénk szervezeti életet. El
mondhatjuk hogy ezt siken-el 
oldottuk m�g, mert az elvtár
sak pártrendezvényeinket, a 
politikai iskolát. a bizalmi és 
népnevelő-értekezleteket ma 
már szorgalmasan látogatják 

A pártoktatás hírei a budapesti 
igazgatóság területéröl 

A szé-l<esfehérvárl fűtőház 
pá.rtb!zottsága a vezetősé�á
lasztás óta nagyobb �ondot for
dít a pártoktatás se.1tltésére. Mel! 
is v.an az eredménye: me.2'iavult 
� marxizmus-leninizmus a!iao.tal 
tanfolyam munká!a. fegyelme. 
Hany! elvtárs, a fütöházi PB tit· 
kár.a és Ralnyák elvtárs. a füte>, 
hé1z !ő:1öke. mint konferencla
yezetök is .ió példát mutatnak a 
fútöház kommun_istálnak. 

Pusztaszabolcs, pft. alaoszer-
vezetének vezelősél!l tal!ia. Ki
rály János elvtárs nem kéoeizt 
ma.gát. nem vesz részt a pártok
tatásbao. Rossz példája hozzá
járuH -ahhoz. ho.2v a marxizmus-
leninizmus a.lapjai szeminárium 
létszáma hat tör; csökkent. 

és hasznos tanácsokat adnak a 
vezetőség munkájá110z is. 

Az új pártvezetőség sikerét a 
kollektív -vezetés megvalósitá
sána.1'. a párttagokkal való fo
kozott tö1·ődésnek, a. népnei;e
lák, a pártbizalmia'k helyes irá
nyításánWk köszönheti. A poli
tikai munka sikere lemér'hető 
azon is. hogy állomásunk négl'. 
vonatkísérő brigádja „kiválo 
dolgozó" jelvényt szerzett és az 
eddigi eredmények alapján. 
úgy látszik. hogy a „szakma. 
kivá.1.ó dolgozója" dmet is el
nyerik. 

A bizalmiak és népnevelők 
jó munkájának tudlható be, 
hogy az állomás mind�n dolgo
zója. élen a párttagokkal, olyan 
felajánlásdkat tett április 4-re, 
amelyek teljesítése állomásu n-
1.at az „15lüzem" cím elnyeré
séhez segíti. A XX. kongresz
szus idején kongresszusi hetet 
tartottunk. melynek során 
Göncz Ferenc és brigádja az 
utazási sebesség teljesítésénél 
160,3 százalékot ért el. Az ered
mények azt bizonyítják, d1ogy a 
pártmunka döntően kihat a ter. 
melési eredményekre. 

Varga Ferenc 
párttitkár 

1956. máref115 1!. 

1' moszkvai ,·asuta "iOk békeialálkozoja 

- Néhány év múlva, az itt 
ülő vasutasdk iközül többen fog
jál. vezetni az atom-e'l;prest 
Mos:zlkvából. egyenesen U3-Del
hibe - ezekkel a szaval,kal 
kezdte beszédét Vlagyimir En
gelhardt akadémikus, a moszk
vai vasutasok nagyszabású bé
ketalálkozóján. A kiváló tu_d?s 
ezután igy folytatta: - A v,lag 
legmagasabb hegyláncolatai év
századok óta le'küzdhetetlen 
akadti,yt jelentettek az Orosz
országból Indiába vezető úton. 
Eljön azonban az idő. amil.or a 
Himaláján r.eresztül vágott ha
talmas alagút !köti majd �ss?'e � 
két nagy országot. Valosagga 
váli:k majd a Himaláján át ve
zető vasútvonal, a.melyet joggal 

nevezhetünk majd a baráti ké� 

fogás vasútjána'k. A tudóso)c és 
a vasutas dolgozók nagy,zerii 
erőfeszítései még közelebb fog
ják hozni egymáshoz • a két 
szomszédos testvéri országot; 
Indiát és a,' Szovjetuniót. 

A béketalálkozón megjelent 
kínai. lengyel és román vasutas 
küldöttségeket. valamint a de
mokratikus német írók delegá
cióját örömmel üdvözölték a 
szovjet vasutasok és valameny
nyien elragadtatrusal hallgatták 
Engelhardt akadémikus előadá.. 
sát. 

A béketalálkozón elhatároz
ták, !hogy javasolni fogják va
lamennyi ország vasutasainak: 
indítsanak békevonatokat. 

A szo,•Jet va„uiasok 
lelkesedéssel ia11ulmányozzák 

a kongress7us anyagát 

A Szovjetunió vasutasai nagy 
figyelemmel kísérték a XX. 
pártkongresszus eseményeit és 
rendkívüli megelégedéssel fo
gadták a Központi Bizottság 
beszámolóját. 

Szerte az országban gyülé6e. 
ken fejezi!, ki tetszésüket a 
szovjet vasutasok a kongresz
szus munkája iránt. Avilov fő
mozdonyvezető. a moszi/wa--

rjazanyi állomás mozdonyve. 
zetője többek között ezeket 
mondotta: - Mi valamennyien 
büszkék vagyun!k hazán)k ered
ményeire és helyeseljük a:z új 
grandiózus terveket. Allandóan 
érezzül. a kommunista párt 
gondoskodását, éppen ezért 
méginkább megsokszorozzuk 
erőfeszítéseinket, hogy túltelje
sítsük a hatodik ötéves tervet. 

Egy .. ·a·gányÜ "·asíit épül "-öln es Flittard között 

Köln és a tőle 17 kilométer nyú vasútat próbáltak ki a vi
távolságra fekvő Flittard vá- lágon. de ezek többségében fü;
roska között rövidesen megkez- gővasutak voltak. Ilyen vas1:1t 
dik a világ egyetlen egyvágá- működik már ötven esztende1e 
nyú vasútjának építését. Első Barmen és Elberfeld vár06ok 
olyan vonal lesz ez, amelynek között. 
egyszál sínje földön fut, s nem A német vállalkozás nagy ér. sínpáron történik a forgalom. deklődést kelt minden országA terveket eg;,: svéd.pénzember ban. Az angolok - a kísérlet karolta fel. s ugy h1rl!k, hogy . • . . . 
siker esetén Köln városa saját sikere ese,en - 11)'.en . egyva
költségén még 14 kilométer gányú vasutat szandékoznak 
hosszú vonalat építtet. 

I 
építeni London és a London 

Ezideig már több egyvágá- melletti repülőterek !között. 

Képünkön bemutatjuk az e-lsö, Kinci:ban qyartott, önműködő, vá
qányálfapotot visszatükröző méröl<a<:si belső be.-endezu.t. 

Az új, sza.ba.d, demokratikus Magyarország magasra emelte 
1848 diadalma.s ziúzlaját, befejezte és tovább folytatta. a.zt a 
müvet, amelynek alapját 100 esztendeje nem sikerült lerakni. 
1848 elbukott, mert nem sil.erült tartós egységgé l.ovácsolni a 
nemzet erejét. Mi tanultunk. a történelmi példából és minden 
eddiginél erősebb összefogiút teremtettünk me;;; a párt vezeté
�ével. 

Március a mi számunkra nemcsa.k a múltat, hanem a. je-
lent, az alkotást, az erőt is jelképezi. A �za.szeretet 

annak. idején azt jelentette, hopy „szuronyszegezve es forraool
mi dalt énekelve mentek az ágyúk elébe', fiataljainl.. Ma ez a 
hazaszeretet tettekre sarkalló, munkára biztató erő. A tettel 
roló hazaszeretetre nemcsak 1848-ban volt szükség, lumem ez 
;eUemzi az igazi ha.zafiságot ma, a. békés napokban is. 

'A vasúti főosztály forgalmi 
szakosztályának atapszervezeté
ben jó munkát végez Párdány 
Já,os elvtárs, a politikai gaz
daságtan I. évfolyamának kon· 
ferenciaYezetöJe. A konferenciát 
élénk viták t;szik érdekessé. 

A Szovjetunió közlekedésének fej lesztése 
a hatodik ötéves tervben 

A szabadság márciusi napja most a1'Ta figyelmezteti vas
utas ifjúságunkat, hogy tettekkel küzdjö"l, az elma.radt szállí
tások pótliúáért, a. tavaszi munkál. elvégzéséért, második öt
éves tervünk első negyedévének sikeres befe.iezéséért. 

Tettekl.el szeretni a. hazát ma olyan eredmények elérését 
ielenti, mint amilyenel.kel a __ sátor�ljaújhe!yi pálya.f:m_itar'.ás 
diszesei eT:nyerték a. DISZ Kozponti Vezetoségének voros van
dorzás.i,1,aját, alcik az elmúlt félévben 31 013 forint megtaka·rí
tást értek el. Tizenegy főből álló DISZ-őrjáratul. pedig 26 ezer 
forintot takarított meg a néPgazdaság számára. 

A tetteTckel párosuló hazafiságot mutatja a dombóvári 
fútőház fiataljainak példája, akil. 160 eze1· tonna túl· 

súlytovábbítással 167 200 forintot takarította.1' meg. Tettekke! 
szeretM a Twzát, olyan eredmények elérését jelenti, mint ami
l·yen a. Szombathelyi Járómújavító fiata.ljaié, akik az e}mú!t 
fél,évben 125,8 százalékos átla.gteljes.itménnyel dolgoztak, túl
s.zá.rnya,lva az üzem 124,1 százalékos átf,a,gteljes-ítményét. Csal. 
az hivatkozhat nw a márciusi ifjak dicsőségére, csak az tekint
heti ősZintén példaképének Petőfit, Vasvárit és a többieket, 
tki az ő ha1 caikat folytatva örömmel fáradozil. a szocia.lista 
Magyarország felépítésén. Merítsünk új erőt a márciusi ifjak 
tetteiből és foga.djuk meg, hogy mi sem őrködünk k.evés,bé ébe
ren a. haza sorsa felett, mint ahogy tetté/e azt 108 év előtt 
cft(-16 őseink. 

Meqdícsérjül< Sziklás[ Károlv 
elvtármt. a K.E.H. propal!ru1dis
táiát. aki vállalta a székesfehér
vári politikai _grazd:a·á,gtan kon
ferenciák patronálását és Pél
damutatóan teljesíti vállalását. 

- A DISZ Központi Veze
tőségének vörös vándorzászla,
ját az 1955. évi második félév 
eredményei alapján március 
14-én adják át a ·győztes sator
aljaújhelyi pályafenntartási 
főnökség DISZ-szervezecének. 
A második és harmadik helye
zett dombóvári fűtőház és 
szombathelyi járóműjavító 
DISZ·szervezetei a DISZ KV 
oklevelét március 15-én, illet
ve 17-én veszik át. 

❖( 
- A Nemzetközi Nőnap tisz. 

teletére ünnepi műszakot tar
tottak március l-től 8-ig Sze
ged igazgatóság dolgozó női. 

Megnyílt a magyar-szovjet baráts6gi hónap vasúti előad6ssorozata 
A Közlekedés- és Közleke

désépítés-tudományi Egyesület 
vasúti szakosztálya a vas
utas szakszeri>ezettel közösen 
előadássorozatot rendez a ma· 
gyar-szovjet barátsági hónap 
alkalmából. Az előadások is
merteti k azokat az irányelve
ket, amelyeket az SZKP XX. 
kongresszusa a műszaki fej
lesztés érdekében megszabott 
és azokat a határozatokat, 
amelyeket a közlekedés fej
lesztésére hozott. 

Az előadássorozat ünnepé
lyes megnyitására és az elsö 
előadásra március 7-én került 
sor az út- és Vasúttervező 
Vállalat Molotov téri székhá
zának vasutas dolgozókkal és 
más közlekedési szakemberek
kel megtelt nagytermében. 
Földvári László elvtárs, köz
lekedés- és postaügyi minisz
terhelyettes megnyitójiban 
méltatta az előadássorozat je
lentőségét és felkérte Csanádi 

György elvtárs, műszaki egye-
, 

lista ország, köztük a mi ma• temi tanárt, a MAV vezér• gyar hazánk is. 
igazgatóját az első előadás Csanádi elvtárs részletesen 
megtartására. ismertette ezután azokat a ha• Csanádi elvtárs „A müszal.i talmas terveket, amelyeket a fejlesztés irányelvei a Szov- Szovjetunió a hatodik ötéves 
jet:unió !közlelvedésében" címen terv során a vasúti közleke
truiotta meg előadását. désben megvalósít. Előadását 

- A magyar nép és vele a azzal fejezte be, hogy a ma
közlekedés dolgozói napról gyar dolgozók megfogadják: 
napra érzik a Szovjetunió ha- minden erejükkel, all.otókész
tártalan segítségét. a szovjet ségükk,el, szívük minden dob· emberek önzetlen támogatását, banásával az eddiginél még szeretetét - mondotta Csaná- szoro.sabb egységben veszne/, di elvtárs. - Népi demokrá- részt a szocializmus, a k01n· ciánk sikereinek egyik döntő munizmus épületének meg• tényezője ez a baráti segítség, alkotásában. 
amelyért nem lehetünk elég A nagy érdeklődéssel kísért hálásak. Azok a távlatok, előadás után Földvári elvtárs amelyeket a XX. kongresszus zárószavaival ért véget az üntár elénk, egész dolgozó né- nepség, 
pünk lelkesedését Yáltják ki, 
mert tudja, érzi mindenki, 
hogy a nagyszer,1 fejlődés útját 
járó hatalmas szovjetország
gaJ együtt fog fejlődni, erő
södni, virágozni a többi szocia-

* 

Csanádi elvtárs előadásának 
ll. Szovjetunió vasúti közlel.e
dése fejle.�ztésével foglaikozó 
részét jövő számunktól kezdve 
részletesen közöljük. 
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Az újÍtók a te�h.nika fejlesztésének élhar�osai 
A XX. .kongresszus útm utaiása még nagyobb tt'ttek re serkent 

Az SZKP XX. kongresszusa, amely nagy
szera távlatokat nyitott elsősol'ban a kommu
nizmus és a szocializmus építésén dolgozó né
pek e;lőtt, Táírányította a fényszórót a teclm:i• 
ka.i hal.a.dásnak, mint a további fejlődés egyi:k 
kulcskérdésének alapvető fontosságára. A 
kongTeSSZU3 megjelölte az ipar műszaki szín
tionala emelésében végrehajtandó fordulat 
körvonalait, legfontosabb irányát és módját. 

Szocializmust építő országunkban Tendkí-
11üli jelentősége van a műszaki színvonal 
emelésénelk, további felemelkedésünk rugójá
nak. A technika. fejlesztésének döntő szerep1: 
a termelékenység emelésére gyakorolt haiá
.sában re)'lik. A munka termelékenységénel. 
növeked,ése azt jelenti, hogy adott idő alatt 
több terméket hozun/k létre, csökken a ter• 
mékegység erőáL!itására fordított élő munka, 
o vasúton többet szállítunk. 

Nálunk - a ka.pitalisro társadalomtól .?l• 
térően = a megnövekedett termékmennyisé-

get a társadalom érdekeinek megfelelően, a 
szocializmus-t építő társadalom tagjai életkö• 
rülményeine'k javítására haszncilják fel. 1!:s 
itt már tisztán látható, milyen összefüggés 
van a termelékenység növekedésének fő esz
köze: az új technika és a dolgozók szükség
leteinek maximális kielégítése között. Mint 
ahogy látnt kell azt is, hogy a szocíatizmus
ba.n a szocialista termelést vtszonyo!k a tech
nika. fejlesztésére korlátlan lehetőségeket 
nyújtanak, és hogy az új technika. alkalma
zcisának mérve az, hogy az új technika mun
kaidő megta.karítá.st eredményezzen meg-
könnyítse a dolgozók munkájcit. 

• 

Ezeket a célkitűzéseket szolgálják a vas
utas dolgozók újitá.sai, ésszerilsítései, a tech• 
nológiai folyamatok megreformálásá"ra törek
vő kezdeményezései. Néhány ilyen újítást te
szünk ismét közzé azzai, hogy a mozgalmi és 
gazdasági vezetok - amenyiben erre mód és 
lehetőség van - hasznosítsák az üzem, a 
szolgálati hely munkájának elősegítésére. 

Kövendi József lén� e1.ő, Debreceni JáróD1űja "·ító: 
Készülék a szl'mélykocsik betűfúvásához 

Amint ismeretes, a személy
kocsik számozását és az azokra 
történő különböző tájékoztató 
jellegű betűk és számok fel
írását szórófestésrel, oo.blcm 
isegítségével végzik. Az eddigi 
eljárás szerint a dolgozó egyik 
kezéve1 a megfelelő helyre tar• 
totta a isablont, mialatt másik 
!kezével a festékszórópisztolyt 
vezette. Ez az eljárás nehézkes 
és hátrányos volt, mert leg

·többször jelentős fizikai igény. 
bevétellel járt a feliratoknak 
különböző helyzetekben való 
elkészítése. A kar elfáradása 
nemegyszer a sablon elmozdu. 
lását eredményezte, ami vi• 
Ezont a minőségi munka rová• 
sára ment, 

J 

j 
1 

zék. A porlasztó nYíl.ás úgy
is elkészíthető, hogy azon gya
potkenöszál szállítja az olajat. 
Ez esetben azonban nagyobb 
keresztmetszetű lyuk szüksé
ges, A kenőkészü!ék a tömlő és 
a p.neumatikus szerszám kö
zött hollandi anyával, illetve 
kengyellel van rögzítve. A két 
al.kat,ész összeszerelésénél a 
záróanyag biztosítja a rögzí
tést, amely alá szintén tömítő
anyagot alkahnazunk. 

A k�zülék, a pneumatikus 
szerszám méreteitől függően, 
tetszés szerinti méretekben ké
szíthető. 

Parrag István 
esztergályos. 

autófuvaro7-ási 
iönökség : Dugattyú• 

napszegI,-u.k•fúró 
készülék 

A dugattyúcsapsz.egek lyu
kainak fúrása - a dugattyúk 
nehézkes befogási lehetősége 
miatt - eddig igen körülmé
nyes volt, Az újító egy felfogó
készüléket szerkesztett, mely
nek segítségével a dugattyú 
felfogása, derékszögbe való be
állítása könnyűszerrel és gyor
san végezhető. 

Parrag elvtárs javaslatának 
nagy előnye még az i.s, hogy 
a dugattyúk sorozatmegmun
kálása esetén biztosítani lehet 
a folyamatos munkáltatást és a 
csapszeg egyforma magasságát 
is. 

A készüléket hulladékanyag. 
ból. olcsón elő lehet állítani. 

Godó József és Zaretnik János lakatosok, 

, Bp. Téré.n3r ord pályafenntartási fÖJaü.kiu�g: 
l:r1,,zelvénymérő 

I I fi 

ÜRSZELLIENY MERD 

A két újító javaslata szerint 
a régi, szabványos űrszel
vénymérő, a pályatesten elhe
lyezhető különböző tárgyak be
mérésére is alkalmassá válik 
azáltal, hogy a keretet mind
két oldalán egy ki- és becsuk
ható, mindkét helyzetében 
csuklós rögzítővel merevíthető 
500 és 200 milliméter széle&ié-

PAÍYAl<OCSIRA E!IÓSITET'!, 
VASCSŐ OSZJ.QP,)l�J.Y;KR• 
RVJ. Al /iRSZéJ.ViNYHf.HI} 

FOROC 

gű szelvényszárnyakkal látják 
el. 

Az új űrszelvénymérő hasz
nálatáva1 lényeges munkaidő 
megtakarítást érhetnek el, 
mert azokat a tárgyaikat is, 
amelyeket eddi,i; külön mérő
szalaggal kellett lemérni, az űr• 
szelvényméréssel egyidejűen 
bemérhetik. 

Kövendi elvtárs arra töreke• 
dett, hogy ezen segítsen. Ezért 
a Ba.blon rögzírerere egy 
rugószoritással működő ké· 
szüléket tervezett, melyet a 
kívánt magasságban és hely
zetbetf-lel'ret r!igzítenf a "kocsik • 
oldalához. Ujításáva1 jelentő-

í A kocsicsapágy hőnfutások 
hibaforrásaíról és csökkentéséről 

II. 

.. . . 1 · ;Sablonrllqz!til af.iplemez 3, Röqzítl!c:5:3var -4, Kerettart6 csi!, een megkonnyitette a mwlkat, S. Ruqo 6. Szor,tolap 7. Szorllól<ar 8. Ruqo 9. Röqzitést mül<lldt.e-

A TENGELYCSAPOK SZA· 
BAL YOZASAT. úgy végezzük, 
hogy a hő1úutott !kerékpárt a 
csapesztergára felfogva, annak 
csapjai1·ól a !hiba mértékének 
megfelelő fogást esztergálunk 
le, majd kaparókkal, reszelők
kel és végül csiszolóvászonnal, 
csiszolóporral a lehető legsi
mábbra képezzük. 

emelte a munka termelékeny- tö to3antyü 1 O Foqantyú zár 11. Kézi foqantyü 12. S.,blontartó 1<e-
15égét, �:)y'. , Sablon villa 1-4, Csavar 15. Röqzitll any.i 16. Csap, 17, Ten-

Fekete Laszló m1i",�1.etö. Debreceni Járótnííja vÍtó: 
Lökto.k villanyhegesztésehez szerkesztett forgató krszülék 

1 
LÖl{TOI{ FORCATO l{ESZÜLÉI{ 

1. Fol'qató készülék-állvány. 2. T•nq„fy 3, Felfoqó tárcsa 4. 
Killncsmü•kar oldallEmez. 5. Kiline.sma kar 6. cfsszei!<öt6 rúd 7. 
Kllincama mozgató lábpedál 8. Ruqó f♦lfUqqesztll 9. Csapágy 10. Csapi\qy, 11. Aramsz�ő. 12. Kilincsmü foqa.skeré-1<. 

A teher- és személykocsik 
löktokjainak vezetőhüvelyét -
nagyobb kopás esetén - vil
lanyhegesztéssel töltik fel. A 
feltöltés során a löktek forga
tása eddig kézi erővel történt. 
Ez a munka folyamatosságár& 
hátrányos volt. mivel egy-egy 
hosszanti varrat elkészítése 
után a löktokot mindig fordí
tani és újból rögzíteni kellett. 

A köszörülés természetesen 
tökéletesebb felületet ad, mert 
a reszelések, kaparások 
amit �zabad kézzel végeznek 
- elmaradnak, 

Mii11dkét eljárás tökéletes. A 
tengelycsapok .szabályozását 
azonban sok helyen felületesen 
végzik. 

A nem forgó nyeregszeggel 
rendell,ező ke,ékcsap-eszterga. 
padok esetében nem tulajdoA folyamatos munkavégzés nítanak fontosságot annak, biztosít4sára az újító egy •or- hogy a C!?apszabályozásra ke

gató készüléket javasolt, ame- rülő ke,ékpárok tengelyvégei
lyen a löktok egy lábpedál és ben lévő f\l'l"atdk (kirnerlyu
egy kilincsszerkezet segítsé- kak) nincsenek-e összeverve, 
gével forgatható. Az áram be- mert ha igen, rucll:or a csap
vezetése a készülék tengelyére esztergára való felfogás előtt 
erősített rugós megoldású réz- szabályozni kell azokat. A 
kefén keresztül történik. A he- :,zabályozást a csapeszterga 

nyeregszeg csúcsának sZÖgével gesztendő löktokot a forgató azonos szögű süllyesztővel kell 
készülék tárcsájára szárnyas végezni, hogy a tenge!yvégek
csavarral rögzítik. ben lévő sül-lyesztések teljes 

Fekete elvtárs új készüléke felületiiJklkel feküdjenek a nye
nemcsak munkaidő megtakarí. regszegek csúcsain. Ellenkező 

esetben az egész terhelés a tást jelent, hanem jobb és szögek eltéréséből adódó kis könnyebb munkakörülményt élen adódik át. Ez az él a ke
a dolgozóknak és javítja a rékpár forgása mellett bizo
mun!ka mj,nőségét is. nyos mértékű bolygást is vé

Czuprik :ilihaly lakatos. Debreceni JáróJUűja vító: 
gez, illetve a forgástengely 
nem esik egybe a kerékpár 
tengelyével, melyhez még az 
egyik keréken futó hajtószíj 
is hozzásegít, Ez a bolygás 
természetesen - akár eszter
gálják a csapot, aká,r köszörü
LLk -, Jerajzolódi,k a ten,gely
csap kerületén és - bá•r hi
hetetlenül hangzik - í,gy lesz 
a szabályzott tengelycsap sok
szor oválisabb, mint volt. 

Automatikus kenőkéuülék pneumatikus nf'r1o;m mokhoz 

A/JTONATIKUS KENÖKÉSZÜLEK 

A pneumatikus szerszámok elhatározta, hogy a folyamatos 
kenése eddig úgy történt, hogy kenés e'éré.sére automatikvs 
a csatlakozó tömlőt megbontot�' kenőkészüléket szerkeszt. E, 
ták, majd utána olajat öntór- egy kétrészes hengerből áll. 
tek a szerszámba. Az olaj mely menettel van összeerií
azonban a szerszá111 1111iködése sítve és egyben papír. vaPv 
közben egész rövid idő alatt más tömítőanyaggal van ellát. 
kifolyt. va. A készülék belsejében 

Czllprik elvtárs látta ezt és vékony furat található, ame-

lyen ke't"eSZ•tül a tömlőból 
átáramló sűrített levegő a ke
nőolaja,t ködszerűen magával 
raga,dja. Az olaj feltöltésére 
egy csavar szolgál, amely
ben rúgós-golyós szelep tali!• 
haló. Ennek az a célja, hogy nz 
olaj fogyása alkalmával a �ar-
tá,nyban váikuwn ne keletkez-

Másik hiba - mely szintén 
a tengelycsap ováiisságát ered
ményezi - az, hogy ritkán 
cserélik a nyeregszegeket. A 
kerékpár nagy súlyánál fog
va álJandóan egy irányból ne
hezedik a kisfelületű felfüg
gesztési pontjaira, a nyereg
sze,gekre és (,gy ezeket forgása 
közben féloldalasra koptatja. 
A féloldalasra kopott nyereg
szegek alkalmazá,a - mint az 

· említett szabálytalan (elvert) 
tengelyvégfuratok esetében 

ugyancsak a tengelycsapok sérülést, utána csiszolóvá
bolygását idézi elő. szonnal fényesre csiszolják, 

AZ ILYEN OVALIS TEN- majd bekötik. Az ilyen csap
GELYCSAPRA felszerelt csap- pal szerelt csapágy hajQamos 
ágycsésze nem teljes felfekvő a melegedésre és ezért előfor
felületével fekszik a tengely- dul, hogy több helyen is kilkö
csapon, s ezáltal csak egyes tik és az időközbeni sérülést is 
pontjain adja át a terhelést.. ha,sonló módon javítják, míg 
Az így megkisebbedett felüle- a tengelycsap „soksZÖgletű·' 
ten átadott terhelés nagyobb lesz és kiolvad. 
surlódást, s ezáltal melegedést A FELSOROLTAK és az 
idéz elő. A melegedés követ- esetleg fel nem sorolt hátrá• 
keztében meglazult bélésfém, a nyos eljárások akadályozzák a 
forgó tengelycsap oválisságá- vasúti kocsik legkényesebb, 
ból folyóan, különböző ponto- legjobban igénybevett fu leg
kon adva át a terhelést, meg- több figyelmet igénylő aJkotó
repedezi!k és kiverődik. A tu- elemének - a csapágya!km.atk 
lajdonképpeni olvadás pedig - tökéletes működését. 
csak azután következik be. Egy nem egészen korszerű 
amikor a tengelycsap a csap- szerkezetű, de jól karban
ágycsészével kerül érintkezés- tartott csapágy-sze1'1{ezettel � 
be. Megfigyeltük ugyanis, hogy üzembiztonsága révén - sok
a legtöbb kiolvadt csapá,gycsé- kal nagyobb teljesítnnény ér• 
sze tokjában csak elenyésző- hető el, mint egy korszerű 
en kevés, teljesen megolvadt szerkezettel bíró, de TOISSZul 
bélésfém van, a legnagyobb loo.rbantartott csapágy-rend
része &értetlen (nem olvadt) szerrel. Megjegyezve, hogy ko
állapotban lévő törött darab. csicsapágyaink egyáltalán nem 

Van a csa,págyszabályozás- korszerűtlenek. 
nak egy másik szabálytala,n A fent említett hibákon 
módja is. csapágyszerelési szakmában 

Ha a hónfutott csap !esze- jáJrtas és lelkiismeretes mun
relésénél megállapítjáik:, ihogy kaátvevőkkel is sokat lehet 
a tengelycsapon csak kisebb segíteni. A lelkiismeretes mun
�érülések vannak, nem eszter- kaátvétel hatására az Hletékes 
gáJják, vagy köszörülik le a ipari szakmunlkások maguk 
csapot, hanem reszelővel szé- fogják találni a módot ,az 
lesen eldolgozva, hogy sarkok említett hibák na·gy részének 
ne maradjanak, kireszelik a kiküszöbölésére. Jordán Imre 

Egy elkésett válasz 
A debreceni pályafenntartási főnökség XVI-os pályamies

teri szakaszcinak szeptemberi tel'melési értekezletén Nádasdi 
Jóuef pályamunkcis maga és néhány társa nevében azzal a ké
réssel fordult a vezetőkhöz, hogy engedélyezzenek számukra 
2-3 nap szabadságot kukoricatörés-re.• 

Kérésükre február 8-án érkezett vcilasz a debreceni igaz• 
gatóság II. osztályától. A levélben közölték, hogy a kére·lem 
teljesítésé1·e nincs lehetőség. 

De mi Lett a kukoricát•al? Vajon ott ma1·adt 1,etöretlen? 
Nádasdi Józsefék talán reggelenként kiálltak földjük sarkára 
és megnyugtatták a kukoricacsöveket, hogy csak várjanak nyu· 
godtan, mig megérkezik az igazgatóság válasza? 

Nem ez történt! Hanem az, hogy a.míg az „ügy'' intézésé
nek aprócska. csermelye tenge1·ré duzzadt, mármint a bürok• 
rác!a tengerévé, addígra Nádasdiék régen elvégezték munká• 
jukat. Megkapták a szabadságot a pályamesterlől. 

Ügy látszik erről nem tudtak a debreceni igazgatóság 11, 
építési és pályafenntartá.si osztályán. De azt se igen tudják, 
hogy mikor van a kukoricatörés ideje, mert ha tudnák, nem 
februárban küldték volna ez a „silrgős" vcilaszt, ami ekkoT 

már nem vo!t má.s, mint egy bürokráciáról tanúskodó elkésett 
levél. 

(- vadász-) 
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Jól előkészített 
területi bizottsági választásokat ! 

A szakszervezeti élet nagy 
jelent,öségű eseményei kezdócl
tek meg: a területi bizottsági 
választások. Először a buda
pesti területi bizottság válasz
tása mjlott le, Ez az ellsö vá
lasztás számos olyan taprusz
talattal, útmutatással swlgál 
a többi öt területi bizottság
nak, amelyet azoknak feltétle
nül figyelembe kell venniök, 
ha a választást jelentöségéhez 
méltóan kívánják előkészítem 
és lebonyolítani, 

A budapesti területi bizott
ság válaszitásán az összbenyo
más kedvező volt. A területi 
bizottság alapos munkatervet 
!b.--észített a választás lebonyolí
tására. Ebbe a területi bizott
ság valam€!ll'llyi munkatársa 
bek;apcsolódott. tlénkké tette 
a vá1asztást, hogy a szavazó
Jlapok ooszeszámlálása alatti 
sz(inet idejére érdekes kultú:r
m.űsorról gondoskodtak. Helyes 
volt az :is, hogy a választás 
IIZÍJl}lelyén, a Landler-kultúr
otthanban. alkalmi újító- és 
aelejtkiáltítást rendezitek, 

A politikai efőkésiítés 
fontossaga 

A választás ünnepélyességét 
Igen hatásosan emelte a te1·em 
díszítése. Hiba volt azonban, 

sához, mint például az elma
radt szállítások 11iie.lőbbi pót
lásához, a túlsúlyos mozgalom 
továbbfejlesztéséhez. 

A választás technikai elöké
szítése és lebonyolítása lénye
gében tehát megfelelő volt. 
Nem lehet azonban e2l1: ilyen 
egyérteLműen elmondani a po· 
litikai elókészítö munkár'l. 
Kül.önösen a beszámolót kö
'L'ető vitánál lehetett ész-reven
ni a politikai előkészítés hiá
nyát. A hozzászólások nem 
tükrözték azt. hogy a küldőt· 
tek tudatában vannak a vá
lasztás fontosságának, annak, 
hogy lényegében a sza>kszer
vezet egyik vezető szerve 
munkájának az alaku!ásá,t 
tartják a kezükben. A küldöt
teiket a küldöttválasztó köz
gyűléseken sdkkal gazdagabb 
útravalóval kellett volna el
látni, akkor mondanivalójuk 
ne-m szorítkozott volna túl
nyomórészt általánosságokra. 
A felszólalásoknak jobban ki
fejezésre kiéllett volna juttat
niok, mit várnak a dolgozók, 
az üzemi bizottságok a terü
leti bizottságtól -a technika 
fejlesztésében, a munkaver
seny kiterjesztésében. a dolgo
zókról való gondoskodásban. 

Elén.�ebb vitát! 
hogy az elhelyezett feliratok , . . 
:nem tükröztek eléggé milyen A beszámolonak ,s volt b1-
feladatok állnak a • vasutas zonyos része abban, hogy a 
dolgozók előtt, s hogy a szak- vita hozzászólói nem mindig 
szervezet milyen formában 

I 
tudtak kellő súl1yal hangot 

nyújthat.ja a legnagyobb se- adni , egy-_egy _Pr?blémá:1ak. A; 
gítséget e feladatok megoldá- beszamCllo egeszeben veve Jo 
-----~---�--�--�-��=� ....,..._,.--..,,,..,..---. 

volt, teljes keresztmetszetét ad
ta a területi bizottság munká
jának, de éppc!ll emiatt túlSá
f/08an részletezőVé vált, úgy
hogy a hozzászólók úgy érez
hették, az ő számukra sehol 
sem hagyott nyitott kérdést. 
Hiba volt az is, hogy a ki
sebb üzemi bizottságok kül
döttei nem hallatták a hang
jukat. úgy vélték, hogy nekik 
a böséges beszámoló utálil nem 
lehet mondanivalójuk, nem 
érezték, hogy az ő feladatlllk 
is milyen j elentös a szakszer
vezeti munka egésze'ben. 

Ugyancsak jelentősen emel
te volna a választás színvona
lát, ha a jelöMseknél élénkebb 
vita alakul ki. Végül rá kell 
mutatni at'!l1él, hogy a választá
soknál- nem lehet közömbös 
az sem, milyen a szavazó1ap. 
A budapesti területi bizottság 
választásánál a szavazólapo
kon sűrű egymásutánban kö
vetkeztek a nevek, úgyhogy az 
=tleges változtatások, mód0-
sítások beírására nem maradt 
elég hely. 

A budapesti területi bizott
ság választási tapasztalatait 
összegezve, a legfőbb tanulság 
az legyen a többi területi bi
zottság számára. hogy fokoz
zák a politikai előkészítő mun· 
kát és ehhez még jobban igé
nyeljék a szakszerv,ezeti köz
pont, a politikai osztályok és 
a pártszervezetek 1Segílségét. 

Olvasd, 

I N É P ;;·��ÁT 

A szakszervezeti csoport „történelen1könyve,, 
· Alacsonytermetű, élénkmoz

gású fiatalember Szkala Pál 
elvtárs. Amíg beszélgetünk 
vele a Keleti-pályaudvar leve
lezö szolgálatánál, önkéntele
nül is arra gondoltunk, hogy 
ha azt a mintegy 30 OOO levelet, 
amennyivel a levelezölmek 
minden 11ap dolguk van, egy
másra raknák, a levéltorony 
jócskán magasabb lenne. mint 
Szkala elvtárs. De akármek
kora is a levélhegy, a levelezö 
doleozói derekasan meg-birkóz
nak velP.. 

- Api-ilis 4-e tiszteletére 
mi 'ÍS versenyt kezdtünJk azért, 
hogy ne legyen elveszett le
vél. a számadásokat minél 
gyorsabban továbbítsuk, a 
sürgős leveleket, a számfej
tési íveket azonnal rendelte
tési helyükre juttassuk 
mondja Szkala elvtárs. Kék
fedelű könyvet vesz elő fiók
jából, mutatja a versenyválla
lást, arnelyet a levelező m.i:n<l 

a 17 dolgozója aláírt. De mi 
rriinden van még ebben a 
könyvben!  

- Igen, ez az én bizalmi 
naplóm :is - forgatja a lapo
kat. - Mint szakszervezeti bi
zalmi, csoportom életének min. 
den eseményét megörökítem. 

A napló csakugyan sokmin
deml'ől beszél, valóságos tör
ténelemkönyve a csoportnak 
1953. óta, mióta történelmi hű� 
séggel megörökíti a csoport 
életének eseményeit - vagy
is mióta S2lkala elvtárs a bi
zalmi - kereken 30 segély 
gyors elintézéséról tanúskodik 
s 17 örömteli családi esemény
ről is számot ad. De hogyan 
is lehetséges ez? - 17 tagú 
csoport és 17 születés? Moso
lyogva magyarázza meg Szka
la elvtárs, hogy sok leendö 
anyát helyeznek könnyebb be
osztásba a levelezőkhöz s ez 
a körülmény emeli a szülési 
segélyeket. 

Több oldalon találunk ilyen 

bejegyzéseket: ,,20-án 17 óra
kor X. elvllárs meglátogatása 11 
kórházban." - ,,Helysúni lá
togatás segélyügyben Ujpes
ten." ,,X. Y. egy.enruha
ügyén.ek utánanézni." - ,,Kis& 
Gyula bácsi üdülési jegyét 
elintézni." 

Egymásután sorakoznak „ 

hasonló feljegyzések a napló
ban s külön táblázatokon ki
mutatást találunk arról is, hogy 
kinek mikor jár új egyenruha, 
mennyi a szabadságideje, mi
kor kívánja k1venni. Jó né• 
hány lapan a kéthetenként 
megtartott csoportértekezle
tekról tájékoztat a napló, 
olyanformán, hogy a lap egyik 
felén a felvetett problémákat, 
másilc felén az elintézés mód
ját és dátumát találjuk. Csak 
egy valamit nem találunk a 
vaskos könyvben: azt, hogy ki 
maradt el a tagdíjj,al. Ilyen 
ugyanis nincs S:zJkala elvtárs 
csoportjánál. 

Egyenlő el bánást kér 
a m.iskolci képzómü,vészeti kör 

Érdeklődéssel olvastuk a 
Szocialista Vasútért február 6-i 
számában a vasutas képzőmű
vészeti körök fejlődéséről szóló 
cikket. Ugy érzem. a tudósí
tást ki kell egészítenem és meg 
kell világítanom. hogy a mis
kolci kör tagjai, akik mint a 
cikk is említi, a budapestiek
kel és a szegediekkel együtt 
arra voltak méltók, hogy sze
repeljenek a képzőművészeti 
körök országos kiállításán -
miért nem részesültek díjazás
han. 

A miskolci kör tagjai vala
mennyien rajongói a művészet
nek és harcos katonái a kultu-

rális forradalomnak. A kultu
rális forradalom sikeres meg
vívásához azonban nem kap
ják meg a kellő támogatást. 
Helyiség nélkül, elhagyatva, 
különbözö szolgálati helyek 
szívességből átengedett szobái
han, iskolák kölcsönkért tan
termeiben bolyongunk szám
kivetve. Ilyen körülménye!, kö

zött már az is szép eredmény, 
hogy a zsürí méltónak találta 
néhány alkotásunkat az orszi
gos kiállítás anyagába való be
sorozásra. De még jobb ered
ményt érhettünk �·olna el. ha 
megfelelö felszerelésű. álland,i 
műteremben tanulhatná ni;. 
dolgozhatnánk. 

László, Csáki István és Nag-,, 
Lajos, szerény véleményünk 
szerint ezúttal is megérdemel
te vo:na a díjazást. De az sem 
keserít el benünket, hogy ez
úttal nem jutalmazták őlcet. 
Kitartóan dolgozunk, tanulunk 
tovább, hogy legközelebb ott 
legyünk a díjazottak között. 

Taggyűlésen hangzott el . . .  
Ig}· is elkövetünk mindent 

a fejlődés érdekében. Kapcso
latot tartunk az Iparművészeti 
é.� Képzőművészeti Szövetséu 
Borsod megyei munkacsoport
jával, amely lehetövé tes.d. 
hogy növendékeink részt ve
hessenek vetítettképes előadá
saikon. Kollektív tárlatlátoga . 
tásokat szervezünk. Általában 
növendékeink napi szakmun
kájuktól fáradtan is azon igye. 
keznek, hogy fellendítsék a 

kör életét és minél nagyobb 
előrehaladást é!:jerJA, el. 

Lehangoz azonban bennün
ket, hogy ezt a törekvésünket 
nem támogatja sem a szakszer
vezet, sem a szakvonali fel
sőbbség. Sokszor keserűen 
mondogatjuk: könnyű a buda
pestieknek 32 művel szerepel
ni az országos kiállításon, hi
szen minden lehetőségük meg
van ahhoz, hogy fejlődjenek: 
tágas, jól felszerelt, állandú 
műterem. tanárok, előadók 
egész kara. 

Szeretnénk a gondoskodásból 
mi. miskolciak is eqy kicsivel 
többet kapni. Kérjük a vasutas
szakszervezet kultúrnevelé.si 
osztályát. alkalmazzon egyen
lő !!!bánást a képzőművészeti 
szakkörökr.él. Nincs killön bu
dapesti és külön ,•idéki művé
szet, csak művészet van és kul
túrforradalom, amelyet Buda
pesten és vidéken egyaránt 
diadalra kell juttatni. 

Samóczl István Jegyvizsgáló és Simon János vonatveizetö vonat
mentes idóbe:n szívesen sakkoznak a BEV Váqóhíd állomás váró

helyiséqében. 
(Kovács Géz.a felv.) 

Igor Goloszovszkij : 

ŐRHÁZ A SZTYEPPÉN 
Szóval nem? - kérdezte 

Nágya utoljára. 
- Nem! - ismét,ilte PjotT 

,nyersen, s kivette a ládából a 
!kalapácsot, a durrantyúk,at, 
meg a. csavarkulcsot és az aj
tóból mérgesen visszaszólt: 

-, Nincs semmi keresniva
lód húsz férfi közt. Ráadásul 
ilven nehéz munkánál. Úgysem 
tudsz megbirkózni vele, csak 
szégyent vallanál-

Bevá.gta az ajtót maga mö· 
gött. Az asszony egyedül má.
radt . •  , 

A kelő nav sugarai megvilá
uí.tották a kis szobát. Nágya 
szórakozottan és k,edvetlenül 
takaritáshoz látott, de hirtelen 
a,bbaha,gyta a munkát, s gondo
lataiba mélyedt. ,,Milyen élet 
ez? . . .  Hétszámra egy szót 
sem vá.lt,hatdk senkivel _ . _  
Mintha a sivatagban élnénk ... 
És Pjotr mégsem engedi, hogy 
eljárjak dol,gozni"- Majd, mint 
aki hirtelen elhatározásra jut, 
kivette a szekrényből új gyap
júrnháját, harisnyát és fej
kendőt szedevt eUí, átöLtözött, 
azután a holmiját aandosan 
becsomaqolta bőröndjébe. és 
elindult. 

A tornácon tétovázva meg
állt. Ajka remegett, szemébe 
könny szökött. Azután dacosan 
ÖS<Szeráncolta homlokát és fel
llZaladt a vasúti töltésen. 

Ra.ayogóan sütött a tavaszi 
Mp és sugarai végigszikráztak 
a megfeketedett havon. A 
domb nemso'ká.ra elfedte SZP
me el6l a kis vasúti őrházat. 
Meggyorsította lépteit, könny· 
fátyolos szemét a földre sze
flllzte. Hirtelen leült egy talp
fára és hangosan felsírt, akár 
•'111 gyermek. 

Messzíről jelzőkiirt hangzott, 
egészen ti.sztán. Majd mégegy
szer és mégegyszer. Nágya fel
figyelt és nyugtalan lett. Jól 
tudta, akkor hangzik fel ez a 
jel, ha veszély van -a vonalon. 
Pjotr evvel a jellel hívja a pá
,yamunkásokat. De azok ma 
éppen a legtávolabb eső szaka
szon dolgoznak. 

Felugrott és a vészje,l i·rá· 
nyába sietett. 

* 

. . . Amikor Pjotr elhagyta 
otthonát, végigment a vonalon 
és tempósan kopogtatta a sí
neket. Gépiesen meghúzta a 
csavarokat, megviZsgálta a 
talpfákat, de g011aolatai más
felé kalandoztak. Hogy is tör· 
tént tulajdonképpen a civako
dás? Nágya mo.!'tanában id-e
ges és ingeriékeny volt . . . H á
zasságuk elején hogy szerette 
őt az asszony! Gondolkodás 
nélkül !követte erre a sivár vi
dékre, ahol több száz kilomé· 
ter körzetben nincs sem város, 
sem falu, csak a pályaőrök 
laknak elszórtan, akik ezt az 
elhagyatott v011alat őrzik és 
karbantartják. 

Pjotr naphosszat a pályát 
járta és ami!kor hazatért, kar· 
jába kapta feleségét és körül
táncolta vele a szobát. Nágya 
fáradhatatlanul csinosíf gatta 
kis otthonukat. 

!gy telt e1 egy hónap, kettő, 
háTom . . • .Egyik nap olyan 
volt, mint a másik. Az első 
időben emlékeiket mesélték 
egymásnak: Nágya a 1colhoz
ról beszélt, Pjotr meg a kato
naéletről. Azután eze'k a té
mák is kimerültek. 

Egyik nap Nágya odaállt a 
férje elé: 

Február 29-én, a váci párt
szervezet taggyűlésén Boros 
ZSigmond elvtárs a vezetőség 
beszámolójában mondotta el a 
következökel : 

- Februá·r 18-án, Kovács 
Géza vonatvezető szakasza egy 
sürgős teherconatot továbbított 
Diósjenőre, ahol 11,ll,talmas hó
esésben. 40-50 centis hóban 
kellett tolatniok. Horváth Pál 
intéző, vá.ci vezénylőtiszt éjjel 
1 órakor ellenőrizte a szakaszt, 
akik a nafl)I hóban teljesen át
ázca végezték ,munkájukat és 
közöttük Sári Tibor jegyvizs-

- Az ember megbolondul 
ettől az élettől - mondta. -
Egyáltalán nem is érzem már 
magamat embernek. Holnap 
megyek és jelentkezem a vo
nalbrigádba. 

- Mi jut eszedbe ? - ször
nyü!ködött a férfi. - Hisz ott 
=k férfiak dol,goz·nak, ma
gad lennél nő közöttü'k. Ezt 
verd ki a fejedből. 

Nágya éles szavakkal akart 
válaszolni, de visszatartotta 
magát. 

1gy kezdődött, s ettöl mintha 
áirnyék ékelődött volna közé
jü,k. Pjotr kedvetlenül járt ha· 
za, mert Nágyától folyton 
ugyanazt hallotta. Már bosz
szantani kezdte a dolog. És 
ma már odáig fajult, hogy Ná
gya avval fenyegette meg, hog-y 
otthagyja. De hisz ez !ehetet
len! Btzws csak mérgében 
mo-ndta. Ilyen hamar megszün,
het egy asszony szerelme ? 

* 

Hirtelen megtorpant. Pár lé· 
pésnyire tőle a hólé megron
gálta a töltést. A szennyes, ha
bos ára.dat a talpf,í!k a/.á zú
dult és a másik oldalon tört 
elő, homokot sodorva magá
val. 

Azonnal kitűzte a jelzőtáb· 
/.át, majd előrerohant és dur
rantyúkat helyezett a sínre. 
Ezután visszatért a meg-rongált 
töltéshez, kibontotta a piros 
zászlót és kürtjével jelzést 
adott. Aggodalommal várta a 
vonatot, amelynek memetrend 
szerint két óra múlva kell itt 
elhaladnia. 

Néhány perc múlva a domb 
tetején fekete pont tűnt fel és 
egyre nagyobbodott. Pjotr 
majdnem felkiáltott meglepeté
sében. Nágya le-nne? Mit akar
hat itt? Sohasem szdkott ilyen 
w..esszire távozni otthonról. 

A fiatalasszony odaért, gyors 
pillantást vetett az alámosott 

gáló - aki nem számított a 
cudar iclőre - félcipőben dol
gozott. Horváth elvtárs észre
vette ezt. Hazament és elhozta 
saját bakancsát és odaadta Sá
ri elvtársnak. 11uijd in1ézke-
áett, hogy m ire 1negérkeznek 
Vácra, ott legyen a lei:áltó 
szaka.sz. 

Horváth Pál vezénylötiszt 
cselekedete szép példája az 
emberekért érzett felelfuség
tudatnak. 

Verebélyi József 

vonatvezetö, Vác-állomás. 

töltésre, meg a jelzőtáblára és 
rögtön átlátta a helyzetet. 

- Miért állsz? - kérdezte. 
Hangja nyugodt volt, de szo
katlanul parancsolóan csen
gett. 

- Várom a vonatot. Fel kell 
tartóztatnom - felelte Pjotr 
mogorván. 

- De a tölfés addig még to
vább rongálódik - unszolta 
Nágya. - Amíg a vonat meg
érkezik és a pályamunkásokat 
ideküldik, hosszú órálc telnelc 
el! 

- Mi mást tehetek? - mor
mogta ingerülten a férfi. 

- Hisz itt a régi kőbánya. 
A targoncán hozunk onnan kö· 
vet és két óra alatt beszórjuk 
a töltést. Menj gyorsan a taT
g=áért, addig én őrködöm. 

PjotT arca elsötétiilt. Óh, 
ezek a nők! Nem érii1c meg a 
legegyszerűbb dolgokat sem. 

- Szeretnél parancsol,gat11 i! 
- dörmögte. - Értsd meg, 
hogy nem hagyhatom el a he
lyemet és a zászlót sem adha
tom át idegennek. 

- Hát én idegen vagyok ?! -
lepődött meg Nágya. - No, 
jól van, a�kor mara-dj itt, el
megyek én a targoncáért és 
hozok követ. 

- Te? - Pjotr bosszús lett. 
Efféle is csak Nágya fejében 
születhet meg. Ilyen vékony 
kis teremtés . . .  ,.Na, csak kan· 
tárkodjan bele a férfiak dol
gába, majd elmevy a kedve". 
- Menj csak, menj - szólt 
fölényesen. 

Nágya elszaladt. Férje sdká
ig nézeti, utána. ,.önfejű!" 
Folyton be akarja bizonyítani, 
hogy milyen talpraesett. 

Már egy félóra eltelt. Pjotr 
nyugtalanlcodott. Jól ismerte a 
feleségét: ha valamit a fejébe
vett, tűzön-vizen keresztülvi
szi. Talán a lábára esett egy 
kő, vagy felborult a targonca? 

Sikerült néhá°f); figyelemre
méltó képességű munkásmű
vészt kinevelnünk. Ficzere 

Ke,-éknyikorgás hallatszott, 
Nágya tünt fel. Mindkét kezét 
nekifeszítette a homokkővel 
megrakott targoncának és tel· 
jes erejéből tolta. Pjotr eléje 
roh an,t és segített a targoncát 
felhúzni a töltésre. Majd fel
egyenesedett és zavartan szó
lalt meg: 

- Derek dolog volt . . . Kö· 
szönöm. 

- Döntsd jobbm! - szólt a 
fiatalasszony, mintha nem is 
hallotta volna férje szavait. -
Először a nagyobb köveket 
tedd oda, aztán a kicsiket. !gy 
csináltuk a kolhozban is, ami
kor a malom gátját áttörte a 
ví:Z . . .  

Pjotr szót fogadott és hébe
hóba pillantást vetett felesé
gére. Amikor Nágya ledobta 
kabátját a munka hevében, 
csodálkozva látta, hogy az új 
gyapjúruhája van rajta. De 
nem volt ideje beszélni róla. 

A töltést nemsokára kijaví
tották. Pjotr eli:ette a jelzőtáb
lát és az asszonyra tekintett. 
Nágya összecsava1·ta kabátját, 
a sínre tette és ráült. Az új 
ruha szegélye leszakadt, csi.z
máját sár borította. Ravaszul 
és mégis gyengéden pillantott 
férjére és egyáltalán nem lát
szott ingerültnek. 

Pjotr szíve csordultig telt. 
Atkarolta az asszonyt. 

- Hogy te milyen kis . . . 
Hirtelen felhangzott a 'kö· 

zelgő vonat zakatolása. A dur
rantyúk robbantak és a sze,·el· 
1>é-ny fehér gőzfelhőbe bur
kolva megállt. 

Pjotr a mozdonyhoz szaladt, 
Nágya a nyomában. A fűtő ki
hajolt: 

- Mi történt ? 
Mielőtt Pjotr válaszolhatott 

volna, fekete vasutasköpeny· 
ben e(ly zömök férfi ugrott le 
�� első kocsiból és odalépett 
hozzájuk. Pjotr felismerte: 
Rebrov volt, a vonalszakasz 

DOBÓ SANDOR. 
a miskolci képzőművészeti kör 

felelőse. 

főnöke, a ki igen szigorú em• 
ber hfrében állott. Figyelme
sen megnézte őket, azután oda
sietett, ahol nemrég még szinte 
patak zúgott. A töltés meg 
volt javítva, ha nem is nagyon 
szépen, de erősen. 

- Rendes munka! - szólt 
oda Pjotrnak. - Köszönöm! 

- Igen, de . . . nem én csi• 
náltam! - bökte ki Pjotr -
ő volt . . . - tette hozzá elcö
rösödve és Nágya mellé lépett. 

Rebrov érdeklődve szemlélte 
az asszonyt, aki nyi.ltan és ön• 
tudatosan nézett a szemébe_ 

- A felesége? - kérdezte. 
- Igen. 
- Nagyon dicséretreméltó 

- Rebrov megszorította a fia-
talasszony keZét. - Helyesen 
teszi, hogy segít a férjének. 

- Rebrnv elvtárs - hadarta 
Nágya az izgalomtól 1·ekedten. 
- Be lehetne engem venni 11 
vanalbri.gádba? Allandó mun
kára . . .  

- Meg kell gondolnu-n'k. És 
mit szól ehhez a férje? Nem 
ellenzi? Ki főz majd ebédet? 

Pjotr anélkül, hogy Nágyá• 
ra nézett volna, így válaszolt: 

- Ami engem illet . . . én 
beleegyezem . . . Ha a felesé• 
gem úgy akarja . . .  Az ebédet 
felváltva is megfőzhetjük . • . 

Maga is elcsodálkou>tt sza• 
vain, de úgy érezte, hogy he
lyesen járt el. 

A vonat néhány perc múlva 
eltűnt a domb mögött. Pjotr 
meg Nágya kéz a kézben, !as• 
san, hallgatagon hazafelé iar
tottak . . .  

* 

- Hát így lettem vasutas -
fejezte be Nagyezsda Ivanovna. 
az ufai vasútvonal egyik sza· 
kaszának műszakvezetője. 
Azóta együtt dolgozom a fér
iemmel, és minden tavasszal 
megünnepeljük az első hóol
va-dá.st • . • 
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Pótoliuk a zord időiárás miatt elmaradt 
szállításokat 

A műszaki konferenciák jelentősége 

---------------------

f gy takarekoskodhat a !lZe nnel a forgalmi szolgalat 

A vasuta.sszakszervezet szén
takarékossági felhívása élénk 
visszhangra talált Pécs á!lomá-
6on is. Elsőnek a Ságvári 
DISZ-brigád tagjai csatlakoz.. 
tak a felhíváshoz és legjobb 
eredménnyel teljesítették ja
nuári, februári vállalásukat, 
amely arra irányult, hogy mi
nél kevesebb vonatot tartóz
tassanak. fel a jelzőnél és ez
zel korlátozzák a szénpazarlást. 
A brigád az elmúlt két hónap
ban vállalásához hűen napi 
átlagban két vonatot tartózta
tott fel a bejárati jelzőnél Ha
sonló eredményt ért el a Pe
tőfi és a Kossuth. brigád. Ilyen 
módon mintegy 5900 kilo
gramm szén felesleges felhasz
nálását előzték meg a múlthoz 
képest, amikor napi 5-6 me"
állítás történt a jelzőnél. 

., 

Jelentős szénmegtakarítást 
értek el a to1atásnál is mert 
a kocsimozgatást olyan ;zerve
zetten irányították, hogy a tar
talékoknak nem kellett feles
legesen ácsorogniok. Ha csak 
óránként ötperces ácsorgást 
llzámítunk, akkor is ez napi 
100-200 kilogramm szén eltü
zelését jelenti. A munka jelen-

legi szervezettsége mellett eb
ből a mennyiségből mintegy 
napi 145 kilogramm szén eltü
zelését sikerült feleslegessé 
tenni. Ez havonta 4495 kilo
grammot jelent, ezzel együtt 
Pécs-állomás összes szénmeg
takarítása január-februárban 
14,6 tonnának felel meg. (Leiti 
Ferenc leveléből.) 

Lemaradás után 
elüzemszint.teljesítés 

Nagy az örömül, az ózdi ra
kodási főnökség dolgozóinak. 
Hogyisne, hiszen a hosszú ideig 
lemaradt főnökség januárban 
és februárban teljesítette az 
élüzemszintet. Ez annyira fel
lel_kei:ítette a dolgozókat, hogy 
marcmsban még nagyobb szor
gaiommal fogtak munkához. és 
reményük van rá, hogy már
ciusban sem maradnak el a 
szinttől. A jó munkában La
katos Jáaos, Lippai Sándor és 
Bor Balázs árumozdító mun
kások mutatnak. példát, akik 
árumozdítási tervüket hosszú 
időn át 132 százalékra teljesí
tik. (Uglyai Sándoi· leveléből.) 

Fiatalok a takar'éko i;sagi mozgalomban 

A Veszprémvarsány áLlomá- nálják fel. Az első negyedév
Ion levő blokkmesteri szakasz ben vállalták n Győrszabad
rlolgozói Németh Imre blokk- hegy,Pannonhalma vonalsza
mester vezetésével eredménye- kaszori, hogy a felépítmény át
sen takarékoskodnak, de a ta- építése alatt a váltócserék, vál
karékosság nem megy mun- tózárak le- és felszerelését is 
kájuk rovására. Aprilis 4-i vál-

„Becsület műszak" a téli 
fomaradások pótlására 

Zala,egerszeg-állomás dolgo
zói az elmúlt évben kétszer 
nyerték el az élüzem-kitünte
tést, jelenleg pedig múlt esz
tendei utolsó negyedévi mun
kájuk alapján a miniszter és 
a szakszervezet vándorzászló
jának birtokosai. A rendkívül 
nehéz téli forgalomban azon
ban ők is lemaradtak egyes 
versenytényezőknél, elsősorban 
a munkásvonatok menetrend
szerinti indításánál. Bírálták is 
őket eleget a megyei szervek 
és a ruhagyárí dolgozók. 

Az állomás dolgozói most el
határozták, hogy április 4. tisz
teletére a bányászokhoz ha
sonlóan „becsület műszakot" 
tartanak, holi(y a februári le
maradásaikat márciusban pó
tolják. Ennek érdekében a ke
reskedelmi szolgálat dolgozói 
vállalták, hogy márciusban ter
w,n felül több irányvonatot 
kozlekedtetnek. (Szandi László 
leveléből.) 

A váci kereskedelmi 
dolgozók ,,álasza 

a léggömhprovokációkra 

A műszaki konferendának 
rendkívül nagy jelent&sége van 
a munkaversenyben. Elsőízben 
a szocialista munkaverseny új 
alapokra helyezésére vonatko· 
zó minisztertanácsi és SZOT 
elnökségi határnzat végrehaj
tási utasmása hívta fel erre a 
figyelmet a vasút területén. 
Az 1954-ben megjelent v�e
hajtási utasítás rendelkezése 

sére, a termelési értekezletek 
helyes levezetésére. A műsza
ki konferencia hatáskörébe 
tartozik az is, hogy a tervfel
adatokból adódóan az üzemi 
bizottsággaa egyetértőleg hatá
rozza meg a következő hónap 
versenyének fő céllkitűzéseit. 

A konferenciák új feladatköre 

szerint a t�r�lési _ érte�ezle-

1 

Eleinte solk_ szolglálati hE;1yen 
teket mege!ozoen musza,kt kon- nem követték az utas11Jást, 
ferenciát kell ta;rtani. nP.m tartottak műszaki konfe-

A műszaki konferenciát a renciát, aminek a verseny é.s a 
termelési értekezlet színvonaszolgálati főnök hlvja össze, •la látta kárát. A szakszervezet 

azzal a céllal, hogy a konfe- termelési osztálya és az I. 4/c 
rencia értékelje .az elvégzett osztály szervező és agitációs 
munkát és a köve!Jkező hó- mun'k:ájának eredményeként 
nap konkrét tervfeladataina.k azonban kevés ki'Vétellel ma 
meghatározásával mutasson má,r minulen szoligálati helyen 
irányt a lemaradások felszá- megtartják a termeMsi érte· 
molására, a termelési értekez- kezl',etet megelöző músza,ki 

letek beszámolóinak ellkészíté- k0?1ferenciát, s így az a ver-
seny szervezésének fontos al-

A SZOVJET KÖNYV 

ÜNNEPI HETE 
(Március 7-12) 

A szovjet 
�d�� könyv ünnepi 
.,:r,i /�� hetét ebb�n az 

�
t· i� -�.

: esztendőben 
ljlJffi- -� 1 március 7-12 
_ -.e ,- _" ; •o között i·ende-
, '!.Í  --. ,- zilc meg ha

zánkban. Az 

kotórészévé vált. 
A műszaki követelményel1 

növekedése !következtében a 
músza,ki konferenciák feladat
köre áLLandóan bővült, a tech· 
nika fejLesz�re v011atkozó 
párthatároza.t pedig egyenesen 
kiemelkedő jelentósiéget ad a 
műszaki konfeire'llCiáknak. 
Szükségessé vált ezért, hogy 
enne!k megfelelően szabják 
meg a konferenciák új fela.dat• 
körét. Már készül és hamaro
san megjelenik a vasút Hiva.
tal,os, Lapjábam a szocialista 
munkaverseny továbbfejlesz.• 
tésének irányelveiJrő'J szóló e? 
évi végrehaj-bási utasítás, amely 
a műszaki konfereneiák ki
bővült hatáskörét és új fel
adatait is körvonalaz7.a. 

lyek biztosítják az új munka• 
módsrerek, újítások és egyeb 
új kezdeményezések népszerű· 
sítését, elterjesztését. A mú• 
szaki konferencia hatáskörébe 
tartozik az is, hogy „a. sza,k:ma 
kiváló dolgozói'' áltaL alikal
mazott munkamódszereket ele
mezze, feldolgozza és terjesz· 
sze. A műszaki korrid'.erenciá
na!k kell meghatározni azokat 
a területeket, ahol legi;n,k.ább 
szükséges, hogy a dolgozók ja
voolatokat tegyene!k a munka 
megjavítás,á:ra, a technika feJ• 
lesztésére, A !kon:ferencia fel· 
adata, hogy elsősorballl olyan 
javaslatok előterjesztéc;ére hív• 
ja fel a figyelmet, amelyek 
helyi erőforrásokból, helyi tar
talékok feltárásával is . meg;• 
valósíthatók. 

A konferencÚÍik másik fon• 
tos fela,data a múszinttervek 
gya,korlia,ti megi,a,1,ósítása. A 
műszalki konferencia munká· 
jána.k megkönnyítése érdeké
ben a műszintterv kidolgo
zására és a dolgozók idevonat
kozó javaslatainak e1bírálásá
ra a legjobb részlegvezetők
ből. kiváló dolgozókból és a 
mozgalmi szervek képviselői
ből bizottságot is alakíthat. A 
bizotts.á,gnak a dolgozók javas· 
latait folyamatosan kell elbí
rálnia, határozatát közölillie 
keJl a javaslattevökkel és az 
elfogadott javaslatot be kell 
építenie az inJtézlkedési tervbe, 

Kiemeli a műsza,ki konfe
renciák jelentőségét az .az in• 
tézkedés, hogy a tenne·Dési ér· 
tekezLete,n cs111k oLyan szol,gá
Lati vezető vagy részLegvezető 
lehet előadó, aki részt 'Vett az 
előzőleg megtartott műszaki 
konferencián. A szolgálati helY 

lalásaikat is a takarékosság elvégzik. Az ebből eredő meg-
szem előtt tartásával tették takarítása 19 csoport váltózár 
meg. Megfogadták, hogy fenn- mellett, a régi váltózár fel
tartási tervüket úgy végzik, használásáyal 1700 forint. Több 
hogy megelőzzék a hibákat és hasonló takarékossági vállalás 
ezzel kiküszöböljék a vonat-

, 
teljesítésében a fiatalok, első· 

feltartóztatást. Munkájukban sorban Mentes Gyula és Vei
a tervhez viszonyítva a legke- land István járnak elől. (Hof/
vesebb anyagot és bért hasz- mo.nn József leveLéböl.) 

Még február közepén tör
tént. Vác-állomás kereskedelmi 
szolgálatának dolgozói röp
gyűlésre jöttek össze. Czer
mann József raktári munkás 
szólalt fel elsőnek: ,,Főnök 
elvtárs, azért jöttünk, hogy 
megmondjuk, élüzem akarunk 
lenni! Mi raktári munkások 
úgy fogunk vigyázni a nép va
gyonára, hogy a legkisebb áru
sérülés se forduljon eUJ." Koós 
Imre darabárus raktárnok ne
kitüzesedve vette át tőle a 
szót: ,,A napokban állomásunk 
fölé sodort a szél egy nyugati 
„ajándékot"', egy gázzal telt 

ünnepi hét során a vasutas 
gócponti könyvtárak könyvki
állításokat Tendeznek, minden 
nagyobb üzemünkben pedig 
- az AUami Könyvterjesztő 
Vállalat bekapcsolásával 
könyvvásárt tartanak. 

negyedéves vállalásait a ne-
A müszinttervek megvalósítása gyedéveket megelőző műszaki 

konferenciákon kell elókészí� 

.Versrnyfellúvas a palyafennt artási ifjúsagi hrigádokhoz léggömböt. A válaszunk az 

Több h!tlyen szovjet irodal
mi estet, ankétot és könyvis
mertető előadást szerveznek, az 
üzemi MSZT-szervezetek. Az 

üzemi könyvvásároknak már
is nagy a sikerük. Különösen 
nagy érdeklődéssel keresik a 
dolgozók Katajev új és most 
már teljes fardításban mf!gje
lenő könyvét, a Hajrát, de nem 
kisebb a száma azoknak sem, 
akik öröinmei veszik ·meg Ka
verin Nyitott könyv és Andre
jev Harcoz a nép című műveit. 
Nag-y figyelemmel fordulnak a 
doLgozók és készségesen vasa
rolják Vladímir . Iljics Lenin 
életrajzát. 

A tavaszi pályafenntartási 
m.tmkák kezdetén a kurdcsib
ráki építésvezetőség ifjúsági 
brigádja a felszabadulás ünne
pének tiszteletére verseny
feihívással fordul az ország 
valamennyi pályafenntm:tási 
ifjúsági brigádjához. A ver• 
senyfeltételek a következők: 1 .  
A szocialista munkafegyelem 

megszilárdítása, az igazolatlan 
mulasztások, késések teljes ki
küszöbölése. 2. A jelenléti ha
tásfok 95 százalékos, a negyed
éves terv 105 százalékos telje
sítése. 3. A önköltség három
százalékos csökkentése jobb 
munkaszervezéssel és anyag
takarékossággal. 4, Baleset
mentes munka. (Cserkuti Mi
hály DISZ-titkár leveléből.) 

legyen rá: élüzem leszünk." 
János István raktárnok a 

gyűjtőkocsik még jobb kihasz
nálására tett ígéretet és szá
mos más felszólalá� hangzott 
még el arra vonatkozólag, hogy 
Vác-állomás kereskedelmi dol
gozói eltüntetik a téli szállítá
sokból származó lemaradást. 
(Szobonya, László ieveLéből.) -

--------,,,'!'IM---------- A vasút könyvtáraiban, a 
kultúrvárótermekben is érez
hető a szovjet ünnf!pi könyv
hét hatása, elsősorban abban, 
hogy azok a fiúk és lányok, 
akik részt vesznek a József 
AttiLa-mozgalomban - a köte
lező és ajánlott könyvek kö
zül - most, szinte egyöntetűen, 
mindannyian szovjet szépiro
dalmi műveket kérnek, 

Szüntessék meg a perzsavásárt 
a szajoli forgalmi irodában 

Január 23-án Ta,ksony áNo
má.son a 931. számú vonat elő• 
zetes értesítés nélkűl a 938. 
számú vonat által foglalt vá· 
gányra járt. Oka: a forgaLmi 
�olgáitattevő a bejárat elók.é· 
iizítése ala:tt, miközben a toló
gombot beáoLította, az irodá
ban tartózkodó n-em vasúti 
személlyel tá·rgyaJ.t, így fi
gyeLme a beszélgetés és a biz
tos.ítóberendezés kezelése kö
zött osz!ott meg. 

Mi, szajoli far� sz-0lgá
lattevők a taksonyiakkal 
együtt Levontuk az eset tanul
ságát, nevezetesen azt, hogy 
4 forga.Lmi szolgálat teljes 
embert kíván. Ezért szeret· 
nénk megszüntetni állomásun
kon azt a lehet.etlei1 állapotot, 
ami most uralkodik, hogy a 
forgalmi irodát nem kizárólag 
rendeitetésí céljár,i na,sználják. 
Szolnok állomás állandóan 
06Zlat és tol előre vonatokat, 
hogy a gép- és szakasza;ere, 
vonatösszeállítás állomámmkon 
történjék meg. Természetesen 
mind az érke?.ő, mind az in· 
duló vonat vezetőjének jelent
kezni kell a szo1gálattevónél. 
Ez helyes, így itja elő az uta
sítás. De az már nem helyes, 
hogy .az egész csapat kis és 
nagy táskával. kis és nagy 
lámpával bevonul a forgalmi 
irodába, mert nincs más hely, 
ahová bevonulhatna. Ilyen kö
rülmények között a forgaL1ni 
irodában állandóan 10-20 em
ber sürög-forog, úgy hogy 
ali,g férünk tőlük. A vonatkí
sérők itt cserélik ki él'te&ülé
seik:et, itt vitatjálk meg az 
úton történteket. Ha nagyon 
fáradtak, elnyúlnak a földön 
és kialusszák magukat. Itt 
esznek, itt melegítik az ételt. 
Közben folyik a számadás· 
csere, a válogatás. a terhelés
készítés, magától érdetőtlően 
sok beszéddel, vitával, 

Mindez a2iért van, mert ál
lomásun,kon nincs vonatkillérő
várakozóhelyLség. Ne értse
nek iélre bennilT1ket a vonat· 
kísérők, nem az ő személyük 
el:len van kifogásunk, hiszen 
nem is éreztetjük ezt velük 
soha. De úgy gondoljuk, most 
mar nem lehet tovább haLo
gatni Szajol állomáson vonat
lcisérő·várlLkozóhelyi,ség léte
sítését. Elsősorba;n a vonat
kísérők érdeke, de a for,galom 
lebonyolításának érdeke is így 
kívánja, mert képtelenség 
éber, f1gyelme.s munkát vé
gezni az éjjeli menedékhely 
jellegű forgalmi irodában. Már 
a múlt évben kéi,tük várakozó-

helyiség létesJtését, de válasz 
még nem érkeutt. Azt szeret· 
nénk: a felsőbbség ne csak a 
hiányosságok megáLLapíúwíra 
szoritkozzon, hanem segítse 
azok megszüntetését is. Mi, 
szajoli forgalmi szolgá!lattevők 
nem akarunk olyan helyzetbe 
sodródni, amilyenbe a takso
nyi forgalmi szolgálattevő és 
váltókezelő került. Várjuk te
hát, hogy végre el•készüljön a 
szajoli vonatkísérők várakozó
helyisége és a forgalmi iroda 
mentesüljön a perzsavásái-tól. 

A f01.·,ga]rnj szolgálattevők 
nevében: 

Kovács István 
Szajol állomás 

l,:sotópol. segitségér,el 
vég!Zi l,isérleteit' 

a ros11Stor,i Vusútnr,érnöl.i .l,•té§et 

Köszönet 

Március 3-áin Guőrszabad
hegy állomáson elrmruott a 
vízdaru. Nem tudtuk megja
vítani és ezért egy gép Győr· 
be ment vízért. Havasi József 
tapoLca.i nwzdonyvezető olaj
szerelvényt továbbított, Na
gyon türelmetlen volt, hiszen 
tudta. mit jelent minden perc 
késés. ,,Az értékes száUít
mányt időben el kell juttat
,wm rend.eLtetési heluére" 
mondotta - és nekilátott a 
vízdaru megjavításának, ami 
sikerült is. Köszönjük Havasi 
elvtárs segítségét és reméljük, 
hogy áldozatkészségét sokan 
fogják példának tekinteni. 

Pálfi Zoltán OB-elnök 
<1vőrszahadhegy 

A magas rendfokozat 

nem kötelez ? 

A rosztovi Vasútmérnöki ln-
, 

rn'án. Az intézet tudósai fel
téhet laboratóriumában Bo- tárták a kazánvíz habosodá
risz Petrovics Tatarinov pro- sának és duzzadásának tör· 
fesszor vezetésével rádióizotó- vényszerűségeit. Az itt végzett 
pok, úgynevezett jelző atomok kísérletek eredményeit fel
felhasználásával végeznek kí- használják az észak-kaukázusi 
sérleteket. A vasúti vontatás vonalon végzett hőtechnikai 
területén is számos helyen le- kísérleteknél. Megállapítást 
het alkalmaZ!ni a rádióaktív nyert a vizsgálat-ok során, 
izotópokat. A laboratórium hogy az eddig hasmált, hab-

' kollektívája most jelző.atomok képződést akadályozó vegy
felhasználásával határozza szer csak igen kismértékben 
meg a kazánvíz és a gőz mi- végzi funkcióját, s hogy a ka
nőségét és megjavításának mó- loriméter sem határozza meg 
dozatait. pontosan a gőz víztartalmát. A vasutasok többsége mind 

Az intézetben már három Ehben az esztendőben a vas- szolgáJatban, mind szol,gá<latan 
éve folyik ez a munka és ez úti atomkutatás intézete kísér- kívül harcol a iobb utazási fel
alatt az idő al,att teljes mér- leteket végez a motorosmoz- tételekért, 
tékben elsajátították a rádió- donyoknál előforduló gáz-kot• Az elmúlt napokban Makó
aktív elemekkel va�ó kísérle- rózió jelenségeivel, s annak ról a déli motorvonat párnás 
tezés módszereit. Az intézet kiküszöbölésével. Az intézet részében utazott Szegedre 
elsőnek alkaln1azott jelző-ru- tudományos munkájának az a I Benda Antalné. Orömmel lát
bidiumot és sókat , amelyek célia, hocy a rádióaktív-izotó- ta, hogy milyen szép tiszta a 
nem egy, hanem két jelzett pok alkalmazása révén felfed- kocsi. Ferencszállásná,J egy 
ato�ot tartalmaznak. Ezek je a vontatási munkában za- felügye,lő szál.Jt fel, aki Szeged
tettek lehetőYé a különféle só· vart okozó körülmények okát 'l'isza-pályaudvarra ment szol
ionok viselkedésének tanulmá- $ megtalália módját a kapa- !lálatba. Kényelmesen elhe
nyozását a gő�épzés folya- c;.ás növelésnek. lyezkedett és nekilátott al· 

• 

_E�zerint _ _  a _ részle�vezetők, teni és biztosítani kell, hogy a 
ne:hány k!valo_ dol,gozo, v

.
ala-

1 

tervezetet a termelési egysé
mmt :3 �art:. es a szaks�e:"e-- gek vezetői még a termelési 
zet kepV1selomek bevonasaval értekezlet előtt áttanul!Iná• 
megtartott műszaki kOtnÍeren• nyozhassák és megismerhes
c1ának feladata. hogy rögzítsP I sék az azo�ból rájuk háruló 
azoltat az intézkedéseket, ame- feladatokat, 

Az Inotai Erőmű kocsibuktatója 24 óránkínt 200-250 kocsi telj.., 
5itménnyel doiqozik. 

mát hámowi. Dicséretreméltó 
ügyességgel - az egész héja 
egyben maradt. A „remekmű
vet" egy ügyes mozdulattaJ. a 
pad alá dobta. Bendáné szol
.gálatkészen felajánlott egy 
papírt a hulladéknak, de az 
útitárs gúnyos mosollyal el
utasította és Bendáné udva
rias figyelmeztetésére gorom
bán válaszolt. 

Jogosan kérdezi az elvtárs
nő, mit várjon a polgári uta
soktól, ha egy vasutas fel
ü.gyelő !gy vise1kecli'k. 

Cserháti József 
szegedi igazgatóság 

Meddig kell még várni ? 

A múlt rendszerben nem is 
i\lmodhattunk arról, hogy egy 
olyan kis szolgálati helyen, 
mint Nagylapos, kigyulladjon 
a vilfany. 1952-ben bekapcsol
lák a villanyt az állomás 
összes helyiségébe, csak az én 
otthonomban pislákol még 
petróleumlámpa. Lakásom 50 
méterre van az állomástól és 
50 méterre a faluszéli villany
tól. A békéscsabai pá�yafenJn
tartási főnökség útján már 
küldtem kérvényt a szegedi 
igaz.gatósághoz, hogy nálam 
is vezessék be a villanyt. Meg 
is í,t;érték jó régen, de sajnos 
nem teljesítették. Tudom, nem 
mecy minden egysze1·re, rle 
talán most már az én kéré-

(Kovács Géza felv.) 

sem teljesítése is sorra kerül• 
het. 

Szaiká.Ios Mihály előmunká� 
Nagylapos, 28-as őrház 

,_,Lehet valamivel több?" 

Ez a kérdés sokszor ha.'11g• 
zilk el a Közértben. Egyik fur• 
csa válfajával taralkoztam a 
Nyugati-pályaudvar Utasellá• 
tójában. Február 21-én 5 deka 
gépsonkát kértem a pultnál. 
Egy mellettem álló asszony 30 
dekát rendelt. Az eladó a „na· 
gyobb" vevőt kezdte kiszal• 
gálni, lemért 30 deka sonkát 
és a megmai-adt sonkadarabot 
felmutatva, kérte az ns,;zonyt. 
hogy vigye el azt is. Udvaria• 
san közbeszóltam, hogy ne ad• 
ja oda az egészet, hisz én is 

kértem 5 dekát. A kiszolgáló 
durván elutasított és a 30 de
kát kéró asszonynak lemért 40 
dekát. Az üzletvezetőhöz for• 
dultam panasszal, de az kiok• 
tatott: ,,Maga vasutas, maga 
ehhez nem ért, igaza volt a 
kiSZolgál:ónak, a népi demokrá· 
ciában nincs árukorLátozás." 
Az esetet bejegyeztem a pa• 
naszkönyvbe, mire durván 
megjegyezte a vezető: ,,Majd 
megváLaszolom." Véleményem 
szerint a szociaHsta kereske-
delemnek az a célja, hogy a 
kis vásárlókat éppúgy ki�lé• 
gítse, mint a nagyokat. 

Aranyos István 
Máv Hídépítési Főnökség 
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Sátoraljaúj hely pályafenntartás DISZ-szervezete nyerte el 

a DISZ KV vörös vándorzászlaját 

Szőcs Áron 
1879-1956 

A magyar munkásmozgalom 
réat vasut-as ha.rcosát búcsúztat• 
ták szerdán délután a XV. kerü
leti temetőben: Szöcs Aron elv
társat. Szőcs Aron 1879-ben szú
letelt Erdélyben. Lak-0tostanonc
ként került " Nyugati pályaud
var kocslmühelyébe. Később -OZ 
akkori Istvántelkl Főmühelyben 
dolgozott. Már 1904-ben bekap
csolódott a munkásmozgalomba. 
A vasúti munkásOk or-Bzágo.s szö
vetségének megalakulás.a után az 
lstvántelkl hely! csoport fel• 
ügyelő biwttságl tag.fa lett, majd 
19i8-ban a szövetség elnökévé 
választották. 1919-ben Csanád 
megye kormánybiztosává nevez
ték 0ki. A T-anácsköztársaság ki
kláltáS-O után ön.ként jelentkezett 
a Vörös Hadseregbe. Landler 
Jenő elvtár!>, a Ill. hadtest pa
rancsnoka a hadtest forredalml 
törvényszékinek elnö!c�vé nevezte 
ki. T-agja volt a MA V lgazirató
ságánál szervezett direktór1um
nak. 

- A Debreceni Járóműjaví
tó békeb!:r.ottsága, minden má. 
sodik szerdán béke'gyűléseket 
tart. A már szokássá vált „bé
ke -szerdán" körülbelül húsz 
helyen többszáz dolgozóval be
szélik meg az aktuális ltülpoJj. 
ükai kérdéseket. Legutóbb 
rendkívüli érdeklődés mellet, 
a XX. kongresszus jelentősé· 
gét méltatták. 

Hat hónapi nemes versengés 
után eldőlt, melyik DISZ-
152lel'Vezet a legméltóbb arra, 
hogy újabb hat hónapig őriz
ze a DISZ központi vezetősége 
kitüntető vörös vándorzászla
ját. Nem volt könnyű dolga az 
értékelő bizottságnak. A 
DISZ-szervezetek hónapról hó
napra felkozták tevékenyi;égü
ket, mind több fiatalt vontak 
be a DISZ munkába és nagy
szerű kezdeményezésekkel ér
tek el újabb és újabb eredmé
nyeket, mind a szervezeti élet, 
mind a termelés területén, A 

sátoraljaújhelyi pályafenntar
tási főnökség fiataljaié lett vé
gül.is a dicsőség. De nem volt 
könnyű dolguk, erősen szoron
gatták elsőségüket a dombóvá
ri fűtőház fiataljai, akik má
sodikok lettek, és a szombat
helyiek is elkövettek mindent, 
hogy megtartsák a zászlót. A 
járóműjavító diszesei ebben a 
versenyszakaszban mégis a 
harmadik helyre szorultak. A 
verseny negyedik, ötödik és 
hatodik helyét a Debreceni Já
róműjavító, a kiskunhalasi fű
tőház és az Északi Járóműja
vító nyerte el. 

M6dosí1oft verseny'értékelés 

hely élüzemszintjéhez hasonlít
ják. 

A verseny uJ szakaszában 
különösen tevékeny munka 
vár a fiatalokra, akik részt 
vesznek a téli nehéz időjárás 
miatt visszamaradt mintegy 
1 400 OOO tonna áru elszállításá · 
ban. A jelenlegi versenysza
kaszban messzemenően figye
lembe veszik az értékelésnél, 
hogyan harcoltak a diszesek a 
ki- és berakások ütemének 
gyorsításáért, a növekvő da
rabáruforgalom lebonyolításá
ért, az irányvonatok képzésé
ért, a túlsúlyos vonatok to
vábbításáért, a kocsiforduló idő 
rövidítés-éért, az árvízveszély 
efhárításáért, a mozdony és 
kocsijavítás meggyorsításáért, 

a takarékosságért, az elfekvő 
anyagok felkutatásáért, a tech
nika fejlesztéséért, a pálya
fenntartási munkák, síncserék 
és sínszabályozáSO'k elvégzé
séért, a vágányzárak csökken
téséért, a menetrendszerinti 
közlekedésért, főleg a nemzet
közi és gyorsvonatok pontos 
továbbításáért. 

Csupa olyan feladat áll a 
DISZ-szervezetek előtt, mely
nek végrehajtása során kifeje
zésre juthat vasutas ifjúságunk 
hazaszeretete, kezdeményező 
képessége, munkalendülete. 
Fel tehát a nemes vetélkedés
re, az új versenyszakaszban 
még inkább -ninden DISZ-Bzer
vezet egyformán esélyes a 
DISZ KV kitüntető vörös ván
dor-zászlajának elnyerésére! 

- Filmvetítéssel egybekö
tött mesedélutánt rendeznek 
Szajol állomáson minden va
sárnap 40-50 gyermek részé
re. 

- A Szovjet Hadsereg fenn
állásának 38. évfordulója al
kalmából a szegedi igazgatóság 
MÖHOSZ-szerv-ezetének és a 
Nyugati pályaudvar Mö
HOSZ-szervezetének állandó 
lövészcsapatai párosversenyt 
rendeztek. A klspuska csapat
versenyben Szeged igazgatóság 
csapata győzött. 

Az élcsoportból ebben a ver
irenyszakaszban is hiányoznak 
a forgalmi DISZ-szervezetek. 
A „Szocialista Vasútért" né
hány héttel ezelőtt helyt adott 
a várpalotai fiatalok panaszá
nak, akik szerint az értékelés 
módja okozza, hogy a sokszáz 
forgalmi DISZ-szervezet közül 
egy sem kerül az élcsoportba. 
A panaszt megvizsgálta a vas
út politikai főosztály ifjúsági 
alosztálya és megállapította, 
hogy bár a forgalmi DISZ
szervezetek munkájában még 
ISOk a javítanivaló, mégis a ver
seny értékelésének néhány 
pontja valóballl módosításra 

léts2Jámához viszanyítva. De 
ugyanígy az ifjúság létszá
mához kell viszonyítani az 
élenjáró ifi dolgozók szá
mát, a beadott újításokat, a 
DISZ-őrjáratok megvalósított 
javaslatait és a megtakarított O összegnél ki kell számíta�i az 

Több figyelmet 

A TanácsköztáJ'sruaág bukása 
után több évi súlyos börtönbün
tetésre ltélték. Klsz.abadulá..<>a 
után a vasut.a.sok illegális szer
vezeténel< titkára volt. A fels:aa
badulás után a rákospalotai nem
zeti bizottság elnöke, majd Rá
kospalot,a polgármestere lett. 
1948-ban betegsége miatt lemon
dott a polgáJ'mesterségröl. 

- Felvételt hirdet a vasúti 
főosztály központi ének- zene-, 
és táncegyüttese, valamint 
színjátszó csoportja. A tánco
soknak kedden és csütörtökön 
19 és 21 óra között a Lövölde. 
tér és Szív utca sarkán levő 
kultúrtermében, a színjátszók
nak 13 30 órától 17 óráig, a 
vasúti főosztály szakszervezeti 
bizottságának helyiségében, 
(földsz"nt 13) lehet jelentkezni. 

József Attila olvasómozga/omra ! Az e;n<lk legrégibb munkás
mozgalffit harcos halálával érzé
keny veszteség érte a vasutas 
dolgozókat. Búcsúztatásán részt 
vettek a XV. kerületi tanács, a 
pártbizottság, a Ha,,artas Nép
front bizottság képviselői, vala
mint a Vasutas Dolgozók Sz.ak
.szervezetének küldöttsége. 

6ZOrul. 

1956. első félévében már a 
módosított versenyértékelés 
dönti el, melyik DISZ-SZe1-ve
zet a legméltóbb a zászló őrzé
sére. Az értékelés új módjának 
fő érdeme, hogy minden ténye
zőt százalékosan viszonyítani 
kell a szolgálati helyeken dol
gozó fiatalok létszámához. Pél
dául: ifjúsági brigádok, DISZ-
6rjáratok száma az ifjúság 

egy ifjúmunkásra eső értéket. 
Hasonlóképpen viszonyítani 
kell a létszámhoz a 100 száza
lékon alul teljesítők és a mun
kafegye!m ellen vétők számát, 
stb. A mozgalmi feltételeknél 
hasonló a helyzet. Fontos és 
kiemelkedő feltétel az új ver
senyszakaszban: mit tett a 
DISZ az ifjúmunkások érdek
védelméért? 

Minden DISZ-szervezet 
esélyese a versenynek 

Az új értékelés lehetővé te
szi, hogy a kis és nagy szol
gálati helyek viszonylagosan 
egyforma eséllyel vegyenek 
részt a versenyben, melynek 
legfőbb számait a szolgálati 

A múlt év novemberében a 
DISZ. a Népmüvelésl Miniszté
rium és a SZOT az Ifjúság kul
turális nevelése érdekében nagy 
Jelentőségü olvasómozgalmat ln
dltott, melyet József Attiláról, a 
magyar munkásosztály halhatat
lan költójéről nevezett el. Az ol
vasómozgalom célja, hoqy ifjúsá
gunk megismerje népünk és a 
világ népeinek klasszikus és mai 
haladó Irodalmának legszebb al• 
kotásait, a szovjet lrodalom re
mekeit és néhány ismeretterjesz
tö, tudományos szakkönyvet, va
lamint a legnagyobb filmalkotá• 
sokat. 

A József Attila olvasómozgalom 
tehát nagy Jelentóségü segítség 
a DlSZ-szervezetek számára a 
fiatalok müveltségének emelésé
hez. Mégis a novemberi felhívás 
óta a vasúton nem nagyon bon
takozott ki az olvasómozqalom, 
nem fordítottak rá kellő figyel
met sem a DISZ�szervezetek, sem 
a szakszervezet területi és üzemi 

A pécsi kosárlabdázók között 
Ha vonaton érkezik az em

ber Pécsre, az első, ami a sze
mébe ötlik: a Pécsi Törekvés 
korszerű, 20 OOO személyes lab
darúgó stadionja. 

Pécs város sportéletében a 
vasutas-sportolók számottevő 
helyet képviselnek. Labdarú· 
gásban ugyan a Pécsi Dózsa 
játszik az NB I-ben, kosárlab
dában visZont a Pécsi Törek
vés férfi és 'IIÓi csapa.ta is az 
országos ba.jrwkság mezőnyé
ben. szeTepe1. 

A vasutas kosárlabdázók fel
lel(Várában a jól felszerelt tor-

nacsarnokban élénk élet folyik. 
Látogatásunk alkalmával ép
pen kettős bajnoki mérkőzést 
vívtak a Pécsi Törekvés kosa
rasai a budapesti Műegyetem 
csapataival. A két találkozó 
szüneteiben elbeszélgettünk a 
Törekvés-sportolókkal. 

- Egész télen szorgalmasan 
tartottuk edzéseinket - mond
ja Sabacz Györgyi, a csapat 
egyik tagja. - A lelkiismer,-,.. 
tes felkészülés meg is látszott 
az első három mérkőzésen. A 
tavalyi bajnokság első három 
helyezettjével mérkőztünk és 

A sö\ét mezes pécsi lányok kOzclen"k a labdáért 

A Budapesti Törekvés felhívása 
A Törekvés SE budapesti vá- 1 sakk sportáqakban re'!'ldezzOk 

rosi vála-sztmánYa 1956--ban Is meq Nevezni lehet a labdarúaás 
mearendezl a „Felszabadulási ben március 20-IJ?, röplabdá· 
Kupa" üzemi bajnoksáJlalt. A ban, asztaliteniszben és sakk
különbözö soortái,ak versenyein ban április 1-IJ?. A nevezéseket a 
részt vehemek a sportkörök csa· Budapesti Elnökség elmére (VII., 
patai, valamint az üzemrészek. Rózsa Ferenc utca 22) kell kül· 
osztályok és a sportkörrel nem denl. 
rendeikező szolJ?álatl helyek, hl· Részletes tájékoztatást Is a 
'Vlatalok kl<1ebb üzemek csapat.a! Budapesti Elnöksé_g ad minden 
A baJnoksá.llban esek olyan dol- kedden 18.30 óráig, a többi oa
irozók szereoelbetnek, akik ab- pokon pedig 17  órái)?. Felvllágo
ban e so~rtá.llbao nincsenek ml- sltás távbeszélőn a következő 
nösltve és 1956-ban más orszá- számokon: 425-389. 424-927, 
iros balnoksál!on sem veszne� 224-462. Ozemt szám: 39-90. 
részt. A sport edzett erős embereket 

Az Ozeml bafno4<sáqot - mely neveli VeJ?Yetek részt minél na
'prllls 10-én kezd6dlk - labda- �vobb számban e Felszabadulási 
rU(láS rönlabcla. asztallten!SZ és Kupa kü-zdelmelbehl 

olyan játékot mutattunk, hogy 
a pesti vezetők és j átékosok is 
elismeréssel szóltak szereplé
sünk.ró!. 

A kosárlabda-szakosztály női 
tagjai kivétel nélkül a vasút
nál dolgoznak. És - dicsére
tükre szóljon nemcsak a 
sportban, hanem a munkában 
is kitünően megállják a helyü
ket. A jó példa eredménye, 
hogy a fiatalság körében nagy 
az érdeklődés a kosárlabda
sport iránt. 

A kosárlabdázók edzője, Bó
ta László, szintén a vasút dol
gozója. Az „öregek" azt mond
ják róla, hogy neki köszönhető 
a vasutas kosárlabdázók jó 
szereplése. Egy személyben 
edző, vezető és a társadalmi 
szövetség alelnöke. Fáradha
tatlan harcosa a kosárlabda
sportnak és - a vasútnak. 

- 1942 óta szervezem a pé
csi kosárlabda-sportot - em• 
lékezik vissza néhány pilla
natra a két mérkőzés között 
Bóta László. - Akkor alakí
tottuk meg a Pécsi Vasutas 
kosárlabda-szakosztályát. Az
óta nagyot fejlődtünk. Két éve 
bekerültünk az ország legjobb 
csapatai közé. A szakosztály
nak ma már három női és há
rom férfi csapata van. Idei 
célunk: szeretnénk biztosan 
bentmaradni az OB-ben. 

Az edző néhány szó után el· 
köSzön tőlünk és újra átveszi 
munkakörét csapatai mellett. 
A tornatermet zsúfolásig meg
töltő közönség pedig falrengető 
buzdításban tör ki, amikor ki
fut a pályára a Pécsi Törekvés 
női csapata. 

A történeti hűség kedvéért 
megírjuk, hogy ezen a vasár
napon kettős vereséget szenve
dett a Pécsi Törekvés. A szá
mos válogatott és Európa-baj
nok játékossal rendelkező bu
dapesti csapat megérdemelt 
győzelmet aratott. Az ered
mény azonban nem tört le sen
kit. Az élet folyik tovább, a 
pécsi kosárlabdá? · 1c is fejlőd
nek és talán legközelebb 
majd ők hagyják el győztesen 
a pályát, amihez sok sikert 
klvánunik. 

V. K. 

bizottságai. !gy - fóleg az Ifjú
munkások között - nem talált 
kellő visszhangra a felhívás. 
nem indult meg a fiatalok kö
zött a vetélkedés a szép klvltelü 
József Attila-Jelvények megsze1•
zéséért. 

A Jelvényszerzó mozgalom, fi
gyelembe véve a fiatalok mü
vcltségének színvonalbeli különb
séqelt, több fokozatra tagozódik: 
megszerezhető a bronz-. ezüst
és aranyjelvény. (Az utóbbi csak 
későbbi időpontban.) 

A bronzfokozat alapkövetelmé• 
nye hét (ebből két kötelezően 
meghatározott, öt szabadon vá
lasztott) könyv elolvasása, vafaw 
mint két film megtekintése. Az 

ezilstfokozat alapkövetelménye 13  
(ebből négy meghatározott, ki
lenc szabadon választott) könyv 
eJofvasása, valamint három film 
megtekintése. 

A József Attila-mozgalom el
sősorban az üzemi riatalok mű
veltségét Igyekszik gazdagft,anl .  
A tapasztalatok azonban azt mu• 
taljál<, hogy éppen az üzemi dí
szesek között a leggyengébb a 
Jelvényszerzés propaqálásaa A 
debreceni gócpont! könyvtárhoz 
beérkezett nevezések között pél
dául a legutóbbi időkig csak diá
l<0k szerepeltek, hiányoztak a Já·" 
rómüJavitó. az állomás. a fútö
ház, a pályafenntartás dfszesel
nek nevezései. 

A vasutas kulturális és sport
seregszemlére készülés Jó alka
lom arra. hogy a DISZ�szerveze
tek - támogatva a szakszerve
zeti szervektől - könyveket ad
janak, Irodalmunk legjavát a 
vasutastiatalok kezébe. Ezért üd
vözöljük örömmel Nádas Gab
riellánal<, a Landler Jenő Járó
mújavltó könyvtárosának a góc• 
ponti könyvtárosokhoz Intézett 
versenyfelhívását: ki tud több 
fiatalt megnyerni az olvasómozw 
qalom számára, hol szerzi meg 
a legtöbb Ifjúmunkás a bronz• 
és ezüstjelvényt1 A verseny ér
tékelését és a legeredményesebb 
gócpont! könyvtárosok Jutalma
zasat a szakszervezet kultúrne

- A IV. békekölcsön ne
gyedik húzása, március 18-án 
délelőtt 1 1  és 13 óra között 
lesz NagykőröSön az Arany Já
nos Művelődési Otthonban. A 
sorsoláson 78 500 kövényt húz
nak ki 24 913 OOO forinttal. 

A vállalati kultúr- és 
sportalap, valamint a jóléti 
keret gazdálkodásának és el
lenőrzésének újabb szabályo
zásáról rendelet jelent meg a 
Hivatalos Lap 1956. február 
29-i számában. 

- Lapunk február 2-7-i szá. 
mában hírt adtunk arról . hogy 
a vasúti rendőrség eljárást 
indított Szigeti lj:rzsébet MA V 
személypénztáros nagyatádi 
lakos ellen. A nagyatádi 
ügyészség Szigeti Erzsébetet a 
vád alól - mely alaptalan 
volt - felmentette. 

- A Landler Jenő kulturális 
seregszemlére a „Kis unokám" 
című darabbal készülnek a 
szegedi Petőfi Sándor Művelő
dési Otthon színjátszói. 

- A közlekedés- és posta
ügyi miniszter 1955. szeptem
ber 25-én rakodási versenyt 
indított a cukorgyárak között. 
A cukorgyártási idény befejez
tével énékelték a versenyt: 
első az ercsi 2 2, második a 
sárvári 2,7, harmadik a sar-

- 11,5 tonna - a vágányok 
között elhullott - szenet gyűj
tött ö.ssze március 4-én a kom
lói Kossuth DISZ-brigád. 

- Bensőséges ünnepség kere
tében nyitották meg Pécs Igaz
gatóság dolgozói a magyar
szovjet barátság hónapját. Az 
ünnepségen megjutalmazták 
azokat a dolgozókat, akik élen
járnak a szovjet munkamód
szerek terjesztésében. 

LAKÁSCSERE 
Elcserélném földszln'eq nasry.; 

'lléretü szoba-konyhás komfor-
tos magánlakásomat két�zoba 
összkomfortos szolg�latl lakás
r-a a Keleti. vagy Nyugati kór• 
nyékén. Clm: Jenel Jánosné, 
\'II. kerület, Dembinszky út 43., 
földszint 8. Megtekinthető dél
előtt 11 és 1 óra között. 

Budapest, Xl. kerültt, Buda
örsi út 52. szám af.attl s-zoba
kcnyhás tőbfrleti Iakii"Dmat el
c&-rélném nagyobbért (lehet 
szolgálati fi,) Bud-ap�st terüle
t�n. Érdeklödnl lehet: Gala.-n
hos Imrénél a fenti clmen 17 .30 
óra 'Jtán. 

Budapest !. kerület Fö utca 6. 
Ill. 2. sz.lm abatt lévő egrszoba· 
konyhás lal<(tSOmat elcscrél-ném 
kétszcba•konyhás lakásra. �r„ 
d<"klödnl lehet a fenll címen 
egész nap. 

Elcserélném kétszoba-kony• 
hás, olcsóbérü magánlakásomat 
cgyszoba öss2l<0m!orlos szclgá• 
l,ali Iakásna. Clm: Kovács Kál
mán, Budapest, XIII. kerület. 
Csongor utca 24„ Ill. 54. Tele
fon-érdeklödé,;: 128-961 vagy 
22-17•es számon. Megtekint• 
heló a lakás délután 2 és 4 óra 
között. 

velésl osztálya vállalta. 
DISZ-szervezetekl Pótoljátok a kadi cukorgyár 3,27 óra átla

mulasztást, tegyétek a József 
I 

gos rakodási idővel. A tizenAltlla olvasómozgalmat Ifjúsági k á k"' '" l J 'rt szövetségünk nevelőmunkájának ero.:. c� orgy r __ _ ozu nyo_ c_ � 
erős regyverévél el ot orán beluli rakodási 1dot. 

Budapest IX.  kerület, Beöthy út 
1. szám alatt léYö kétszoba 
összkomfortos olcsóbérü szolgá
lati lakásomat .,,cserélném ha
sonlóért KelenföldöÚ, Keleti, 
Nyugati v,aJlv Rákospalota kör· 
nyékén. J!:rc!e1dödnl lehet 39-54 
és 256-455 telefonon, 

VI. 
Vízszintes: 1 . A leqfontosabb 

teend&'-c eqyi.ke a téli forqalom 
után, 8. Ran_gJelzó. 9. Indulat· 
szó. 10. Erre készül az eqyil< 
szat<szolqálatunk. 14. Szociális 
intézmény. 16. Albán főváros 
eli,je. 17. Amet·lkal fürdőhely. 
19. Daimáci:ai város. 20. Tegezö
vfszony. 22. Szeret. latinul. 23. 
Véanélküli csúcsi 24. Az ifjúság 
ünnepe. 25. Vissza: k-ereskedelmí 
klfeJezés. 26. Bel_ga iryarmat Af· 
rikában. 28. J!:S'Zak-afrikal vá· 
ros. 30. J!:v,.,,..k. 31. Gépet hajt. 
33. M<>Jdnem inloa. 34. Szovjet 
pénze_gység. 36. Felcsigáz. 38. 
Hamis. 30. Halfajta. 42. Házlál· 
lat. 44. Ide..-en női név. 46. Ba
l?OIY. 47. Ide_gen féi"finév. 48. 
ldő.ielzó. 49. Húz 50. Rég[ nól 
haszná!,atl tárgy, 52. Francia 
vál'os fonetlku-san. 53. Ovea né
metül. 55. Ilvcn bolt Is van. 57. 
0. S. 58. Becé-zett női név óO. 
ll!avonó állat. 

Fügqóleqes: 1. Tenirert reblók. 
2. Allali lakhely. 3. Papírra vet
ve. 4. Sercea. 5. Két szibériai fo
Ivó 6. Véirnélküll trairédla 7. 
Fordltr tt kettős betú. 10. Kan.a
d<>I város. 1 1 .  Rltk,a nöi név. 12. 
Veszprém me,n,et közséa. 13. 
Nőt név. 15. Várakozó. 18. Nöl 
név falun. 20 Gyermekköszönés. 
21. Azonos mairánhangzók. 24. 
ParánvI ré9z. 27. Az iparba 1 
nélkülözhetetlen. 29. Károátuk
ralnal folyó. 32. Kis csapateav· 
sél!, 34. 1\lúzsa. 35 Bete" ló. 
36. Valódi. 37. Becézett nól név. 
38. Ebből a munkából wisuta• 
salnk is dere!<asan l<ivetté>< ré
szüket. 40. Huzat. 41. Meder kö• zepe. 43 Hübele . . . 45. Euró
pai nép. 48. Kiváa. 51 .  82emtelen 
rovM keverve. 54. Belsejébe 1 

KERESZTREJTV ÉNY 
vanl 56. ALE. 58. Papirmér- csülettel. A váltótlsztltás. Hóake-
ték. 59 Jószívü teszi. dálvok. 

Beküldendő: vizsz1ntes 1. 10. Kön,rvet nyertek: Tóth Sándor 
24, füJ?Jlőleaes 38. Beküldési ha· Pályamunkás Tósze_g, Abonyi út 
tárldó: március 21. A helyes Váaány Károly raktárnok. Tá
meafe.itók között könyveket sor- plósz.ale. Jászberényi út 609. Ba· 
SOIUllk ki. 

I 
gJ Ilona, Debrecen MAV lg,azga-

Az V. számú kereszlreítvénv tósá" Telefonközoont. Fáb14n 
helyes me.llfeJtése: Vasutas be- Andor. Szeaed. Április 4 út!a 44 

SZOCl..,LISTA VASUTJ!:RT. A Vasúti FOosztály és a Vasutas Dolgozók S?Al<s1e1vc·zet�11ek hetilapja. Megjelenik minden ,étrón Szerkesrn • szerke<?Töhtzolt<�g I aptulaJdonos: , 
Közte:cedés• és Postaügyi Minisztérium I. Vasúti Főosztálya és a Vasutas Dolgozók Szakszervezete. - Szerkesztőség· Budapest. VI.. �tálln út 83 Telefon 428-317 428-332 - �2a.f.9!i Ozemf telefon: 

16-76, 39-49, - Kladóblvatal: Vll„ Rákóczi út 54 - 18 OOO példány, - Szikra Lapnyomda, Budapest, vm., Rökk ozllárd utca 6, - Felelós vezetó: Kulcsár. Mihály. 
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HAR CBAN A Z  ÁBBAL. 
(T-ilaósitói.nk jelen:ti!k.) 
:E;jszakák és nappalok sm.

kadnak együvé az ár elleni 
'.küzdelemben. Mohács és Baja 
térségében töb:berer vasutas 
dolgozó sokezer honvéddel és 
polgári lakossal vállvetve küzd 
a Duna pusztító áradata ellen. 
Harcol, hogy megvédje a vas
útvonalat, gátat emeljen a fal
vak alatt, mentse a sokezea.· 
életet; 

A hatalmas jégpáncél s a víz 
nyomása nemcsa:k a gátakat, 
hanem a vasúti töltkseket és 
hidakat :i6 nagy erőpróbára te
szi. Baja, Sze-re-mie, É-rs-ekcsa
nád, Pö-rbfüy, MoliácssZi;get 
!környékén vas.utas hősök szá
zai születnek ezek!ben a napok
ban. Itt küzdenek, őrködne:k a 
g,átakon, új védvonalakat épí· 
tenek Baja, Szeged, Kecske
mét, Kiskunhalas, Mezőhegyes, 
Magyarbánhegyes, Miskolc, 
Székesfehérvá1·, Szombathely, 
a Vasútépítő V;ffialat és szám
talan más. szolgálati hely dol
gozói. 

,,Mind hősök ok . . .  " 

fa:hidal Meg,ye·ri. elvtárs 96 
órás szakadatlan munkája jó 
próbatétel volt arra, hogy ki· 
ét-demelje a tagjelöltséget. Te
mesváiri hidász pályamester 
kötéllel biztosítva, az ár fölé 
ereszkedett, úgy erősítette a. 
megcsonkított hidat. JuhMOS 
Gyula brigádja három napon 
keresztül megszakítás nélkül 
helytállt. 

Fiatalos lendülettel 

A hősi küzdelemben élen 
járnak a ki,ize!múltban, al8ckult 
ifjúsági brigádok, a diszis.ták. 
A kiskunhalasi pályafenntar
tási főnökség Petőfi, Kilián és 
Lakatoo bligádjai is becsület
tel helytálltak és példás köve
tői voltak Róz=lrerti M,frton 
DISZ-titkárnak, Brulkker és 
Mackó elvtársaknak, akik sze
mélyes példamutatásukkal si
keres csatára \.itték az ifiket 
és idősebbeket egyaránt. 

A szegedi fűtőház Hajós if- · 
júsági 'brigádja hősies erőfeszí
téssel, páratlan szorgalommal 
dolgozotit a homokzsákok meg
töltésén és elhelyezésén. Nagy
szerű emberek állnak a gáton! 
Olyanok, mint Bor Lajos ács, 
aki betegen is 16 órás szolgá
lattal segítette a romboló ár 
megakadáiyozlisát. László Benő 
J. és Lás,zlq Benő II. digista 

pályamunkások életük kookáz
tatá.sávaJ akadályozták meg a 
nyúlgátak beszivárgásait, a 
Duna újabb területre való be
törését. Pé!{lamutató helytál
lást tanúsítanak a szegedi sze
relésvezetőség, és a TBKE dol
gozói is, Lakatos elvtárs veze
tésével. 

Mohácson 570 pályamunkás 
hiztosítja a dunai kompátkelő 
·helytől a vasútállomásig terje
dő má:&félkilométeres szak.aszt. 
Rapi And,sás vezetésével nekik 
köswnhető, hogy az összes vé
delmi munkán dolgozó szerve
ket ellátták földdel, homok
zsá:kokkal és termés.kővel. 
„ 1�-án hajnalban a mohácsi 
selyemgyámál meginduló jég 
szinte leborotválta a védfala
kat, Közvetlen veszély fenye
gette a vároot és a selyemgyá
rat. Erre a legveszélyesebb 
sza,kaszra irányították a pá
lyamunkásokat. Lepsényi La
ios és KÖ1:esi János pályames
ter dolgozói térdig érő vízlben 
hajnaltól délig hordták a ho· 
mokz.sákokat a víl'lbetöréshez, 
míg végül a katonai műszaki 
alakulat.okkal együttműködve 
sirkerült elszigetelni a betö
rést: megmentették a selyem
gyárat és Mohács városának 
déli részét. Nem sokkal ezután 
a Duna utca környékén egy 
úsZá jégtábla ismét meg!örte a 

gátat. Molnár István Mmogy
szobi pályamester brigádja 
azonban megakadályozta a na
gyobb vízbetörést. 

Minden erőt a gátra ! 

Ebben az időben a szegedi 
igazgatóság pályamunkásai a 
mohácsi szi,geten fekvő Duna
falva térségében dolgoztak, s 
egy betörés elzlárta őket a kül

világtól, végülis sirke.rült a gá
tak tetején eljutniok a mohá
csi révig, ahol áthajózták őket 
a városba, Velük érkezett Ig
lói Fe1·.enc, a szegedi pálya
munkások vezetője, aki el
mondotta, hogy egy csoport 
pályamunkás Nagybal·acska 
térségében katonákkal együtt 
körül van zárva. A pécsi rá
dióállomásnak sikerült éissZe
köttetést teremteni a szigeten 
rekedt katonai egységek rádió
saival, s így megkezdődhetett a 
vízzel körülzá:rtak elszállítása. 

Tovább folyik a küzdelem, 
tovább folyik az élet csatája a 
természet erőivel. Még nem 
mozdult meg végig a Duna je
ge, nem oszlottak fel a jégtor
laszok. Továbbra is egy jelszó 
h.ru-sog végig a gátakon: 
.,Minden erővel m.egakadályoz
ni a pusztító ár továbbte-rje
d�sét}'' 

ELHUNYT BOLESLA W BIERUT El VTÁRS, 
a Lengyel Egyesült Munkáspárt Központi Bizottságán� 

első titkára 

Boleslaw Bierut elvtárs el· 
hLJ.nyt.ával nagy veszleség érte 
a lengyel népet és a nemzet
közi munk.ísmoz.galmat. Bie
rut elvt4rs 1892. ápiilis 18-án 
született Lublinban, munkás
családból, 13 éves volt, amiikor 
Lublin,ban má.r részt vett az 
iskolai sztrájkban. s emiatt a 
cári hatós.ágülk kizártáik ,az is
kolából. Kenyérkereset után 
nézett. Bpítkezéseken, kőmű
vesek. ácsok mellett kezdett 
dolgozni, mint segédmunkás, 
majd kitaJ1JUlta a nyomdász
mesterséget. Illegális röpirato
kat írt, amelyben a cári elnyo
más elleni harcra tüzelte hon
fitársait. Mint a Lengyel Szo
cialista Párt balszárnyána1k 
harcosa, megedződött a cáti 
rendszer. s a német-osztrák 
megszállók elleni harcban. ' 

Forradalmi tevékE>.nysége miatt 
üldözték. többször letmóztat
ták, de Bierut elvtárs nem tört 
me,g, tovább szervezte a harcot 
a Ucenyérért, a munkáért, a de
mok1ratikus szabadságjogokért, 
a békéért, a nép hatalmáért, 

1947-ben Boleslaw Bierut 
elvtársat a Lengyel Köz.tárna• 
ság emökévé váJJasztották, 
1952-1954-ben pedig a Len
gyel Népköztársaság Minlsz· 
tertanácsána:k elnöke volt. 

1954. márciusában a Len
gyel Egyesült Munk;áspárt első 
tit�ái:ává választották. Bierut 
elvtál·s életének legutolsó pil
lanatáig. minde,n erejével a 

lengyel nép boldogságáért, a 

szocialista Lengyelország meg• 
teremtéséért h=olt. 

A hazaszeretet, a vasút sze
;retete ad erőt, hősi eJszántsá
got dolgozóinknak a természet 
erőinek Jegyőzéséhez. Nem rit
kák az olyan hootettek, mint a 
b'éldscsdba.i pálya,jewnta-rtás "és 
e,, szentesi építésvezetőség dol- · 
gozóinak helytállása, akik Sze
remle kö�ég védelmében 36 
órán át pihenő nélk,ül erősítet
ték, védelmezték a gátakat. A 
dunaföldvári gátruk.on a kecs
keméti pályafenntartási főnök
ség Benkó-brigádjának tagjai 
a gátszakadás után életük koc
'lbáztatásával szálltak szembe a 
tomboló áradattal. Pályamun
kások, t-e<:hnikusolk, mérnökök, 
fo:r;galmi és kereskedelmi dol
gozók, adminisztrát.orok egy
emberként küzdenek most a 

veszély elhárításán. 

Szovjet vendég a Szolnoki Járóműjavítóban 

A Lengyel Kommunista Párt 
megalalkulásának kezdete óta 
a párt zászlaja alatt harcolt. A 
két világháiború !közötti időben 
lellrnsen, önfeláldozóan szer
vezte a dolgozókat a kapitalis
ták és a nagybirtokosok ellen. 

Bierut elvtárs személyében 
dolgozó nápünk i$ egyik test
véri barátjáCvesztette el Osz
tozunk a testvéri lengyel dol• 
gozó nép gyászában-. Bierut 
elvtárs emléke úgy él iközöt
tÜ!l1k. mint a szocializmus épí
tésének, a dolgozó néo szolgá
latánallc egyik kiemelkedő p-él
daJképe. 

önlrentes munkások, harcosok 
- mind hősök ők, mind férfiak.. 
Bucsi pályamester 123 fős bri
gádjávaJ a honvédalakulat.ok
kal együttműiködve 62 órás, 
megszakítás nélküli munká
val megvédte a Délmagyaror
szági Aramszolgáltató V-állalat 
transzformát.orát, 

Kedves vendég, NyilwM.j 

I 
Mégis - amint mondja -

Grigorjevics Turcsinyá.k elv- nagy érdeklődéMel jött az 
társ, a leningrádi Kirov-kul- üzembe. Tu-rcsinyák elvtárn a 
túrpalota igazgatója láitogatta I Balti Flotta egykori tenge-é
meg a közei.múltban a Szolnoki sze, aki 18 éves korában a-z el-

lrnltúrotthonban, a befejezés 
előtt álló fedett tekepályán. 

A lengyel Egyesült Munkáspárt Kö1ponti Bizottságáihk, 
a Lengyel Népköztársaság Minisrtertanácsának, 

a Lengyel Népkörtársasáu Államtanácsának 

Az üzem megtekintése után 
baráti beszélgetés k€zdődik. 
Amikor a vendéglátók megtud
ják, hogy Tu-rcsinyák elv-társ 
édesapja is vasutas · volt, s 
hogy a Léningrá.dot körülzáró 
9.00 napos fasiszta blokád alatt 
sok társával éhhalált halt, 
hogy síbajnok öccse mint par· 
tizán áldozta életét, mégin-
kább befészkelte magát a szí- Kedves Barátaink! A Szovjetunió Kommunista Pártjának 
vekibe. Központi Bizottsága, a Szovjetunió Minisztertanácsa és a Szov-

Turcsinyák elvtárs négy esz- jetunió Legfelső Tanácsának Elnöksége mélységes részvéttel 
tendeje igazgatója a Kirowól együttérez a Lengyel -Egyesült Munkáspárttal, Lengyelország 
elneveze,tt kultúTpalotának: A kormányával és népével most, hogy elhúnyt Boleslaw Bierut 
palota a szakszervezeteké és elvtá1·s, a Lengyel Egyesült Munkáspárt Központi Bizottságának 
méreteire jellemző, hogy ter- első titkára, a lengyel nép nagy fia, a nemzetközi kommunista 
meinek termete kereken és munkásmozgalom kivá'ló hl).rcosa. 
23 OOO négyzetméter; 1500 főt Boleslaw Bierut halála súlyos vesztesége a lengyel nép., 
befogadó színháza, 700 láto. nek, a Szovjetunió népeinek, a szocialista országok nagy közös-A hősi munka köl!ben sze- gatóra berendezett mozija, eégéPek, az egész világ dolgozóinak. A Lengyel Egyesült Mun-mélyes példamutatással az .ár egy 2000 főre épített tánc- káspárt és- az egész lengyel nép kipróbá'l.t politikai vezetőjét, és 

ellen küzdők ezreit viszik terme és három, egyemtint a szocializmus építéséért folyó harc szervezőjét vesztette el győztes csatára a kommunis- 500 főre berendezett előadóter- Bierut elvtárs személyébep: 
ták. Majoros István, a bajai me voo. 30 OOO kötetes könyv- Boleslaw Bierut dicső élete és tevékenysége lelkesítő pél-
szivattyúház előfűtője, a fűtő- tár, 40 szoba az ifjúság, 40 a da lesz a kommunizmus eszméinek győzelméért folyó harcban. ház párttitkára, a szivattyúház műkedvelők részére, három Bierut elvtárs minden erejével e11eket az eszméket szolgálta. megmentéséért váltakozá bri-· Turc:siinyá.k etvtárs na.qy érdeklödé,ssel fiqyeíi müködés közben tornaterem, külön gyermek- ,. : · 
aád ·kkal t··bb · .. · · · 

t J · f · ·t · · do a „ t· t·t · A Szo_vjetunió Kommunista Pártjának Központi Bizottság�· 
o o , o mm .• szaz ora Erdősi Gyula és Kurucz o:cse uJ, ás.át, a moz nyt z.cso- ,sz , o színház és gyermekkönyvtár, ..,, 
dolgozott megsz.akítás nél!kül. qépet, amellyel közel ötszörösére emelik a termelést. és még sok-sok létesítmény pi- a Szovjetunió , l\'linisztertanács.a,. a Szovjetunió . J;,egfelső 

Szabó pályamester jó munka- (Németi, Gyula felv.) 
henteti, szórakoztatja, fejleszti Taná.csának Elnöksége 

:szervezéssel, több mint 36 ór<án ,, __ , ,. . , 1 'k „ k , "k Len" műveltség"ét a szovjet dolgo-
át stkeresen védte a vasúti töl- �=·omujav1tot. A do g-ozo , az 

I 
sok öZi>tt je,en.v ezett m 

1klt. Megyeri György hídrész- üzem vezetői meleg szeretettel elvtárs felhívására Moszkvát zóknak. Arányaira még egy 
fogadtálk a na,gy szovjet nép fel.szabadítani a fehérg4rdis- jellemző adat: 422 alkalmazott 

legvezető brigádjával, élete koc- küldöttét. 
t 

tálc terrorja alól. A második áll a kultúrpalotát igénybeve- A Magyar. Polgozók Pártja. Központi Vezetősége, 
káztatásával megmentette a , . világháború végén repülő ez- vő dolgozók rendelkezésére és 
baja-pörbölyi vonalon levő N_em vasutas, nem l.S vasas. redesként szerelt Je és tért a palota évi költségvetése k,e- az Elnöki Tanács és a Minisztertanács részvéttávirata 
............................ ",uouu ,u,uuu,uu,uuH .... uuuuuuuu 

i vissza kedves V'lárosáJba Lenin- reken 12 millió rubel. ' • grádba, 
' 

Turcsinyák elv,társ pohál'kö- a ltmgyel .Egyesült Munkáspárt Központi Bizottságának, 
a lengyel ·Népköztárs asáq Államtamícsának, A duna,i gátnal i Amikor _kedves �övetlenség- szöntöjét a magyar vasuta

t gel elbeszélget az uzem dolgo- sokra mondotta: - Engedjék 
: záival, mindenki érzi : a nagy m.eg elvtársak, hogy büszkén 
i szovjet nép elküldte hozzánk valljam -maga-mat vasutas fiá

K!on.ok jégtáblálk fedifk. a, Dunát 
mint ó,:iás, fehér pfil<ike!yek. 
A pa-rti fűzfáik. kopasz' ágain 
félelem nedves szárnya: remeg. 

Mintha. világot av.o.rna nyelni, 
úgy -ront a gátnaJk a tolvaj á,-r. 
S mint aff.."i győzött, iSzapos nyelvét 
a töltések fölé ölti má;r. 

Átnyúl, a bölcsőt elrabolná -
hogy ,-ingassáik d.e-rmesZ'tő szelek. 
Otthondk boldog melegét védi!k 
a vízbe ma1ikoló vasutas kezek. 

Egy ország népe vigyáz a gáton; 
hiába őrjöng a -részeg ár! 
Gélya 1kering a. habos víz fölött: 
a ter-mélkeny ta.vaszt jelzi má-r . . .  

a ltmgyel Népköztársaság Minisztertanácsának 
: egyik kiváló fiát, hogy életé- nak, s szeretettel iköszöntsem Mély fájdalommal értesü:Itü�k Boleslaw Bierut e1vtár&nak, 

· t
°
böl és. munkájából merítsünk. 

'
Onők útján a hős magya-r a lengyel nép hű fiának, az újjászületett Lengyelország kiemel

; A munka é� az >emberek vasutasok nagy családját. Sok- kedő személyiségének, a szocializmusért, a népek békéjéért, a 
: szeretete cseng minden szavá- sok sikert kívánok vala-me,,,y- társadalmi halap.ásért folyó nagy küzdelem' bátor harcosának 
! ban. . nyiüknek lk.ötelességteljesité- elhúnytáról. , • 
! Érdeklődéssel áll meg Ko-

\ s
ükben, feifelé ível.ő útju- Az egész magyar dolgozó nép mélyen ·együtt érez Lengyel

•1 -rom Sándor bri,gádjánál, mely- :kan. Ha magyar vasutas já.1' ország testvéri népével, osztozik mély gyászában és őszint€ 
nek tagjai egy vörösfehéren Leningrádban, ke1·essenek fel részvétét fejezi ki a szocia.lizmus épít.ey;én, a nép relemelkedésé,n 
izzó acélöntecsből a szovjet a Ki-rov-palotában, hogy viszo- oly lankadatlanul munkál!kodó nagy lengyel haza.fi halála al

f gőzkalapács· segítségével per- nozni tucljam azt a fele'}thetet- kalmából. 
: cek alatt kifogástal� minősé- len kedvességet, _a-mely'b:!n _.,.é: A magyar nép kegyelettel megőrzi Bierut elvtárs -emlékét és 
: gü vonórudai kalapalnak. szem. van az önok gyonyo-r•u még szorosabbra fűzi a barátság és a testvéri szövetség eltép
: Tu-rcsinyálc elvtárs életvi- hazájában. hetetlen szálait a lengyel néppel. a szocializmus és a béke ügyé-
: dám eniber, ez látszik minden Eljönnek a búcsúzás percei. nek győzelméért folytatott küzdelemben. 

i hely gyönyörű napközi ottho- ves vendéget. úgy érzik - _ .. , • " .. _a Js _ ozpon 1 
i megnyilatkozásában·: a főmű· Alig akarják elengedni _a ked-

1 
A Magyar Dol-ozók P 'rt·a K"" t· Vezetősége, a Magya?' 

i nában, ?ö!csődéjében,_ '.'- nevető v�ndéglátó _é;, vendég -, hogy Nepkoztarsasag Elnoki ��nacsa, � ,1tagyar Népköztársasá,r 
lrtó Gyula. ' -: kis aprosagok csokorJaban, a sz1vet csereltek. . Mimszterta.nacsa 

-
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK. MUNKÁJÁBÓL * �iiei IÉ IL IE T--
) 

A páI„afenntartásnál dolgozó ko111. n1nnÍsták Kéte.tzer 1111Sor,jet """ utas ,negbes!i!Sélése 

a l.ö!i!Sle1'edé11i tech niha lejlet1!i!Stéséért 

A Szovjetunió Kommunista 
Pártjának XX. kongresszusa 
mélyrehatóan fog_lalkozott a 
párt szervező munkájával, a 
pártmunkások és a kommunis
ták feladataival. Hruscsov elv
társ beszámolójában bírálta a ,.tiszta pártmunJcát'' és világo
san kifejezésre juttatta, hogy 
a párt kádereinek a pártmun
kát &sze kell kapcsolniuk a 
gazdasági munkával, hogy 
konkréten és hozzáértéssel irá· 
nyíthassák azt. Hangsúlyozta, 
hogy: ,,A pártmunkát a tömegek szervezésére és nevelésé
-re, a gazdasági, iránv!tá-s javítá.-<iára, a szocialista gazdaság szüntelen fejlesztésére kell összpontosítani." 

A kongresszuson elhangzot
tak tanulságul szolgálnak va
lamennyi kommunista párt, 
minden pártmunkás és kom
munista számára. A vasutas 
pártszervezeteknek is le kel l  
szümiük a kongresszus tanul
ságait s alka!mazni kell azo
kat a &Soronlevő feladatok vég
rehajtása közben. A pálya
fenntartási szakszolgálat pá.rtszervezeteinek már most, a tavaszi pályafenntartási munkák végzésénél hatékonyan 
kell segíteniük a pá.lyafenntar
tá.-<ii szakszolgálat dolgozóit a 

legfontosabb feladatok végre
hajtásában. 

Az eddig legnagyobb őszi és 
az ugyancsak nagy téli forga
lom, valamint a szokatlanul 
h01SSzú zord időjárás, egyes 
helyeken a pusztító árvíz meg
viselte a vasúti pályákat. 

A megrongálódott pály&
részek javítása a pálya.
fenntartá.s legfontosabb 

tavaszi feladata, 
De amíg a rendszeres tavaszi 
pályafenntartási munkák meg
�ezdődnek, addig azokat a 
szórványos hiányosságokat kell 
megszüntetni, amelyekkel 
egyetlen napot 5em lehet vár
ni. Ilyenek a fekszin és irány
hibák, a rövid- és keresztsüp
pedé..sek, az egyes laza aljak 
aláverése. az elsárosodott üt
közők helyreállítása. Ezeket a 
munkákat a futószabályozás 
keretében végetzék el, amelye
ket majd azután követ a talp
facserélés, a vágány folyama-

legfontosabb feladata 
t f t ,__ ill 

. 
d · ál é 'tés' é A közelmúltban mintegy os enn art...,.., etve a Szov- Hív3'ál, fel a pályafenntartási' ra as va,n a P ya p1 l s 

· t · ·t ·, át t f t · 
' 

f t · · unkákb é kétezer szovjet vasutas gyűlt Je uruo o, ve t u oszalagsze- dolgozók figyelmét arra, hogy enn artás1 m an, m g zl , _ _, . 
rú fenntartásí munka. ez a program szerves része nagyobb erővel és lelkesedés- egybe a moszkvai kö e""""'es-

Mi ebben a feladata a pálya- <!gész nep' =�"-·-"~·nk prog- se! kell dolgozni abban a pi!- ügyi minisztérium nagy ta-
f tartás. 

1 ál ,,_.......,...,u I tb 'k 'd " nácstermében. A megbeszélés enn 1 szo g at párt- ramjának és minden elmara- ana an, anu or erre az 1 o· 
munkásainak és kommunist " járás módot ad. célja: gyorsabban előrevinnia 

ak? E'-;:..- b h �1

1
· dás a vasút munkáját gátolva, !közlekedés 1iechnikáját. Vol-

k.ei és technikusai, a tudomá• 
nyos munlkat.á.rsa,k segítségéve� 
a XX. pártkongresszus irány
elveinek megfelelően egészen 
rövid idő alatt felszámolják a közlekedés technikai elmara
dottsá.gá.t. n · ,_,,,,._,r an az, ogy pe - az eg'é.sz �=gazdaság tervsze- Haz'-,'-ban ma·r hagyomány--'-utat • ·a· · k ·z ·=.- """' kov elvtárs, a minisztérium • """"' oan 1 r,ana e en a r-ú fejlődését há.t,-áltatná.. nyá vált felszabadulásunk év- A tanácskozáson ertékes hoz, term<!lésben, lendületükkel ra- pártbizottságának titkára meg- zászólások hangzottak el. So-gadják maguk,kal do14lozótár- A pályaépítés és fenntartás fordulójának jobb munkával, a nyitó szavai után Bescsev elv-

satkat. Felvilágosító szavaik tavaszi munkálatainak az ad tervek túlteljesítésével történő társ, közlekedési miniszter be- kan hasznos javaslatokkal bi• 
· 1 • · h • ünneplése. Pártn:\unkásaink- H zonyították, hogy magukénak 

világítsák meg a dolgozók nagy Je entoseget, ogy meg !1- nak, gazdasági vezetőinknek szélt a vasutasokhoz. angoz-
előtt, hogyan függ ö.vze a tavaszi hónapokban kell elve- tatta: bíznak abban, lwgy a érzik ·a közlekedés fejlesztésé-

. k 11 • h most az a legfont06abb tenni- . • • • ·· · · d't tt nkát vasúti .  kÖ'Ll��és a nép- ge

ál

zm, anna e en�re,
k. _ogy 

valójuk, hogy teremtsék meg közlekedés munkásai, meTno- ert m I o mu · . 
gazdaBág egeszene,k mun- P :l'.�un

éd

káso
l 

k ezr
M

�1t oti 
l
le mind mií.szakilag, mind pedig , • , • d , 'b "I ká.Já,val, az arvlZV e �m. egsem e- do'- ók ól 1 • f ko ttabb H•reh a .,.tag nun en resze o 

• . . het elmaradru, mert a nagy a .,,oz ; va O o z� , 
a �epgazdasági tervek telJesí- vágányzáras munkák későbbi gondoskodá.ssal a lehetoseg_e! A Román Népköztá.Tsasá.g 

I 
emelési követeléseik előkészf. tésével 

I 
elvégzes· z varná a elo"1•e lát arra, hogy a fe!szabadulási • • • • • • · · ,,.,_.,_ tö. űl' • k t A k ·t 1· ta · t  • e a z · • k •t • • 1 b' t •

t 
vasutúgy1 mmJSztenuma es a =re meggy ese et ar• ap1 a lS va.su sok ev- hat . hatalm ősz" forgalom musza • segi segeve iz osi a- . ,� ók to l A _,_. . . . . tah· tizedes mulasztását népi de- 0 • a.s 1 

1 n· 'tudjuk az eddigi, zemara.dá- Vasutas és Postas Do.,,oz t ak. t=1O1 vasuti pos 1• 
mokráciánk az elmúlt tiz év menetet. s�k felszámolását, az eredeti 1 ��ksze�te k_iv,áló �unká- vatalokban új f�agasz?k je-
alatt még nem tudta pótolni, Pártmunkásainknak és kom- t<!rvek maradéktalan teljesíté- 3aért dis�klevéllel _ tuntette lentek meg, e�_kel a Jelsza-
pályáink jelentős része elöre- munistáinknak ke'.l megtalál- sét. ki a. ploesti rendezoPá!y�ud- v�kka�; ,,Le a_z u._1rafelf:11Y,� 
gedett, ami fokozott fenntar- niuk elsősorban azokat a jó var es a temesvári futöház zessel! , ,,Adocsokkentést/ 
tást kíván. A forgalom bizton- mun'IGllmódszereket, amelye'k- A párt szervező munkájá- munkaközösségét. (Czviklker * 
sága megköveteli. hogy a pá.- kel csökkenteni lehet a lassú- nak fokozásával. a felszabadu- István marosvásárhelyi tudó
lyá.kban elóforduló hibák fel- jelek számát. hooszúságát és lási verseny kibontakozásával, sítónk leveléből.) 
szá.molá.sát, kelló gonddal, kel- mérvét. Olya,n munkamódsz.e- a pályafenntartási munkások 
ló időben végezzék el, nem reket, amelyek lehetővé teszik •endületes munkájával meg 
korábban, de egy nappal sem a gyors munkáot, mi1úmális fogjuk szűntetni a hideg, a hó 
később. mint amikor az szük- vágányzáras idó alatt. Ezek és a víz okozta lemaradást és 
séges. Ugyanakkor nemcsak a közé a módszerek közé tar· sikerrel zárjuk első lllegyedévi 
hibát, hanem az okozóját is tozik a forgq.lcm át-te,·elése tervünket. 
meg kell szüntetni, mert enél- ideiglenes vágányra. Ez per-
kül nem végezhető gazdaságos sze csak ott lehetséges, 
fenntartás. ahol az aJépí1imény elég szé-

Elöregedett pályáinkat csak les, ahol az új · vágányt a 
úgy tudjuk rendbehozni, fel- forgalom zavarása nélkül le
újí1ani és újra építeni, l,a a het építeni, mint például Rá
népgazdaságunk által erre a kos-Ujszá.sz, Sza_iol,-Békés
célra szánt sok millió forintot csaba és Martonvá.sá.r-Tá.rnok 
- amely a második ötéves között. Kétvágányú pályákon a 
terv idején állandóan növek- vá.gá.nyzáras szakaszai, lerövi
szik - okosan, gazdaságosan dítésével, rövid tá.vo!sá.gokon a 
használjuk fel. A gazdaságos forgal.om átterelésével kell a 
felhasználást elősegltik a szov• pályafenntartási munkát vé
jet pályafennta,-tási módsze- gezni. 
rek, 'köztük elsősorban azok, . . amely.ek a munka jobb meg- A Jobb, ?lcsobb,_ ga�d;isa�o-
szen,ezését és gazdaságos vég- sabb munkara valo torekves-
rehajtását célozzák. ben 

Ezek propagálása és alkalma- forrjon eggyé a pályafenn-
zására a kezdeményezés a ta.rtás valamennyi fizl-
kommunisták feladata. A pá- ka.i és müszaki dolgozója. 
lyafenntartási szolgálat kom-
munistái Ez lehetővé teszi a gépek 

a szovjet módszerek a.1- jobb kihasználását, 
kalma.zásána.k jelentősé- és megteremti a feltételét an-
gét együtt magyarázzák a nak is, hogy a gépek kezelői a 
második ötéves tervb51 gépek gazdáivá váljanak. Te-

* 
Japánban Moszi, Hirosima 

városokban és számos kisebb-
nagyobb vasutas településen a 
japán vasutas dolgozók, bér-

szakszolgálatukra háruló I kintettel arra. hogy az elhúzó- 1 5  tonnás új szovjet rakodódaru, a Greide.-•féle katróputtonnyoal. 

feladat-Okkal. dó tél és az árvíz miatt lema- tFoto B, Rjabinylna felv.) 

Az ausztráliai Melbourne-
ben 3000 dokkmun.kás szüntet
te be a munkát 1000 rakodó
munkás elbocsátása miatt. 

* 
Csehszlovák és osztrák vas• 

utasoknak közös erővel sike• 
rűlt megmenteniök Marchegg 
hatá.rvárosnál, a March folyón 
keresztül vezető fontos vasúti 
híd pilléreit a zajló ,jég pusz• 
tításától. 

* 
A jugoszláv -z:a.gongyá.rak 50 

teherkocsit és 20 postakocsit 
szállítanak Egyiptomnak, közel 
egymi!lió dollár értékben. 

* 
A brit szállításügyi bizottság 

a napokban közölte, hogy az 
1956-ra szánt beruházások ösz
szegét a vasúton 22 millió font
sterlinggel csökkentik. 

* 
Legutóbbi számunkban meg

emié.keztünk arról, hogy Köln 
és Flittard között egysínszálon 
futó vasút építését kezdik meg. 
A cikk címében elírás folytán 
„egyvágányú" szó ke1iilt, ami 
félreértésre ad okot. Helyesen ; 
Egysínszá.lon futó vasút építését !kezdték meg. 

Vasutasok szerepe 
gyorsabb, gazdaság06abb vég
rehajtására 

az aratósztrájkdkat. A nagy
birtokos-nagytökés kormány 
a szociáldemokrata párt se
gítségével elfojtotta ezeket a 
mozgaimakat, Ettől az időtől 
kezdve majd négy évtizeden 
keresztül tilos volt szervez
kedni a falu kizsákmányoltjaL 
nak épp úgy, mint a vasút 
dolgozóinak. Ezután - ritkán 

bár - de találkozunlk olyan 
helyi jellegű magmozdulással, 
amely kapcsolatban van a 
fbldmunkásokkal és fordítva. 

szüket a munkás-paraszt szö
vetség megszilárditásáért folyó 
küzdelemből. • 

el ismerését és dícséretét érde
melték ki a budapesti igazga
tósá,g könyvelőségének dolgo
zói. mert több termelőszövet
kezetben segítettek a helyes 
könyvelés bevezetésében. A 
Budapest Hídépítő Főnökség 
kiváló szakemberei rendsze
resen adtak műszaki segítsé
get több termelőszövetkezet
nek. 

a munkás-paraszt szövetség 
szilárdításában 

II. 

A munkás-paraszt szövet
ség erősítésében a vasúti 
szakmunka elvégzésén túlme
nően rendkívül szép és meg-A Maqyar Dolqozói< Pártja 

marxizmu•lenln lzmus tanfo
lyam3ln ezekben a hetel<t>en 
több ezer vasutas dolgozó t.a.• 
n,u lmányozza a municás--p,a
raszt szöV<!tséqr61 szó.ló 
marxi-lenini tanítást, Az okta• 
tásban részvevők. ma már 
mind qya,krabban lépnek fel 
azzal a Joqos lqé:nnyel, hoqy az elvi kérdéseket qyakor
lall fetadatall<l<al, a m,nd<>n
napi munkáJ<W<ka1 összefüq• 
=nnqt��
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XX. k<>11qresszusának a pro
paqandamunkára vonatkozó 
útmutatásával Is. A ha IIQ<>· 
tök tudni akarják, milyen 
szerepe van a vasútnak. a 
vasutaSOíknak a munkás-p,a
raszt szövetséq sz.orosabbra 
tazésében. Ezen cikk néhány 
qondolattal akar hozzájárulni 
ehhez. 

L 

A felszabadu1ás előtt ha
zánk vasutai tökés üzemelc, 
nagyrészt államkapitalista 
üzemek voltak. s mint ilyenek, 
tarifa-kedvezményeken ke
res.ztül óriási burkolt anyagi 
támogatást nyújtottak a nagy
birtokosoknak., a nehéziparo
soknak és a nagy,banlkok ná
bob.iainak; Ezt a támogatást a 
dolgozók tízezreinek kizsák
mányolásából és a dolgozó 
parasztság állami adójából fe
dezték: 

A falu nincs-telenjel és a 
dolgozó parasztok - akik kö
zül nem egmek utolsó párná
ját is kihúzta feje alól a vég
rehajtó a „deficites" MAV 
költségein�k fedezésére - ke
veset élvezhették a vasút ál
dásait. Veres Péter „Falusi 
krónika" című könyvében el
mondja, hogy a huszadik szá
zad első évtizedében a nép jó
része soha nem ült vonatra. A 
nép ajkán még a huszas évek 
végén is ez a dal járta: 
,,Az én rózsám dunántúli, 
Oda megyek házasodni. 
De a vasút nagyon drága 
GJl(l,Zog megyek el homja,," 

A felszabadulás előtti idő- tisztelő feladat hárul a va.su
ben a vasút a népellenes, ki- tas dolgozókra, kiknek nagy 
zsákmányoló O.J,Ztályok hasznát részét erős kötelék fűzi a falu 
növelte. De már a fell;zabadu- dolgozó parasztjaihoz. A vasút 
lás előtti időben is a vasút kö- úey hálózza be az országot, 
zelebb hozta egymáshoz a fa- mint a testet az erek. A vasulut és a várost. elősegítette a tasok jelentős része elszórtan, 
mnkásosztály és a dolgozó pa- távol a nagyvárosoktól, ipari 
ra.sztság !közeledését. központoktól. vidéken, falvak-

Amióta Magyarország az ban. a dolgozó parasztság kö
urak országából a nép hazájá- zött él. Mindez megkönnyíti 
vá lett, a vasút a dolgozó nép a vasút és a falu dolgozói kö
érdekeit szolgálja, A vasút zötti meghitt. közvetlen kap
hazánkban ma a nép tulajdo- csolat megteremtését, amely 
na. amely &Segít a nemzetgaz- egyes időszakokban - már a 
daság fejlesztésében, a város múltban is - politikai össze
és a falu közötti politikai és fogáshoz. hiuti szövetséghez 
gazdasági kapcsolatok erősíté- vezetett. Becsületbeli köteles
sében. a munkás-paraszt szö- ségünk feleleveniteni és ápol-
vetség megszilárdításában. ni e beg;es hagyományokat. 

V. I. Lenin 1918-ban mutatott A századforduló első évei-
rá arra. milyen nagy jelentő- ben. a nagy munkás- és pa
sége van a munkásosztály ha- rasztmozgalmak idején lépett 
talm.ának �gszilárdítása, a a harc terére a vasutasság, 
S2l<>ciali2lffius építése szem- helyzetének javításáért. E 
pontjából a· vasútnak. amely harcnak kiemelkedő állomása 
biztosítja a város és a falu, volt az 1904-es általános va.su
az ipar és a földmívelés kö- tas sztráj,�. A vasutas dolgo
zötti kapcsolat, megteremtését. zók megélénkülő harcai -, 
,,A vasú,t az a fő ütőér, amely különösen az 1904-es sztrájk 
szinte a legszemléletesebben -. nagy hatással voltak a 
fejezi ki a város és a falu, az földmunkásokra és a szegény_ 
ipar és a földművelés közötti parasztdkra. Sok ezer föld
kapcsolatot, má.r pedig a no- munkásnak és uradalmi cse
cia.lizmu.s teljes mértékben lédnek nyitotta fel szemét ez 
ezen alapul." (Lenin művei 27. a sztrájk. olyanoknak., akik 
Szikra 307-308. 1.), azelőtt talán hírből &Sem is-

A vasutas dolgozók lelkes merték a sztrájkot. Ennek a 
munkájának eredményelcént harcnak nyO!'l)án folyt le 

népi demokrácián!k vasútja 1905-ben egy sor arató- és 
biztosítja az összeköttetést a cselédsztrájk az ol'Szágban. 
város és a falu között, segíti Az 1906-7-es években to
a munlk.ásoozbáily és a dolgozó vábbfejlódött a lközvetlen ikaP
parasztság szövetségének erő- csolat a nagyobb darab ke
södését, népj államunk le- nyérért harcoló vasúti mun
győzhetetlenségének és a szo- !cások - elsősorban a pálya
cializmus sikeres építésének munkások - és a földmunká
alapját. Ennek felismerése és sok között. Együtt gyűlésez
tudatosítása újabb ösztönzést tek. együtt szövögették a ter
ad a vasút minden dolgozójá- veket. s arra készültek, hogy 
nak a szállítási feladatok min- a vasúti munkásbk általános 
den eddi.g;nél szervezettebb, sztrájkkal támogatják majd 

A vasutas dolgozók tömegei 
a felszabadulás után, a Ma
gyar Kommunista Párt szer
vező és felvilágo.sító munkájá
nak eredményeként még vilá
gosabban látták a dolgozó pa
rasztsággal való összefogás 
fontosságát. A vasutasok leg
jobbjai, aJkik éjt nappallá téve, 
fáradságot nem ismerve dol
goztak a vasúti közlekedés 
megindításáért, szabad ide
jükben a falu népének, a volt 
cselédelmek és dolgozó pa
rasztoknak segítettek a nagy
birtok felosztásában. s a ki
osztott földek megvédésében. 
A paras:ztság pedig élelmiszer
rel segített a közlekedés hely
reállításán dolgozó vasutasok 
helyzetén. 

A vasúti csomópontok, ál
lomások, fűtőházak és a vasú
ti műhelyek dolgozói, a kom
munista párt hívó szavára, 
szabad vasárnapjaHcat felál
dozva lelkesen vettek részt a 
falujárásban, amelynek során 
széJ,-skörű politikai nevelő· 
és- szervezőmunkát végeztek. 
Feljegyezték, hogy 1947-ben 

egy hét alatt a szombathelyi 
c;:omópont kommunista vasu
tasai 58 népgyűlést tartottak 
VBS megye különböző közsé
geiben. Több helyen a vasuta
sok támogatásával szervezték 
meg a földhözjuttatottak har
cos szövetségüknek, az 
UFOSZ-nal!t helyi szervezeteit. 
A vasút dolgozói büszlték arra. 
ho!tV a népi Magyarország 
felépít.éséért. a reakció táma
dásainak visszaveréséért fo
lyó harc során a munkásosz
tály igazárt védve kivették. ré-

III. 
A Magyar Dolgozók Párt

ja Központi Vezetősége az el
múlt évek során több fontos 
határozatot hozott mezőgaz
daságunk elmaradottságának 
felszámolására és a mezőgaz
dasági termelés nagyarányú 
fellendítésére. E nagy jelentő
ségű párthatározatokat meg
tárgyalták a vasúti szolgálati 
helyek kollektívái is .és meg-
javították mezőgazdaságot 
patronáló tevékenységüket. 
Ma. szerte az országban ti;ibb 
mint száz termelőszövetkeze
tiet, több tucat gépállomást 
és állalllli gazdaságot pat
ronálnak a vasutasok. Dolgo
zóink megértették, hogy a 
munkásosztálynak kiemelkedö 
szerepe van a mezőgazdasági 
munka termelékenységének 
emeléséért, a terméshozam 
növeléséért, a munkás-paraszt 
szövetség megszilárdításáért 
folyó harcban. 

A patronáló brigádok regi
tenek a mezőgazdasági gépeik 
javításában, a termelőszövet
kezetek új épületeinek terve
zésében és építésében, az igaz
gatás, a könyvelés helyes 
megszervezésében.. 

A kunszentmártoni Zalka Máté Termelőszövetkezetet 
patronáló Szolnoki Járómú
javító ÜV dolgozói több mint 
100 folyóméter cső lefekteté
sével bevezették a termelőszö
vetkezet uionnan épiilt 
szarvasmarha istállójába a vi
zet. s beszerelték a villanyt. 
Mindez jelentősen hozzájárult 
a szövetkezet termelésének 
a növeléséhez. 

A vasúti főosztály, a vasút
ieazgatóságqik és az állomások 
kereskedelmi dolgozói . nagy 
segítséget nyújtottak az el
múlt évben a termelőszövet
kezetekmek a szállítási tervek 
elkészítéséhez. a vasúti szállí
tással kapcsolat°" tudnivalók 
megismeréséhez stb. A Föld
művelésügyi MÍlll.iSZtérium 

-

A vasutas pártszervezetek a 
falu dolgozóinak nyújtott sok
oldalú műszaki. gazdasági és 
admilll.isztratív segítséget ösz. 
15zehangolj'álk a politikai és kul
turális nevelőmunkával. Ennek 
eredményeként megerősödtek 
a vasutasok által patronált 
termelőszövetkezetek. gépál
lomások. állami gazdaságok, 
párt, DISZ. MNDSZ és szak• 
szervezeti szervei, több terme
lőszövetkezetben alakult kul
túrcsoport. Különösen értékes 
a volitikai oktatás megszerve
zésének és a termelöszövetke
zetben és gépál!o'llá<.;on folyó 
pártoktatásnak jól felkészült 
propagandist.ákkal való segí
tése. 

A térezve a para.sztsá_� kö
zötti munka politikai jelentö
ségét. 1-ülönösen nagy gond
dal váloiratiák ki a vasutas 
párt- és tömegszervezetek a 
patronáló munkára küldött 
dolgozókat. Olyan jól dolgozó 
vasutasokat küldenek patroná
ló munkára. akik jól ismerik 
a falu mindennapi életét. tájé
kozottak a párt parasztpoliti• 
káiában és képesek a mun
kásosztály, a kommunisták 
pártjának igazát a dolgozó pa• 
rasztoknak érthető nyelven 
megmagyarázni. Népünk elis
merését joggal bírják azok a 
vasutas dolgozók. a'kik min
dennapi szakmai munkájuk 
-. a vasútra háruló szállítási 
feladatok maradéktalan lebo
nyolítása mellett áldo7.at• 
készen vesznek részt a mun• 
kás-paraszt szövetség megszi
lárdításában és a szocializ• 
musnak a mezőgazdaságban 
való �yőzelemrevitelében. 

GADANECZ BÉLA 
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Jól felkés¾ültek a tavaszi ,nunkákra 
a dorogi pályafenntartási dolgo¾ók 

Kezdetben nem .is sejtettük, le 'kell mondani erről, hi&ena kell vívni a i;fuvándorlás el-' 
hogy milyen fáradságos fel- hat évtizeddel ezelőtt „ideigle- Jen. 
adatra vállalkoztunk, amikor nesnek" épített pálya Jépten• - Ezen a szakaszon lesz a 
Páifi György elvtárssal, az esz- nyomon csákányért, új sínért, legtöbb munkánk - mondja 
tergomi pályafenntartási fő- kaV<icsért áhítozi!k. Az ábhala- Pálfi elvtárs. - Sínszög he
nökség III. szakaszának pálya- dó fővágány hánnas váltójá- Jyett síncsavaros alátétle!köté
mesterével elindultunk Dorog nál erooen kopott keresztezést ses rendszert alkalmazunk, 
áHomá.s és a d.orog-,mészkő- látunk, de mellette már behe- mert ez jobban ellenáll a sín• 
hegyi vonal bejáráisái-a És lyezésre vár az új. A fenntar- vándorlásnak. A mészüzemben 
Pálfi elvtárs minden második tási tervben pontosan nyomon öt csoport kitérőt cserélünk, 
nap megteszi ezt az utat, a töb- követhetjük a legfontosabb ta- ezenkívül mintegy 500 méie
bi napon pedig szakaszának vaszi munkákat, a 600 talpfa rei; hosszban megemeljük a 
Dorog-Leányvár-Tinnye kö- cseréjét, a futószalagszerű sza- pályát. És közben állandóan 
zötti részét járja be. bályozási munk!ái!c menetét, a küzdenünk kell a hegyekből 

összesen 38 kilométer hosz- síncseréket, a kitérőcseréket, lezúduló víz ellen, tisztítani az 
szú vágányhálózat, 100 csoport átereszeket, az .árkokat és erő-
ikitérő é6 négy kilométer ipar- Jelentős síteni a víz útjában álló al-
vágány fölött őrködik Pálfi építményeket. 

•anyagmegtakarítás 
elvtárs 5Zakaszá:nak dolgozói- Jó néhány kilométeres 
val. S noha a dolgozók létsz.á• Az állomás és a szénosztá- utunk végén azzal az érzéssel 
ina jóval alul van a megálla- lyozó mellett a legnagyobb fi- búcsúzunk a dorogi pályafenn
pított kereten - bánya- és gyelmet a mészkőhegyi vonal tartási dolgozóktól, hogy ala• 
iparvidéken vagyunk -, mégis követeli. Itt a vonaJ.bejál·ónak pos fe}készüléssel kezdték 
kitűnő munkát végeztek az külön-külön kell végignéznie a meg a tavaszi munkákat. És 
őszi forgalomban. A három két sínszálat. Gyalogosan ka· tegyük még hozzá végül: a 
brigád 100 százalék,ra teljesí- pas2lkodunk fel a 25-30 ezre- kisb1igádos módszerrel, a gon
tette fennia,rtási tervét. há- !ékes emelkedésű, er� ívekkel dos tervezéssel igen jelentős 
rom lassújelet megszüntettek, megtört vonalon, mert nincs anyagmegtakarítást értek el. 
kettőt felemeltek s egyetlen olyan emberi erő, amely a Ez a módszer lehetővé teszi, 
tervezett v.ágányZáruk s.em hajtókát felvontatná ide. A hogy csak szükséges, mielőbb 
volt. Az őszi forgalmi verseny- mozdonyok is csak 4-5 kocsit beépítésre kerülő anyagot igé
ben a 26 éves pályamester or- képesek felvinni a mé'>zkóbá- nyeljenek. Jelenleg mind&sze 
szágos harmadik helyezést ért nyába és üzembe. Erőfeszíté- 75 féle anyagot tartalékolnak, 
el. sük nyomait élesen tükrözi a mintegy 200 ezer forint érték

Kiehrigados modszerrel 
vágány: a kapaszkodó mozdo-

l 

ben, a kisbrigádos módszer be
nyok valósággal visszafel� tol· vez-e� előtt el?fo:d�lt, hogy 
ják a v,ágányokat, a palya- 2 milho fonnt ertéku anyag 
fenntartásnak nagy küzdelmet halmozódott fel a szakaszon. 

Díszelőadás a magyar-szovjet barátsági hónap alkalmából 

Ritkán lát olyan hatalmas 
l 

szoo elvtárs. A díszelőadást 
tömeget az Építők Ró:i'Sl Fe- Siklós István elvtárs, a v�súti 
renc Művelődési Otthona, ami· főosztály MSZT-szervezeté:nek 
Jyen a MAV vezérigazgat66á- titkálra nyitotta meg, majd 

Az ünnepség részvevőinek eqy csoportja. 
(Kovács Géz.a felv.) 

ga, a vasutas szakszervezet el
nöksége és a budapesti vasutas 
MSZT-szervezetek által a ma· 
gyar-szovjet barátsági hónap 
alkalmából Tendezett díszeló
adáson majd szétfeszítette erős 
fa1ait. 

Csanádi György elvtárs. a mű
szaki tudományok doktora, a 
MAV vezérigazgatója mondott 
ünnepi beszédet. 

Az est második részében 

szfnvonalas műsor szórakozt;it· 
ta az ünneplő vasutasokat és 
családtagjaikat. A MAV szJm
fónikusok Pécsi István vezény„ 
lésével előadott ünnepi nyitá· 
nya után a szakszervezet 'köz• 
ponti énekkara a „Bajkál'' CÍ-' 
mű kórusművet énel{elte Tóth 
Lajos k.a:rn.agy vezetésével. 
Ascher Oszkár előadóművész 
az orosz és magyar népkölté· 
szet egy-egy remekét adta elő, 
majd Fodor János. az Opera ... 
ház Kossuth·díjas kiváló mű• 
vésze Musszorgszkij Borisz 
Godunovjának, Sza.bó Miklós 

pedig Csajkovszkij AnyegLnj� 
nek egy-egy áriáját énekelte; 
Petres.s Zsuzsa Lehár és Kál· 
mán operettdalokkal ragadta 
tapsra a hallgatóságot, mind 
szólószámaiban, mind Szabó 
Miklóssal előadott duettjében. 
Bordy BeLla, az Operaház szó-; 
lótá:ncosnője székely nép-bal• 
ladáikat mondott el, stílusosan. 
színpompás viseletben. Az 
énekszámok és a táncszám kí· 
séretét a MA V i;zimfónikusck 
látták el. Mint műsorbejelentő 
Gál György Sándor, a Rádió 
munkatársa teremtett vidám 
hangulatot. 

Az elnökségben foglaltak he· 
Jyet a vasút mozgalmi és szak
vezetői, a dolgozók közül szá
mosan, ott volt. a szovjet vas
utasok képviseletében Fedo-

Kossuth-díjjal tüntették ki 

Csanádi György elvtársat 
Az állomás011 eloozör Kozma 

János elvtárssal és brigádjával 
találkozunk, egy törött sínrésZt 
fürészelnek. 

- Az elhasználódott, reg1 
cfelépítménynél igen gyakori a 
síntörés - mondja Kozma elv
társ. - A vonalbejáró őrök 
lelkiismeretes, figyelmes mun
káját dicséli, hogy szakaszun
lrnn a mi hibánkból két év óta 
nem történt baleset. TavzJ.y 
áprilisban vezettük be a kis
brigá.dos módszert, amely 
,nagyszerűen bevált s a mi sza
kaszunktól a főnökség többi 
szakasza és a berentei pálya
fenntartási dolgozók is átvet
ték. Az új módszet• megnövelte 
a dolgozók, elsősorban a bri
gádvezetők felelősségtudatát, 
könnyebbé, áttekinthetőbbé 
1eite a munkát. 

EREDMÉNYEK, TERVEK, GONDOK 

• lÁTOCAlÁS A GYÖNGYÖSI KITÉRŐGY ÁRBAN -

A Magyar Népköztár6aság 
Minisztertanácsa a Kossuth
díj III. fokozatával és a vele 
járó 20 OOO forintos pénzjuta
lommal tüntette lki Csanádi 
György elvtársat, a MAV ve
zérigazgatóját, a magyar köz• 
lekedéstudo,mány fejlesztésé
ben elért eredményeiért. 

gyakoclati élenjáró módszerei
nek hazai viszonyokra való 
alkalmazása széles körben 
megvalósult, s ennek eredmé
nyeként a vasút végre tudta 
hajtani ugrásszerűen emelkedő 
szállítási feladatait. 

A viígiínyziírak 
csökk.enléséért 

Büszkén említi Kozma elv• 
társ, hogy síntörés miatt 5 
órás vágányzárat kértek, de 
jóval előbb befejezik a s.lncse
rét. Altalában az a szakasz dol
gozóinak jelszava, különösen 
most, a folyton növekvő tava
szi forgalomban, hogy „Minél 
kevesebb vágányzárat, zavar
talan fargalmat". 

Amikor elindultunk, úgy 
gondoltuk, hogy pontosan fel
jegyzünk minden észrevételt, 
minden feltárt hibát. De 5aj
nos, már a szénosztályozónál 

A Gyöngyösi Kitérögyár ka
puján két élüzem-<:silfag jelzi, 
hogy az üzem munkásai kiváló 
teljesítményekkel akarjáik em· 
lékezetessé tenni fiatal mun
kahelyük el.so éveit. A gyár 
életkora alig négy év, de gyárt
mányaikat már az ország ha
tárain túl is ismerik. 

A kétszea:es élüzemsé,gig 
hosszú és kemény mUIJJkában 
telt út vezetett. Amilyen fiatal 
az üzem, olyan fiatal munkás· 
gárdájának nagy része is, akik 
közül 60kan már iit sz.erezte!, 
szakképesíté6t. Kezdetben · a 
mczgalmi és szakmai vezetők 
idejének nagy részét a munká
sok között eluralkodott sovi
nizmui; megszüntetése kötötte 
le. A sza,kmun1Ql60k t.örzsét a 
Diá6győrből idekerült régi 
szalkmunkások alkotják, akik 
nemegyszer éppen en-e hivat
kozva. lebecsülték a korábban 
már ebben a szakmában dol
gozókat. A gyöngyösiek, aldk a 
másik rétegét alkotják az 
üzem munlkásainak, úgy véle
kedtek, hogy a gyár ,.kizáró
lag az övék'' és ezért őket il
letÍlk. a vezető helyek. A ko.ráb
ban már vasútnál. dolgozókat 
mint „új gazdákat'', de régi 

vasutasokat az előbbiek nem 
szívesen látták az üzemben. 
Hogy ezt a széthúzást mennyi
re sikerült leszerelni, azt a 
gyár eredményei mutatják, s 
különösen az exportszállítások
nál elért teljesítmények, ame
lyekért nemegyszer elismerés
ben részesültek. 

Többet. oluóbban 

A11.nak ellenére. hogy ma 
már csak: nyomokban van meg 
a széthúzás. akad még javítani 
Yaló a 'kollektíva Ö.s&Zeková
csolásában. külöuösen ha fi
gyelembevesszük, hogy az 
üzem napról napra bővül :  az 
új geóműhely már csak a gé
pek besze1·elését- várja. elké
szültek az új sínhegesztő-mü
hely tervei i5. 

S hogy a gyár munkásai az 
eddiginél jobbat és olcsóbbat 
akarnak nyújtani. a sok kiváló 
dolgozó közül álljon itt kettő
nek a n.eve példak.iépül: Tóth 
Ottó ifjúmunkás, aki néhány 
évvel ezelőtt még mezőgazda
sági munkán dolgozott, ma 
már egyike az üzem élenjárói-

zeknél használatos egy-egy 
gombamaró, melynek darabja 
168 forint, átlagban 137 lemez 
kimarása után használhatat· 
lanná vált. Tóth elvtárs vállal
ta, hogy egy gombamaróval 
500 geólemezen végzi el a ma
rást. Ma már a gép rendszeres 
karbantartásával, elővigyáza· 
tos munkával átlagosan 642 
lemezhez kell egy gombamaró. 
Tavaly még 1,22 forint szer
számkopás eseti egy lemez ma
rására, ma már csak 26 fillér. 

Aradi Árpád, a szerszám
üzem vezetője. a hengermaró
él felhegesztés.ével vált elis· 
mert dolgozójává az üzemnek. 
A fekakóhegesztés lényege, 
hogy a hengerma.ró szerszám
acélból ké6zült testére a vágó
élt gyorsacél. elektródával he. 
geszti.k fel és így csak a vágó· 
él készül drágább, de ez is ha
zai anyagból. A kísérlet :nagy
szerűen bevá.l.t. Eddig tíz da
rabot llreszítettek az üzemben, 
de a sorozatgyártást és továb· 
bi mtrnkáknál való bevezetését 
tervezik, Az így !ké6zített henr
gennaró 480-500 forintba ke• 
rül, a régebbi 3500 fo1inttal nak. 
szemben, Mint Aradi elv,társ 

Az elmúlt évben a geóleme- mondja, az eredmény titka itt 

Csanádi György elvtárs 1929 
óia áll az Allamvasutak szol
gálatában, 1949 óta a MAV ve
zérigazgatója. Az Építőipai•i és 
Közlekedési Műszaki Egyetem 
vasútépítési és üzemi tanszé
kének 1951-től vezető tanál·a. 
Sokoldalú munkássága és al
kotókészsége a műszaki és gaz. 
daságtudomány, az oktatás, az 
üzemszervezés terén a felsza
badu1ás után bontakozhatott 
ki. Munkássága eléi6zör a vas
úti üzem teljesítőképességének 
emelésére, az új, tudományo
san megalapozott szervezési, 
mfu;zaki és üzemviteli módsze
rek hazai viszonyok között va
ló alkalmazására, a termeléke
nyebb, magasabb minőségi 
munka kialakítására irányult. 

A felszabadwást követő 
években kiadott nagyjelentő
ségü tanulmányainak jelentős 
szerepe van abban, hogy a 
Szovjetunió tudományos és 

1950-"ben összefoglaló tanul
mányban tette közzé a szocia• 
lista vasút kialakulásának 
irányelveit. Uttörő tudományos 
munká6Ságának összefoglalása 
az 1954-ben megjelent „Vasúti 
üzem" című egyetemi tan� 
könyv. 1951 óta a Magyar Tu� 
dományos Akadémia Műszaki 
Tudományok Osztálya kereté-< 
ben megszervezett Közlekedés
tudományi Főbizottság elnökei 
Itteni munkásságának ered
ményeként mind szélesebben 
>bontakozik ki a közlekedéstu� 
domány hazai művelése, amely 
a felszabadulás előtt alig nyert 
tei·et. A vasúti vontatási mód ... 
szerek tanulmányozása alap.; 
ján behatóan foglalkozik a vil• 
lamosítás és a Diesel-vontatás 
kérdésével; 

Az egész közlekedéstudo-o 
mányt átfogó munklásságáé11i 
korábban a Magyar Népköv 
társasági ltrdemrend V. foko
zatával é5 a Munka Vörös 
Zászló Érdemrenddel tüntették 
ki, 

--------------

Egy tisztázásra váró kérdés 
a kollektív szerződ és megkötése előtt 

E l indult ország iáró útiára a gördülő 
ú i ítókiá l l ítás 

-
, 

sem más. mmt a helyes hő
kezelési. 

A kitérógyár munkásainak 
�ntélyes része Adácsról, Ka-
rácsondról és a ikörnyező fal

A szegedi szolgálati vezetők 
I 

A kollektív szerződés tervE!' 
a szakszervezet területi bízott- zetének készítésénél igyekeztek 
ságával együtt nemrégiben segíteni ezeke'Il az állapotokon; 
megvitatták a készülő kolleik-

1 

Már régebben te,rvbe vették, 
tív szerződések tervezetét. A hogy 140 OOO forintos költség„ 
szerződéstervezetek azt mutat- geL öltözőt és mosdót építenek. 
ták, hogy a vezetők tudták, A minisztérium is támogatta 
milyen lelkiismeretes, körül- az ügyet, az igazgatóság II; 
tekintő munkát kíván a kol- osztálya el is készítette a terv
lektív szerződések elökészítése. rajzokat. 

Március 14-én ünnepélyes 
keretek között nyitották meg 
és indították útjára a vasutas
szakszervezet és a vasúti fő
osztály I. szakosztálya által 
közösen rendezett gördülő·újí
tókiállítást, a Keleii·pályaud
varról. 

A mozgalmi és szakvonali 
szervek képviselőinek jelenlé· 
tében lefolyt rövid ünnepségen 
nagyszámú érdeklődő, sok vas
utas dolgozó vett részt. Batta 

F_erenc elvtársnak, a szakszer
vezet termelési osztálya veze
töjének megnyitó szavai után 
került sor a kiállítás megte
kintésére. 

Egybehangzó vélemény sze· 
rint nemcsaik az induló állo
máson, hanem szerte az or
szágban nagy sikerre számít· 
hat a jól megrendezett, tanul
ságos, újításra. ésszerűsítésre 
ösztönző kiállítás. Szebbnél
szebb fotómontázsok és tablók 
mutatják azt a fejlődést. amíg 
a 257 beadott javaslattól évi 
21 760·ig eljutottunk, mekkora 
fejlődést értek el újítóink, 
amíg az 1947. évi 29 elfogadott 
javaslattól a 6786 elfogadott 
újításig értünk. 

A kiállítás érdemei között 
elsősorban kell említeni azt a 
törekvést, amely pártunknak, 
kormányunknak az emberről 
való gondoskodását, még kö· 
zelebbről a fizikai munka gé
pesítését van hivatva segíteni. 
Olt látjuk a dolgozók szociális 

és munkakörülményeit segítő 
új létesítmények makettjeit. a 
munkát, a· tern1elékenységet 
növelő vasutai; újítások kivá• 
lóbbnál·kiválóbb műszaki meg
oldását. És mindezeket az újí· 

ni képes a vasutas dolgozók
ban szunnyadó alkotó tehetsé
get, az arra való törekvést, 
hogy pártunk határozatai szel
lemében a legtöbbet nyújtsák 
a vasút technikai színvonalá-

Sok ér<lekesséq akad a kiállított újítások között. 
(Kovács G. te Iv.) 

tásokat, ésszerús.ltéseket 
többségében - működés köz· 
ben is bemutatják az érdeklő
dőknek. 

A látottak alapján az a meg
győződés alalrnJi ki a nézőkö
zönség soraiban, hogy a szak· 
szervezet és a vasúti főosztály 
közös újítókiállítása serkente· 

nak emeléséért folyó harcban. 
A mozgókiállítás első útja 

Hatvanba, Mii;kolcra vezetett, 
majd utána minden jelentő· 
sebb állomáson megnyitja lrn· 
puit az érdeklődők előtt. hogy 
közkinccsé tegye üzemeinkben 
a hazájukat szerető vasutas 
újítók elgondolásait, alkotá· 
sait. 

vakból jár az üzembe. Sajnos 
a rossz !közlekedési viszonyok 
miatt a délutáni és az éjjeli 
műszakot ezeknek a munká
soknak szabad idejükből 5-6 
órával meg kell toldaniuk. Az 
elégedetlenségek állandó szü
lője ez a körülmény. Egy autó· 
busz beállítása egyszerre meg
oldaná a problémát, mint 
ahogy a többi gyöngyösi üzem
nél is megoldotta. De amí,g ez 
meg nem történik is - remél
jük hamarosan véget vetnek 
ennek az áldatlan állapotnak 
- li!galább annyit tegyen meg 
a vasút. hogy a 8842·es meg
álljon a Kibérőgyárnáh A fluk
tuáció és a sorozatos elégedet
lenség nagy részét meg lehet-
ne szüntetni - csak egy kis 
jóakarat kellene; 

A tervezeteket úgy igyekeztek Sajnos, csalódtak reményeikösS.zeállítani, hogy azok a dol· ben. A bank ugyanis megálla• gozók javai;Jataival kiegészít- pította, hogy a fürdő és öitözó 
ve valóban az üzem, a szolgá- építése nem tartozilk a feiújí• lati hely törvén,yévé válhas- tási munkák fogawmkörébe, 
sanak, hanem a dolgozók érdekeit 

A gondos, lelkiismeretes elő· szolgáló beruházás. Felújítás 
készítést tanúsítja az a körül- címén tehát nem engedélyezi a 
mény, hogy egyik-másik kol- 140 OOO forintos hitel felhasz
lektív 1>2erződés tervezete kö• nálásá t. 
rül élénk vita alakult ki. Igy Most, a kollektív szerződéa tervezet lkés.Zítöit fogas kér- sek előkészítő tárgyalJásainál dés elé állították a sz,egedi fú- ismét felszínre került ez a kértőházhoz tartozó kocsijavító dés, mert a szerződéstervezet műhely dolgozóinak szociális készítői - figyelembe véve a problémái. A műhely 72 dol- műhely dolgozóinak kitűnő gozója a legmostohább körül· munkaeredményeit is - a koLmények között, a szabad ég lektív szerződésben biztosítani alatt, eso"ben, hóban, fagyban, kívánták az öltöző és a mosdó tűző nal)5Ütésben végzi mun- fe/,építését, amelyre lényegében káját; már a szükséges összeg is ren-

----------------- delkezésre áll. Csak sürgősen 

Versenylelhívás a szertarakhoz 
tisztázni kell azt a kérdést, 
hogy a munka milyen foga
lomkörbe tartozik, b�ruházá.s 
vagy feiú;ítás-e. A kollektív 
szerződések megkötése előtt 
nyilván máshol is merülnek 
fel hasonló kérdések. ame'yek
nek elodázása, bürckratikus 
megkerülése nemcsak a kol
lektív szerződések komolysá
gát és sikerét, veszélyezteti, 
hanem a dolgozók jogos érde
keit is. 

A vasutas szakszervezetnek 
I 

ben beszerzik és a fűtőház 
a téli lemaradások pótlására rendelkezésére bocsátják. A 
felszólító felhívását a Keleti- szénnel rakott kocsu� gyors ki
sz,ertár dolgozói is magukévá rakását minden körülmények 
tették és elhatározták: azzal között biztosítják. 
járulnak hozzá a lemaradások Hasonló értelmű csatlako• 
pótlásához, hogy a mozdonyok zásra szólították fel Budapest
gy •rs kiszerelésének lehetővé Déli, Budapest-Vágóhíd, Bu
tételével meg,s:tüntetik a szere- dapest-Ferencváros, Budapest
lő alatti ácsorgásokat. A moz- Rákos és a Hámán Kató szer
donyok javításához szükséges tár dolgozóit. (Izsó József Ieve
anyagokat, alkatrészeket idő- J:éból.) 

Szilád! Sándor 
Szegedi Igazgatóság 



- a  

A munkabér bizottságok 
szocialista bérrendszer őrei és fejlesztői 

A termelés és a termelé
kenység emelésében, a dolgo
zók ISZa!kmai képzésében és az 
új technilka alkalmazásában 
egyaránt nagy szerepe van a 
szocialista bérezésnek, amely 
anyagilag is érdeke1tté teszi a 
dolgozókat a szocializmus épí
tésében. 

gok legyenek a. szocialist,a, bé1'

rendszer őrei, segítsék a. jelen
legi bérrendszer továbbfejle,sz
tését, biztosítsák a párt, a. kor
mány és a SZOT határozatai
nak, betartását. Harcoljana!k a 
bérfegyelem fokozásáért, lep
lezzék le a bér- és normacsa
lókat. 

A vasúti bérrendszer már al- Nem kevésbé fontos feladat, 
kalmas arra, hogy a dolgozó- hogy megvédjék szolgálati he
kat anyagilag is érdekeltté te- lyük dolgozóinak érdekeit, őr
gye a. termelésben, a termelé- ködjenek éberen, nel;togy a jo
kenység emelésében. A szocia- gos bérigények csorbát szen
lista bérrendszer megszi1árdí- vedjenek. Harcoljanak az 
tásában és továbbfejlesztésé- olyan rövidlátó szolgálati ve
be� azonban még igen sok fel- zetők ellen, akik a jogos bé
adat vár a munkabér bizottsá-

, 
rek vi6szatartásával megsértik 

gokra; A munkabér bizotts.á- a szocialista bérez.és elvét. 

A helyes bérpolitika hatása 
Gyakran előfordul még, hogy 

megsértik a bérkérdésben ho
zott párt- és kormányhatáro
zatokat. Igen gyakori a bér
alaptúllépés. Az Északi Járó
m·űjavítóban januárban 71 OOO 

forint béralaptűllépés volt. De 
hasonló a helyzet a többi járó
műjavítónál is. A béralaptúl
Iépések pedig azt jelentik, 
hogy drágábban termelünk, 
:nem teljesítjük önköltségi ter
vünket. 

A béralaptúllépések meg
szüntetéséért különösen sokat 
kell tenniök a járóműjavítók 
munkabér bizottságainak, de 
!Dem tétlen!k.edhetnek a többi 
szolgálati hely munkabér bi
zottságai sem. Kisérjék figye
lemmel a pótidők és állásidők 
utalványozását, mert ezeknek 
felelőtlen kezelése szintén 
munkabéralap túllépéshez ve
zet. A Landler Járóműjavító
ban például � ezer óra pót
idő és állásidő fordul elő ha0 

:vonta. 

panaszolják a dolgozók, hogy 
az üzemi bizottsághoz benyúj
toít, munkabérre vonatkozó 
kérelmetket nem intézik el 
időben és ezért a dolgozó in
kább a szakszervezeti központ
hoz, vagy egyéb szervekhez 
fordul. Ilyesmi leginkább a 
pályafem1tartási és építési 
szakszolgálatnál fordul elő. 

A munka.bér bizottságok is 
csailc akikor tudják hiánytala
nul megoldani feladataikat, ha 
áliarndóan. a dol,gozókra tá
maszkodva, figyelembe veszik 
észrevételeiket, javaslataikat. 
A legfontosabb feladatok:  
gyakran ellelwrizni a. pénz
alap gazdáU<.odá.st, a pótidők 
utalványozását, a. túlórák fel
használását. Ha bármilyen hiá
nyosságot tapasztalnak a mun
kabér bizottságok, erre hívják 
fel a szolgálati vezetés és a 
felsőbb szerv�k figyehnét. 

Minden munkabér bizottsági 
aktiv,ának azzal a tudattal 
kell dolgoznia, hogy munkáját 
a párt és a munkásosztály 
megbízásából végzi. Dolgozó
táJ:sai elvárják a munkabér
bizottsági aktívától, hogy lel
kiismeretesen képviselje érde
keiket, mert ez ís feltétele an
nak, hogy megszilárdítsuk szo· 
cíalista munkabér politikánkat 
s ezzel elősegítsük dolgozó né
pünk életszínvonalának eme
lését. 

E- Lajos, 
a szakszervezet munka

bér csoportjának vezetője 

1956. március 19. 

A DOLGOZÓK BIZALMÁBÓL 
A szakszervezeti alapszerve

zetek vezetőségeinek megvá
lasztása. után a. szegedi és a. 
debreceni terül�t kivételével 
megtörtént a. t,erületi választ· 
mányok és a területi bizottsá
gok m€gválasztása. Mai szá
munkban megkezdjük a fenti. 
szervekbe választott elvtársak 
névsorának közlését azzal a, 
céllal, hogy a, szolgálati he
lyek, üzemek d.algozóit tájé· 
koztass-u.k arról, hogy ügyes
bajos dolgaikkal. a szak.sze'T
vezeti kérdéseket érintő prob
lémáikkal kikhez fordilljanak, 
mint a szak-szervezeti közép
szervek tagjaihoz. 

Budapest terület 

Arató Károly, a Bp. Ig. veze
tője, Beró József, Keleti i\�üsz.aki 
Kocsiszolgálat. Balázs 1stvan, Bp. 
Ter. Biz.. Borhl Béláné, Felép!t
ményí VasanyagJavi�ó. Doma Sán
dor, Bp. T-er. Biz., Eqenl Sarolta. 
BVKH, Ferencz Sándor, Bp. Ter. 
Biz., Gróf József, Bp. Ter. Biz .• 
Hontvári József, Soroksári úti 
áll., Horváth Irén, Keleti vm. 
Fenntart. Főn., Horváth István, 
Pusztaszabolcs áll., Harmath Ilo
na, Ctnkotia áll., Horváth Károly, 
Vasúti Föosztály, Kaposvári 
Adám, Bp. Ig., Kummer István, 
Terézváros Prt. Fön .• Lándor Er• 
nő, Bp. Ter. Biz., Láng Pál, Bp. 

Ter. Biz .• Müller János, Hldépftésl berger János, Dombová.I' tth .. Ha. 
Főn., Maezkó István, Bp. Ig. Pol. gara Józsefné, l\agykan;zsa fth .. 
Oszt. vez.. Magyar György, Déli Fekete Antal, Bátaszék pft.. Ug
rth., Oesovai 1stván, Keleti fth.. lyaí János, Pécs Ig .• Sánta József, 
Palotás Károly, Pest megyej Pécs lg. Pol. Oszt.. Krassói Pál, 
SZMT, Szabados Oezsó, Landler J. Pécs Ig . . Prinees Mlhá_ly, Sztálin-! 
J., Rétfalvi Ferenc, Komárom áll., város pft., Krémer Gyorgy, Bata
Sáqi Gyuláné, Ferencváros Pft. tonfenyves áll., Martinka István, 
F6n., Surmann Imre, ÉS.zaki J. J., Pécs Ter. Biz., Bódog Ferenc, 
Szuper Jstván, Balassagyarmat Nagykanizsa rth., Turáni Gyula, 
!th., Szabó Lajos., Vasúttervező Nagykanizsa pft., Kinczli József, 
��:: s���:��k1
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Fön .• Szebeni Sándor, Fereucvá- Tóth Dezső, l\.lur.a.keresztur áll., 
ros áll.. Tóth Jánosné, Bp. Ter. Bánhefyi En:sébet, Keposvár áll., 
Biz.. Tóth János� Bp. Ig., Török Benke László, Pécs flh.. Fehér 
Lajos, Szolnoki J. J., Veress Gé- Sándor, Pécs Ter. Biz., Sólyom 
za, Kyugatt áll.. Véqh Ferenc, János, Szekszard áll.. Andri Jó
Székesfehér,·ár áll., Horváth Fe- zse.f, Barcs fth., Szőke János, 
renc, Józsefváros áll. Gyékényes ált . • Furus Géza, Pécs 

A választmány els6 ülésén a áll.. Nagy Erzsébet, Sárbogárd 
következö elvtársakat választot- áll.. Aradlcs János, Siófok áll. 
tálc a területi btzotlság-C.a: Szentszikr.ai Jánosné, Bátaszél� 

Beró József, Doma Sándor, Fe- áll., Ormos! Lajos, Dombóvár áll. 
rencz Sándor, Gróf József, Lán- Kisbódis János. Pécs Ter. Biz.: 
dor Ernő, Maczkó rstván, Müller Gemelner E.de, TBKE, SZéSke Gá
János, Sági Gyuláné, Sunnann bo1·né, Rétszilas-Alsó, Arató Fe
lmre, Szabó Lajos, Szentesi Sán- renc, Pécs fth .• Vass Arpád, Kador, Tóth Jánosné, Tóth János, posvár p!"t. 
Veress Géza, Végh Ferenc. A Yálasztmány első ülésén a 

A területi bizottság elnökévé következő elvtát'sak.al válasz.tat: Gróf József elvtársat választot-
, 

tál<: a területi bir.OLtSágba: 
1:ák. Sánta József, Uqlyai János, Hat gara Józsefné, Fekete Antal, Mar-

Pécs terület }tz�:f}
s
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A választmány tagjai: Szentpáli A területi bizottság elnökévé 1 
dor, Kovács Éva, Klsbódis János. 

János, Nagykanizsa áll., Tóth Kinczli József elvtársat vátasztot-lstván, Komló áll., Fuehs· tál<. 

MEZÖTÚRON IS VAN MÁR KULTURÁLIS ÉLET 
Már a kultúrotthon vezetősé

gének újj áválasztásánál bizta
tó jelek mutatták, hogy meg
nőtt az érdeklődés a kulhmális 
munka iránt. 1!;s valóban azok
nak lett igazuk, aldk bíztak 
abban, h Jgy Mezőtúron is éle
tet lehet fakasztani a vasutas 
művelődési otthon falai között. 

la ofoasómozgalomba is. 
Egyébként a könyvtár olvasó
tábora állandóan bővül, hála 
új könyvtárosunh-nak, aki 
nemcsak hozzáértéssel, hanem 
szeretettel is végzi munkáját. 

A színjátszó csoport most 
Csiki Ge,:gely „Nagymama." 
című színművének előadására 

Az életet nálunk is a fiat-a- készül. A további jó munka. 
lok pezsdítették fel. Színjátszó I biztosítéka, hogy a művelődé
és tánccsoportot alakítottak és si otthon a legmesszebbmenő 
igazi fiatalos lendülettel ké- tá_mogatást k�Pja .. az �ll?más 

.. • partszervezet.étol, uzem, b1zott-szulnek a Landler Jeno kultu- ságától és a szakvonali veze-
1·ális seregszemT.ére. A DISZ- téstől. 
fiatalok közül nagyon sokan 
kapcsolódtak be a József Atti-

Fejes István 
kultúrotthon igazgató 

A szovjet film ünnepe 

A hibák főként abból adód
!Dak, hogy az üzemi bizottsá
gok sem foglal'k,ozna.k e!,ég a.la,
posan a bé1·kérdéssel. Sokszor 
„népszerűtlennek" tartják ezt 
a munkát. Különii<sen a kisebb 
üzemi bizottságokra jellemző 
ez, amelyek nincsenek tisztá
ban azzal, hogy a helyes bér
poUtika milyen nagy mél'ték
,ben befolyásolja a termelé
kenység emelését és a dolgo,. 
rrok jólétének növekedését. 

A munka megjavításának 
egyik legfontosabb feltétele, 
hogy az üzemi bizottságok a 
SZOT határozatának értelmé
ben jól működő munkabér bi· 
zottságokat építsenek ki. Mi
nél előbb érjék el azt, hogy 
jól képzett aktívá!k foglalkoz
za.na.k a bér- és munka.ügyek
kel. Neveljenek olyan aktívá
kat, akik következetesen har
colnak pát·tunk és kormányunk 
határozataiért, és leleplezik az 
ellenség híreszleléseit, a bér
demagógiát. A munkabér bi
zottságok tagjai és elnökei 
csak úgy tudják hiánytalanul 
végrehajtani feladataikat, ha 
állandóan képezik magukat, 
tanulmányozz,ák a párt, a kor
mány és a SZOT idevágó ha
tározatait és figyelemmel kí
sérik a vasútra vonatko:w bér
ügyi intézkedéseket és rende
leteket. 

Évi 18 0� forint meqtakarítást J&lent Szentinnai Imre. Dobos 
András es Radnai Pá.1 úJitók megoldása, amellyel a 220 voltos 
Dohlander•motorok átköt-ését végzik 380 voltos Ü-'eme,ltetésre. 

A magyar kulturális életnek 
minden évben nagy eseménye 
a szovjet film ünnepe. A már
cius 15-től 28-ig tarló ünnepi 
eseménysorozatba az idén kü
lönösen tevékenyen kapcsolód
tak be a vasutas kultúrottho
nok. A vetítőgéppel felszerelt 
kultúrotthonok bemutatják és 
felújítják a legnagyobb sikerű 
szovjet filmalkotásokat, szá
mos kultúrotthon pedig kes
kenyfilm vetítőgépet szerzett 
be erre az alkalomra. 

da" című filmet, majd előadást 
ta,:tottak Fagyejev irodalmi 
munkásságáról. A kultúrott
honban legközelebb a „Kom
munizmus nagy építkezései" 
című előadássorozatban a Vol
ga-Don csatornáról készült 
színes filmet mutatják be. 
Március 24-én a Közlekedés
és Közlekedésépítéstudomány:i 
Társaság tart előadást az élen
járó szovjet technikáról, majd 
levetítik az irányvonatok gaz
daságos köZlekedte'.éséről ké
szült filmet. 

(Kováes Géz.a felv,) Fontos feladat a bérügyi ak
tívák képzése. A munkabér bi
zott5ágok elnökeinek nagy fi
g.reiemmel kell k_ísérni az esti 
tanfolyamokat, küldjenek 
ezekre minél több munkabér 
bizottsági tagot. Különösen 
fontos a továbbképzés azért, 
hogy a munkabér bizottságok 
elnökei, tagjai minél jobb el,
lenőrző munkát végezhesse-
nek. Az ellenőrzés első felté
tele pedig az, hogy maguk is 
tisztában legyenek azokkal a 
rendeletek!kel és intézkedések
kel, amelyeket ellenőrizniök 
kell. 

Válasz a szakszervezet felhívására 

Az ÜB-k le/efőss"ége 
Az üzemi bizottságok nem 

érzik eléggé felelősnek magu
kat a helyes bérgazdálkodá
sért. Nemigen van olyan szol
gálati hely, ahol üzemi bizott
sági üT.ésen vitatták volna meg 

· a béra.lapgazdá.lkodá,st. Sűrűn 

Budapest-Nyugat! pályaud
var dolgozói röpgyülésen tár
gyalták meg a vasutas szak
szervezet elnökségének felhí
vását. Megvizsgálták, hogy ál· 
lomásukon hol okozott lema
radást a kemény tél. A lemara
dások számbavétele után elha
tározták, hogy azok minél 
gyo1'Sabb felszámolása érdeké
ben március 15-től április 4-íg 
felszabadulási műszakot ta.rta.
nak. Vállalták, hogy a műszak 

A S Z O VJ E T  VA S U TA K  F E J L E S Z T É S E  
A H AT O D I K  Ö T É V E S  T E R V B E N* 

I. 
A Szovjetunió né_pgazdasá

gának fejlesztésétől elválaszt
hatatlan a vasúti közlekedés 
fellendítése. Ma is változatla
nul áH, hogy a Szovjetunió 
�egfontosabb közlekedési esz
!köze a vasút, amelynek fejlesz
tésében a technikai haladás új 
irányainak nagyszerű távlatai 
minden 'vonatkozásban meg
mutatkoznak. 

A XX. kongresszus rámuta
tott, hogy a gazdasági élet 
szállítási szükségleteinek tel
jes kielégítéséért elsősorban 
növelni kell a vonalak átbocsá
tóképességét, a vasúti közleke
dés rekonstrul<ciójával. techni
kai színvonalának emelésével. 

A vasúti közlekedés szünte
len tökéletesítése új, nagytel
jesítményű mozdony_ és kocs1-
típusokat. a pálya feilesztését, 
a pályaépíté."i és rakodási mun
kák gépesíté,ét, az új távközlő 
eszközök '·• bizlo•ító berende
zések, a kö,p'.mti for.�alom
vezérlés. a távvezér:és és az 

automatika más eszközeinek 
kiterjedt alkalmazását kívánja 
meg. Az ötéves terv során al
kalmazásra kerülnek mindazok 
a legfontosabb technikai be
rendezések. amelyek a techni
kai haladás legfontosabb irá
nyaiként századunkat j�llem
zik. a villamosítás, a gépesítés, 
az automatizálás és kémizálás. 

A fejlesztés méreteit elsősor
ban az határozza meg, hogy az 
ötéves terv hatalmas arányú 
fejlődésével Jaro szállítási 
szükségletek a vasúti közleke
ciésben több mint 1374 milliárd 
tonnakilométerre emelkednek. 
Ez a növekedés az előző ötéves 
terv teljesítményeinél több 
mint 400 milliárd tonnakilo
méterrel magasabb, ami kb. a 
Szovjetunió összes vasútvona
lainak 1940. évi teherforgalmá
va! egyenlő. Ez a szállítási tel
jesítmény annyi. mintha a Ma
,:,;yarországon egy hónap alatt 
közlekedő valamennyi teher
vonat - 1500 tonnás terhelés
sel - e,rzyszer megkerülné az 
egyenlítőt. 

A villamosvontatás f e1lesztése 

A vasútvonalak villamosítá
sára jóváhagyott tizenötéves 
kereltervnek megfelelően meg
valósítják a villamcsvontatás
ra való áttérést a legfontosabb 
nagy teherforgalmú és hegyi 
vonalakon. az intenzív utasfor-

* P�szletek Csanádi György MAV 
vezfr'.qazqatónak a magyar
szovjet l:.arátsáqi hónap alkalmá· 
ból tartott előadásából. 

galmú fővonalakon és a nagy 
ipari gócpontok elővárosi vo
nalain. 

A kerettervnek megfelelően 
öt év alatt 8100 km vasútvona
lat fognak villamosítani, ezzel 
több mint kétszeresére emelke
dik a villamosított vasútvona
lak hossza. Sorrakerül az or
szág fővárosát Szibériával és 
a Don-medencével összekötő 
vasútvonalak villamosítása is. 

A 8100 km hosszú vasútvonal 
hossza majdnem eléri hazánk 
vasútainak összes hosszát. 

Érdemes ezt összehasonlítani 
a világ többi vasútainak villa
mosítási ütemével. A legna
gyobb ütemben villamosító 
francia vasutak például a há
ború befejezését követő tíz év 
alatt mLndössze 1390 km vona
lat villamosítottak. Igen nagy 
érdeklődésre tart számot ná
lunk különösen az. hogy a vil
lamosítás során alkalmazm 
fogják az ipari frekvenciájú 
váltakozó áramú, 50 �riódusú 
villamosvontatási rendszert is. 
Ez nagy segítség lesz nekünk 
ahhoz. hogy ezt a rendszert -
melyet Kandó Kálmán úttörő 
munkája eTedményeként mi 
alkalmaztunk először - sok
kal nagyobb lendülettel fej
leszthessük. 

A villamosipar dolgozói a 
tudományos dolgozók segitsé
gével elkészítették a higany
gőz egyenirányítós gépegysé
gekkel - ignitronoklkal - el
látott egyfázisú mozdony két 
mintapéldányát. A kísérleteket 
próbapályán folytatják. , Rend
kívül elgondolkoztató az ener
giafelhasználás gazdaságossá
gát célzó az a törekvés. amelv 
a villamosvontatás hatásfoká
nak növelését célozza. Altalá
ban a villamos vontatás hatás
foka vilál!Viszo-nylatban 18-20 
százalék között mOZO<' A szov
jet energetika műszaki ered
rr,ényei lehetővé tették. hO/:!Y a 
hőerőművekben egyre széle
sebb körben alkalmanák a 
na-gy- és az extrém nagy gőz-

alatt a. márciusi szállítási ton
na.tervnél mutatkozó 3000 ton
na. lemarndást megszüntetik. A 
rakva-rakott mozgalomban fel
adási kocsiszükségletüket 50 
százalékban a leadásnál ütiilt 
kocsikból fedezik. Ezzel 5400 
kocsiból 2700-at megta.karí,ta
nak. 

Egyidejűleg felhívták a bu
dapesti igazgatóság valamennyi 
állomását: csatlakozzanak a 
felszabadulási műszal<hoz. 

nyomást. Ennek folyománya
ként a tüzelőanyagnak az ener
gia termelésre eső fajlagos 
mennyisége állandóan csök
ken, a hőerőművek átlagos 2.J. 
-26 százalékos hatásfokával 
szemben most már 29-30,5 
százalékos hatásfokot ért el. 
A legközelebbi 5-10 év során 
az extrém nagy nyomással 
dolgozó áramfejlesztőknél a 
hatásfok 38,5-39.5 százalékra 
növekszik. ami a villamosvon
tatás hatásfokának 26-28 szá
zalékra való emelését eredmé
nyezi. Rendkívül nagyjelentó
ségű, persze, a villamosításnál 
a vízi erőművekből nyert ener
giák felhasználása is. amely 
60 százalékos hatásfokot jelent. 

A ferencvárosi „November 
7." kulúrotthonban a szovjet 
film ünnepe megnyitóján be
mutattáik a világhírű Fagyejev 
regenyből készült „Ifjú gár-

ennek előkészítésével nálunk is 
kell foglalkozni. 

Az ötéves tervben új, nagy 
vonóerejű, korszerű villamos
mozdonyok gyártására kerül 
sor. A beszerzendő 2000 db új 
villamosmozdony között 400 db 
570-0 LE-s villamosmozdony 
szerepel. Ezek teljesítőképes
sége kb. 2,3-szorosa a mi ré
gebbi Kandó villamosmozdo
nyunkénak és 1,7"\SZEll'<!Se az 
újabb BoCo villamosmozdony
nak. A nyolctengelyes mozdo
nyok három és fél-négyezer 
torma súlyú szerelvényeket 
vonta�nak majd óránként 90 
k;lométer maximális. mérsé
ki,lt emelkedőn pedig 42-4:3 
kilométer sebességgel. 

Hasonlóképpen gazdag film
műsort állított össze a Land
ler, az Eszaki és a Swlnoki 
Járómú;iavító kultúrotthona 

séhez szükséges dolgozó moz
donyállag kb. 35---40 százalék
kal csökkent. Ugyanitt a diese1 
villamosmozdonyok allrnlmazá
sának öt éve alatt 1,84 millió 
tonna szénnel csökkent a ,zük
séglet, ami lehetővé tette. hogy 
33,500 teherkocsit fel.szabadít
sanak és ezzel több mint l 

r.ü!Uárd tonna-km szállítási 
teljesítményt takarfüana� 
meg. 1957-től kezdve fokozato
san áttérnek a tolatószolgálat
r,ak diesel-mozdonyokkal való 
ellátására. 

A villamosítás további erő- Jellemzően mutatja a 2000 

A vasútvillamosítási terv és 
a diesel-vontatás további szé
leskörű bevezetése eredménye
ként 1960-ban a vasutak egész 
teherforgalmának 45 százalé
kát villamos- és dieselm0toros 
vontatással fogják lebonyolíta
ni. a jelenlegi 14 száza!ék�al 
szemben. 1965-ben ez az arány
szám 80-85 százalékra emel• 
kedik. 

teljes kifejlesztésénél döntő villamosmozdony beszerzésé
szerepet játszik az a körül- nek nagy jelentőségét az. hogy 
mény, hogy a Szovjetunió az ezek teljesítőlcépessége jelen
atomerő békés felhasználásá- tősen felülmúlja a mi összes 
ban világviszonylatban első és gőz- és villamosmozdonyunk 
egyedül rendel'kezik atomener- teljesítményét. Ez azt ielenti, 
giájú villamoscentráléval. A m1 hogy a Szovjetunió előirány
viszonyaink között természe- zott villamosítása olyan mére
tesen a villamosítás kifeilesz-

, 
tű. mintha Magyarország min

tésénél ezt a lehetőséget a kö- den vasútvonalát 5 év alatt 
vetkező ötéves tervben még villamosvontatásra rendeznén..l;c 
nem vehetjük figyelembe. de be. 

A Szovjetunióban a gőzmoz
donyok a szénterme!ésnek 
mintegy · 30-35 százalékát fo
gyasztják el. Ennek csökken
tését a villamosítás és a d1ese!
vontatás kiterjesztése és a fő
vonali gőzmozdonygyártás be
szüntetése mellett gázturbina
hajtású mozdonyok gyártásá

Oiesel- és gázturbinás mozdonyok 
Rendkívül nagyarányú a die

sel motorosvontatás fejleszté
sének üteme is. A villamosítás 
mellett 18 Q-0.0 km vasútvonal 
dieselesítésére kei:ül sor. 1956 
-1957-ben olyan dieselmotor06 
tehervonati mozdonyok proto
típusai készülnek el. melyek
nek egy egysége 2500-3000 
LE-s teljesítőképességű. 

Az eddig elért eredmények 
közül megemlítem azt, hogy 
1954-ben a harkovi gyár több
tagú 4000 LE-s diesel vHlamos-

mozdonya 4.000-5000 tonna sú- val is elő kívánják mozdítani. 
lyú vonatoknak 5 és 7 ezrelé- E gázturbinás mozdonyo'.k 
kes és 340-0 tonna súlyú vona- hatásfoka a g-/í?mozdonyok 
toknak 9 ezrelékes emelkedőn 4-6 százalékával szemben 13-
fokozott sebességgel való to- 1 5  százalék. ami a evakorlat
vábbítására alkalmas. ban azt ielenti. ho!!v· mfo egv 

Rendkívül érdekes az. hO"\' !!őzmozdonnval v�ntíltolt vonat 
a dieselmozdonyok bevezetésé- 18 tonna szénn°1 ?00 kilométer! 
vel már eddig is mennyire tud megte.n�i. eddi!< e11v_ azD' 
csökkent a dolgozó mozdony- n?s te,he1esu """"'or a ;raztur, 
állag. Az ordenburgi. taskenti 

I 
binás TPozdonv nqvanE'nnyt 

ordzsorikidz-Pi vasut�kon oé'- szénnel ezer 1<ilo,néterre tud 
dául az usi:vanol,.,an ,,O1 1 1 ...,... c:>n 1'i továbbítani 
szállítási teljesítmény elvégzé- (Folytatjuk) 



1956. március 19. SZOCIALISTA V AS1'TtRT 

Miért nem lett élüzem 
a Debreceni Rakodási Főnökség ? 

A Debreceni Rakodási Fó
ookség dolgozói már többször 
elnyert.ék az élüzem-címet, a 
min.i6zter és a szakszervezet 
vándorzászlaját. Az igaz..sá.g az, 
hogy a do1gozók &Wrgalmas és 
odaadó munkával rászolgáltak 
a k itüntetésre. 

kivételével, a vezetéshez tarto
zó.il: egymásután követtek el 
norma· és bércs"'llást, okirat
hamisítást, a különféle sza
bálytalan magánvállalkozások 
egész sorozatát. Nem rettentek 
vissza attól. hogy egyéni ha
szonJesésból csúnyán visszaél -
jenek népi államunk bizalmá
val, csúfuJ fizetve a kieme
lésért. tanfttatásukért. 

gyen dolgoztak, 6--8 ember 
helyett vették fel a bért. A 
fizetési jegyzékre nemlétezók 
r:evét hamisították. Egy-egy 
ilyen üzlctból fejenként 2500 
forintra is szert tettek. 

Átvették a Minisztertanács és a SZOT zászlaját 
a Miskolci Járómújavító dolgozói 

1955 második és harmadik 
negyedévi értékelés során is 
teljesítették az élüzemfeltéte
leket. Amikor azonban a ne
gyedik ne.,<>yedévi terv teljesí
téséért h�coltak, .,papíron" 
úgy tűnt. hogy októberben az 
élüzemfeltétel egyik tényezó
jét, a hasznos átlagteljesít
ményt nem teljesítették. Csu
pán másfél százalék volt az el
térés. Czudor Jánosné norma
tiszt gondolt egy merészet és 
a kimutatás utalványozott órá
jána,k rovatába bejegyzett ada
tokat meghamisította, úgy ál
lítva be, hogy 125 százalékot 
értek el. És ha lúd. hát legyen 
kövér, hadd „örüljenek'' a dol
gozók, 3 százalékkal maga
sabbra vette a hasznos teljesít
ményi százaJékot is. A BVKH
hoz felterjesztett kimutatáson 
a valóságna.1<. megfeleló, az 
otthonmaradt példányokon a 
valótlan, a minisztériumhoz 
küldött beszámoló jelentésen 
a meghamisított adatok szere
peltek. 

Czudor Jánosné. kihallgatása 
IEOr.án hamis erkölcsmagyará
zatból indult h'i. Azt mondotta, 
hQgy nem akarta. hogy a le
maradás miatt nagyobb terme
lékenység-visszaesés következ
zék be. Lám milyen furcsa 
kettósség az erikölcsi felfogás
ban. Azt összeegye1itethető
nek tartotta, hogy félrevezesse 
a íelsóbbséget, megtévessze 
dolgozótársait, becsapja a nép
gazdaságot. A vizsgálat során 
megállapítást nyert - hogy a 
decemberi teljesítményemél
kedések révén - csalás nél
kül is - eleget tettek az él
üzemfeltételeknek. hiszen 120 
száz�lékos szint hel�·et t be
csületesen 121 SZázalékot értek 
el. 

Hatodszor élüzem a Miskolci 
Járómújavító és most, a hato· 
dik élüzemjelvénnyel együtt 
egy másik kitüntetó jutalmat 
is elnyert: a Minisztertanács és 
a SZOT vándorzá.szlaját, A Családos emberek a bűnszö· zászló elnyeréséig hosszú volt 

vetkezet vezetói, részvev01, az út. 1954-ben már közel járhosszú vasúti szolgálat van tak ahhoz, hogy elnyerjék, de 
mögöttük, nemegyszer talál- a negyedik negyedévben visz
koztak népi államunk megbe- szaesett a termelés és közel félSzokásos munkalehet,jségek csülésével. Kitüntették, juta!· évig elmaradt az üzem az a fónökségek területén az al· mazták. a szeretet és megbe- élenjáróktól. A pártszervezet kalmi munkában wló rako- csülés számtalan jelével hal- és az üzemi bizottság aktívái dás. Az éjszakai, vasár- vagy mozták el óket. Ez a köszönet! azonban nem csüggedtek, fá

ünnepnapon végzett munka lgy mocskolták be sok éves radhatatlanul magyarázták a 
után 50 és 100 százalékos több· vasúti múltjukat. párt politikáját, élére álltak a 
letkereset jár. Ezeket ismerve, A vasút elbocsátotta Szabó termelés.nek. És 1955 második 
a fónökség vezetői előszeretet- Ferencet, Nagy Istvánt, Sándor negyedévében már újra él-üzem 
tel vettek részt a jól fizetó Zoltánt és Czudor Ján06Jlét. a Miskolci Járómújavító, a 
áruk tkényszerkirakásában. Ez Az igazságos ítélet mellett már harmadik negyedévben a jel
még nem hiba és nem bilnte- most sújtja &ket dolgozótáx· vény mellé kerül a miniszter 
tendő. De ahogy ók dolgoztak, saik megvetése, haragja. :e„ jo- és a szakszervezet zászlaja és 
az már nem egyeztethetó össze gois ez, hiszen a Rakodási Fő- 1955 második fél,évi jó munká
a kommunista erkölccsel. Nyo- nökség dolgozói becsülettel jának jutalma m.ár a hatodik 
mást gyalkoroltak a vállalatok- teljesítették az élüzemszim.t élüzemjelvény. valamint a Mi

ra. sokszor hamis teljesítmé- feltételeit, de hozzájuk méltat· ! nU:ztertanács és a SZOT d.•z-
nyeket igazoltattak a munka· lan vezetóik becstelensége I la1a. 
utalványokon. többszörös java-

, 
miatt eleste-k a élüzem-kitün-

, 
A zászló kötelez dalmat biztosítván maguknak. tetéstől. folt esett a Debreceni 

�ami� neveket írtak . a fizet� Rakodási Fónökség jó hírne· . .  A_ nagy k_itünte!ést _307 éler:
Jegyzékre. amikor harman-i!Je· vén. iaro dolgozo, 87 k1válo dolgozo, 

,,Szeretnénk teljes gőzzel haladni" 
Járómújavítóink feladata 

I 
idomfalat, ka.zánsíklemezt ké-

ugyancsak megnövekedett az rünk. Támogassa nak bennün
utóbbi idóben. Az ószi nagy ket jobban tt kinti üzemek, hí
forgalom idején és a téli zord 

1 
�n járómúvek nélkül sem 

idójárásban !cülönösen igény- a:nyar:,o.t. sem készáTUt nem 
bevett mozdony- és kocsipar- tudunk szállítani számukra 

olyan vagonokat, amelyek ren
des körülmények között az el
szállítatlan árukat továbbíta
nák. A kin�i üzemek egy része 
,.kényelmes··, tonnákban telje
síti a tervet, nem kifizetódó 
részükre. ha a vasútnaok sas
szeget, csavart, stb. szállitanak. 
Nem kis részben ennek kö-
szönhetó, hogy 15 mozdony áll 
gózhenger hiány miatt . . . 

kot kell minél elóbb üzemké- sem. 
pes állapotba hozmiult. 

Az Északi Járóműjavító vil
lamosmozdony-osztályán is er
re töreksilenek a dolgozók, 
Kiss László fómérnök, vezeté
sével. De csak májusra jön
nek egyenesbe - mint Kiss 
elvtárs mondja -. mert a Kle
ment Gottwald-gyár :nem adja 
·meg azt a támogatást, amelyet 
joggal vámának. tóle. 

Gyors segítséget 

Nem sokkal jobb a helyzet a 

Sdejtmentes munkát 

Szolnokon már a kazánková
csok foglalkoztatása is ikétsé
gessé válik az anyaghiány 
miatt. A javító üzemek egyre 
jobban érzik az acélöntvény 
mozdonyalkatrészck, a Wes
ting-al!katrészek hiányát. 

A szolnokiak munkáját az H06Szan lehetne folytatni. 
is hátráltatja, hogy a Landler Bízunk abban. hogy a vasúttal 
Járómújavítóban gyártott ön- anyagszállí1.ási kapcsolatban 
töttvas és fémöntvények selej- lévó üzemek vezetőinek tekin
tesek. Leggyaln·abban az ar- tete a vasút felé irányul, annál 
matura alkatrészeklllél tapasz- is inkább. mert legfelsőbb ve
taliák ezt. zetőink tájékoztatták óket az 

13 szakma kiváló dolgozója és 
10, a szakma kétszeres kiváló 
dolgozója ünnepli a miskolci 
vasutas múvelódési otthonban. 
ők azok, akik munkalendüle
tükkel magukkal ragadták az 
üzem valamennyi dolgozóját. 
A közös erófeszítés eredménye 
a terme'.ési terv 104,86, a jár
műjavítási terv 119,64. a ter
melékenység 104,86 százalékos 
teljesítése. €rdemes volt jól 
dolgozni, hiszen a kitüntetó 
zászló átadásakor 90 OOO forint 
jutalom is szétosztásra került a 
dolgozók között. 

A kitüntetés és a jutalom 
azonban nemcsak elismerést, 
hanem kötelezettséget is je
lent. A vasút, a népgazdaság a 
jövóben még nagyobb munka
sikereket vár a Miskolci Járó· 
műjavító dolgozóitól. Erról a 
kötelességról is beszélt Ka

tona Antal elvtárs, miniszter
hRlyettes, a Minisztertanács 
képviselője ünnepi beszédé
ben Elmondotta, hogy a Szov
jetunió Kommunista Pártja 
XX. kongresszusán elhangzot
tak fontos útmutatást jelente
nek a mi számunkra is, és a 
Szovjetunió vasútfejlesztése 
megmutatja a magyar vas�t 
fejlesztésének távlatait  is. Ma
sodik ötéves tervünkben na
gyobb helyet kap a vasútfej
lesztés és ezt már ebben az 
évben érezni fogjuk. A vasút 
fejlesztése, az új Diesel- és 
Diesel-elektromos mozdonyok, 
valamint az új típusú kocsik 

bevezetése a járműjavítás fej
Jesztését, így a ·  járműjavítók 
technikai fejlesztéret is meg
követeli. 

Jobb munka, magasabb életszínvonal 
- Elérkezett az ideje -

mondotta Katona elvtárs -, 
hogy megjavítsuk a munka
körülményeket a jár6műjavi
tókban. Ezen a téren eddig 
történtek mulasztások, a kor
szerűtlen gépek megnehezítet
ték a termelést. Ez a körül
mény azonban még jobban ki
eme!i azt, hogy az eiért ered• 
mények mennyire összefügg
tek a dolgozók lelkesedésével. 

- Hallottam arr6l, hogy 
egyes dolgozók keveslik a bért, 
a keresetl!t. Ezt a hangot nem 
szabad a fülünk mögött elen
gedni, ezek a panaszok indo
looltak. Mi tovább akarjuk ja,
vítani a dolgozók életszínvona
lát és tovább is fogjuk ;aví
tani. De ehhez többtermeTésre 
és jobb min6ségú munkára van 
szükség. Erre kell törekedni tt 
járóműjavitóban is. A második 
ötéves terv teljesítésével emel
kedni fog az életszínvonal és 
;avulni fognak a munkakörül
mények. 

A beszéd után felszólalt még 
Batta Ferenc, a SZOT képvi
se' óje, majd Katona elvtárs át
adta a vörös vándorzászlót az 
üzem dolgozóinak. Az ünnep
ség kultúrműsorral ért véget, 

HOl?'.Y kö,·e!kezhetett ez be - gözmoz!.lony-03ztályon sem. A 
lkérd�zhették io�,gal a ctol<(o- 328-ü45 SRmú mozdony hosz
zók -, hol voltak a vezetök, a szú ideje 19ír a kohászat által 
párloizottság. az üzemi bizr'.t- s�állitandó gőzhengerre. A 
ság? Hát éppen i:t van '¾ nyit- Láng-gni.r. a MAVAG és a 
.ia a dolognak. Mert hogyan Lörinci Hengermű tudna első
lehetett volna Czudor János- sorban segítem a bajokon. Na
nétól kommunista erkö'csöt gyon hiányzik például a 12  
várni, amikor vezetöinek jóré- milliméteres kazánlemez. 
szénél is bajok voltak. Emiatt a kazánmúhely nem 

A kocsiosztályon Balázs Jó- egyre rosszabbodó anyaghely
zs11.f -osatá1yvezető , jrinyitás� . z�.lröl.,Atni pegig -� vasút bel
val 100 százalékra teljesítették s.ó be.i'keit illeti : a Landler Já
a januárt és a februári tervet róműjavító dolgozói dolgozza
az embertelen hideg ellenére nal< selejtmentesen. Kissé fur
is. Aprilis 4�re nagyszerű vál- csán hat, de igaz, hogy a 7 D. 
lalásckat tettek a dolgo7ók de osztályt nemegyszer zaklatták 
ijesztő rémként megjelent a jutalmazásért, holott selejt
nagy csernokban az anyag- munka hagyja el az üzem te
hiány. Nincs kerékabroncsuk, ri.iletét az armatura alkatré
gömbvasuk. vonóhorguk. szög- szek gyár1f1si rés�leg�él. 

A szlaorú tél sok he,lyen megr"onqálta a váltókat és kere52tezéseket. Képünkön Lovúz János és Lázlty Imre Budapest-Ferenc• v;iros lrflomáson Javítják .a vál1>ódobban elhelyezett készüléoket. 

Mé,;: az élüzem-cím odaíté-
1 

t�d el':ge;1dö_ mennyiségű k;i
lése elótt vizsgálatot indított a �t kesz1teru. f:'Z ':gy:k árv?11 
debreceni igazgatóság más ok- allo _ _  41_1�.s tűzcsofau:a VB;· 
ból eredóen. Az ámvédelm.i Iglói _Pal es Hanga La.1_� �u
osztály dol<(oLói felfigyelte!t a ':ezeto __ b�szank�va, f_áJo sz1v
Rakodási Fónökség vezetóinek ' el 1� na <· kelneK :iz uzci:nben, 
helytelen magatartására. ös.z- próbalnak csegítem. amrn le
szefonodására. Rövidesen meg- het. 
állapítá<;t nyert, hogy a Ra- A többi műhelyben is ha
kodási Főnökség vezetóje, Szg· sonló a helyzet. Szolnokon 
bó Ferenc intéző. Nagy István Györe Lajos és Fülöp Ferenc 
:foga!mazó. irányító, Sándor művezetők azt mondják: -
Zoltán külsős irányító és Szeretnénk telju gőzzel ha
mondhatni egy.J<:ét személy !adni. De ehh,ez több kazán-

Még Jó. 
hog, véle1Dé11yeztük 

Az 1954. május 29-i Hivata
los Lapban rendelet jelent 
meii a dolgozók tisztítészerrel 
ve.ló ellátásáról. A rendelet 
munkakörök szerint meghatá
rozza. hogv llünek mennyi 
szappan és tisztítószer iár lha
vonta, A Keleti fütóházban 
hosszú ideig nem adták ki a 
tisztítószert állítólag azért. 
mert a dolgozóknak nem kel
lett. Igaz. 410gv a dolgozók egy 
része biza:lmatlan volt. de na
gyobb részük nem is tudott a 
tisztítószerről. Mikor „kipró
bálták". kiderült. lhogv ió és 
kérték a !havonta járó 30 de!ka 
tisztítószert. De ekkor nem 
akart senki sem foglalkozni a 
méréssel. Ezt az akadályt is 
legyőztük. 

Közben kaptunk egy újfajta. 
kellemes illatú. krémszerú tisz
títószert, amelyről kérték a 
véleményünket. A kedvezó vé
leményt körülbelül öt hónapja 
elküldtük. Idóközben elfogyott 
a régi tisztítószer és nem ka
pun•k az új fajtából sem. mert 
állító' �,;: az is e'fogyott. Több
ször feljegyezték panaszunkat, 

de eredménytelenül. Hol kalló
dik el a tisztítószer? 

Ocsoval István 
főmozdonyvezetó, 

Keleti fútóház 

Gyorsabb 
ügyintézést 

I gazgatósá.gunJc I. osztál·ya 
1955. november 28-án a KPM 
1/4 A. osztályától ké,·te üzemi 
loonyhánlk Létszámának lkét fő
vel való felemelését. de választ 
nem !kapott. 1956. február 18-án 
az I. osztály vezetője írásban 
érdekl,ődött az l/4. A. osztály
nál, hogy mi lett a l,étszámké
relem sorsa. A válasz, a,mely 
1956. február 27-én !kelt. a 
,n1u-n:kaü1111i oszt;ályunknak ér
lkezett, s többeik között így 
szólt: .,Felhívom a munlkaügyi 
osztál11 fi1111ebmét. h!o1111 az el

. 'követfkezendő időben hasson 
oda, hogy az iaazgatósáa OS7.
tályai a munkaügyi osztály 
m<>n1k<>rülése. illetve ;avaslalia 
nélkül ne küldjenek fel si,ak
osztályunkhoz felterjesztést." 

Mi. menértjiifk. h<XlY az osz
tályok közötti helyes együtt
műl'wdésre 'kidktatnaik bennün
ket. de nem értjwk meo azt, 
hooy miért kell eny válaszra 
három hónapig várni. Remél-

(Kovács Géz.a felv.) 

vasuk, hengerelt árujuk, feke- Szeretnen.k telies gozzel ha-
te festékük. !adni. most az egyszer a vas-- Kitüntetések 

Országosan 800 kocsit tárol-
I 

utas utasítást<\! eltéróen, fék 
nak már anyaghiány miatt, r,élkül. 

A Népköztársaság Elnöki 
Tanácsa az ó.szi csúcsforgalom 
harcaiban kimagasló munkát 
végzett vasutasokat tüntetett 
ki. 

Előzzük meg a baleseteket 
A Szoc la tlsta Munk'6rt trdem• 

érem kltüntet<!st kaoták: Keveházi Zoltán (Bp. Józsefváros), Farkas I. László (Bp. Ferenováros). Vadnai Imre (Debrecen). Varg,a I. Lajos (Nagykanizsa), Házi József (Bp. Ferencváros). 
Kőszáli Péter (Békéscsaba), Ma
kádi Istvánné (szakszervezeti 
központ), Sárkány János (Szol
nok), Tóth Károly (Komárom), 
Kuti József (Székesfehérvár), 
Tóth Béla (Keleti th.), Tóth II. 
Sámuel (Rámán Kató rth.), Stad
ler Lajos (Kőbánya-felső). Hódi 
Gyula (Hatvan). Péter Árpád 
(Szob), Mohács! Gyula (Miskolc). 
Kurucz Józser (vasút politikai 
röosztály), Jámbor István (KPM. 
1/7.), Makara Sándor (Nylre,gy
háza), Gál Lajos (Miskolc), Vág
hegyi Károly (KPM 1/7.), Szu
roml István (Hatvant. Herold 
László (Szeged). Varga László 
. (Gyékényes), Somogyi Géza 
(Nagykanizsa), Sugatagl Béla 
(Köóánya-retső. Ép. vez.). llliás 
Józser (Sopron GYSEV), Berenyi 
János (Szolnoki J. J. UV), Király 
Ferenc, Csögle! Józser, Péterta1v1 
János. Bozl István, Kovács Ist
ván, Kristóf Gyula (Szomobat
helyl Járómüjavftó OV.) 

A -pécsi t11az11ató,á11 munka-
, 

szolgálati idővel rende�ző 
védelmi bizottsága értéikelte az d!olgozó'kra esi� és i,gen_ �

as 
1955. évi balesetelhárítá.si mun- közöttü'k a 20 even aluli fiatal. 
kát. Többek 'között meyál!apí- Véleményem szerint en-nE;'1< 
totta, hooy a balesetek 50 szá- együk , ok� . . �oau • a dolgozók 
zaléika az egy évnél rövidebb 1rur:_i<abaal!itas el,őtt nl;ffi ré-

szesul:nek a/.apos olttatasba.n. 
A balesetek meQ<?lózése ér

dekében a iöt·őben sc;kkal na
guobb qondot lk,el! fordítxini az 
.•, . . . r.· ·.í elesek oktatására. A 

!kezdő. fiatal vasutasokat ffl/Or 
korlo:t. idősebb vas-utasok mel-

jük, most "'lár 
nem fog ennyi 
venni. 

lé kell beosztani. Feltétlenül 
az intézkedés sziikséges az uta.sítás szerinti 
időt il7én11be mun'k.a biztosítása. F()'ll,tos, 

Gyöngyösi Pál OB-elnök 
Miskolc igazgató5ág 

l.t.•sz-e egyezség ? 

Nem a saját szolgálati he
lyemről írok, de úgy érzem, 
hogy kötelességünk felhívni a 
figyelmet a hibákra, bárhol is 
tapasztaljuk. 

Vámosgyfü,k állomás felada
ta Petőfi�bánya altáró kiszol
gálása. A bányarakodó hossza 
1500 méter, a napi kocsi ki- és 
befutás 120-150. A munkát 
egy raktárnok végzi. aki egy
ben kocsifelíró bárcázó, mér
legel,5 és 15  óra után fuvarle
vélkezeló is. Nem túlzok. ha 
azt állítom, hogy mindennek 
ellátása emberfeletti munkát 
követel. Feltétlenül szükség 
lenne a létszám emelésére. Ez
zel kapcsolatban a bánya ve
zetósége azt mondja, hogy ha a 
vasút küld embert. megfizetik, 
de ezt írásban nem adja. A 
vasút állítja. hogy küld em
bert, ha a bánya megfizeti. A 
dolgozók most már szer�tnék. 
ha végre megegye7JTlének. 

Besze László párttitkár 
Gyöngyös állomás 

1,ogy a munka megkezdése 
előtt a dolgozők>kal meabeszéI
;ek az elvégzeruM munka 
egyes mozzanatait. Gondos'JM
ni ikell a mun!kahely rend;éről, 
a szerszámok karbantartásáról. 
Ha ezeket biztosítjulk. mun
lkánk ebben az esztendőben si
keresebb tesz. 

Várnai László 
pécsi igazgatóság 

Ú1 eljárással oldják meg 
Kom,írom állomás áníl\'édelmét 

A Munl<.aérdemérem kltílnte
tést kla.pták: Hérincs István 
(Szombathelyi szertár), Boros.. 
nyól Zoltán (Miskolc), Bertók 
Károly (KPM 1/6.). Szilágyi Sán
dor (Debrecen! pol!Ukat osztály), 
L. Nagy Pál (Ny!regyhá.za), Fl
c:sor Márton (Budapesti Igazga

A MAV Vasúttervezó Ű. V. tóság poll tlk.al osztálya), Hidvégi 
János (Pécs), Kozák Dezső dolgozói a legkorszerűbb, de (Szombathely PCt), Fílzes1 István emellett a legkisebb költséggel (Hatvan). Görény Gyula (Záhony), járó tervet dolgozták ki Komá- Szécsényt Balázs (Budapest Fe

rom állomás árvízvédelmére. rencváros), Kovács Józser 
Az igen kedvezótlen altalajba (Szombathely, tg.). Kincses Ká-

15 méter mély betonfüggönyt roly (Nagykanizsa), Szántó 
építenek, melynek föld feletti László (Gyöngyös! K!tér<lgyártó 
részét vasbetonból készítilk. Ez űVJ, Simon Imre (Pusztabánré
a megoldás az árhulliám átbu- ve). Nagy Ill. István (Szerencs). 
kása, a hkadóvíz és buzgár el- Mondok Sándor (Szolnok), Pán
len teljes védelmet fog nyúj- cél Ferenc (KPM I/8.), Bujdosó 

. Ferenc (Pécsi lg.), Rozsnyai taru
A

. , , . László (Diósgyőr! prt), Halasi l"Vl.zvédelm1 szempontból Ferenc (Szegedi lg l M.akra Sán-�zt a megoldást hazánkban elsó 

I 
dor (Szombathelyi · ' po[. osztály), 1zben alkalmazzák. A szak- Fíllöp Ferenc (Pusztaszabolcs). értők e munka tervezésénél S<lrosf István (Keleti fth.). Kiss 

szovjet és egyéb külföldi ta- Antal (Apc-Zagyvaszántó). Tóth 
pasztalatdkat használtak fel. Ká'.lmán (KPM 1/7.), Németh II. 

Ferenc (Szombathely! rth.), Ba!'tos Józser (Rákosrendezö), Tóth Antal (Ny!regyháoo), Szilágyi László (KPM 1/8.), Balázs István (Budapesti Igazgatóság). Kozári László (Szombathely), Kovács Józser (Debreceni ig.), Porcsalml István (Békéscsaba rth.), Kereső István (Budapest lg.), Békési István (Kőbánya VIII. Von. Ép. Vez.), Polyák Mihály (Szolnok Ctl1.), Bökös Józser (Diósgyör Cth.). Kovács Ferenc (Komárom). Albert Imre (Hódmezövásárhely), Farkas Antal (úzd), Fíllöp Lajos (Dombovárl Cth.), Kltics József (GV, Mohács), Hevessy János (Győ)'), Nagy I. Lajos (Kelt?ti fth.), Richter János (Diósgyőr Vasgyár) Balázs István (Keleti Cth.), Lencsés Ferenc (Budapesti lg.). Kölüs Károly (Budapest Keleti pu.). Varga István (Keleti Cth.), Mohácsi János (Budapesti lg.). Szepesi 
István (Kelet! rth.), Alagl Jenő 
(KPM 1/8.), Somlyal Árpád (Bu
dapest Keleti Motorsz[n), Rákll 
Katalin. Szabó Józser, Kövesdi 
János. Béres Sándor, Solymos! 
Józser, Kurucz Imre, Lör-incz 
Ernő, Gavrosek József, Kovács 
Károly, Kovács Antal. Szabó La
jos és Kassai Antal (Szombat
hely! J. f · OV). 

Tanulóvárost építenek 
a srnlnoki vasútáíhlmá� mellett 

a� ipari tanulók 
A szolnoki vasútállomás épí

tése a tervek szerint 1958 vé
gére fejeződik be. A nagysza
bású építkezés mellett tanuló
várost építenek, ahol kömúves 
és ács szakmunkásokat képez-· 
nek ki. Száztíz fiatal jelentke
zett a Szolnok megyei falvak
ból építőmunkásnak. Az isko
la tanulóinak elsó feladata, 
hogy felépítsék saját tanulóvá
rosukat. Négy nagyobb épüle
tet emelnek : három tanulószál
lás lesz. a negyedik épület szo
ciális, kulturális célokat szol
gál. Májusban - a tanulóváros 
elkészültével - a fiatalok át
mennek az állomás-építkezés
re. 
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Azon leszünk, l,ogy a vándorzászló ne vándoroljon 
Átvették a DISZ kV zásdaját a sátoraljaújhelyi pályafenntartási fiatalok 

\z ün'Mlplíí közönség már össze
gyűlt a sátoraljaújhelyi film· 
színház termében. Az első so
rokban azonban néhány szék 
üres; mintha jelkép lenne, 
mintha azt mondanák a szé
kek: ,,ez a Petőfi DISZ-b'l'i

gá.d helye, a főnökség legjobb 
ifjúmunkásainak kellene itt 

ülnWk." De ők nincsenek itt. 
Telefonon üzentek az ország 
másik részéből, az árvíztől: sze

retnénk ünnepelni, de diszista 

beci;ü1,etü-nik azt pa,Tancsolja,, 

hogy maradjunk, áll;unk helyt 

az árvízvédei,emnél. (Másnap 
értesültünk arról, hogy az ün
nepség idején a Petőfi DISZ
brigád - tízezer dolgozóval 
egy frontot alkotva - Baja fö
lött MiSke és Hajós körzetében 
hősies munikával építette a gá
tat, amelynek a felfelé húzódó 
jeges áradatot kellett megza• 
boláznia.) 

A fiatalok ünneplőbe öltöz
tek, a termet zászlók, felixatolk 
díszítik s az elnökség mögött 
bíborvörösen sugároz a DISZ 
Központi VezetőSég selyem
zászlaja. 

- Ezt a. vándoTzá.szlót a 
munkában és a sze-rve2'6ti élet

ben kiváló eredményt eléTó 

VISZ-szervezetek nyerhetik el 

- mondja Szatmári. Ist:t:ánné, 

a DISZ KV iképviselője. A 
továbbial®an azokról az ered· 
mények:ről beszél, melye'ket el
értek a fia,talok, amíg méltók
ká váltak a zászló őrzéSére, 

1955 második feli!ben 1ctv-.il◊ 
tettek dicsérik a pályafenn
tartási DISZ-szervezet fiatal• 
jait. Dísz őrjárotuk 26 ezer, 

ú.jítóik háT◊meze1·, a. fiatal mú

sza.kia.k pedig 120 500 foTint 

megtakaritá.st értek el ennél az 
alig 60 tagot számláló DISZ 
szervezetnél. Ez idő alatt 27 
fővel növelték ta_glétszámu!kat, 
mipden fiatal tagja lett a szer
vezetnek. A taglétszám növelé• 
se szorosan összetartozik azzal 
az eseménnyel, hoP"V sikeliilt 
fiatalos, lelkes, szervezeti éle
tet teremteniük. MotOToskö-rt 
sze.-vezt;ek, lőversenyek,et ta.T
wtta.k, !őpályát és jégpályát 
építettek, kirándulásdkon vet
tek .-észt. Taggyűléseiken mín
den fiatal megjelent; itt vitat• 
ták meg termelési feladatm
kat és szórakozásuk, tanulásuk 
programját. Mert a jó munka 
együtt járt azzal, hogy sokat 
tanultak a műSZ<WCi körben, 
ahol előadásokat hallgattak az 
új munkamódszerekről, a gé-

A sz.itáfö esőben csak ritkán 
tűnik fel egy-e2v !elhajtott gal· 
lérú, sietös lépt(I t'iataiember a 
szigeti bejárónál. Ezek Is Jes.ze
gett fejjel túrják maJ?ukat a h l· 
deJ? dunai szélbe és 2ondolatban 
már .a kemény kiszoritócsaták 
lzl!'almas perceit élik át. 

As uszoda előcsarnokában kel· 
lemes mele!! és hialk zsongás Co-
218-d;a a belépőt. Bár a.z eJsőosz
tálYÚ csapatok mé2 többnv!re a 
tornatermet látol(atJálc. mégis so
kan várják az edzések kezdetét. 
Fiatal _gyerekek üldögélnek a 
gz,ékek.e!l. a ruhatári pulton, sőt 
mé_g a2 as,,talokra is jut bel5Jük. 
Néhány perc műlv.a 20-25 gy� 
rek fogja körül a EJp. Törekvés 
vízilabda utánpótlásának edzf>. 
jét. a.ki trénln.s?:ie.[!Yet oszt. vála� 
szol, kérdez. csendesít és közben 
,a.2)()n töpren.e:. ho.e:y.an ro.sr.ia 
me,gbarliani a kijelölt uszodaréstr 
ben a népesnek [�érkezö edzést. 
Bizony, néhány évvel ezelőtt 
nem sejtette, hov.v valaha ilye'1 
gondjai !s lesznek. 

Két éy,·el ezelött. 1934. húv5s 
márciusában a Bp. Törekvés vi• 
zilabdázól első edzésüket tartot
ták ú.i otthonukban. a Szőnyi úti 
uszodában. E történet krónikás!l 
n-�al.'.!a is részt vett az edzésen, 
amely ú i sportág beköltözését 
jeie!ltette Zuglóba. öltöző helyett 
!abarakban vetköz.tünl<. árkokon. 
téglákon és e�éb éoltöanv,a2on 
kellett keresztül törtetnünk a 
meclencéi_g. Rövid bemeleJ?ités 
után kétkapura játszottunl<. 

A v.asárnapf csendet mel?-m-e�
.,..,mdtó harsány fütty bamaro
�an becsalo,llatott a közeli t(rund
ról néhány Clút. Errvkédvüen né• 
zelödlek. látszott ra_jtuk. hogv 
csak néhánv perce hajtylák ab
ba a focit. ho«v megnézzék. mi 
is történik a medencében. Kóco
san-, kipirult arccal szorongatták 
errvik kezükben a levetett ruha• 
darabokat. a kiskabátot, a kapu
fána1< kineYezett sapkát. A já
ték űg-v látszott nem tetszett ne
kik. mBrt amilyen {!'yorsan iöt-

pek helyes alkalmazásáról. A 
A Petőfi iskolán pedig meg
tanulták, hogyan függ össze 
munkájuk azzal az erőfeszítés
sel, amellyel dolgozó népünk 
egésze építi a szocializmust. 

Enn1·i munka előzte meg ezt a 
bensőséges ünnepséget, mely• 
nek eléréséhez sok segítséget 
nyújtottak a pártszervezet az 
üzemi bizottság, a szolgálati 
vezető és a pályafenntartás 
id&, de fiatalos szívű dolgozói. 
De ez a zászló. melyet elnyer
tek, vándorzászló, ezt már 
most jól megjegyezték a fiata
lok. Pályáznak rá a miskolci 
és a dwsgyő-ri fűtőházban, Hat
van pályafenntartásnál, Bere-n,.. 
te szénpá,lyauawron és még 
szerte az országban - mondot• 

Lák felszólalásukban a vasút 
poli likai főosztály, az igazga
t66ág politikai osztálya és a 
DISZ-szervezetek képviselői. 
És a Szombathelyi Járómíija.ví
tó DISZ-'küldöttsége is kijelen
tette, amikor átadta a zászlót: 
tizenegyszeres élüzemünk fia
talja.inak üdvözletét toZmá
csoljulc és üzenetüket: ,,Azon 
leszünk, hogy fél év múlva 
visszakapjuk a zászlót". Igaz, 
Krizsán E.-zsébet DISZ-titkár 
is fogadkozik: ,,Alljuk a ve.-
senyt és rajta leszünk, hogy a. 
vándorzászló ne vándoToljon" ... 

Vajon melyik ígéret válik 
val66ággá? Ezt most nem lehet 
megjósolni. Egy azonban bizo
nyos: a jelenlegi eredmények 
egy fél év múlva már kevés
nek bizonyulnak a zászló meg
őrzéséhez . . • 

, ,F IATALOK A VONATON" 
Érdekes és igen széleskörű 

érdeklődésre számottartó vitát 
indított a Nepszava. február 
28-i számában A vitaindító 
cikk címe: ,,Fiatalok a. vona
ton" s ez ?i három szó lénye
gében ki is fejezi, milyen célt 
kíván szolgálni a vita. Azt, 
hogy megoldást lehessen talál
ni a. vasúton utazó, mun'kába 
induló vagy haza.térő fiatalok 
idejé-ook haszno;;, neveló és 
szárakozro,tó kitöitésé-re, arra, 
hogy fiataljaink a vonaton is 
kulturálta.bba.n szórakozzanak. 

A vitaindító cikk kifogásol
ja, hogy a vonaton utaZó fia• 
talok sokszor nem „a szocia
lista együttélés írallan szabá
lyai szerint viselkednek", ma
gatartásukkal, zajos, és sok
szor a vasúti kocsi berendezé
sét is veszélyeztető .,sZó1-ako
zásaikkal" megbotránkoztatják 
az utazóközönséget. De ugyan
akkor azt is kérdezi a vitaindí
tó cilclc, vajon a társadahni 
szervek, a DISZ-szervezetek, á 
vasút tett-e valamit azért, hogy 
helyes irányba terelje a vona
ton utazó fiatalok szórakozási 
kedvét, annyival is inkább, 
mert a szóbanforgó fiatalok 
nem tudnak kellően részt ven
ni a DISZ életében. munkájá
ban, mivel szabadidejük nagy 
részét u tazással töltik. 

A vitaindító levél írója jó 
megoldásnak találná. ha 
könyvszolgála.tot létesítenének 
a vonatokon, a kultú-rv,áróter
mek könyvszolgálatának min
tájára. 

A vitához eddig már többen 
hozzászóltak és egyöntetűen 

megállapították, hogy a vona
ton utazó fiatalok érdekében 
tenni kell vala.mit, méghozzá 
sü-rgősen. A kérdés természe
téből következik, hogy a 'l:ita 
nagy érdeklód,ésre tarthat szá
mot a vasutas d.olgozólc köré
ben is. Persze, ne csak cse:n
des megfigyelői legyenek a vi
tának a vasutas dolgozók, ha
nem javaslatatkkal, ész1evéte
leiklcel jámljanak is lwzzá a 
kérdés megoldásának elórevi
teléhez. Hiszen a vasutas dol· 
gozók nap mint nap együtt 
utaznak a fiatalokkal - őszin
tén szólva nem egyszer közbe 
is kell lépniök, ha túlságosan 
zajOS&á válik „szórakozásuk" 
- tehát nemcsak az utazás 
körülményeinek javításához, 
hanem a maguk munkájának 
megkönnyít-éséhez is hozzájá
rulnak. ha ötleteikkel elősegí
tik a fiatalok hasznosabb idó
töltését. 

És rengeteg va.,ut.as fiatal is 
utazik a vonaton a munkahe
lyére és haza - az ő számuk
ra sem lehet közömbös, ho
gyan töltik utazásuk idejét. 
Mondják el tehát. milyen szó-

, rakozási, művelódési lehetősé
gtfket szeretnénelc a vonaton. 
Várjuk továbbá a vasutas 
DISZ-szen-ezetek észrevételeit 
jai·asla.ta.it. A vasutas dolgo� 
zók. ha felel&séget éreznek 
fiatalságunk fejlődéséért neve
léséért, igen sokat tel1etnek 
azért, hogy a legkedvezőbb 
megoldást lehe.<sen találni a 
vonaton utazá fiatalok idejé
nek magva.sabb kitöltésére. 

A grundtól az uszodáig 
tek oJy,an hamar e l  is tűntek. 
Folytatták a váratlan esemény 
miatt félbeszakadt meccset. 
Hooszú hónapok teliek el az 
első edzés után. A s-r�col: ritkán. 
csal-e e_gy -ee'Y bajnoki mérkőzés 
idején tűntek Cel újból. 

De be.kösz.öntött a-z úi eszten
dő és 1955 tavasz.a. Az egykori 
kietlen homokbuckák helyén 
megGZületett a környék e_gyik 
lejlszebb sport1étesltménye. a 
\,"1SUtas doll(Ozók uszodája. A 
godrök, téglák eltüntek. a kék
csempés, hullámfogóvial relsze
relt korszerű medencét zöld 
�;�i��!!!k 
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mltásokat vé<!ezték az ú I öl\ö
zűépületen. A kerület lakó!n,ak 
több évtizedes álma véJ:?;re való· 
ra vált: uszoda épült ott. ahol 
azelött a homokbuckák tövében 
csak a Vársligetböl odatéYedt 
verebek napfürdöztek a bolcá!J? 
érő porban. 

A-,; úl .uszodát akkor méJ? cs.ak 
a sportolók !áto_g,�thatták. má.lus 
vél!ére azonban, me,2nyitotta lca
puit a fü-rdövendéscek elött Is. 
A hétköznapi vendé2ek föleg a 
környékbeli gyerekek vol t-ak. 
akik az iskolai szünidő minden 
swbad percét a "iz mellett töl
tötték. A Jó idő. az ú.lnak a va· 
rázsa hatott a srrundolc .. Pus!<á
siaira„ és .,Kncs1r.air.a.". akik ed· 
di<! szinte hajnaltól n,apestl<! a 
környező réteken ker2ették a 
kerek labdát. Először- naayon 
csendesen, szinte !élénken , i
selkedtek az uszodában, csak 
akkor mutattak némi érdeklö-
dé�t ez út sport tránt, amikor 
e kétkapus iáték során egv-es:tv 
iátékos hoss-zú pillanatokra el
tünt a víz alatt. 

Barátságukat e�y véletlen 
folytán sikerült et11yernilnk. 
!\Iiután a bajnoki rné-rkőz.ések 
beteJezödtek az uszod•a mellett 
elterülő labdarúgó edzőpályán 

minden vasárnap délelőtt me
zítlábas futoallmeccseket ját· 
szottunk. E_gyszer nem voltunk 
elegen a Játékhoz és bevál,asz· 
tollunk néhány .,bennszülöttet · 
is. akik szívesen vállalták a .iá• 
tékot. Játék közben bízalmalla• 
nul mére�-ettük egymást. de dél
ben amikor v.alamenn:vlen n.a-
2:yon fáradtan - néhán}'an eré). 
sen sántitvia - balla_gtunk a zu• 
hanyozó felé. közös Szerelmünk. 
a labda révén már b.arátsáJ?ot 
kötöttünk Franyöval. Hecsedllvel 
és társaikk,al. akik ettől a n<iptól 
kezdve mellénk szegődtek. Min
den edzésünkre eljött-ek. fi.'(Vel
tek és érdeklődésüket már nem
csak a ví2>2latt; dulakodás, ha
nem egy-egy lólsikerült csavar. 
via2v kettőzés is felkeltette. Ha• 
marosa.n me_gtanulták -a Ieg-to11to
s,9.bb szabályok--.at és a mérközé.
seken a ma.,wk módián már tia
nácsokat is adtak. 

Gyorsan teltek a napok. a he• 
tek. s, au_gu'3ztus közepe tá.fán a 
sryerekek minden rábeszélés nél
kill kiaptak kedvet ,az eddiJ? töb· 
bé-kevésbé ismeretlen iátékhoz. 
Edzések elölt vagv után - eho-
J?yan futotta idönkböl - t,aa!t-
2attuk őket szabá!YO&.'.ln kitett 
teiíel úszni. labdát eldobni. ei-ü
te!lesen kiemelkedni a vizböi. 
Tíz-tizenkét .,magánóna" után. 
azok. akik a grundon néhány 
hó:1.aopaJ elöbb még a .,Puskás" 
és .. Kocsis' ne,·et érdemelték ki. 
már a „Gyarmati". ,.Sz-ivós" ne• 
vekre bartottak iµ;énvt. i'ioha Iá· 
téktudásban mé2 elmaradt<1k 
n.a.2:vnevú oé1daképeiklöl ah'\a.· 
r.atban és lelkesedésbeti már 
akkor sem volt hiánY 

A kis .. úttörök ' Példája nvo-mán e2Yre többen vettek réS.Zt a rö2.'tönzött edzé�eken� melye
ket __ relvált,·a ,-ezettnn•,. Már ezt 
hlltu_k, a rocI eJ\·esztette -varázserejet. de tévedtünk mert e.m1• kor el.iöttek a hü}-ösébb ösz1 na
DOk és megkezdődött a tanltás. 

□ t ��,. 
"'�-J 

MAJD H� A NAP mm 

Február 37-re virradó éjjel 
befutott nronorra az 1719-es. A 
forgalmista közölte a mozdony• 
vezetővel, hogy eltörölt a zölcl 

lámpája és nappali tárcsával 
meneszti a vonatot. Ezt hajlan
cló ,a menetlevélbe is beírni. Só
vá_gó Sándor debreceni mo-zdonY
vezetö azonban kijelentette, 
hogy ha nincs lámpa, akkor ad
dig nem megy, mlg a nap rei 
nem kel. Megvárta a napCeJkel· 
tét, a munkába igyekvö sok· 
száz munkással. Vajon tr.egérde
melte•e. hogy a nap rásüsoon? 

EGY KIS TÉVEDÉS 
Apaállatokat rakodtak Sziget· 

szenlmiklóson március 8-án. A 
tenyészá!latol,at a címzett álla• 
ml g,azdasá:g helyett tévedésből 

a budapesti marhavásártérre 
lrányltottál<. Szerencsére idejé
ben rájöttek ,a hibára és a te
nyészállatok nem kerültek a 
mészárosok bárdja alá. Bocsá
nat a kifejezésért: ekkora ökör
séget egy tucatnyi bikával! 

,,éSSIERŰ MUNKA" 
Sümegi-bazaltbánya állomáson 

nincs felvételi épület, noha há
rom esztendeje napirenden van 

az építése. Vittek már oda ép!-

tőanyagot. de később elirány!
tották. Az újabb szállitmányok 
is hasonló sorsra jutottak. A 
Celvonulásl épületet egyízben 
mégis Celépítették, de aztán le
bontottál<. Az állomásiak ezel< 
után felhagytak minden remén:,
nyel és hittel, amit az fgéretek 
komolyságába vetettek. 

sok.an búcsút mondta.l� a s.zép 
nyá1·i f;mlékek színhelyének es vissuitertek a hűtlen. elh9.g-yott _grundhoz. Franyó, Hecsedli é6 méa V�.l?Y huszan, azonban me�• szerettek az uszodát és kUartottak mellettünk. Esőben, szélben , de mé_g a kellemetlen októberi hidegben Is eljöttek úszni vagy !e2aiább a .. nazyok" edzéseit nézni. A hidegtől pirosna csípett orral fáz_-;>�n- toi:>OJ�va álldogáltak az olt?zoéplllet szélvédett sarkaiban es onnan nézték a .1átékot. Amikor november elején a Cedett•u,;,zodába kö!löztü.nk má� természetesnek vettük, ho_g'f velunk . tartanak. hiszen a Bp 
�ift�t�es ig.azolt vízilabdázói 

Ma. amikor e sorokat fr'-Om 8 „srácok" hetenként hároms;or 3o-4o_ percet vilJoamosozm,ak, ho_gy .fol t'eJkészüIJenek a tavac::z. �zal kezdöd� ú.ioncbaJnokság-ra es beblzony,thassák: Zu_glóbaa 

- Halálozás, Bánkuti Gábor 
főfelügyelő, a BVKH vezetője, 
a kiváló kereskedelmi szakem. 
ber, 55 éves korában váratla
nul elhúnyt. A sportéletben is 
szerepet játszott, hosszú időn 
át tagja voH a budapesti lab• 
darúgó társadalmi szövetség 
elnöl-ségének, a Lokomotív ve. 
zetéséből is kivette a részét. 
Sportmunkájáért népköztársa
sági érdemrenddel tüntették 
ki. - Komlós Manó. MA V mű
szaki főtanácsos, az 1904-es 
vasutas sztrájk 13-as bizottsá
gának egykori tagja. 80 esz
tendős korában elhúÍ1yt. Kom
lós főtanácsos magas kora el
lenére a legutóbbi időkig dol
gozott a Vasúttervező Vállalat. 
nál. 

- Az egyiptomi közlekedés
ügyi miniszter meghívására 
Bebrits Lajos közlekedés- és 
postaügyi miniszter és Csanádi 
György MAV vezérigazgató 
március 15-én Egyiptomba uta
zott. Velük ment - a kairói 
városi tanács vezetőinek meg
hívására - Bartos István, Bu
dapes,; Főváros Tanácsa VB
elnökhfllyettese is. A baráti lá
togatáson a két ország közleke
désének vezetöi megbeszélik az 
egymást érdeklő közlekedési 
kérdéseket. 

- Unnepi gyűlésen vettek 
részt Pécs igazgatóság dolgozó 
női március 7-én. Az ünnep
ségre meghívták a családtago
kat és a nyugdíjasok feleségeit 
is. Tóth József igazgató elv
társ, a mozgalmi szervek és az 
igazgatóság nevében jutalma
kat osztott ki a munkában 
élenjáró nőknek. 

- Megkezdték Gödöllő állo. 
mái; vágányhálózatának átépí
tését. 

- A DISZ Petöfi Kör közle· 
kedési osztálya. március 21-én 
délután 6 óralcor a Kossuth'. 
klub helyiségében (Budapest, 
VIII., Múzeum u. 7.) ,,A közle
kedési ágak komplex fejlesz
tése a második ötéves tervben" 
címen vitaestet rendez. 

- Megkoszorúzták Rámán 
Kató sírját a Nemzetközi Nő
napon, a budapesti igazgatóság 
és a Hámán Kató fűtőház 
MNDSZ szervezetei. 

- A jugoszláv vasutak az 
eddigi JDZ cégjelet összes sze
mély-, poggyász- és teherkocsi
jaikon fokozatosan JZ-re vál
toztatják. 

Hagyományos zártkörű 
tanfolyambált rendezett már. 
cius 17-én a Szabó 'Pál műve· 
lődési otthonban a MA V Tiszt
képző Intézet, 

- A magyar-szovjet barát
sági hói:ap keretében márcill8 

14-én a 1\llAV Vasúttervező űV 
kultúnermében előadást tar
tott dr. Kádas Kálmán, a szal. 
noki építőipari és mű,zaki 
egyetem tanára, a nagyvasúti 
h,eruházáso� , gazdaságossági 
osszehasonlito vizsgálatának 
főbb irányelveiről a műszaki 
tervezés területén. Az előadást 
élénk vita követte. 

Bemuta.tkOZó előadást 
tartott a székesfehérvári vas
utas kultúrcsoport a művelő
dési otthonban március 18-án. 

- Vidám karnevált rendez
tek március 17-én a szegedi 
vasutas DISZ-szervezetek a 
Petőfi Sándor művelődési ott. 
honban. 

- Bensőséges ünnepség ke
retében emlékeztek meg nagy 
nemzeti ünnepünkről, március 
15-ről a vasúti főosztály DISZ 
fiataljai. 

- Kőszeg ostromáról nagy
méretű olajfestményt készített 
Hidasi Jenő intéző, a MAV 
Tisztképző Intézet tanársegéde. 
A kompozíciót, - melyen fél 
évig dolgozott - a Kőszegi 
MAV Fiúnevelő Intézetnek 
adományozta. 

- Gaz<la.g programmal ün
neplik a magyar-szovjet ba
rátsági hónapot a tapolcai cso. 
mópont vasutasai. A művelő
dési otthonban március 4-én 
Várvölgyi László, az általánets 
fiúiskgla igazgatója méltatta a 
a magyar-szovjet barátság je. 
lentőségét. Nagy sikere van a 
szovjet könyvvásárnak, ahol 
ismertetik egy·egy ír0 művét, 
munkásságát. 

- A nemzetközi nőnap al. 
kalmából tartott ünnepi mű· 
szakon kiváló eredményeket 
érte!, el Nyugati állomás dol
gozó női. Jánszki Jánosné, a 
ponk berakó csapatvezetője 
220 százalékot, a személypénz
tárnál Nagy Éva 332 Török 
Erzsébet 220 százalékot ért el. 

LAKASCSERE 
Budapest, 1 . kerület, Fő utca 

6.. TII. 2. szám alnt• lévő ezv• 
szoba-konyhás lakáscmat elcse-
1·élném kélszoba-konyhás lakás
ra. J!:rdekióclni lehet a fenti cl· 
men egész nap. 

Elcserélném kétszoba ösz-
komfortos olcsóbérü �zolgáliati 
lakásomat hasonlóért Budapest
Kelenröld, Budapest-K.e!eti. Bu
dapest•Nyugati. vagy Rál<ospa
iota (67-es végállomás) környé
kén lévö,·el. Cim, Kit•4ly János, 
Budapest. IX .• Beüthy �- 1. szám, 
teleCon: 39-54, 256-455. 

Nyugati pályaudvar területén 
levő kétszoba összkomfortos 46 forint bérű szolgálati 1a1,á'. 
somat elcserélném hasonlóra, 
esetleg kétszoba-konyhásra Er
dek!ödni lehet a szerkesztöség• 
ben. 

Sallai István. érdemes �a�utas. Várpalota állomás oktatótisztje az f 51 -es utas,tásból gy.akorl.ati oktatást tart. 
' 

(Kovács Géz.a felv.) 

már ,1;emc�1< ,.bunyózni' és „ro-
K•1 �;�
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�,i�l�b����i 
I enc mozdonyát keri számon a miskolci 

lell'.felfebb azt tudták. ho_gy váio• • , 
ga(ottunk Helsinkiben oiimp!a! 1gazgatoság a Landler Ja· ro'm'u'1'avlto'to' I ba.1nok�áo:01 nvert. Most oediJ? ha elnezem edzéseiket. az a2 ér: A téli szállítási lemarada· _ zésem támad. hogy a vén Csaszl" ált,aí me2teremtett óbudai S?k p-Stlása és a tavaszi szállí-
v1z!labda-hegemóniát na2v ve-- tások megindulása egyre több 
szély Cenyegetr. Vizilabdáznl ta- mozdonyt igényel. Fűtőházaink nulnak a 'aUJ?iói gyerekek. Mé�- k , oeclíg e<!vre többen! csa· ugy tudják mozdonnyal 

• ellátni a forgalmat, ha a �ű-
K_éső este van vé2et értek az ?ely_ ekben_ lévő gépeiket meg-edzesek. A takaritónök hely-re· a t · 

tol.lák a székeket, aszta!Ók,at. Jk 
Vl _v_a VISS�k?pják. A mis

Komjádi Béla bronzarcéle bele- olc1 1gazgatosagnak sok olyan 
vész a_ Cél!'to!"ályba. A nedve• gépe van javítás alatt. amely
sen cs,Hogo uttesten kis csoport re égető szüksé" lenne E igveksz1k e h_ícl relé. Franyó. He- d

„

l La--' "- . .  · _ !lYe
csedlf � a többiek, azok, akik � a ,..uler Jeno Jaromu3aví
a11� vár1ák -a tav,aszt, ho_gy az toban 9 mozdonyunk vár már 
el�o sim'?�ató nap.su.11:árral · és hossz:zbb ideje javításra. so e-sok u1 kis tá.rsukka1 együtt 

I 
A 4?4 00 f vlsszatérienek a m,,,.gvar ú�zó- ~ 7 ővizsgálat 1955 

�Port úl fellerr,•árába. a Szőnyi s�eptember 17. a 326 4
_
42 fő-

utr vasut,as uszodába. · vizsgálat 1955 szeptember 25 
Lauter Géza. 411 295 fővizsgálat novembe� 

13, a 4 1 1  389 futójavítás no
vember 18, a 4 1 1  171 fővizsgá-
1�( december 16, -a 411  205 fu
toJavitás január 29 a 424 187 
fővizsgálat január 24. a 424 197 
futójavítás január 5. a 411 033 
futójavitás január 28 óta vár 
elvégzésre. 

. _Kérjii_k a járóműjavító dolgo
zmt, adJana'k határozott vá· 
!aszt. 1- gép�inkrn miko-r 
�zámíthatunk. Kér.iiik 61:et, 
hogy a javításokat minél sür
gősebben végezzék el. 

Szunyogh László 
miskolci igazga • ósfii? rv. osz

t.ály. 

'l70r!ALISTA VASUTt.RT A Vasút1 �öosztálv �< a Vasuta• o, 1 ól e; 
Közlekedés· éf. Postaügyi 1\JfntsztPrlum l. Vasúti Föo;ztálya. és a \,'"ds�r:. 

� :,;ak�zen eze,[{>neh hetilapja - 1\1egJelenfl<· ml d 
16-78. 39-49 - KladóhivatPI: VII., Rákóczi út 54 _ Dolgozók Szakszer--zete. - Szerl,esztöség· Buda est J" 

18 OOO példány. - Szikra Lapnyomda. Budapest, Viii., Rök\:; 
.l!t��� (lt alzefl<r�zt •  q --.z(.•1·1,,,, :,, •q l  :� , , f t  .... 1# 1 ttutu raJ(IVIIUS. ; 
o�tlárd 

e e on 128-3 1 7  428·83" ":!8·895 Ozemí teleC01t utca 6. - Felelős vezetö· Kulcsár �liháiy. 



A megnövekedett feladatok 
példás helytáll ást követelnek 

Minden vasutas dolgozó anyagi erejéhez mérten · 
segítse az árvízkárosultakat Még őrt álJlil:a'k az árvízvé-delem vasutas hősei, de már reménytkeltően fel-felrsMlan a tavaszi napsütés, az élet parancsszavakénit előre-mutatva, A jeges áradat elvonult, a YaS-Útvona1ak!ról visszahúzódik a pusztító víz, a gátak egy része ismét vasúti töltés lesz. Vonalaink várják rendbehozásukat, népgazdaságunk szállítani akar, mert enélkül níncs gyors gyógyulás, előrehaladás. Rajtunk, vasutasokon a sor, hogy mindent megtegyünk a folyamatos elegyáramlás biztosításáért. 

A munka dandárja áll a pályafenntartási dolgozók előtt is. Jól megépített és karban· tartott vonalak nélkül níncs biztos vasúti közlekedés. Mér· nökeink, műszak; vezetőink, pályamunkásaink együttes erőfeszítésére, a legjobb tapasz· talatok, a szovjet módszerek széleskörű felhasználására van szükség ahhoz, hogy hosszabb vágányzárak, lassújelek nélkül biztossá tegyük pályáinkon a zavartalan közlekedést. 

Vasutas dolgO'LÓk! Az ország népe aggódva kíséri figyelemmel azt a hősi küzdelmet, mely immár több, mint két hete tart a Duna jeges áradatával. A lakosság, honvédségünk és belügyi szerveink között mindenütt ott találjuk a gátakon a vasutas dolgozókat is. Szilárd helytállással, éjt nappallá. téve dacolnak a kemény időjárással, végzik élet. és vagyootmentő munk,ájuk�t. A vasút műszaki alakulatai a kommunistákkal az élen már a veszély első órájában mozgm,ították erejüket. Több e-z.er vasutas dolgoz6 sietett az ország legveszélyeztetettebb pontjaira, hogy hősies munkával ,,édjék a gátakat, a vasúti töltéseket, a hidakat a víz jeges, kíméletlen áradatával szemben. 

Viasutas dolgozók! Kövessétek az árvízvédelmi munká.ba11 és helytá,llásban élenjáró vasutas hősöket. Minden vasutas dol"' gozó anyagi erejéhez mérten járuljon hozzá az árvízsújtotta lakosság megsegítéséhez. 
A gyűjtés lebonyolítása érdekében a szolgálati helyeken. vállalatoknál és hivataloknál a helyi szakszervezeti bizottsá-1 gok sorszámmal és pecsétte: ellátott gyűjtöíveket bocsátanak a. szakszervezeti, MNDSZ- és Vöröskereszt-aktívák rendelkezésére, akik a gyűjtést vég,:ik. Az egyes gyűjtőívekre befolyt összegeket a helyi gyűjtőszervek (szakszervezeti bizottságok) fizessék be az Országos Takarékpénztár 500-as, vagy a Magyar Nemzeti Bank 106 000-70. számú, kfilön e célra nyitott csekk„ számlájára. A befizetéseket valamennyi posta.hivatal, takarék◄ pénztári és bankfiók elfogadja. 

Hetekkel ezelőtt 1 millió 400 ezer tonna áru és anyag várt elszállításra. Az idő enyhülésével csaknem felét leróttuk adósságunknak. Az azóta bekö· vetkezett hidegebb időjárás, majd a dunai árvíz miatt is· mét ott tartunk, hogy tartozá· sunk másfélmillió tonnára növekedett. Súlyosbítja a helyzetet, hogy pályáink egy része rossz, vagy megrongált állapot· ban van, s a teherkocsik egy ré;szét tová'bbra is az árvíz dkozlla kián:dk helyreálÍitásánál veszik igénybe. Van tehát bőven tennivalónk. A legnagyobb nemzeti ünnepünk, ápriliS 4-e tisztele· téré tett vállalásokkal, a fel-1,zabadulási verseny lendületével el kell érnünk, hogy az elmaradt szállításokat is a lehetőséghez mérten pótoljuk. Az április 4-i versenyvállalások teljesítését segítő munkaverseny lendületére talán soha nem volt nagyobb szükllég, mint napjainmban, amikor a mooto.ha időjárás következtében elmaradt iparágak rohamos tervteljesítésére számíthatunk. Hiszen csak a termelékenyirég növelésével, a szállí· tás hiánytalan lebonyolításával hozhatjuk helyre a földrengés, a súlyos árvíz és tél okozta ká· rokat, növelhetjük hazánk anyagi erőforrásait. Valameny· nyien tudjuk, hogy a megnövekedett feladatok az eddiginél is nagyobb helytállást követelnek. 
R 

endkfvül fontos szerep jut ebben járműjavítóinlmak. Értesülésünk szerint e hó végéig a Kohó- és Gépipari Minisztériumhoz tartozó vállalatoktól jelentős anyagkészletet kapunk. A Szolnoki Járműjavító mozdonyosztálya művezetőinek kijelentését, hogy „szeretnénk teljes gőzzel 
haladni'' osszák a többi mú�ly dolgozói is. A járműja':1· tók dolgozói sohasem hagytak cserben vasutastársaikat. Éppen ezért minden biztosíték megvan arra, !hogyha megér· keznek az új hengerek, kazán· lemezek, öntöttvas- és fémöntvények, az új kerékabroncsok és a többi nélkülözhetetlen anyag, a lehető legrövidebb időn belül pótolják az elmaradást. Felszabadulásunk ünnepére a forgalom, a vontatás és a ke· reskedelmi szolgálat dolgozói szinte egyöntetűen vállalták a gyors elegytovábbítást, túlsú· lyos vonatok képzését és továbbítását, s nem egy helyütt tettek ígéretet arra, hogy a vonalak átbocsátó képességét jelentékenyen növelik. És hogy mennyi;re fontos e vállalások teljesítése, mi sem bizonyítja jobban, mi11t az, hogy naponta 14-15 OOO kocsit kellene megraknunk, - s naponta egy-kétezer kocsi megrakásával még adósak maradunk. 

A kereskedelmi i;zolgálat dolgozói harcoljanak az egyenletes rakodás biztosításáért, a munkaszüneti és a vasárnapokon történő rakodások emeléséért, a ki- és berakási határ· idők csökkentéséért. Még kényszerkirakás útján is érjék el a vagonok gyors kiürítését és újabb rakodásokhoz állítását. Gondoskodjanak a küldeményeik gyo.rs elifuvaro7ásáról a jobb munkát segítő „rakodó· front" és az űrszelvények megteremtésével. 

önfeláldozó és fá.ra.dsá,g«lS munká.juk ellenére a Duna déli szakaszán egyes helyeken a víz áttörte a megerősített gátakat; községeket, szántóföldeket elöntve súlyos károkat okozott. A Magyar Do�ozók Pártja Központi Vezetősége és a Minisztertanács az árvízsújtotta lakosság megsegítésére 25 millió forint gyorssegélyt utalt ki. Egyben felhívással fordult az ország népéhez, és kéri, hogy mindenki erejéhez mérten nyújtson anyagi segítséget az árvízkárosultak sebeinek enyhítésére. Ugyanakkor a Szakszervezetek Országos Tanác.s,a ötmillió forinttal segíti az árvíúcirosultakat. 

A befizetési nyug,t,ákat a helyi gyújtőszelrveilmek a gyújtő,i ívekhez kell csatolniok és meg kell őrizniök. 

A forgalom és a !kereskedelem kövessen El! mmrlent az irányvonatok számának emeléséért, forgalmi szolgálattevőink a legnagyobb leleménye55éggel biztosítsák a zöld utat. A rakodási főnökségek dolgozó; ne hanyagolják el a munkaigényes áruk rakodását, segítsék a forgalmi szolgálat dolgozóit a be- és kihúzásoknál azzal is, hogy felhagynak a kocsirendezők munkáját akadályozó „egyelésekkel". Tanuljanak e téren a zánonyi és a 
veszprémi vasutasoktól. 

A MÁV t.szaiki Járóműjavító Ozemi Vállalat dolgozói átérezve az árvízsújtotta területek. lakosságának súlyas helywtét, l'ÖJ>!ryűlés,t tartottak és egyhangúlag egy na.pi keresetüket ,a,jánlottá!k fel segítségül az árvíz okozta káMk helyreállításán.. Ezen felül vállalt.ák, hogy a zord időjárás okmta lemaradásukat pó'6lva, maradéktalanul teljesítik L negyedévi tervüket, 

Az anyagi segítségen felül a munka frontján az eredmé• nyek fokozásával, az első negyedévi tervek sikeres teljesí� vel is járuljon hozzá minden vasutas dolgozó, hogy ,a szocializ.< mus építésében kitűzött 1956. évi feladatainkat - az árvíz okozta elemi csapás ellenére is - töretlen lendülettel megvaló-t síthassuk. 
Bogin.ár Imre, a Vasút Poli-tilkad Főosztá[y vezetője Gáspár Sándor, Németh József a Vasutas Dolgozóik: Szalkszer- vezérigazgató-helyettes vezetének elnöke 

Megindul d!Z élet 0§ 'iírví•síi/totta res§ehen 

A fűtőházak, a vontatás dolgozói lelkes és jó munkájukkal tegyék lehetővé jól karbantartott mozdonyok kiállítását. A fiókműhelyek dolgozói használják bátrabban a kisorozásnélküli javítás módszerét. Vonatkísérőink, kocsirendezóink, gurítódombjainik katonái küzdjenek az első soroklban a vonatoknak az eddiginél is rövidebb időn belüli szétrendezéséért, összeállításáért, a szerelvények biztos menetéért, a vo· nali kezelések megrövidítéséért. Feltétlen javítsuk az együttműködést a kinti üzemekkel, mert ez elengedhetetlen feltétele a jobb munkának. 
A megnövekedett feladatok végrehajtásához döntően fontos pártszervezeteink és üzemi bizottságaink segítsége. Ellenőrízzék, támogassák a munka súlyát viselő szolgálati vezetőket és dolgozókat. Legyenek terjesztői, propagálói a jobb munkamódszerek terjesztésé· nek, az újak kidolgozásának. 

Hataln,as a forgalom a bajai állomá&főnöki irodában. Az árvízvédelmi kormánybiztos.. ság, a népiladsereg megbízottai, az ország minden részébe hazainduló és a helyükbe ér-1,ező pályafenntartási dolgozók vezetői telefonon, személyesen percen!lcént érdeklődnek a vonatok összeállítása, várható indulása után. Nem csoda, ha !'bben a hangzavarban, a jövő.. menő emberek hullámzásában 'hosszű ideig senld sem veszi észre azt a kicsi, borostás arcú ö-egembert, aki báránybőr süvegét a kezében forgatva szerényen áll az ajtó mellett. Végre Keresztes elvtárs, az állomásfőnök, egyik fülén tele• f,.nkagylóval kérdően feléje fordul. 
A kis öregember előre lép, de a zajban csak nehezen lehet u.egérteni, hogy azután érde!rlőd.i!k, mikor tudna átjutni csa_ ládjához, Hidasra '/ Magyarázza, milyen fontO\S hivatalos ügyben járt Baján, aztán a március 13-i pörbölyi gátszakadás a vasútvonallal együtt az ő hazatérésének az útját is elmosta. 
Pillanaitra úgy tűnik, mintha hirtelen elesendesülne minden zaj, Keresztes elvtárs is 

Április 4-nek, nagy ünnepünknek fényét vasutas dolgozóink tízezreinek áldozatos, példamutató munkája nö· 1 velni fogja. A feladat azonban a felszabadulási verseny után is jelentős marad. a munlka semmit = veszíthet lendü!etébo"l. Soklkal tarto?Jll/llik népgazdasá.gunk!llak, amellett a másodilk :negyedéves terv is vá11ainkon lesz rövide· sen. A mi másik na,gy ümrepünk az a nap lesz, amikor arról számolhatunk be, hogy minden árut elszál!ífottunk, leróttuk adósságu11kat, 

leteszi a telefonkagy löt és úgy válaszol: 
- Bácsikám, ma 18 óra körül átmegy az első vonat a h:!y1:eállított szakaszon, Bátasréken keresztül egészen Dom_ bóvárig. 

Elindul az elsö vonat 
Bajáról Bátaszékre 

Lassan indul a vonat, átgördül a bajai nagy Duna-hídon, amelyet úgy védtek meg a vasszerkezetet :is veszélyeztető jég sodrától, hogy egy 30 kocsiból álló rakott szerelvénnyel ter'he1ték meg. A késő délután fényeiben megrendítően szomorú látvány tárul az utasok elé: a bajai dunaparton rombadőlt utcasorolk, a raik.tárakat, üze_ meket még fojtogatja a víz, de Egy heti kemény munka már hatalmas szivattyúk dole,őzte meg ezt a pillanatot. A gozoak, hogy mielőbb megin-3'i5-854-es gépből kihajol Né- dulhasson a munka, a gemenci 
meth József mozdonyvezető, erdő ide nyúló részében derékn.ellette Jtibukkan Sági József bütört fák, az alsóbb ágakon filtö kormos arca, a kalauzko- jégcsipkék emlékeztetnek a1Ta, csiban István István vonatve-- meddig ért a víz. zbtő várja az indítótárcsa jel- A vonatot kísérő Cserni Kálzését. A vonat végére kapcsolt rt1án, a bajai pályafenntartási 1.E!ierkocsi•kból tehénbőgés, ló- főnökség főmérnöke a mozdony nyerítés, birkabégetés hallat- hágcsóján áll. Lassan, lépéss�ik, a kocsik aibl:a<kán arcok ben - mondja a mozdonyvehajolnak ki, arcok, amelyeken zetőnek, amikor áthaladun!k az a rémület, a bizonytalanság, az erősen megrongálódott alapzaaggódás vonásait csak most tú, de 18 vagon terméskővel 1-ezdi letörölni a reménykedés, megerősített fás-dunahídon. az átélt borzalmak után ezer- Al'Jtán feltűnvk a pör<bölyi tölSL.ere.en értékesebb, újra meg- tésszakadáshelyreállításán dol. tvlált élet fénye. Megmentett gozó pályamunkások sorfala. életek indulnak haza a 2131-es- Ivanics elvtárs, a munkát irásel, Mohács és Szekszárd irá- nyító főmérnök figyeli az egyr.yába, arokra a helyekre, heti, hajnaltól-éjszakába nyúló 
a!honnan már elvonultak a munkával felépített töltést, amint a vonat lépésben átha-pusztulás hullámai. iad rajta s feszülten, de a jól végzett munka örömével az arculk.on szegezik telcintetülket a kerekekre a do!,gozók. - Elvtársak, megtartottuk fog,adaJmunkat, nem adtuk ki a csákányt a '.lrezü!nkből, amíg az első vooat át nem ment helyreállított pályán. Holnap mdulihatunk lhaza., Székesfehérvárra. Nem tudjuk, melyikük mond. la ezt. A sűrűsödő alkonyatban már nem Iá tszanark az arcok. Egy pályamunkás, aki tízezernyi társával ott volt a gáton amikor életeket és értélkeket kellett védeni, a.ki itt van moot, dmikor indul az élet és ott lesz míndig, ahol erős karra, építő akaratra van szükség. 

Építő és segítő akarattal 
kijavítottuk mozdonyainkat és kocsijainkat, elvégeztük a tavaszi pályafenntartási munkálatokat. Dolgozó népünk minden időben és mindenkor számít a vasutasok helytállására. Most sem csa'lódnak bennünk, KisJuháR István levele Baja áltomásfé:inök"11111: 

Építő akarat . . . Alti végigjárta a déli Dunaszakaszt, ezt a tengerré vált vidéket, aki látta a bajai, 11wluícsi, szeremlei, 11agyba.racska.i, csátaljai, dávodi, tolna.i, hercegszántói gátakon ·dolgozó katoná'k., vasutasok önfeláldozó erőfeszítését, 

tudja; hogy áZ emberi akarat e1eje kiállta a próbát. Most, amikor a pusztító folyó lassan visszalép medrébe, amikor Ba„ ja állomáson már awn gondol„ koznaik, hogyan helyezzék el a rövidesen megérkező kétmillió téglát, amikor Toln,a,-Mözs áJ:.o lomáson külön vágányt épí� nek az építkezési anyagOlk ra„ kc,dására, az építő aikarat erő-, próbája következik. S a vasutas dolgozók ott lesznek ezen az erőpróbán is, ahol már neni-csak erőre, hősi helytállásra van szükség, hanem szívre is, Szívre, amely átérzi a fedél nélkül mar„dt családok sorsáti A segítő akarat száz és� megnyilvánulása enyftúti már eddig is az árvíz sújtotta csa• ládok sorsát. Oldalaik telnénelo meg csupán a vasutas dolgozólo segítő akaratának szép példái„ val. Bajára a legnehezebb na„ pokban érkezett Kwjuhász Ist• 
ván bugaci állomáskezelő leve... le. aki szívesen látná egy árvíz.. károsult család gyermekei� 
Bartók Ferenc elvtárs, tizgyer„ rr.ekes vonatvezető szintén ven,. dégül látna gyermekeket. A scegedi igazgatóságról Bugyi 
István elvtárs hasonló tartal„ mú levelet küldött Bajárai Egyedül Sellye állom,i;so,n. öt dolgozó, Horváth István, Deresi Lajos, Tóth János, Kósa FereM és Papp Lajos vállalta á,rvíz sújtotta családok gyermekeinek! gondozását. 

Darog állomás dolgozói az el. sők között ajánlották fel már„ cmsi fizetésük két százaléká'.t,i Vác állomás és fűtőház dolgoo zó1 elhatározták, hogy egy-egy szabadnapjukon vonatot kísér„ nek, illetve továbbítanak s a külön munkáért járó bért fel„ ajánlják az árví7lkárosultak„ nak. Az Eszaki Járóműjavítéi ciolgozói munkaidejükön túl� március 19-22 között inyolc munkaórát dolgoztak m� Mint írják, a túlmunka díját felajánlották az áirvíz sújtotta l:i:kosságnak, de ugyainaklkor mi a cél is vezette őket, hogy m; .. előbb pótoljá<k a zord időjárás miatti lemaradást. De ezer és ezer szolgálati hely tíz és tízezer vasutasa ad„ ja mély együttérzésének jelét,, mert tudja: nincs akkora pusz.. tulás okozta seb, amelyet az őszinte segítő akarat ne tudna beforrasztani. B.K. 
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:A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * 

A pártoktatáson a vasút előtt álló szállítási feladatok jegyében tanulmá&yozzuk 
az SZKP XX. kongresszusánal< anyagát 

A Szakszervezeti Világszövetség 

elnökségének határozata 

) 

Az SZKP XX. kongresszu
lának munkáját, határozatait 
élénls: figyelemmel kísérte az 
egész világ. Újságot ritkán ol· 
vasó emberek is nagy érdek
lódéssel fogadták a kongresz-
6ZUS híreit. A marxizmus-le
.ninizmus elméletének alkotó 
módon való továbbfejlesztése, 
a hatodik ötéves terv gigászi 
célkitúzései, a dolgozólg-ól va· 
ló sokoldalú gondoskodás, a 
lenini pártélet normáinak 
helyreállítása, a hibákat ke
ményen 06torozó, és a pártot 
erősítő, bátor bírálat méltán 
avatta a kongresszust az el-

múlt idők legnagyobb jelentő
ségú nemzetközi eseményévé. 

Számunkra erőt és hitet 
adott a szocializmus biztos 
úton való épité5éhez, megsok· 
szorozta jövőbe vetett bizal
munkat. Látjuk azt, ho.ev a 
kongresszus megállapításai 
i!'ánk is vonatkoznak és „a ha• 
tározatolknak alig van olyan 
tétele, annelyet megfelelő vál· 
tozásokkal nem lehet a mi vi· 
szonyainkra alkatmazni'' 
mondotta Rákosi elvtárs a KV 
1956 március 12-i ülésén tar
tott referátumában. 

Ma már sokan akarnak tanulni 

A kongresszuson nagy teret 
kapott az ideológiai munka 
kérdéseivel ,·aló foglalkozás. 
Hruscsov elvtárs előadói be
lSZédében megállapította, hogy: 
„A kommunisták és az összes 
dolgozók mar:l."ista-leninista 
neverése, a forradalmi elmé
let alkotó továbbfejlesztése si
Jceres haladásunk döntő fel
tétele". 

A vasutas dolgozók nevelése 
terén különösen az utóbbi év
ben értünk el sikereket. Ki· 
&Zélesedtek a pártoktatás ke
retei és a párttagoknak több 
mint 60 százaléka szervezett 
oktatásokon növeli elméleti 
felkészültségét. A foglalkozá
sokon való megjelenés - még 
a télj zord idöjárás okozta ne
hézségek jdején is - kielégí· 
tő volt. Ez azt bizonyítja, 
hogy ma már solkan akarnak 
tanulni és felhasználják tudá
suk gyarapítására a párt által 
biztosított lehetőségeket. 

A legnagyobb húba ott van, 
hogy a mi propagandamun
kánk még messze van attól a 
követelménytől, miszerint azt 
., , , , a gazdasági építés politi
kai tapasztalatára ken felepí
tenünk''. Röviden szólva: sok
szor elveket sz:ögezünk le gya
korlati tanítás nélkül. Legjobb 
esetben a foglalkozásokon, a 
konferenciákon az elméleti té
t.elek. igazolására néhány ter· 
rnelési példa hangzik el. Ez 
nem baj, de egymagában nem 
is elég. Na.pjainloban különö
sen fontos, hogy a klasszi:k.u
sdk tanításait, az elméleti té
-Ulek megmagyarázásán túl· 
menően, a szocialista vasút 
mindennapos éPítésében gya
korl:atilag megvaZósítsu!k. 

A propagandisták felelősség
teljes munkáját eddi,!! is hang
súlyoztuk. Most azonban száz· 
szorosan növeli felelősségüket 
az élettől való elszakadotlság 
felszámolása, a szocia,Lizmus 
gyakorlati építésének a propa
gandamunka középpontjába 
helyezése. Nem áHíthatjuk, 
hogy máról-holnapra minden 
propagandista a kongresszusi 
tanításokat magáévá téve sza
kítani tud eddigi dogmatikus 
módszeretve.1. Sokat fogunk 
még erről beszélni, sokat kell 
még ehhez tanulni. Ezt a 
munkát azonban máT most a 
kongresszusi anyagok tanulá· 
sá.nál és tanításánál meg ,keli 
kezdeni. 

Yalamennyi tanfolyam 
a kongresszusi anyaggal 

foglalkozzon 

A párt.oktatás valamennyi 
tanfolyamán - a folyó anya
gok feldolgozását megszakít
va - április hónaptól kezd
ve 6 hétig az SZKP XX. kong· 
resszu.sa anyagának tanulmá
nyozásával foglalkoznak. A 
vasúton az alsó- és középfokú 
oktatás propagandistái! - a 
DISZ Petőfi-iskolák vezetőivel 
együtt - !)1.árcius 26-tól 31-ig 
terjedő héten - háromnapos 
propagandista tanfolyamokon 
!képezik ki. A hallgatóknál az 
első kongresszusi szemináriu
mokra az április 9-ével kezdő· 
dö héten kerül sor. Utána he· 
tenkint lesz foglalkozás és hat 
héten keresztül tanulmányoz
zák a kongressz1.1s tanításait. 
Az ún, szak06ított tan!olyamo
k.on kétlhetenkint három kon
ferencián kerül sor az anyag 
megtár«valására. 

Mi most a vasutas párt· 
11zervezetek és propagandis· 
ták legfontosabb feladata? 

FelhasznáLni a kongr�szusi 
4nyag feliLolgozásáf a párt-

munka megjavítására, a ptirt
oktatás szervezeti megerősíté
sére, kibővítésére, tartalmi 
színvonalá,uk emelésére, é,;, a 
11:.egnövekedett tavaszi sza!Lí
tási feladatok sikeres végre
h!Ljtásál'a i:aló mozgósításra, 
valam.int tovább, folyamato
sa.n n. t:asút előtt álló felada
tok végrehajtásá.ra. 

A kongresszust anyagok fel
dolgozása idején arra kell tö
rekedni, hogy a pártoktatás· 
ban részt vevők létszáma nö
vekedjék. Az alsó· és közép
fokú oktatásban számos he
lyen egy-két hét elmaradás 
mutatkozik. Ezt április 9-ig, 
ha kell hetenkénti foglalko· 
zással is, pótolni kell. A párt
aktívák széles rétegei - elsö
sorban a népnevelők és párt
bizalmiak - függetlenül attól, 
hogy eddig résztvettek-e a 
pártoktatá.sban, vagy sem, 
kapcsolódjanak be a lkong• 
resszusi anyag tn.nulmányozá.
sába. Ahol szükséges, külön kö
röket is lehet létrehozni, a tar· 
talék-propagandistákat meg
bízva azok vezetésével. 

A tanu.llakat a munkában 
1.elJ alkalmazni 

A propagandistáknak az 
eddigné! alaposabban felké
szülve acra kell törekedniük, 
hogy az anyag legfőbb kér
déseit. a mi helyi vfazo· 
nyairnkma alkalmazva, hallga• 
tóikkal megértessék. Ez a hat 
hét kevés ahhoz, hogy minden 
vonatkozásban megismerjük a 
kongresszus tanításait. Ele
gendő azonban arra, hogy a 
pártoktatásban részvevő hall
gatók harcoo, bíráló légkört 
teremtve, a kongresszus szel
lemében megismerkedjenek a 
nemzetközi helyzet fő jellem
vonásaival, a Szovjetunió fő 
gazdasági kérdéseivel, a párt
élet lenini normáival a kol
lektív vezetés jelentőségével, 
a személyi kultusz elleni harc 
feladataival. A témakörök 
magyar vonatkozású tanulsá· 
gainál a KV 1956. március 
12-13-i ülésének sajtóban is 
megjelent útmutatásait kell 
alapul venni. Lehetőség sze
rint mindenütt a helyi felada
tokat is tárgyalják meg. Ezek 
a fel,a.dizt<1k a vasúti szállítás 
meg11yorsítá.sára, a termelési 
fetadatok jobb elvégzésére 
mozgósítanak. Ismeretes, hogy 
a téli zord időjárás, a P=· 
tító árvíz miatt több mint 
1 millió tonna szállításra váró 
áru halmozódott fel. Mán: most 
naponta legalább 14-15 OOO 
kocsit !kell megraknunk ahhoz, 

hogy a népgazdaság zavartalan 
ellátását biztosítani tudjuk. A 
tavaszi pályafenntartási mun
kákhoz teljes erövel hozzá 
kell fogni, és helyreállítani az 
árvíz, metve a belvizek okoz
ta rongálásokat, a vasúti be
rendez.ésekben okozott káro
kat. Meg kell gyorsítanunk a 
mozdonyok, személy- és te
herkocsik javítását. 

Ezek a nagy feladatok az 
egyes alapszervezetek terüle
tén szétbontva és sokolda.úb· 
ban jelentkeznek. A pártveze
tősége!k gondoskodjanak ar
ról, hogy a pro,pa.gandistá,k 
kellő helyi tapasztalattal fel
vértezve közvetlen a gyakor
lati élettel összekapcsolva 
tudják a lk,ongresszus hatal
mas eszmei és gya,korlati se• 
gítségét gyümölcsöztetni. 

Az alsó. és középfokú sze· 
rnináriumok hallgatói maJus 
21-26 között ünnepélyes zá
rófoglalkozáson befejezik a 
pártoktatási évet. A pártszer
vezete!, eredményes irányító 

munkája, a propagandisták, 
kongresszusi tanítások szelle
mében végzett oktató-nevelő 
tevékenysége nagyban hozzá
járulhat ahhoz, hogy a vas• 
utas dolgozók az 1956. évi 
féléves terv túlteljesítésével 
bizonyítsák be a marxIZtnus,
leninizmus elméletének alkotó 
módon való elsajátítását. 

Kun Dezső, 
a vasút polifikai főosztály 
propaganda alosztályának 

vezetője 

A Keleti Villa.mos Fenntar
tási Fönökség DISZ-szervezete 
március 17-én jól&ikei!'ült mű. 
soros estet rendezett. Az est 
tiszta bevételét - 350 forintot 
- eljuttatták az árvízkárosul
taknak. 

A ferencvárosi dolgozók „No
vember 7" múvelödési ottho
nában márc. 31-én nagyszabá
sú DISZ karnevált rendeznek. 
melyre minden érdeklődőt szí
vesen vár a rendezöség. Az 

est tiszta bevételét az árvíz
károsultaknak juttatják. 

A szakszervezeti Világszö
vetség elnöksége március 13-
16-án Prágában megtartott 29. 
ülésszakán határozatot hozott, 
amelyben hangsúlyozza, hogy 

a nemzetközi szakszerve
'Zeti mozgalom legjellem
zöbb vonása. mosta.nában 
a dolgowk egységtörek-

vése. 
Az elnökség megállapítja, 

hogy a nemzetközi szakszerve
zeti egység útjában álló ösz
szes akadályok elhárítása min· 
den szakszervezet ügye, akár 
az SZVSZ-hez, vagy a Szab.'.'� 
Szakszervezetek Nemzetkoz1 
Szövetségéhez tartoznak, akár 
pedig függetlenek. . 

A szakszervezeteknek keszen 
kell állniok arra, hogy előse
gítsék e fő feladat megvalósí
tását. 

Az elnökség üdYözli a japán 
szakszervezeti főtaná.cs és a 
chilei dolgozók egyesült sza!k-

Már az igazgatósági döntőkre készülnek 
öttagú szervezö bizottságot I m,ári.s megkaphatja a �ronz és 

alakítottunk a DISZ kérésére öt fiatal az ezüst jelvenyt. 
ez év januárjában a Landler A jelvényszerzésh�z . .. több 
Jenő kulturális- és sport-sereg- filmet is meg kell 1,1ezruok . a 
szemle előkészítésének meg- fiataloknak. A helyi f1lmszm
szervezésére. Az eltelt három házzal megteremtettük a kap
hónap alatt a szeryező bízott- csolatot és megsze?;-'eztü� , a 
ság 61Z>ép eredményeket ért el, filmek esopor�s . 1.atog11;tasat. 
megalakult az ének· és zene· Ehhez nagy seg1tséget nyuJtott, 
kar valamint a színjátszó hogy a fiatalok ifibrigádban 
csoport. dolgoznak és így egyszerre van 

szabad idejük. Eddig öt ízben A József Attila olvasómozga. vettünk részt csoportos filmlomban is értünk el �redmé- látogatás<m, összesen 123 fia• n�eket. . Megszerveztuk a tal nézte meg a kijelölt fi!mekonyvtarat - a szaksze:"�zet ket te�leti . bizot�_ga ��gítségevel ·Most tovább folytatjuk az 
-:- es nepszerus1tettuk �z olYa· előkészületeket, mert szeretsomozgalma�. _Az olvasomozga-

, nénk eredményesen szerepelni lom _Propagalasa a szak_oktatá- a Landler seregszemle igazga, son 1s foly1k; Az 5>ktatoterem- tósági döntőjében. ben és az állomas peronJan 
egy-egy vitrinben kiállítottuk Vajda Gyula 
az elolvasandó köteteket. Ez- állomásfönök, 
idá.ig elértük, hogy 15 fiatal Bátaszék 

,,NŐK A TERVÉRT" 

(I) 1 
Birkás �lvtársnő nemcsak 
szaktnw1kájában jár élen, a 

Debrecen. állom.ás dolgozó �ársad�lmi munkában i: h7lyt
... a emzetköZ.i nőnap al· áll. M1nt szakszervezet1 b;zal

��tná�l „Nők a tervél't" jel- mi állandóan .se�ít dolgozo�·-
szóval versenyműs:zakot kezd- s�ak prob_l�rna1k mego1�= 
tek, hogy fokozott mértékben sa_ban. _A mas1k ?ltleve:et . 
járulhassanak hozzá a január bo Edené l:ad�1 penzt�_r?S 
-februári árukorlátozás miatt kapta, aki példas munkaJan 
lemaradt áru.1- elszállításához. kívül, mint pártvezetöségi tag 
Az állomásunkon elmaradt is tevékenykedik. 

Dícséretre méltó munkát 
végez a nők közül Tátrai Má· 
ria számadó pénztáros is, aki
nek teljesíLménye már két hó· 
napja 139 százalék fölött van. 
(Behán Rózsa leveléből.) 

szervezeti központja állásfogla
lását. Ezek a szervezetek elő
segítik a nemzetközi egység 
fejlödését. A végrehajtó iroda 
üdvözli a Jugoszláv Szakszer
vezetek Szövetségét és meg
erősíti  28. ülésszakán hozott 
határozatát, amelyben hatály• 
talanítja az említett szervezet· 
tel szemben 1950-ben hozott 
helytelen döntését. mert az el
lentétes volt az összes szak
szervezetek tömörítésének in
ternacionalista politikájával. 

elősegíteni a dolgcw.ó no"'k 
és a szakszervezetek köl

csönös közeledését. 
Az elnökség felhívja a dol. 

gozókat és a szakszervezete
ket, hogy indítsanak közös ak
ciókat a fegyverzet csökkenté
séért és az atomfegyver eltU. 
tásáért. 

A végrehajtó iroda újból le
szögezi, hogy a Szakszervezeti 
Világszövetség kész együtt• 
működni minden szakszerve-

A határozat a továbbiakban zettel és mindazokkal, aldk 
felsorolja azokat a követelése- hívei annak, hogy az államok 
ket, amelyek szilárd alapul kapcsolatai a békés egymás 
szolgálnak valamennyi szak- mellett élés elveire épüljenek. 
szervezet közeledésére és Az elnökség úgy dönt, hogy 
együttműködésére: béremelés az SZVSZ titkársága forduljon és a munkaidő csökkentése; a az ENSZ leszerelési albizottsá• fegyverzet csökkentése és a gához és hozza tudomására, nemzetközi feszültség enyhíté- hogy a dolgozók haladéktalan 
se; az elnyomott népek függet• intézkedéseket követelnek az lenségének megadása; a szak- ellenőrz:ött leszerelés megvaló• 
szervezeti jog�k _és a dE:mokra- sítására és a nukleáris fegy. tikus szabadsagJogok tisztelet· ver eltiltására. ben tartása. .. . . 

Az elnökség _ folytatódik a . Az S�':7SZ elno�ge felh�v• 
határozat _ úgy véli, hogy I Ja a le1gazott o�zagok ��n• 

den szakszervezetet: egyesu!Je
az SZVSZ kezdeményezé-

1 

nek a dolg?zók _létfonto�g� 
sére idén Júniusban tar- jogainak vedelmeben, v1vJák 
tandó nöértekezletnek ha.· ki az igazi nemzeti független• 
talmas tényezöként kell séget és a békét. 

Szovjet DlOZdony�·ezetök az ííj típosu 

TE-3•as D1otoroi.n1ozdonyokon 

A XX. kongresszus nagysze
rű perspektívát mutató határo
zatai nagy megi;égedéssel töltik 
el a szovjet vasutasokat. A leg
különbözőbb munkaterületeken 
egymás után születnek jobbnál 
jobb teljesítmények, új kezde
ményezések. 

A „Gudok" beszámol a pet
ropavlovszki motoros-mozdony
szín dolgozóinak e1:edményeiről. 

A mozdonyvezetők egy része 
új típusú, TE-3-as motoros
mozdonyokon dolgozik. Példa. 
ként emliti a lap Sulik és Ke. 
nipas mozdonyvezetőket. akik 
Iszik-Kulból olyan szénszere[. 
vényt vezettek. amelynek súlya 
7256 tonna volt. A vonatot a 
menetrendnél 52 perccel  rövi• 
debb idö alatt továbbították. 

A szovje.t vasutakon használatos hűtőkocsi, me-nnyezetén elhel� 
zett J.éqtartályokkal. 

(Foto B. Rjabinyin) 

5444 kocsi árut terven felül 
kell elszállítani. Ennek érde· 
kében a dolgozó nők egytől
egyig derekas munkát vállal
tak. Vállalásukat adott sza
vukhoz híven teljesítik is. Sin· 
ger Emilné szállítmányozási 
árupénztáros a közúti fuvar· 
költség csökkentése terén ed
dig 120 százalékos, a közúti fu
varoskocsik ki!használásánál 
pedig 98 százalékos eredmél1yt 
ért el. Híven teljesíti vá!Jalá· 

---------------

sát Kápolnási Istvánné szállít
mányozas1 árupénztáras is, 
aki !.ó munkája jutalmaként a 
március 9-i termelési érte
kezleten kapta me•g az élenjá
ró dolgozónak járó oklevelet. 
Meg kell említeni Gulyás Mi· 
hályné takarítónőt is, aki tisz
tasági versenyre hívta az állo
más valamennyi tak:arítónöjét. 
Amióta a verseny tart, az ál · 
lomás tisztább. mint valalrn. 

Vannak azonban olyan új
felvételes elvtársnők is az ál
lomáson, akik gyengébb kép
zettségük miatt egyenlöre nem 
tudják hibátlanul végez.ni 
munkáiulrat. Az MNDSZ-re 
vár a feladat, hogy megszer
vezze natronálásukat és hoz
zásegi� öket a munka jó el
végzéséhez. (Czeglédi Sándor 
leveléből). 

Berente szénpá.Zyaudvar dol
gozóinak márciusi termelési 
értekezletén két elvtársnőt ré· 
szesítettek meleg ünneplésben. 
Szabó János állomásfőnök ez
úttal nvújtotta át nekik a ki
váló dolgozó oklevelet. Az 
egyik kitüntetett Birkás And· 
rásné árupénztáros, öt hónapja 
tartja a ki.váló dolgoz:ó szintet. 

Friss lendület a pártmu 11kában 

A pártvezetőségek újjává
lasztása óta jelentösen megja
vult a pártélet az alapszerve
zeteknél, növekszik a pártve
zetőségek és párttagok aktivi
tása, egyre jobban érvényesül 
mind a vezeté5ben, mind a fel
adatok végrehajtásában a kol
lektív vezetés lenini elve. A 
szerkesztöségbe érkezö leve
lekben erről számolnak be a 
pártvezetöségek újonnan vá
,lasztott titkárai. 

Pokol Miklós: Záhony 

A záhonyi XXI-es pályames
teri szakasz pártszervezetének 
munkájáról írja Po!;:'A r,Hltlós 
elvtárs, az alapszervezet párt
titkára : ,,Az új vezetőség min
denekelőtt munkatervet ké
szített. Napirendre tűztük a 
szakvon.ali mun!ka segítését, 
ennek érdekében a szolgálati 
vezető beszámoltatását vezető
ségi ülésen. A pártoktatás 
problémáit, a verseny n.yilvá
no.ssdgát, az agitáció helyzetét, 
valamint a tagjelöit-felvételt 
vezetőségi ülésen vitattuk ni.eg 
és -ni.egvizsgáltuk azt i.s. ho
gyan folyik a dOl,gozók ügyes• 
bajos dolgainak intézése. 

Foglalkoztunk a munkafe• 
gyel-em ellen vétőkkel, Papp 
Mihá/.11 és óré József elv-

- levelek a pá rtéletről -

társakkal, de megdicsértük I megismerjük véleményüket, 
azokat, akik példásan l.á.tják el  problémáikat. 
feladatukat, m int Koncz lst- Munkatervünket a taggyú1.éa 
vá.n, Simon Mihály, Papp Já- megvitatta. Különcsen helye• 
nos és Bálint Miklós. A javuló selték az elvtá.rsak azt, hogy 
pártmunkát tükrözi, hogy a beszámoltatjuk a szolgálati ve
pá.rtoktatáson 95 száZalékos a zetőt a1·ról, hogyan inté.zí a 
megjelenés és április 4-e tiszte- dolgozók panaszait, kérelmeit.• 
letére minden dolgozó felaján
lást tett. 

Hiányos még a pál'osverseny 
szervezése (el'l'e felhívtuk a 
szaksze,'Vezet figyelmét) és, hiá.
nyos volt a versenynyilvános
ság is. Az utóbbin azonban 
már javítottunk, felhasználjuk 
a hangos bemondót, fali1íjsá
got és a filmet a kiválóak nép
szerűsítésél'e. Foglalkozunk a 
dolgozók panaszainak intézésé
vel is, most van folyamatban 
például Papp János pályamun
kás panaszának az elintézése". 

Turzó Sándor: Kismarja 
,.Munkánkat a kollektív ve

zetés lenini szellemében vé• 
gezzük írja Kismarjáról 
T1trzó Sándor párttitkár. 
Nagy gondot fordítunk arra, 
hogy minden párttag kapjon 
';Jártmunkát. Rendszeresen ta
nácskozunk az elvtá1'Sakkal, 
pá.rtbizalmi-, i:alamint népne
velő-értekezleteken, hogy 

Pinke Tibor: Cegléd 
„Nehéz feladatok állnak 

előttünk - kezdi levelét Pin• 
ke Tibor, Cegléd állomás párt• 
titkára -, különösen a mun• 
kafegyelem megjavításánál. De 
vannak hiányosságok a vonat• 
összeállításoknál és a jobb 
utazási körülmények biztosí· 
tásánál is. Most a hibák k!ja• 
vítására fo1·dítjuk pártmunká,, 
saink figyelmét, Újjászervez• 
tük a bizalmi- és népnevelő
hálózatot és nagyobb önállósá• 
goi biztosítunk számukra. Fe• 
lülvi.zsgá!tuk a páTtoktatá� 
helyzetét is és újra elbeszél,
gettünk az oktatásban részve• 
vö elvtársakkal. A beszélgeté• 
sek nyomán megváltoztattuk 
néhány szeminárium időpont• 
ját. 

Máris 1.•annak eredménye
,nk, de leli.etne több is, lui több 
megértésre találnánk a szakvo
nalnál, elsősorban a dolgozók 
panaszainak orvoslásában , . , "  
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Az április 4-i vállalások és a negyedéves tervek 
teljesítéséért 

A kötelességteljesítés halottja 

l\tiár csak tíz nap vála.szt el hazánk felszaba,dul.á.sának 11. 
évfordulójától. A felszabadulási műszak ideje ez a, tíz nap. 
Majd minden szolgálati hely megszervezte a, maga ünnePi mű
szakját, segítségével fokozott ütemben halad a, munka, az ápri
U.S 4-i vállal.á.sdk, a, negyedéves tervek teljesítéséért. 

A harcban élenjárnak Budapest-Ferencváros és Buda
pest-Nyugati-pályaudvar dolgozái, aikik az ünnepi műszakot 
k,ezdeményezték. Az élvonaiban vannak Záhony állomás dol
gozói is, tetemes részt vállalva, annak a, 80 OOO tonna elszálli
ta.tla.n árunak továbbitásából, amelv a téli másfélmilUó tonnás 
lemaradásból a, debreceni igazgatóságra, jut. 

Azok a, szolgálati helyek, amelyek eddig nem szervezték 
meg a.z ünnepi műszakot, még pótolhatják múlasztásukat: a, 
hátralévő tíz napban el.őre a, téli lemaradásdk pótlásáért, az áp
rilis 4-i vállalások és a negyedéves tervek teljesítéséért! 

Huszonnégyór6s acsorg6stól mentettek meg 
egy vonatot 

den pontban tudta teljesíteni 
vállalását. A mozdonykilomé
ter terv teljesítésénél a vállalt 
negyedévenkinti háromnapos 
előnnyel szemben eddig már 
4,6 napos előnyre tettek szert. 
A száz elegytonna kilométer 
terv teljesítésére vállalt három 
és félnapos negyedéVi előny-

nyel szemben azonban eddigi 
előnyük mindössze egy 111ap. 
Annál dicséretesebb, !hogy a 
szénmegtakarításban az első 
negyedévre vállalt 2500 tonna 
me�aritás helyett eddig 
má1· 4563 tonna szenet ta
karítottak meg, (Korponay Je
nő leveléből. 

A budapesti rakodási főnökség dolgozói 
a téli lemaradá., pótl6s6ért 

A budapesti rakodási főnök· lkott ki néhány óra alatt, s 
ség dolgozói egész évre 42 OOO közben még egy angyalföldi 
forint önköltségcsökkentést sürgős kirakást is elvégzett. 
vállaltak. A vállalásnak az el- Teljesítményük 200 százalék 
ső negyedévre eső részét a téli fölött volt, s az egy főre eső 
lemaradás miatt előrelátható- kereset meghaladta a 100 fo· 
lag nem tudják teljesíten4 de rJntot. A hrigád az elsők kö· 
mindent elkövetnek, hogy mi· zött van az április 4·i munka· nél eredményesebben hozzájá- versenyben 222 százalékos tel· ruljanak a szállítási lemaradá- jesítményével. A S'kiba-brinAA sok pótlásához. Az április 4 , ....,., 
tiszteletére indított munkaver- 198, a Toth III. István-brigád 

A Debreceni Építési Főnök
ség nyíregyházi építésvezetö
ségének dolgozói példamutató 

helytállással vettek részt az 
árvízvédelmi mUIJJkában. A 
csoport vezetését nagy lelike
sedéssel vállalta Román Mi
hály elvtárs, műszaki főintéző. 
Maga is önfeláldozóan vett 
részt a dolgozók javainak 

me�entésében, a gátak er5-
sítésében, bár egészségi álla
pota, beteg szíve miatt mun· 
katársai igyekeztek rábeszélnl, 
hogy kímélje magát. Román 
Mihály elvtárs az"nban kom• 
munistához méltó helytállással 
ezúttal sem hátrált meg a nagy 
feladatok elől. Ott volt a gá� 
ton éjjel-nappal, pihenés nél· 
kül, hősies akaraterővel irá� 
nyitotta a munkát. A halál iS 
kötelesség teljesítése közben 
érte a Baja környékén végzétt 
árvízvédelmi munkáknál, RO• 
man elvtárs 53 éves volt, '!özin• 
te gyermekkora óta dolgozott 
a vasútnál, mint pályamunkás. 
A felszabadulás után nyílt al• 
kalma arra, hogy tovább ké
pezze magát. Odaadó, etedmé· 
nyes munkájáért ikorábban 
érdemes vasutas kitüntetésben 
részesült. A vasutas dolgozók 
őszinte részvéte kísérte utolsó 
útjára a Farkasréti temetőbei 

Március 16·án reggel, szo1gá- gásra, van ítélve. A főnöknek 
latátadás alkalmával Ged.a arra a kérdésére, ki vállalja az 
Istvá,n,, Füzesabony állomás elegy továbbítását, HidYégi 
forgalmi szolgálattevője jelen• Benedek főtiszt, aldnek akkor 
tette Perlaki Gyula állomásfó- telt le a szolgálata, .kilépett a 
nöknek, hogy lhatvan ikocsi vár sorból és jelentkezett a feladat 
továbbításra Debrecen irányá· elvégzésére. A szabadnapos 
ban. Hidvégi Benedek elvtárs tur kocsirendezőiböl vonatkísé· 
folytatta a jelentéstételt azzal, rő szakaszt szervezett és a 120 
hogy a vonat összeállítva in- tengelyes vonat 11.25 órakor 
dulásra kész, de nincs hozzá 

1
1636 tonnával 5561 szám alatt 

debreceni szakasz, így a, sze- kigördülhetett az állomásról. 
relvény esetleg 24 órás ácsor- (Tassy Sándor leveléből.) 

seny biztató eredményeket nm· 
1

183 százalékos teljesítményt 
tat. A DISZ·brigád a minap tíz ért eL (Bagdá.cs János levelé
főre kiegészítve 15 kocsit ra- bői.) 

Versenyhíre!c egy mondatban 
Villanyt minden szolgálati helyre 

V6/lalt6k a nemzetközi gyorsvonatok késésének 

teljes felszámolását 

A pécsi fűtőház mozdonybri· 
gádjainak széntakarékossági 
versenyében a Győri-Kiss·bri· 
gád vezet 17 tonnás megtaikarí
tással a 15 tonnás Szigeti-bri
gád előtt. 

A budapesti igazgatóság me· 
netirányító hivatalának A·tur
ja a felszabadulás ünnepe tisz· 
teletére vensenyre hívta a B
és C·tur menetirányítóit. Mind
két tur dolgozói elfogadták a 
versenykihivást és együttesen 
vállalták, hogy a szomszédos 
igazgatóságok részére a napi 
átadási tervet 102 százalékra 
teljesítik, a munkásvonatoknál 

a jelenleg egy vonatra eső hét- Tiszaföldvár állomás páros
perces késést négy percre csök· versenyt vív Szegedvár állo· 
kentik, a tehervonatolk menet- mással a téli lemaradások pót· 
rendszerűségének 20 százalékos lása érdekében (Török József 
teljesítését 28-ra emelik, a leveléből.) 
.nemzetközi gyorsvonatoknál Kovács Pál és Sándor Pál 
pedig az egy vonatra eső öt· forgalmi szolgálattevők a te
perces forgalmi késést teljesen Glervonatok átlagos ter<helésénél 
felszámolják. (Tégla László ie- 116 százalékot értek el Salgó• 
veléből.) tarján-külső pályaudvaron_ 

(I-lidvári István leveléből.) 
Kiskunhalas fútőházánál 

Tapo,lca szertár dolgozói 
csatlakoztak a Keleti szertár 
által kibocsátott versenyfelhí · 
váshoz (Szelestey Sándor leve
léből.) 

A Villamos Fenntartási Fő
nakség műszaki konferenciáján 
megtárgyalták, hogyan lehetne 
gyorsítani a villany bevezetését 
a kijelölt szolgálati helyeken. 
A termelési értekezleten a dol-

Berente-széin,pálvaudvar dol· gozók több javaslattal és érté· 
gozói komplex-brigád szerző- kes vállalással tett.ék megold
dést kötöttek a szénszállító 
vállalatokkal. (Krasznai László hatóvá a műszaki konferencián 
leveléből.) felvetett problémát, s a ter-

Debrecen osztószertár dol-
ven �el?l felajánfott 2�00 mu�· 

gozói közül Szegedi, Besenyei, kaóra�l �yomban hru::00:0 �

Malik, Tótih és Fogarasi elv- sebb állomas_ vfllanY;'ila�tása
társak állandó 200 százalékos nak felszereleset !határozták el. 
teljesítménnyel tűnnek ki I Ez a három állomás Ipolytar
(Lente József leveléből.) nóc, Litlke és Rudnai-kert. 

Ezenkívül még 4-5 őrhely vll• 
lanyszerelését végziik el. 

A főnöklSég dolgozói egyéb 
eredményről is beszámolhat
nak. Moha álllomás 500 mé
teres csatlakozó vililanyve• 
zetékének felszerelése csak 
1956-ra volt előirányozva, 
Ok ezt a munJkát már 
1955. évben elvégezték 7000 
forintos !költséggel, részben 
használt villanyoszlopok és 
egyéb OH-anyagok alkalma• 
zásával. Ha az idén került volna 
sor erre a munkára, a költség 
ennek az összegnek többszöröse 
lett volna (Vermes /J.dolf leve

léből.) 

Mire jó a szovjet vasúti kiskönyvtár Racsmán Sándor ifibrigádja 
lett még a szükséges üresko- hat nap alatt két mozdony hat
csikat is biztosítani tudják az havi vizsgálatát végezte el, visz· 
átvett áruk részére, az átmenő szatérő javítás nélkül. (Sziládi 

elegy pedig ácsorgás nélkül Sándor leveléből.) 

1\fiskolc-személypályaudvar 
dolgozói az év elején elhatároz· 
ták, !hogy rendszeresen tanul· 
mányozzák a szovjet vasúti 
kiskönyvtár füzeteit. Elhatáro· 
zásukat végre is hajtották s 
számos olyan új módszert sa
játítottak el a füzetekből, 
amely hozzásegítette őket a 
fajlagos kocsimozdítási egység• 
idő csök!kentéséhez. A fajlagos 
kocsimozctitási egységidőt így 
4,5 percről fokozatosan. 3.8 
percre sikerült leszorítaniok. 
1gy az önköltségcsökkentés.
hez is nagymértékben hozzájá• 
rultak 28 357 forintos megtaka• 
:rításukkal. A kocsi tartózkodási 
tervet 107 százalékra teljesítet· 
ték. Ez azt jelenti, !hogy a ko
u.iforduló meggyorsítása mel-

Köszönet a vasutas dolgozoknak 

nyer azonnali továbbítást. Hodniczlki Sándo1· és Mol• 

Az árvíztől veszélyeztetett I ben végzett árvízvédelmi mun_ 
falvaik lakos.s&ga iközvetlen ta- kát, bár tudta, hogy a bajai 
núja volt anna!k, hogy a néP- dunaparton levő házaeskáját 
hadsereg alakulataival együtt szintén fenyegetik a hullámok. 
a vasutas dolgozók ezrei mi- Több egyhetes, szinte pihenés 
lyen önfeláldozó, bósies erőfe- nélküli munka után tért haza. 
szítéseket tettek az emberéle- A hatósf.gok családját bizton
lek, a családi otthonok. a ve- ságba helyezték, de háza sú
szélyben forgó értékek meg- Iyosan megrongálódott. 
védéséért és megmentéséért. A veszélyez;tetett területek, S?'ka°:. ".?ltak a . vasutas dolg?- falvak lakossága hálás azokz�k �o�ott, . a1?knek _otthonai, nak, akik igyekeztek megfékez... kis h�t szinten vesze�yeztette ni a pusztító áradatot. Decs 
a� árviz, enn� ellenere oda- és Őcsény községek lakosai a siettek, :mol meg nagyob� volt szilárd védelmi munkának köa ve�ZE;l)'., _alhol em!>erelet� szönhetik, hogy semmiben sem 
m�gvedese,:01 volt �-. Kassai szenvedtek ikárt és mf.r visszaJozsef e!v�ai:_s, .. a _baJai pálya- költözihettek hiázaiki':>a. A két fennt��i fonokseg ács�. P&.�- község tanácsa elismerő levélvezetosegi tag Kalocsa tersége- ben köszönte meg a védelmi 

Németh László kocsin1ester nár Lajos villanyhegesztők, a 
és brigádja jár elől jó példával 

I 

keleti műszaki kocsiszolgálaU 
ebben, de Török József, Hor- főnökség dolgozói napokon 
váth József és Kósa János ko· keresztül kétnapi tervet teljesí• 
csimester brigádja sem marad tettek. (Beró József le1:eléből.) 
eL (Kovács Gyula, leveléből.) Miskolci János vasöntödei 

A KEieti lűtőh6z vezet 
a Hámán Kató fűtőh6z előtt 

Jelentettük, hogy a Keleti
fűtőház dolgozói versenyre 
hívták a Rámán Kató fűtőház 
dclgozóit. A versenyben a Ke
leti fűtőház vezet, annak elle· 
n.ére, hogy e21ideig nem min-

dolgozó 203 százalékos teljesít· 
ményt ért el a szegedi Vas
anyagjavítéban. (Szendrei Jó
zsef leveléből.) 

A hatezredik irányvonatot 
küldik a felszabadulás ünnepe 
alkalmából április 3·áh Ajka 
állomás, az ajkai Jókai szénbá· 
nya és az urkúti mangánérc· 
bánya. (Egger Jenő leveléből.) 

-------------------------------------- munkákban hooiesen hel;r.tálló 

Utasításszcrinti forgalomszabályozási 
a személyszállító vonatok menetrendszerűsége érdekéhen 

A tél nemcsak az áruszálli-
, 

a személyszállító vonatok ké
tásban okozott lemaradást, a sése 20-30 százalékban a for
személyszállító vonatok amúgy gaLmi szolgálatot terheli. Sok 
sem erős lábon álló menetrend_ késés származik a, helytelen 
szerüségét is tovább rontotta. menesztésből. Számtalan eset
A budapesti területi bizottság ben tapasztalható a vonatok 
most ankétok rendezésével teszi menesztésénél nemtörődömség, 
lehetővé, !hogy a dolgozók ki- közöny, A nagymarosi szolgá
elemezzék a személyszállító lattevők például a késett vo
vonatok késésének okát és meg_ natnál megvárják a 10 perc tar_ 
beszéljék a menetrendszerűség tózkodást akkor is. ha 3-4 
helyreállításának módját. Leg_ perccel rövidítlhetnék azt. A 
utóbb a szobi és a balassagyar- tárcsajelzést távolról. szabály
mati vonal dolgozói tartottak talanul adják, nemcsak itt, ha
ilyen megbeszélé,,-t Vácott. nem a vonal más állomásain is. 

Az ilyen kényelmes indítások 
miatti félperces lkésése!k a, vo
nat menetének 11égére hosszú 
perceldké nőnek, Nem lehet 
eléggé hangsúlyozni, mennyire 
fontos. hogy a, forgalmi szolgá
lattevő idejében menjen ki me
neszteni, tájé!kozódjék a, !késé
sekről, áLtaMba,n a, forgalomról. 
Igen sok késés származik a ké
sői engedélyadásból. Vácrá1·ó
ton 42 percet várt egy vonat 
engedélyre, mert a váltókezelő
nek ki kellett menni Váchar
tyánba váltót tisztítani. Az ilyen 
nemtörődöm munkáért a főnö
kök is felelősek, akik nem vizs
gálják kötelességszerűen a sze
mélyvonatok közlekedését, 111,em 
kutatják a késések okát. 

A területi bizottság részéről 
Lándor elvtárs lhívta fel a né
pes ankét - főleg forgalmi 
dolgozókból álló - részvevőit 
az orvoslás módjának megkere_ 
llésére. Pongrácz Ernő elvtárs, 
vonalbiztos, előadásában rá
mutatott azokra a leggyakrab
ban előforduló hibákra, ame
lyek a késéseket előidézik. Az 
ősZi forgalomban az állomások 
engedélyt kaptak, hogy a mun
kásvonatok menetrendszerű 
közlekedtetése mellett az egyéb 
személyszállító, sőt több eset
ben a gyorsvonatokat is meg
késleltethessék. ha ezáltal a 
tehervonatoknak jelentős előnyt 
tudtak biztosítani. Ezzel az en-

, gedménnyel sdkszor visszaéltek 
; és a, mu7llkásvanatokat is meg

késleltették, a,k,kor is, ha visz
szatartáswk a tehervonatnak 
semmi előnyt nem jelentett. 
Ezt a szinte szokássá rögződött 
hibát fel !kell számolni. 

Részletesen foglalkozott még 
az előadó a többi között a he
lyes vonatelőkészítéssel. a me
netlevelek valóságnak megfe
lelő vezetésével. amik szintén 
előfeltételei a személyszállító 
vonatok rendességének. 

Nyugati-pályaudvar) a rövid kertnél, vagy a bejárati jelző
vágányok okozta lassú kereszt- nél. Nagy baj, hogy a belső ké
kijárásokkal indokolta a Nyu- séssel senki sem törődik a vo
gati-pályaudvari indulási késé- nalon, mert mindenki arra szá
seket. Az új biztosítóberendezés 

I 
mit, hogy a vonat Szajolig úgy 

üzembehelyezése után ez a is bebozza azt. Nem lelhet meg
helyzet 2-3 hónapon belül elégedni azzal, lhogy a célállo
megváltozik. addig azonban ke- máson a vonat rendes, a belső 
vés javulásra van kilátás. Ta- !leéséssel is törődni kell, mert az 
pasztalatuk szerint egyes mun- dkozza a vonatelverése!ket. Gé• 
kásvonatok kihasználatlandk. resi elvtárs (igazgatóság VI. 
Meg :kell szüntetni azt a, rend- osztály) azokra a késésekre 
szert, amely szerint a, kocsikat hívta fel a figyelmet, amelyeket 
falvaik, szerint e1Jkü1.önítik. Ha a jegyvizsgálók hanyag szol
több falu dolgozói foglalnak gálata idéz elő. Pollák Ernó 
majd el egy-egy kocsit. nélhány (Szob) arra szólította fel a vo
kocsival csökkenteni lelhet a nal dolgozóit. ne csak akkor 
szerelvény tonnasúlyát és job- törődjenek egyes vonatokkal, 
ban le!let tartani a menetidőt. ha célprémiumot tűznek ki ren
Kapitány Ferenc (Vác) elmon- dességükre. A szolgálati ágak 
dotta: sok vonat feltartását idé- együttműködésével minden vo
zi elő állomásukon, hogy két év nat rendességéért küzdeni kell. 
óta hiába kérik a veresegyházi Bodnár Béla (Rákospalota-Uj
vonalnak az 5. számú vágány- pest) javasolta: állítsák vissza 
ba való bekötését. Horváth a veresegyházi vonatok régi 
László (Vác) szerint nagyban kocsimennyiségét. mert a kevés 
hozzájárulna a menetrendsze- kocsi miatti torlódások késést 
rűség,hez, ha Máriaudvart vo- okoznak. Galló Gyula vonat
natjelentő őr<hellyé szerveznék vezető (Vác) szerint az is sok
át. Szentesi elvtárs (Vác fűtő- szor okoz késést, ha Cak..ikocsi
ház) megígérte: a váci moz- kat soroznak be a szerelvé
donyvezetők figyelmét felhívja nyekbe. mert mindenki ezekbe 
az oktatásnál. !hogy a, 375-ös a kényelmes kocsikba akar 
gép!tk!k.el gyorsabban járjanak szállni és ez torlódásokat idéz 
ki a Nyugati-pályaudvarról. elő. 

Törődjünk a belső 
késésekkel is. 

vas�tasok segítségét. 
Sióagárd község tanácsa a la

kosság nevében őszinte köszö
netét fejezte ki azért, hogy a 
vasút lelkesedéstől átlhatot;t 
dolgozók ezreit és hozzáértő 
műszaki vezetöket küldött :köz_ 
ségük megvédésére. Külön el
ismerésüket fejezték ki a deb
receni I. sz�ú építésvezetőség 
és a debreceni MA V ll:pítési 
Géptelep dolgozóinak. 

Az újjáépítesert 

Szeremle községben is meg
indult az élet, de a község la
kói a 'h.elyreállí1Jási munkák 
közepette sem feledkeznek 
meg a vasutas dolgozók segít
ségéről, amely nélkül sokkal 
több kárt szenvedtek volna. A 
tanács hangoshíradója napon
ta többször emlékezik meg a 
vasutas dolgozók hősies helyt
állásáról 

A vasutas dolgozók az újjá• 
építés nagy munkájában is se,, 
gi tségére akarnak lenni az ár� 
víz sújtotta területek lakossá• 
gának. Az anyagi támogatáson 
kívül munkájukkal, szakértel
mükkel is részt akarnak venni 
a rombadőlt házak mielőbbi 
helyreállítás.iban. A szegedi 
igazgatóság DISZ-szervezetei 
ellhatározbák, hogy tervező és 
építő kolle!ktívákat szerveznek; 
Felajánlották, hogy elkészítik 
tíz családi l1áz terveit. egy két
szo':>f.s családi házat teljesen 
felépítenek és ezenkívül is tel
jes erővel részt vesznek a hely. 
reállí1Jási munk4kban. 

A ferencvárosi fűtőház dol
gozói, akik a veszély napjaiban 
soronkivül, hosszú szolgálati 
idő után is vállalták az árvíz 
sújtotta területekre induló, vé
delmi anyagot és élelmiszert 
sz:illitó vonatok továbbítását. 
egy-egy napi keresetüket aján.. 
lották fel. Ezenkívül megfogad. 
ták, !hogy túlteljesítik a fel• 
szabadulás ünnepére tett válla-, 
lásaikat s ezzel is hozzájárul
nak a népgazdaságot ért 'károk: 
mielőbbi helyre:illitására. 

Szigetszentmi!klós-gyártelep 
dolgozói az árbetörésnél az el
sők között voltak, akik a gyár
telep megvédésére siettek és 
hősies erőfeszítéssel mentették 
a sziget bentrekedt lakóit, ál„ 
latállományát, az élehmszer. 
készleteket. Most éppen ilyen 
lelkes segiteniakarással kér
nek részt a helyreállításból és 
anyagi erejüklhöz mérten is 
mindent megteszne'k a pusztu• 
lf.s okozta sebek mielőbbi beo 
gyógyításáért. 

_Helyes 

forgalomszab6lyoz6sf 

A késések oka telhát a, helyte

len forgalomszabálvozás. Emiatt 

A Vita során Dejcző elvtárs 
(igazgatóság III. osztály) kifo
gásolta. hogy a beszámolóból 
hiányzott a késéseknek vonta
tási és menetrendszerkesztési 
szempontból való vizsgálata. 
Varsányi elvtárs (Budapest-

Többek soroltak fel még !ha
sonló problémákat, majd Csaba 
István elvtárs (8. szakosztály) 
egyebek között arra hívta fel a 
figyelmet. hogy a, Nyugati-pá
lyaudvar ne csak a ·rendes me
nesztés.se! törődjön, hanem az 
érkezéssel is, mert a vonatok 
30 százaléka megáll az Allat-

összesen tizenhat felszólaló 
járult lhozzá az ankét eredmé
nyességéhez. amely Pongrácz 
elvtárs válaszai után Lándor 
elvtársnak azzal a megállapítá
sával ért véget. ,hogy még ered
ményesebb lehetett volna, lha a 
meg,hívott menetirányítók is 
megjelennek és elmondják ész
revételeiket. Hiányzott a pálya
fenntartási dolgozók közremű
ködése is. Felhívta a részvevő
ket. szolgálati helyükön lhasz
n06Ítsák az ankét tapasztalatait, 

A záh01>yl vasércátrakön példamutatöa„ seqitl az átrakást Szt;irna 
Tihamér kotrömester, 

� 1Ko_VK5 (ié:r.a felv.) �·-
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U legégetóbb kérdések - két értekezlet tükrében Tizenhatezer forint a ta/carélckonyvben 
A vonatkísérók termelési ér

tekezlete után együttmaxadtak 
a mühelY']:hottság tagjai Rá
kosirendező pályaudvar oktató 
<termében. Lehetne vita afelett, 
hogy srei-e!lJCISés megoldás volt-e 
egymásután megtartani a ter
melési és a szakszervezeti ak
tívaértelkez,J.etet, mert a kettö 
együtt négy órát vett igénybe. 
De mindenesetre előnyt je
lentett abból a szempontból, 
hogy a múhelybizottság tagjai 
igy azon frissiben megbeszél
hették azokat a problémákat, 
amelyekróJ a termelési érte
lkezJ.eten esett szó_ 

A termelési érb:kezlettöl -

mlaknak alaposan meg kell 
I 

sokszor jogos kérések szenved
szfvlel!lliók, különösen a dorogi nek késedelmet a tkörnyezetta
fordában járó bizalmiallrnak nulm.ányok lassúsága miatt. 
gundOISlkodniok kell a verseny 
élén!k:ítésérői, a rendszeres vál- ... és a lettö együttes tanulsága 

A múlt év elején vetődött 
fel először a gondolat a Keleti
fűtőházban, hogy jó lenne 
megalakítani a helyi Kölcsö
nös Se,gító Taikai-élkpén.ztárt. 
Az üzemi bizottság helyeselte Ia1ásokró1 és awk. teljesítésé

nek ellenórzéséroL. 
A verseny fellendítésében a 

szaikszervereti ailctíváik:nak pél
d!M kell mutatnidk. A műhely
bizottság a venseny megjavitá
isára 26 br.i,gádot és ugyanany
nYÍ bizalmi csoportot szerve
zett, illetve alakít ki. Mielőbb 
gondookodik a versenytábla 
felálil.ításáról is s arról, hogy a 
táblán népszerűsítse a ver
senyben élenjáró dolgozók 
mellett a becsületesen, fegyel
mezetten helytálló vO!l1altlk.ísé
roket is.i 

A vonatkísérők múhelybk a KST megalakítását és ígére
zott:ságának értekezlete arrol tet tett támogatására. A dolgo
tanúskodott, hogy a bizottsálg zók közül többen és mindenek
tagjai felelősséget éreznek előtt Nagy Ferenc termelési 
s�ti helyük munkájának felelős kedvvel látott hozzá a 
fellendítéséért, a dolgozók KST megalakításának előké
ügyeinek intézéséért. Ha a szítéséhez, a tagtoborzáshoz. 
többi műhelybizottság hasonló Sok dolgozó örömmel fogadta 
alapoosággal foglalkozik a ter- az üzemi takarékossági szerve
melési értekezleteken felszínre zet megalakítását, de voltak, 
kerülő kérdésekkel., Rákosren- akik elzárkóztak előle, mert dező pályaudvar gyorsabban 

Ilyen volt a' kezdet. A KST 
működése azonban néhány hó
nap alatt teljesen eloszlatta az 
eleinte még megmutatkozó bi
zalmatlanságot. A tagok öröm
mel látták, hogy KST-0!:öny
vükben hónapról hónapra nö
vekednek a megtakarított 
összeg nagyságát mutató bé
lyegek. Az első kölcsönök pe
dig még azokat is meggyőzték 
a KST hasznosságáról, akik a 
legjobban húzódoztak annak 
megalakításától. 

Az elmúlt hónapok során so
kat fejlődött a KST. 

Nyolcvanról szá.ztizenhatra 
emelkedett a KST-t.agok 

száma 

és sokan felemelték havi be
tétvállalásukat. Ma már gya
kori a havi 40-50 forintos 

megtakarítás, de akad olyan 
dolgozó is, aki száz forintot 
vagy még többet tesz havon� 
az üzemi segítő takarékpénz,. 
tárba. A tagok megtakarítása 
jelenleg már eléri a 16 OOO fo. 
rintot. 

Eddig 54 esetben adt&k 
kölcsönt 

az egyes tagoknak, több mint 
8000 forint összegben. 

A fűtőházi KST-t rna már 
teljesen a magukénak érzik 1 
dolgozók. Júniusban lesz a be
tétidőszak vége, akkor minden
ki kamattal megnövekedve 
kapja vissza megtakarítását. 
Ekkor mindenki kézzelfogható
an láthatja a takarékoskodás 
hasznát, s ez minden bizonnyal 
újabb tagokat toboroz a KST• 
nek. 

Próbáljuk má:r most az ak
tívaértekei!.e!t tükrében meg
nézni, hogyan muta1lkoztk a 
műh�birotrtsági taigok felelős
ségérzete az állomás és a dol
gozók problémáit illetően,; A 
ter.melési értekezleten a be
iszámoló és a hozzászó'Lásolk 
egyaránt a legégetőbb kérdés
iként említették a munkaver
seny fellendítését, a fegyelem 
megszilárdítását, mert ezek
ben lMjá!k a kivezető utat a 
;februári „mélypontról". A vo
natterhelési terv 95, a kocsi
mozgatás 75, a gurítás 84, a 
ikocsikifutás 85, a kocsitamz
llmd,ás 72 százalékos „teljesíté
sében", a készenlléti órák 
óriási (24 475 óra!) emelkedé
sében ikétsé,,atelenül 111agy sze
repe volt a ren<lkívill:i időjá
:tiásnak., de a ver semyhamgurat 
hanyatlását, a munka- és, ok· 
tatá:si fegyelem csökloe'n€sét, a 
bro!eseteJc növeToedését semmi
esetre sem lehet smmítáoon 
kivül hagyni, 

A műhelybizottság munka· 
védelmi megbízottja, Ba.rtók 
Ferenc elvtárs arról beszélt, 
hogy eljárt a felettes szervek
nél a vona1Jlcisérő helyiség 
ügyében és ígéretet kapott a 
kérdésnek legalább ideiglenes 
megoldására. Ugyancsak szor
galmazta a régóta panaszolt 
kalaU2lkocsHi.gy rendezését s 
bejelenitebte, hogy a vonat.kísé
rők rövidesen megk,apjáfic a 
kollekt,fv szerződésben biztosí
tott öltözőszekrényeket. 

tudja pótolni lemaradását s nem ismerték a Kölcsön& Se
valósággá váliik a termelési ér- gítö Takarékpénztár előnyeit. 
tekezlet részvevőinek őszinte 

I 
A jó meggyőző munka ered

óhaja: ,,a felsza,badulási ver- ményeképpen mégis 80 fűtőhá
seny lendülete az e�ZÖ évek- zi dolgozó határozta el, hogy 
� '"':m egys_ze_r segit!tte az 

I 

támogatja a segítő takarék· aNomást a,z eiuzem = el- • t · al k "tását é h nyeréséhez _ a,z mén is azt penz ar meg a 1 , m g a 

rokarfWk. hogy új munkasike- csak kisebb i:i6SZegű havi meg-
rek forrása "legyen." takarítások vállalásával is. 

A SZAKSZERVEZET ELNÖKSÉGE MELLETT MÜKÖOÖ 
ÚJÍTÁSI ÉS ÉSSZERŰSÍTÉSI BIZOTTSÁGOK MUNKARENDJE 

BÍRÁLATAINK NYOMÁBAN 
A vasutas szakszervezet el

nöksége mellett a közelmúlt
ban szakszolgálati áganként 
újítási és ésszerűsítési bizott

ságok alakultak, melynek tag
jai a vasutas dolgozóknak újí
tással kapcsolatoo problémái
hoz a legmesszebbmenő segít
séget kívánják nyújtani. Ez
úton is felkérjük a vasutas 
dolgozókat, hogy bízalommal 
forduljanak a tanácsadó bi
zottságokhoz, ahol elméleti ta
nácsot kaphatnak az újításo
kat érintő legkülönbözőbb 
kérdésekben. 

lat: április 5, 18, május 4, 18, 
30. 

Többen pa:naszoltálk, hogy az 
állomás felső végén nincsen 
várakozó helyisége a vona1Jkí
sérőknek, valamint, hogy a 
ikclauzkocsik állapota igen oo..lt 
:k.fvánnivalót ha:gy maga után. 
Kérték, hogy legalább a doro
gi, lajosmizsei, szobi kezelő
vonatokhoz biz,tositsan.ak meg. 
f.elelő !kalauzk.oasit, 

- a mííhelybizottsági 
értekezletig ... 

Mátraházi elvtárs. betegláto
gaitásí megbíz.ott ígéretet tett, 
hogy megjavitja az utóbbi idő
ben ellhanyag'Jlt beteglátoga
tási munkát. Végül szóbake
rült a segély,kérésekkel kap
csolatos környezettanulmány 
:kérdése. A műhelybizot.l'ság 
tagjai elhatározták, segítséget 
nyújtanak ahhoz, hogy minél 
gyornal:fua:n sor kerülhessen a 
kömyezettanulm§.nyokra. mert 

Ocsovai István főmozdony
vezető 1953. június 29-én be
adta pályaművét a „Vezé-r
igazgatói alap 1953. II. terv• 
negyedév célkitűzései" II/1. 
pontjához, melyre 1500.- fo
rint jutalom volt kitűzve. 
Ocsovai elvtárs - mint ahogy 
azt lapunk 1955. október 31-i 
számában megírtuk - pálya
művére két évig nem kapott 
választ. A cikek alapján a bu
dapesti igazgatóság megvizs
gálta a panaszt és 400 forint 
jutalmat állapított meg, de azt 
is csak késedelmesen, ismételt 

Az észrevételek, hiányossá
gok nagyrésze visszhangot kiv 
pott a mú/belybizott&t4,i érte
l<,eZleten. Kéri Sánd,or elvtárs, 
műhelybizottsági elnök azzal 
kezdte beszámolóját, hogy a 
műhelybizottság bírálaltot ka
pott a páxtvezetőségtől és az 
üzemi bizottságtól a többi kö
zött azéJ:11; is, mert verseny
szervező munkája kampány
szerű. A bírálatot a műhelybi
zotiság tagjainaik és a bizal-

A Hámán Kató fűtőház ifjú tanul<jinal< eqy csoportia a qyaluqépet 
tanuknányozz,a. 

(Kovács Géz.a felv.) 

A S Z O VJ E T  VA S U TA K  F E J L E S Z T É S E 
A H AT O D I K  Ö T É V E S  T E RV B E N* 
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A ,·ontatás újjászervezésével 
együtt a terv nagymértékben 
fejleszti és korszerűsíti a von
tatott járműállagot is. A beszer
zésre kerülő 255 OOO teherkocsi 
több mint. négyszerese az egész 
ma,gyar teherlk.ocs1pairlklnaJk. 
Az ango1 vasutak ismeretes ti
zenötéves, nagy port felvert 
rekonstrukciós tervének egy
egy ötéves ciklusában 99 ezer 
teherkocsi szerepel, 

Az építésre kerülő teherko
csik 90-100 tonnás terhelé
sűek és 100-120 kilométeres 
sebességre lesznek alkalmasak. 
A kocsikon széles körben al
kalmazzák a görgős csapágya
kat, nagyobb mennyiségű eb
ből nyitott és univerzális te
hellkocs,i, új típusú fedett izo
termikus kocsi. A kocsiszer
kesztők legfontosabb feladat
ként az önsúly csökkentését és 
a raksúly emelését tekintik. Az 
új típusú alkatrészek alkalma
zása lehetővé teszi, hogy a rak
súly 10 tonnával való emelése 
mellett a négytengelyű fedett 
kocsi összsúlya 2,5 tonnára 
csök!kenjen, Az automatikus 
kocsikapcsolószerkezetek fel
szerelését az egész kocsiparkra 
1957-ben befejezik. 

RendkLvül nagy súlyt helyez-

nek a mezőgazdaság fejlődésé
vel jelentősen megnövekvő 
zöldségfélék, gyümölcs, hús és 
egyéb romló áruk szállításának 
meggyorsítására. Ezért mecha· 
nikus hűtővonatszerelvényeket 
építenek, melyek utazási se
bességét napi 50�00 km-re 
növelik és a ihűtőkocsik fordu· 
lóját két napra csökkentik. A 
tervben előirányzott személy
kocsi beszerzés mennyisége 
meghaladja a magyar személy
kocsiállag háromszorosát. Az 
elavult szerkezetű, régi. ké
nyelmetlen, elhasznált kocsikat 
teljesen fémből, könnyű acél
és alumínium-ötvözetből ké· 
szült kocsikkal cserélik ki s ez
zel az önsúlyt legalább 5 ton
nával csökkentik. 

A legkorszerűbb technikai 
megoldásokkal teszik kényel
mesebbé a személykocsikat. 
Hideg- és melegvíz szolgálta
tás, rádióberendezés, légkondi
cionáló berendezés kerül fel
szerelésre. A rövidebb távolsá
gokra szerkesztett új személy
kocsitípus olyan könnyen for
gatható karosszékekkel van el
látva. melyeknek háttámla
lejtőjét az utas kívánsága sze
rint szabályo7Jhatja. A kocsik 
140-160 kilométer maximális 
sebességre készülnek. 

6500 km új ,asúhonal 

Nagy fejlődést jelent a te-
1 

szaporítása. A jelenlegi 130 
l\.erdarabárll :szá!lltás terén a ezer ��Iítótan;állyat . szembe!1 
szállítótartályok számának 1,5 milhó szálhtótartaly kerul 

forgalomba. 
- A vonatok korszerű önmú
M;V R�!t��az.!;.�':i!t

1 !'Y� ködő fék.kel való felszerelése 
qyar-szovJet barátsági hónap érdekében elektro-pneumati
aJl<almábó1 tartott előadásából, kUs fékezési rendszerrel kísér· 

leteznek, amely ötvezetékes 
konstrukcióval 35-40 száza
lékkal csökkenti a fékutat. 

Rendkívül nagy súlyt helyez 
a terv a vonalak korszerűsíté
sére, átbocsátóképességének 
növelésére. 65 ezer km új sín 
fektetését írja elő, amely 32 5-00 
km felépítménycserének felel 
meg, Ez az egész szovjet vas-
úthálózat 32,5 százaléka, évek
re elosztva 5,6 százalékos cse· 
rének felel meg. Igen magas ez 
a százalékos arányszám, ha 
összehasonlítjuk a mi terveink
kel Nálunk a második ötéves 
tervünkben egész vonalhálóza
tunk 22 százalékának, éven
ként 4,4 százalékos síncseréjét 
irányozzuk elő. A síncserék so
rán 29 OOO km vágányhálózatot 
cserélnek ki nehé?.'>inekkel és 
a zúzottkőágyazatú pályák 
hosszát 61 OOO km-re növelik. 

6500 km hosszú UJ vasút
vonal építésével a Szovjetunió 
jelenlegi vonalhálózata 6,5 szá
zalékkal növekszik. Új vona
lakat fognak építeni Magnyito
gorszk - Szterlitamak - Ab
dulino között, amely nyugat 
felé közvetlen kijáratul szol
gál Dél-Ural és Karaganda te
iherárui számára, a leginkább 
megterhelt Cseljabinszk-Ufa 
vasútvonal megkerülésével. 
Megépítik a Gurjev-Asztra
hány vonalat, amely az oren
burgi vonalat összeköti az ord
zsonikidzeivel és 500 kilomé
terrel rövidíti meg a szállítá
sok távolságát az Ural és a 
Kaukázus között. Megépül a 
harmadik vasúti fővonal, 
amely a Szovjetuniót a Kínai 
Népköztársasággal köti össze. 

Az új vasútvon
.
alak építésén 

�.ürgetésre fizette ki Ocsovai 
elvtársnak. 

A jogos panasznak ilyen fe
lületes elbírálásával nem ér
tettünk egyet és a 7. szakosz
tály vezetőjének segítségét 
kértük. A szakosztály vi?.'>gá
lata megállapította, hogy a bu
dapesti igazgatóság vontatási 
osztálya helytelenül járt el, 
Tölgyes elvtárs intézkedett, 
hogy Ocsovai elvtársnak fizes
sék lki az eredetileg k!iitúzött 
1500 forint jutalmat, azokat 
pedig, akik az ügy ín tézésében 
mulasztást követtek el, szigo
rú megintésben részesítette. 

* 

„Jogos kérés helytelen 

A bizottságok az alábbi idő· 
pontokban tartják tanácskozá
sukat a Vasutas Dolgozók 
Szakszervezete központjában 
(Budapest, VI., Benczur u. 41.) 

Gépészeti szakszolgálat: áp
rilis 2, 16, 30, május 14, 28. 

Forgalmi és kereskedelmi 
szakszolgálat: április 3, 17, má
jus 3, 15, 29. 

Pályafenntartási sr.akszolgá,.. 

Távközlő- és blztositóberen. 
deúsi szakszolgálat: április 6, 
20, május 7, 18, 3L 

A tanácskozások ideje: vala• 
mennyi felsorolt napon 16-19 
óra 'között. 

Újítási díj folyósítiísa 

Gabai Gyula töellen6r. Klrl
polszky Lász:16 ellenőr és Varqa 
Dezső főintéző (KPM I. Házke
zelő rön.) ,.Hivatali filtés kor
szerűbbé tétele" tárJ?Yú úJftásl 
javaslatukért s,,améJyenként 
[-II. d!Jrészletként 149,30 Ft. 

Kocsis Péter (KPM [/6. E.J 
„Jégolvasztó készülék helvett 
benzin-rorra.sztótámpák rend
szeresítése" tárgyú úJJtágJ Ja, 
vaslatáért II. dlJrészletkénl 
843,50 Ft, 

Slmola J:ínos fizikai doll!Ozó 
(Budapest ig.) Váltótárcsák Ja,·1-
lása ' tárgyú újítási Javaslatáért 
!-III. dl.lrészletként 200 Ft, 

Szabó István m. tiszt (Buckl' 
pesti ig. II. o.) .. Grafikus slnko
oásmérö átatakitása" tárS!Yll újítási .lavasJatáéM I-!11. díJ,, 
1•észlelként 100 Ft. 

döntés" cúnű cikkünkben feb
ruár 6-án megírtuk, hogy a 
dombóvári Törekvés három já
tékos igazolását kérte, de az 
OTSB elutasította. A cikk 
megjelenése után az OTSB 
megadta az engedélyt az iga
:,oláshoz. 

* A dolgozók bizalmából 
Ferencz Sándor, a váci pá

lyafenntartási főnökség XIII. 
szakaszának dolgozója megír
ta szerkesztőségünknek, hogy 
három éve teljesít vonalbejá
rói szolgálatot, de bundakabá
tot és meleg sapkát még nem 
kapott. Tusa elvtárs, a 6. szak
osztály helyettes vezetője in
tézkedett. hogy a jogos pa
naszt orvoso1jáik és Ferencz elv
társnak haladéktalanul szol
gáltassák ki a melegruhát. 

MtíLt számunkban közől-
tüh a budapesti és a pécst te
rület választmányának és te
rübeti bizottságának névsorát. 
Mast a szombathelyi és a mis
kolci terület dolgozóinak bi
zalmából a SZ(l)kszervezeti te
rületi választmányba és a te
rületi bizottságba választott 
elvtársak névsorát közöljük: 

SZOMBATHELY TEROLET 

A választmá"!.V taJ?.iai: Böröcz 
r�tván Szombathely I;(.. 1\la,gyiar 
János Szombathely Ig. Pol. Oszt. 
vez., Szabadn Józser Szombat-

kívül 6600 kilométer hosszúsá- hasonlításként említve - az 
gú második vágány épül, a je- állomási mellékvágányok hosz· 
lenlegi vonalhossz 6,6 százalé- sza jelenleg a vonalhálózat 34 
ka. A második vágányépíté.sek százaléka. 
túlnyomó ré;sze a szibériai, az Az irányelv a szűz.. és par
urali, valamint a Szovjetunió Jagföldeken létesítendő szovho
európai részébe vezető vona- zok építésével egyidejűleg 935 
laira összpontosul, ahol hatal- � keskenynyomtávú vasút
mas mértékben növekszik az vonal épít.ését is tartalmazza. 
áruforgalom. Az új keskenynyomközű va,s-

A terv az állomási mellék- úthálózaton 60 km/óra sebes
vágányok hosszát az üzemben séggel, a gazdasági vasutakon 
leyő . vonalak �1 százalé_�ával 

I 
pedig 45 km/óra sebességgel 

noveli meg. Nalunk - ossze- fognak a vonatok közlekedni. 

A pályafenntartás gépesítése 
A terv minden részletét át

hatja a nehéz, munkaigényes 
folyamatok gépesítésének mi
nél magasabb fokra való eme
lése. Következetesen érvénye
síti a dolgozók nehéz fizikai 
munkától való mentesítését, a 
tervszerűbb, gazdaságosabb 
munkáltatást. A szovjet vas
utak figyelembe véve azt, hogy 
a karbantartási munka terme
lékenységének emelése és gaz· 
da,ságosabbá tétele csak a fej
lett munkamódszerek bevezeté
sével történhet, már 1940 kö
rül megkezdték a futószalag
szerű pályafenntartás megszer
vezését, amely ma már csak
nem az egész vonalhálózaton 
be van vezetve. Ez a tervsze
rű munkáltatási rend-szer töké
letes alapot ad a széleskiterje
désű gépesítésre, mert éppen 
ez a rendszer biztosíthatja a 
gépek jó kihasználását, szak
szerű műszaki felügyeletét és 
megfelelő karbantartását. 

A gépesítés legújabb ered
ményeinek minden változata 
megtalálható itt, kis és nagy 
munkagépek egyaránt. A fenn
tartást végző csapatok kisgépei 
(sínfúró és sínfűrészgépek, vil
lamostalpfafúrók. sincsavar 
behajtók stb.) villamosmeghaj-

tásúak. Aramellátásuk hordoz
ható vagy padkán tolható mo
toros áramfejlesztő gépcsopor
tokról történik. A berágódott 
alátétlemezek kapcsolására vá
gányon tolható kapcsológépe
ket használnak. A sínvándor
Iásnál és hézagrendezésnél 
szükséges síntoló készülékek 
ma már hidraulikusak, ame
lyekkel a síntolást egy dolgozó 
könnyúszerrel végzi. 

A pályafenntartási gépek és 
szállítóeszközök javítására és 
fenntartására tovább szélesítik 
a pályafenntartási gépállomá
sokat. 

A terv a vágánykarbantartá
si munkák maximális gépesí
tését írja elő, amely 70 száza
lékos gépesítést jelenthet. A 
mi viszonyainkat összehason
lítva megemlítem, hogy máso
dik ötéves tervünkben a kar
bantartási munkák 40 százalé
kát tervezzük gépesítéssel elvé
gezni. 

A rakodás; munkákat 1960-
ii: 75 s.zázalékban fogják gépe
síteni az állomások árukeze
lési helyein, s ezzel a nehéz 
munkák gépi úton való elvég
zése mellett a ki_ és berakás 
idejét lényegesen csökkentik. 

(Folytatjuk) 

hely Ter. Biz., Pánti Béla Szom
bathely 1,;!'. vez .• Székdv Fet·enc 
Celldömölk rth., Dénes Gizella 
Pápa Szertár, Kovács Lajos. 
Szombathelyi Jj., Tassi István Za
laegerszeg áll., Hötlinger József 
Szombathely Ter. Biz., Takács 
Pál Vép áll., Varga György 
Sopron GySEV áll,, P,ammer 
László Celldömölk l!:p. Vez., 
Nagy János Szombathely Ter. 
Biz., Nérn-3th Sé:lndor Szombat
hely áll., Demény Károlyné 
Szombathelv Jj., Dezse Ottó Sop
ron rth .. Piller Jánor,, Pápa rth., 
Bernáth Lászlóné Szombathely 

·Ter. Biz., Koltavár! József Ta
polca rth., Farkas Lajos Veszp
rém áll.. Széplaki Józse! Kösze
,gi Nevelő Int., HorváU1 László 
Szombatllely TBKE., Horváth 
Kálmán Zalagereszeg p!t., Varll.a 
Teréz Balatonfüred áll.. dr. 
Szabadfi Józser Szombathely Jg., 
KoloJmáth Dezső Celldömölk fth.. 
Huszár László Tapolca áll. 
Végh József Jánosháza áll. 
Szentgyörgyi Sándor Veszprém• 
küJsö áll., Papp Józser Szombat• 
hely !lh„ Pápai István Ajka áll. 

'A választmány első ülésén a 
kö\1',atk.ező el vt6.rsakat választot
ták a területi bizottságba, 

Böröcz István, Magyar János, 
Szabadfi József, Pánti Béla, Szé
kely Ferenc, Dénes GizelJ,a, Ko
vács Lajos, Tassi István. Höttln
ger József, Tak{tcs Pál, Varga 
Györ-gy, Pamroer László, Nagy 
János. 

A területi bizottság elnöké,•6 
Szabadfi József elvtársat vátasz· 
tották. 

MISKOLC TEROLET 

A választmány tagjai: Rutt• 
kovszkl Antal ,Miskolc fth., Füzi 
István Miskolc lg., Bakos Imre 
Klementina áll.. Zsiga LaJot 
Miskolc Ig., Nyirkos Sá�dor 
Miskolc Ter, Biz .. S:oabó László 
Miskolc Ig., Frlgylk Lajos Ml9' 
kolc T.er. Biz., Balázs Margit 
Füzesabony áll., Vécsei Józsd, 
Miskolc Ter. Biz., Zombor B.arta• 
lan, Diósgyör áll., Tanyi Ferenc 
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zsa György ómlskolcl Pft. Főn„ 
Bodó Józser Miskolc TBKE., Pál
falvi Lajos Miskolc RakodáSI 
Fön.. Boncsér Barna Szerencs 
áll., Szendrei Frigyes Miskolc 
szpu. ónodi 1!:va Jáswpáli tlh., 
Nagy László Vámosg,·örk áll., 
Dombóvári József Miskolc Ter, 
Biz.. Medve Rozália Eger áll., 
Godó János l\Il�koJc TBKE, N. 
Szabó Barna Miskolc fth., Szabó 
Gyula Kazincbarcika áll„ Szuhai 
Klára Sárospatak pft., Glocsek 
Bálint Gyöngyös KJtérögyár„ 
Dékány Sarolta ózd áll., Fodor 
József Sátoraljaújhely rth.. Pó
cos Sándor Salgotarján rth., 
Szőke István Bánréve áll., ök
rös Pál Kisterenye !th„ 

A választmány első ülésén a 
következö elvtársakat váltasz• 
tolták a terüleli btzottsr-.r."ba: 

Bakos Imre. Balázs Margit, 
Frigylk Lajos Füzf lstvA '· Ró
zsa Györ2v. Ruttkovszl<i A�1tal. 
Nyirkos Sándor, Sz.abó László 
Szárnyast Gyut.a, Tanyl Ferenc. 
Yécsei József. Zombor Bertalan. 
Zsiga Lajos. 

A területi bizotlsá,r eJnökév, 
Fri�ik La.Jos elvtársat válasz
tották. 
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TA N U L S Á.G O S  U TA ZÁ S  Átadták a Minisztertanács és a SZOT vándorzászlaját 
A B A LT - O R I E N T E X P R E S S Z E N  a záhonyi vasutasoknak 

:MINDENKI UGRÁSRA 
Kt!:SZ. A forgalom, a műsza
ki kocsiszolgálat, a gőz alatt 
álló 424---247-es gép személy
zete, a ·vám· és útlevélvizsgá
lat szervei felkészülten várják, 
hogy a Balt-Orient expressz 
befusson Szob állomásra s a 
szükséges tennivalók elvégzé
se után 'késedelem nélkül küld
hessék tovább. 

De a vonat késik. Sturovo 
4� perc késést jelent, 52 lesz 
belö!e, mire 19,06 perc helyett 
19,58-kor bejár az állomásra. 
A gépcsere 1 5  percen belül 
megtörténik, a fékpróbát is 
gyorsan lebonyolítják. ugyan
ekkor már folyik a kocsik kül-
6Ő műszaki vizsgálata. A bel
só vizsgálat is gyorsan halad 
a vám- és útlevélvizsgálat 
nyomában. Hegedüs József 
elvtárs, a vonatvezető, a �-zak
ma kiváló dolgozója, az okmá· 
nyakat intézi, közben lelkesül· 
ten, de megfontoltan magya
rázza: 

- Egy percet sem szabad 
1'eszítenünk! Tudjuk mi van 
ránk bízva. A nemzetközi 
gyorsvonatok menetrendszerű 
közlekedtetése legfőbb fel
adatunk, h�en az egyre 
több külföldi utas arról 
ítéli meg országunkat, a ma
gyar vasutat, milyen gyorsan 
jut el segítségünkkel útjának 
céljához. 

A BESZELGETJ'!:S ALATT 
egymásután sietnek be a for
galmi irodába a különböző 
szolgála ti ágak brigádvezetöi, 
hogy szinte versenyezve írják 
be a naplóba, mikorra ké..ozül
tek el munkájukkal. Elsőnek 
a gyorsátmenesztő végez. a 
külső-belső műszaki vizsgálat 
és a vámkezelés is megtörté
nik 23 perc alatt, tehát a 64 
perces tartózkodási időn be
lül. Sajnos az útlevélvizsgálat 
10 percet késik, emiatt 62 
percre növekszik a. határon túl
ró1 származó 52 perces késés, 
amikor a vonat elhagyja Szo· 
bot. Sasvári Károly mozdony
vezető azonban „jól hajt", két 
lassújel okozta késést is be
hoz öt perc „röviddel". a for
galom mindenütt biztosítja az 
áthaladást, így a 60 perces me
netidő pontos betartásával 
22,20 órakor érkezünk Buda
pest Nyug;iti-pályaudvarra. 

Itt kétfelé sorozzák a vona
tot, egyik 1része 910-es szám 
alatt Kelebiára, Belgrád felé 
veszi útját, a másik, az 510-es 
pedig Biharkeresztesen át tart 
Bukarestbe. Ennek útját kí
sérjük tovább figyelemmel. 

Amíg gyors ütemben folyik 
az átsorozás, Kaposi Ferenc 
műszaki kocsimester hattagú 
brigádja. ezenkívül 12 tagú ta
karítóbrigád szállja meg a vo· 
natot, amelyet különben már 
idáig is tisztára sepert a meg
lehetősen sok papír- és egyéb 
hulladéktól Gyűrú Erzsébet 
utazó takarítónő. Harmincöt 
perc alatt tisztán, összezárva 
áll a vonat az induló vágányon, 

Dicsereles munka 

Március 1 1 -én Zsigmond Ist
,•án Pesterzsébet rendelkező 
szolgálattevője utasítást ka
pott, hogy az árvíz által veszé
lyeztetett Csepel -sziget esetle· 
ges kiürítéséhez szükséges fe· 
dett kocsikat továbbítsa Buda
pest-Soroksári útról Rácke
\"e-Szigetszentmiklós köZÖlt 
fekvő állomásokra. 

Felismerve a veszély nagy
ságát, azonnal elrendelte a ko· 
esik továbbítását, amit a csa
patok a legnagyobb megértés· 
sel vettek tudomásul. Igy elér· 
ték, hogy O órától 5 óráig 93 
fedett kocsit továbbítottak a 
siemélyforgalom megkéslelte· 
tése nélkül a kijelölt helyre. 

Kiss Ferenc 
O3-elnök 

Pesterzsébet-felső. 

Miért nincs , édöruhám? 

1955. május 25-én a szolnoki 
pályafenntartási főnökségtől 
áthelyeztek a Szolnoki Járómű
javítóba. A kék védőruhámat 
még mindig nem kaptam meg, 
mert a budapesti igazgatóság 
anyagosztályának 10 hónap ke
'lrés volt ahhoz. hogy megküld
je ruhanyilvántartó-lapomat 
új szolgálati főnök.ségemnek, 

A záhonyi vasutasok esz
tendők óta kitűnő m1.lil1kát vé
g€znek. Tudatában vannak 
annak, hogy népgazdaságunik 
milyen fontos őrhelyén végzik 
felelő&ségteljes munkájukat. 

�ót. Rámutatott arra, hogy 
milyen szerepe volt a győze
lemben a lelkes, áITdozatkész 
munkának, a jó munkamód· 
s-zerek a'lkalmazásániik, az 
élenjáró dolgozók, a szak-

csomópont sza.kma.i, pá.rt- és 
S2XLkszervezeti vezetői megér• 
tették és megteremtették a. he
lyes együttműködést, érvény-re 
jutta.ttá,k a. !kollektív munkát és 
bátran, támaszJoodta.k a. dolgo
zók véleményé-re, ja.vasla.ta.trai 

A továbbiakban ismertette a 
SZOT VIII. teljes � 
határozatából adódó feladato· 
ka,t a rechini1ta fejleszt.érenekl 
szükségességét, a ;'{�- k�-
resszus iránymutatásait, vege4 
zetül pedig sok sikert kívánt 
a csomópont vasuta.sa.inak a 
soronlévő feladat.ok sikeres 
végrehajtásához. 

A Minisztertanács képvisele• 
tében Kamuti Jenií elvtárs, a 
MAV vezérigaz.gatóhelyettese 
mondott ünnepi besredet. A' 
többi között hangoztatta: 

Szász Sándor mozdonyvezető terhelést is, a sebességet is. 
20J-50l·es gépével az élén és INDULÁS VISSZA az 509-
a tartózkodás 7 perces megrö- essel, húsz tengellyel, 4,29 óra· 
vidítésével 22,50 órakor már kor menetrendszerint. Ladány
indítják is. Előzőleg, 22,40-kor ba hétperces késéssel érke
menetrendszerint menesztették zünk. (De itt örömhír is fogad: 
előttünk a 738. számú munkás· Szemán elvtárs küld telefon
vonatot, Kőbánya-alsóval tör- értesítést, hogy az 510-es 78 
tént megállapodás után, hogy perc késéssei lépett ki a ha.tá
ott majd a helytelen vágányra ron, tehát 29 pe1·cet „hozott" a. 
terelik s az expressz előzheti. 107 percből.) A gépcserére en
Ez meg is történik, bár három gedélyezett 18 percből Szász 
perc ihosszú menet árán. Mo· j elvtársék megtakarítanak va
norig azonban hat perc „rö- !amit, aztán nagyon ráhajtanak 
viddel" javít a masiniszta. és Sz-0lnokig ledolgozzák a 7 
Szükség is van rá. mert Ceg- percet, viszont itt 2 perc túl· 
!éden ne.m ál! a. :ielzö. Három kezelés okoz ismét késést. 
perc ácsorgás után a helytelen Majd megkezdődik a sz1vos 
vágányon megyünk tovább, küzdelem a lassújelekkel, a 
mert két tehervonat döcög az kitérőkön való áthaladásokkal, 
előttes térközökben. Bizony, hosszú- és rövidmenetek válto
jobban kiszámíthatták volna a gatásával. Derekas munkát 
ceglédiek a tehervonatok me- végez a mozdonyszemélyzet, 
netét! De hát nagy baj még de hiába, mert Cegléd kitérőn 
így &incs. A 424-es táltosként bocsát át. Monor az előttünk 
robog tovább. Abonynál azon· haladó 559-est engedi egyenes
ban egy tízkilométeres lassújel be, tehát isnoét előznünk kell. 
és a helytelenrő1 való vissza- A két kitérő összesen hét perc 
állás hétperces hosszú menet· késést okoz, ebből már csak 
be kerül, Szolnokon pedig a egy percet sikerül behozni s 
kezelés alkalmával kiderül, így 6 perc késéssel érkezünk 
hogy a. komlói-tatabányai ak- meg Budapest Nyugati-pálya
na-borsodi szén!k.everék ősz- udvarra. 

A zászló átadásának ünnepélyes pillanata 

- Néhány évvel ezelőtt sz-ín-, 
te bün1;etésnek számított Zá• 
hcm,yba,n dolgozni. Ma ny'I.I,• 
godta,n elmon.dha.tjuk, hogy 
megtiszbeltetés Záhonyban tel
jesíteni swtgá1a.tot. Ez nem• 
csak azért va.n így, -nwrt fon,, 
tos népgagda.sá,gi fel,a,daJ;ot vé
geznek itt a. vasutasok, ha.ne7!l 
azért is, me-rt olyan, munka.si
ke-re ket értek el, a.mi-re a.z 01'• 
szá,g vasutassci,ga. bÜSzkie&lg-,el 
tekint. Nem is Dehet ez má.s• 
ként, hiszen a. s=s együtt• 
működés, a.mi a magya.-r éa 

szesült -� a. gép 27 perccel túl· Az út a többi között azzal a 1955 másodi,k félévének telje
kezei. összesen 37 perces áll· tanuJ,sággal szolgált : az álla- sítményei a.1a.pján elnyerték a. 
dogálás a következménye s a másoknak jobban �(e!l kiszá- Minisztertanács és a SZOT 
késés - sajnos - ezzel már 91 mítaniok a. vonatok menetét, vándorzász�aját. 
percre nő. Szolnok után or- hogy ne kelljen a nemzetközi Március lB·án az őszi forga-kánszerú oldalszél fogja a vo- vonatokat kitérőben átha.lad-
natot : újabb három perc hosz- tatni, Mert a la!ESújelekkel va- lom győztes cs,atáinak hőseit 
szú menet. A kocsik közben !ahogy még csak megbirkózik ünnepelték a záhonyi vasuta
kihúltek, az utasok kabátjukat a mozdonyvezető, de a kitérők sok kultúrtermében. mely 
felöltve szunyókálnak. - mint láthattuk - rendsze- szűknek bizonyult befogadni 

fGY ÉRKEZONK POSPÖK- rint késést okoznak. Biztosít- mindazokat, akik szolgálat
LADÁNYBA, ahol gépcsere sunk tehát egyenesben való át- végzés után ide jöttek, hogy 
következik. Meg is történik a haladást minden nemzetközi részesei legyenek a meleg fel· 1_7 perce� tartózkodási időn be- gyorsvonatnak! A másik ta- emelő ünnepségnek. lul. Az aramvonalas 242-004- nu}ság, }logy ezeknek a vona-

, 
. . es gép fordított állásban, friss toknak feUétlen'iil kifogástalan A Hunnusz elhangzása után 

erővel vág neki az út uto�ó szenet k.ell juttatni, hogy túl· Gáspár Sándor elvtárs, a 
szakaszának, de nehezen bir- kezelések ne fordulhassanak vasutru;szakszervezet elnöke a kózik � 2� !e:r:igelyes_ terhe_lés- elő, Az 510-es Körösladány és SZOT képviselője mondott besel. Erolkodeseben tuzet hany, Biharkeresztes közötti további- szédet. 
a kéményéh51 kipattanó ezernyi tásának problémáját meg kell 
apró szikra mintha űzné, haj· vizsgálni és olyan gépet kell 
taná előre, mégis - 13 perc adni a vonatra, amely a füg
hosszabbat csinál mire prüsz- gelék szerinti terlhelést és a se-kölve lefékez Biharkeresztes bességet is bírja. (sz. f.) 
állomás felvételi épülete előtt. 
Az összes eddigi késés 107 

Köszöntötte a záhonyJ cso· 
mópont dolgozóit, akik a ne· 
héz őszi fo1,galom idején vív
ták ki az elismerést jelentő 

(Németh Gyula felv.) 

vezetők, valamint a párt
és szakszervezeti aktívák po
Jitik,ai munkájának, a dísze
sek leJ!k;esedésének. 

- A feLadatok mego1dásá
b6l tevékenyen J<ivette a. ré
szét - mondotta - az üzemi 
bizottság is. Jól mozgósította. 
a. dolgozókat a. fela.da.tok sike
res megoldására. Többségük
ben jól dolgoztak a. biza.l/lni 
elvtársak is, a.ki.k a. felvilágo
sító és neveffrmunkáva.l, vala.
mint a. fe1a.já:nlások szervezé
sével és azok teljesítésével 
maguk is péida.muta.tóa.n élen.
jártak és segítették a. műszaki 
vezetőloet. 

- Az a. tény, hogy ma. az 
eTll>tá-rsak ü.nn.epli.k a terme1:és
ben efért eredményeket, a,nna.k 
is kiiszimhetó, hogy Záhony 

szovjet vasutasolc között 
Záhonyban létrejött, növeU, 
dol.gozóin.k ön,tu,da.tát, fejlesztí 
szakmai. tudását. 

A beszédek elhangzása után 
a szolnoki fűtőház küldöttsé• 
ge ünnepélyesen, átadta a zász.. 
Jót a záhonyi vasutasoknak. 
Szücs Sámdor elvtárs, Zá• 
hony állomásfőnöke, fogadal• 
mat tett arra a dol,gozók ne• 
vében, hagy április 4-iiJ elszál• 
litják a vi,;s,zamaradt áru• 
mennyiséget. 

Ezután került sor a „Kiváló 
dolgozó" jelvények és a pénz• 
jutalmak kiosztására. 

A szép ü'Il!n.eps,éget; szfuwo
nalas kiultú=űsor zárta be, 

perc. Még szerencse. hogv itt 
már nincs vám- és útlevél\"iZ5-
gálat, mert ezt újabban útköz
ben, Ladány és Keresztes kö
zött végzik a hatósági köregek, 
hogy segítsenek a vasútnak. 

Az ifjúság között ,·égzendö kulturális nevelőmunkáról 

Szemein Sándor elvtárs for
galmi szolgálattevőnek az a vé
leménye, hogy a 242-es gép 
nem alkalmas az 510-es továb· 
bítására. Sebessége megfelelő 
ugyan, de kevés a tonnabírá
sa. Legfeljebb 20 tengelyt tud 
vontatni menetidővel, ,mnél pe· 
dig lefelé-útban állandóan na
gyobb a tengelyszám, visszaút· 
ban is gyakran több. Az ideális 
az lenne, ha Ladánytól 424-es 
húzná a vonatot, de ezt for
dító hiányában nem lehet 
megvalósítani. Lenne még egy 
megoldás: 342-es mozdony, de 
feltétlenül elsől'a.ngú szénnel. 
Ez a gép jó szénnel bírná a 

Remélem. senki sem csodál· 
kozik azon, hogy a közel egy
éves várakozás után türelmem 
fogytán van. Jó lenne. ha az 
i lletékesek sem nyugodnának 
bele az ilyen bürokratikus 
ügyintézésbe. 

Hegedüs Menyhért 
Szolnoki Járóműjavító 

Jól Yan, Gabika ! 

A szendröládi vasútállomá· 
son történt. Március 15-én es
tefelé a vágányok között sétál
t&.m Kovács Gábor intéző két 
fiával. Az iskoláról beszélget· 
tünk. Egyszercsak elmaradt a 
hétéves Gabi és nagy izgalom
mal kiabálni kezdett. ,,Laci bá
csi, ez az, Laci bácsi, nagy baj, 
itt van ni." A gyerek óriási 
izgalomban volt. Megállunk. A 
gyerek szinte nem is tudja ki· 
mondani, hogy mit akar, csak 
egyre ismétli, hogy „nagy baj, 
itt va.n". Visszaléptem hármat
négyet s látom, hogy két talp· 
fa között törött a sín. A szűk· 
séges intézkedést azonnal meg. 
tettük. Hanninc perc múlva a 
98731II. már lépésben haladt át 
az alátámasztott veszélyezte
tett részen. A kis Kovács Gabi 
még este is nagyon izgatott 
volt és abban a boldog tudat
ban aludt el, hogy kötelességét 
teljesítette, mert hisz ő úttörő 

Sokat emlegetjük, sokat be- zetöinek egy része sem törö
szélünk arról, hogy meg kell dik a határozattal 
javítani az ifjúság között a A DISZ-szervezetek és a 
kulturális nevelőmunkát, de szakszervezet főként anyagi 

vajon megteszünk-e mindent természetű vitái nélhol súrló
a SZOT és a DISZ KV Intéző- dásokra vezettek és nem szol
bizottsága 1955 júliusi határa- gálják a két szerv együttmú-
zatának végrehajtásáért? ködését. Ma már - különösen 

. . .. , az ifjúsági nevelési tanácsok Az. igazsa_g az .. �o_gy tor.len- létrejötte óta - az együttnnú-tek le?ések az 1f.1usag �o�·e_be.n ködés örvendetese javult. a hatarozatok megvalos1tása- . � . -
ra és ez a gyakorlati munká-

, 
A ha�o.zat megJelenese te!

ban látszik leginkább. Sai- te !ehetov7. hogy a nagy�a!11-
nos ezt a megállapítást általá- zsa, kultu�otthon_ , v�et�e 
nosítani ma még nem lehet. A mellett „Minta I!Juság,. Tana· 
határozatot csak nagyobb szol- csot" hozzanak létre, melynek 
gá)ati !helyeken tárgyalták tapasztalatai alapján előkészí
meg, a kisebbek bizony nem- tették a hét legnagy?bb k�túr. 
igen ismerik. Főként Miskolc ott-honban hasonlo tanacsok 
területére vonatkozik ez a meg. létrelhozását. 
állapítás. A kullúrotlhonok ve- Haladás tapasztallható az is-

lesz és ó is csak a vasutas pá· 
Jyát fogja \·álasztani, mint 
édesapja. 

Chemez László 
áll. vezető. Szendrőlád 

Elsüllyedt kocsirakományú 
küldemények 

Mura.keresztúr-Budapest
Ferencváros rendeltetésű ÖBB 
140.861. sz. kocsi foszfát·kül· 
demény 1955. július 1 1  ·én az 
1277 1259. sz. vonattal, a Szob 
-Kalocsa rendeltetésű 408.525. 
sz. kocsi zúzottkő-küldemény 
1955. június 26-án a 3263. sz. 
vonattal érkezett Budapest
Ferencvárosba. 

A vonatátvevő raktárnokok 
a megérkezett küldemények 
átvételét és kiszolgáltatását 
nem tudják a visszkeresetnek 
igazolni, ezért a küldemények 
a mai napig az állomáson 
hiányt képeznek. Tűrhetetlen, 
hogy nagy é1iéket jelentő ra
kományok sorsáról nem tud
nak számot adni. Legfőbb ide· 
je, hogy az állomás- és keres· 
kedelmi főnök elvtársak meg
felelő oktatással és ellenőrzés
sel megszüntessék ezeket 
az állomásra jellemzií - hibá· 
kat. 

Szilágyi Sándor 
BVKH; 

meretterjesztő munkában. 
Több kultúrotthonban 
megszervezték az idősebb 
és a. fiatal dolgozók talál-

kozóját, 
Hiba azonban, hogy még nem 
szervezték meg az érdekelt 
szervek az ifjúság érdeklődési 
körének megfelelő ismeretter
jesztő előadássorozatokat. Al
t!:lános ismeretterjesztő jelle
gű előadások folynak ugyan, 
de ezeken a fiatalságnak csak 
kis része jelenik meg. 

A szakmai továbbképzés ér
dekében tapasztalatcsere jel
legű találkozókat. újító- és 
műszaki könyvkiállltásokat 
rendeztek szerte az ors:lJágban 
s ezeken a fiatalság már szép
számmal vett részt. A SZOT 
VII. teljes ülése óta üzemi bi
zottságaink, kultúrottlhonaink 
havonta kétszer is tartanak 
műszaki propagandajellegű 
rendezvényeket, azonban az if
júság gyéren látogatja eze
ket. 

Igen örvendetes. hogy a kul
túrotrtionokban megnövekedett 
a fiatal látogatók száma. A 
DISZ-szervezetek és kultúr
ottlhonaink együttmúködésének 
gyümölcse az a 16 kirándulás, 
amelyet az elmúlt esztendőben 
rendeztek az „Is-merd meg 114-
zcinka.t"-mozgalom keretében. 

A Land.l.er J enö Ifjúsági se
regszemle célja. az volna, hogy 
a vasutas fiatalságot fokozot
rabban bevonják az üzemi kul
túréletbe, az öntevékeny mű
vészi csoportok munkájába, 
hogy végső soron önképzésük 
és általános műveltségi szín
vonaluk emelkedéséhez vezes-

sen. A kezdeti nehézségek után lési osztályának, a területi bi• 
itt is javulás mutatkozik. A zottsá_goknak erőteljesebben 
beneve7.ések lezárásakor kell kézbetartaniu.k a DISZ4 

159 szolgálati helyröl 315 szervezetekkel karöltve az if4 
művészeti csoport 474.'7 júság körében végzendő kul� 
részvevővel jelentkezett a turális nevelőmunka :m.egjavi-

seregszemlére. tását. Helyes lenne a kultúr• 
Nem mind arany azonban, otthonok vezetőségei között 

tapasztalatcserét szervezni és ami fénylik. Vamiak hibák is a helyszínen megadni a toa seregszemle szervezésénél. vábbi segítséget. Persze elen4 
A legnagyobb hiányosság a gedlhetetlen, hogy az igazga„József Attila. olva.sómozga.- tóságokon működő ifjúsági lomban" észlelhető. A DISZ- tanácsok, _ Debrecenihez és szervezetek és üzemi bizottsá- Szomba1Jh.elylhez hasonlóan -gok nem törődnek eléggé pél- adjanak több segítséget. dául a szavalóverseny meg-
szervezésével és a versenyre Sokat halljuk. de igaz, hogy 
szóló nevezés is meeglehetösen minden !határozat annyit ér, 
kevés. mint amennyit elvégeznek be• 

Nem lehetünk megelégedve löle. És ezt megszívlelihetnék: 
az eredményekkel és főként mindazok a szervek. amelyek 
nem a !határozatból adódó fel-

1 
csigaléptek>kel haladnak előre, 

adatok végrelhajtási ütemével. mikor felnövő ifjúságunk ne
A szakszervezet kultúmeve- veléséről, jövőjéről van szó, 

Vállalá�lcat túlteljesíteHélc, dt; a lemaradást 
még nem pótolták 

A februáli nagy hidegben 
rosszul ment a ik.ocsimozgatás 
Pécs-állomáson. A brigádok 
mi,ndent elkövetnek, hogy meg
javítsák a munkát. Március
ban javult is az eredmény, el· 
sÖSOl·ban Pet!kó Imre kocsimes
ter Kossuth-brigádjának jó
voltából. A Kossuth-brigád a 
februári 81 százalékos teljesít· 
ményről február első harmadá
ban 1 1 1  százalékra emelte szá· 
zalékát. A brigád a tolatási idő 
gazdaságos kihasználásával, a 
kényszerszünetek állandó fi
gyelemmel való kísérésével 
úgy oldja meg a gyors ik.ocsi
mozgatást, hogy a már előre 
elkészített és későbbi időpont
ra !hagyott kocsikat a ki· és 
bejáratdk miatt beállitja a ke· 
zelési ihelyre, így a kényszerú 

állások alatt is a távolabbi he
lyeken folytathatja a tolatást. 
Április 4-re tett 105 százalékos 
vállalását a brigád már maga4 
san túlteljesítette. Jó ered• 
ményt ért el tel'11elésnél is. Itt 
tervteljesítésük 127 százaléka;, 
Ezt úgy érték el, hogy figye
lemmel \kísérik a szár,nyvona
lakról érkező elegyek futását 
és számolva az érkezési idővel, 
a vonatokat úgy állítják össze, 
hogy az érkező egyszeri ráto· 
lással már kész vonatban nyer 
továbbítást. A Ságvári DISZ· 
b1igád is hasonló módon dol• 
gozik. A pécsieknek azonban 
nem szabad elfeledkezniök ar• 
ról. hogy a téli szállítási le• 
maradás rájuk eső részét még 
nem pótolták. (Leitt Ferenc le
veléből.) 

A gördülö új ítókiá llítás menetrendje 
Amint már beszámoltunk Pilspöl<!adány_ :l9-30. Békésc.,,... 

róla, március 14-én elindult baA;!\u��ázr_: Hódmezövásárországjáró útjára a vasutas· hely, 2-3. Szeg,ed, 4. Klskuntél• szakszervezet és a vasúti fő- egyháza, 5-6. Kecsl<emét, 7. 
osztály 1. szakosztálya által Cegléd, 8. Szolnol,. 9, Komárom, 
k .. ·· d .. dül' - . . . 10. Györ. 13. Sopron 16 Szom• ozosen ren ezett gor o uJ1- bathely_ 18. Pápa, 1 9. 'cendömölk. tókiállitás. Olvasóink kérésére 21 .  Székesiehérvár, ::?3. Siófok, 
közöljük a vándorkiállítás úti-

l 
5g: �;����""· 26. Kaposvár, 

tervének menetrendjét. sz:!f1{,"::,,=:'. k �t��ta!za.:,;;1'; i,; Márciusban: 27. Debrecen, 28. 9-én Budapest-Déli-pályaudvar, 
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"1,%.lg.M� �- ((\R)))(;{l�[a��� 
Vál/ap teszi az embert ? 

Fiata lok műsza ki tanacsa a l aku l  
a budapesti igazgatóságon 

Március 8-án késő este vállap nélküli bundában N11íre1111< 
házára érkezett Budai Ferenc fófelügvelő, a vasúti fóosziálv 
dolgozója. Fáradt volt és álmos. Előadta kéréSl!t a forga.Z,m 
szolgálattevőnek és az ü{l'1Jeletes főintézőnek: Fekvőhel# 
kellene elvtársak . . •  

A múlt év novemberében je-
, 

DISZ a'kt[vaért.elkezleten be
len! me_g az MDP Központi Ve- szélte meg a !iatalok>kal: ho
ze�ének nagyfontosságú hogyan veszik ki részüket az új 
llatáro�� a műszaki színvonal 

I 

technika fejlesztéséből, mi aka
�l�rol, a technika fejlesz.. dályozza a nagyobb eredmé
téséroL A budapesti politikai nyek elérését és milyen segít-
06Ztá!y ifjúsági alosztálya most ségre van szükségük. 

Váljanak a fiatalok a technika élenjáró harcosaivá 

A beszámolót Arató Károlv 
elvtárs, a budapesti igazgató
ság vezetője tartotta. Rámuta. 
tott arra, hogy a �ik öt
éves terv beruházásai gyors 
ütemben fejlesztik a vasúti 
technikát, de ezek felszerelésé
hez, és !kezeléséhez 1'1UJ{lQSk,ép
zettségű, széles látmcörú szalk
embere!k szü;kségesek. A vasút 
elsócsorban a fiataloktól várja, 
hogy mire megérkeznek a kor
szerű felszerelések, addigra el
sajátítsák azok kezelését. 

sz&mOS problémát vetettek. fel. 
Kurucz János és Tóth elvtárs 
(Landler J. j.) a tapasztalat
cserék szervezéséhez kért se
gítséget. A Hámán Kató Fú.tó
h<l.z 'küldötte az anyagellátás 
megjavítását kérte, és az újítá
sok elblrQását kifogásolta. 
Borsi István (Bp. Keleti áll.) a 
munkavédelmi felsrerelések 
hiányosságáról beszélt, Dorogi 
elvtárs (Ferencváros fth.) se
gítséget kért a műszaki tkör ve
zetéséhez. Nagy Zoltán {Vas_ 
anyagjavító) elmondotta, hogy 
az új gépek a:lkalmazását huza
vona akadályozza Kaptak egy 
új fúrógépet, de termelésbe
állítása há.om és !él hónapig 
tartott. 

Jobban használjuk ki 

!l berendezéseket 

A DISZ megtisztelő párt
megbízatása, hogy a fiatalokat 
a technika élenjáró harcosaiv� 
nevelje. Ezt kívánjuk elősegí
teni - mondotta -, am1kor az 
igaz,ga.tósá,gon beW.1 �rehozzu!k 
a fiat:al,o,k műszalk.i tanácsát. A 
műszaki tanács feladata lesz a 
fiatalok bevonásával a külön
böző mú.sMkí problémák meg
oldá3a, gva:korlati eredménve
fcet hozó munlkaérte'kezlete!k, Több felszólaló hangsúlyoz.. 
szakmai bemutat&, tapaszta.. ta, hogy az ifjúsági alosztály 
1,at,cser€k rendezése, szalkta11.- instruktoraitól nagyobb seg!t
folyamdk. szervezése, az új séget várnak a helyi problé
módszere!k terjesztése. Az üze- mák elintézéséhez. Ncroá!k Ru

mekben tedmi:kai köröket 'ho- dolf (Szolndk) ifibrigádja ne

zunk létre, ahol a fiatalok Iá- vében május 1 tiszteletére, ver
sérletezhetnek, újíu.sok terve- senvre hívta az igazgatóság 

zését és lklivitelezését valósít- mozdon11javitó DISZ-brigád
hatják meg, tedhnikai vitákat, jait. Jalka.b (¾/u,la (Ferencvá

ankét.dkat rendeifletne'k. ros) az ifi mozdonvbrigádokat 
Arotó elvtárs a továbbia<kiban hívta ver.senvre. Vállalta, hogy 

foglalkozott a fiatalok sikerei· április 4-ig hat túlsúlyos vona
vel, meghatározta a so- tot tová':>bít brigádjávaJ. s az 

ronlévő újítási feladatokat, rá- így megtakarított szénnel má

mutatott a DISZ-őrjáratok jus l-ig újabb két rulsúlyos 

eredményeire és továobi teen- vonatot visz rendeltetési he-

dőikre. l 
lyére. 

A vitában felszólaló díszesek örönwnet fogaduMc a fiatalok 

Bonyodalmak egy lyukas lábas körül 

- avagy nem lehelne egyszerűbben ? 

ad. 1) Balatonszentgyörgy állomáson 1956. január 27-én a 

ruhatárba betettek egy !vukas lábast, melvet a 6227-es számú 

letétjeggyel számoltak el. 
ad. 2) A lábast még február 10-én sem váltották ki, ezért 

o pénztáros a pécsi igazgatóság VI. osztál11ának 273/1956. szám 
alatt bejelentette a tén11állást, azzal, OOf/11 a Zába.3 két forintot 

.sem ér. 
ad. 3) A pécsi igazgatóság VI. osztá�a Gv. 613-179/1956. 

-VI. szám alatt Q.2)f a választ küldte, h0l11/ a. személ11dijsza· 
bás 45. cikk. 6. §. IX. 1. f. alpontja értelméoen nem lett volna 
szabad átvenni megőrzésre. De klsérelje meg az árverést, a 
t,étkes dolgozót pedig jegyzókönvvileg hallgassa ki. 

ad. 4) Fenti rendeletre jegyzőkön11v felvéve Balaton8zent
györgv állomáson, melvben a. kihallgatott Horváth Lajos mál
házó előad3(1,, hogu amikor a fél a lábast behozta, az elegán
san papírba volt csomagolva és azzal hC1,{111ta ott, hogy kénves 
dru, nagyon i,igyázzanak rá, és egy pár nap múlva bejön érte. 
Az árut különös gonddal kezeltem - vallja a. kihablgatott -, 
nem érzem magam bűnösnek. A csomag el nem viteléről a 
pénztárosnak 10-12 nap múlva szóltam, és ak,kor bmi.tottuk 
fel. 

ad. 5) A pécsi igazgatóság VI. osztálya 1955. február 27·én 
elrendeli az árverést. 

a.d. 6) Jelentés az iqazga.tóságna.k, h<>(IY az árverést meg
kíséreUük, de legtöbbet ígérő vevő nem akadt, ugyanis senki 
aem jei'tentk.ezett vevőnek. 

ad. 7) Elrendeli az igazgatóság, OOf/11 a. lábast a.djuk át a 
helvbeH MtH-nek, a ruhatári letétjeí/11 másolatát pedig ter
;esszü.k fel. 

ad. 8) Atvételi elismervénv a MtH he!vbeli telepéről, 
melvben a telepvezető a. !vu.kas lábas átvételét elismeri. 

ad. 9) Megérkezik a MtH-től az 54 171 számú felvásárlási 
;egy egy darab ócska láblLsról, melven a Maqya.r Aflam,v(l$
u,�, mint eladó szerepel. Az ócskavasnak három fillér kil,ója, 
a labas egu kilogramm volt, ennek enenére a MtH tíz fil
lért adott érte. A tíz fillérért háromp�ldányos &Zámlát álfüott 
ki. Ezzel a. lábas sorsa a. mai napig elintézettnek mondh,ató. 

AMDE VARHATJUK 
a kaposvári MEJH felszólítását, hogu a 7 fillér túlfizetést a 
MAV mint eladó, a kaposvári MtH elmére haladéktalanul 
fizesse be. mert ellenkező esetben kénvtelen lesz peres eljá
ráshoz jolvamodn.i. 

Valószínűnek. tartjuk, hogy 
a. túlfizetéS<t esetleg a helvbeli 
MEJH--megbiZottnak kell meg
fizetni. De szeretnénk tudni, 
OOf/11 mi lesz a 27,50 forint ru
határi fekbérrel, ami a lábas 
tetóalatti · tartózkodásáért ;á.T? 
Mi lesz a 10 fillérrel. a.mi 
mint eladási vételár befolvt? 
ts végül mi lesz akkor, ha a 
tulajdonos jelentkezik és kave
teli a lábast, mint családi 
ereklvét? 

HORVATH LÁSZLÓ 

Gróf József elvt:srsnak, a szak
szervezet budapesti területi bi
zottsága elnökének felszólalá 
sát. Gróf elvtárs rámutatott 
arra, hogy a techmka fejlesz
tése nenu:saik az új gépek be
állítását jelenti, hanem a meg
lévő berendezések jobb 'kihasz
nálását is. Ehhez fokozott se
gítséget n1/'1Íjt a terü�i bizott
ság. A vasutas művelédési ott
hondkban segíteni fogjak a 

techntkai lkörőket, több mű
szaki előadást rendeznek, az 
üzeme:k:ben fdkozottabba.n be-

vonják a fiatalokat az újítási 
bizottsá,gdkba. Gróf elvtárs 
megígérte, hogy segítséget 
nvújtanak az ifibrigádok ta
pasztalatcseréjéhez, elősegítik 
az üzemlátogatásokat, az ifí
brigád-versenutársa:k talá!ko
zásait. 

A felszólalásokra Arató elv
társ válaszolt, majd könyv_ és 
pénzjutalmat osztott lti a tech
nika fejlesztésében kitűnt fia
talok között. A tanácskozást 
Pál Zoltán elvtárs. az ifjúsági 
alosztály vezetője zárta be. 

Egy régi 
és meg is ·ú i  Dl SZ-szervezet . . .  

Hogyan lehet egy DISZ· tuk. Van már rádiónk, 5aját 
szervezet régi és mégis új? lemezjátszónk, még könyvtá· 
Nem is olyan bonyolult a vá· runk is. Igaz, a könyvek száma 
!asz, mint gondolni lehetne. rr.ég kevés. de rövidesen 200 
Allomásunkon, Berente szén- kötettel bővítjük, hogy tevéke
pályaudvaron papíron már a nyen részt vehessünk a József 
múlt évben is volt DISZ·szer· Attila olvasómozgalomban. Rö
veret, így tehát régi, de miután ,·idesen lesz asztalitenisz és 
csak ez év januárja óta dolgo- egyéb sportfelszerelésünk is. 
zik, mégis csak új. Az új DISZ- A Landler Jenő seregszemlére 
tagsági könyvek kioszt:.í.sa je• iS készülünk. Megalakult a kul· 
lentette a fordulatot, mert fel· túr· és tánccsoportunk, melye
lelkesített bennünket, s az ket Varga Margit és Szabó 
újonnan választott DISZ-veze- Edéné vezetnek. lelkesen, ügye
tőséget. Megindult a munka, sen. Uj DISZ·szervezetünk 
mel)'hez nagy segítséget nyúj· most már sikereknek néz elébe 
tott az állomás pártszervezete, és bízunk abban, hogy ezek a 
szakvezetősége, s az ifjúsági sikerek nem is maradnak el 
nevelé:5i tanács. 

1 

sem a munkában, sem. a tanu-
A regi árupénztár:i hely1sé· lásban. 

get átadták az ifjúságnak. s mi Bebán Rózsa 
szép DISZ-½lelyiséggé varázsol- Berente szénpályaudvar 

Felváltják-e az igp,retet a tettek ? 
A Váci Törekvés Is új slke· itt a párt. c!s a szakszervezet 

rekkel szeret.né gazcJ.agilani vezetö!lége Is támogat bennün
eredményelL A szervezés azon- kel, ellentétben a ratöház párt• 
ban akadályokba ütközik, mert és szakszervezeti vezelöségével 
a helybeli ratöház, élén a rütó- aklktói az lgéreteken klvüi 
ház főnökével, nagyon mostohán idáig nem sokat kaptunk. s:re
teklnt a sportkOrre. A tűnök retnénk, ha végre a fütőház 
nem t.a.gJa a sportkörnek. de az ve�"től is megértenék: a sport 

�
1

Z'o�t;r/'
00mJ:.td:f.!.,!'. �ar;,.ti:i :1f?tti " munka jobb végzé-

telte leghangosabban. NE'm tud- Blzunk abban, hogy végr� 
Juk elérni azt sem. hogy az ott me!(frt k ezt a fűtőház vez.•tól 
dolgozó két aktlv sportoló eljár- és ebben az évben már segÍllk 
Jon ez edzésekre. 

1 

munkánkat. A segítés Jobb erecl-
Pedlg lenne követendő példa ménycl< elérését teszi lehetüvé 

mind az ,momásfónOk, mind a amelyre majd ők is Joggal te: 
pályafenntartási rnnök szemé• hetnek büszkék. 
lyében. eklk lelkesen támogat• Ho.-váth Pál 
lák a TOrekYés munkáját. UJ<!yan• sportkör-elnök 

KÖNYVISMERTETÉS 

- Nincs - hangzott a rövidségében tömör, :zord felelet, 
- Ezt írásban is adják az elvtársak? Me,rt igazolnom kell, 

miért voltam szállodában . . .  - mondta szeré1i11en.. 
És a forgalmi irodában igazolták, a papírra rán11omúi.k • 

pecsétet, mellébi.ggyesztették az aláírást. Pa.pír már volt, águ 
azonban a száU.odaba.n sem. Igy hát a mit sem sejtő Budai e!o
társ, aki „elhallgatta" rendfokoZatát és beosztását. búsan úl• 
dögélt még éjfélkor is a váróteremben. De valamilven títol;.. 
:z,a.tos gondolat nem hagyta ül.dögélni, átsét4lt a Zakta.nyába, 
beszédoe elegyedett a lakta.nvással. Az meg egyszercsak mec,. 
szólalt: 

- Hát az elvtárs miért nem fekszik le? 
- Lefeküdni? Hová? 
- Választhat 24 üres ágy, no meg a. két vendégszobs 

tléf/11 üres ágya !között! - mondta a tréfáskedvű derék lak
ta.nvás. 

De Budai elvtárs nem tudott mosolvogni a. tréfán, Sót, 

még ma is az jár a fejében, hogu kialudta volna ma.aát, h11 
időben, még a forgalmi irodán, ,.felfedi kilétét", mert Nyi,-. 
e(/1/házán 'IÍf1II látszik, a vá!lap teszi az embert! 

- Belgrádban megnyílt Ju· 1 - Nagy erövel folyik Mar. 
goszlávia, Magyarország, a tonvásár és Tárnok között a 
Swvjetunió, Csehszlovákia, .násodik vágány építése. A,, 
Lengyelország, a Német De- egyik bevágás kiszélesítésénel 
mokratik.us Köztársaság, Ro- 10 ezer köbméter földmunkát 
mánia és Bulgária va.:;úti kép- kell elvégezni. A második vá
viselőinek értekezlete. gány előreláthatólag június 

- UJ üzemi konyha. építé- l-én elkészül s ezzel nagymér

sét kezdik meg április 15-én tékben javulni fog a Kelenföld 

Pécsett. -Székesfehérvár közötti for
galom. 

- Nagysikerú magyarnóta
estet rendezett március 17-én 
a ceglédi Törekvés Sportkör. 

- Dicsérő elismerésben és 
1800 forint pénzjutalomban ré.. 
szesült Valencsik Arpád moz
donyvezető (Jászapáti fűtőház), 
mert Vámosgyörk állomás 
Gyöngyös felőli oldalán levő 
11édőjelzőnél súlyossá válható 
balesetet hárított el. 

- A XX. kongresszusról tar
tanak pártnapot március 30-a 

és április 15-e között a vas
utas pártszervezetek. 

- 8 millió forint költséggel 
megkezdték a Közlekedési MÚ
zeum helyreállftását, illetve 
átalakítását. A tervek szerint 
1957-ben a vasuta�napon ad
ják át rendeltetésének. 

- Síntörést fedezett fel 
március 7-én Dér Mihály vá
gánygondozó a nagyszénási 
pályamesteri szakaszon. Azon
nal intézkedett és a pályames
ter, valamint a dolgozók nagy
szerű munkájának eredménye_ 
ként 25 perc alatt kicserélték a 

sínt. 

- ,.Idegen kocsik kezelésé. 
vel kapcsolatos önköltségcsök• 
kentés"-ről ankétot renderett 
a szakszervezet elnöksége a 
vasúti főosztállyal karöltve Fe.. 
rencvárosban. 

Várpalota állo� 
Remport Mihály tolatásveze16 
ifibligádja a felszabadulási 
verseny során a tehervonatok 
átlagos terhelési tervét 113 
százalékra teljesítette. 

- Egymillió forintot költe• 
nek ebben az esztendőben a 
dombóvári pályafenntartási 
gépállomás bővítésére. 

- A kocsifelirói szolgálat 
ellátására vonatkozó F. 55. szá• 
mú Utasítás kiadásra kerül éa 
j. .)'y hó l-én élet belép. 
- 7feJezéséhez közeledik a 

v.suu.:.,ok első éjjeli szanató
riurr:ának épitése a Jávor ut
cában. 

M ( 1 A Sz•KSZ(Rll(lll(KRO-L 
- A „János vitéz" címú dal-

arx- nge S :  11 1 
1 

játékot mutatja be április 7-én 

- Dicsérő elismerésben és 
1500, illetve 800 forint juta
lomban részesültek Soós Mi
mihály mozdonyvezető és Ur
bán István fűtő (Sátoraljaúj. 
hely fűtőház) mert Sárospa
tak és Sátoraljaújhely állo
mások között balesetet hári• 
tottak el. 

- Három újfajta laktanya
kocsi épül a pályafenntartási 
dolgozók részére. A kocsik kü
lönböző kivitelben készülnek, 
s annak a sorozatgyártását 
fogják megkezdeni, amely leg
jobban megtetszik a pálya
munkásokból álló birálóbizott
ságnak. 

Ez a kötet olyan lriisoknak, A Szikra kladáQban meqJe• és _ 8-á� 1!' _dombovári ;v9:sula� 
beszédeknek, dokumentumok• lent ma kapható az orszáq ösz. muvelódes1 otthon szmJátszo 

�"a�x 
a 

��.;:'1:
n

� !:'�:::,� szes könyvesboltjaiban, meq- .:soportja. 

ze.tl mozgalommal és az ezzel rendelhető az Ailaml Könyvter• - A magyar-szovjet barát
kapcsolatos probiémákk.al foq- Jeszt6 Vállalat közpomJjben sági hónap keretében a kiskő
laikoznak. Az anyag tanulmá-
nyozása Jelentősen hozzájárul a (Bp,. V� Deák Fer•nc út 1 5.) rösi vasutas zenekar hangver. 
szakszervezetek szer&pénd< és A 240 oldalas k6nyv ára köt• senyt ad március 31-én, a hely-
Jelentóséqének meqértéséhez, a v& 20,-Ft. őrségi tiszti klubban. 
szakszervezetek ki.alakulásának, 
a szakszervezeti mozqalom törté-
netének meqlsmertséhez. Emel
lett Marxnak és E�lsn&k • 
könyvben közzétett írásai a 
munkásmozoalom története 
szeinpontJábói is naqyfontosságú 
dokumentumok. 

Ez a qyaJtemény a gyakorlati 
sz.akszervezetl munkához ls érté
kes s,,glllséqet nyújt. A kötetben 
található név• és tárgymutató 
me,qkönnyftl a tájékozódást. 
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FELSZABADULÁSUNK ÜNNEPÉRE 
Á prilis, te rügyfakasztó, ré

tek sok színét hozó hónap, 
talán 60Sem vártunk még oly 
nehezen, mint az idei h06ISZÚ 
tél után, Kedves hónap, ápri
lis, ,,é"t"elG éke", nfák 1'eménye" 
-ahogyan a hajdani költő ne
,ez, bízunk, hogy nem csaló
dunk benned, hiszen különö
= ,,ékes" hónap vagy te ne
künk, magyar do�zóknak. Te 
hoztad el azon e tizenegy év 
előtti tavaszon hazánk, né
pünk új életre ébredését, év-
1,zázados téli dermedtségéből, 
elnyomott.ságából, rabságából. 
Te hozt..d ápril:iis 4-ét, a fel-
5Zabadulást! 

Aprilis 4. ünnepének ez az 
év1·ől évre megújuló varázsa 
a.: idén különös örömmel tölt 
el bennünket. Tizenegy év telt 
el az első április 4-e óta. Sza
bad hazánk második évtize
dének első esztendeje egybe
esik szocializmust építő or
a;.zágunk új korszakával, máso
dik ötéves tervünk megkezdé
i;ével. '.És bármily kegyetlen, 
h=ú volt is a tél, bármeny
nyire megnehezítette is a mun
kát, nem csüggedünk, hanem 
megsokszorozott erővel szál
lunk harcba pótolni az elma
radást. 

A felszabadulás utáni új 
életünk szimbólumává, sikere
ink zálogává vált április 4-e. 
Tizenegy esztendeje keZdődött 
Magyarország új történelme. 
Olyan tizenegy esztendő volt 
ez, amely új életet hozott min
den egyes magyar falu és vá
ros, minden magyar dolgozó 
számára. Hogy a saját terüle
tünkön, a vasútnál marad
junk.: a megváltozott, ember-
6éges munkakörülmények, a 
mind több gondoskodás a 
munka megkönnyítésére, a 
műveltség, a tudás elsajátítá
llának lehetősége olyan gazdag
gá és sokrétűvé teszi életün
ket, amiről a múltban nem is 
álmodhattak az egyszerű vas
utasok. 

Tudják is ezt valamennyi-
en és hálásak érte. Nem 

,•életlen, hogy a felszabadulás 
ünnepe előtt ismét magasba 
szökött a munkaverseny len
dülete és dolgozóink megfo
gadták: áp1iiLis 4-re csökkentik 
a nagy szállítási lemara
dást, amit a kemény tél oko
zott és úgy fejezik be az első 
negyedévet, hogy az jó rajtot 
jelentsen a második ötéves 
terv első esztendejének sike
res befejezéséhez. Teszik ezt a 
part útmutatása szerint azzal a 

hiíséggel és bizalommal, 
amelyért már annyiszor a dol
gozó nép, a párt, a kormány 
megbecsülése kísérte dolgozó
ink munkáját. 

Dolgozó népünk tizenegy 
152abad esztendő alatt nagyot 
alkotott. Azért tudott nagyot 
alkotni. mert a jövőbe vetett 
hite, akaratereje mellett az el-

békés életünk. Hi6zen a Szov- mentes mindenféle soviniz-
1 

való fejlesztése legyen az az 
jetunió békeakarata szabott mustól. A komplexbrigád·ér- eszköz, amellyel elérjük, hogy 
gátat az imperialisták agresz- tékelé.sek nem egymás hibái- békében, egyre erősebben, gaz
szív terveinek s ennek a kitar- nak felnagyítását, a saját dagabban, egyre nagyobb jó
tó, áldozatos, de erejében ren- eredmények fitogtatását jelen- létben ünnepelhetjük ;felszaba
díthetetlenül bízó akaratnak tik, hanem a kölcsönös biza- dulásunk következő évtizedeit. 
köszönheti ma az egész világ, lom és barátság jegyében fo- Véssék ezt emlékezetükbe jól 
hogy enyhülés következett be lyó megbeszélések, tapasztalat- a vasutas dolgozók és tovább-
a nemzetközi helyzetben, a né- átadások a még eredménye- ra is olyan lendülettel dolgoz
pek közelebb kerültek egy- sebb munka érdekében. zanak, amint azt április 4-i 
máshoz s egyre élesebben fel- Most, amikor hazánk felsza- vállalásaik teljesítése érdeké
tünedeznek a békés egymás- badulásának ünnepére készü- ben a felszabadulási műszak 
mellett élés perspektívái. lünk. és új ötéves terv végre- alatt tették. 

A 
vasút nem ér véget az hajtásával építjük tovább fel-

A 
diadalmas eredmények 

országhatárokkal. Ha- szabadult országunkat, a Szov- mögött, amelyekről a 
zánk szoros gazdasági és baráti jetunió Kommunista Pártja XX. kongresszus beszám9lt, a 
kapcsolatban van a Szovjet- XX. kongresszusának óriási szocializmus országának hata1-
unióval, a népi demokratikus horderejű, világtörténelmi je- mas alkotó ereje húzódik meg. 
országokkal és egyre bővül a lent&égű eseménye ad ehhez A mi szabad népünk is a szo
kapcsolata a kapitalista orszá- újabb erőt, tanít.ást. A sok kér- cializmus útját járja. Ez az út 
goklrnl is. El sem kép:zelhető dés közül, amelyet a kongresz- idáig is a békés tel.'!nelőmun
az ország belsejében sem a szus felvetett, elsősorban a ka nagy győzelmeit hozta s ha 
vasúti munka eredményessé- termelés ügye az, amelyre a párt vezetésével még széle- ' 
gének emelése, ha elsösorban leginkább ráirányította a fi- sebben kibontakoznak dolgozó 
a baráti országok vasutasaival gyelmet. Ettől fügo a békés népünk: alkotó erői, akkor 
együttműködve nem dolgo- " . . , "' - megbirkózunk minden nehéz
zunk, ha nem harcolunk a kö- .,,azdasagi_ "'.�r�en�es gyoze�e, séggel, új lendületet adunk az 
zös célért megfelelő energiá-

, 

az :i-n;i:agi J?l�t :" a lcultura anyagi és kulturális felemel- , val és lelkesedéssel. A szom- tovabbi felviragzasa. A terme- kedéshez, a szocializmus épí
szédos népi demokráciákkal lésnek a technika tökéletesíté- téséhez, a szocializmus megva
egyre erösödő kapcsolatunl, se, a verseny fokozása útján lósításához. 

A felszabadulási műsza·k lendületével 
az éves tervek teliesítéséért 

Mire ezek a sorolk megjelennek, 1,éget ér az 
első ,iegyedév, •fl)-:fel,6:llaba.dtt!<Úli miiszak is vé· 
gefelé jár, a dolgozók ápriUs 4-re tett válla
lásaik teljesítésére felteszik a 1)0ntot. Sajn-Os, 
az idén a. tél okozta na.gy hátrány miatt nem 
sok szolgálati hely dicsekedhet ha.táridő előtti 
tervteljesítéssel. Március 31-ig csak 125 OOO 

tonna árut tutta.ttak rendeltetési hel·yére dol
gozóink a mástélmiUiób61. Fennmaradt tehfit 
a.z ad.ós.ságna!k még ige•n, na.mi része. 

A szakszervezet elnökségének felliívása 
uta,i- a vá!1alúw•1� teljes1tésére va1ó moZgós,
tásban az üzemi bizottságok általában kiel�
gítő munkát végeztek. További fe/.acla.tuk az, 
hogy a szolgálati főnökök-ikel együttműködve 
gandoslwd.janalc arról, hogy a verseny a ne
gyedév végeztével se lanyhulj<m, és a, téli 
adósság rövidesen megszűnjön, hogy a máso
dik negyedévet „tiszta /.appa.l" végezhe.ssük. 

A szegedi fűtőház t�/jesífette negyedévi tervét 
Amikor a szegedi fűtőház A kocsijavító műhely dolgo-

dolgozói látták, hogy a zord zói. akik a télen a legmosto
tél miatt eléggé lemaradtak a hább körülmények között sza
tervteljesítésben, újabb válla- bad ég alatt dolgoztak, negyed
lásokat tettek a lemaradás évi tervüket 23-án, 15 órára 

pótlására. A pótvállalások tel- 100 százalékra teljesítették. A 
jesítése segítségével elérték, világítási műhely dolgozói 
hogy március 20-án globálisan március 21-én fejezték J:>e ne
teljesítették első negyedévi ter- gyedévi fenntartási tervüket. 
vüket. A tervteljesítésben élen A mozdonyb.rigádok közül 
járt a mozdonyjavító műhelr, 

1 

B�logh István _brigá�ja .. ;1a1a
amely március 20-a óta mar mmt a Harmati br1gad Jartak 
több terven felüli munkát is élen a terv teljesítésében. (Szl-
elvégzett. ládi Sán.dor leveléből.) 

Jó eredményeket hozott Debrecenben 
a felszabadulási műszak 

A Kereskedelmi dolgozóit 
közül Szerepi Já.nos iparvá

_gánykezelő raktárnok a leadá· 
si rakodási időt 107, a feladást 

Debrecen állomáson kiváló 
eredmények születtek a fel
szabadulási műszak alatt. Ezt 
elsősorban a tolatások jó meg
szervezésének köszönhetik. 
Zsíro.s Já.nos síktolató brigád- 169, a kocsikihasználási tervet 
ja a megállásnélküli lökésso- 170 százalékra teljesítette. 
rozatos tolatá.."Sal 103 százalé- Illyés Sándor gyorsraktári ifi• kos eredményt ért el a kocsi- . . .,"' 
mozgatásban, a .kocsitartózko- br'.gád?a a m.uszak �la�t 

_ 121 
dásnál 104, a menetrendsze-

1 
szazalekos atlagtelJe�itme�y

rinti indításnál pedig 103 szá- nyel dolgozott. (CzegLédi San-
zalékot. dor leveléből.) 

lási műszakban mindezeken 
felül elvégezték még a 326 167 
�zámú gép hathavi vizsgálatát. 

Versenyhírek 
egy mondatban 

Budapest-Józsefváros pá.-
l11afenntartási főnökség dolgo• 
zói közül Zavarkó Balázs csa
patvezető előmunkás és bri
gádja 134 százalékos teljesít
ményt ért el a felszabadulási 
műszakban. 

Tatabánya-Fels,5 állomáson 
Nag11 Lajos tervhivatalnok 
március 21-ig 15 258 tonnával 
teljesítette túl irányvonati 
tonnatervét és ezzel nagy mér
tékben hozzájárult a téli el
maradás pótlásához. 

A soproni fűtőhrumál Kirn,
bauer István mozdonyvezető és 
brigádja a 161 számú vonattal 
Csorn&.tól Győrig 523 tonna 
túlsúlyt továbbított 6 százalé
kos szénmegtakarítás mellett. 
(Szandi László leveléből.) 

Bádanyi István alvázlakatos 
brigádja járt élen a munkában 
a Szolnoki Járóműjavítóban a 
március 20-i értékelés szerint 
(Csomor János leveléből.) 

lÖ pillanattól kezdve állandó· Határidő előtt tef1·esítettéJ máfciusi javítási tervü.�et an segítette, erősítette, védte a 
A Gyöngyösi Kitérőgyártó 

ÜV-nél 586 dolgozó vett részt 
a felszabadulá,i versenyben. 
(Szentgáli István leveléből.) 

szabadság szülőhazájának, a Rákos fű.wház dolgozói vál- részlegvi1..sgáját a ha,•i terven 
Szovjetuniónak népe. A Szov-
jetunió nélkül nem lennének lalták márciusra tervezett idő- felül. Március 31-én a moz-
új szocialista városaink, nen-i szakos javítási tervük határ- donyt átadták a forgalomnak. 
lenne reményteljesen fejlődő idő előtti befejezését. Válla- A februárról elmaradt 411-
iparunk, a kollektív gazdálko- lásuknak derekasan eleget is 085 számú gép hathavi javítá
d� útjára térő, mi�d ere�-

1 
tettek: a tervet március 26-án sára tett vállalásukat március ?nenyesebben termeló mezo-

gazdaságunk, tudományunk. A teljesítették. Vállalták továbbá 23-ra végezték el. A március 
Szovjetunió nélkül nem lenne a 411 244 számú mozdony 21-én megkezdett felszabadu-

A pécsi szertár dolgozói kö
zül Balogh Farkas a szakma 

kétszeres kiváló dolgozója 205 
százalékos vállalá5át 235 szá
zalékra teljesíteite szénkira · 
kásnál a felszabadulási mű
szak alatt. (Várnai Lá.szló le
veléből.) 

(Magyar Fotó - Járai !elv.) 

A SZABADSÁGSZOBORNÁL 
Fehőt za,var az áprilisi szél, 
vattafátyolát d;épd.esi a Nap; 
a sziiklahátról dkos gyík figyel, 
zöldülő gyepen lányok játszana.Jk. 

Fejü!k fölött a bronzba-öntött asszon·11 
óriás ala!kja mint új csoda; -, 

alatta. a sárkányt ,megölö hős: 
a zászlót tartó szovjet katmuz. 

lgy állnak !ketten őrséget ők 
örö'k intelmül a város felett. 
A szabadság s Béke ércbe öntve, 
hogy emlékezzék, ki megfeled,k,ezett ... ! 

Emlékezzek, hogy évtizede még 
l'OmOlk !között batl.adozva jártunk 
s aggódva lestük, jw/re majd. !kenyér 
amikor naphosszat sorban ál.1,tun/k, 

Emléikezzék, hogy vártuk szorongva 
szeretitein7oto7. jöjjön már levél; 
hányunkat őrzött láger. szögesdrót, 
félelmet rejtő idegen fedkl. 

Eml.éikezzék, honnan indult e 1tép 
s hová jutott el néhány év alatt. 
A mélybe most a. kéklő Duna zúg; 
Ő -ne,m vál'tozott, Ő ,:élJi lf11IJTadf, 

De fölötte új hida1T, feszülnelk, 
partjain minden forr, alakul 
s az ősi>'k földjén hazá.t lelt nemzet 
boldogabb szívvel ,már élni tanul . . .  

Irtó Gyula. 

�� 

Kétszobás családi házat építünk fel 
A hazánkban pusztító árvíz 

sok dolgozót tett hajléktalan
ná. A pusztítás okozta károk 
mielőbbi helyreálliwa vala
mennyiünk becsületbeli ügye. 
A hazafias kötelesség teljesíté
sében a diszistákra fokozottab
ban áll, hogy az első sorokban 

küzdjenek. 
Éppen ezért elhatároztuk, 

hogy a szegedi igazgatóság te
rületén DISZ-tagokból tervező 
és építő kollektív.át szervezünk. 
Felajánljuk, hogy ez a kollek
tíva az árvizsújtotta vidéken 
az alábbi munkákat fogja el
végezni: 

1. Egy kétszobás családi ház 
tet-vének elkészítése és teljes 
felépítése. A lklvitelezésnél na
pi 12 órai munkát vállalunk. 

2. Tíz családi ház építési ter• 
vének elkészítése. 

Fellhívjuk valamennyi DISZ. 
tagot, hogy a helyreállítási és 
az építési munkában a tőle tel
hető legjobban vegye ki a ré
szét és csatlakozzon hasonló 
felajánlásokkal mozgalmunk
hoz. 

E felajánlásunkat a Minisz. 
tertanács Titl,:árságához küld· 
tűk meg. 

Horváth Ferenc 
a Vasutas Ifjúsági Nevelési 

Tanács tagja 

Koszorus Ferenc, 
DISZ-titkár 

Farkas József 
kőműves 

Minden áldozatot a hányákért 
A várpalotai szénbányák ra

kodóin egymásután telnek 
meg a vasúti kocsik és a disz
pécserek újabb meg újabb 
üres kocsikat sürgetnek. Ezzel 
egyidőben az inotai November 
7. erőmű sürgősen szenet kér. 

A minap egyik sürgetés a 
másik után érkezett az állo
másra, de öt mozdony közül 
csak kettő volt üzemképes, 
így a kiszolgálás nehezen 

ment. A 324 684. számú cell
dömölki gép vezetője Nagy 
István és fűtője, Kovács Sán
dor kommunistákhoz illően 

vállalták a legnagyobb erőfe
szítést kívánó feladat végre
hajtását. Ellátták üres kocsik-

kal a cseri bányát. Éppen a. 
legjobbkor érkeztek, amikor a 

bánya má1· éppen leánt kocsi
hiány miatt. A feladat nehe• 
Zebb része ezután következett, 
Huszonhárom kocsi szenet 
kellett eljuttatni Inotára az 
erős emelkedőben, rövid idő 
alatt, mert már ott is éppen 
leállóban volt az üzem, szén 
hiányában. Nagy elvtársék le
küzdötték az emelkedőt és ide
jében megérkeztek a szénvo
nattal Inotára. Megérkezésük 
után kijelentették, hogy ez
után is hajlandók minden ál
dozatot meghozni a bányák és 
az erőmű kiszolgálásáért; 
(Varga József leveléből.) 
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2 SZOCIALISTA VAS'(jT!RT 

A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * 

Állandó és szívós politikai niunka szükséges 

Ezekben a napokban a 
vasutas pártszervezetekben is 
sok szó esik az SZKP XX. 
kongresszusáról, számosan vi
tatia:k a kollektív vezetés, a 
,személyi k11ltusz problémáját. 
Nem véletlen ez a nagyfokú 
érdeklődés, amehlyel a kom
munisták a személyi kultusz 
elleni harc feladatait vitatják. 

Az SZKP XX. kongresszusa 
Mtran tárta fel a marxÍ2lnlus 
-leninizmus szellemétől ide
gen személyi kultusz elleni 
harcot és hangsúlyozta a párt
vezette néptömegek döntő sze
repét a szocializmus építésé
ben, a tö&n.elem formálásá
ban. A kommunista világ
nézettel sehogy sem össze
egyeztethetó az egyes szemé
lyek mértéktelen, elvtelen di
csőítése. ,,A munkásosztálynak, 
�mely világszerte nehéz és szí
vós harcot folytat a teljes 
sz,ab<ldsá.gá,írt, szüksége van 
tekintélyekre tanította 
Lenin, szembeszállva a kispol
gári, anarchista, radikális né
zetekkel -, de természetesen 
csa'k olyan értelemben, ami
lyen értelermben a fiatal mun
kásd/...-nak sziikségü/k van az 
elnyomás és a kizsákmá:nyol.ás 
ellen küzdő öreg harcosok ta

pasztalataira, azo!kna!k a ta

pasztalataira, a'ki!k sok sztráj
kot hajtottak végre, a7ci.k több 
forradalomban vettek részt, és 
akiket bölcsekké teszne'k a for
radalmi hagyományc,'k és. szé
les politika,t lát&köriiik," 

Mi tei,mészetesen nem 
tagadjuk azt, hogy ikiváló em
berek na.gy szerepet játszhat
nak a történelem formálásá
ban. A mi korunkban is vol
tak és vannak kiváló vezetők, 
akik a kommunista pártok 
élén harcra tudták és !harcra 
tudják szervezni és lelkesíteni 
a néptömegeket. Ezeket a ve
zetőket tisztelet övezi, de még
sem ők, !hanem a tömegek 
döntik el a történelem alaku
lását. 

A XX. kongresszus rámuta
tott arra, hogy Sztálin is ikét
ségtelenül kiváló képes.9égek
kel rendelkezett, s mint a 
!központi bizottság titk,ára, 
nagy érdemeket 5zerzett  a 
szocializmus felépítésében, a 
trockisták, bucharinisták., bur
zsoá nacionalisták elleni harc
ban. De nem lehet az ő sze
mélyes érdemének tulajdoníta
ni a szovjet nép, a kornmu
n.ista párt sikereit. Sztálin a 
30-as évektől kezdve kivont.a 
magát a pártélet lenini szabá
lyai alól, nem hallgatott a ve
zető kollektíva és a széles 
párttagság véleményére, saját 
a kirratát, egyé.ni döntését 
kényszerítette a pártra és ez
zel jelentős károkat okozott a 
Szovjetunió Kommunista Párt
jának és a szovjet államnak. 

A párt !határozott harcot in
dított a személyi kultusz és 
következményei ellen, Miért 

szükséges ez? Mert 

a személyi kultusz leküzdéséliez 
a személyi kultusz: amikor megfertózi az egész pártmun-
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lhelyes álliáspont.ot nrílt, . elv-
egyes embereket felma- kát a párt.életet, rombolja a társi vitában alaikitjá,k ki. 
gasztal, természetfeletti pártvezetés alapjait. A személyi kultusz körül 
tiüajdonságokkal ruház fel, Ahol elharapódzik a sze• folyó vita �á�tszervezeteinknél 
ugyanakkor megteremti az . . helyesen taria fel azoka!. a 

alázatos hajbókolást is. melyi kultusz, ott a part- problémákat. melyekre a Koz-
a vasfegyelem helyett a vak- tagok mindinkább vissza- ponti Vezetöség 1953. júniusi, 
f elm tök · · t· b" húzódnak, nem mernek majd az MDP III. kongresszu-egy et, a veze iran 1 1-

sának határozatai is rámutat-zalorn helyett a vezetők kliti- véleményt nyilvánítani, 
tak. Azóta komoly eredmények kátlan dicsőítését. nem mernek önállóan gondol- születtek a személyi kultusz A marxizmus-leninizmus kodni, cselekedni. Magától ér- leküzdésében, a kollektív vezeme;galkotói, Marx, E11,(lels, tetődő, hogy ilyen helyzetben tésért, a pá.rtdemok.ráciáért 

Lenin mindig elvetették a sze- az olyan embereknek van nagy folyó harcban. De még korántmélyi kultusz minden meg- becsületük, akik „udvarolnak", sem mondhatjuk, hogy ezen a nyilvánulását. V. I. Lenin a akik a vezetők „kedvében jár- területen nincsenek nehéz moszkvai pártbizottság rendez_ nak". Igy alakul ki a párt- feladataink. Helytelen volna te ünnepségen, melyet 50. szü- munkásoknak egy olyan típu- azt hinni, hogy elegendő ezekletésn.apja alkalmából hívtak sa, ak•k mindig, minden hely. ről a problémáltról beszélgetegybe, kéréssel fordult a réS1Zt zetben egyetértenek a vezető- ni, s bizonyos adminisztratív vevők!höz. Kérte, mentsék fel vel És így történik meg az, intézkedéseket foganatosítani. az ünnepi beszédek meghall- hogy az igazi kommunisták
gatása alól és hangsúlyozta, nak, az olyanoknak, akik mer
reméli, hogy „a jövőben áita- nek a saját fejükkel gondol
lában megkímélnek miniket az kozni nincs maradásuk. 
ejfajta jubileumi iinneségek- Ebben van a személyi kultusz 
tó!". legnagyobb veszélye. 

A személyi kultllllz rend- A pártnak nem a vakon bí-
kívül veszélyes, meggátolja a zók fegyelmére, nem a fej
bajok időben való fellfedését, bólogatók egységére van szük
elősegíti a bajok elhatalmaso- sége, A pártegységet, a párt
dását. A személyi kultusz ha- fegyelmet' az erősíti, ha a párt
talmi eszközök!kel, ártalmas tagok bátran bírálnak, nyilta n 
légkörével, amely nem bírja a elmondják problémáikat és 
bírálatot, az ellenvéleményt, esetleges kétségeiket is. Az 
elfojtja a tömegek tapasztala- egész kollektív vezetés feltéte
tait, észrevételeit. Éppen ebben le, !hogy egyes kérdésekben 
van rendkívüli veszélyessége, különbözó embereknek külön
hiszen a bírálat elfojtásával böző nézeteik lehetnek, s a 

A személyi kultusz csöke
vényeinek leküzdése meg
követeli a propaganda,. és 
az agitáció, egész ideoló
giai és elméleti munkánk 

széleskörű megjavítását. 
Állandó és szívós politikai 
munka szükséges, amelynek 
során megvívjuk magunkkal 
és másokkal szemben is a 
harcot a kritHratlanság, a me
revség, a dogmatizmus, a szel
lemi restség ellen. Erre is ta
níl bennünket az SZKP XX. 
kongresszusa, a Magyar Dol
gozók Pártja Központi Vezető
ségének határozata. 

--------------------------

A világ asszonyai készülnek 
a dolgozó nők első világkonferenciáiára 

Igen nagy jelentőségű lesz az 
a konferencia, amelyen június 
14 és 17-e között találkoznak a 
kapitalista elnyomás alatt 
sínylődő nók küldöttei a fel
szabadult országok dolgozó 
nőivel, köztük a magyar doi
gozó nők képviselőivel is. S ez 
a találkozás igen gyümölcsöző 
lesz mindkét részvevő fél szá
mára: a kapitalista, gyarmati 
országokban élö asszonyok új 
eröt, megújuló akaratot merí
tenek küzdelmükhöz a szocia
lizmust építő onszágok asszo
nyainak életéből, a szocialista 
tábor asszonyai pedig még job
ban tudatára ébrednek béke
harcuk, összefogásuk hatalmas 
erejének, ha még közelebbről, 
az élő szó közvetlenségével ís
merik meg távolban élő asz
szonytársaik sorsát. 

Nörekvö erÍÍ\'el, 
megszilárduló egységben 

Bizonyára elmondják majd a 
konferencia küldöttei, milyen 
harcot vívnak Japán asszonyai 
azért, hogy legalább a felét 
kapják a férfiak munkabéré
nek. A múlt évben egy hónap 
alatt háromszor lépett sztrájk
ba Japán tíz legnagyobb gya
potfeldolgozó üzemének 140 OOO 
dolgozója. s a sztrájkolók 80 
százaléka nő volt. 

f:s bizonyára elmondják, 
hogy Dánia dolgozó női milyen 
tiltakozó hadjáratot folytatnak 
a közszükségleti cikkek árá
nak emelkedése eilen és azért, 
hogy ugyanannyi drágasági 
pótlékot kapjanak, mint a fér
fiak. 

Megismerkedhetnek a kon· 
ferencia részvevői a közel- és 
közép-keleti országok dolgozó 
nóinek sorsával, ahol a női 
munkaerők bére csak felét te
szi ki a férfiak amúgyis nyo
morúságos bérének. 

Sok száz példáját lehetne 
még felsorolni annak, milyen 
körülményj!k között élnek és 
milyen kemény küzdelmet 
folytatnak jogaik érvényesíté
séért a kapitalista és gyarma
ti országokban éló nők. Ehhez 
a küzdelemhez jelent majd 
óríási segítséget a dolgozó nők 
világkonferenciája. 

A világkonferencia hírét va
lamennyi országban lelkesedés
sel fogadták a dolgozó nők, 
mert a konferencia napirendje 
híven tükrözi azokat a követe
léseket é6 célkitűzéseket, ame
lyekért növekvő erővel és 
mindjobban megszilárduló egy
ségben küzdenek a gyarmati és 
a ikapitalista országokban, 

A dolgozó nók és szakszerve
zeteik több mint húsz ország
bain tevékenyen készítik elő 

első konferenciájukat. Különö
sen aktív az előkészíló munka 
Franciaországban, Olaszor
szágban, Ausztriában. Indiá
ban, Japánban, Ciprusban, Ar
gentínában, Chilében, BTaziliá
ban, Ausztráliában, Libanon
ban, Indonéziában. A népi de
mokratikus országok asszonyai 
szintén széleskörű ismertetó 
munkával k ívánnak hozzájá
rulni a világkonferencia sike
réhez. 

Magyar asszonyok 
a vil�gkonf erencia sikeréért 

A magyar szakszervezetekre 
és az MNDSZ-szervezetekre is 
igen fontos feladat vár: a vi
lágkonferenciát el.ókészító hi

zottság felhívását el kell jut
tatni minden üzembe. minden 
dolgozó nóhöz. A világkonfe
rencia előkészítése során a 
szakszervezeteknek sokkal be
hatóbban kell foglalkozniuk a 
dolgozó nók politikai és szak
mai továbbképzésével, meg 
kell ismertetni a dolgozó nók
kel a kapitalista és gyarmati 
országokban éló nók nehéz 
helyzetét. Fel kell használni 
ezt az alkalmat arra, hogy a 
dolgozó nők legjobbjait vonják 
be a szakszervezéti munkába 
és a különbözó szakszervezeti 
szervek vezetésébe. 

Fiatalok a köz lekedés fei lesztéseért 
A magyar dolgozó nők úgy 

készülnek legméltóbban a vi
lágkonferenciára, ha teljes 
erejükkel harcolnak második 
ötéves tervünk feladatainak 
megvalósításáért, követve a 
szovjet asszonyok és a népi de
mokráciák dolgozó nőinek pél
dáját és helytállását a világ· 
béke megóvásában. 

nyabba.n és a, leggyorsab
ban szolgálják a vasút és a. 
közlekedés teljesítményei-

nek növelését, 

j és árut szállítsunk gépkocsin. 
A nagy tetszéssel fogadott 

előadás után élénk vita követ
kezett, amely megmutatta, 

' b hogy a jelenlevő, túlnyomóFigyelembe kell venni tova - részt fiatal közlekedési szakbá iparunk felkészültségét, emberek alapos ismerői terüamely a villamosítás és diese-

1956. április %. 
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Krasznüj LiDJ.áu álion1.á!o dolgozói 

- példaképek • 

Megtisztelő és büszke címet éves terv ideje alatt 7-10 évi 
érdemeltek ki Kr1I1Sznüj Limán normát teljesített. 
állomás dolgozói : a szovjet vas- Az állomáson négy tedhnikai 
utaso� pél.dalképei lettek. A ki- kabinet, több technikai f.önyv. 
tüntetó meghatározást olyan tár és technik.usház működik, 
eredmények révén érték 1:1, a!hol az elmúlt évben 273 elő
amelyeket egyetlen állomas adást tartottak a vasúti közle. 
sem tud felmu�tm. N�ány kedés legfontosabb kérdéseiről; 
adat a sok megsz1vlelendo pé!- Az előadáson 17 OOO dolgozó je.. 
da közül: az elmúlt esztendo- lent meg. A szakmunkás-kép.. 
ben több mint 400 dolgozóJuk zés elősegítésére egy esztendő 
szerzett magasabb vasúti_ képe- alatt 138, úgynevezett „élenjáró 
sítést. A . mun�a termeleke_n:r-

, 
módszere<Jc iskoláját" szervezsége az állomason 28,4, a futo-

lházban pedig 19,8 százalékkal . tek, a�ol lelke��n tanulnak az 
nött. 200 vasutas az ötödik öt- állomas dolgozo1. 

Hírek a világ müHlen részéből 

A Kínai Népköztársaságban 
megkezdték egy új tehervonati 
mozdony építését. Az új gép 
önműködő tüzelési rendszerrel 
működik, s kétötöddel kevesebb 
szenet igényel. mint előde. 

* 

Ausztriában a villamos l!e 
autóbusz menetdíjak közelmúlt. 
ban történt felemelését most 
egymás után 250 különbözá tö
meghasználati cikk árának fel
emelése követte. A megélhetési 
indexszám 6,68-ról 7,12-re 
emelkedett. 

400 OOO japán vasutast hívtak Az _?SZh;ák v!1su_tasok lapja 
fel újabb sztrájkra a szakszer- keseruen 1r errol es megálla
vezetek, az egyre növekvó meg_ pítj_a. hogy a_ februá1; 1:én éle/• 
él!hetési nehézségek miatt. 

1 
belepett l1a':1 70 schll_hnges _!1• 

* 
zeté., =de� ezzel fustté v�t, 
!hiszen az arak már messze tul-

Február 25-től valamennyi szárnyalták az emelés mértékét. 
amerikai vasúttársaság lhét szá- * 

zalékkal emelte a telheráru díj
szabást. 

* 

Az argentínai vasútaknál a 
mozdonylh.iánv és a vasútvona
lak rossz állapota miatt az el
következendő években 100-
100 millió dollár értékű beru
házást fognak eszközölni. 

Skóciában igen nagy sikere 
van a nyaralás céljaira átalakí
tott vasúti kocsiknak. Bár a 
kocsiparkot ilyen célra állan
dóan bővítik. nem tudnak lé. 
pést tartani a kocsiigénylések 
egyre növekvő számával. A 
nyaralókocsikat húsvéttól ok• 
tóber végéig adják bérbe. 

..,._.._ _______ ..............__ ... _________ ... _........ _____ ............. ____ .,.. 

•. 

A hatodik ötéves tervben a szovjet közlekedisi qépqyártás jelen• 
tös számban ke&zít k!imaberendezéssel ellátott személykocsikat. � 
Jegor-ov•vaqonqyár teljesen fémből készült személykocsiján-ak eqy 
fülkéjét mutatjuk be olvasól'11<nak. A kocsik kényelmes, kétszemé· 
lyes fülkéit rádiókészülékkel, szellőztető berendezéssel ,  csenqövel 
láttál< e l. A folyosón telefon van, amely bármelyik ál lomás hálóza• 
tába bekapcsolható. Minden kocsiban zuhanyozó á l l  az utasok ren• 

delkezésére. 

(Foto N. KJ.iljesova felv.) 

A DISZ Petőfi Kör Közleke
dési Szakosztálya a Kossuth 
Klubban március 21 -én jól si
került vitaestet rendezett. A 
vitaindító előadást :  ,,A közle
kedés komplex fejlesztése a 

második ötéves tervben" cím
mel dr. Sztankóczy Zoltán, 
egyetemi docens, az Országos 
Tervhivatal közlekedési és 
postaügyi főosztályának veze
tője tartotta. 1 

lesítés lehetséges ütemét meg- letüknek és rendkívül érdek
lődnek a közlekedésfejlesztés szabja. Enélkül terveink nem kérdései iránt. A DISZ Petöfi lennének reálisak. 

Fontos az új technika alkal· Kör Közlekedési Szakosztálya 
mazásának kiterjesztése, első- összefogja  a közlekedés fiatal· 

Ipari tanulók és szakmunkások találkozoja 
Az előadás foglalko?..Ott a 

közlekedésre háruló várható 
feladatokkal. Megállapította, 
hogy a fő súly továbbra is a 
vasúti közlekedésre hárul, 
ugyanakkor erőteljesen fejlő
dlk a gépkocsiforgalom, amely
r.ek feladata olyan szállítások 
ellátása. amelyeket a vas•lt 
gazdaságosan és gyorsan, jel
legénél fogva megoldani nem 
tud. 

A vasúti közlekedésnél a 
fejiesztés fő irányai ; a na
gyobb tengelynyomású pályák 
hosszának növelése, az állomá
sc•k fejlesztése, második vágá
nyok építése. a járművek fej· 
lesztése, villamosítás, diC;iele
sítés. Nagyon fontos mar a 
tervezésnél, hogy 

a beruházási 
olyan célokra 
fel, a.melyek a. 

öszegeket 
használják 
leghatéko-

, jait, különböző tagozataiban a sc-rban az átbocsátóképesseg fiatalok érdeklődési körének növelése céljából, nagyforgal-
mú vonalakon. Ez az állomá- megfelelő kérdéseket vitat 
si és vonali korszerű biztosí· meg és an-a törekszik, hogy a 
tóberendezések fejlesztése, a közlekedés komoly feladatai
pályák jobb fenntartása, a nak megoldásában az eddigi 
gépesítés kiterjesztése útján nél tevékenyebben, jobban ve
lehetséges. A vasúthálózat je· gyék ki részüket. 
lentós mértékű továbbfejlesz- Ez a színvonalas, jól sikerült 
tése, új vonalak építése csak vitaest is bizonyítja, hogy 
kis mértékben szükséges. Je- helyes volt a DISZ Buda-
lenlegi hálózatunk a legfonto- pesti Bizottságának a kez-
sabb követelményt, a nagy 
ipari gócpontok és a főváros 
közötti kapcsolatot elég jól ki
elégíti. 

A legerőteljesebben fejlődő 
közlekedési ág az autóközle
kedés. Ez világszerte így van 
és sok helyütt már jelentősen 
visszaszorította a vasúti köz· 
lekedést. Arra kell törekedni, 
hogy nálunk is ott, ahol gaz· 
daságosabb, minél több utast 

deményezése. 
A közlekedés fiataljai élni 
tudnak azokkal a lehetőségek· 
kel. amelyeket a Petőfi Kör 
számukra biztosít. Ez a mun· 
ka a fiatalok aktivitásának 
növelését eredményezi és hoz
zá fog járulni az előttünk ál
ló feladatok sikeres megoldá· 
sához. 

K. J, - N. J. 

Kedves találkozó színlhelye 
volt a közeLmúltban a vasutas
szakszervezet székl,ázának ta
nácste1me: a tanulá-ban élen
járó ipari tanulók baráti be
szélgetésre jöttek össze régi 
szakmunkásokkal. 

A szakszervezet kezdemé
nyezésére létrejött találkozón 
alig hangzott el a rövid üd
vözlőbe�zéd. máris csopoi·tok
ba verődtek a jelenlévők. Régi, 
tapasztalt szakmunkások körül 
szinte rajzottak az ifik, a jövó 
szakmunkásai. A fiatalok a 
szakmai fogások magyarázatá
nál még csak hallgatók voltak, 
de amikor mai életükre, prob
lémáikra került a sor, ugyan
csak megeredt a szavuk. Ne
héz volna felsorolni azokat a 
múlthoz viszonyított meg
különböztető bánásmódról el
mondottakat, ami fiatalságunk 

művelt szakmunkássá képzé- l tiszta munkaruhában dolgoz
sének, életük még szebbé téte- nak, mert az üzemben elvégzik 
lének útját kíséri. Elmondot- a rlllhák mosását. 
ták, hogy milyen művelődési, Az Északi Járómüjavítóban 
szórakozási lehetőséget biztosi- fordított a helyzet. Az ott dol
tanak számukra, büs2'Jkén so- gozó fiatalok büszkén emleget
rolták a tanulásban és sport- ték a szép, tiszta öltözőjüket, 
ban elért eredményeiket, a viszont szóvátették, hogy az 
május elseje; szakmai kiállítás- üzemben nem mossák ki a 
ra való készülődésüket. Mind- munkaruhájukat, odahaza az 
amellett elmondották azonban olajos ruhát nem tudják meg
azt is, ami a még nyugodtabb felelően tisztítani. (Nem lehet
munkalehetőségek biztosításá- ne a !két üzemben egyfofma el• 
nak előfeltétele és visszásságot bánásban részesíteni a fiatalo
kelt az egy intézetben tanuló, •ka.t a visszásságok megszün
de a gyakorlati munkában más tetésével? - Szerk.) 
munkalhelyen résztvevő fiata- Mindent egybevetve a fiata-
lok között. lok azzal távoztak az össze-

A Landlerban dolgozók pél- jövetelről, hogy minél több
dául elmondották, hogy az egy ször szeretnének hasonló kő
műszakban dolgozó 80 ifi ré- rülmények között találkozni 
szére nincs megfeleló mosdó idősebb szakmunkásokkal. és 
és öltözó. A ruhákat fregolin mjndenekelótt kérik a még 
tartják. Azzal a?..Onban el- meglévő hiányosságok felszá
dicsekedtek, hogy állandóan molását. 



Sza ba d o rszág sza bad  f i a ·  megvá l tozott é letü k rő l  

,,A feJszabadulás tavaszán kezdtem a vasutat" M Ű V E LT N É P  F I A 
- l!:ppen 1 1 .  éve, hogy a ismételgettem magamban, 

vasútnál \'agyok. amikor az új vágányokra, az 
Középtermetű, vékonyarcú 

fiatalember áll velem szem
ben, vattamellénye kigombol
''a, szőke 'haja tövében apró 
verejtékcsöppek gyöngyöznek. 

- Akkor még jobban. még 
sóvárabban vártuk a tavaszt, 
mint az idén - folytatja és 
csák.án}'a hegyéről, amelyről 
eddig alig vette le a szemét, 
fölnéz a szétt.erü1ö fénvbe. -
Akkor vettem először ·kezem
be a krampácsot. Hü, de ne
héz volt, pedig hát eleinte nem 
Js építeni, hanem rombolni 
kellett vele. De talán épp ezért 
éreztem mázsányinak. Azt is 
le kellett rombolni, amit a há
ború meghagyott. Csak így le
hetett egészen újat építeni. 

új épületre néztem. 
- Persze ezután sokszáz 

vagy talán sok ezer kilométer 
vágányon muzsikált a csáká
nyom. amíg Nyíregyiházáról 
ide értem Szekszárdra. Nem, 
nem repült cl nyomtalanul a 
11 év. Sok szép nap színesí
tette. tlüzemünnepségek, ju
talmazások, sztahanovista ok
levél és jelvény, jólsikerült 
DISZ-ünnepségek, klubestek. 

- ts tavalyelőtt házat tud
tunk venni. Nem nagy, két
szobás, dc 600 négyszögöl gyü
mölcsös tartozik hozzá. Itt van 
nem messze, Decsen. Mennyi
re aggódtunk, amikor kiürítet
ték a falut, mert jött az ár
víz. Ezer és ezer katona, ezer 
és ezer vasutas védte a mi kis 

Tudom. úgy érti szavait, házunkat, két hétig nem keJ 
ahogy mondja : fel kellett fe- rült le lábukról a bakancs, 
szegetni a bombatépte síneket, annyi idejük sem volt két hé
a kátrányt vérző talpfákat, tig, hogy megírják a család
bontani a csonka épületeket - juknak. hol vannak. Találkoz
ó így érti, de én ,·alam.i ön- tam a nyíregyházi, debreceni 
kénrelen s2.imbólumot érzek komákkal és könnyes lett a 
kicsendülni szavaiból. ,,Lcrom- szemük, megöleltek. Ne félj 
boltuk a ,·égit, hogy felépít- JanL nem engedjük, ne féljen 
hess ük az újat . . .  " GeUér bácsi, nem engedjük -

- Tizenhat éves Yollam ak- csak ennyit mondtak nekem, 
kor, szabolcsi parasztgyerek, meg az apámnak. 

hét testvérem volt és nem - Tegnap felástuk a kertet, 
emlékeztem, mikor laktam jól bemeszeltük a gyümölcsfákat, 
utoljára. És a csákány tö,-te a hadd teremjenek minél többet. 
kezem, esténkint faggyúval A rádiót kitettük az ablakba 
kentem. Az apám ott dolgozott - akkor cseréltük ki a régi 
mellett.em, ő már régi pálya- öreg jószágot, amikor a tava
munkás voll, észrevette a kín- lvi kisbrigádos fenntartási 
lódásomat, de csak annyit munkáért minőségi jutalmat 
mondott: majd könnyebb lesz. kaptunk úgy hallgattuk, 
meglásd. hogy már majdnem 23 millió 

forint gyü!L össze az árvizká- És könnyebb is lett. rosultak számára és hogy meg-Egyik napról a másikra hirte- indult llZ újjáépítés az árvízlen pehelykönnyűnek éreztem sújtotta községekben. Milyen a csákányomat. Tudja, elvtárs. jó, hogy nekünk megvan a mikor volt ez a nap? Amikor házunk, rügyeznek a gyüátadták az új nyíregyházi ál- mölcsfáink. lomást. ,,A te munkád is ben- - Nem tudom, érdekli-e az ne van , • :' - eizyre csak ezt eh·társat, hogy legközelel:>b 

����---� 
< Enek egy vasúti kapusról 

Már harminc éve harsant bele hangja. 
ezerszólamú várótermi zajba, 
sürgés-forgásba - mily érd.ekes látvány! 
,,Beszállni kérem! balra első vágány . , ." 
Sánt ított szegény, biccentősen lépve 
de mi, uta.sdk, nem is vettük észre. ' 
Rozzant bútor volt, deres, !kókadt fejjel 
nem is gondoltunk rá, hogy ő is ember. 
Pedig dolgozott. ő irányította 
a !kevert népet hol balra, hol jobbra, 
szavára �ptak bőröndhöz zsibongok: 
- Mernye, Mocsolád, Karád, Tab, Siófok . . . 

JJ ár harminc éve reggel, délben, este, 
éjszak.a is tán, felhangzott a verse 
s indult a vonat, robogva a pályán 
és ő ott maradt a peroJWn árván. 
Nem ment ő soha messzi városdkba, 
�nelyeknek nevét oly szépen sorolta, 
pedig szeretett volna tán utazni, 
világot látn-i, valahol nyaralni. 
Biztosan fájt a térde reggel,ente, 
de1·eka táját köszvény görbítette, 
- de hát iidültek helyette a grófdk! -
Mernye, Mocsolád, Karád, Tab, Siófok . . .  

Most, a múlt nyáron (már erre is tell.ett) 
scJka.t jár'ká!tam a Balaton mellett 
s mikor Tihanyba indultam a busszal, 
ÖS&zea-k.adtam az öreg !kapussal. 
Megszólítottam. Buzgón elmesélte, 
hogy beutalták . . .  ide . . .  üdüLésre. 
Napozi!k, fürdik. ő nem ünneprontó -
mondta nevetve - a kvártély, a 'koszt jó. 
De mi l.esz - mondta nuí·r inkább magának -
ha az utasok rossz vonattia száUna1k ? 
- És nem értette, hogy miért mosolygo'k -
Mernye, Mo:solád, Karád, Ta.b, Siófok . . .  

Regös Sándor 

előmunkás tanfolyamra me
gyek és !hogy már negyedik 
hónapja tartom a kiváló dol
gozó szihtet. 

Ismét csákánya hegyét nézi 
ifjú Gellér János és csendesen 
mondja: 

- E1n·szerű a mi életünk, de 
nyugodt, békés. A hugomnak 
biztosan több mondanivalója 
lenne, mei-t ó jövőre gimná
ziumba megy és orvosnő akar 
lenni. Nálam talán az az ér
dekes, hogy éppen 1 1  éve va
gyok vasutas. Csodálatos, de 
eddig nem is igen gondoaam 
rá, hogy éppen a felszabadu
lás tavaszán kezdtem• a vas

A hangverseny végéhez kö· 
zeledik. A finálé lassú, 

borús hangulatú bevezetése 
után a zenekarból mindent el
söprő erővel tör fel a 
győzelmi orom. Az élet 
diadalának ezzel az ujjon· 
gásáv.al zárul a hatalmas 
Brahms-szimfónia. A közönség 
szűnni nem akaró tapssal ju
talmazza a MAV Szimfuni'ku
sok együttesét, amelynek ezút
tal kül8nösen kürtszólama re· 
mekelt a végakkordok erőtel
jes megszólaltatásával. 

A sz1mf6nia sötét színei 
utat . . .  

Mindnyájan akkor 
Gellér elvtárs . . . az 

kezdtük, Haraszti Gyula elvtárs, mély
életet . . . kürtös, az imenti siker egyik 
B. K. részese, nehezen bírható szóra, 

pedig erősen faggatjuk, hogyan 
lett az Északi főműhely egykori 
rezes bandájának műkedvelő 
muzsikusából az elmúlt 11 év 
alatt az új közönség új művé
sze? Amikor megoldódik a 
nyelve, a kulturális fo1Tadalom 
egyszerű mindennapiságában 
,s lelkesítő „karrier története" 
kerekedik ki elbeszéléséből. 

Ez a „szin1fónia" is sötét szí
nekkel indul: 

Ötgyerekes kispesti munkás
család. Az apa esztergályos a 
MAV AG-ban. Keresete csak 
annyi, hogy éppen be tudja 
tömni belőle az öt éhes szájat. 
De nemsokára ennyit sem tud 
juttatni: gép kapja eJ a lábát, 
amputálni kell, rokkant mun-

kásra pedig nincs szüksége a 
tőkésnek. Kiteszik, nyugdíjat 
persze nem adnak neki, csak 
itt-ott vala,.,ücsk� segélyt, ami
ből legfeljebb nyomorogni le• 
het. Ezt is azután, hogy Land
ler Jenő útján pert indít a 
gyár ellen. 

A kis Gyulát hat elemi után 
kiveszik az iskolából, mert ke
nyeret kell keresnie. Kifutó
fiú, rikkancs, majd esztergályos 
tanonc a Hoffer és Schrantz
gyárban. Itt kerül kapcsolatba 
az ifjúmunkás mozgalommal, a 
vasas otthonba is elviszi a ki
zsáltmányoltak szervezkedési 
ösztöne és a művelődéshez, a 
tanuláshoz való kedve. Az önJ 
tudatos, fiatal munkás 1924-ben 
(ekkor már kezében van segéd
levele) részt vesz abban a 
s.ztrájkban, amelyet azért szer
veznek, mert a gyár meg akar
ja szüntetni a második müsza, 
kot. A sztrájkot letörik, a mű• 
szakot megszüntetik s ő több· 
századmagával az utcára w::,·ül. 
Alighogy szakmunkás lett, 
máris munkanélküli. Eltelik 
egy év, amíg ismét munkához 
jut a MAVAG-ban. 

A dolqozó nép parlamentje, a felszabadulás utáni e-lsö hídunkkal, a Kossuth-híddal. 
(Magyar Folo !elv.) 

Itt kezdi megszépíteni küz• · 
delmes munkáséletét a zene, 
Kürtös kell a gyári fúvószene
karba s örömmel vállalja, hogy 
megtanul bánni az öblös zene
szerszámmal, !hiszen mindig 
vonzotta a zene. Már egészen 
jól kezeli a billentyűket, ami
kor 1938-ban az Északiba kerül, 
Itt Pécsi József karnagy, Pécsi 
Istvánnak, a MAV Szimfóniku
sok karnagyának apja tanít◄ 
gatja tovább, ébresztgeti benne 
az érdeklődést a magasabb ze
nekultúra iránt. Sikerül is fel• 
ébresztenie: Haraszti Gyula sze
retne magasabb fokon tovább 
tanulni, hangversenyre, opera• 
ba járni, de a szűk körből 
nincs mód kitörnie a Horthy• 
idők vasúti munkásának. 

(újsághír: özv. Juhász Ká
rolYflet, Budapest-Józsefváros 
pálya1enntartási fOnö.kséq ta
karftönóJé:t a nemzetközi nő
nap alkalmából, Munkaérdem
rendclel tüntette ki az Elnöki 
Tanács), 

Regényt kellene írni Juhász 
Káro!ynéról. Igaz, nincsenek 

.az életében olyu,,i változások, 
fordulatok, amelyek szülcsé
gesek egy regényhez. Élete 
1w.auobb része a fojtogató moz
dulatlanságbdn, a kilátástalan
ságban telt el. Most hatva11őt 
éves. s eddig mintha alig 
vetrék volna észre. 

Néhány napja azonban „fel
fordult" a világ a X. pálya
mesteri szakaszan, s Juhász 
néninek beszélni !kell. Nem 
szereti a nvi.lvánosságot, a fia· 
talabb111k unszolják: 

,- Beaúljen a lánykoráróU 
Milyen is volt, kedves Ju

hász néni? Biumyára nehéz 
élete során sokszor eszébeju
t.-Ott jiatal.sága, amikor még so
kat várt, és Temélt az életto,. 
De mi t.örtént? Hocá lette'k a 
leánykori álmok? 

Kitört az első világháború és 
fiatal férjét behívták katoná
nak. Alig éltek még együtt. 
Teli voltak éleWcedvvel, ak.a
rate1·ővel. Édesapja vasúti 
munkás volt, ha nem is sok, 
de „biztos" !keresettel. 

Hamar megjött a gyerek. 
- Szakasztott az apja! 
- Az anyja! - ellenkez.ett 

az após. 
Majd megnézzük, 

Karcsi hazajön. 

A /ílfÜNfBfÍS 
Karcsi sokáig nem jött, de 

egy napon mégis hazakerült. 
,- De régóta várunk . • •  
- Mit tegyek?! Ilyen a há· 

bor-ú! Néhány nap múlva m.en• 
ni lk.ell,ett Boszniába. mert Fe· 
renc József, az apostoLi kJi
rá ly minden kat-on.áját szá
montartotta. De csak addig, 

ameddig a katona élt. Mert 
amikor Juhász Károly kőz
katana el.esett, hónapokig nem 
értesítették a jel.eségét. 

Aztán mégis küldtek egy la
pot, amin közölté,k, hogy Ju· 
hász Károly hósi halált halt a 
királyért. 

De a ki1·ály ha,ma,r fel,e3tett 
és nem töröd,ött többé, hogy 
miből él meg özi,-egy Juhász 
Károl11né, hogyan nő fel a kis
fiú és a kislány. 

* 

Befejeződött a háború. Szép 
beszédeket mondtak a parla
mentben a hadiözvegyekröl 
való gondoskodásról, de még a 
segélyt is megvonták. Juhász
né ehelyett egy hold földet 
kapott. 

Sokan mondták neki, hogy 
fiatal, jó háziasszony, kap fér
jet. őt azonban nem érdekelte 
senki. Pedig eleget hallotJta. 

- De b1Lta vagy! Addig ke
ress ma,gad.nak valakit, amed
dig nem öregszel me11. Hábo
rú után nag·yon kapósak a fér
fiak! 

Belk,öltözött a la.kta.nyába, és 
csak szombaton utazott haza. 

* 

Sok huzavona után, 1926. 
március 16·án idehelyezté.k a 
X-es pályames.teri szakaszra. 
Pont.-Osan eml.é�zik a dátum
ra, me,-t azóta sem változtatta 
munlkahelyét. A napokban ün· 
nepeite a szakasz 30. éves ju
biJ.e,u,má.t. úgy hozzánőtt a sza
!kaszhoz, hogy el se lehetne 
vinni. Itt élt.e le él.etét, báma
tát és itt kapott egy ki.s örö
met is. Felszabadulás után 
megbecsült asszony lett és ő, 
a neglJ'l12'nÖtös párttag még 
nagyobb szeretettel törölget
te azokat a.z asztaloikat, am.e
lyek mellett ma már egysz.erű 
pályamunkások ii!nek. 

* 

Ü; közönség új művésze 
Az interjú a végéhez közele,, 

dik. A beszélgetés lassú, borús 
hangulatú bevezetése után Ha• 
raszti elvtárs csöndes, szerény 
s.zavából diadalmas erővel tör 
fel a „Zárótétel" 
nálé}a és zengi 
szimfóniáját: 

A felszabadulás 

ujjongó fi
új életünki 

meghozza 
álmai teljesedését, tanulhat, 
fejlődhet, feljebb juthat. Első 
dolga, hogy beiratkozik közép-
iskolába és a Nemzeti Zenedé
be. Régi zenésztársaival, Su• 
lyok Józseffel, Pusztai Ferenc• 
cel, Honti Jánossal, Henger 
Mihállyal és a többielkikel 
együtt elsők között veszi ke
zébe ismét kedves hangszexéti 
Amikor megalalrnl a MA V 
Szimfonikusok zenekara, egyre 
gyarapodó tudása érdemessé 

Nehéz lenne elmmulani har
minc év történetét. Mennyi 
gondban őszült meg a haja, 
ráncosodott meg az arca, 
mindezt l,e sem lehet talán ír
ni. Mi volt az öröme? Mi a 
bánata? teszi arra, hogy tagja legyen 

A ennek a hivatásos zenészekből 
álló együttesnek. 

- A lányom meghalt. 
fiam vasútépítő lett. 

Fiával együtt mé11 mindig 
Adácson la,lcik a.z Üjsoron, és 
most is lalktanyában tölti a 
hetet. Szombaton azután ösz
szeveröd.ik a csa!ád, hazajön. 
Karcsi és az undk,ák. Hétkö;,
ben a laktanyában kötöget, 
hallga,tja. a rádiót. lgy telik 
lassan az idő, teli gonddal, 
munkával és egyre több öröm
mel. 

Z6r6akkord 

B Í Z N A K  A J Ö V Ő B E N  
Juhászné azonban inkább 

munkát .keresett. 1921-ben jel
jött Pestre szeren,csét próbál
ni. Egy ismerőse a Keletibe 
küldte. 

Amikor a kitüntetésről !kér
dezik, el.szorul a szíve, sírva
fakad. Az asszon11ok most sze
rették m,eg igazán, mert lát
ják: milyen jólesik Juhász né
ninek a megbecsül.és, amelyre 
mindig vágyott. 

Haraszti Gyula végtelenül 
hálás ezért. s boldog, hogy ma 
már négy közép1skola1 vég
zettségge, fogadhatja magába 
a tudást, műveltséget, a vaJ 
dászkürt művészetét akadémiai 
fokon tanulhalJa, muzsikálhat, 
olvashat, hangversenyre, o� 
rába járhat. Am gyakran még 
kétségei támadnak. leróhatja-e 
háláját megfelelően mindezért 
a szépért, jóért, képes lesz-e pó
tolni mindazt, amitől a kegyet
len proletársors, a sötétemlékű 
ifjú kor megfosztotta. De minél 
többször gondol erre, annál 
erősebb akarattal fog ismét 
munkához, hogy még többet, 
még jobbat adhasson művelt 
népének, amely őt soraiba 
emelte, művelt Ua lelhes.sen és 
hűséggel szolgálja a kulturális 
forradalmat. 

Fiatal asszony nyit ajtót a 
Mauúhner Sándor úti vasutas 
lakótelep egyik új házában. 
Tiszta, kékvirágos pongyolája, 
az előszobában pihenő motor
kerékpár, a világvevő super
rádió, az asszony ízes, derűs 

-, beszéde, azt a benyomást éb-
res2'Li a látogatóban, hogy meg
eléged0tt em t-P.rek ké'-zött j:i.-

1# runk, akik s.zeretik az életet és 
bíznak a jövőben. 

Hankisz Károlynénak hív
ják, a MA V Hídépítő Főnök
ség élenjáró dolgozójának a 
felesége. Férjére a cwngrádi 
hídépítésnél figyeltek fel, azóta 
esztergályosból műszaki inté-

zővé lett. Három gyermek vi
dám kacaja veri fel a barátsá
gos otthont: a 10 éves Ilonka, 
a 12 éves Karcsi, az éltanuló 
14 éves Esztike. 

- A felszabadulás előtt még 
lakásulllk sem volt - emléke
zik Ha-nkisz Károlyné. - Utá
na változott meg a mi helyze
tünk is. Még nem értünk el 
mindent, vannalt kisebb gond
jaink, de takarékosan élünk 
és néha-napján nagyobb befek
tetésre is jut. A férjemnek pél
dául Zorkij fényképezőgépe 
van, elótétlencsével. Lelki!'! 
amatőr. Nemrégen mosógéppel 
lepett meg Károly. Most újabb 

bútorokat szeretnénk venni. Jl;s 
itt vannak a gyermekeink. Mi, 
családanyák, jól tudjuk, mit 
jelent őket rendesen ellátni, 
öltöztetni. Értük dolgozunk. 

Majd hozzáteszi: - Harag
szom a háborúra, még az em
lékére is. örülünk minden ese
ménynek, amely rögzíti a bé
kél életet. A harcok idejé?a há
rom napos volt a kisfiam, jól 
emlékszem a szörnyű bombá
zásra. 

Mindezt mesterkéletlen ül 
mondja, az anya szavával, aki 
örül új életéne!;: és kész küzde
ni családja békéjéért, holnap
jáért, 

- Nem tudok írni·oh.:asni, 
de ta'.karítást váilalnék. Higy
jék el, meg lesznek velem elé· 
gedve. Két gyermekem várja Víga.szta,ljá'k, de újra elsírja 
a betevő falatot. 11w.gát. Hát milyen világ ez, 

_ Fleivettem és hol·r.a.p már amiikor a takarítónöt a parla-

dolgozhat is. mentbe viszi/k és. e orszá.a el

Egy kis falub,m lakto.fc, Adá
cson. Innen nem lehetett min
dennap bejárni. Most mi lesz? 
E<111 ta,k.arítónő fizetése nem 
elég ahhoz, hogy Pesten la
kást váltson. És. Adácson még
is. könnyebb a megélhetés, ol
csóbb a l.a,k,íst a föld. terem egy 
kis zökl.séget. 

ső emberei kez.etfognak vele?! 
Aztán asztathoz ült.etik, meg
vendégeiik és megkérdezik: 
mivel töltötte el a hatvanöt 
évet? 

Hát lehet er-re könnyek nél-
1'ül felelni? 

MÉSZÁROS FERENC 

Uj életünk diadalának ezzel 
az újjongó akkordjával zárul 
a szimfónia. 

'sz, f.) 
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A Debreceni Járóműjavító üzemi bizottságának le/l,ívása 
munkavédelmi l,ónap szervezésére 

Áprilisban lesz egy éve an
nak, hogy üzemünkben szovjet 
tapasztalatok alapján megszer
veztük a munkavédelem tár
sadalmi ellenőrzését. Ez alatt 
az idő alatt nagy változás kö
vetkezett be a munkakörülmé
nyek megjavítására irányuló 
tevékenységünkben. 

Munkánk alapja a társadal
mi tömegmozgósítás, a dolgo
zók bevonása a balesetek és az 
egészségtelen munkakörülmé
nyek elleni harcba. A társa
dalmi ellenőrök szívós és ha
tározott munkája hozzájárult 
a munkahelyek, mosdók rend
jéhez, tisztaságához. a bizton
ságos munkafeltételek megte
remtéséhez. Elősegítette a mű
szaki vezetők és a szakszerve
zeti aktívák szorosabb együtt
működését, elmélyítette a fe
lelősségérzetet a dolgozó em
ber élete, biztonságos munká
ja és a balesetelhárítás iránt. 

Feladataink sikeres elvég
zéséhez felmérhetetlen segítsé
get adtak a szovjet munkavé
delmi tapasztalatok, a szovjet 
m űszaki és szakszervezeti ak
tívák példamutató munkavé
delmi tevékenysége. 

Az elért eredményekkel 
azonban nem vagyunk megelé
gedve, mert még mindig ma
gas a baleseti százalék, erófor
i·ásainkat még nem rnelitettük 
ki, munkánk fogyatékosságait 
még nem számoltuk fel telje
isen. :E:ppen ezért május l-től 
31-ig munkavédelmi hónapot 
tartunk, s ez alatt még foko
zottabb tevékenySéget fejtünk 
ki a munkakörülmények meg
javításáért. 

A munkavédelmi hónap je
lentőségét az üzemrészekben 
röpgyűléseken ismertettük. A 
dolgozókkal történt megtár
gyalás után a pártszervezettel, 
valamint a vállalatvezetöség
gel közösen vállaljuk: 

1. A betegszázalék csökken
tése érdekében az üzemorvos 
bevonásával feitárjuk az üze
mi betegségek forrásait és azo· 
kat megszüntetjük. A beteg
látogatási aktiva·hálózat moz
gósításával megakadályozzuk, 
hogy üzemünkben álbetegek és 

. lógósok húzzák a táppénzt. 
2. Az ezer főre eső balesetek 

és kiesett munkanapok számát 
az előző év azonos időszaká1wz 
viszonyítva legalább 25 száza· 
lékkal csökkentjük. 

3. A mmikahelyeket állan
dóan rendben és tisztán ta,,<t-

juk, a !közlekedési útvonalakon 
nem lesznek felesleges anya
go1c, hulladékok. 

4. A gépek és egyéb felsze
relések védőberendezéseit 
rendben t,artjttk, annak hasz· 
nálatára a dolgozókat mozgó· 
sítjuk. A dolgozók figyelmét 
ráirányítjuk a munkavédelmi 
újítások jelentőségé-re, hogy 
újításokkal is segítsék a biz
tonságos munkafeltételek meg
teremtését, 

5. Az egész üzem területét 
tisztán tartjuk és a ki.ielölt lw
l·yeken május 1-re virágágya
kat létesítünk. 

6. A munkavédelmi tá,,·sada.l
mi aktivisták számát 200-ról 
220-ra emeljük. 

Vállalásaink teljesítésével 
segíteni akarjuk a balesetek és 
a megbetegedések csökkenté
sét, a termelékenység emelését 
és a dolgozólo:ól való fokozot
tabb gondoskodást. 

Várjuk. hogy felhívásunk
hoz a vasút többi szolgálati 
helyei is csatlakozzanak. 

Kérjük, hogy a versenyt a 
szakszervezeti központ mun
kavédelmi osztálya és az I i3. 
,;zakosztály munkavédelmi cso
portja június 25-ig értékelje. 

Debrecen, 1956. márdus 29-
én · 

a. Debrecen Jj. ÜV üzemi 
bizottsága. 

* 
A Debrecen; Jj. ÜV felhívá

sával egyetértünk és felhívjuk 
az üzemi bizottsagokat, hogy 
csatlakozzanak a kezdeménye
zéshez. 

A munkavédelmi hónap si
kerének előfeltétele a jó elő· 
készítés. :E:ppen ezért üzemi 
bizottsági ülésen mindenütt 
tárgyalják meg az előkészítést, 
tárják fel a munkavédelem
ben található hibákat és ezek 
megszüntetésére irányítsák a 
dolgozók figyelmét. 

A munkavédelmi hónap csak 
akkor lesz eredményes, ha a 
munkában a dolgozók széles 
rétegeit is bevonják. Röpgyűlé
sen ismertessék a feladatokat. 
A dolgozók ja'1aslataival fog
lalkozzanak és hasznosítsák 
azokat. 

A szervezést úgy irányítsák. 
hogy a munkavédelmi hónap 
május 1-vel ténylegesen meg 
is kezdődjön. Hónap közben 
állandóan ellenőrizzék a fel
adatok végrehajtását, a hónap 
végén dicsérjék és jutalmaz
zák meg azokat, akik jó mun
kát végeztek. 

A felhíváshoz való csatlako
zás egy példányát az üzemi bi
zottságok küldjék meg a terü
leti bizottságon keresztül a 
szakszervezeti központ munka
védelmi osztályának. 

Vasutas Dolgozók 
Szakszervezete 

munkavédelmi osztálya. 
---o-o---

Békéscsaba állomáson La· 

dányi István ifi tolatásvezető 
és brigádja a kocsimozgatás1 
egységidót 132 százalékra tel
jesítette. (Vajda János levelé
ből.) 

Eqy barátsáqos sarok a clombövári vonatkísérő lakta.nyában, 
(Kovács Géza !elv.) 

Sikerrel kezdte meg munká iát 

a Hídépítő Vál lalat úiítási tanácsadó bizottsága 
Az újítómozgalom fejlődésé

nek egyik akadálya. hogy sok 
ujító nem tudja elgondolását 
szakszerűen papírra vetni. rajz. 
ban ábrázolni. val!Y tökéletes 
t:-chnikával kivitelezni. Emiatt 
nem egy újítási ötle.t halt el 
csírájában var:y került az el
utasítás sorsára. Ez adta az 
indítékot az újítási tanácsadó 
bizottságok megalakítá�ára. A 
tanácsadó bizottság feladata, 
hogy a hozzá forduló újítókat 
útbaigazítással, elméleti és gya
korlati tanáccsal segítse újí
tásaik megvalósításában. 

i\Iindenkinek segíLenek 

rültek többségbe, a fizikaia_k I sának egy hó_nap_ja alatt máns 
aránya pedig leszállt 40 sza- sokan kereste!, fel a bizottság 
zalékra, nyilvánvalóan azért. , tagjait. Bérczi István villany
mert magukrahagyva. több szerelő és Kovács Pá! segéd
sikertelen kísérlet után el· munkás az iker Siemens-he
ment a kedvük az újítástól. .;esztó generátor egyenirányító 
Márpedig ébbe nem nyugodha- berendezésének átaiakítás:íra 
tunk bele, hiszen az újítómoz- adtak be kózoi; újítást. A mi
galomból csak úgy lehet tö· nisztérium az újí1ás bevezeté
megmozgalom, ha a fizikai doL sét nem látta helyénvaló
gozók minél szélesebb rétege nak, arra hivatkozva. hogy 8 
kapcsolódik bele. berendezés javításához megfe

Hét taggal alalrnlt meg a lelő hazai gyártmányú alkat
Hídépítő újítási tanácsadó bi- rész. áll rendelkezésre. A ta
zottsága, Belle Zoltán műszatd nácsadó bizottság segítségével 
felügyelő. vO'lt építésvezető, azonban az újítók meggyőzték 
többszörös újító vezetésével. A a minisztériumot, h9::y az 

bizottság hetenként egyszer. újítás megrövidíti az egyen. 
hétfőn tart tanácsadást oly irányítók javítási idejét és ez-

A MÁV Hidépítő Vállalat- módon, hogy egy-egy tagja zel megtakarítást eredményez. 
nál feb1·uár 14-én alakult meg munkaidő után egy óra hosz- Igy most már újítás lehet be
az újítási tanácsadó bizottság. száig rendelkezésére áll a hoz- lőle. 

- Nagy szükségét láttuk a záfordulóknak. De a bizottság Többeknek rajzok elkészílé-
mi üzemünkben is a bizottság tagjai nem kezelik bürokrati- sében segítettek a bizottsá, 
megalakításának mondja kusan a tanácsadáSt Bármely tagjai. A segítség mértéke e";; 

napon, a nap bármely szal,á-
Varga József elvtárs, a SZUÉB ban szívesen adnak útbaiga- eredménye azonban csak ez-
elnöke. - Hogy miért? Ré- zitást mindenkinek, aki hozzá- után mutatkozik majd meg 
gebben újítóink 60 százaléka , juk fordul. igazán, amikor átmegy a köz-
a fizikai dolgozók közül került tudatba, hogy a bizottsághoz 
ki, 40 százaléka pedig műsza-

, 
:.\lál'is vannak eredmények minden újító bizalommal for

ki volt. Tavaly előtt megfor- Az újítók nem is kéretik dulhat nehézségei kiküszöbö
dult az arán)', a műszakiak ke- magukat, a bizottság fennállá-' lése érdekében. 

,,Az állomás legjobb szakszervezeti bizalmija" 
Van egy igen érdekes 

gyűjteményem. szinte való
ságos kis könyvtár - mondja 
Gáti István elvtárs, Budapest
Déli állomás feladási raktár
noka, aki az utóbbi idöben 
többször elnyerte az „állom.ás 
legjobb szakszervezeti bizal
mija" feliratú zászlób s az idén 
az első negyedévben is a leg
esélyesebb. - Nyolc kötetből 
áll ez a gyűjtemény, 

nyolc év szakszervezeti 
munkáját 

jegyezgettem fel bennük. Ér
dékes, tanulságosak ezek a fel
jegyzések, időnk.int előveszem, 
emlékezni és tanulni. Például 
látom belőlük, hogy az előző 
időkben mennyire nem volt 
folyamatos a munkaverseny. 
Egy-egy kampányidőszak után 
milyen csend volt a verseny 
körül. 

- Igen - folytatja - ez az 
én hibám is ,·olt, igyekezJ.em 
is kijavítani. Tavaly óta pon
tosan benne van a verseny
naplóban 

a ne,,.uyedévi, a. havi és a. 
tíznaponkénti verscnyterv, 

mellette az időszakolt terv
teljesítése. De nemcsak a ver-

.senyről szóló rész 1 anulságos. 
Például !hiába lapozom végig a 
füzeteket, nem találok semmi 
feljegyzést arról, hogy raktári, 
fizikai dolgozó üdülésben ré
szesült volna. 

- De itt van az idei napló. 
Mindjárt terv. é.s verseny
megbeszélésekkel kezdődik, itt 
vannak a dolgozók vállalásai 
az első negyedévre. 

Az üdültetés is kedvezőb· 
ben a.lakult, 

igaz, magam is úttörő voltam: 
33 évi vasúti szolgálat után az 
idén először voltam üdülni. :E:s 
úgy látszik, elég megkapóan 
tudtam ecsetelni az üdülés 
szépségeit. mert utánam Sőmen 
József raktári dolgozó kért be
utalást és amikor visszajött 
Mátraházáról, arra kért, hogy 
jövőre is próbáljak beutaló
jegyet szerezni a számára. 

Gáti elvtárs felismerte a 
szakszervezeti bizalmi sok
irányú munkája körül a leg
fontosabbakat :  a szoros együtt• 
működést, a dolgozók ügyeivel 
való törődést. a politikai és 
szakmai nevelést. De sok bi
zalmi van még az állomáson, 
aki nem látja ilyen tisztán a 
feladatát. Bognár Károlyné 
például, az állomási takarító
személyzet bizalmija, már hó
napok óta nem tartott csoport
értekezletet. Pedig igen 50k 
mondanivalója lehetne, többi 
között 

a munkadő jobb kihaszná· 
nálásáról, a munka minő· 

ségének megjavításáról, 
különös tekintettel a növekedó . 
tavaszi és a közeledő nyári 
forgalorru·a, az utazás körül
ményeinek javítására. 

Bognár elvtársnő régi, lelki• 
ismeretes dolgozója az állo
másnak. Éppen ezért többet 
vár tőle a szakszervezet, de 
többet várnak tőle dolgozót.áI"
sai, csoportjánal, tagjai is. 
Például azt, hogy 

több szeretettel és megér-
téssel 

A szo-vjet -vasutak fejlesztése 
a hatodÍk öté-ves ter-vben* 

- A legfontosabb, hogy az 
ember semmilyen problémát 
ne találjon kicsinynek. Az 
egyes ember számára minden 
ügy elsőrendűen fontos. :E:s 
rajtunk, szakszervezeti bizal
miakon is múlik, hogy a dol
gozók a közösség ügyeit is ép
pen olyan fontosnak találják, 
vagy még fontosabbnak, mint 
a magukét. 

Minden héten sajtómeg-
megbeszélést t.artnnk, 

ismertetem a Szabad Nép, a 
Népszava, a Szocialista 
Vasútért legfontosabb cikkeit, 
megbeszéljük az időszerű kér
déseket. 

érdeklődjön problémáik iránt. 
A példa közel van az ő szúrná• 
ra és a többi szakszervezeti 
bizalmi számára is: Gáti elv
társ nemcsak 38 éves szakmai 
gyakorlatának tapasztalatait 
adja át szívesen. hanem nyolc
évi szakszervezeti munkájá�t 
is. 

TII, 

Rendkívül érdekes és csodá
latramétló az automatizálás 
eredményeinek felhasználása 
a vasúti közlekedésben. Min
denekelőtt azt kívánom meg
világítani, hogy mit jelent az, 
hogy 15 OOO km hosszúságú 
vasútvonalat önműködő tér
közbiztosító-berendezéssel lát
nak el. A szám nagyságára jel
lemző, hogy ez a vonalhossz 
közel kétszerese a MA V teljes 
vonalhosszúságának és az 
Egyesült Allamokban 1955-ben 
csak 2360 kilométer vonalhosz
szon építettek önműködő tér
közbiztosító berendezést. 

A biztosítóberendezések épí
tésénél az egyhelyról irányít
ható, kivilágítható, villamos 
vágánytáblás, automatikus vil
tamosbiztosító berendezések 
kerülnek széles körben alka!· 
mazásra. Ez a rendszer abban 
áll, hogy a berendezés a vonat 
haladásával- önműködően old
ja fel maga mögött már rész
leteiben is a vágányutat és ha 
a menetet veszélyeztető vagy 
keresztező vágányútról van 
szó. az előbb elhaladt menet 
részvágányút feloldásai után 
automatikusan mutatják a jel
zők a szabad utat. A berende
zés a legrugalmasabb, leggyor
sabb vonatközlekedést teszi 
lehetővé a teljes biztonság 
megtartása mellett. Rendkívül 
jelentős az állomási kapacitás 
fokozása szempontjából is a 
biztosítóberendezés úgyneve
zett nyomógomb vezérlése, 
amely lehetővé teszi, hogy 
egyetlen gomb megnyomásával 

• Részletek Csanádi Györqy 
MAV vezériqazqatónak a magyar· 
szovjet barátsági hónap alkalmá• 
böl tartott előadásából. 

a menetben érdekelt összes 
váltók automatikusan és egy
időben álljanak át. 

A terv szerint 18 OOO váltót 
szerelnek fel villamos váltóál
lító szerkezettel, ami azt je
lenti, hogy a váltókezelóket 
szinte mindenütt nélkülözni 
lehet. A biztosítóberendezések 
másik fejlődési iránya: köz
ponti forgalomvezérléses be
rendezéssel irányított állomá
sok, egy egész rendelkezési sz,a
kasz hosszára kiterjedően. E 
biztosítási rendszer lehetővé 
teszi azt. hogy 200-250 km-es 
vonalszakaszon a forgalom irá
nyító egyetlen helyről maga 
gondoskodjék a vonatok továb
bításáról. 

Lényegében a központi 
forgalomvezérlő berendezéssel 
irányított állomások biztosító
berendezései azonosak az 
előbb vázolt korszerű állomási 
berendezésekkel, azzal a kü

zalékkal növelik. A központi 
forgalom vezérlő berendezés 
kezelője az irányító központ
ban kivilágított vágánytáblán 
kíséri figyelemmel a hozzátar
tozó szakasz valamennyi vo
natjának mozgását. A beren
dezés csak az állomásokat irá · 
nyítja a távolból (váltók be. és 
kijáratai, valamint áthaladó 
jelzők állítása), a térközi for
galmat önműködő térközbizto· 
sító berendezés szabályozza, 
amely az állomások berendezé
seföez van csatlakoztatva. 

E korszerű biztosítóberende
zések szerkezeti elemeinek ki· 
alakításánál fokozottan ügyel· 
nek arra, hogy a hibák kijaví
tása a leggyorsabban megtör· 
ténhessék. Éppen ezért az 
egyes alkatrészeket, sót egész 
áramköri egységeket dugasiol
ható kivitelben készítik el, 
hogy azonnal escréll1etők le
gyenek. 

lönbségge_l, hogy azt a műv:· A központi forgalomvezérlő 
!etet, amit :1 forgalmi sz�lga- berendezést irányító dolgozó 
la�tevó helyileg végez �z , �llo- munkájának . megkönnyítése 
mason, a m�netek beal�It�sa-

1 
végett menetrendgrafikon író

kor a nyomogomb vezerleses készüléket is alkalmaznak k�szüléke_n a �orgalo';1irányító amely elektromos összekötte� k<_>ZP<;>ntbol ta�ezete�en. to-

, 

tésben van a vágánytáblán jelvabb1�ott code-ielek �egzik el. zett vonatok át!'aladásával és 
Az ilyen berendezesekkel a ennek megfeleloen rajzolja a 

vonal kapacitását 30-40 szá- grafikont. 

1Hegst1Siinih a höd,.,es!Zély 

Ezek, a Szovjetun,ióban mind 
több vonalon felszerelésre ke· 
rüló biztosítóberendezések 
azonban nem tudják egyma
gukban kiküszöbölni a jelzők 
megfigyelésénél mutatkozó 
emberi tévedéseket. Ezek le
hetőségének kizárását az ön
működő vonatbefolyásoló be
rendezések végzik. A Szovjet
unió vasutai kétfajta rendsze-

rü vonatbefolyásoló berende· 
zést használnak. Azokon a vo
nalakon, ahol nincs önműködő 
térközbiztosítás, a jelzők mel
lett egyszeri villamos behatást 
adó úgynevezett pontszerűen 
működő berendezések vannak. 

Az önműködő vonatbefolyá
soló. kombinált mozdonysátor-
jelzó berendezés már nemcsak 
a pályák bizonyos pontján ad 

jelzést a mozdonyvezetőnek, 
hanem folyamatosan mutatja 
a jelzésképeket. A berendezés 
a vágányokba vezetett üteme
zett sínáramkörrel működik, 
amit a mozdony elejére szereit 
és menet közben mindkét sin
pár között haladó felvevő 
mágnes érzékel. A mozdonysá
torban mind a vezető, mind a 
fűtő oldalán egy-egy fémszek
rényben zöld, sárga, sárga-vö
rös, vörös és fehér lámpa van 
elhelyezve, amelyek mindig 
azt a színképet jelzik, már a 
térközbe való belépés pillana
tától kezdve, amilyen színt 
mutat a térköz tulsó határán 
lévő jelző. Ha a mozdonyveze
tő nem intézkedik időben a 
vonat megállítása iránt. elekl
r0Ci5Öves erösitóberendezé;,sel 
működésbe lép a fékkiváltó 
szerkezet és a vonatot megál
lítja. 

Rendkívül nagy előnye a be
rendezésnek az, hogy a moz
donyvezető bármely pillanat
ban, a p,\Jya bármely részén, 
tehát akkor is, ha nem lát jel
zőt, teljesen tájékozott a pálya 
helyzetéről és az általa még 
nem is látott jelző színképéról. 
Elgondolhatjuk, hogy ennek 
különösen ködben milyen 
nagy jelentősége van és mi
lyen biztonságot ad a moz
donyvezetőnek. Igen tanulsá
gos az is, hogy a fényjelzőkön 
a külön minden színkép részé
re szolgáló lámpa te-, <'ir 
Jyett projektoros fényjelzó
ket használnak. E je,,. , , 
lámpatestböJ á1lan:.ik, amelyek
ben elektromágnes útján meg
felelő áramköri kivezérlé.ssel 
a megfelelő színkép mindig a 
sugárvető fókuszába kerül és 
a kívánt színt bocsátja ki. 

(Folytatjuk.) 

A DOLGOZÓK BIZALMÁBÓL 
Múlt számunlkban !közöltük I ni>. �inta K,íl':?án, , Hqgodus Je

a .szombathelyi _és , m.iskol�i �;•,c,
K��vá��l��a��;��� l 

ri 
teru!et választmanyanak es zsef, Vajda Jáuos. 
tel'ületi bizottságának névso- A területi biz•,tt:;ág elnöké,é 
rát. Most, a szegedi és a deb- Kiss Zoltán elvtársat választ�• 
receni terület dolgozóinak bi· 

tak. 

zalmából a szakszervezeU te
rületi választmányba és a te
rületi bizottságba választott 
elvtársak névsorát közöljük: 

Szeged terület 

A választmány tagjai: Annus 
lstvin Szeged Pol. Oszt., Borso
di János Szeged lg. vez., Bakos 
Tibor Kiskundorozsma áll., Be
lényi 1'1iháty Klskunhalia.s áll . . 
Drobina Lajosné Szeged szertár., 
Flnta Kálmán Sze-ged Ter. Biz . .  
Galántai Ferenc Bácsalmás, 
Gyarmati Elei Kopáncs áll., He
gedűs Jenö Szeged Ter. Biz„ 

Hönh Jözser SzegecJ rth „ Katona 
János Szeged TBKE., Kiss Ist
ván Szeged fth., Kiss Zoltán Sze
ged Tcr. Biz.. Kondorosi József 
Makó pft., Koszorús Fel'enc Sze
ged Plf. Fön .. Kolormán Mihál:í· 
i\Iezöhegyes áll.. KOYács Géza 
Tótkomlós áll., Kovács Pál Bé
késcsaba flh„ Lőrincz Józser 
Szeged szerelésvez., Molnár Im
re Hódmezővásárhely pft., Niagy 
rstván Kiskunhalas fth.. Nagy 
�Iátyás Szeged Ter. Biz., Mészá
roo Jstván Csongrád, Parajdi 
Bertalan Szeged lg., Pál Béla 
Lökösháza, Pálfi István Komádi 
áll.. Rácz Balc"1zsné N"agyl<őrös 
áll., Somogyi József Szeged Ig., 
Szabó Géza Szentes rth., Szegi 
Sándor Vésztő fth., V.iJda János 
llékéscsaba áll.. 

A választmán:--· első ülésé�1 a l,övetkezO elvtársakat véilasztot
tál< a területi bizottságba. 

Annu9 István, Borsodi 
Be,lényi Mihály, Droblna 

János, 
Lajos-

Debrecen terület 
'..\ valas:otmany tagJ.il: Balogh 

Béla Debreceni JJ . Balogh lsL· 
Yánné Debrecen Ig., Kálmán Er· 
nö Debrecen áll.. Lo,·á.sz Imi e 
!>t:b:·eccn Te1·. Biz., :\bgy 1 
Jst,·án Debrecen Ig.. �larosl Sár. 
dor Debrecen Ter. Biz., .'agJ 
János Debrecen lg. PoJ. 0!:>ZL 
vez.. Orgovar, Lils.!:ló Debrece11 
Ter. Biz., Sl.ab,.Acc;l Dénes Deb· 
recen lg.. Tanu'is Sánd0r DelJ· 
recen Ép. Főn .. Ven-y ige Zslg· 
m:.md Debrt.!cea úll., Jóvér Géza 
Debrecen fth., Kádár János 
D'3hreccn Ter. Biz., Komlósi i\líl,· 
lós Nyíregyháza nh .. Béres Etel1,a 
Püspbklac1.i:1y c;i\1., Dtiróczi lm· 
re Berettyóújfalu áll.. Oaral 
Gyula Debrecen Ter. Biz., Gcl· 
1ért LáSzló Debrt>cen Jj.. Hot'

váth Gyula Debrecen I\ITH., K<r 
..-·ács Jánosné Debrecen pft.. So.· 
muel �liklós Debrecen fth„ Papp 
Gábor z;;1hvny ;,111.. Pető László 
Hajdúhadház tii) .• Sikli László 
�Iátészalka fth .. Szubö György 
Püspökladány ,m„ Szili András 
Kisújszállás ·P,r. Fen.. Száv,a1 
Endre Debrecen lg. vez., Szoó 
Zsigmond Záhony ütrakó, \'iajda 
Pál Püspökladány Fatelltö. 

A vála$ztmány el�6 ülésén 1 
1,öi:etkező eJvtiirsakut választol· 
lák a területi bizottsúgba: 

Balogh Béla, Balogh Istvánné, 
Káimán Er11ö, Lff,ásl Imre, 1\1.a• 
ITT'aJ�i fstvá.P 1\.-1-arosl Sándor: 
l.'.aqy János, Or·swv�n László. 
Szabolcsi Déne!-:1, Tam{1� Sándoi; 
\'enylge Zsigmond. 

A terül�ll blzollsá:, elnökéYé 
Lm:ász Imre elvtársat ,·alasztot• 
lák. 
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Az árvízkárok helyreállításánál is Átvették a Minisztertanács és a SZOT vándonászlaját 
a Pécsi Pályafenntartási Főnökség d11/gozói az első vonalban akarnak lenni a vasutasok 

Mekkora változás egy hét 

alatt! A Duna megszelidülve 
folyik medrében, az elöntött 

ré6zeken már nem összefüggő 
a víztükör, a lakott helyekről, 
a dunaparti raktárak, iparte
lepek területéről kiszivattyúz
ták a vizet, a gemenci erdő fe
!é madár.rajok repülnek, cső
rükben szalmával az új fé
szekhez. A bajai állomás előtt 
megjelentek az öreg konflisok, 
amelyeknek lovai a veszély 
1dején homokot, követ talics
káztak a gátakra. 

A változás, az élet helyreállt 
�nc!je meg!átszik Baja állo
más munkáján is, Az állomá
EOn, a fűtóháznál új munka
feladatok foglalkoztatják a 
dolgozókat: az elmaradt szállí· 
tások pótlása, az árvfzokatia 
károk mielőbbi helyreállít.áisa. 
A pályafenntartás dolgozói de
rekas munkát végeztek. Mint 

beszámoltunk róla, , rövid i<lő 
alatt helyreállították a pörbö
lyi tői tésszakadást és a víz 
még nem tűnt el teljesen a 

dunapartról, már elvégezték 
az iparvágányok műszaki vizs
gálatát, a szükséges javításo
kat. 

A forgalom, a vontat.ás, a ke
reskedelem még soha nem dol
gozott ilyen összekovácsoló
dott egységben. Március 26-ig 
7702 tonna elszállítatlan áru 
gyült össze. Ezt az adósságot 
mielőbb törleszteni akarják. A 
Terményraktározási Vállalat 
raktáraiból a legrövidebb idő 
alatt az árvíztől felszabadult 
területekre akarják juttatni a 

vetőmagot. Annyival is inkább 
sürgőis ez, mert bármelyik nap 
megérkezhetnek a helyreállí
táshoz küldött építési anyagok 
ezer és ezer tonnái. 

lét Yélemény a vasutas dolqozók helytállásáról 

zók nem tudták eléggé meg
közelíteni a töltésszakadás he
lyét. A néphadsereg katonái, 
az egyik utászalakulat sietett 
a pálya.lpítők segítségére. Ti
zenkét pontont szállítottak a 
helyszínre, rövid idő alatt hi
dat vertek, amelyre a vasuta
sok keskenyvágányt építettek. 
Most már gyorsabban, jóval 
könnyebben tudják megköze
lit.eni a csi!Jékkel a szakadás 
helyét. 

A Tolr.a megyei tanács titkára 
a további segítségről 

Március 24-én lelkes ünnep
ség színhelye volt a pécsi vas
utasok kultúrotthona. A Pá
lyafenntartási Főnökség dol
gozóit ünnepelte a pécsi vas-

csi Pályafenntartási Főnökség 
munkásai tanúsítottak és az 
eddigi termelési eredmények 
biztosítékai annak, hogy a fő
nókség az 1956. évi tervét min-

- A pályafenntartás! szak• 
szolgálat egésze büszke a P� 
csi Pályafenntartási Főnök• 
ség dolgozóira, hiszen nem volt 
még példa arra, hogy egy pá• 
!yafenntartási egység egy éven 
keresztül teljesítette volna az 
élüzem-feltételeket. Az a ki• 
tüntetés, amelyben az elvtár• 
sak részesülnek, a pályafenn• 
tartási főnökség minden egyes 
dolgozóját még jobb, még 
eredményesebb munkára kő• 
telezi. 

A ·beszédet ezekkel a sza• 
vakkal fejezte be: ,,Ne eléged• 
;enek meg az elvtársak az el� 
ért eredményekkel, hanem tö• 
rekedjenek továbbra is még 
eredményesebb munkára. Bí• 
zunk abban, hogy a pályafenn,, 
tartási főnökség pártszerveze,.. 
tének, üzemi biwttságánalc, 
kommunistáinak vezetésével 
a reájuk bizott feladatokat 
időben és sikeresen fogják 
megoldani." 

A zászlóátvétel után Sz. Sza• 

A víz az elöntött területek 
zöméről elvonult, de ez nem 
áelenti azt, hogy m0&t már 
:nincs szükség a vasutasok se
gítségére. Baján beszéltünk a 
óárási párt-végrehajtóbizottság 
titkárával, Kerek István elv
társsal a vasutas dolgozók se
gítségéről. 

szúságban megrongálta a vas
útvonalat, a palánki mezőgaz
dasági iskola megállóhely kö
zelében 53 méter hosszúság
ban elvitte a töltést és a négy
méteres nyílású teknőhidat. 
Itt az áradat olyan krátersze
rű tavat vájt az egykori töltés 
helyén és környékén, amely
nek mélysége jelenleg is nyolc 
mét.er, tehát három-négy mé
terrel nagyobb, mint a Bala· 
ton átlagos mélysége. A szak
értők véleménye szerint itt új, 
állandó tó !keletkezett. 

A pontonhíd segíbségével 
minden remény megvan arra, 
hogy a vállalt április 14-i ha
táridő helyett jóval előbb át
adhatják a forgalomnak ezt a 
vonalat is, amelynek igen fon
tos szerepe van Sztálinváros 
ltiszolgálásában. A munkát 
azonban lényegesen meggyor
sítaná, ha még legalább hat
nyolc csillekocsit kapnának az 
anyagszállítás hoz. 

Az onn„pélyes zászlóátadás bó Lászw, a pályafenntartási 
(N<'>melh Gyula felv.) főnökség vezetője, valameny• 

A vasutas dolgozókra 
mindig különösen számíthat
tunk - mondotta. - Szerve
zetten, fegyelmezetten álltak a 
legveszélyeztetettebb szakaszo
JGon. De a forgalom is a leg
messzebbmenő segítséget adta, 
teljesen megsziínt ezekben a 
,n.apol,;öan a sokszor nehézmé
nyezett vasúti bürokrácia, 
szinte pillanatok alatt intéz
k.edtek. 

A bajai vízügyi igazgatóság 
főmérnöke, Ballai elvtárs 
5Zintén az elismerés hangján 
beszél a sok ézer vasu tasdol
gozó helytállásáról, majd így 
folytatja: 

A vasutas dolgozók odaadó 
munkájára, fáradságot nem is
merő helytállására itt, a jobb 
parton is nagyon sokan emlé
keznek. Felkerestük Polgár 
Ferenc elvtársat, a Tolna me
gyei Tanács VB-titkárát, aki 
a következőket mondta: 

- A lielyreállítási bizottság 
eddigi tervei azt mutatják, 
hogy a továbbiakban is igen 
nagy feiadat vár a vasutra és 
a vasutas dolgozókra. Mintegy 
20 OOO kocsi építési anyagra 

Ebben az új, nagy kiterjedé- kell számítani, ennek fogadá
sű tóban építik most a pályát sára, kira'kására feltétlenül 
a szekszárdi, a pécsi, a nagy- szükséges lenne Szekszárd ál
kanizsai pályafenntartási fő- lomás ötödik vágányának meg
nökségek és a dombovári :E:pi- építése. Egyébl«!nt a helyreáZ· 
tési Géptelep Főnökség dolgo- lítási bizottság és a vasút kö
zói, éjjel-nappal, váltott mű- zött összekötő működik majd, 
szakban. Hatalmas munka ez: hogy minél összehangoltabb le
a most már szinte szel íden hul- gyen a mun!ka. 
Jámzó tó úgy nyeli el a máz.sá- Igen, a vasutas dolgozóknak 
nyi kőtömböket, minl a mor- is az a céljuk, hogy mielőbb 
zsát. Az anyagvonatok á!lan- eltűnjenek a pusztulás nyomai. 
dóan zúdítják a követ, salakot. Keresztes Gyula, Baja és Bu
napi négy-ötszáz köbméter kő davári Lajos, Szekszárd állo
hull a feneketlennek tűnő I másfónöke mintha csak ö:ssze-
mélységbe. beszéltek volna, ugyanazokkal 

h . . 
_ .. 1 a szavakkal búcsúztak: ,,A A atalmas menny,segu to - vasútnak nagyan jó mun-kát tésanyagot közvetlenül a viz-

1 kell végeznie, hogy egy pilla,
be kell dönteni. Ez a munka nati.g se .késleltesse a helyreál
eleinte lassan haladt, a dolgo• Zítást, az ú; otthonok építését". 

utasok nagy családja abból az 
alkalomból, hogy elnyerték a 
Minisztertanács és a SZOT 
vándorzászlaját. 

A SZOT és a Vasutas Dol
gozók Szakszervezete elnöksé
gének nevében Feleki Pál elv
társ, a szakszervezet ' t itkára 
tartott beszédet. Meleg szavak
kal üdvözölte a pályafenntar
Lási főnökség dolgozóit, majd 
részletesen ismertette a főnök
ség dolgozóinak munkaered
ményeit, név szerint kiemelve 
az élenjárókat. Megemlítette a 
többi között Kajzner Istvánt, 
Balázs Józsefet, Varga Jánost, 
Kővári Jánost, akik nagyszerű 
munkasikerekkel gazdagítot
ták a Pályafenntartási Főnök
ség eredményeit. 

- Ezek az elvtársak - foly. 
tatta - nemcsak a szakmai 
munkában jártak elo'1, hanem 
a társadalmi munkában is. Fo. 
gadják munkájukért szakszer• 
vezetünk elismerését és to
vábbra is végezzenek jó mun
kát a dolgozók érdekében, a 
dolgozók megelégedésére. 

Ezután a pécsi pályamun
kásoknak arról az önfeláldozó 
harcáról beszélt, melyet az 
tirvizzel szemben a Duna 
partjain kifejtettek. 

Az a helytállás, amit a Pé-

den részletében maradéktala- nyí doli:ozó nevében megfo
nul teljesíti, illetve túlteljesíti. gadta, hogy az árvíz miatti 

A Minisztertanács képvisele- elmaradást pótolják, s mara• 
tében Papp Károly elvtárs, a déktalanul teljesítik tervüket, 
Vasúti Főosztály pályafenntar- A jutalmak kiosztása után 
tási � építési. szakosztályának 

I 
szí_nvonalas _ kultúrm�sorral 

vezetoje beszelt. szorakoztatták a do1gozokat. 

Ahol virágzik a 480 perces mozgalom 
A nyiregyházi fűtőház bri

gádjai fogadalmat tett.ek a 480 
perces mozgalom felvirágoz
tatására, a munkaidő teljes 
kihasználása céljából. Aprilis 
4 ünnepére való készülődés 
során valamennyi brigád JO 
eredményt ért el a munkaidő 
teljes kihasználásában. Papp 
András armatúralakatos, üb
elnökhelyettes és Szöllősi Mik• 
lós ifi-dolgozó légszivattyúk és 
kenőprések javításánál selejt
mentes munkát végzett. Visz
szatérő javítás nem fordult 
elő náluk. Tölgyesi Zoitán ifi
esztergályos, pártvezetőségi 
tag szintén selejtmentesen 
dolgozott. Az utolsó másodper
cig kihasználják a 480 percet 
Sipos József géplalrntos és bri
gádja, valamint Adám István, 
Kézi Sándor és Kováca Jó
zsef ifi-lakatosok is. 

teljesítményükkel egész havi 
százelegytonnakilométer ter• 
vüket teljesítették, a szénta
karékosságban 6 százalékot 
értek el. (Szilágyi Gyula leve• 
lébőt.) 

Miskolc és Pusztaszabolcs 
a csomóponti verseny élén 

I. CSOPORT. 

1. Miskolc 108 pont, 2. Deb• 
,-ecen 105 pant, 3. Dombóvár 
94 pont, 4. Hatvan 90 pont, S. 
Rákos 77 pont, 6. Budapest-,, 
Ferencváros 74 pont, 7. Szol• 
no-k 70 pont, 8. Rákosrendező 
65 pont, 9. Komárom 58 pont. 

Il. CSOPORT 

- A legfontosabb feladat 
most a gátak mielőbbi helyre
állítása, hogy az esetleges 
zöldár ellen 1:édeke�ni tud· 
jun1c. Mintegy 20 gátszakadást 
ll<ell helyreállítanunk május 
1-ig, s ehhez kértük a t:<1sút 
segítségét. Az eddigi csapatok 
a. múlt szombaton hazautaz
ta,k, de ígéretet kaptunk, hogy 
hétfém reggelre újabb ezer 
1'a.sutas dolgozó érkezik. Saj
'IWS, eddig nem é·rkeztek. meg, 
pedig már !kedd este van. 

A mozdonyszemélyzetből ki

i 
emelkedik Bukovenszki Endre 

'fanulsli/os történet az utazási feltételek biztosítlisliróf ::��:1:::;�t:�f!�;;i 

1. Pusztaszabolcs 98 pont, 2, 
Nyíregyháza 97 pont, 3. Békés,.. 
csaba 94. pont, 4. Szombathely 
R!I pont, 5. Pécs 89 pont, 6. 

Celldömölk 79 pont. 7. Szeged 
77 pont, 8. Győr 72 pont, 9, 
Sz{>Jkesfehérvár 71 pant, 

ló - a vasúti töltés helyén 
Bajáról a helyreállított töl

té<en keresztül utazunk to
vább Szekszárdra. A vasutat a 

pörbölyi töltésszakadás mellett 
itt érte a legsúlyosabb kár: a 

jeges ár Szekszárd és Tolna· 
Mözs között 1700 méter hosz-

A jobb utazási feltételek biz- szolgálati helyeken, ahol köz
tosítása központi kérdésként vetlen, mindennapos feladat a 
szerepel a vasút vezetőinek és jobb utazási feltétel biztosítá
dolgozólnak munkájában. Ezért sa, csak a rendeletet ismerik, 
hozták létre annak idején a de mit.sem tesznek a végrehaj
személyszállítási csoportot az tásért. 
igazgatóságokon. De mit ér a Tanulságképpen elmondok 
rendelet, mit tehet a személy-

, 
egy magam tapasztalta példát. 

szállítási osztály, vagy a sze- Tatabánya-alsó-Pápa között a 

mélyszállítási csoport, ha a 7326/27-es személyvonat szom-

bati napokon két géppel és 
megerősített szerelvénnyel köz
lekedik. Illetve így kellett vol
na közlekednie március 17-én 
is. A pápai fűtőház biztosította 
a gépeket, a szerelvény meg
erősítése azonban nem történt 
meg. 

Ha Pápa állomás elmulasz
totta a szerelvény megerősíté
sét. Tatabánya-alsó még hely-
rehozhatta volna a hibát. De 

Növeljüli a tehervonatok· 
uta•ási sebességé.t 

nem tette. Ezért a budapesti 
vonatokkal érkezők nem talál
lak heI.vet a csökkentett sze
relvényű vonaton, minden lép
cső, átjáróhíd roskadásig meg

A hosszú, hideg tél alaposan 
lerontotta a vonattovábbítási 
teljesítményeket. A jó idő be
álltával elérkezett az ideje, 
ho,,«y a munkát ismét rendes 
kerékvágásba tereljük és hely
reállítsuk a teljesítminyi nor
mákban keletkezett hiányossá
gokat. 

� f ehruári mélypont 
Tiyen hiányosság jelentke

zett januárban, de különösen 

februárban a tehervonatok uta
zási sebességében. Most, ami
kor olyan feladat sürgős vég
rehajtásáról van szó, mint a 
nagy tél következtében elma
radt küldemények elszállítása, 
egyik fontos tennivaló a lelas· 
sult utazási sebesség növelése, 
tervszerinti teljesítése és ennek 
révén a kocsiforduióidó csök
kentése. 

Januárban, viszonylag még 
jó időben 91,5 százalékra esett 
a tehervonatok utazási sebes
ségének átlaga. A csökkenés 
a:t irány- és közvetlen vonatok· 
nál volt a legnagyobb - 82 
százalékra teljesítették az uta
zási sebesség tervét, pedig 
ezeknél a vonatoknál nincs ke
zelés. A C és D-vonatok 91,5 
százalékot értek el, a tolatós 
17onatok pedig megközelitették 
a 100 százalékot. Februárban 
azonban mindhárom vonat
nemnél annyira leromlott az 

utazási sebesség, hogy hasanló hangoztatható felhívás :  a jel- telt utasokkal. De még így sem 
helyzetre al ig emlékszünk. zőnél való megál!ítások, ácso- jutott he'y mintegy 70-80 

rogtatások. megszüntetése, t:agy utasnak. Takács Imre rendel
legalábbis minimálisra csök- kező forgalmi szolgálattevő 
kentése. A forgalmi szolgálat- csak a vállát vonogatta és az 
tevők körültekintő éber szo!gá- volt a véleménye: meneszteni 
lata legfontosabb követelmény kell a vonatot, aki tud, majd 

Jelentős segítség : 
• gyors darabárukezelés 

A következő időben számol-
ahhoz, hogy emelkedjék a te- felkapaszkodik, aki nem, az 

ni kell azzal, hogy növekszik hervonatok utazási sebessége. lemarad. 
a februárban korlátozott da- A budapesti személyszállítá-
rabáru forgalom. A tömegesen A vontatási dolgozóknak is si .csoport révén kellett utasít-
szállításra kerülő mezőgazda- felesleges egyenkint figyel- tatni _ mert a kérés nem 
sági cikkek (vetőmag, mútrá- mükbe ajánlani  azokat a ten- használt -. hogy erősítse meg gya, gépek, stb.) nagyrésze da- nivalókat, amelyek most rájuk a szerelvényt a rendelkezésre rabáruként kerül feladásra. A várnak, így a jó szénkeverést, álló hat személykocsival, 
darabáru növeli a kezelések a kezelések gyors lebonyolítá- amely ott állt kihasználatlanul 
számát és idejét, tehát újabb sál. De valamire mégis fel kell 

az állomáson. Az utasításra 
nehézségeket okoz a menetidő hívni a figyelmüket: a rövid végül is haj landó volt erősítést 
tartásánál. Ezért az első kérés menetidő alkal1'1Ulzására. Al-

d I kalmazzanak l·o··v·,d menetidőt adni, de úgy látszik meghara
a kereskedelmi szolgálat o - gudott, mert nem a nélkülözgozóihoz szól: gyorsítsá,k meg a megkésett vonatoknál az uta.. hető személykocsit adta, ha
a darabárukezelést, nagyobb zási sebesség javítása érdeké- nem egy kitakarítatlan teher-
gandossággal végezzék a ki- és ben. Az enyhébb időben a vál-
b ká t ho ta · t0zatlanul kedvezo"tlen szén- kocsit. Ennyi tehetetlenséget, 

era s , gy a vonat tar ni mondhatnám úgy is, ennyi 
tvdja menetidejét. Főleg a be- helyzet ellenére is lehetséges rosszindulatot nem vártunk 
rakámál fordulnak elő hibák. ez. � még valamit: a vonta-
Nagy figyelmet kell szentelni tási dolgozók a túlsúlyt is to- egy_ forgalmi szolgálatt;vótől. 

arra, hoj!y sorjában legyen az vábbítsák menetidővel, mert Az il)'._en m_a�atart� egyaltalfm 

áru berakva, ne kelljen utána csak akkor van értelme a túl- nem oregbit_1 a_ v3;1ut é� a vas

kutatni. A legelőször kirakás- súly vállalásának, ha a vonat utas dol�ozdk Jóhnneve:t. 
k "l " d bak ! k" l bb ta t · t d ' m i de' ' t Ez a pelda sainos, nem egye• 

ra eru o ar� , eg oze e ·r aru u Ja ene I Je · 
1 

dülálló. Azt javasolom a sze-lE:gyen:k. Az allomas�knak pe- Szólni kell még a pályafenn- ményszállítási osztály és az d
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ugyanaz, ami általában egyik 
I 

szüntessék, segítsék ezzel is a Némedi István, 
legfontosabb feladata, az úná- tehervonatc,k utazási sebessé- a vasút politikai főosz•ály 
sig hallott, de soha eleget nem gének növelését. munkatársa. 

------------

P6tolt6l< a lebru6ri elmarad6sf 

Szt4Zinváros állomás dolgo
zói elismerésre méltó módon 
küzdötték le a tél nehézségeit 
és nehézségek árán bár, de hi
bátlanul szolgálták ki a Vas
művet. Februárban jócskán 
volt lemaradás: a terhelésnél 
csak 98, a kocsitartózkod-ásnál 
csak 74 százalékot értek el. 
Ezeket a hibákat azonban 
március első dekádjában meg
szüntették és a fajlag0& kocsi
mozgatást 137, a terhelést 100, 

a menetrendszerinti indítást 
94, a kocsitartózk,odást 114, a 
kocsikifutást 114 százalékra 
teljesítették. A lemaradás pót
lásában nagy része van Bodó 
Ernő állomásfőnökhelyettes, 
Csombók Béla kocsimester és 
brigádja, valamint Csajka Jó
zsef rendelkező forgalmi szol· 
gálattevő, de az állomás vala• 
mennyi dolgozója odaadó lel• 
kes munkájának. (Pongrácz 
Jenő leveléből.) 

Hóvakság ? 
Egy hónapja ts clmúlt, hogy I van szó. A 1I. osztályon, ahol 

Fót állomáson Tófeji Ilona a pályafenntartási főn.ök.ség
állomáselöljáró, forgalmi szol- neJc adna!k igazat, úgy látszi!k 
gálattevő a félméteres hóva.l már „elfelejtettek.", hogy .az 
belepett állomás felszabaaítá- árvízvédelem, a föld.rengés és 
sára - miután a D 4-es uta- nem utolsósorban a rendkivüli 
sít.ásban előírt tennivalóinak téli időjáTás dkozta nehézsé
megtétele után sem !kapott a glBc idején nem egy helyen; 
vasút illetélkeseitóZ támogaitást magánál a pályafenntartási 
- néphadsereg-ü'lllk. !katonáihoz szolgálatnál is az öntevélkeny
fordult, aJki:k már előzőleg fel- ség, a leleményesség segített 
ajá.nlottá/k segitségüJket. Rövid nagyon Sdkszor lkisebbitení 4 
id6 alatt forgawmbiztossá tette veszélyt. 
az állomást és a vonalat hat
van vidám nótaszóval dol!1oz6 
honvéd. 

Amennyire felemelő és ?nin
dertképpen dicséretet érdemlő 
öntevékenység ez, annyira 
visszataszító az, ami ezután 
lkövellkezett. A váci pályafenn• 
tartási főnökség ugyanis 250-
1956. számú átiratában bepa
naszolta Tófeji Ilonát „ön.ha· 
talmú" ténykedése miatt azzal 
az indo1dkal, hogy c.selelkedete 
,,elleT!ikezilk a D 4. számú uta• 
sítás idevonat!1oozó pontjaival". 
Még hozzáteszi, hogy ,,�ri 4 
III. osztá;ly figyelmét felhívni, 
hogy hasonló esetek ellkerülése 
végett Tófeji eivtársnót vanjá!k 
felelősség-re". 

A budapesti igazgatóság III. 
osztálya azonban má.,!ként lát
ja ezt a /kérdést, úgy, ahogy mi 
is látjuk: nem elítélendő, ha

nem dicsérendő cselekedetről 

Mindez persze nem annyit 
jelent, hogy ne tartswc be az 
utasitásdkat, ne !követeljWk 
meg az utasítás szerinti mun
kát, De joggal ikérdezziilk, hogy 
egy állomáson, ahol a befúvás 
mindent betemetett, se gép-, se 
lkocsimozgás nem volt - ez 
esetben milyen büntetend.ó 
cselekményt követett el Tófeji 
Ilona? 

Biis2ikék vagyu7!lk arra, hogy 
egyre több olyan elvtársnő lát 
el felelősségteljes szolgálatot a 
vasútan, a/ki nem ijed 11ieg sem 
a maga, sem a másak árnyé7<.á
tól, a/kine'k szíve és esze a he· 
lyén marad a veszély áráiban 
iS és a dolgozó nép érdekében 
csele'k.edni ioépes. 

Tanuljanafk ebből a vasút 
bürokratái, aki!k a papír zize
gésétől nem hallják a szabad 
szél szárnyalását. 

Szelecsényi István 
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"1?í,..ús� � 
A Landler Jenő kulturál is 

és sport-seregszemlére készülődés tapaszta latai 
Ma már tlmond:hatjuk, hogy 

a Landler Jenő kulturális és 
sport-seregszemle felhívása 
megfelelő visszhangra talált a 
miskolci igazgatóság területén 
a DISZ-sz�rvezetek, művészeti 
csoportok körében. A kezdeti 
időszakokban azonban DISZ
szervezeteink nem ismerték fel 
a seregszemle jelentőségét a 
szervezési módjában is tájéko
zatlanok voltak. Hatvan állo
más DISZ-titká.ra például azt 
mondotta: ,,Mi beneveznéwk a 
seregszemlére, csa!k pénzii:nk 
nincs." A legfőbb hiányosság 
abból adódott, !hogy egyes he
lyeken a DISZ-szervezetek nem 
vették fel a kapcsolatot a vas
utas művelődési otthonok veze
tőségeivel. a kultúrnevelési bi
zottságokkal és a tájékoztató
kat is az asztalfiókokban „fe
lejtették". De a tanácstalanság 
abból is adódott. 'hogy egy idő
ben mi is csupán azt vitattuk: 
a szakszervezet, vagy a DISZ 
az irányítója a seregszemlé
nek? 

Az igazgatóság ifjúsági neve
lé.-;i tanácsa végül is kezébe 
vette a seregszemle irányítá• 
sát. Megalakult a seregszemle 
szervező bizottsága, mely mun
katervet is készített. Januárban 
értekezletre hívtuk a DISZ és a 
i;zakszervezet kultúrfelelőseit, 
a művelődési ottlhonok igazga
tóit és tisztáztuk a seregszem_ 
lével kapcsolatos anyagi és 
szervezeti kérdéseket, megszab
tuk a feladatokat. 

a hely; DISZ-szervezetek és 
kulturális bizottságok nem tef
tek semmit annak érdekében, 
hogy szolgálati helyüket egy
egy művészeti csoport képvi
selje a seregszemlén. 

A tapasztalat a fentiek elle
nére is azt mutatja. !hogy a mű
vészeti csoportok aktíváinak 
többsége megértette a sereg
szemle fontosságát„ készülnek 
az egyes döntőkre és készülés 
közben bemutatókat is tartanak 
különböző ünnepségeken. A 
műsor-megválasztáshoz műsor
tanácsadót adtunk ki. Ez azért 
volt szükséges, !hogy ne fordul
jon elő olyan eset. mint Sze
rencsen, ahol a .,szórakoztatás" 
jelszavával ízléstelen kabaré
műsorral szerepelt a kultúr
csoport. 

Párt- és DISZ-szervezeteink, 
valamint üzemi bizottságaink 
és a szakszolgálati vezetők fel
ifmerték a „Landler Jenő kul
turális seregszemle" igazi cél
ját, jelentőségét, segítenek kul-

túraktíváinkna'.k a felkészülés
ben. 

Azon túl, hogy a művészeti 
csoportok készülnek a sereg
szemlére, biztosítani kell az if
Jciság sz.ocialista szellemű neve_ 
!€Sét is. Szervezzenek ifjúsági 
szervezeteink együtt a művelő
dési otthonokkal kiránduláso
kat, klubdélutánokat és tánc
esteket, az ifjúságot érdeklő is
rae:etterjesztő előadásokat, s 
am1 a legfontosabb minél több 
fiatalt mozgósítsanak a „József 
AttiLa" olvasómozgalomban va
ló részvételre. 

Az út, melyen elindultak 
DISZ-szervezeteink az elért 
e1edmények mérlege alapján 
helyes, megvan a lehetőség ar
ra. hogy a sereg5zemlét sikerre 
, -igyük. Ehhez az kell, hogy fia
taljaink, kultúraktíváink, a he
lyi párt- és DISZ-szervezetek
től, üzemi bizottságainktól, a 
.su.kszolgálati vezetéstől meg
kapják a megfelelő segítséget. 

Mihalovits Ervin, 
M iskolc, te1·. biz. 

,,Fiatalok a vonaton" 
ér-ni, hogy az üzemi és vtílla
lati könyvtárak lássák el őket 
oivasniva(óval, mégpedig azol<
kal, amelyelwt a József Attila. 
olvasómozgalomban ldjelöttek. 
A vonaton utazó fiatalok kö
zött jó munkával szép ered
ményeket él'hetne el a DISZ
szervezet a József Attila ol
vasómozgalom klszélesitése ér
dekében. 

A vasúton utazó fiatalok ne

□ t k!PJ, 
JlfICSODA MÉREG 

A Budapesti Vasútépit6 Fő
nökség patkány. és egérlrtószer 
kiutalását kérte az Igazgatóság 
II. osztályától. A válasz meglepü 

volt: állapítsák meg a patkáJ1):01< 
és egerel<: számát, mert - 1rd 
és mondd - csak 3 gramm mér
get lehet patkány és egér!eJen
kint ldutalnl. 

Egyet azonban nem vettek: szá
mításba: amlg ugyanis szabad 
területen végzik a rágcsáló néP: 
ség összeirását ezalatt ernben 
szemekl61 távol patkány- és 
egéranyák úJ,abb nemzedékeket 
hoznak a világra. A re?1dell<ezés 
tehát nem lehet végrebaJtanl, a 
hivatlan vendégek tovább éllk 
cincogó életüket. Nesze neked, 
bűrokrá�a! 

Szemlélletó oktatás 

A 8762-es vonat !ékpróbáját 
Acs József kocsivizsgáló helyett 
a vonatldsérök végezték Vámos
györkön. espedlg azért. mert a 

kocsivizsgáló oktatáson volt. Ta• 
lán éppen abból felelt, hogy 
mennyh·e rontos kötelessége a 
fékpróbák megtartása. 

Kárpitozott mosdó 

Egyszerű, de ne1n nagyszerű 
,.Végy egy adag teát, ennyi 

és ennyi cukrot, tedd amibe 
tudod és főzzél belőle védő
italt, ahogy és ahol tudsz." 
Ezt a különös receptet igye
kezett népszerűsíteni Molnár 
János, a székesfehérvá1; pá
lyafenntartási főnökség XVIII. 
szakaszának pályamestere, de 
nyilvánvalóan kevés sikerrel, 
mert szakaszának pályamun
kásait, akik csikorgó hidegben, 
metsző szélben, hóviharban 
álltak helyt a téli forgalom
ban, egyáltalán nem melegí
tette sem a furfangos recept, 
sem a zsebükben zizegő teás
csomag. 

Mert hogyan is gondosko
dott Molnár János a dolgozók 
melegítő italáról? 0, nagyon 
e,,«yszerűen : kiszámította, ho,,"Y 
ha egy adag teához ennyi és 
ennyi cukor és tea kell, akkor 
egy hónapra ennyi meg ennyi 
jár egy-egy dolgozónak, a 
kapott szorzatnak megfelelő 
mennyiségű teát és cukrot át
vételi elismervény ellenében 
kiosztotta a dolgozók között. 
Vizet és tüzet talán csak ta-

- 17 800 forintot kaptak 
vissza Budapest-Déli állomás 
kölcsönös segítő takarékpénz
tárának tagjai. Az állomás 
dolgozói látva a taikaréikos,ko
dás hasznát, tömegesen lép
tek be a KST�be. A tavaiyi 
67 főnyi létszám most már 
14-0•re emelkedett. 

- A Brit Fuvarozási Bi
zottság a vasúti fuvardíjak 
újabb emelését javasolta az 
angol kormánynak. A fuvardí
jak emelését az 1955. évi és 
az 1956. évben várható óriási 
defici\11:el indokolják. 

lálnak valahol, edényrül meg 
gondoskodjanak - gondolt.a.. 

A doJ.gozókról való gondos
kodás ilyen semmibevevéséröl 
tudtak a székesfehé1-vári pá• 
Iyafenntartási főnökségen is 
de úgy látszik a régi, de im� 
már kissé kopott közmondásra 
gondoltak: segíts magadon, az 
isten is megsegít. 

Még jó, hogy Molnár János 

pályameste1· ilyen „egyszerű 
megoldással" mentesítette ma
gát a teafőzés gondjától és 
nem vette át Székesfehérvár 
kereskedelmi állomásfőnök
helyettesének a módszerét, aki 
a legeslegegyszerűbb megol
dást választotta : egész télen 
át egyáltalá.n nem adott teát 
a raktá1i munkásoknak, még 
,,csomagban" sem. 

Egyszerű megoldások, ugye? 
De a pályamunkások a 
raktári dolgozók korántsem 
tartják nagyszerűnek. Sőt, a 
Munka Tö1-vénykönyve 87. 
paragrafusának 2. bekezdése 
sem. 

Horváth Géza 

- Az árvízkárosultak meg. 
segítésére a Landler Jenő Já
róműjavftóban százezer, a 
vasúti főosztályon 150 ezer fo
rintot aján,!ottak fel a dolgo
zók. 

- ,,Tartós csomagolóeszkö-. 
zök hazai bevezetése" címmel 
érdekes cikk jelent meg a 
Közlekedési Közlöny március 
25-i számában Jakab István 
és Szücs Tibor tollából. 

- Újítási ankétot rendezeU 
március 30-án a Keleti Mű· 
szaki Kocsiszolgálat üzemi bi
zottsága mellett működő újí
tási bizottsá,g. 

Hogy az értekezlet mennyire 
érte el a célját. arról az elért 
eredmények tanúskodnalk.: a 
DISZ-szervezetek, a művelödé. 
si otthonok vezetőségei és kul
turális bizottságaink megta1ál
táik az együttműködés helyes 
módj.át. 

,,Fiatalok a vonaton" cÍ!tn
mel vita Lndult a „Népszava" 
február 28-i számában és cikk 
jelent meg erről a témáról a 
,,Szocialista Vasú.tért''-ban is_ 
úgy gondolom, a vitáit az á:1-
talánooságokról a konkrét ta
pasztalatokra kellene terelni. 
Brenn.er László, a miskolci 
i,gazgatóság egyik anyagosa és 
még több fiataI az utazás ide
jét kártyázássa1 tölti el Véle
ményem szerint bá1milyen 
alapon is történills: a kártyázás, 
a vége mégis csaik az, hogy 
a játszók egymás zsebéből ve
szi,k ki a pénzt. Ez ellen is 
harcolni kellene a DISZ-szer
vezeteklnek, a vonaton utazó 
vasutasokna'k. 

velése fontos és sürgős fel- A közelmúltban kárpltosmüa.dat. Eredményességéhez � Hl- hellyé .a.l·akltották át a Szolnoki 
ba,n az is szükséges, hogy a JárómüJavftó kocslosztályának 
párt- és VISZ-szervezetek, az mosdó- és zuhanyozó helyiségét. 

- 11:Iménybeszámolót tartot
tak a Fővárosi Operettszín
ház művészei szovjetunióbeli 
szereplésük:ról március 28-án 
a Nyugati pá]yaudvaa· kul-1:,úr
várótermében. 

- Elkészült egy új, 500 mé• 
ter hosszúságú acélihíd Odesz
sza mellett a Dnyeszter fo
lyó torkolatánál. Az új híd 
üzembehelyezésével az Odesz• 
sza-Ismail közötti közvetlen 
összeköttetés ismét helyre
állt. 

A mozgósítás főleg arra irá
nyult, !hogy valamennyi művé
szeti csoport, ahol művészeti 
oktatók dolgoznak. nevezzenek 
a seregszemlére, s ahol még 
nincs, de lelhetőség van rá, 
alakuljanak ifjúsági művészeti 
csoportok. 

A mozgósítás eredményeként 
19 szolgálati !hely 48 kultúrcso
portja küldte el nevezését és 8 
szolgálati helyről jelentkeztek 
a szavalóversenyre. Ezek között 
már szerepelnek olyan szolgá
lati !helyek is, mint Berente 
szénpályaudvar és Szuhakálló, 
alhol most alakultak a művésze_ 
ti csoportok. Hatvanban és sa,l
gótn:rjánban is DISZ művészeti 
csoportok alakultak s ezek a 
művelődési ottlhonnal már tar
tanak is közös rendezvényeket. 

Hiba az is, hogy Sárospata
kon és Hidasnémetiben, alhol 
működnek művészeti csoportok. 

Ugyancsak káros, hogy az 
Utasellátó vonaton közlekedő 
étszo.lgálata gondolkod.ás nél
kül szolgálja ki szeszes itallal 
azokat, a,ki.k már jócskán. be
szeszeltek. Ez nemcsak azért 
káros, mert az ittas emberek 
gyakran kötekednek, hanem 
azért is, mert a suszre költött 
pérn.zt csatá.djuktól ' vonják el. 
Az Utasellátónak a vonaton is 
meg kellene szüntetni az ittas 
emberek kiswlgálását. 

Az említett cikkekben he
lYesnek találom a vonati 
könyvtáJrszolgálat létesítését. 
Ezt azonban csak távolsági vo
natokon lehet megvalósítani. 
A munk.ásvonatokon utazó 
fiatalok között azt lehetne el-

Miért nem sportolhatnak a Gyöngyösi Törekvésben 
az általános- és középiskolás tanulók ? 

A Gyöngyösi Kité1·ögyár 1951-
, 

alatt, illetve Irányításúval mükö
ben alakult. Amikor a múhe- dik és neveli a fiatalokat. 
lyelcben megkezdődött a munka, Jogg,aI kérdezzük a gyöngyösi 
bonlogaln[ lcezdte szárnyalt a tanácstól, miért fél!lk tőlünk az 
spor•tkör Is. A sz.nkosztályolc a ifjúságot? Mlé1·t tiltják el a 
gyári dolgozókkal és a városi sportolástól a diákokat, köztük 
fiatalokkal együtt küzdöttek a azokat. akiknek szülei, közeli 
sportkör sz(nelért. 1953-ban if- hozzátartozói is üzemünk dolgo
júságl labdarúgó-csapatunk meg- zól? Mielőbb várjuk a választ, 
rnyo1'te a He,.,?s megyei ifjú-3-ági az indokolallan tllalom vissza
bajnokságot, a sakk-szakosztály vonását.' 
har,madik lett a városi bajnok- Tolvaj György, 
ságban. a Törekvés Sportkör Iabdarúgó-

1954-ben ,·ette át üzemünket szakosztályának vezetője 
a MAV. A fejlődés to,·ább !oko
zódott. Meg.alakult asztalitenisz
szakosztályunk és a megye 
egyik legerősebb csapatává fej
lődött. Ez év Januárjában létre
jött a blrkózó-szakosLtály és 
még ebben <iz évb"n megkezdi 
müködesét az atlétikai, a súly
emel6 és a röplabdasziakosztály. 
Nagyszerű célokat tű2'1-tünk ma
magunk elé, de a sportkör jö-

(Egyetértünk a sportkör til
takozásával, és várjuk, hoqy a 
Törekvés Ors.záqos Elnöksé,qe 
megteszi a szükséqes lépéseket 
annak érdekében, hoqy mielöbb 
visszavonják ezt az lndokol•at
lan és sére•lmes tanácsi rend� 
i..tet, - A Szerk.) 

üzemi bizottságok megvitassák 
a fiatalok utazás 1.-özbeni ne
velésének, szórakoztatá:sánalc 
módszerét és problémáit. A 
DISZ az időoobb dolgozók se
gítségével nagy eredményeket 
ér�t el, hogy ha a helyi sa
ját.osságokat figyelembe véve 
vizsgálja meg a vonaton utazó 
fiatalok szocialista nevelésé-
nek ügyét. Kovács János 

Szeged 

LAKÁSCSERE 
Elcserélném Sztálin út 88, II. 

emeleti, Köröndre nézö két szo
ba, komfortos lakásomat két
vagy há..romszobcis budo.i kertes 
lakásra. J,;J'deklődnl lehet 329-
969 vagy 228-891 számú tele
fonon. 

Budapest, XIL kerület, Avar 
utca 5/a. sz. földszlnl 2. alatti 
kétszobás. komrortos magánlaká
somat elcserélném olyan vasutas 
dolgozó egyszobás, komfortos, 
Budapest bel terület�n levő ma
gán lakásával, akinek kétszobás 
lakásra van igénye, l!rdekJödnl 
lehet: 18 P.s 21 óra között a 
renti címen és a 358-233 szá
mú telefonon. 

Elcserélném Keletinél levő két 
szoba, komfortos szolgálati laká
somat háromszobásra vagy két 
szoba-hallos személyzeti szobás
ra. i,;rdeklödni lehet 18 órától 
a 331-282 s>:ámú telefonon_ 

Gyáli úton levő egy szoba, 
összkomfortos lakásomat elcse
rélném kétszobásra vagy ha
sonlóra. e,•clekiödnl lehet 8 és 
9 óra között a 204-182/95 te
lefonon. 

Elcserélném két szoba. össz
komfortos szolgálati lakásomat 
hasonló nagy-budapestlél't. Cím: 
Szabó Gyula, Tatabán;;a-újváros, 
N. épület. IV. !épcsó. IL eme• 
let 7. 

A Nyugati pályaudvar terüle
tén levő két szoba, összkomfor
tos. 46 rorlnt bérű szolgálati la
kásomat olcserélném hasonlóra, 
esetleg két szoba, konyhásra. Ér
deklödni lehet a szerkesztőség
ben. 

vője szempontjából S7'ülcséges 
az Is. hogy üzemi dolgozóinkkal 
egyUtt sportoljanak a város 
dlák!iataIJai is, akik lcözül nem 
egy Idővel üzemünk dolg5zója 
[esz_ 

FelhíYás a tüzelóanyag utalványok igénylésére 

Ezért érthetetlen számunkra 
az a tanácshatározat. amely ez 
év januárjában látott napvilágot. 
es amely eltiltotta az általános 
és középiskolás diákokat a Tö
rekvés és a többi gyöngyösi 
sportköröktöl. Az Indok az, 
hogy a sportkörökben nincs biz
to&itva a tanulók nevelése. A 
vád nyilvánvalóan helytelen, 
melyet a tanáes VB-titkár.a sem 
tud ko11kré-lan illátáma.sztani. 

Ozemnnk nz első szocialista 
üzem Gyöngyö�ön, és ezidáig 
kétszer tOntettélc ki az élüzem
jelvénnyf'!. Sport körünk az 
üzemJ púl'tszervezet, az üzemt 

bizottság és a DISZ felügyelete 

Az Anya,gellátási Igaz,gató
ság felhívja a tényeleges dol
gozókat és a nyugdíjasokat az 
alá'bbiakira: 

Az 1955-56 háztartási tü
zeJ,és,i évet 1956. május 15-én 
lezárják. Az új tüzelési év 
1956. május 16-án kezdődik. 
A MAV tényleges dolgozói és 
a nyugdíjasok tüzelőanyag
DgényMsüket ápr.ilis l-től 15-ig 
jelentsék a szol.gálati főnöksé
geknél, i!lletve a nyilvántartó 
állomásokon. Részletes tüzelő
uJ:alváJnyt 400 fo1intig lehet 
igényelni. Ebből 270 forint ér-

tékű a szén, 130 forint ér
tékű a fa. 

Felhívjuk a dolgozók figyel
mét, hogy részletes utalvá
nyokra szeptember 30-ig min
denki vételezze ki a tüzelő
anyagot, mert ezután rés:z;le
tes utalványra a vasút nem 
szállít. A készpéil!les utalvá
nyokra is iparkodjanak a tü
zelőanyagot mi!llél előbb haza
szállítani. 

(Megjegyzés: az Anyagellátási 
Igazgatóság a tüzel6•utalványok 
igénylést?röl a 1 7•es számú Hiva• 
talos Lap mellékletében részle
tesen intézkedik.) 

- Befejezéséhez közeledik 
az új sportcsarnok építése a 
Landler Jenő Járóműjavító
oan. Az átadásra előrelátható
lag máj-us közepén kerül sor. 

- A képzőművészeti körök 
vezetői részé.re értekezletet 

Kilencszázezer forintot 
költenek ebben az esztendő• 
ben a miskolci, dombóvári, 
pápa,i, tapolcai, békéscsabai és 
angyalföldi sportlétesítmények 
korszerűsítésére. 

. , tartott a vasutas szakszervezet. - Az igazgat-óságok szállít
mányozási srolgálatának egy
más közötti versenyében a feb
ruári eredmények alapján a 
pécsi igazgatóság vezet. Má
sodók a miskolci, harmadik a 
szombathelyi, negyedik a deb-
receni, ötödik a szegedi, ha
todik a budapesti jgazgató
ság. 

Elképzelhető, hogy mllyen hideg 
zuhanyként hatott ez a dolg<> 
zókra, akik jól tudjál<, hogy 
mindenütt másutt azon fáNldoz
nak. hogy a munkásokat mosdó
hoz, zuhanyozóhoz juttassák. A 
,.feltalálók" saját rnosdólkat. rür
döszobájukat biztosan nem a.la• 
klttatják át sarki szabómühellyé. 

Fischer elvtárs, a Népművé
szeti Intézet munkatársa is
mertette az üzemi képzőművé
szeti körök feladatait. Az elő
adás megvitatása után rátér
tek a vasutasnap alkalmával 
megrendezésre kerülő kiállí
tás&ail kapesolatos feladatok 
me�gyalására. 

A közöst védték I 
sen eltölteni, azonban a lakta
nyában az ágyak piszkosak 

Nehéz napokat éltek át a bá- voltak. Az egyik lepedőn akko
taszékiek. A jeges áradat nem ra lyuk tátongott, hogy egy 
egy vasutas-családot fosztott ember kényelmesen átfért raj
meg otthonától. ll:s mégis nem ta. Igaz, a szolgálattevő segített 
a sajátjukat, hanem a közöst rajtunk, de azért tesszük szóvá 
védték elsősorban. Nehéz lenne a dolgot, mert Kisbéren elég 
mindenkit felsorolni azok kö- gyakori az ilyen fogadtatás. 

vés volt. Külön írásra van 
szükség a kiegészítő parancs
nokságtól. (Megjegyzem ez 
nem olyan egyszerű, mert a 
parancsnokság gyakran más 
városban van, mint ahol a dol
gozó lakik.) 

zül, akik helytálltak, de hadd 
említsem meg Lencz Anna tar
talékost, aki szinte még gyer
mek - mindössze 18 eszten
dős. Szüleit kilakoltatták s ő 
rögtön az állomásra sietett és 
önként jelentkezett bánnilyen 
munkára. Meg is állta becsü
lettel a helyét. Több napon ke
resztül három munkakört lá
tott el, s arra is volt gondja, 
hogy a dolgozó nők vagonszál
lását példásan elrendezze. 

A pörbölyi gátszakadásnál az 
ott dolgozó mintegy 200 ember 
élete veszélybe került. Kovács 
La.jos párttitkár, Felbegi János 
tolatásvezető, Szekeres János 
tiszt és Kozma Votncel kocsi
rendező testi épségük veszé
lyeztetésével siettek embertár
saik megmentésére. Az ő érde
mük is, hogy itt emberéletet 
nem rabolt el az ár. 

VAJDA GYULA 
állomásfőnök, Bátaszék. 

Kellemetlen fogadtatás 

Március 19-én, a 7338, sz. 
vonattal 21,30 órakor érkeztünk 
Kisbérre. 3,52 &rakor kellett 
továbbmenni. Rövid pihenőn
krtt szerettük volna kényelme-

Az összes pápai vonatkísérő 
nevében kérem a kisbéri főnök 
elvtársat, hogy fordítson na
gyobb gondot a hatágyas lakta,. 
nya rendbentartására. 

FALUCSKA! BENJAMIN 
Pápa állomás. 

Ellenőrzés, 

\.agv bürokrácia ? 

:Érdeklődésemre, hogy mind
en·e miért van szükség üze
münk VSZT előadója kijelen
tette, hogy az ellenőrzés köve
teli meg. Véleményem szerint 
ez nem az ellenőrzés, hanem a 
bürokrácia parancsa. 

DOMBI IMRE OB-tag, 
Debreceni Járóműjavító. 

Akiknef nem kell altató 

Március 6-án éjszaka Kecs-
Nemrégiben egyik munkatár- kemét-Rávágytér állomáson 

sam feleségének gyermeke szü- Péte·r Mária forgalmi szolgálat
Ietett. A gyermek születését ál- tevő az igazak álmát aludta. 
talában születési anyakönyvi „Dicséretére" legyen mondva, 
kivonatta1 szokás igazolni. A hogy egyenruháját nagy becs
VSZT·nél azonban ez nem elég. be"n tartja, nem aka,·ta össze-

1 •  
•· -

1 
gyűrni és ezért tréningruhában A szü esznoto is - mint szem- feküdt le. Acs István váltóőrtanútól - írást kell vinni. Az 

első pillanatban arra gondol az nek már nem volt ilyen jó dol
ember. hogy erre azért van ga, ő ruhástól az asztalon 
szükség, mert a VSZT fizeti a aludt. 
szülésznő díját, de hála népi Izsákon Halasi Miklós forgal
demokratikus rendszerünknek, mi szolgáLattevő és Papp Jó
a szülésznők állami díjazásban zsef váltóőr is szemléltetően bi
részesülnek. zonyították, lwgy nem szorul-

Megvolt már mind a két nak altatóra. Az igazgatóság 
igazolás. munkatársam felesé- Ill. osztályának ellenőrei ,;i
ge mégsem kapta meg az anya- szont az! biz_onyi'.ottá�. !to_gy 
sági segélyt. mert férje 195:J. ha altatora n�ncs � szuk.seguk, 
november n-től 1955. novem- de fegyelmezesre igen. 
ber 15-ig katona volt. Hiába I TÖRÖK JÓZSEF 
igazolta a katonakönyvvel, ke- 1 Szeged i!(az!!atóság. 

SZOCIALISTA VASUTJ;;RT. A Vasúti Föoszt6!y és a Vasutas Dolgozók Szal<szervezeténel< hetilapja. - MegJeienll< minden Jétrön s 1 
d é P t - t M- 1 té 1 1 v útt Főo tál é v zer <eszt! a szerkesztöbtzortság - LaptutaJdonos: "' Közleke és· s os augy I m sz r um . as . sz ya s a asutas Dolgozók Szakszervezete. - Szerkesztőség: Budapest. VI.. ,,lálln út 83. Telefon: 428_317_ 428.332_ 228-895. Ozeml tele!on: 16-76. 39-49. - Kiadóhivatal: VII . . Rákóczi út 54 - 18 OOO példány, - Szikra Lapnyomda, Budapest. VIII., Rökk o"1lárd utca 6. - Felelős vezet6: Kulcsár Mihály 



ELKÉSZÜLT A JÁVOR UTCAI 
ÉJJELI SZANATÓRIUM 

.. A Vasutas Dolgo?á.lc Szak
szervezete Közp0nti Vezetősé
aének határozata alavján évült 
1956. évben az ön·kéntes támo
gatási alapból'' - 'hirdeti a 
márványtábla a n.sutasok éi
i�li szanatórium.inak előcsar
nokában. 

A V A S U T I  F O O S Z T A LY É S  A V A S U T A S O K  SZ A K S Z E R V E Z E TE N  E K  H E T I  L A P J A  

Újabb szociális létesítmény• 
nyel gazdagodtunk. a dolgo
zókról való gondoskodis újabb 
megnyilatkozása ez az éoület, 
amelyet áorilis 3-án a mozgul
mi és szakmai szervek képvi· 
selői. az építkezést végző válla
latok dolgozói. valamint a sza
natórium első la1<óinak ielen
létében nyitottak mei?. 

2ozól{ kapnak kezelést. bó:;ég� 
táplálkozást. találnak nyugodt 
pihenést. akik munkakép_esek 
ue:van. de könnyebb termesze
lií idült bete�ségilk elhanyago• 
1:5.sa folvtán egv idő múl�·a kl 
kellene \'álniuk a termelesbol. 
A szanatóriumi ellátás t2liese� 
jngvenes. A née:v hétre eso 
mintee:v 1500 forintos ellátási 
költséget az állam fedezi. Az, 
',1o!!v az 5,8 millió forintcr.1 
költséggel épült szanatórium 
éopen felszabadulásunk ünne4 

Dének előestéién kerül át.adás4 

ra. azt is ielkéoezi. hoirv il ven 
létesítményt csak felszabadult 
ország. felszabadu!l népe kéoes 
al•!rntni. Ilven eondoskodásról a 
kaPitaliz:nusban szó sem lehet, XII. �VFOLYAM, 15. SZÁM, 

.... 
ÁRA 40 FILLÉR 1956. ÁPRILIS 9. 

Végh Lajos, a KPM l '3. szak· 
osztáll'a vezetöiének megnyi
tóia után. GáSPár Sándor. a 
szakszervezet elnöke méltatta 
az éiieli szanalórium ielentö
sée:ét. Szélesebbkörü müszaki ismereteket 

J parunk, közlekedésünk to· nem sokat ér az elsőrangú 
vábbi fejlödé6ének döntő technika, rriit sem ér Fekete 

feltétele a szakadatlan tecllni· László löktok \'illan}•hegesztés
kai haladás. A XX. kongresz- hez szerke�ztett forgatókészü
i;zus hangsúlyozta, hogy a tu- Jéke. Czuprtk Mihály automa· 
domány, a technika és az élen- tikus kenókészüléke, Erdősi 
járó tapasztalatok legújabb Gyula és társainaik mozdony
vívmányait állhatatosan és tűzeső tisztító gépe, a hidrau
tervszerűen meg ike!J !honosí- likus vágányfékek, a korszerű 
tani az iparban. a közlekedés- biztosító berendezések. stb .. ha 
ben és ilyen módon el kell nincsenek. akik ezeket alka!· 
érni, hogy gyors ütemben mazni tudjf.k, ha ninc�enek. 
emeJikedjék a munka termelé- akik ezeket általánosan ismert· 
'.keny.sége, ami a társadalmi té teszik. 
termelés és a népjólét növe- A mozgalmi és szakmai 
kedésének alapja. szervek eddig is sokat tettek 

.,A termelés techní:k<íjának a műszaki ismeretek fejleszté
f „jl.esztése további előrehala- séért, az újítások elterjesz! �
dásunik döntő láncszeme" - séért. A közelmúltban a szak
allapította meg Rákosi Mátyás szer\'ezet elnöksége mellett 
e!Ytárs. a SZOT VIII. teljes újítási és ésszerűsítési bizott
ülésén. A technika fejlesztésé· ságokat bh·tal< !élre azért. 
nek azonban nemcsak az új hogy segítséget nyújtsanak a 
gyárai< építésére, a gépi beren. dolgozók újítassal kapcsolatos 
dezések korszeriísítésére kell problémáihoz. Ugy látjuk 
t.\rnaszkodnia. Rosszul érte!- azonban, hogy ez a munka ma 
meznénk az új tedhnika széles. még nem eléggé szervezett és 
körű alkalmazásf.t és a miísza· céltudatos. Szinte mindenki 
ki ismeretek szüntelen fejlesz- tett már ,:alamit. de még min
tesét, ha csak a beruházásokat, dig nem eleget. Többet kell 
az új gépek beállítását érte· foglalkozni a műszaki pro
nénk a technika fejlesztésén. pagandával, a műszaki okla-

A vasúti tecllmika, a szállí- lással és ismeretterjesztéssel. 
tási technológia állandó fej- A szélesebbkörű miíszaki 
lesztését jelenti az is. �1ogy a ismeretek, a technikai 
, asúti munkások, üzemeink és technológiai szím:onal emc
müszaki. dolgozói új eljf.rások- lését, dolgozó népünk fel
!kal, újításokkal tökéletesítik a emelkedését segítik. Ennel, fé
tec'hnológiát, a Je11etö legszéle. kezése, bún a dolgozók ellen. 
scbb körben bevezetik, alka!- Megengedhetetlen a dolgo
n !Dzzák a legjobb eljárásokat. zók javaslatainak, az újilá
l\em egy nagyszerű példájút soknak lélektelen ke�elése. A ldtjuk ennek a gyakorlatban. Landler Járómüjm·ító kocsi-

z Erdódi-Osgyáni-féle szik· osztályának ,·ezetoi például ra.fogó, amelyet több száz moz- húzódoznak a Kz-kocsik rakd,myra felszereltek m&r, mii- súlyemelésével kapcsolatos liós megtal<arítást jelent nép- sablonok elkészítésétől, mert gazdaságunknak. Az újítók kö· a kivitelezés az üzem rezsizel százezer forint újítási díjat számláját terhelné. Németh \'ettek föl érte, megérdemel· József, a Szombathelyi Járóten. Országos bevezetésre ke- műjavító Jakatosa újításának, rillt 7 öl,gyes-Kalw-Görög- a villamos kocsiemelőnek orObennayer-íéle ólombronz- szágos be\'ezetését már két és c,;apágy takarék kivitelű önté· iél év óta ,.hitel hiányában·• 61", amit 20 OOO kocsinkon al- elodázzák, s csak most, ez év kalmazunk, sok millió forintos decemberére ígérik a be,·ezemegtakarítással. A kiváló újítás tését. f:vente 60-70 OOO forint dokumentációs anyagi.t a Szov- megtakarítást dobnak el euel jetunió és a Csehszlovák Köz- az akadékoskodók. A Jordán társaság is megkérte. Amikor -Lengyel-féle kocsimozgató Kövendi József, a Debreceni szerszámmal balesetmentesen Járóműjavító fényezője sablo· dolgoznak, darabonkint 84, n,it, Yagy Godó József és Za- f • retni,k János, a Terézvárosi évenkint 100 (WO ormt megta-
karítást eredményez, mégis Pályafenntartá.st Főnökség la- hosszú ideig húzódott a bevelüüosai űrszelvény-mérőjüket zetése, mert ezer forinttal ei�észí!e�ték és_ sok��� _ti.rsuk, akarták ,,elintézni'• az újítóaKJ� i00_!>1!á!•JOb� uiita5?�kal kat, holott 8 300 forint járt M e:s�e_rusite5t:kkel septik a érte. A főkönyvelóség nzm �7álhtas1 t�nika 1;1eg\1Jhod:3-- egy ízben nehezíti „pénzügyi oot, - egyuttal azt is �1zony1t· szempontok'' miatt az újítások Jlik, hogy megvan a \'agy vas-

, 

. . . . _ ula,,aínkban műszaki tudás g_1 ors elterieszt�sel. _A_ S�eles-
a'landó gyara;lt&.sára. íéle. �k�u'!11;1lat?rvedo-beren-

Megsokszorozódott a száma de�e� 1s ug) la_tsz1k csendes el
az:lknak az üzemeknek. abol mulasra v�n 1té�ve, holott ,7-:
«Z eddiginél is szélesebb kör- �.oo OOO formt é':'1 megtakantas 
ben alkalmazzák a legfejlet- Ja� vele. _Ez v_IBzoi:it _a K_G, I 
{ebb munkamódszereket, újítá- ala tartozo _egyik kmh valla
sok&t. Szép példa erre a pálya_ latot terhelt. 
fe-nntartás, ahol egyre több kis- Az újítások elfektetése, a 
b: igádos és alázuzalékolási bevezetés elhuzódása 
ft-nntartási munkf.t végeznek. gyal<ran nem is bürokráciából 
Hosszan Jehetne sorolni névvel fakad, hanem a műszaki is
e,, név nélikül azt a sok lkez- meretek hiányából, a tájéko
deményezést, amelyet fel kell zatlanságból. Egy-egy jelentős 
karolnunk, kö:l;kinccsé kell ten- újítás bevezetése természet
nünk. szerüleg magasabb szakmai 
A műszaki ismeretek birto. 

kában nvilván a mainál 
Is több egészséges ötlet, javas· 
lat, újítás látna napvilágot. 
l:ppen ezért nem téveszthetjük 
szem elől, hogy dolgozóink 
csak akkor tudják ebbeli íkész-
5égüket fejleszteni, a meglévőt 
leJ(eljesebben k;használni, ha 
uélesebbkörií műszaki i6me· 
reteket szereznek. 'ha kulturá-
1 is és szakmai ismereteiket t;l
landóan bővítik, ha művelteb
bekké, szakmailag, képzettebbé 
valnak és még magasabbra 
Ezítjuk bennük az új megisme· 
re.e iránti vágyat. 

Szükség van a vasúton is az 
01 szágos mérete'.,ben folyó 
rendszeres. türelmes, sokoldalú 
l'6 tsmétlü<lő "niíszaki propagan. 
cléra. Nagyon igaz az, hogy 

képzettséget kíván, - s van
nak, akik még úgy gondolkoz
flak, hogy ennek elsajátításá
ra egyes dolgozók képtelenek. 
Szó sem lehet ilyenről. A mi 
dolgozóink szeretik az újat, 
harcolnak az újért, holnap 
többek akarnak lenni, mint 
ma, szívesen megtanulják az 
új, fejlettebb munkamódszere
ket - ha kellő segítséget kap
nak ehhez. 

Irtsuk ki az idegenkedést, a 
félelmet az új technológiától, 
az új gyártási módszerektől, 
járjanak újítóink, műszaki Ye
zetóink bátrabban az élen, 
mozgalmi szen·eink az eddigi
nél is nagrobb eró\'el segít
sék az újítókat, biztosítsák a 
jól ,·égzett munkáért járó er
kölcsi és anyagi elismerést, 

A Szakszervezeti Vi lágszövetség 
május elsejei felhívása 

A Szakszervezeti Világszövetség május elsejével kapeso• 
latban felhivás..'>al fordult a világ munkásaihoz és munkás· nöihez. 

.,A dolgozók már 70 éi:e lellGesedéssei fejezik ki rokon
szenvüket a nemes eszme - a munkások 1i,emzet9Gözi szolida· 
ritása iránt. Ezekben a napokban a dolgozó/e az egész világon 
megmutatják: eltökélték, hogy tömörülnek és harcolnak az 
őket egyesitö közös célokél't - az élets;;invonal megjaritásá
ért, a szabadságért és a békéért. 

Ezeknek az eszméknek a jegyében ünnepUk 1956 május 
elsejét. Az epység eszmfije még sohasem i:olt olyan eleven a 

munkásoi, és a nemzetl,özi szakszervezeti mozgalom számá1·a, 
mint m-0st. A Szakszerrezeti Világszövetség üdvözli a dolgozói; 
mil'ióit, akik az egész ri!ágon eg11iitt.esen harcolnak kö
reteléseik kielégítéséért, A Szakszervezeti Világszövetség az 
idei május elsejei ünnep elött ismét biztosítja őlcet feltétlen 
támogatásáról. A Szaks;eri:e:eti VilágsZöt'etség emléke::.tet 
arra. hogy éppen a dolgozók minden inté:.kedésére jellem�ő 
egys?g n>Jitotta meg az utat a siker felé. 

A Szakszen:euti Világs:ö1:•ts.ig harrra hívja a dolgocö· 
kat az újabb és határozottabb győzetni,eikért, amelyek igen rkö
zeliek. ha a dolgozók megerösit ik majd a ,,em.:eti é� n.emut
közi suikszen-ezeti egységet. A Szaksz'!rl'PZ0ti Világszöt·et· 
ség hangsúlyozza. hogy ezt az eg11s{>get csak az adott feladat 
meg,;alósitá.sára töreki:ő minden dolgozó, minden szakszen:e
zeti szervezet segítségével lehet megteremteni·'. 

Tisztasági hónap április 1-től 30-ig 
Az elmúlt évekt'.1ez hason

lóan. ebben az évben 1s ország· 
szerte tisztasági ihónapot tar· 
,anak április l -től 30·ig. A ,·as
úton már hagyomány� a tisz· 
tasági verseny, amelynek során 

A tisztasági hónap sikeréhez 
nagy segítséget nyújföatnak a 
párt· és szakszervezeti szervek, 
a DISZ·. a Vöröskereszt és a 
többi tömegszervezetek. 

,ok siker született az elmúlt A tisztasági hónap alatt töre· 
esllend,ikben. Az idei ti,ztasági kedjenek arra szolgálati lhe· 
fhónap azert mr,ncr,,en ,!C· lreink. hogy a ti•ztasagi moz• 
lentÖ6, mert jó előkészület a galom Yáljon állandó jellegű 
májusi munka,·édelmi hónap-

, 

mozgalommá. annál is inkább, 
ra, melyet a Debre--..eni Járómű· mert a tisztaságot az élüzem 
jaYító Vállalat üzemi bizotbá- cím adom:ínyozásánál is figye· 
ga hirdetett meg. lembe Yeszik. 

Az ünneoi beszéd után a sza4 

natórium !elépít�ében kivá: ó 
munkát végzett tervezőknek és 
építömunkásoknak iutalmakat 

(MAY-fotó, Haász Vendelné felv.) 

- Szabad hazánkban min· 
den alkotás a doli?ozó nép, az 
állam ereiét mutatja - mon· 
dotta a többi között. maid így 
folytatta: Rövid időn belül ez 
a második ;e!entős létesítmény, 
amelyet a vasutas doli?ozók 
egészségvédelme érdekében át
adunk rendelteté�ének. A dol
gozók munkaereiének megóvá
sa. a beteglétszám csökkentése 
érdekében leg[ontosabb felada· 
tunk a betegségek megelőzése, 
és ef!yben c7, a legtökéletesebb 
gvógymód is. Széo és fontos 
feladat megukadúli-ozni. hogy 
as: idült beteaségekból munka
képtelensé,r következzen be. 
Ezt a célt tartia egvik fonta, 
feladatának a s7.akszervezet i, . 
ezért hoztuk létre ezt az éi ieli 
szana:óriumot. ahol olvan dol-

és okleveleket adtak át. A 
S✓-éi'�szervczet közpcnti veze!ő• 
s.::ge a 22. Építőipari Vállalat• 
nak. a MÁV Vasúttervező Vál4 

lalatnak. az Úi Élet asztalos 
KTSZ-nek. a Kárpitos KTSZ• 
nek. valamint a Minőségi Olő· 
bútor KTSZ•nek gazdaságos 
és kiváló munkáiáért díszokle
velet adománvozot<. 

A megnyitó után a ielenlé-
vők megtekintett.ék a 80 féro· 
helyes szanatóriumot, ameJ\·4 

ró! az első lak&;c egvöntetü Yé-o 
lnmén\'ét Solt ész elvtárs, az 
E:szuki Járóműjavitó VállaJot 
dolgozófo ÍllY felezte ki: Gon,. 
doltuk. hoa11 szét> és 'kényelme:r 
lesz. de ahoa11an most teljes• 
séqében előttünk áll. a=t 
mondhatjuk, h oau i:árakozáso11 
(eliili. 

A felszabadu lási  műszak lend ületével 
az éves tervek tel ie sítéséért 

Véget ért a felszabadulási t·ersenu. A l'asu.tas dolgozó/e 
túlnyomó része jó eredményekkel. ünnepelte április 4-ét. De 

ez senkit sem tölthet el önelégültséggel. Egyetlen vasutas 
dolgozó sem nyugodhat a ddig, amíg a téli e'maradásna·•, csa i. 
egyetlen ton nája is nem keriilt rendeUetési nelyére. Rendü.-
1.etlenü! toi:ább :kell folytatni a harcot a téli elmaradáS-Ok pót
lásáért, a második negyedévi tervel, teljesítésének megalapo
zásáért. Jó segítség lesz eh hez a munkásosztály nagy ünnepe, 
május 1. tisztel.etére induló verseny. 1\1ost folynak az áprilisi 
termelési értekezletek. Ezeken a szolgálati i·ezetők ismerte�
sé.k részletesen és 'L·itassá k meg a dolgoz6k1<.at a szolgálati 
hely feladatait. a részlegl'ezetók, szaks;;eri:ezeti bizalmiak 
pedig -i:iláf10sits./4 k fel a dolgow'<.at, milyen fontos, hogu a 
május l·i felajá.nlésokl.al lwrcoljana 1c a téli lemaradások pót• 
lásáért, a második 11egyedévi tervek teljesítéséért. 

Fellángolt a ferencvárosi szív 
Nagy munka nehezedett a A forgalmi és kereskedelmi 

fel...:abadulási versenyben Bu· dolgozói, Yállalásaik tel,iesíté
dapesl-Ferenc,·áros állomás sével a felszabadulási müszak
dolgozóira. A télen elszállíta,- ban valamennyien 100 száza
Janul maradt árutömegek túl- lék fölé emelték teljesítmé
nyomó részét nekik kellett fel- nyüket. 
dolgozniuk és az ország külön
böző részeibe iránvitaniuk. /1. 
ferencvárosiak ezúttal is meg
mutatták, hogy méltók jó hí

Öt nappal 
a hat6ridő előtt 

rükhöz: a felszabadulási ver- Szentes Futóház műhelyi 
senyben ismét fellángolt a dolgozói az első negyedéve,; 
régi ferencvárosi szív és jó tervet a felszabadulási ünnep 
teljesítményekkel mozdította tiszteletére tett vállalások tel
elő a verseny .sikerét. Az állo- jesílése segítségével öt nappal 
m&s dolgozói a felszabadulá ·i a határidő előtt, március 26-ra 
műszak alatt fajlagos koc.,i- befejezték. A szép tervteljesí

vállalásokkal, azok derekas 
valóraváltásával működtek 
közre a sikeres ter\'.1_eljesítés
ben. A menetrendszerinti indí
tásban Barabás János és bri· 
gád.ia 102 százalékos teljesíté.-;
sel lett az első. Lengyel László 
tolatásvezető és brigádja a 
l,5 perces egy kccsira eső moz
gatási időt 4,1 percre csökken
tette, Yagyls 71 tolatási ó1·át 

takarított meg. Ez 129 mázsás 
szénmegtakaritásnal; felel 
meg. Urbán László és Kardos 
József forgalmi szolgálatte,·ók 
brigádjukkal a kocsikifutási 
tcrvleljesítésbcn járnak az 
élen 113  százalékos eredmény
nyel. Kardos József elvtárs ki• 
jelentette. hogy május 1 tisz
teletére még jobb eredményt 
fognak elérni. (Papp Tivadar 
ieveléből.) 

A mezőgazdas6g segítéséről sem 

feledkeztek meg Szegeden 
A szegedi Fel,;pitmén.yi Vas- ,·enfelüli betétluskót ké5zítetl. 

a·11yagjavitó ÜV valamennyi A sorompórészleg egy darab 
tészlege példásan eleget tett n:kminta elkészítésével ünnc
április 4-i vállalásának. Az pelte a felszabadulás ünnepét. 
öntöde négy tonna vas öntését A vállalások teljesítése köz• 
vtllalta terven felül, válblását ben a dolgozók arrol sem fe
már�ius_ 28-ra teljesítette . . A h,dkeztek meg, hogy segítsék kovacsres�le� ez�r dar:3b sm- a tavaszi mezőgazdasági munszeg . elkesz,tésere kotele�.l� kában az általuk pártío"o�t magat, ennek a terven feluh _ .. 0 

•
• 

mennyiségnek az elkészíté�ét te'.·meloszovetkezet dolgo�011:. 
március 23-ra be ls fejezte. ! Harom nap alatt 18 kukorica• 
Atbert Ferenc és brigádja Yetó-elemet készítettek négy• 
március 27-re 1400 darab ter· zc,tes vetéshez. 

Versenyhírek eg;- mondatban 
mozgatási ter\'üknél 103-nil tést úgy biztosították, hogy Nagyl,ani=sa-állomás keres- ! zói közül Hatrani Károl11 108-ra, kocsikiíutási ten·úknél m.;.r januári tervüket llO szá· l,cdelmi dolgozói a !elszabadu- mozdonyyezetö és Huszti l\li-104.-rol 107-re, kocsikiha.'-7.ná- zalékra végezték. Februárban 
lási tervüknél 105-ről 109 szá- 103, márciusban 110  százalék lási műszak alatt valamennyi htily fűtő ter\'en felül egy túl• 
za.lékra emelték teljesítményü- volt a tervlcljc.síté.�ük. Vállalá· tényezőnél elérték az élüzem- súlyos \·onalot tonlbbítotlak és 
ket. suk második pontját. amely e.gy szintet. la százalékos �zénmegtakarí-A kiváló teljesítményekhez motor részlegYizsgájának ter- Tizenegy án·ízsujtotta , a.,- tást értek el. fKricsfaluss11 - több más közölt - nagy- ,·en felüli el\'égzésére vonat-
mértékben hozzájárult Földi kozott. szintén teljesítették. utos család hazának újjáépi György levelébcil.) 
András tolatás\'ezető és bri· A fűtőház lakatos brigádja a tését vállalták el május l. tisz- Orosháza·állomá� a szállittató gádja. A verseny során több •havi időszakos javítási ten·et t<;l<:téi:e .. a �ajai pály_afenntar- f<:lekkel való jó együltmüköolyan n�v is ismertté ,·áll, határidő elölt három nappal ta.st fonokseg dolgozol. 

dés segítségével márciusi szálamely eddig nem �zerepe't a tE:l.iesitette. (Török József leve- 330 darab íutójavításos 1e- litási tervét március 25-re tel-\'ersenY élvonalában. lebul.) 
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ab míf:jt:; jesítette. 
Ismét élUzemszinten 29-i_g _a Szolnoki Járómújavit6 A Mezóhcgyesl Fütóhaz la• . 
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futoreszlege. (Cseh Zoltan le- k· tosbn·ga·di·a ,11árc1' u•1· i·d�za l\Iis_kolc-szemé(ypalyaudvar 1: . .° ne�:r ev1 en·_ t . 1s-�e t·eléből.J 
a - � = -

dolgozoi mult évi Jo munká- eluzemszmte,i telies1tettek. kos javítási ter\'ét határidó 
jukhoz hasonlóan az idei év Csalmem valamennyien szép Mátészalk.a Fiitöház dolgo- elölt 3 nappal teljesítette. 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * 
�ihi IÉ IL IE ,r __ 

A pétsi pártértekezlet tanulságai 
_______________ ) 

Hat év alatt 4000 kilométer fővonalat 
építettek a khmi vasutasok 

A Központi Vezetőség 1955. 
no�nber 3-i határozata aJap· 
j.án ez év március 25-én ültek 
össze a pécsi igazgatooág leg
jobb kommunistái, hogy meg· 
tárgyalják a pártszervezetek 
előtt álló feladatokat s érté
keljék az elmúlt két év mu,n• 
káját. Különös jelentőséget 
adott a párté11ekezletnek, 
hogy figyelembe vette a Szov
jetwiió Kommunista Pártja 
XX. kongresszusáin.ak tanulsá· 
gait, valamint pártunk Köz
ponti Vezetőségének legutóbbi 
ülésén elhangzott be,;zámolót. 

A beszámolók és az azt kö. 
vető Vi:ta bebizonyította, hogy 
az értekezlet részvevői érzik 
felelősségüket a vasúti szállí
tási tervek teljesítéséért. A 

pártértekezLet részvevói egy
öntetűen áLlástfogl.a.ltak a:mel
lett: nem Lehet öncélú. a párt
munka, a pártmunkát a ter· 
melés szolgálatába keU áU:í· 
tani. 

Ezután is teljesíteni, túlteljesíteni 
kell a tervet 

Az igazgatóság két év aJ:att 
elért eredményeinek az volt az 
alapja, hogy a szolgálati he· 
lyek nagy többségénél a sroak· 
mai vezetők mel'lett ott álltak 
a párt.szervezetek, a kommu· 
nisták és a meggyőzés eszkö
zével, a kommunista példamu. 
tatáis.sal harcbavittek a pártta
gokat és pártonkívülieket egy· 
aránt. 

vélemény,t, javaslatokat kérje· 
nek, s ennek alapján segítsék 
a szolgálati vezetőt. Oka: a 
megfelelő politikai, szakmai 
képzettség hiánya egyik-másik 
pártvezetőségi tagnál El)böl 
ered, hogy a t.ermeléssel való 
foglalkozás sokszor általános, 
elvont. A termelés, a szá.Uitá.s 
összes kérdéseivel foglaT.koz
nak, ahelyett, hogy a helyi 
legfontosabb fe'tadatokat tá-r· 
gyalnák. 

A fentiekből eredően, a párt
értekezlet tanulságaként a po· 
lfükai osztály és a pártszer
vezet.ek vezetőinek azt a ta· 
nulsá.got kell elsősorban le
vonniuk, hogy a politikai is
meretek bővítése mellett az 
eddiginél 6i<mkal jobban kell 
törődniük a szakmai képzés· 
se!. Több figyelmet kel'l fordí
tani a párttagok, a pártonkí· 
vüliek véleményére, a helyes 
javaslatok mégvalósításá.Ta, vi
gyázva arra, hogy az semmi· 
képp se sértse a szolgála ti •·e
zető egyszemélvi felelősségét, 
hanem erősítse, szilárdítsa azt. 

A pártértekezlet vitájában 
döntő helyet foglalt el a ter

det a birá.lat-önbírá!at fej,Lesz
tésében. Az SZKP XX. kong
resszusa ereket a kérdéseket 
nagyon alaposan tárgyalta, ,a 
pártértekezlet sajnos, e;,;eket 
nem elemezte kellően. 

Vitatott kérdés volt a párt
él'te�eten az alapszerveze· 
tek tag- és tagjelöltfelvételi 
munkája. A felszólalók súlyo
san elítélték azt a teljesen 
helytelen, a marxista-leninis
ta párttól idegen szemléletet, 
hogy a tagjelöltfelvételi mun· 
kát egyesek csupán a szám
szerű eredményeken mérik. 
Tudomásul kell vennie több 
alapszervezetü.nkn,e,k - !köztük 
a nagykanizsai fűtőház és Ka
posvár állomás pártszerve2Jeté
nek -, hogy soramkat csak a 
legjobbakkal tudju,k erösíteni. 
Teljesen helytelen a szá.msze· 
rú.ségre törekvés, a minöség fi

gyel,embevétele nélkül. Érezze
nek nagyobb felelősséget a tag· 
és tagjelöltfelvételné! a párt
vezetők, az ajánlók és az 
egész párttagság, 

Tiibb ídöt a dolgozók között 

melés kérdése. Ez helyes. A fenti hiányo.sságok ellenére 
Azonban hiányosság volt, hogy a pártértekezlet vitája tartal· 
a lenini párt·vezetés, módsze- mas, ügyünket előrevivő volt. 
reit keveset vitatták. Pedig A hozzászólók hangjából a fe· 
szállítási terveinket sem tud- lelósségérzet csendült ki. Ön· 
juk teljesíteni, túlteljesi<beni, kritikusan feltárták, hogy 
ha nem fejLesztjü:k a kollektív egyes kérdésekben elfoglalt 
vezetést, ha nem harcolunk helyte!,en álláspontjU,k mi
minden vonalon a személyi lyen károkat okozott. Bü.kí 
kUl;tusz megnyilvánu!á.sai el- 1 elvtárs. a nagykanizsai fütő· 
Len, ½ nem tere,mtü.nk re-i- ház 11árttitkára elmondotta, 

hogy ll múlt évben hogyan 
küzdöttek az élüzem szintek 
teljesítéséé,·t. A célt el is ér
ték. azonban menebközben 
nem fordítottak elég gondot 
mozdonyparkjuk ka•rbantartá· 
sára, melynek káros hatását 
most érzik. 

A pártértelce:i:leten megtet
ték az ;.gazgatóság kommunis
ta kiU.döttei az elsö lépést, 
hogy munkájukat az SZKP 
XX. kongresszusának határo
zatai szeli,emében oogezzék. 
Mindez azonban még csak 
kezdet. Ahhoz, hogy munká
juk eredményesebb legyen, 
szükséges, hogy a jövőben a 
kongresszus anyagát szünlele· 
nül tanulmányozzák és eh· 
hez a politikai osztály az ed· 
diginél több segítséget ad· 
jon. Segí<treget kell adni első· 
sorban úgy, hogy figyelembe 
veszik a páliértekezleten el· 
han,,"'ZOttakat, többek között 
Aradi elvtárs bírálat.át, aki 
azt kifogásolta, hogy Hajdú 
elvt»rs keveset tartózkodik a 
dolgozók között. A politikai 
osztály vezetői többet já·rjanak 
az emberek között, hird,essék, 
népszerüs-ítsék pá.-rtunk politi· 
káját, s ha-rooljanak ezek meg
v<Dtósitásáé1-t. E bú·álatot azon
ban nemcsak a pécsi politikai 
osztály vezetőinek, hanem a 
Vasút Politikai Főosztály ve
zetőinek, s munkatársainak is 
meg kerl szívlelniök. 

Tiber János, 
a Vasút Politikai Fá06ztály 

munkatársa 

A kínai vasutasok a közel-

, 

Egymillió vasutas munkálko
múltban tanácskozásra gyúl· dik teljes erővel az egész or
tek össze a Kínai Népi Politi- szágra kiterjedő munkaver· 
kai Tanácskozó Testület nagy seny-mozgalomban. Rendkí· 
üléstermében, hogy megvitas· 

1 
vül magas azoknak a száma, 

sák a soronkövetkező felada- akik a Szovjetunió és a népi 
tokat. demokratikus országok vasuta• 

r1 ,::::); s: 

Atadtáik a forgalomnak a Paoki - Cse.nqtu vasútvonal Kwanqjuan
Lio-Janq közötti szakaszát a Kínai Népköztársasáqban. Képünkön 

az elsö vonat a Tapakou•hídon, hal.ad ke.re:sztül. 
(UJ-Kína felv.) 

Ez volt az alapja ann-ak, 
hogy az igazgatóság dolgozói 
1954-ben 17,8, 1955-ben ped� 
13.9 százalékkal több árut 
szállítottak az előző évekh<!z 
Viszonyítva. Pá:rtsze-rve�ínk
nek, szakszolgálati szerveink
nek, valamennyi dolgozónknak 
arra kelz törekednie, hogy ter
veinket ezután is teljesítsük, 
tú.lteljesitsük. 

-------------------------

Az é1iekezleten Teng Tai
yuan elvtárs, vasútügyi minisz
ter bejelentette, ihogy a Kínai 
Népköztársaság 7500 kilométer 
új vasútvonalat épít eks-ő öt
éves terve során, vagyis 80 szá
zalékkal többet, mint ameny
nyi t eredetileg terveztek. 

sainak gazdag tapasztalatait 
felhasználva érnek el kiváló 
eredményeket. Tsao Chun
chieh mozdonyvezető 38 OOO 
tonna árut szállított terven fe· 
1ül, miközben 73 tonna tüzelő· 
anyagot takarított meg. 
Chuang Ming-keng esztergá
lyos, a harmadik tervév végé
re túl teljesítette ötéves tervét. 
A 63 éves Lo Hsiajo-tsun mér• 
nök javaslatára 16 kilométer
reJ rövidítették meg .az egyik 
fontos vasútvonal építését. 

A politikai osztály megértet.. 
t.e, hogy bátor kritikai szellem 
ott alakulhat ki, ahol a be
számoló kritikusan és önkri· 
tikusan elemzi a pártmunka 
eredményeit, hibáit. Bátran, 
pártszerűen bírálta azokat a 
szolgálati és pártvezetőket, 
akik nem tesznek meg min· 
dent a szállítási tervek telje· 
síté5éért. Bírálatot kapott Ka• 
posvá-r fűtőház és állomás, 
ahol a meglévő hibákat egy· 
másra igyekemek hárítani, 
anélkül, hogy mindkét szerv 
elsősorban a saját portáján te
remtene rendet. Az ilyen je
lenség megtalálható más állo· 
más és fűtőház munkájában 
is. Nem mentes a hibától az 
igazgatóság III. és IV. osztá· 
lya sem. 

Amikor a politikai osztály a 
fenti hibákért bí'l'álta a párt-

Tanu lságok a XX. kongresszus 
a�yagának tanulmányozásához 

űzemünk,ben a politikai is- kevesebben jelennek meg a 
lko!ák hallgatóinak száma tanfolyamon. Ha ilyen fardul 
mintegy 520 fő, s döntő több- elő, a'lékor fokozottabb segitsé
ségük rendszeresen eljár a sze· get kell nyújtania a pártveze
mináriumokra. Az eredmény töségne'.k a tanfolyam munká
nem kis mértékben a propa- jához. Bársony László elvtárs, 
gandisták lelkiismeretes mun- a VI. osztály párttitkára. pél
kájának köszönhető. Fe'kete dául igen sokat fáradozik 
Ján-0s propagandista tanfo- azért, hogy meggyőzze a 'hall
lyama ikülönösen kiemelkedik. gatókat a tanulás fontossiigá
Az előadó minden konferen- ró!. Munkálkodása neon marad 
c1ara megfelelően feU<észül. "redménytelen. 
Hasonló a helyzet Törl>Jc Lajos Ezek a tanulságok különösen és Csák Sándor propagandis· fontosak most. amikor a tan· tákrnil is, a'k.ik a párttörténet folyamok megkezdik a SzovII., illetve a marxizmus--Jeni· jetunw Kommunista Pá-rtja 
nizmus tanfolyamot vezetik. XX. kong·resszu.sa anyagánnk 

Fehér Sándor elvtárs példá· feldolgozását. A pártvezetősé
ja jellemző arra, 'hogy milyen gek segitsége, a propagandisták 
sok múlik a propagandistán. felkészülése '.:iiztositlhatja, hogy 
Felhér elvtárs politikai isko- a hallgatók leszűrjék a kong
lája kezdetben az elsők közölt re_ss�us tanulsf.gait �s felhasz· 
volt. Fehér elvtárs azonban n�lJ'ák azCJ/kat ?1ut;kaJukhoz. a 

. . partszervezet eletenek fellen-megbetegedett, s az 1&kolan 
I 

dítésé'hez. 
többször kellett előadót cse· Csomor Ján-OS, 
rélnL A követ:ke2mény: egyre Szolnoki JJ. 

szervezeteket. önklritikusan azt A .l. .II. J, �1- J, �1- 11 
is elismerte: felvilágosító m-' n- r, (e11egyverzeff eKe - Renl eKe 
k<ÍL'<ll nem tudták eléggé meg- üzemünkben az elmúlt hó· magyarázni, hogy az él.etszí,;- napban több röpgyűlést tartott vonal .. . ál��ó e�lésének a békebizottság „A felfegyver· eg�ed:u,!• -reali� a•�PJ� , a terv zett bé'ke - nem bé'ke" cím
tel3es!té_se, t1;Lltel3esite�. ,a mel. A röpgyűléseken mintegy meglevo _la�agok felszámolá,. 950 dolgozó vett részt, és nagy sa. A partertekezlet alap�on- érdeklődéssel hallgatta „ béke· 
dolata volt, ��g.l'. mmden erő_t 

I 
bizottsági titkárok besz•áznoJA. 

a terv telJes1tésére ke�I fo1;d_1· iát, a!kiJk ténye'lokel, szá.imok/kal 
tani, mert csak ez b1ztos1tJa bizonyítottáJc, hogy az ameri-· 
mindnyájunk életenek jobbá· kaictk fegyverkezésre fordítoir 
tételét. Lenin arra tanít ben· wllármilliói a dolgozóik éLet
n ünket, hogy: ,.A munka ter· lZinvonaUí.na!k csök!kenését je
mel.ékeny.ség.e - ez végered· /entí!k. Ugyanakkor rámutattak 
ményben a legfontosabb, a arra, hogy a Szovjetunió a 
l,egfőbb az új társadalmi -rend ter111vei,kezés csök'kentésével 
gyözelme szempontjá.ból • • •  A hogyan ha-rcol a bélkéért, a nép 
kapitalizmust azzal lehet vég- anyagi jólétének állandó eme
legesen Legyözni, lwgy a szo- léséért. 
cializmus a munkának új, A röpgyű!éseken számos dol· 
sokkal 1nagasabb fokú te-rme- gozó szólalt fel. Nagyházi Sán· 
!ékenységét hozza létre." 

aor normacsoportvezelö pél· 
dául arról beszélt, milyen fel
adatuk van a dolgozóknak a 
békeharcban, a fegyverkezés 
csökkentéséért vívott küzde· 
lemben. A kazánműlhelyben 
József Sándor és Szabó Károly 
méltatta azokat az eredménye
ket. amelyeket a Szovjetunió 
elért a hábo1·ús feszültség csök
kentéséért vívott harcban. 

A béke'Jizottság röpgyülései 
számos dolgozó előtt világítot
ták meg a Szovjetunió és a 
népi demokráciák eredményes 
harcát a békéért, a háborús fe
szültség csclckentéséért. 

Vékony János, 
a Debreceni Járóműjavító 
békebizottságának tagja 

Terjesszük kí a termelés 

pártelleníírzését 
Egy sikeres DISZ-nap 

A pártérteokezlet beszámoló· 
Ja és vitája azt bizonyította, 
hogy a pártszervezet.ek tekin· 
téilyes része a termelés pártel
lenőrzését leszűkíti a s.zolgá
lati vezetők beszámoltatására. 
A beszámoltatás helyes, de a 
termelés 'Oá.TtelLenőrzésén,eJc 
csak egy része. A te-rme.lés 
pá-rtellenörzése mélyreható iS· 
mereteket. a termelö munka 
a!o.pos, . elemző elLenó-rzését és 
a dolgozók - élen a párttagok 
- mozgósítását jelenti az el
lenőrzéssel feltárt hibá.k ki:ia· 
vitására. Az igazgatóság párt· 
szervezeteinél még nem vált 
gyakorlattá, hogy a szolgálati 
vezető beszámoltatása előtt az 
aktivistáktól, párttagoklól vagy 
a pártonkívüli dolgozóktól 

Az elrrnúlt napokban sikeres 
DISZ-napot tartottalk a szegedi 
Vasútforgalmi Technikumban. 
A DISZ-nap előadójának Csa
mangó Henrik el'vtársat, a 
vasúti főosztály 5. szakosztá
lyának vezetőjét kérték fel, aki 
a Szovjetunióban tett útjáról 
számolt be a mintegy 350 főnyi 
fiatalnak. 

a Szovjetunióban a korszerű 
vasúttechnika. Csamangó elv· 
társ ezt az érdeklődést is ki· 
elégítette, ismertette a gu-rító
dombok működését, technikai 
berendezését, az állomási szol
gálat fontosságát, a vasuton 
a�lmazott technikát. 

Az előadás után a techni· 
!mm DISZ kultúrcsoportja 

Csamangó elvt&rs beszámolt énelk- és táncszámolkat adott a repülőútról, a szovjet em':>e-
l'ek életéről, elmondta, mi- elő, ezzel egyidőben az elsö
lyen gyönyörű a moszkvai osztályosCJ/k számára a szovjet 
Metró, beszélt a szovjet váro- i rodalomról ta-rtottak előadást, 
:-ok tisztaságáról, az emberek majd filmvetítés lkövetlkezett. 
fegyelméről. al!kotó kedvéról, A Vasútforgalmi Tedhnikum. 
békevágyáról. ban ötletesen. eredményesen 

A vasutas fiatalokat különö- dolgozik a DISZ-szervezet. 
sen az érdekelte, hogyan do!· Szlládi Sándor, 
g;ozik a szovjet vasút. milyen szegedi igazgatóság, 

KITÜNTETÉSEK 

A NépköztáJ•s-a.sá.g Elnöki Ta
nácsa az c5Bzt csúcsforgalomban 
·végzett kiemelkedő munl<ájuk 
elismeréséül 

Lindner Józs,,f ig,azgatón,ik, 
a KPM 1/8 "Z<tkCISZlály,a Vt>?.etö
jének. Brandt Jenö músz.aki fő• 
tanácsosnak, az ÉBz.aki Járómü-

!����r 
0

i�1J;::fii�k�
k 

a �ál����� 
állomás vezetőjének a „Munka 
trdemrendet", 

,az 1955-56. évi rendklvüli 
téli JdGJárásban példamuuató 
he!ytá!lá.sukért. ..,,aiamint kima
gasló munkatelJesltményilk el· 
lsmerésé(l! 

Tillik Józsefnek, a váci pálya
rennt,artási !önök..ség előmunká
s�\nak, Papp II Lajosnak, ia dié&
gyűrl vasgyár állomás to!atá& 
Yezetöjének, Salamon Ferencnek, 

�e�!f6J��k�1

J�fl��J6'iie���i� 
a nagykanizsai tütóház moz
donyffü.őjének, Katona Zoltán
nak, a nngylronizsal !ütö
hfz _mozdonyfűtójének, Ujheqyi 
Mtklosnak. a Hidépitö Fönöksö.g 
hidász elömunkásának. Furuqlás 
Ferencnek, a várpalotai állomás kiH.sös forgalmi szo.Jgálattevöjénc-�<. Kocsis Fere,ncnek, ,a békés
csabai fütöház mozdony,·ezető
jének a „Szoc ialista Munkáért 
Érdernérem", 

Major Jánosnak, a rákOS'l'endezöt állomás vona.tvezetöjének 
Sz.alai Jánosnak, a ferencvárosi 
�;f
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f�;�t�á/���t�';;1�;�j
;i;1'rosi Km: töház mozrtonytütGJének, Dolgai 

Páln.:ik, a szerenc.:;1 fütöház moü 
donyfütőjének, Mezei Ferencnek, 
a miskclci fűtőház. mozdonY\,·e
zetöjénel<, Brendus Jánosnak. e. 
tuméri IX. pályamesteri &"t.iak.asz csoportvezető elömunkásána,.l<. 
Id. Pinczés Istvánnak, a debr"e.: 
cen-nyirbéltekl kisvasút pálya
munkásának, Dobi Lajosnak, a 
debreceni állomás Yono.tve2,ető
jének, Kecskeméti Istvánnak, a 
kecskeméti é!llomás k:ocs,Jmesterénok, Tóth Józsefnek, ,a kecskeméti pályafenntartás! íőnökSCg sz.alroszvezetö elömunkásán.ak, Fejszés Áronnak, a sztálin-

�!k�s! Áb;�\,°�ás lst���;:���J�: dömölki fűtőház mozdonyvezet� jének, Thék Johannának, az enese! állomás rendelkező forgalmi eb0Jgále..ttev6Jének, Lukács Pál• nak, a ce1ldömölkt Cütőbáz fútöjének. Major Elemérnek, o veszµ-. rémi pá!yoatenntarlás! (őnökség szakaszkezelő Pály.a.mesterének Kollar Lajosnak, a Gazdasági Vasuta_k bud,opestl főnöksége oraszl�nyl pályarenntartá.9 elömunkasán,ak a „Munka trdem• érem'' kitüntetést iadományoz..ta. 

A PÁRTOKTATÁS HÍREI 

1953 óta már négy új vas
útvonalat adtak át a forgalom· 
nak. Ezek között a legfonto
sabb a Tsingin-Erhlieni vonal, 
amely Kínát a Mongol Népköz
társasággal és a Szovjetunió
val köti össze. Ugyanekkor 15 
fontos vasútvonal és számos 
ipari és erdei vasút építését 
kezdték meg. Ezeknek a zöme 
befejezés előtt áll. 

- Sok-,;ok vasútvonal épí
tése - mondotta Teng Tai· 
yuan -, amelyet a második 
ötéves terv idejére terveztek 
- korábban kezdődik meg, 
hogy tcvább bővítsék és kor
szerűsítsék a hatalmas ország 
vasúti hálózatát. 

A kínai vasutasok a legutób
bi hat esztendő során 4000 ki· 
lométer új fővonalat és 2000 
kilométer nagyfontosságú 
egyéb vonalat építettek, ezen
kívül helyreállítottak 1200 ki
lométer régi vasútvonalat. 
Megállapította a miniszter, 
hogy a hatalmas építési mun
kálatok sem tudják megoldani 
Kína vasútügyi problémáit. 
ezért nagy súlyt kell fektetni 
a belső tartalékok feltárására. 
Hangsúlyozta, hogy a kínai te
herszállítás, toraiakilométerek· 
ben ezámítva, 1950-nel szem
ben csaknem 150 százalékkal 
növekedett. 

A Kínai Népköztárnaság kor
mánya íhálág vasutas fiainak a 
kezdeményezéseikért, az áldo
zatos munkáért. Legutóbb is 
170 millió jüant fizetett ki a 
kormány prémiumként. Nagy 
gondot fordítanak a dolgozók 
életkörülményeinek javítására. 
Csupán a munkásbiztosítási 
alap összegét tizenötszörösére 
emelték a forradalom előtti 
időkhöz viszonyítva, valameny• 
nyi vasúti dolgozóra kiterjesz
tették a biztosítást. Új vasutas 
kórházat építettek, soksz.áz 
vasutasházat emeltek a váro• 
�:okban. 

A testvéri kínai nép vasula· 
sainak hősi munkáját figye
lemmel kísérik a magyar vas· 
utasok is, nem egy üzemünk· 
bő! leveleznek velük. kicseré
lik tapasztalataikat. tgy zsu• 
gorodnak össze az ezerkilomé
terek, amelyek elválasztják a 
két országot, így mélyülnek el 
a proletárnemzetköziség test· 
vér; szálai, érzései mindkét nép 
szocializmust építő fiaiban. 

HÍRE_K A VILÁG MINDEN RÉSZÉRŐL 
A brit vasutasok lottenhami 

csoportja felkérte az angol 
vasutasok lapjának, a Railway 
Reviewnek a szerkesztőségét, 
hogy tiltakozzon az ellen, hogy 
az amerikai kormány nem ad 
útlevelet Paul Robesonnak. A 
tottenhami vasutasok követe· 
lik, hogy az amerikai kormány 
haladéktalanul adja ki útleve
lét Robesonnak. 

* 

A leningrádi finn pályaud
varon sok kiváló mozdonyve
zető dolgozik, akik nagyszerű 
eredményeket érnek el a javí
tás nélküli mozdonyfutásban. 
A kerékpár kikötéses javítások 
között egy-egy mozdony több 
mint negyedmillió kilométert 

mára naponta filmhíradót és 
dokumentumfilmeket vetíte
nek. A filmeket rövid idő alatt 
ezer utas tekintheti meg. 

* 

A szaratovi körzet mozdony-
vezetőinek napí kilométertelje· 
sítménye átlagosan 100-120 
kilométerrel haladja meg az 
előú1; normát. Az állási időt 
mindenütt csökkentették. 

* 

A Jengye[ ch-rzanoW·i F. 
Dze-rzsinszkij mozdonygyárban 
megkezdték a kazán nélküli 
mozdonyok gyártását. Az idén 
a gyár 30 ilyen típu�.ú moz
donyt bocsát ki. 

?lcséretben részesültek 8 Jeg- futott. • 
utobo megtartott propagandlst,a * 

A kazán nélküli mozdony 
tartállyal rendelkezik, amely 
elegendő gőzt tartal.Jhaz ahhoz, 
hogy a mozdony nyolc órán át 
üzemben legyen. 

konferencián Iványi Ede Tata 
l 

dl k' ·1 d bány,a-íe16ó és Szabó Benő, Al: A �zver . OVSZ 1 pa yau v�r 
másfüzítö állomás pol!tlk.a.1 gaz. olvasotermeben az utasok sza
daságta':.1 tan!olyamá.n.ak propa-gandista!. A két elvtárs minQen 

G „ ..J k h [ ko!'íerenciár,a alaposan !elké- 0Zm0ZU0ll '1!0 e cVett szu!, gondos Jegyzeteket készlt .1 .1 
és biztecítja e konferenciákon az 

•ii d k anyag szlnvonalas megbeBzélését. Vl, amOSJn.OZ 0ll11'0 � Rontja a pártoktatás fegyelmét .1 
�ogdáfl Gyui,a, Székesfehérvár állomas gépkapcso!á.911 telefon. központjának vezetője, aki elhanyagolja tanulását. A pártoktatésra saját kérésére osztották fJ::. a foglalkozásokra mégsem 

Szivesen Járnak a Pető!f lakola oktatására a pusztasz.abolcsi tü� 
tüluiz d1.c:;zeseL A tanfolyam nyolc 1 hallgatóv.al indult, de ma már lS..an tanulnak. mert Popra.csel< elvtárs hlklif":11eret-esen vezerl .a szemináriumokat 

A hatodik ötéves terv idején kezdődtek a munkálatok a gőz· 
a Kujbisev-vasútvona[ kb. 700 vontatásnak villamos vonta· 
kilom�teres szakaszát kell vil- tásra való átállítása céljából. 
l�mositani. �z jelentős mér- Fol •k szakmunkás-képzés tekben megnoveli e fontos fő- . Y1

„ 
a . 

vonaJ átbocsátóképességét, és IS. Tobb �int s�áz oog�oz• 
módot nyújt nagymennyk;égú donyvezeto elvegezte a ':1ll�
szilárd fűtőanyag megtakarítá-

1 
mosmozdonyok saját�saga1t 

Bára. ismertető elméleti tanfolyamot 
A KineZ-Szizrany 300 kilo- és most végzi az üzemi gya· 

méteres szakaszon már meg- korlatot. 
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A VASÚT MŰS ZAKI-TE CHNIKAI SZÍNVONALÁNAK EMELÉ SÉÉRT 

Vágányszabályozás alázúzalékolással 
A múlt évben a Magyar Op- ható - a vaksüppedés. A má· 

tikai Müvek 36 távcsöves mérő- sik fajtáját !átható süppedés· 
berendezést szállított a vasút- nek nevezzük és ez már a vá-
11ak. A berendezés nélkülöZlhe- gány terheletlen állapotában !.s 
tctlen kiegészítője annak az új látható és mérhető. Más az el· 
atazúzalékoló felszerelés.nek, jiírás a vágányszint látható és 
i!IT!elyet a múlt év szeptembe- nem látható hibáinak mérésé· 
rében osztottak szét az igazga- né!. A mérések befejezése 
tóságok között után a két mérés eredményét 

Hazánkban a vágányszabá-
, 

bsszegezik és az így nyert 
Jyo?..ásnak alázúzalékolás.sal emelési magasságokat ráírják 
történő végrehajtására az elő- a talpfavégekre. 
t�nulmán:(okat 1952-h:"'n �ezd-

, . Az alázúzalékoláshoz a talp· 
lék. SzovJet, francia e& nemet fak egyik oldalát a sínszálak· 

� 
id11p. -• · 

� 

úrlúyil ----11 

lumiik 

egvikétől, az aláveréstől men. 
tesüJr:,_;<, A pálya fe1színe már 
az első ízben végzett alázúza· 
lékolás után is megfelelő. A 
másodszori alázúzalékolás n'lár 
hosszú időre pont0s fekszínt 
biztosít. Ez a talpíás és vasbe
tonaljas fe_lépítményekre egy• 
aránt vonatkozik. Kielégítőek 
az eredmények, ha a gazdasá· 
gosságot nézzük is: a kézi 
aláverésseJ végzett vágány
szabályozás költségeivel szem· 
ben munkaidőben és költsé· 
gekben 20 és 50 százalék kö
zött mozog a megtakarítás. 

Tudni kell azonban. hogy a 
pálya pont06 fekszínének biz
tosítása alázúzalé:kol .:sa1 azon 
múlik, hogy az előírt mérése· 
ket lelkiismeretesen végezzék 
el és talpfánkint pontosan a 
megállapított százalék mennyi
séeet adagolják, éppen ezért 
a dolgozókat erre az át1agos
nál nagyobb körültekintést 
igénylő munkára nevehri kell 
és a munka minőségét is foko
wttabban kell ellenőrizni. 

lJSÍT ÁSI-DÍ.JAK 

FOLYÓSÍTÁSA 
Fellner Tibor vezető tőmé1•nök 

(budapesti l.o;,a,zec.atósáJ;?) .. A ,rvü,·I 
(elvételi épület pincéjében víz
vezetéki nyomócsövek áthelyezé
se" tárgyú úJltásl ,i.avaslatü.ért 
!- III. dijrészletként 5470 rorlnt. 

Nádassy Károly m. röLanácsos 
(KPM 1/6. A) é6 Forqó Sándor 
römérnök (KPM 1/H!d. o.) . .  Eres! 
éillomás ívkorrekciójának módo
sítása" tárgyú újítás! ja,·.asJa
tukért !II. dljrész!etként szemé
lyenként 5000 forint újítási dlj
bön részesültek. 

.lVagyobb segítséget 
a forgal,ni s•ahs•olgálat újítóinal,,: 

Pártunk Központi Vezetőségének novemberi 
kibővített ülése, valamint a SZOT VIII. teljes 
ülése behatóan foglalkozott a technika fej
lesztésével, az újítómozgalom kiszélesítésének 
jelentőségével. E célok elérése azonban csak 
úgy lehetséges, ha megbecsüljük újítóinkat s 
az eddigieknél nagyobb segítséget nyújtunk 
tevékenységükhöz. 

Segítségnyújtásra a vasúton elsősorban a 
forgalmi dolgozóknál van szükség, mert a for
galmi. szolgálatnál van aránylag a legkeve
sebb újító. Sokan azzal akarják ezt magya
rázni, 11:,ogy e szakszoll'(álatnál nincs mód és 
lehetőség az újításra. Ez a magyarázat hely
telen. ·  Az igazság az, hogy a forgalmi szak
szolgáilat újítói különösen magukra vannak 
hagyatva. 

A forgalmi dolgozók is igyekeznek újítá
saikkat segíteni a vasút gazdaságosabb mun
káját. A !hiba azonban ott van, hogy elgondo
lásuk kidolgozásához, tökéletesítéséhez kevés 
segítséget kapnak, újításukra legtöbbször el
utasító a válasz. 

Vannak persze olyan újítások a fogalomnál 
is, amelyek eljutnak a legmagasabb fórumig, 
jónak is találják azokat, de nincs, aki beveze
tésükről, megvalósításukról intézkedien. 

Nézzünk meg két példát : Kádár Emil ellen
őr (Nyíregyháza állomás), ,,kalauzkocsik rak
területének rácsozása" tárgyú újítását 1954. 
március 18-án nyújtotta be. Mivel ezt az újí
tást a szakvélemények szerint a Vasúti Fő
osztályon kell eldönteni, az igaz.gatóság III. 
osztálya véleményezéssel április 21-én felter
jesztette a 8. szakosztályhoz, ahol kipróbálás
ra elfogadták. Rövidesen megküldték a deb
receni igazgatóságnak, hogy a tervezett rácso
kat szereltessék be kél kalauzkocsiba. Az igaz
gatóság VI. osztálya későn intézkedett, de a 

III .  osztáJy végülis 1955. június 25-én meg
küldte a választ a kipróbálásról. A Vasúti Fő
osztályról azonban ismét visszaküldték azzal, 
hogy az igazgatóság tervosztálya, a I I I., IV. 
és a VI. osztály közösen nyilatkozzanak. Ez a 
nyilatkozat is megszületett és felkerült a fő
osztályra. Azóta az ügy alszik, az újító pedig 
türelmetlenül várja a választ. 

G. Kiss László intéző 1955. július 25-én be
adott újítása Debrecen állomás Szolnok felőli 
végén a teherpályaudvar kettéosztását célozza. 
A javaslatot december 13-án terjesztették fel_ 
a 8. szakosztályhoz szakvéleményekkel és 
helyszínrajzokkal. Rövidesen Gy. 235/291/1956. 
8. E. szám alatt értesítették a debreceni igaz
gatóságot, hogy az újítás végső fokon nincs 
elfogadva, az ügy tárgyalása folyik. A javas
lat bevezetésének akadálya az, hogy a terve
zet nem felet meg az Országos Mérésügyi Hi• 
vatal által kiadott utasítás 3. fejezete 23. pont
jának. 

A javaslat nagy horderejű, Ezzel Debrecen 
állomáson mindenki tisztában van, azonban 
jelentkezik a huzavona, a bürokrácia. 

E két példa is mutatja, hogy a forgalmi 
dolgozók is igyekeznek újílásaikkal hozzájá
rulni a vasúti technika fejlesztéséhez, azonban 
nem találnak kellő segítségre. A !huzavona 
nem segíti, hanem gátolja az újítási mozga
lom fejlesztését, elkedvetleníti az újítókat. 

Nagyobb megértést és több odaadást tanú
sítson a 8. szakosztály az újítási ügyekben. A 
szak.szolgálat újítóinak adják meg a kellő se
gítséget, szerettessék meg velük az újítómoz
galmat, mert ennek a vasút és az egész nép. 
gazdaság 1átja hasznát. 

Popovics Miklós, 
a szakszervezeti központ termelési 

ooztályának munkatársa. 
Az alázúza/�oló /at>át oldal· és felül.néz-n. 

12akirodalom alapján s főként tói jobbra és balra 40--40 cen
a szerszámok magyar módosí- t;méter h055zúságban és 15-
1.é!sával eljutottak odáig, hogy 20 centiméter szélességben ki 
az alázúzalékolási munkamód- kEll �gyazni. A vágányt a 
Slert a magyar vasutakon is al- s.:ükséges magasságra emelik 
kalrnazJhatjuk. és a zúzalékot, amelynek ke· 

Tennivalók a darabáruszá llílás gyorsítása erdekében 

Mi is az alázúzalékolási mód- ménynek, szemcsésnek és por· 
szer? Az alázúzalékolás a vá- mentesnek kell lennie zúza· 
g�ny fekszín•hibáinak k.ijavítá- lékoló lapáttal elhelye'zik. 
sara alkalmas munkamódszer, 

1 
Az aLázúzaJékolást végző cso

egyené�kű az aláveréssel PN't általában hal dolgozóból 
,-�grehaJl?tt vágányszabátyo. &il, ehhez hozzájönnek még a 
zassaL Lényege: pontos mérö- ki- és beágyazó munkárok. Ha 

eszközökkel megállapítjuk, 
lwgy a talpfákat a sínszál alatt 
milyen magasra kell kiemelni, 
aztán a vágányt megemelve, 
minden talpfa alá olyan vas
tag zúzalékréteget helyezünk, 
amely a szükséges emelési ma
Q<'sságnak megfelel; végül a 
megemelt vágányt ráenged3ük 
a kavicságyra. 

Meg kell jegyezni, hogy az 
& 1lzúzalékolás csak akJkor ered. 
rnényes, ha a munkát az előfrá
sok pontos betartásával hajtjuk 
iégre és ha olyan vonalszaka-
6/.0kon alkalmazzuk, a'hol az al
építmény és a kavicságy állapo_ 
ta azt megengedi. Az előírás 
67erint végzett atázúzalékolás
nát, a munka elvégzését köve
!Ö évben, legfeljebb két milli
méteres süppedések mutatkoz
nak. 

Alázúzalékolást csak akkor 
szabad alkalmazni ha az al
építmény szilárd, ' a talpfák 
alatt tömör és szilárd kavics
gerenda van, az ágyazat tiszta, 
vízáteresztő, tehát nincs elsá
rosodva. Uj, vagy átdolgozott 
vonalré�zeken tehát addig kell 
a vágányszabályozásl aláverés
sel végezni, míg a kavicsge
rencták a szükséges szilárdsá
got el nem érik. 

Az alázúzalékolásnak a ké7i 
aláveréssel szemben sok elő· 
nye van és elsősorban rendki• 
,·ü1 gazdaságos. Maga a műve
let négy ütemben történik. 
Először pontos mérésekkel 
megállapítjuk, hogy a talpfát 
a sínszál alatt milyen magas· 
ra kell emelni; ezután követ
kezik a vágány kiágyazása, 
majd. a tulajdonképpeni alá
zúzalékolás, végül a vágán11 
beágyazása és irányítása. A D. 
45. számú útmutató pontosan 
és szabatosan szabályozza a 
munka végrehajtását. 

A süppedések pontos méré 
sénél a vágány fekvésének 
magassági hibáit két alakban 
t&láljuk meg. A vágánynalt 
olyan süppedése, amely ter· 
heletlen állapotban nem lát· 

nagyobb számú csapatot állita
nlik be en-e a Il11Wlkára, ponlo
s;m meg kell tervezni, hogy 
minden dolgozó milyen időtar
tmnra milyenfajta munkát vé
gl'zzen, hogy megakadályozzuk 
a fölösleges járkálást és idő
veszteséget. A Swvjetunióban 
egy hét főből álló brigád napi 
lc•,jesítménye 200 folyóméter, a 
fr=cia vasútaknát átlagosan 
170. Ez awnban aszerint válto
z;k, 'hogy milyen sűrű a talpfa
brosztás. Az alázúzalékolás 
művelete mintegy 30 százaléka 
a teljes munkaidőszükséglet
r:,<'k, tehát egy hattagú brigád 
egy munkanapon körülbelül két 
és fél órát zúzalékol. a t.öbbi 
1,'.lőt méréssel, ki- és beágyazás
sal, irányítás6a.l tölti. 

Ahhoz, hogy a mérőeszkö· 
zök és a különleges szerszá
mok egész napon át haszná
latban Legyenek. körülbelül 22 
főből álló brigádra van szük· 
ség. Ebben az esetben már az 
összes mulllkanemet szakosíta. 
ni lehet és minden bri,gádtag 
ugyanazt a munkát végzi 
egész napon át. (Meg keli 
gondolni. vajon az alázúzalé· 
kolási munkamódszer általá
nosítása esetén a költséges 
felszerelés jobb kihasználása 
és a dolgozók szakosítás-a ér· 
dekében nem volna-e előnyö• 
sebb arra töi'ekedni, hogy a 
jelenlegi hat főnél nagyobb 
létszámú brigádokat állítsunk 
munkába.) 

Hazánkban az alázúzaléko· 
lási módszert először a pécsi 
igazgatóság területén próbál· 
ták ki 42-44 kilogrammo.s 
felépítrnényü talpfás és vasbe
tonaljas vonalrészeken, de fo
lya.mkavicságyban, mellékvo· 
nalakon is végeztek már kí
sérleteket. Az eredmények 
minden tekintetben kielégítőek 
voltak: a dol,gozók a különle
ges szerszámok használatát 
gyorsan elsajátították. a mun· 
kát szívesen végzik, mert a 
legnehezebb fizikai munkák 

A darabárufuvarozás lebo
nyolítása gazdaságpolitikánk 
fontos kérdése. A kereskedel
mi szolgálat, nemkülönben a 
forgalmi szolgálat dolgozói
nak rendkívül nagy gondot 
kell tehát fordítaniuk a darab
árukezelésre, illetve a darab· 
árus kocsik, a C- és D-vonatok 
gyors továbbítására, általában 
a darabáruszállítás korszerű 
fejlesztésére. 

Eredmények 

Kétségtelen, hogy 1955-ben 
néhány korábbi hibát sikerült 
megszüntetni. A múlt évi da
rabáruforgalom az előző évi
hez képest a negyedik negyed
évig állandóan emelkedett s a 
mind több darabárut általá
ban kielégítően szállítottuk el. 

A kereszkedelmi szolgálat 
legfőbb törekvése az volt, hogy 
a darabáruk késedelem nél
kül, az előírt darabárus ko
csikba rakva a kijelölt vona
toklkal kerüljenek továbbítás
ra. Az év közepére ezt sikerült 
is elérni. Ilyen 1'iódon a szál
lítási idő csökkentésén kívül a 
kocsifordulót is rövidítettük. 
Következetes munkával és ál
landó ellenőrzéssel elérték, 
hogy az átrakó kocsikat az ál
lomások csak akkor indítot· 
ták, ha azt rendelkezés írta 
elő. A darabárukat gyújtés 
nélkül, azonnal, de nagy kö
rültekintéssel végzett csopor
tosítás után továbbították, út. 
közbeni átkezetést nem igény
lö darabárus kocsikba. 

Javította a darabáruszállí· 
tást, hogy Budapest-Nyugati
pályaudvaron megszervezték 
az éjszakai műszakot és négy 
fő irányban (Győr, Pécs, Nyír
egyháza, Miskolc) nappali D
vonatokat rendszeresítettek. 
Ez megszüntette a torlódást és 
a pályaudvar az előző évihez 
képest százezer tonnával több 
árut tudott kezelni. Sokat ja
vított a helyzeten vcmatpótló 
géplwcsijáratok beállítása is. 
A kocsikihasználás növelése 
érdekében megszervezték 
egyes darabáruknak darab
árus kocsikban való továbbí
tása helyett úgynevezett IJIIŰj
töárus kocsirakom-ányként tör
ténő fuvarozását. 

l\fit tegyiink ? 

Az eredmények azonban 
ne ... jelentik; azt, hogy a da
rabfuvarozásnál most már 
minden rendben van. Ebben 
az évben számolni kell a for
galom jelentős növekedéséwl. 
A tervezés az előző évinél 2,4 
százalékkal nagvobb forgalmat 
vett számításba, de januárban 
az előző év azonos hónapjához 

viszonyítva 7,6 százalékos volt 
az emelkedés. További intéz
kedéseket kel! tehát tenni an
nak érdekében, hogy a na
gyobb forgalmat le tudjuk bo
nyolítani és a kereskedelmi 
szolgálat fokozni tudja a jó
minőségű munkát. 

Ebben az évben meg kell 
valóSítani, hogy a darabáru
ként feladott küldeményeket a 
megállapított kivételektől elte
kinlYe az állomások minden 
esetben mérlegeljék, még ak
kor is, ha azokat súlybevallás
sal adják fel. A kocsi kihasz
nálásának növelése érdekében 

fejleszteni kell a IJIIÜjtöárus 
!kocsik rendszerét. Ki kell 
használni az év elején beve
zetett rakodó-lapos árukezelési 
rendszer előnyeit. 

A darabárukezeléssel fog
lalkozó dolgozók szakmai tu
dása is fejlesztésre vár. En
nek érdekében Taktár- és vo
natkezelői utasítá.sokat kell 
7'észíte11i. azokból a darabáru
kezeléssel foglalkozó dolgozo
kat oktatni és vizsgáztatni 
kell. El kell érni, hogy a szál
lítmányozási szolgálat irányító 
dolgozói a kereskedelmi swl
gálat tudnivalóiból szintén 

vizsgázzanak. A szállitmá· 
nyozási szolgálatnál különben 
a váilalati forma visszaállítá
sa látszik cél.szerűnek a na
lJIIObb mozgékonyság érdeké
ben. Ig .. 1 fontos teendő a C
és D-vonatok kalauzkocsijai
nak jó világítása, hogy a keze
Jók írásbeli mU11kájukat jól 
elvégezhessék s ezzel ele
jét vegvék az árukezelési sza
bálytalanságoknak. Mindezek 
segítségével feltétlenül el kelt 
érni, hogy a gyorsdarabáruk 
24, a teherdarabáruk pedig 
48 órán belül megérkezzenek 
rendeltetési állomásukra. 

A tudomány a közlekedés szolgálatában 
:l!:vente sok millió forintot I ultrahang szirénák terveit, 

fordítunk a vasúti közlekedés amelyek az emberi fül számára 
biztonságosabbá tételére. A már nem érzékelhető nagy rez
legtöbb fővonalon már felsze- gésszámú 'hanggal rezegtetik a 
relték a korszerű té1>közbiztosL 

! 
levegőt és ennek nyomán a köd 

tó és állomási biztosító beren- csapadék formájában kicsapó
dezéseket, amelyek lehetővé te- citk. 

tt>r és lehetővé teszi, !hogy a 
VGnatvezető és mozdonyvezető 
az előttük, vagy mögöttük levő 
a:Jomások forgalmistájávaJ a 
vonalon menet közben is rádió_ 
összeköttetést tarthassanak 
fenn. A Beloiannisz-gyárat bíz
tfk meg a készülékek legyártá
s.íval és ha a gyár még ez év• 
ben eleget tesz vállalt kötele
zettségének. akkor valamelyik 
vonalon azonnal felszerelik a 
vonatrádiót. 

A magnetofont is felhasznál
Ják a vasúti közlekedésben. A 
tnvek szerint egyelőre tíz állo... 
más forgalmi irodájában úgy
nEcvezett engedélykérő rnagne. 
tofonokat szerelnek fel, a.me
lyek feles.Jegessé teszik a kézi 
1�1orse jelzésekkel történő enge
_,élyJsérést. 

ORSZÁGOS 

lvf ÍÍSlAKI KÖNYVHÉT 
{Április 16-23) 

Az új technikáért, a míiszak! szinvcrnal emeléséért folyó mun� ká_!'>an Igen iwgy szerep Jut a musza..1<i könyvek szélcsl<öl'ü elterjesztésének. EzP.rt örömmel lehet üdvözölni azt a kezdeményezést, hogy rok száz budap?sti és vidéki üzemben országos müsz.a.ki könyvhetet rendeznek Televíziós fe�vevö és leadó bere ndezés. április 16-23-a között. 
szik a vonalak átbocsátóképes- Kísérleteket folytatnak, ho- A műszaki könyvhét cé!Ja. hogy az ecidiginé! !s nagyobb segének emelését és megköny- gyan lehet a televízió egyik érdeklödést keltsen a műszaki 
r.yítik a dolgozók munkáját. formáját, az úgynevezett veze.. könyvek Iránt. megmut.:issa azt 

A múlt évben hozzáfogtak t<'kes tele,iziót fel'haszn.álni a hogy a műszaki tudás és a köz� 
· H k" .. • lekedés, a vasút elölt ál!ó !el· Aszód és atvan ozott az VáSUti közlekedésben. A tervek adatok megvalósltása között elektrodinamikus biztositóbe- ezerint a rendezőpályaudvarok mennyire né!kü!özhete!len a kap• 

rendezés építéséhez. Lefektet- bejáratánál egy televíziós ka· csolat és Yégül az, hogy az ed• 
lé!;: a kábeleket, felszerelték a merát - felvevőkészüléket - dig kevésbé propagúlt sMkköny• 
iE-lzőket. A munkát a MÁV helyeznek el és a  gurításvezető 

vek eljussanak az olvasóhoz. 
Távközlő és Biztosítóberende- irodájában a televízió ernyőjén bi A k'i!;';tá�����j al.aJ�e�f1fi;,�t 
Zési Építési Főnökség dolgozói elvonulnak a teh�rkocsik, sorozatok 15 százalékkal olcsóli
foiytatják: kilométerenként feL amelynek s1..ámait a televíziós ba!' vásá:<>lhatók. Valamennyi 
!állítják a „vasbaktereket". (Igy I e!'nyőrőJ olvassa le és jegyzi �a�r.ak, könyv részletre Is kap. 
nevezik awkat a kapcsotószek- fel. Ezzel feleslegessé válik a · 
rényeket, melyzkben a jelfogó l:ocsifelírók beállítása. A dolgozók saját érdekükben 
b . d • . · _ 1 A " . f 

I 
cselekszenek. ha 1gényt,2 veszik eren ezeseket helyez,k e .) z egyik vonalon el fog• a könyvhét alkialmát • b Az idén 1500 kilométer lhosz- ják szerelni a vonatokra az szerzik. esetleg besze:::ztet� 

s;,úságban újítják fel a vasúti ultrarövidlhullámú rádió-adó- az üzemi könyvtár részére azo-
t 1 f nhál . t J '  Ck ·t „ be d · t E be --' · i<at a =a:kkönvveket amelyek ,; e o oza egvere e e1 . vevo ren ezes . re ..... eze-

, segítséget nyújtanak műsz k' 1&-K1dolgoztá'k az úgynevezett sek hatósugara 15-20 kilomé- men�telk bö,itéséhez. 
a 1 



4 IZOCIALISTA VAS�'f 1956. áptllls •• 

S11Jala r,onali r,esető 

s•alas•err,eseti bi•alnaialaröl 

A szakszer vezeti élet fontos erőforrása 

-

Szemmel láthatóan váratla
:nul éri a kérdés Almásfüzitő 
állomásfőnökét, Szabó Benél 
elvtársat. Elgondolkozva is
métli : 

- Ho�an dolgoznak a szak· 
szervezeti bizalmiak? Azon
nal szólok az ÜB·elnök elv
társnak. ö illetékesebb . , • 

- Nem. nem - tiltakozunk 
- ezúttal a özakvonali veze-
tő véleménvére vagyuni{ kí
váncsiak. Hogvan sel(ítik a 
szakszervezeti bizalmiak az 
állomás munkáiát. a munka
ven;envt. a felajánlások telje
sítését? 

- A forgalomnál két szak· 
szervezeti bizalmi működik -
!kezdi Szabó elvtárs. - Mind
ketten kocsirendezők. tehát 
igen fontos a munkáiuk az ál
lomás tel:iesitményeinek szem
pontjából. mert az ilyen. vá
gányhiánnyal küzdő állomáson 
nagyon sok múlik a vonatok 
gyors rendezésén. Szakvonali 
munkáiuk alapján szakszerve
"'eti munkáiurl:ban is jobban 
fel tudják mérni a legfonto
sabb teendök<:t. látják, mi
lyen versenyténvezőnéJ lkell 
legjobban .Iákapesolni". 

A megl6t6stól 
a cselekvésig 

Más kérdés viszont, hogy 
me11.m.:radnak·e a látásnál 
\·agy tovább mennek a cselek
ves1g. Biró Béla elvtárs. aki 
mindössze november óta van 
az állomáson és előző munka
helvén. a Timföld,rvárban is 
szakszervezeti bizalmi volt, 
nem elégszik meg azzal, hogy 
é�zreveszi a dolgokat. A ter· 
melési értekezletek elött sok
szor beiön 'hozzám. érdeklődik, 
mi a lel!fontosabb probléma, 
azután mindezt mee-beszéli 
csoPOi·tjának tagjaival. Na
uuon hasznos ez az előkészítés, 
mert a dolaoz6k iau már kész 
iavaslatok:kaz tudna'k iönni a 
termelési értekezletre. Na-
J?Yon :ritkán fordul elő. lhogy 
CSOPOrtjából valaki hiányzik a 
termelési értekezletről. 

- Altalában Biró elvtárs 
5;,;akvonali munkáját is a jó 
elökészítét;. körültek�tá; iiel-
lemzi. Tolatásvezető}ének, Vát-
szeai elvtársnak nagy segítsé-

vidéki lévén. siet a vonatboz. 
de ez sem lehet. ok arra. 'hozy 
még a saiát briitádiának tag
jaival se foglaJ<kozzon. Úgy tu
dom. amikor legutóbb bírálták 
bizalmi munkáia , miatt. le 
akart mondani. Pedi,r mon
dom. csak egy kis lelkesség 
va,rv talán mé,r inkább a dol
irozók és az állomás iránti na
l!Vobb szeretet kellene hozzá. 
ihOl!Y a szakszervezeti munká· 
ban is úgy megáll!a a helyét, 
mint a szakvonaliban. 

A SZOT titkársúga a napok
ban vitára bocsátotta a szak

fellödött. Vi,2!h elvtárs pedig szervezeti csoportok munkájá
nem tudta ez ideia felismerni ró! szóló határozattervezetét. 
a bizalmi szerepének a fontos- A határozattervezet vitára bo-

csátása azt jelenti, hogy a sáaát? Biró elvtárs az „isko-
SZOT titkársága a dolgozók, lát" előző munkahelyén, a a társadalmi munkások, s elTimföldgyárban iárta ki .  De sősorban a szakszervezeti bivaion milyen ,,is'kalát" járha- zalmiak véleményét igényli, 

tatt Viah elvtárs az elmúlt mielőtt végleges formába önévekben. amikor az ÜB-<!lnö- tené ezt az új, fontos hatákök olv sűrűn váltogatták egy- rozatot. Ez a tény azt mutatja, mást az állomáson. mint az hogy a szakszervezetek felsö évszakok. s az ÜB-tagok kö- vezető szen·ei igen nagy fan
zött sem \'Olt valami zavarta- tosságat tulajdonítanak a 
lan az összhang? szakszervezeti csoportok tevé-

ll:rdemes ezen ell!ondolkozni kenységének. Szükséges. hogy 
Kétféle „iskola" hat6sa a jelenlegi üzem; bizottságnak a kérdés nagy horderejét az 

és Korács Kálmán elvtársnak. egész szakszen:ezeti tagság Azzal a gondolattal jövilnk, az úi OB-elnöknek. :E:s bizo· felismerje, 5 a bizalmiak, a 
el Almásfüzitő állomásról : va- nvos. ho,ry a •helyes meggondo- szervezett dolgozók bátran, 
ion mennyi része van az üze- lás és a bizalmiakkal való köz- őszintén, sokoldalúan mondják 
mi bizottságnak abban. hOl!v I vetlenebb. alaposabb foglalko· el véleményüket, tapasztata
Biró elvtárs 'kedvező irányban zás meghozza az eredményt. taikat a szakszervezeti CbO

Ilyen is előfordult a felszabadulási versenyben 
Amikol" a legtöbb vasutas 

dc,lgozó ereje megfeszítésével 
küzdött az április 4-i vállalá
sok, a negyedé\·es tervek tel
jesítéséért, sajnos akadtak 
olyanok is, akik hanyagsággal, 
kötelességmulasztással gátol
ták a tervteljesítést. Ilyen eset 
tordult elő Bánrévén, ahol 
március 28-án, reggel 5 óra
kol" a szertárnál hat kocsi szén 
várt k irakásra. A szertár egy 
kocsit kirakott, öt kocsi kira
kásához pedig a miskolci ra
kodási főnökségtől igényelt 
dolgozókat. A rakodási főnök
ség öt dolgozót küldött Bán
révére. Az áruirányitó !!,30-kor 
érdeklődött a szén kirakása 
iránt. Akkor szerzett tudomást 
arról, hogy a szertári rakodó
vágányt felszedték és a kocsi
kat csak a fordítón keresztül 
lehet egyenként beállítani. A 
dolgozók vártak a kocsik :Je
állítására. de ez nem történt 
meg csak a 18-ik órában, így 
munkavégezetlenül tértek visz
sza Miskolcra. Az öt dolgozó
nál 156 forint 60 fillér költség 
merült fel, amiért munkát egy
általán nem végeztek. 

A bánrévei szertárt felelős
ség terheli nagyfokú. hanyag
ságáért. A szertár feladata lett 
volna gondoskodni a kocsik 

kirakásáról. De ha már nem 
tudta megtenni és nem tudta 
a kocsikat a rakodóvágánJTa 
beállítani. miért igényelte az 
öt rakodási dolgozót? A keres. 
kedelmi szolgálat olyan helyen 
is tudta volna foglalkoztatni 
öket, ahol nem kellett volna 
várniok és ahol a felmerült 
költség ellenében hasznos 
munkát Yégezhettek volna. 
(Bakó János let·eléből.) 

ÖRECUIBER �EM VÉNEMBER 
Az a lelkes lendület. amely

lyel a Budapesti Rakodási Fő
nökség dolgozói a felszabadu
lási versenyben munkájukat 
végezték, az idősebb dolaozó
kat is fiatalos teljesítmények
re serkentette. Március 29-én 
éjjel Kertész György, Závodsz
ki László, Angyal László és 
Tamás Mihály, akik vala
mennyien felül vannak már a 
60 éven, tíz kocsi szenet rak
tak ki. Ez összesen 2067 má
zsát, egyenként 507 mázsát 
tesz ki. Teljesítményük 162 
százalék, jelenléti idejük 90 
óra Yolt, a has,.nos teljesít
mény pedig 146 százalék. (Ma
gyar László leveléből.) 

A keresztezések műhelyében 

portok munkájával kapcsolat
ban. Csak így vál-hat a hatá
rczat a szakszervezeti munka 
fontos erőforrásává. 

A szakszervezeti csoportok 

jelentősége 

A határozattervezet kidolgo
zá.�át mindenekelőtt a mun
káskollektíl.'ák növekvő öntu
data tette szükségessé. Az a 
fokozódó igény, hogy a szak
szervezetek következetesebben 
harcoljanak a munkafeltételek 
biztosításáért, a dolgozói, szo
ciális és kulturális sziikségle
teinek kielégítéséért, törvényes 
jogaik védelméért. Továbbá 
az, hogy a dolgozók mind na
gyobb és felelősségteljesebb 
munkát köi;etelnek az üzemi 
szakszervezeti vezető szervek
től, de különösen a szakszer
vezeti csoportoktól. 

A szakszervezeti csoportok 
szerepe mindjobban növekszik. 
Végső fokon az egész szakszer
vezeti munka sikere. eredmé
nyessége a szakszervezeti cso
portoknál dől el. lm1en indul 
el és bontakozik ki a szocia
lista munkaverseny, itt is· 
merkednek meg először a ta
gck a szakszervezeti demokrá
cia adta jogaikkal, ez a leg
alkalmasabb szerl.'ezeti forrna 
ahhoz. hogy kifejlődjék a 
munkásszolidaritás érzése. 

A határozattervezet 

megjavítása 

portok, a bizalmiak j.ó munká
j:füoz szükséges felteteleket. 

Most minden üzemben, 
munkahelyen. így a vasútnál 
is. az a legfontosabb feladata 
a szakszervezeti csoportoknak, 
hogy megvitassák a határozat
t�rvezetet. A bizalmiak ezek· 
be a meisbeszélésekbe vonják 
be a dolgozókat, akik bátran, 
ószintén mondják el ,·élemé
nvüket és saját tapasztala
taikkal' kiegészítve. segítsék 
olyanná tenni a határozatot, 
amelynek végrehajtása előbb-

rr, viszi az egész szakszerve
zeti mozgalmat. új erőt ad • 

•zakszervezeti életnek. • 

A vasútnál a szakszervezeti 
b;zalmiak na,iv rébze meg
kapta a szakszervezettől a ha'.
tározattervezetet, amely a 
Népszava április 1-i számában 
is megjelent. Ennek alapján 
tmisanak csooortjukkal meg
beszélést, s a megbeszélésen 
elhangzott véleményeket, ja
vaslatokat mielőbb juttassák 
el az illetékes területi bizott
sághoz. 

A második negyedév 

első termelési értekezletén 
A második negyedév első 

termelési értekezletén vagyunk 
Budapest Keleti-pályaudvaron. 
A nagy oktatóterem padjait 
elég szépen megtöltik a III. tur 
dolgozói. bár nincsenek itt tel · 
jes számmal. Valószínüleg töb
ben megúnt,ák a várakozást, 
ugyanis a terem foglaltsága 
miatt 20 perces késéssel kez· 
dődött az értekezlet. S ez a 
húsz perc késés - amit a párt· 
szervezet és az ÜB az értekez
lHek időpontjának összehan
golásái:al el tudott volna kerül
ni - rányomja bélyegét az ér· 
tekezlet egé z menetére. Vala· 
hogy olyan hatást tesz az érte
kezlet lefolyása, mint a gyorsí · 
tott filmfelvétel: a szokottnál 
gyorsabban peregnek a be. zá
moló szavai Bányai Elek eh·
társ száján. rövidre fogják hoz· 
zászólásukat a dolgozók. ami 
nem is lenne hiba, viszont fel
tűnően kevesen szólnak hozzá, 
mindössze hatan az 54 jelen
levő közül. 

A tervf eladatok ismertetése 

né!, a göztartási egységidő te!• 
jesítésének hiányosságainál, a 
műszaki konferencia . halároza· 
tainak taglalásánál, a fütc�áz· 
zal yaló együttműködés nehéz
ségeinél, a balesetek ellenj küz
delemnél, a Keleti- és József· 
város-állomások közötti elegy
csere súlyos hibáinál utalnia 
kellett volna a beszámolónak 
arra, mi a szerepe mindezek
nél a termelési értekezletet 
tartó turnak. 

�e mrllöuék az egténi és �ritü 
eredményeket 

A részl.'evők így sokkal job
ban magukra ismertek volna 
a hibák és feladatok tükrében, 
s a hozzászólók is inkább meg• 

találták volna hangjukat. Fer
kó István elvtárs, párttitkár lle· 
lyesen javasolta, hogy a jövö
ben a szakmai oktatáson és a 
termelési értekezleteken • név• 
szerint ismertessék azokat a 
dolgozókat. akik jó munkájuk· 
kal hozzájárultak az eredmé. 
nyeklhez. de ugyanaKkor azokat 

A másik benyomá:sunk az, is. akik utasítástól eltérö mun· 
hogy csalódás érné a hallgatót, kájukkal rontották ,i teljesít· 
ha a •hozzászólások alapján pró- ményeket. vagy balesetet okoz
bálná megállapitani, melyek a lak. 
második negyedév legfontosabb Mindent öss,.evel\•e. azt a 
feladatai. akár a pályaudvar tanul•ágot hoztuk magunkkal 
egészét, akár csak a III-as, Vi- é adhatjuk tovább az ezután 
tárius Sándor fökocsimester sorrakerülö termelési értekez· 
turját tekint\•e. Ezért egyrészt leteknek: az első negyeMvi tel

az előadó is felelö.�. Természe- jesítmények és a második -ne
tesen nem lett volna hely� az auedét;i tercek ismertetésénél 
sem, lha csupán az értekezleten szenteljenek sakkal nagyobb fi· 
részvevő tur munkájával fog: gyelmct az egyes dolgozók, az 
lalkozik, de eppen Így nem volt egy2s brigádok munkájának. 
helyes, hogy errói szinte csak Érezzék a dolgozók jobban, 
egy mondatban tett említést. hog,• róluk van szó, az ő mun· 

gére van abban. ho.e:v btigád
jukná! ,rvökeret vert a mun· 
kaidő telies kilbasználásáért fo-
1 vó mozgalom. Szolgálatukban 
nem ha.e;ynak befejezetlen 
munkát. sőt 'ha előbb fejezik 
be. ak•kor Biró elvtárs már a 
következő kocsisort is előké
szíti tolatáshoz. Ugy tudom. a 
dolgozók szh·esen fordulnak 
hozzá ügyes-ba,i<>s dolgaik-

A beszámolónak pedig igen kájuk milyen döntő a tervek 
Az új határozattervezet ki- sok alkalma lett volna. hogy az teljes,tésében. az élüzemszint 

emeli a választott aktivisták, 

1 

állomás munkafeladatainak elérésében. Igy sokkal job_!)a_n 
el<sósorban a bizalmi, a társa- részletezésénél kulön is foglal· felébred a dolgozók érdeklödc· 
cialombiztos,tási kiildött és a kozzon a tur eredményeiYel, se az előttük álló második ne· 
csoport társadalmi munkavé- feladataival. esetleges hibáival. gyedév feladatai, tervei iránt. 
delmi felügyelőjének jelentő- Igy a Budapest-Déli-pálya- sokkal élőbbekké válnak a má
sé,gét, ugyanakkor elöírja azt udvarral folyó párosverseny 

I 
jus l-re tett felajánlasok, már

is, hogy az üzemi bizottságok méltatásanál. a menetrendsze- pedig a most folyó termelósí 
hogyan segítsék a csoportokat, unti vonatinditásnál, a kocsi- értekzzleteknek ezek az elsó
hcgyan teremtsék meg a CöO- tartózkodási te, v ismertetésé- rendű feladatai. 

kal. bizalmuk iele az is. hogy 
életkorra és szoll!álati időre 
nézve el(yaránt eiivik lel!fiata
labb dolgozó társukat válasz
tották rneg. 

Amíg elkészül az ebéd . 
- A rruísiac bizalmi. Viah 

Ferenc elvtárs. sainos sok te
ikintetben ellentéte Biró elv
társnak. Gyakorlott. lelkiisme
retes vasutas. ő is felismeri a 
oroblémákat. de nemiaen jut 

- Egy üzemi konyha gondjai, kívánságai -

1 
Üzem, étkezdé1 rend.szerint 

déJtáiban szokás me11.láto11.atni. 
amikor a doll!ozék a le\"es és 
a főzelék. vagy tészta között 

el a cselekvésia. val!vis addig. 

1 
5 ök hoe-v dolgozó társait mozgósít- z • 

sa. Valahogy nem szeret az 
<!'mberekkel fo.e:Ialkozni. I.e:az. 

1 

elrnondiák az üzemi kom'1lára Tibor, a . Gy�nqyös! MAY K�tér'."lyártó O_
Y élenjáró sz.er•löje vonatkozó kívánságaikat. ész-• 187 szazalekos atlaqtelJesotmennyel bUszké-lkedhet. reYételeiket. Mi mosf. a Jóu;e/-

(Kovács Géza felv.) városi Pályafenntartási Főnök-

A szo v j e t  v asu tak .f e j le sztése 
a h a todÍk öt é v e s t e •· v be n * 

IV. 
1 

folynal,. Ezek bevezetésére és 
A Szovjetunióban• tovább széleskörű alkalmazására rövi

fejlesztik a rádió hfradás vas- d�s_en_ sor kerül. A tová!:>b_i cé!
úti közlekedésben való alka!- k1tuzesek az ultra-rov1d es 
mazását, an1ely már ma is a mikróhullám� beren�e�é�ek 
nagyobb állomásokon alkotó ?8:gyobb foku felhasznalasara 
részévé vált a vonatösszeállí- 1ranyulnak. 
tás és a tolatás tech�ológiai Új lehetőségeket nyit a renfolyamatánal�;. A tolat':'mozd<>: dezőpályaudvari munka gyornyok vezeto1 és az állomáSi sításában a vezetékes televízió 
irányítók, . val�mint . a g�rító: amelynek alkalmazását az öt� d?":?i . terfelvigyá�o� koz':'tti éves terv szintén előirányozza. 
rad1oh1radás lehetove teszt a A televízió révén lehető\·á vú mozdony.ok .m.unkájának �118:n- lik, hogy a dolgozók kénye] dó �llenorzeset, a_ g)'.Or;S mtez- mes szolgálati helyen ,·égezzék kedeseket. Az utobb1 evekben a. korábban nemcsak kényel
egyre nagyobb arányban kerül 

metlen, hanem sokszor veszé
lyes munkát is, például a ko
csiknak alulról, aknákból való 
vizsgálatát. Többek között az 
is lehetővé fog válni, hogy a 
pályaudvarra behaladó kocsik 
számát a távolabb fekvő iro
dában le lehessen olvasni. 

A vegyészetnek is fontos je
lentösége van a vasúti közle
kedésben. Csak egyet emlí
tek meg: a vegyészeknek ko
moly problémát kell megolda
niok a Diesel-kenöanyag é5 
üzemanyag minőségének jelen
tös megjavításával. 

bevezetésre a vonatrádió, 
amely a mozdonyvezetők, a 
forgalmi szolgálattevők és a 
vonali menetirányltók közötti 
rend szigorú betartását és az 
operatív irányítást biztosítja. 
A rendezőpályaudvarokon je
lenleg a kocsifelíró és átmc
nesztö iroda közötti rádióössze
köttetés üzemi kísérlete?.ései 

,.1 l.eresJ:Stszá.llitú.n,I. elle11, 

• CUnády GyörQy MAY vezér· 
ioaZl<l"tónak .a maqyar-5ZovJet 
barátsáoQi hón.ac all<almából tar. 
lott elóadiisából, 

Különösen sokat foglalkoz
tatja a szovjet vasút vezetőit 
a teherszá•llítás távolságának, 
az ésszerűtlen szállításoknak a 
csökkentése. 

A kongresszus nyomatékosan 
rámutatott arra, hogy az áruk 
szállítási távolsága a legered
ményesebben a termelőerők 
jobb elhelyezésével, az ipar 
közelebbi telepítésének a 
nyersanyaglelőhe].yekhez és a 

tervszerű elosztással való.;it
ható meg. Becsev elvtárs mu 
tatot t rá beszédében arra, hogy 
az áruk terven felüli fuvaro
zási távolságának növekedése 
körülbelül 4 millió tonna szén
többlet felhasználását tette 
szükségessé. A szállítások gaz
daságossága érdekében a mi
nisztériumok és a vasút közös 
erőfeszítése jelen tös lépést fog 
jelenteni az ésszerűtlen szállí-

tások megszüntetéséért. Tanul
ságos ez is számunkra annál is 
inkább, mert nálunk is igeu 
sok még az ésszerűtlen szállí
tás. 

A Szovjetunió közlekedésé
nek vázolt nagyszerű fejlesz 
té•i terve olyan gazdag tapasz
talatokat ad számunkra, ame
lyek jelentősen elősegíthetik 
hazánk közlekedésének gyors
ütemű fejlesztését. Az ismerte
tett irányelvek érvényesítését 
mi is legfontosabb feladatunk
nak tartjuk, és reméljük, hogv 
a villamosítás. a dieselesítés 
kibővítése, a gördülőanyag, a 
pálya korszerűsítése, az auto
matizálás és gépesítés kifej
lesztése nálunk is az eddigiek
nél nagyobb ütemben fog ,or
ra kerülni. A szovjet tudomá
nyos kutatás és gyakorlati 
élet eredményeinek alkalma
zása biztos út a szocialista 
vasút továbbfejlesztésében. 
Nem kétséges, hogy ha ezen az 
úton haladunk, akkor hazai 
közlekedésünk is teljes mér
tékben betöltheti népgazdr.
sági hivatását. 

séa kony'11áiát ióval ebédidó 
elött kerestük fel. Végig-_ 
asszisztáltuk az ebédfőzést. és 
miközben a nagy tepsikben 
sistergett a rántott'hús. az üs
tökben forrt a hamisguJyás. ar
ról fag.e:attuk a konvha dolgo
zóit. ho.e:v mos: ök beszélienek 
problémáikról. kívánsá.e:aikról. 

- A nálunk étkezö dolgo
zóktól igazán mind több meg
értést kaounk - mondia Kiss 
Emma elvtársnő." a lkom"ha ve
zetője. - M06t már keveseb
ben \·annak az elkésett ebéd· 
iee.vvásárlók. De azért \'annak 
még ilyenek. akik talán nem is 
seitik. késlekedésükkel rnenv
nvi e-ondot okoznak nekünk. 
Mert mi is oontos tervek sze
rint dolgozunk. 

- Úgy igyekszünk gazdál
kodni - folvtatia -. ho11.v az 
étrend ráltozatos leauen. az 
ételek vedia minél táplálóbbak. 
-hiszen a legnehezEbb fizikai 
munkát végzö doll!ozók szá· 
mára fözünk. Lehetöle,r az ő 
kívánságuk szerint állítiuk 
össze a heti étrendet. a terme
lési értekezleteken mindia arra 
kérem az elvtársakat. hoau a 
'konyháról is mondják mea a 
véleményüket. A múltkor oél
dául oalacsintát kértek. Telie
sítettük a lkívánsá,rot. oedig el 
lehet kéozelni. milven munkát 
ielentett közel 600 palacsinta 
elkészítése. 

Be zéliretés közben belelaoo· 
zunk a konvhavezető asztalán 
levő füzetekbe. Az el!viknek a 
fedőlaoián ez áll: .. Kóstoló fü
zet". Me,r kell állaoítani. nem 
5okan 'kóstolgatták hivatalo
san" a konv'ha főztiét. Múlt év 
októberétöl mindössze 'három 

beie.e:vzést találunk a füzetben. 
Mindhárom Sali Sándorné e:on
dozónőtől ered. s mindhárom 
szóról szóra el!vforma: ,.Az 
ebéd ízletes. 'kieléaitő." Ugvan· 
így szinte üres az „Egészség
üalli el1enőrzési lwnuv'• felira
tot viselő füzet. Három. semmi 
lénvegeset nem mondó be
jegyzést tett a VIII.  kerületi 
tanács ellenöre és egyet az 
üzemorvos. Az üze--norvos 19;;;;, 
szeotember 16-án ellenőrizte 
utóliára a kom hát. oedi,r 
mint Kiss elvtársnő mondia -
többször kérték. ]egven segít
ségükre abban. hoev minél ma
aa•?bb •kalóriaértél.(ii étrende! 
tudianai< öSszeállítani. 

Nem dicsekecfüet túlzott 
néoszerűséggeJ az „ttkezési 
javaslatok könyve" sem. 1953-
ban kezdték mee és azóta 
mindössze néev feliegvzés sze· 
reoel Jaoiain. A munkihellá
tási megbízott Hes:ft1k Lajos 
elvtárs 1955. március 17-én írt 
be utóliára a füzetbe í néhány 
sort. 

Kétségtelen. tioev Kis,; elv
t-ársnö nvolc év óta 11 do'eozók 
megelégedésére vez�· , a kom-
'hát. ugvaníe:v nva1c éve nem 
,·olt változás a szak�c-n,, sze
mélvében sem s nvilván ezé1i a 
szakszervezetnél a területi bi
zo'tsá.e:nál. az il!azgptósáiron és 
a lhelvi üzemi bizo tságnál is 
azt irondoliák. miért látol!as;ák 
a iózsefvárosi pft. komlháiát, 
amikor ott minden iól megv. 
Pedi" a konv'ha dolgozéinak 
megirvözödése. ho,rv méa íob• 
ban ki tudnál• eléaíteni a dol
aozók iqénueit. ha na4vobb ér
di>klödést. több se11ítőszándA· 
kot taoasztalnának. 
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A vonatkíserők készenléti ideie Győr ál lomáson A jóindulat még nem elegendő a jó munkához 
A győri vez.ényletben a 

;,Jc.1Jaslatok könyve" nemcsak 
a te1melési értekezleteken el· 
hangzott indítványok feljegy
zésére szolgál. Ha valakinek 
kérése, előterjesztése van, bár
mikor előadhatja, Keresztes 
elvtárs vezénylőti.szt beírja azt 
a javas.J.ati könyvbe, megvizs
gálja a szolgálat és a dolgozó'k 
szempontjából és ha úgy látja, 
hogy mindkét rész érdekében 
hasznos, gondoskodik megvaló
sításáról. Nemrég a kirakók 
azzal a kéressel fordultak hoz
zá, ké6zítsen nekik kedvezőbb 
fordát, mert a jelenlegi mellett 
gyakran megszakad a készen
léti idejük, azaz hat órán túl 
terjed a pihenőjük, ez pedig 
gazdaságtalan mind a vasút, 
mind pedig a saját zsebük 
iszempontjábó1 

Keresztes elvtárs mint ta
pasztalt vezénylőtiszt tudja, 
miként tehet olyan fc,rda-váil
toza.tot találni, amely a szolgá-
1.at és a dolgozók igényeit egy• 
aránt kielégíti. A dolgozók el
gondolásainak figyelembe vé
telével most is megtalálta ezt 
a változatot s aztta a kirakók 
elégedettek fordájukkal. 

9 7 óra készenléti atlag 
A győri vonatkwérőknek 

:&l.talában nincs különös.ebb 
panaszuk a készenléti időre, 
hiszen kötött személyvonati 
fordában járnak és a vonatok 
párosítása olyan. hogy egyet
len fordulóállomáson sem sza
kad meg az idejük, nem kell 
6 órán túl .. ingyért '' pihen
niök. amint Szere11cse 
István elvtárs, vonatvezető 
mondja. Többnyire 4-5 ó1·án 
belül mindenünnen fordulhat
nak vissza. (Köztudomású 
ugyanis. hogy a 6 órán túli 
'készenléti idő nem esik bele a 
díjazott időbe.) 

ritka, annál több a 4-5 órás 
készenlét, különooen Buda
pest-Keleti pályaudvar vi
szonylatában. Ez nem csupán 
a szakaszok ki nem elégítő 
felhasználását jelenti, hanem 
azt is, hogy a dolgozóknak 
jobban meg kell pakolniok a 
táskát, s azt a díjazást, amit 
a 4-5 órás készenléti időre 
kapnak, elköltik kooztra. Ilyen 
módon tehát nem jelent nekik 
kereseti elónyt a fizetett 
készenlét. 

Ez a hel}'7.et a kötött fordás 
személyvonati swlgálatban, 
olyan állomáson, ahol arány
lag jó a fordabeosztás. Vllágoo 
awnban, hogy a kirebbforgal
mú vonalakon kedvezőtleneb· 
bül alakul a készenléti idő, 
nem is beszélve a tehervonati 

fordákról, ahol sokszor egészen Alig néhány hete, hogy Sztá· 
horribilis meddő-idők merül· linvároo új kokszoló művében 
nek fel, megszakításokkal. először gyújtották meg az őr-

Még nagyobb gondot kell lángvezetékből kiáramló gázt, 
tehát fordítani a fordabe- s kezdetét vette a hatalmas 
osztásokra. És ez nemcsak a méretű hengermű építése. 
vezényletek feladata, hanem a Nagyszerű érzés tudni azt, 
beosztásokat jóváhagyó igaz- hogy új létesítmények építését 
gatósági szerveké, de részben jelentősen támogatják a vas
a menetrendszerkesztőké is. utasok is. 
Mindenképpen törekedjünk ar· Palkovics Fábián, a Vasmű 
ra, hogy a vonatkísérőknek szállítási és rakodási munká
csökkenjen a készenléti idejük, latainak vezetője megelégedés
a 6 órát pedig lehetőleg sosem se! és megértéssel szól a vas
haladja meg. Igaz amit Keresz- utasok segít.l!égéről. A „Száll
tes elvtárs mondott, hogy min· Rak"-h0z - így nevezik rövi· 
den fordát többféleképpen le- den ezt a reszortot - szorosan 
het elkészíteni. A lehetőségek 

I 
kapcsolódik  a „Vas-MAV", 

között meg kell találni mindig vagyis a vasműnbelüli vasút 
azt a fordaösszeállítást, amely munkája. A 720-as pályaudvar 
a swlgálat éf; a dolgozó érde-

1 
a 111agykohó, a 722-es az ener

kének legjobban megfelel. gia- és gépgyár kiszolgálását 

A RV ÍZ I M Ű S Z A K  
Brigá<lomrnal a Szabad Nép 

,,Áradat felett·· című cikkét ol
vastuk s h06SZasan beszélget· 
tünk az árvízkárooultakról, 
sajnáltuk, hogy mi nem lehe
tünk ott a gátakon, nem vehe
tünk részt a mentésben. Ekkor 
Váci János zárfékező javasol· 
ta: tartsunk árvízi műszakot. 

Gödöl!őról telefonáltunk a 
ferencvárooi vezényletbe, kér
tük a legnehezebb vonatkí.sérői 
szolgálatot. amelyen a leg· 

többet lehet keresni, h iszen 
keresetünket az árvízkárosul· 
taknak ajánlottuk fel. fgy tör
tént, hogy március 27-én reg
gel - 24 órai szolgálat után -
a 40 007es számú villamosmoz
dony a tatai szénbányák feLé 
repítette vonatunkat. Üres ko· 
csikat vittünk. 

9 óra 24 perckor érkeztünk 
Tatabánya-fel.�öre, de csak 3 
óra múlva indulhattunk vissza 
a 877-es számú szénvonaltal, 

Bírálataink nyomában 
„Egy elkésett válasz'' című 

cikkünkben márciUB 12-én 
megírtuk. hogy a debreceni 
pályafenntartási főnökség XVI. 
pályamesteri szakaszának szep
temberi termelési értekezle
tén Nádasdi József maga és 
néhány társa részére két-há
rom nap szabadságot kért ku
koricatörést·e és hogy az el
utasító választ csak február 
8-án kapták meg a debreceni 
igazgatóság II. osztályától. 

Balogh Béla eJ\·lárs, a IL 
osztály dolgozói nevében meg
írta szerkeszt&ségünknek. hogy 
e bírálattal nagyrészt egyet
értenek. Kifogásolta, hogy az 
egész hibát a II.  osztály nya
kába van·juk, holott mások is 
követtek el mulasztást. 

1. A te1melési értekezlet -
ahol a panasz elhangzott 
szeptember 10-e elolt volt, 

(Több mint egy hónap. Kicsit 
sok.) Ekkor átkerült a kérés a 
VI. osztályhoz. 

3. A VI. osztályban másfél
soros bejegyzés után ötven na
pot ( !} feküdt egy fiókban. 

4. Innen a III. ooztályhoz ke
rült az ügyirat. ahol két sor be
jegyzés után 11 napig pihent. 

,,Nem tagadjuk - írja Ba
logh elvtárs -. hogy nálunk is 
volt előadó, akinél 21 napig 
volt az anyag intézés alatt, de 
ezt messze túlszárnyalja a VI. 
osztály „rugalmas" ügykezelé-
se." 

Ezek után a szerkesztőség 
helyesbít: nemcsak a II. osz
tályon foglalkoztak lélektele
nül a dolgozók J.téréseivel, ha
nem a többi felsorolt szervek
nél is. 

* 

mert addig elegyre vártunk 
Azért 13 óra 50 perckor már 
Kelenföldön voltunk. Ezután 
átmentünk Ferencvárooba és 
onnan indultunk a 76. számú 
vonallal 15 óra 40 perckor He
gyeshalom felé. Mosonmagyar
óvárott megállították vona· 
tunkat, a menetrendtől elté
rően. 

- Egészítsék ki a 1-'ű'llatot 
130 tengelyre - kért a szolgá
lattevő. Megtettük. S amíg az 
ötödik vágányon felírtam 19 
kocsit, akaratlanul is arra kel· 
lett gondolnom, milyen hibás a 
mi bérezésünk: a küliinmun
'ka, a koCSik vonatba sorozása 
keresetveszteséggel jár. 

20 óra 30 perckor érkeztünk 
Hegyeshalomba és 22 óra 40-
kor már Kamáromban voltunk. 
Innen egy t.artályvonatot állí· 
tottunk át Almásfiizitőre, majd 
üres tartányokat vittünk Acs
ra. Visszatérve Komáromba, 
újra Almásfüzitőre állítottunk 
át egy 900 tonnás bauxitvon,a
tot. Ekkor már virradni kez· 
del t. 5 óra 40 perckor utolsó 
vonatunkloal indultunk Ferenc
város fel,é és útközben Buda.
őrsön találkoztunk teváLtóink
kal - 7 óra 25 perc oolt. 

Az árvíz-műszak alatt a 
gépmeneteken kívül 500 kilo
métert tettünk mel! kerese
tünk személyenként 52. illetve 
43-43 forint volt. Ezt adjuk a 
pusztító áradat károsultjainak. 

végzi. A 721-es pályaudvar 
vasutasai a készáruk szállítá
sát végzik, s jelenleg ők segí• 
tik a martinkemencék mun
káját. A 729-es az alapanyag
tárolást, az ércféleséget, a 
koksz, a mészkő alapanyag 
szállitását intézi. 

Pongrácz Jenő állomá6főnö· 
köt, a Vas-MAV vezetőjét és 
társait szeretik, becsülik az 
üzemben. Pon(ll'ácz elvtárs 
részt vesz a hétfői műszaki ér
tekezleten, de ott látni pénte
kenkint a gyárrészlegek disz
pécsereinek szállítási értekez
letén is. 

Nagy elismeréssel szólnak 
Antal Sándor főintézőről, a 
722-es pályaudvar térfőnöké
ről, aki munkaidőt nem nézve, 
állt helyt az Erőrriü téli kiszol
gálása idején is, pedig naponta 
1200 tonna szenet nyelt el az 
Erőmű torka. 

A zord időjárás miatt a 
Száll-Rak csak 47 százalékra 
teljesítette szerződését a „ko
csiért-kocsit" elszámolási rend
szerben. Ez fékezte a vasuta
sok munkáját. Viszont a gyá
riak azt kifogásolják, hogy ese
tenkint löketszerűen 300-400 
kocsit is a „nyakukba sózott" 
a vasút és rakodómunkás hiá
nyában nem tudták a vagono
kat időre kiüríteni. Ez néhány 
hete megszűnt. 

,,Partizán munkának" minő
sítik az üzembeliek a rakodási 
főnökség dolgozóinak azt a te
vékenységét, hogy ott rakják 
ki az anyagot, ahol érik. Hang
súlyozzák, hogy ez Deák János 
raktárnokra nem vonatkozik_ 
Panaszkodnak viszont Farkas 

és Tatár elvtársakra, akik rit
kán járnak a munkahelyekre 
és emiatt - például a kény
szerkirakásoknál - nemegy
szer anyagkeveredést okoznak, 
nem hagynak űrszerelvényt és 
a „Száll-Rak" tudta és bele
egyezése nélkül igazolják a 
csapatutalványokat. Ugy lát· 
ják a Vasműben, hogy a vonta
tás sincs úgy kézbentartva, 
mint kellene. A mcndonyve7.e
tők gondolnak egyet és egy
szerűen otthagyják a munkát 
szerelés stb. miatt, ::nélkül, 
hogy új gépek érkeznének. 

Damásdi La;os főművezető 
azt mondja, hogy közismert 
szólásmód a vasúti pontosságra 
hivatkozni. Mégis a sztálinvá
rosi vasutasok szeretik kihasz· 
nálni a „majdot", a határozat
lan időre való utalást. 

Pongrácz elvtárs elismeri a 
hibákat, de nyomatékosan kéri, 
hogy jelöljön ki a gyár helyet 
a kényszerkirakásoknak, mert 
másként a vasút kényszerül 
helyet kijelölni, s ez okozza a 
nézeteltéréseket. 

Végeredményben a jóindulat 
mindkét fél részéről megvan a 
hiányosságok felszámolására. 
A felszabadulási műszak válla
lásait közösen tették meg. Fel
ajánlották, hogy március 25-ig 
50 százalék fölé emelik a bun· 
kerek ellátását. A jó kapcso
lat révén jóval e határidő előtt 
már elérték a bunkerek 70 
százalékos feltöltését. 

A vasutasok és a Vasmd 
Száll-Rak dolgozóinak koope
rációja, egymást megértő se
gítségnyújtása biwnyosan meg
termi a gyümölcsét, népgazda• 
ságunk e fontoo kulcspontjain. 

A !készenléti idő azonban 
még így is elég nagy a györiek
nél, mert a tái·ollét és a 
mun"kaóra ,:iszonya 7 I százalé
kos. Ez azt jelenti, hogy min· 
den száz szolgálati órából csu
pán 71 óra az, amit tengelyen 
töltenek, 29 óra pedig a ké-
67.e-nlétre, vagyis laktanyában 
töltéiH Jtjiirg �ik.. Je!e11tös .idő
kiesés ez. ha azt láljuk. hogy 
januárban például személyen· 
ként átlagosan 394 volt a tá · 
volléti órák száma, ebből 373 
esett a szolgálati idóre, de csak 
276 volt belóle a tisztán mun
kaóra, amit tengelyen, feL és 
lejelentke?..éssel töltöttek el a 
győri vonatkísérők. Vagyis 
dolgozónként 97 óra a készen
létre esett. Februárban az 
arány így alakult: 346 óra 
távollét. 332 óra ténylege;; 
szolgálat, 248 munkaóra. Vala
mit javult tehát a helyzet, 
mert a készenlét az előző havi 
97 órával szemben csak 84 óra 
volt. de ez még mindig elég 
magas szám. 

mégis a jelentés csak szeptem- ,,Ki a feleUís" című cikkünk
ber 22-én érkezett a II. osz- ben megírtuk. hogy a Hámán 
tályba. (Ekkorra már a vá- Kató fűtőházban egy kocsi 
laszt is me17 kellett volna kap- tengeri befulladt, mert kése
niuk a, dolgozókna.k!) Igen delmesen rakták ki. A buda
ám, de nem érkeztek be az pesti igazgatóság közölte szer
összes jelentések a többi ter- keszt&égünkkel, hogy a cikk
melési értekezletekről, és így ben foglaltak megfelelnek a 
- a II.  osztály véleménye sze- valóságnak, és a vétkes dolgo
rint - csak szeptember 29-én zók ellen fegyelmileg eljárnak. 
tudták ügyiratba tenni. (Mi- (Reméljük. rövidesen dlaszt 
ért?) 

1 
kapunk kérdésünkre is, vagyis 

Kovács JÓ'l.Bef 
I 

Katona Vince, Aszód állom.is tolatásvezet6Je brlqádJával nwqbesz>éU 
a mez6qazdaaáql q6peket száHít.ó Rerelvény szélrendezés6t. 

Ferencváros (Kovóics Géz.a telv� 

2. Október 28-ig a II.  osz- arra, hogy ki a felelős. -
tály foglalkozott az ügyirattal. Szerk.) 

Szorosabb fordákaf Jó teljesítménye/e a lelszabaduf6si versenyben 
A győri vezénylet lehetőleg Pusztamonostor állomás dol-

6Zorosan összeállltott fordák- gozói a felszabadulási verseny 
kal küzd a meddő idő ellen. keretében felszabadulási és ár· 
H_eg:l'.eshalmi viszonylatban 

I 
vízvédelmi műszakot is tar-pelclaul van olyan menet, _ • . 

amikor a győri ,s1.akasz a for- totta�_·, Mmdketto _ nagyban 
dulóállomásról még vonatot �o�zaJar�lt, hogy elso n_egy�
visz Rajkára. így az eredeti 4 1  ev, tervuket magasan túltelJe-

. óra készenlétet 1 órára csök- sítették. A kocsirnozgatásban 
kenti, Az ilyen eset azonban a felszabadulási verseny alatt 

101, az árvízvédelmi műszak
ban 102, a kocsikihasználásban 
108, illetve 118, a rakodásban 
a feladásnál 120. illetve 130. a 
leadásnál 120, illetve 130 szá
zalékos eredményt érlek el. A 
m,gyedévi len·teljesítésük 
ugyanezeknél a tényezőknél 
103, 131, 155, illetve 148 szá
zalék. (Pintér Lajos leveléből.) 

-------------------------

Csőbarakkokból áruraktárak 
A megnövekedett  darabáru- alkalmawtt Új móds;;-;erekkel folytatásaként, vagy ahol rak· 

f és tapasztalatokkal. Gyorsan tár nem volt, a nyílt rakodón 
orgalom kezeléséhez - a és lehetőleg kevés beruházás- állítottuk fel. A világítást ab-

felíuvarozástól a továbbításig sal kellett minél nagyobb rak- lakok biztosítják, kapuik mé
és az érkezéstől az elfuvarozá- tárteret építeni. Erre csak egy rele lehetővé teszi a korszerű 
sig - zárt tárolóhelyekre, rak- lehetőség volt, az építkezése· árukezelő gépek alkalmazását 
tárakra van szükség. Elsősor- ket előre gyártott elemekből is. 
han azért, hogy az árukat az végezni ,  miután az előregyár- ft t t 

I 
t '- } · · 

időjárás viszontagságaitól, tást nagy tömegben, központi " apasz a a OII a apfaR az 
megóvjuk, másodszor, hogy el· telepeken el tudják végezni, a ilyen „Modul-barakk" raktá-
tulajdonítását, dézsmálását helyszíni összeszerelés pedig rak kitűnően felhasználhatók 
megakadályozzuk. lényegesen rövidebb időt vesz készletező vállalatok részére 

Azt 1954. évi őszi forgalom- igénybe, mint egy építkezésé. is az olyan áruknál. amelyek 
ban a raktártér hiányából be- nem igényelnek különleges 
következett nehézségek meg- Ezeknek a szempontoknak a raktározást. Ilyen irányú tö-
mutatták, hogy a raktára- figyelembe vételével, még rekvés már több vállalat ré
zás megoldása nem tűr ha· 1955-ben sikerült a legnehe- szérőI megnyilvánult. Különö
las

ztá
s

t. Sürgő
s 

segí
tségre zebb helyzetben levő, 30 állo- sen nagy jelentőséget tu!ajdo

volt szükség. Sokezer négy- másunkon csővázas „Modul- nítanak an.'1ak, hogy idényfor
zetméter alapterületű tég- barakk" raktárakat építeni. galmi cikkeknél a oaral,k-rak· 
la· és beto

n
raktárak épí- Ezek a csovazas barakkok tárak kisebb költséggel köny

t
ésé

re a népgazd
asá

g egyéb 6-8-10 méteres szélességben, nyen áthelyezhetők. 
beruházásai miatt rövid időn 

kétrnéterenkint ooztható, tet- Az úitípusú raktárak továb
belül- lehetőség nem volt. A szés szerint hosszúságban előre bi tökéleteo1ítésére még sok le
leggyorsabb építési módot, a gyártott elemekből készülnek. he_tőség _nyilik, ezért igyek
fából való raktárépítést is fi- Tetőzetük hullámpala._ s7:unk mind a saJát, . mi_nd a 
gyelmen kívül kellett hagyni, A barakkok t1;_1meszet:se_:1- val}�lat?k tapasztala_!'_a,t . oosze
mert a fa egyik legfontosabb n':'11 .. azon'?6 értékuek :1 koből gyuJtem és :3 tervewm_tezet�k
importcikkünk és a behozott keszult . v1:�Ieges _raktarak}<a), k�l olyan ttpusokat_ �,alakita
mennyiségeket sokkal értéke- �e az időJa�·ás v1swntagsaga1 :1'• a�elyek a� ,genyeseb� 
sebben lehet felhasználni. 

1 
es az_ eltulaJdon_f !ás ellen tel-

1 
aruk tarolására IS alkalmasal, 

S , . .. 1. ••• Jes védelmet nyuJtanak. A ba- lesznek. 
eg1tsegunr.re JOl

t 
azonban rakkokat rendszerint a már Gyimóti Gyula 

az építőipar az építkezéseknél meglévő elégtelen raktárak Merényl Gyula 

A VASÚT TÖRT
°

ÉNET°ÉBÖL 
»A mozd-ony nem egy, ha

nem az összes technikusok 
munkája'· mondotta Stephen
son György, a· nagy feltaláló, 
akí ezzel az igazsággal minden 
további vitát lezárt afelett, 
hogy ki találta fel a gőzrno2,
donyt. Vasúttörténeti munkák 
a technikusok egész sorát taTt
ják 11yilván, akik lépésről lé
pésre vitték előre a korszak
alkotó vasparipa tökéletesíté
sét. 

A gőzmozdony gondolata a 
gőz erejének ismeretéből fa
kadt. Heron már az ókorban 
folytatott kísérletet a gőz haj
tóerejének felhasználására. 
Lomonoszov nagy orooz tud&! 
hőlani kísérletei alapján 1766· 
ban honfitársa Pulzonov !van 
gőzgépet szerkesztett. Nem 
sokkal később az angol Watt 
Jakab szerkesztett egy modellt, 
amely még ma is látható a 
a Kensington múzeumban. A 
francia Cugnot 1769-ben készí
tett egy közúti gőzgépet, mely 
az előbbiekkel együtt csak kí
sérleti célokra volt alkalmas. 

Az első tökéletesebbnek 
mondható gőzkocsit 1805-ben 
mutatta be Tevithlick Richárd 
angol mérnök, a gőzmozdony 
feltalálása méais Stepli,enson 
György nevéhez fűződik. Step
henson egy bányafűtő gyerme
ke volt, szülei még elemi 
iskolába sem tudták járatni. 
Elóbb pásztorkodással kereste 
kenyerét. később egy bánya 
alkalmazottja lett. ahol felis
merték képességeit és egy 
gőzgép kezelésével bízták meg. 
Eközben szerzett tudomást Te
vithlick féligkész talál:rnányá_ 
ról és ez nem hagyta nyugton 
fantáziáját. Szinte minden ide
jét a gőzmasina szerkesztésé
vel töltötte. 1814--ben készült el 
újrend.�zerű mozdonya, mely a 
megtartott próbát fényei.en ki
állta. 

Az angol bányatulajdonosok 
felismerték a Pőzrnozdonyban 
rejlő profitszerzés óriási lehe
tőségét és megépítették az el
ső vasútvonalat Stockton és 
Darli'l!{1ton között; 

Stephenson sikerei után a 
nagytőke ePVmás után hívta 
élétre a mozdonygyárakat. Az 
egyre szaporodó konkurren
cia megszabott feltételek mel
lett versenyt tett szükségessé. 
Négy cé11: nevezett a verseny
re, melyet Reinhill mellett 
tartottak meg. A győztes 
Stephenson Rocket-je lett. 
mely a 12 angol mérföldet 53 
perc alatt tette meg, az elóú-1 
legkisebb sebességnél három
szor )iividebb idő alatt. Eget
verő éljenres kö2Jben a bíráló
bizottság 1829. október 14-én 
megkoszorúzta a bányafűtó 
gyermekét, aki munkával, 
szorgalommal a világ egvik 
leghíresebb emberévé küzdöt• 
te fel magát. 

Ezután már nem volt megál
lás . .  , A gőzmozdony tovább
hódított! Ausztriában 1837-ben 
Wien és Bochnia, Oroszország
ban Szentpétervár-Cárszkc
je-Sze,ló, Franciaorszá.aban 
Párizs és St. Germain között 
adták át a gőzüzemű vasút
vonalat a forgalomnak. Hol
landiában és Olaszországban 
nemsokkal később jelent meg 
a kötött vaspályán gördülő, 
hosszúkéményű, ormótlan tes-
tű, nagykerekű -, akkor még 
félelmes „vasszörnyeteg". 

* 

Hazánk vasúti közlekedésé-
nek lassú fejlődése nagyrészt 
bécsi bűnökre vezethető vi.sz
sza. A XIX-ik század elején 
hazánkban a lehető legsiral
masabb politikai és gazdasági 
helyzet uralkodott Rossz ter
més, pénzhiánv. járatlan utak. 

Széchenyi István, aki a 
Lánchíd és a Tudomá11iJOS 

Akadémia gondolatát valóság• 
gá váltotta - összehasonlitot• 
ta a hazai elmaradt állapotokat 
a külföldi fejlődéssel. Az el• 
esett haza megsegítése iránt.i 
készsége egyre jobban .foglal• 
koztatta. 

A magyar közlekedés fejlő
déstörténete határköveként 
kell említeni Széchenyi és 
WesseLényi találkozását. A fia
ta1 Wesselényi szavai még fo• 
kozták Széchenyi lendületét; 
„Béccsel ötszázezer nemes nem 
tud szembeszállhatni ered
ménnyel, de már tízmillió el
nyomott ember hite csodákat 
mívelhet, ha fel.szabadítják" -
mondotta. Mindketten az út- és 
vasútépítést tekintették első 
feladatnak. Az 1825-1827-es 
országgyűlés Széchenyi javas,. 
latára hozta meg a közlekedés 
megjavítására vonatkozó ha
tározatát. Egyik külföldi útja 
alkalmával Széchenyi megte
kintette liverpool,-manches• 
teri vasútat és a legnagyobb 
elragadtatás hangján így írt: 
,,Megrendítő látvány, ha szo
rosan mell.ettün'k halad egy 
vonat, ördögi erővel ra,ga.d, 
minden magával" - később 
így folytatja levelét : ,,meg va
gyok győződve, hogy egy-két 
év múlva tökélyre viszik''. 

Szédienyi István mellett 
Kossuth Lajosnak is hallatlan 
érdemei vannak a magyar 
vasúti közlekedés megindítá• 
sában. Kossuth az elsők közt 
tiltakozott a magánvasúti épí• 
tési engedélyek kiadása ellen. 
úgymond: ,,A státusnak ma• 
gának kellene a vasútakat l.eg• 
a1,ább a főútvonalon építeni., 
ha ,ezt nem teheti. legalább 
akként lkelr intézkedni, hoov a 
vasút bizonyos idő múltával 
ingyen a státus birtokába 
száll;on". 

Gergely JÓ7M!f 
(Folytatjuk) 
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Kiosztották a Komszomol a iándéka it 

Apró furcsaságok 
Vannal. az életben furcsaságok, vannak a t·a úton i.s. De 

a vasitton ezeket a furcsa.sá{lokat „rosszindulatú em�erek·' 
nemegyszer bürokráciána1, nevezik. Mert ugyebár ross:::i.nd.t• 
lat 'kel! ahhoz, ho(lll bürokráciára gyanakodjon 1:alaki, hii 
mondjuk ilyesmit hall: a raktá.rnoknak kellene egy fülke, 
elónyeit nem szükséges felsorolnom. Fel ís építhetnénk, mert 
akad hulla.dék.tégla (itt hever, a kutyának sem kell), homok, 
mé-•z is kerülne, sőt a pályamesteri sza.kas»n embe-r is, aki 
felépítené. Fülke mégsem tesz, 11Ulrt hová s2án1-0ljá1c e! 4 
munkabért? Ha; fülke építésére, akkor megkérdezik: honnan 
az anyag? l\lert a hulladi!ctéolát hivataro,an nem wmerlletík 
el anyagként. 1011 hát nincs fülke, tiporják inkább .�árba a. 

t.églá.t, így nem okoz gondot, hisz senkine'J, sem kell elsui· 
molni vele. 

Hazánk felszabadulásának 
11 . éviordulója alkalmával 
harmadszor kerültek odaíté
lésre a hazánkban járt szov
jet vasutas Komszomol-kül
döttség ajándékai. Fiók János 
elvtárs, a vasút politikai fő
osztály ifjúsági alosztályának 
vezetője bevezető beszédében 
méltatta a Komszomol-aján
dékokért folyó verseny jelen
tőségét, majd felkérte Németh 
József vezérigazgatóhelyettes 
elvtársat, az Országos Ifjúsá
gi Nevelési Tanács tagját az 
ünnepi beszéd megtartására 
és az ajándékok átadására. 

Németh elvtárs ünnepi be
szédében hangsúlyozta április 
4 történelmi jelentőséi,lét, az 
elért eredményeket, melyeket 
a Szovjetunió önzetlen és ál
landó támogatásával értünk 
el. Foglalkozott a vasutas if
júság eredményeivel, méltatta 
helytállásukat a szállltási tet·
vek teljesítésénél, a dunai ár
víznél. 

Az Ifjúsági Nevelési Tanács 
és a politikai főosztály ifjúsági 
alosztálya értékelése alapján a 
következők nyerték el a Kom
szomol ajándékait: 

Járómújavító DISZ-brigádok 
közül az Északi JJ-ben dolgo
zó 

Tóth József mozdonylaka
tos DISZ-brigádja lett az 

elsö 
187 százalékos teljesítménnyel 
és eln)•erte .,A legjobb mailyar 
brigádnak a koms�onwlisták
tól" feliratú vándorzászlót. A 
pályafenntartási DISZ-brig,,i
dok kJzött 

harmadszor lett első a sá
toraljaújhelyi Petőfi DISZ-

brigád 
135 százalékos átlagteljesít
ménnyel. Továbbra is birtoká
ban maradt a díszes serleg. Az 
állomási és forgalmi DISZ
brigádok közül 

Kiszely András békéscsa
bai síktolató brigádja ke-

rüU az elsö helyre 
120 százalékos átlagteljesít
ménnyel és birtokosa lett „A 
legjobb állomási brigád" fel
iratú zászlónak. A fűtőházi 
utazó DISZ-brigádok között 
másodszor is megőrizte első 
helyét a dombóvári fútöházhoz 
tartozó 

Horváth Sándor DISZ-bri-
gádja. 

Az ő mozdonyukon marad -
130 százalékos átlagteljesít
ményük jutalmául - a díszes 
Komszomol-jelvény. 

szervezet még nem tanulmá-
1 

közlő h'eket. Előfordult, hogy 
nyozza megfelelően az új [el- több DISZ-s;:e1Tezet ,·alótlan 
tételeket, az értékeléshez nem adatokat közölt, s ezzel súlyo
kérik a szakvonali vezetők se- san megnehezítette a verseny 
gítségél és így sok esetben I értékelését és ártott saját 
hiányosan töltik ki az adat- DISZ :szervezete ifjúságának. 

Vállaljuk a munkaidö lel ies kihasználását 
A íerencváro.si pályafenn. ták, hOQ'II munkájukat minő

tartási fiatalok április 4-re ké- ségi!eg is kifogástalanul vég
szülve új DISZ-brigádot hoz· zik. el. A díszesek nagyon h� 
tak létre. A I I. pályamesteri lyesen arra is gondoltak, hogy 
szakasz „C" brigádjából ala- megőrzik a; laktanyai rendet 
kult a hattagú „József Attila" és tisztaságot. Vállalták, hogy 
DISZ-brigád, amely azonnal a brigád részére kijelölt szobá
\'ersenyre hívta a szakasz kat és berendezési tárgyakat 
„Petőfi" DISZ·brigádját. 1 

szocialista megőrzésre Vo267.ik 
. . . . . át és azokat állandóan gondoz-

Az UJ br1gad vallalta a mun- zák. rendbentatiják. 
kafegyelem megszilárdítását, a A versenykihívást a „Petőfi"· 
mu,ikaidő telies kihasználását, brigád elfogadta. 
mely lehetővé teszi a havi Danyl Lászlóné 
terv túlteljesítését. /Hegfoga,::J.- DISZ-titkár 

A Törekvés S. E. 
tagszervezési versenyének eredménye 

Van egy másik megoldás, de az is bonyo!UU. Elmondom 
a kultúrterem történetét: bóvíteni akartuk a ku!túrtermet, e 
válaszfalat egy kissé odébb kellett volna tenni. Igen ám, de 
a.:: illetékesek azt mondták: ,,szó sem lehet róla, ma.go; az ái
tervezés sok ezer forint és erre nincs Tc,eret". Minek ide teru 
- mondtuk - egyszerű közfalról 1:an szó, nem valami olya.n• 
ról, amelyen az egész épütet n11ugszik. ,.Mindefll/, ha. odéb!> 
kerül, szükséges az átte-rvezése" - mondták. 

A választól - mondanom sem f.:ell - nem bővült a te
rem. Az egyik dolgozónk a=onban, aki ért q kö_múves mes
terséghez és szereti a 1,ultúrát, fogta magát es neg11 óra ala« 
lebontotta a falat, másik nkgy óra alatt meg felépítette. :VP.m 
került semmibe. És akár hiszik, akár 1'..em, csak néhán11 i!
merósnek köszönhetjük, hOQ11 nem büntettek 11Ulg az elköre
tett szörnyű tettért - megtakarítottuk az áttervezés több ezer 
forintnyi költségét. 

Bejegyzések a Dicsőség Könyvbe 
A Tűre!�"�� Spcrtegresület 

március :!3-á.� tartctt ,·ál.as:lt• 
má.,,yl ülésén klo,-ztott.lk a múlt 
�\" eLeJén kiírt sportköri tag• 
fzeryezésl verse:\Y dfJait. 

r.l a taglHsu.imúl � s '<at lehet 
�t:,ml an:'.Jlk érdekt:ben. hogy a 
beYételt ts nöYelhe�sék. Sport• 
egyesületü!lk országos vá!.a.s.::t
mánya .az elmúlt évihez haso!1-
!óan, ugy:inazo:i feltételekkel ls-
mét meghirdette a tags:zervezé5:I 
Yersenyt. 

Mert pénz az nincs! Nem jut áttervezésre (még szerencse, 
his;:: sokszor s=üJ:ség sincs rá), nem jut írógépre - pedig a 
sok jelentéshez ugyancsak kellene, nem jut WC-re (tíz é-viQ 

nem tudták felép!teni, 1:égül három hóno"Oja felépítettük ma• 
gun};. hulladi'ktéglából, mint all-0<11/ a fülkét s::eretnén1c és 

ahogy a *ultúrszobával tettük), nem jut • . • Eh, mit soroljam! 
I\fég a pályamester is csak 28 ezer forintot (!) ka.pott eau ser
tésól építéséhez. Pénz nincs - furcsa.s6r,ok 1:annak! 

A komszomolisták által 
ajándékozott Dicsőség Könyv
be ez alkalommal a követke· 
zöket jegyezték be: Kiss Ká
rolyt, a sátoraljaújhelyi Pft.
főnökség szakaszkezelő ifjú 
mérnökét, Szili Mihályt, a sop
roni fűtőház mozdonylakato
sát, Rózsakerti .Mártont, a kis
kunhalasi Pft.-fönökség DISZ
titkárát, Varga Bélát, a Nyu· 
gati ponk fiatal rakodómun
kását, Horváth Sándort, a 
dombóvári fűtőház mozdony
�•ezetőjét és Rückert Ferencet, 
a Debrecen-Vásártér V. pá
lyamesteri szakasz diszista pá
lyamesterét. 

szervező titkára és Lőrincz 
Ernó, a Szombathelyi Járómű
javftó DISZ-titkára. 

Az ünnepség Fiók elvtárs 
zárszavával ért véget. de utána 
még sokáig együttmaradtak a 
fiatalok és beszélgettek a szál
lítási feladatokról, a DISZ-élet 
problémáiról. 

T ov6bb lolyilc a verseny 
a DISZ KV z6szlój6ért 
A januári és februári ered-

A kiírás fZerint az a h<�rom 
sportkör, amelyik a tagléts.:üm 
cmelést!be::i és n kö'tségvelés tel• 
Jes!tésében a legjobb e1·edményt 
éri el, Jutalomban részesül. 

mények alapján meoőrizte első 
helyét a sátoraljaújhelyi pft. 
DI SZ-szervezete. Második Deb
receni Járómújavitó, harma
dik Várpalota állomá�. negye-

Az ünnepségen adták át az dik Nagykanizsa állomás, ötöokleveleket a . DISZ központi dik Domb61:ár fűtőház, hato• vezetóség „Dicsőség Könyvébe" dik Budapesti Va.sanyagjavító, 
elsőnek bejegyzett vasutas fia- hetedik Miskolc fűtőház, nyol
taloknak. Stefán Istvánt, a cadik Szeged fűtőház. 
Landler Járóműjavító ifjúsági Az új versenyfelételek lehe
brigádvezetőjét és Tóth Ist- tővé teszik, hogy minden 
vánt, a debreceni politikai DISZ-szervezet egyenlő esély
osztály munkatársát jegyezték lyel versenyezzen. Ennek ered
be a „Dicsőség Könyv"-be és ménye, hogy a harmadik, ne
kapták meg az aranykoszorús gyedik helyre már állomási 
DISZ-jelvényt. Ságvári Endre-

1 
DISZ-szervezet került, -"Z 

érmet kapott Sándor László, a eredmények azonban azt mu
Szolnoki Járóműjavító PVB tatják, hogy számos DISZ-

A Yersenyben nz elso helye,
zettnek .1áró 3000 forint értckü 
sport!elszerelé ·t a Dombóvári 
V.asutu Törekv6s Sportkör nyer
te el. Egy év alatt több mint 
500 űj tagot sz,ervezt�k ,a spcrt
kürbe. A dombóYárl csomópo·lt 
dolgozó!nalc több mint 50 szá.!a
lék,a sportköri tag. Jelenlegi t.'.tg
létszámuk 1 100 tő, maga,·nbb. 
mint például a Landler Jenü 
YOgy iaz f:s;·nkt Jú�ó!nú.'• vitó 
v,malatnál. 5400 rorl!ltos tag,IIJ· 
fizetési tervüket 7900 rcrinh·a 
te1Jes1tetté:c. Egybb be,·étclk<'nt 
:J-4 700 forintot irányo:Ja:� elü, 
s a té;,�1•�•s be,•étcl !:6 700 
forint lett. A Jó mnl'káért el „ 
sorba:, �mi'!'!yi Slindor spott
kürl elnököt és Dobos Jenőt illeti 
dicséret, de kltünö munkát Yég• 
zett az elnökség va!amen:,yl 
tagja. 

, Jiért nincs pihenő ? 

Hosszú ideje visszatérő pa
-nasz Dombóvár állomáson, 
hauy a; vonatkísérő személyzet· 
nek. nincs eleoendő pihenő ide
je, P:n úgy látom, lwgy ennek 
egyik dka a vontatás és forga-
1,m,. !közötti kapcsolat hiánya. 
Tanúsítja ezt, hogy amikor azt 
mondja; a mozdonyjelvigyázó: 
mindjárt 'kijár Va{}Y már a ki
járatruíl van a gép, ne,megyszer 
hosszú várakozás után !kiderül, 
hogy a kérdéses gép '111kg haza 
6em érkezett. 

Az ilyen esetek napirenden 
1'anna:I:. Meotörténik, hogy azt 
mondja a 111ozdonyjelvigyázó: a 
hét órakor indu!ó tehervornxt
hoz csak nyolc óra'kor tesz gép. 
Nyo!c órakor azonban eltolja a:z 
úlőpontot 10 órára, majd 15-16 
óra; tesz, amikor végül !kiderül, 
hogy a vonat Qép hiányában 
nem indul. Ugy gondolom, ezt 
az értesítést már reogel meg
tehette volna a mozdonyfelvi
g yázó és akkor a vonatkísérő 
személyzet nem a 'készenléti 
szobában tölti el 'henő idejét. 

Félreértés ne essék. nem tá
madni akarom a mozdonyfel
mgyázókat, belátom, ha nincs 
oép, a.kkor a nincsből nem tud
nak adni, de - véleményem 
szerint - arra megvan a mód, 
lwgy időben szóljanak és a:kkor 
a; vonatkísérák otthon pihen
hetnek. 270 vonat'kisérő pana
sza ez és bizunk abban, hogy a 
dombóvári fűtőház mozdonyjel
vi(111ázói ,negértik panaszunkat, 

1 swrosabbra fű.2.ik kapcsolatu
kat a vezénylettel, a fori;aimi 
szolgálatteL•őkkel és végre meg
oldást nyer a vonatkisérők sé
relme 

Bódogh Mihály 
Dombóvár állomás ÜB-elnöke 

Tttrsadalmi ellenőrök 

Sok szó esik mostanában a 
társadalmi tulajdon védelmé
ről. mégis sokan azt gondolják, 
hogy a társadalmi tulajdon vé
fü,lme csak a tolvajok. a dézs· 
málók elleni harcot jelenti. 
Pedig sokkal többről van szó: 
a tervek teljesítésének ellenőr
zéséről az önköltségcsökken· 
tésról, a takarékosságról. a bü· 
rokrácia elleni harcról stb. 

A második helyezett �� a �OOO 
�':;,;g�a 

é
�

té
fuú����f'i��! X�fJ: 

közlekedési Törekvés Sportkör. 
A harmadik hely�zést és az 1000 
forínt értékG sportfelszerelést a 
Debreceni Po&tahpzq.atósá;q Tö
re-.k.vés Sportkör nyerte el. 

A három sportkör beblzo�i·r
totta, hogy Jó és lelkM szen·ezö 
munkával nagyban lehe.t emel-

lembe a bíráló szót. Mi, akik 
átvettÜk az igazolványokat, 
úgv akarjuk végezni munkán
kat a vasúton, lhogy vasutas 
társaink és dolgozó népünk meg 
legren elégedve tevékenysé
günkkel 

Sziládi Sándor 
Szeged 

hl kihez igazodjon ? 
Pécs és környéke vasutas 

dolgozói örömmel fogadták. 
hogy az első ötéves tervben a 
régi, szűk orvosi rendelő he
lyett korszerü. higiénikus, 
minden igényt kielégítő MAV
rendelóintézet épült. A szakor· 
vosi rendelések is úgy vannak 
megállapítva, hogy a dolgozók 
könnyen hozzáju1'hatnak az or· 

A társadalmi tulajdon ilyen vosi segítséghez. 
széleskörű védelméről beszélt a Egyedül a reuma-rendeléssel 
napokban Szegeden Házi Ar- nem vagyunk megelégedve. A 
pád, az állami ellenőrzés mi- rendelés ideje délután 15 órától 
nisztere, az MDP Központi Ve· 18 óráig tart, korábban pedi!? 
zetőségének tagja a Hazafias reggel 7-tól 9-ig volt. Sem a 
Népfront Bizottsága által tar· korábbi, sem a mostani időpont 
tott gyűlésen. Ezen az értekez· nem megfeleló, főleg a vidékiek 
leten a szegedi dolgozók között számára, mert a vonatok álta-40 vasutas vette át a társadal- lában délelőtt 10 óráig érkez· 
mi tulajdon ellenőre igazol- nek Pécsre és 15 óra körül in• 
ványt. dulnak ,·isszafelé. 

Megtisztel& a társadalmi el· A többi szakrendelés reggel 
lenőrök feladata. Megköveteli, nyolc órától jóformán folyama· 
hogy személyes példamutatás- tos egész nap. Miért kivétel a 
sal. öszinte. nyílt bírálattal, ha reumatológiai rendelés? 
kell, leleplezéssel tegyünk ele· A szakrendelés legmegfele· 
get feladatunknak. Hívjuk fel lóbb ideje 10 órától 13 óráig 
vezetőink !tgyelmét a tapasz· lenne. Ezt az időpontot kérik a 
talt hibákra, folytassunk harcot vasutas dolgozók. 
a bírálat el!ojtói. vagy azok 

I 
Lelti Ferenc 

ellen. akik nem veszik figye- Pécs állomás 

Sport.köre�nket telke!-ltse eb• 
be'.'1 a m1mkúban a három sport• 
kör c1°edmé!lye. 

LAKÁSCSERE 
X. k..-Olet Rákos MÁV-telepen 

levő kétszoba kom!ortos olc9Ó• 
bérü. kertc-3 lo.káromat elcserél• 
ném belterületi ha50nl6ra. Né• 
metll Istvánné, Kúbánya.teher ál• 
lomás. Telefoo: 22-58. 

Elcserélném ,a GorkiJ-f- or és a 
Városliget közelében tc,·O s:!oba• 
konyha, é!és�-oa.mr3., me,l.lékhelyt• 
sége-s !6b�rlett 1nkúc:-om:it egyszo. 
bn. felkomtor·tosrJ., Vi.J.i)• eg;ys.zo
bn komfcr:os Ia:t�sra. Leh..t SZOi· 
gálall la.!,ás Is. ikdúlö,i:,t kedd 
és péntek kh·ételé,·el m;.:,de:map 
az esti ú:-á'{ban. VII. kerület, Pe• 
terdl utrn. 16 .. földszint 5. szám 
alatt. 

Kerepesi út 5., V. épül"!· ma
g:i,löidszint 10. alatti utcai kél· S-L:Oba öss.zJccm!crtos MÁV taká· 
somat elcserélném hasonló, vagy 
n<1gyobb méretü magá.'llakt!sra 
megegyezée-sel. €rdeklötlnl a fen• 
ll címen délután 4 órától Bam
básnál. 

Hogy hol? A fentiek Aszód állomáson, de hasonlókat saj
-nos, más helyen is ta1álhatun.k . . .  

B. G. 

A MOHACSI DUNA· - 1800 FORINT PtNZJU· 
PART lakói a vasút politikai TALOMBAN részesült Kál111tin 
főosztályához eljuttatott leYe· József mozdonyvezető (Pápa 
lükben fejezték ki őszinte kö· fth.). mert Bakonyszombafüely 
szönetüket azért, hogy a vas- és Bakom·bánk állomások kö· 
utas dolgozók áldozatos helyt· zött súlyÖssá válható balesetet 
állásukkal megmentették oH· hárított el. 
honaikat a pusztító árvíztöl. _ KIV ALÓ DOLGOZÓ JEL. 

- CSINOSfTÁSI, VIRÁG- VÉNNYEL tüntették ki Pazo• ÜLTETÉSI versenyre hívták 
Bclatonmáriafürdó állomás nyi Istvánt, a Nyugati ponk 

dolgozói a balatonaligaiakat. MÖHOSZ alapszervezeténei;: 
GYARLÁTOGATASRA tngját, aki a tagtoborzási ,·er· 

HÍVTA a Rá!msi l\Iátyás Mű- i,enyben az első helyet nyerte 
vek a v,í.rpalotal fiatalokat jU· el Budapesten. ' 
talmul a nehéz téli időjárás 

.. NEVESS VELÜNK·' alatt végzett munkájukért, 
melynek rorán zökkenésmen- címmel filmmatinét rendezett 
tesen szállították a gyár ré· április 8-án gyermekek szá
szére az alumíniumot. mára a Landler Jenő Járómű-

- ,.HOGYAN VISELKED· javító művelődési otthona. 

JUNK TARSASÁGBAN" cím· Ugyanitt április 13-án közkí-
vánatra újra előadják Scribe 

mel április 21 ·én ismeretter· ,,Egy pohár viz" c.imű vígjáté-
jesztő előadást tartanak a sal· kút, 27·én pedig ,.Az opera ke=
gót.irjáni vasutas művelődési dete" címmel ismeretterjesztő 
otthonban. elcadást tartanak. 

Elcserélném kétszoba összkom- - A MAV HIVATALOS 
rortos szolgwatJ 1-akáromat ha• LAPJÁNAK 17. számában fon- - NÉGYFORDULÓS CÉL· 

[��b
ó
ú G;:it,i:

bu
f����',!: 8�: tos rendeletek jelentek meg: LÖVŐVERSEN

0
YT rendezett a 

ros. :-J.•épíllet. IV. tépcsü, 11. eme- Megszűnt a MA V Központi V_I. k�r�e_li M _HOSZ . elnök· 
let 7. Egészségügyi Hivatal. Atszet·· sege apnhs _4 tiszteletere. !"; 

. . . - yezik az általános igazgatási versenyen mmtegy 30 csapa, 
Elcserelnem a "asutl toosztály . . . . . .. . 1 • 1 ' Yett részt és az első öt hely épülete melletU házban levö "1· Jogi es eg�zscgugi,:1 szo ga �- .. .. . . . . . . 1 

. .  
sü eme'.etl e�·�zoba mellékhelyl• tot, A mezogazdasagi termelo· kozul nt;_g)_et a N) ugatt pa ) a_ 
"';ges !'toal. ri;tézeu la'<ásomot 

I 
szövetkezetek és gépállomások udvar lo,:·eszcsapata1 n_yerte� h:<so�Joro. lehe,,öieg Bud:' belte• patronálásáról is fontos rende· 

1 
el. A gyoztes a Nyugati ponk 

���1i1�1 i������"vl� i!'o�';; �: let jelent meg ugyanebben a téllövőcsapata lett 1722 kör· 
renc u. ;;4, 1, 19. i;zámban. egységgel. 

VIII. KERESZTREJTVÉNY 
VIZSZINTES: 1. Április 1 -töl áp

rilis 30·1q tart. J.1. Betog�ég. 1.:;. A 
rülöp szigetel< fövlirosa. 16. Sze
relmes teszt. 17. Dörzsölve elckt• 
romossá válik. 18. Kopasz. 19. 
rt::rflné,r. :'.H . Allamt be\'étcl. 2�. 
:\IegáJlóhely Gyli,;:ényes-BarcJ 
között. �7. Bemegy. 30. Kapasz• 
kotló. 3!:?. Csendes•óce.1:ni ,;•�tgetek. 
35. �fegtörlént dolo,1t. 37. Bartók 
kere�ztne,·e. 38. Román ptnz. 40. 
Csapadék. 013. Lakoma. 44. A vi 
láq dolgozóinak leqnaqyobb On. 
nepe. 47. Fa r�sze. 48. Európai 
nemzet . .30. Kanári m,h:salhan�
zói. 51 .  Le�zek. latinul. 54 . .lprl• 
lis J•án nyitották meq. [13. Kérdő• 
névmás. 56. Kis h�z. 57. :\Ienyasz. 
szony. 58. Latin személyes név
más. 59. Női név. 60 . .evszak. 61. 
Verskellék. 

FOGGOLEGES1 1. Nagy folyónk. �- Tic:zában vun. 3. Gyorsan já!"ó. 4. D�lmtlclal vftros. 5. \"ls.s:in : francia Yáros. 6. l\Iutatószó. í. Zuhatag. 8. Elz. 9. ttelt lzeeít. 10. Történelmi nevezetei�égt1 \,;:özsén Borsodban. 1 1 .  tde1tcn nöt né,•. 12. Török férfinév. 13. Kis Col)·.:ivíz. 19. Küzr:;ég a román határ mentén. �O. Táp?álkozás. 23. Elé..'.· vlgyazatcs. !:?..f. Etektrcmos energia. 2.3. Belsö szer\·ünk. 26. Földmü,·es teszi. :::s. Taknrmányj!a.bona. 29. Kikütü. :m. Hösé�. 31 Kellemetlen betegség. 33. Hossz• mérték. 34. Szo,·Jet folyó. :::6. Labclarúgó-mozgá,.. 39. K!nál::.t. 40. Kimondott betü. 41.  Terület mértékegység. 42. Ola�z ,·ároo;;. 
45. Sportoló teszi. &6. Mint fUg,rö
leges 42. 49. Korszerasft. 50. Főzelékféle. 52. ldőhatározó•SZÓ. 53. T-udja. 54. Dlsze. 

Be.'<üldendó: \.•fzszintes 1. 4:4, 54. Belküldésl határidő: április 19. A 

helyes megfejtők között könyYe• 

1 

Debrecen, Vásártér XVI. pm. sza. 
ket sor�olunk kf. ka�z. Taba János.. sztálln,·áro!, 

A \'11-es számú keresztrejtvény YasútbiztoiitU TiszU-ör�. Bodö l:...t• 
helyes megfejtése: A februárban ván. l\JAV Nevelüintézct Sze ecl, 
elmaradt szállftások tel.lesftése. Április 4_•út 4-1. Keki AnLa1 fr. fe .... 

Könyvet nyertek: Szücs LaJos, PCt Főnökség, D�brecen. 
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SZOCIALISTA VASUTeR'I. A VasUtl Főosztál� �!,; 8 Vas11ta� Dolgozói< S:aks�C"r\"· zetPne hetllapJ& I\JCgJelenlk minden ,ét(on S2er h:CHtl e !?.trhef.ZIÖl)IL.Utl�i.t... l...Hrl•u111Jí1t)fH .. ,S. • Kö�lekedés- és Postaügyi Minisztérium l. Vasúti Főosztálya és a Vasutas Dolgozók Szuk ,zervezete. - Szerkesztöség· Budapest \'I _llálln út 63 Telelon: 4:a.:it,. 438_33:. 22a,89� ' 16-76, 39-49. - Kiadóhivatal: VII„ Rákóczi út 54 - 18 OOO példány, - Szikra Lapu)'omda, Budapest. VIII., ·Rökk u�llárd utca 6. _ Felelős vezetö: Kulcsár Mihály. 
üzemi telefon. 



A V A S Ú T I  F Ő O S Z T Á LY É S  A 

Emeljük M Á J U S  1 .  T I S Z T E L E T É R E 
a vezetés színvonalát A felszabadulási versenyt a 

május 1, tiszteletére indított 
verseny még jobb munkájá·val 
folytassuk/ Ez a jelszó hangzik 
most a vasút szolgálati he
lyein, ez volt a vezérgondola
ta a termelési értekezleteknek, 
röpgyiíléseknek. Szerkesztősé-

günkbe egymás után -érkeznek 
a levelek, amel11ek arról ta
núskodnak, houy a dolgozók 
megértették ezt a soraikból 
felröppent jelszót és man.s 
benne élnek a május 1. iinne
péi,e való készür&Ms -i:ersen11-
lázában. 

Az eredmények lokoz6sával készülnek m6jus 1-re 
A 

vezetés színvonalának 
«neléséról nem először 

szólunk, nem is utoljára. 
Ahogy haladunk elöre, úgy 
növekednek, sokasodnak a fel· 
adatok s természetszerűleg nö
vekednek a követelmények is. 
A közlekedés technikájának, 
technológiájának, a technika 
alkalmazásával kapcsolatos 
szervezési és egyéb problé
máknak néhány év elött meg
kö,·etelt ismerete ma már 
neai elegendő, s holnap sem 
lesz elegendő a vezetők ilyen 
1ranyú mai ismerete sem, 
mert az élet nem áll meg, 
mert a vasúton is mind f'Vor
sabb ütemben talál otthonra a 
legújabb, legmodernebb tech
nika. 

Az SZKP XX. kon.,"l"esszusa 
rámutatott, hogy a Szovjet
unióban jelenleg a marxizmus 
garoasági oldala, a konkrét 
gazdaság; kérdések kerültek 
előtérbe. Ez a megállapítás ér· 
vényes a szocializmust építő 
népi demokráciákra, így ha
zánkra is. A mi feladatunk is 
a dolgozók jobb, boldogabb 
életének biztosítása és az sem 
kétséges, hogy ezt csak maga
sabb színvonalú „azdaság: 
munkával érhetjük el. A ma· 
g,a.sabb :;zínvonalú gazdasági 
munkának pedig feltétele egy
reszt a magasabb színvonalú 
vezetés, másrészt a párt szer· 
veinek behatóbb foglalkozása 
a termeléssel. 

A XX. kongresszuson más 
kérdések is előté.rbe kerültek, 
elsó6orban a személyi kultusz 
es a kollektív vezetés. A sze
mélyi kultusz elleni harcot so
kan úgy értelmezik, hogy a 
párt elítéli az egyszemélyi ve· 
zetést nemCS3k a pártélet, ha
nem a gazdasági élet terüle· 
tén is. Ez nem felel meg a 
valóságnak. A párt - épp úgy, 
mint eddig - védelmezi és a 
jövőben is véd�lmezni fogja 
az egyszemélyi vezetés elvét a 
termelő üzemekben. Azt jelen
li.-e ez, hogy a gazdasági ve-
zetók munkáját nem lehet bí
rálni, nem lehet javaslatokat 
tenni a munka jobb szervezé· 
sére? Ellenkezőleg! Az egysze
ir.élyi vezetés biztooítja a ve 
retó önálló döntését, da fel té
telezi, hogy a vezelő döntése 
előtt meghallgatja, figyelemlx!
veszi a pártszer,:ezet, az üze· 
mi bizottság, s nem utolsósor
ban a dolgozók javaslatait, 
hogy döntése helyes legyen, 
elórevigye ügyünket. 

E roik járómújavítónkban 
a vezető huzamosabb 

ideig betegeskedett, elszakadt 
az üzem problémáitól. A be· 
lyi ismeretek hiánya arra 
kényszerítette, hogy kiengedje 
kzzéböl a vezetést. Az idők 
folyamán ennek az lett a kö
vetkezménye, hogy csaknem 
mi,nden osztályvezető „függet
lenítette'' magát az üzem egé· 
szének problémáitól, csak a sa
ját feladatát nézve irányította 
oo.ztályát & ennek a járóműja· 
vító egésze látta a kárát. 

Nemrégiben új vezető ke
rült az üzem élére és igen he
lyes�n végetvetett ennek az 
áldatlan helyzetnek. 

Helyes az, ha a vezető maga 
dönt, maga intézkedik, él ál· 
lamunk adta jogával. Ez csak 
akkor lenne elítélendő. ha el
engedné füle mellett a párt 
szervezet bírálatát, a dolgo
zók javaslatait. ha üldözné 
azokat, akik véleményt mon · 
danak munkájáról. magatartá
sáról, nzetése és utasításai hí 
báiról. Mert az egyszemélyi 

vezetés biztosítása korántsem 
azt jelenti, hogy a hivatali ha
talommal együtt csalhatatlan· 
ná is vált a gazdasági vezető. 
Hibát csak az a vezető nem 
fog elkövetni. aki bár határo
zottan és önállóan maga dönt 
mi.nden kérdésben, döntése 
előtt nem fél mérlegelni az A m6jus elsejei verseny segítésével az élUzernszintért 
elhangzott javaslatokat, sót Rákospalota-Újpest állomás százalékra teljesítik. Az 5193-as maga igényli munkatársai, be· dolgozói áplilis 9-én megtar- gyűjtósvonatot minden esetosztottjai véleményét. tott termelési értekezletükön ben különös gonddal, percnyi Nem ismeretlen annak a elhatározták: a május 1. tisz- pontossággal indítják. Különoo vezetőnek a típusa sem, teletére teljes lendülettel meg- gondjuk lesz a tartalék gazda-aki ha nehéz feladatot kap, indított munkaverseny segítsé- á k.has ' Jásá , k csak azért kér tanácsot a é 

s gos 1 zna ra, az er e
pártszerve

zet
től, vagy az ÜB- g vel megtartják az eddig el· ző. valamint az induló és az 

ért élüzemszintet. üres kocsik gyors kihúzására, től, hogy ha baj van, elhárít· Ennek érdekében vállalták, továbbá a 3962-es D-vonattal hassa magáról a felelősséget. hogy a helyből indított sze- érkező gyűjtőkocsik gyors be
H a emelni akarjuk a veze- mély· és tehervonatok me· 

I 
állítására. (Szakos József leve-

tés színvonalát, akkor netrendszerinti indítását 100 léből.) 

Be lehet tartani a menetrendet 

A Szolnoki Járómújavitó VV 
dolgozói szép eredményeket ér
tek el a felszabadulási ver
senyben. Bádonyi László al
,·ázlakatos brigádja még nem 
is olyan régen ismeretlen volt 
az él vonalbeli brigádok között. 
A felszabadulási verseny len
dilletével márciusi tervüket 11 

kocsival szárnyalták túl és e:,;
zel a bTigádverseny el,só helyé
re kerültek. A verseny máso
dik helyezettje Balázs László 
brigádja lett, amely terven 
felül 'hét fövizsgás kocsit javí
tott ki. A szekrénylakatos bri
gádok között Tassi Ferenc bri
gádja vívta ki az elsőséget. 
Terven felül tíz fővizsgás ko
csi szekrénymunkáját végezte 
el. 

De a többiek is kitűnően 
aolgoztak s most lelkesen ké
szülnek, hogy az eredmények 

fokozásával ünnepelhessék má� 
jus elsejét. (Csomor János le� 
celéből.) 

Telekgerend6s is van! 
Telekgerendás nevével ed➔ 

dig nemigen találkoztunk 4 
munkaverseny hírei kö�ött. AZ 

1.fjúsági Nevelési Tanács mü� 
ködése következtében azonba1i 
előlépett hallgatásából és ige11, 
szép eredménnyel zárta a Jet.; 
szabadulási cersenyt. Az Ifjú• 
sági Nevel.;si Tanács felhívá„ 
sára Maglóczki András ifi 
forgalmi szolqálattevő márciu• 
si 132 százalékos kocsitartóz➔ 
kodási egységidő és 125 szú➔ 
zalékos kocsimozgatási egység. 
idő tervteljesítéssel felelt, El➔ 
ső negyedévi globális tervtel-, 
jesítése is igen jó, a kocsit'lr• 
tózkodást itt 122,7 százalékr4 
teljesitette. (Török József l'.e• 
veléből.) 

nem tűrhetjük az ilyen mód
szereket. A mozgalmi szervek 
segítése egészen más célú és 
más jelle;;;ü, a termelés párt 
ellenőrzé;e a vezetés segítését 
jelenti és nem a vezetés kira· 
gadását a szol�álati vezető ke
zéből. A párt joggal követeli 
meg kádereitől, hoin, ne vá
lasszák külön a pá1imunkát a 
gazdaság! munkától, tanulmá· 
nyozzák a iermelé3, problé
máit. De ez nem azt jelenti, 
hogy átvegyék a gazdasági 
szervek, gazdaa.ági vezetök 
munkakörét. 

Az április 5-én közlekedő dapest·Ke,eti Fútóház) brigád· 
G608 számú gyorsvonat moz- h;., valamint Szabó Mihály vo
dony- és vonatkísérő személy- natvezető és brigádja rövid 
zete bebizonyította. hogy jó menetidökkel leküzdötték a 
szolgálattétellel be lehet tar- késést. A vonatkísérő személy
tani a menetrendet akkor is, zet a tartózkodások csökkenté
ha a vonat menetét feltartóz- sével, a le- és felszállások 
tatások, lassújelek zavarják. A szorgalmazásával, az utasok 

Versenyhírek egy mondatban 

A vezetés színvonalának 
emelése azt a célt szolgálja, 
hogy a vezető biztosítsa az 
ütemes szállítást, őrködjön a 
gazdaságosságon, segítse elő 
az önköltség csökkenését, le· 
gyen élharcosa az új módsze
rek bevezetésének, alkalma
zásának. Az ilyen vezetés szé· 
les látókört feltételez és azt, 
hogy a vezető ,,ne aprózza el 
magát'', a na.pi feladatok ten
gerében. 

A székesfehérvári fűtőház· 
ban előfordul. hogy ha kevés 
az ember, maga a főnök áll a 
szabályzó mellé és tolat az ál
lomáson, vagy a műhelyben a 
gép alá bújik, szerel. Hogyan 
fordulhat ez elő? úgy, hogy 
gyakori a fűtőházban a mun
kafegyelem megsértése, a 
munkától való távolmaradás. 
Ismerjük Rajnyák elvtárs ér· 
demeit, jó oldalait, mégis el 
kell ítélni az ilyen módszert, 
mert elvonja a vezetőt tény
leges irányító feladatától. 

N emcsak a vezető tudásá· 
tói, rátermett:ségétól 

függ a vezetés színvonala, ha
nem a vezető tekintélyétől is. 
Az Építési Géptelep Fónöksé
gen az utóbbi időben súlyos 
hibák mutatkoznak. Kétségte· 
len, hogy ezek összefüggnek 
azzal. hogy a vezető elvesztet· 
te tekintélyét a dolgozók előtt. 
Pakó Sándor rendszeresen 
jogtalanul vette igénybe a 
vállalat gépkocsiját. Pakó 
elvtárs munkáskáder, de elfe
lejtette honnan jött. A dolgo
zók bírálatát elfojtotta. Aki 
figyelmeztette őt a kommu· 
ni,;ta erkölcsre - az rosszabb 
beosztásba került, vagy egyéb 
módon érezte meg, ho.,"Y „itt 
nem tanácsos bírálni". 

A vezető legyen feddhetet
len jellemében, példás maga· 
tartásában. Ez nem kevésbé 
fontos a vezetéshez, mint a tu
dás, a rátermettség. Nehéz 
feladatok állnak a vasút előtt 
s hogy e feladatoknak megfe
lelünk-e, az nem kismérték· 
ben a vezetéstől függ. Válja· 
nak a vezetők felelős gazciái
vá, tökéletes ismeröivé szol· 
gálati helyüknek. Nyújtsanak 
ehhez fokozott segítséget párt
szervezeteinlc. 

Diösgyor Fűtőház vonta!:ísi 
részlege március 25-re, műhe
lye pedig március 22-re fejez
te be első negyedévi tervét. 
(Tarcsi Lajos leveléből.) 

A pécsi villamosmühely dol
gozöi Pécs állomáson terYen 
felül elkészítették a külső:ér 

Vác állomás kereskedelmi 
dolgozói a felszabadulási ver
senyben a kocsikihasználást 
104, a rakodási időt 105 száza
lékra teljesítették és ezzel 
most már minden tényezőhik• 
nél élüzemszint fölöt• állnak; 
(Szobonya László leveléből.) 

Budapest-Keleti-pályaudvar- e:őzetes tájékoztatásával Ja
ról 17.12 perckor pontosan ín- rult ehhez hozzá. Igy történt, 
duló gyorsvonatot már Rákos- hogy a 6608-a.s menetrend sze
állomás bejárati jelzójénél rínt 21 óra 23 perckor érkezett 
megállították. Süly6'p bejárati 

I 

meu BékéscsabóN, Ebból i.a 
jelzőjénél, sót Tápiószentmár- lálh:itó, hogy a fels7..abadulási 
ton, Tápiószele, Kétpú állomás verseny lendülete nem hagyott 
jelzőjénél a megállítások foly- alább. A két brigád &szesen 
tatódtalc. Közben lassújelek is 

1
30 perc késést hozott be a :200 

nehezítették a menetet. Geren- kilométeres útvonalon. (Vajda 
csér Lajos mozdonyvezetö (Bu- János leveléből.) 

világítását 15 ezer forint költ- A hódmez3vásárhelyi pálra-
séggel. (Várnai László levelé- fenntartási főnökség XV. sza
bó!.) kaszának dolgozói közül Liska 

Hogyan dolgoztak j6rómújavítóink 
az elso negyedévben 

radásukat sürgősen fel kell 
számolniuk. A teherkocsik kö
zépjavitá.sánál mind a hat vál
lalat túlteljesítette tervét. 

Horváth József kiválo dol
gozó pályamunkás a szombat
helyi pályafenntartási főnök
ség XVIII. pályamesteri sz:1-
kaszának dolgozója vágány
szabályozásnál 124 százalékot 
ért el. (Szandi László levelé
bó!.) 

János ifi-brigádja a heveder• 
zsinórozásnál és vágányszabá• 
lyozásnál 131 százalékos ered„ 
ményt ért el. 

Ajkacsinger Futőház do!go,, 
zói első negyedévi tervüket 
március 20-ra teljesítették. 

A ta.vaszi forga!.om jó lebo
nyolításánalc, a téli elmaradá
sok pótlásának egyik döntő 
fcliétcle a mozdon11· és !kocsi
á,l!ag jó és (IIIOT'S jat.'Ítás>a. J á· 
r6mújavít6 üzemi vállalataink 
ennek tudatában véuezték 
munkájukat az első neuyed
évben. A 11őzmozdon11ok fő-

Tovól,/, folyik a ferencvárosi pályaudvar korszerűsítése 
vizsgáját az !!:szaki és a Land- A HATALMAS MÉRETŰ 

I 

sítéka, hogy július l ·re az évi 
ler Jenő Járómtljavító VV egl)- koI'6zerúsi�i munka az idén programot fél év �l�tt t:ljesí
aránt 133 százalékra teljesítet- is tovább folyik Ferencváros- tik. A felszabadulas1 musza:k
te. Ez azt jelenti, hogy mind- ban. Több mint száz csoport· ban 113 százalékos teljesítmé
két vállalat túlteljesítette fő- kitérő bekötésével, a márodik nyükkel a zord időjárás és az 
vizsga tervét 3-3 mozdonnyal. gurító kihúzóvágány átépíté- árvíz okozta lemaradást pótol
A Miskolci és a Debreceni sével, vágányféktorony épí· ni tudták és teljesítették az 
Járómújavltó még náluk is tésével tovább bővül. korsre- élüzemszintet. 
eredményesebben doluozott. A rúbbé válik a rendező, * 

miskolcia1, 200, a debreceniek A budapesti MÁV Építési HEVES SZl1:L ROHAN AT 
160 százalékra teljesítették fó- F- "'•--' f , • , ·t· a nemrégen még bombatölcsé· javítási tervüket. A futójavi- on'""""'g erencvaroo1 ep1 es-
tásnál a Landler és a Szolnoki vezetö.ségének dolgozói végzik rekikel tarkított hatalmas te
Jár6mújavító ért el kiemelke- ezt a szép és felelősségteljes rületen. a dolgozók szemébe 
dő teljesítményt 131, illetve mun·kát. Kincse János mérnök hordva a szúró homokot. Az 
130 á l '  ilyesmi azonban meg se koty-sz za ekkal, 

l 

Nag11 Ilona mérósegéddel szor- tyan a Sarkadi-brigádnak, 
A teherkocsik fővizsua ter- galmasan végzi a vágányok amely már 1956 november 

vét a 1\fisko!ci Járómújavit6 és kitérők k.itűzését. Nem lO·i tervén dolgoz.ik. Értek ők 
kivételével minden járómúja-

, 
messze tőlük, a hatalmas terü· már olyan időt is, amikor te

vítónk túlteljesítette. A mis- leten több mint 700 pályamun- remtett lelket nem lehetett 
ko!ciaknak 9 százalékos lema- kás serény munkája a bizto- kint találru a szabad ég alatt, 

ők mégis rendíthetetlenül dol
goztak. A felépítményi mun
kában a Kaszala ifibrig.ád leg· 
utóbb 2-00 százalékos teljesít
ménnyel tűnt ki, Itt dolgozik 
a mindeniajta munkában ott
honooan mozgó Répás és a 
Debrői-brigád is. Nekik, a mű· 
szaki vezetőknek, a sok-sok 
becsületesen dolgozó pálya
munkásnak kö&ronhetö. hogy 
olyan gyor&an bövül, terebé· 
lyesedik a ferencvárosi pálya
udvar. 

* 

zsögnének :  szorgalmasan fo,, 
lyik a munka, 

A forgalom által nem za,o 
vart munkaterületeken a ki• 
tűzés után megkezdődik • 
földtükör kiképzése. A tűk.öl' 
kiképzése után. a kitérők he
lyére 50 centiméter zúzottkő
agyazato� raknak. Erre teszik 
a 48-as kitérőket, majd ehhez 
kapcsoljá.l.c vasbetonaljakon, 
részben talpfákon leköte11dó 
síneket. 

R&"<DKlVűL :ÉRTÉKES a-z: 
a segítség, amelyet Berendi 
Tibor és Pci.kozdi Jenő térfő
nökök nyújtanak az épitke70.s
nél, akik példaképei a pálya• 
fenntartás és az állo:r..ás 
együttműködésének. 

Szántó László Bp. Soroksári úij for90 lml szolqálaltev6 briqMIJa 
kiváló telJesitményt nyújt. Képünkön Szücs Bálint vonatvezet6 

menetlevei.t elienonl. 
(Kowk:1 G6m felv.) 

Ertl Róbert és Lőrinczi End• 
re Kossuth-díjas mérnökeink 
nagyszerű tervei öltenek itt 
tastet. Az ó példájukon fel• 
buzdulva a dolgozók is jobb
nál-jobb újítási javaslattal, új 
technológiai módlizerek beve• 
zetésével segítik a munkát. 
195-0 június óta 60 újítási ja· 
,·as1at érkezett a főnökséghez. 
Ezek közül is kiemelkedik a 
Hais - KlU{r-Udvarhelyi-féle 
félmillió forintos, a Verebes
Farkas-féle 300 OOO forintos és 
a Román-féle 50 OOO forintos 
évi megtakarítást eredménye· 

Hais Tasziló főépítésvezető, zó újítás. A hatalmas munká• 
Román Ferenc építésvezető és nál bizton támaszkodhatnak a 
Béké$i Jánoo épitésvezetóhe- dolgozók kezdeményezéseire, 
Iyettes fent állnak a Keleti-

, 
ja.vaslataka. Ezért győzedel• 

rendezó számláló tornyánál és meskednek az időnk.int jelent• 
figyelik a munkát. Egyszerre kezó nehé:zségek felett és ez a 
három irányból húznak fel a záloga. ho� ez év közepére 
gurítókra, lent, a háromszintes - a tervezettnél hat hónapl)<tl 
pályaudvar átépltés alatt álló korábban - befejezik a ren
� mintha hangyák nyü· dewpályaudvar átépítését. 
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A PARTOKTATÁS NAPI KÉRDÉSEIHEZ � É LE T  ____ 
A B É KE Ö V E Z E T  

_________________ ) 

A lengyel vasút 
az úi öté ves tervben 

Írta : P. Czerwinski 

A KOMMUNISTA INTEK- mellett élése ma szükségszerű 
NACIONAU� II. KONGRESZ- és csak a hidegháború propa· 
SZUSAN, 1920-ban, LMin ele- gandh:;._ ellenzzhetik. A bé
mezve a ne�eúközi helyzetet kés egymás mellett élés és 
rámutatott, hogy 1 milliárd ezentúl az együttműködés szép 
250 millió ember él a gyar· és jellemző példáját látjuk a mati és a felosztás alatt álló szocialista tábor és a békeöve
legyő7Jéitt országokban (például zet többi országainak viszo
Kína és Törökország), vala- nyában. 
mint 250 millió az uralkodó Ez a viszony, amely a reg1 
imperialista és 250 millió a gyarmati elnyomás és kizsá:li:
többi kapitalista országban. mányolás helyébe lépett a kö
Habár nem osztatlanul, de az vetkező öt ponton, elven alap
imperializmU6 akkor még ural- szik: a te1·ületi sérthetetlensé;J 
kodott a világon, a népek és önállóság kölcsö'Ms tisztele• 
óriási többsége még igája alatt te, a meg nem támadás, az 
szenvedett és verejtékével, vé· egymás belügyeibe való be 
rével gazdagította a maroknyi nem avatkozás, az egi;enlóség 
monopolista csoparto,kat, ame- és !kiilcsön& előnyök, a bé/kés 
lyek a világot - leszámítva a egymás mellett élés és gazda· 
:fiatal Szovjeto=ág területét, sági együttműködés. Ezeket az 
- egymás között felosztották. elveket elősZör ln.dia és Kína 

Hatalmas az a történelmi út, hfrdette, majd a S.:&v3etunió 
amelyet a népek azóta meg- is csatlakozott hozzá. Ezt az 
tettek. A szocializmus világ· öt pontot magáévá tette a 
rendszerré lett é3 900 millió bandungi értekezlet is. 
embert számlál táborában. Ki- EZEK ./l.Z ELVEK, A B:É
alakult a békeövezet. amely KE ELVEI. Megvalósításuk 
azokat a népzket és államokat egyik feltétele, hogy az érde
:foglalja magában, amelyek kelt or.szágok minden felme· 
.nem akarják a háborút, ellen- rülő problémát tárgyalások út
ségei az imperialista rendszer- ján oldjnnak meg. Az élet, a 
Illek, akik szétzúzták az impe- gyakorlat mutatja, hogy ezen 
riali:zimus bilincseit és békében elvek megvalósítása minden 
kívánnak élni. Ma a szocialis- ország előtt megnyitja a békés 
ta tábor és a békeövezet or· egymás mellett élé.S útját. Hogy 
i;;zágai közösen lápnek fel a mennyire így van ez, bizonyít
béke érdekében. Lakosságuk ják az utóbbi idő eseményei. 
az emberiség több mint fülét, Köztudomású, hogy az utélbbi 
- több mint 1.5 milliárd em- hónapokban Finnország, Nor-
bert -, teszi ki, végia, Dánia majd Svédol'száo 

A nemzeti felszabadító kormányainak vezetői meglá· 
harc mind eröteljeseb- togatták a Szovjetuniót. Az is 
1:>en bontakozik ki a még gyar- ismert, hogy Norvégia és Dá
mati vagy függő helyzetben nia az Atlanti Szövetség tag
isinylődö országoh'i)an. A gyar- jai. A látogatások eredménye
mati rendszer szét€6ése világ· képpen aláírt közlemények 
történelmi jelentőségű, mert ez alapjában a fenti �lvekből ki· 
nagyrészt az imperializmus induló nyilatkozatokat tartal
gazdaság.i rendszerének meg- maznak. Példaképpen idézzük 
rend.ítéséhez vezet, másrészt H. C. Hansen, dán miniszterel
lehetőSléget nyújt az eddig ,,111é- nők moszkvai tárgyalásairól 
ma" uépek.nek a;r:ra, hogy irá· szóló szovjet-<ián !közlemény 
!llyítóan beleszóljanak a törté- egy szakaszát: 
111elem menetébe. A felszaba- .,A felek teljes ntértékben 
ciuló népek a béketáborhoz �gyetértettek, abban, hogy az 
csatlakoznak és mind szoro· államok közötti kapcsouzto;c
sabbra fűzik kapcsolataikat a nak az egymás belügyeibe 1:a· 
Szovjetunióval és a népi de- ló be nem avatkozá.son, az ál
�okratikus országokkal. Az lamok szuverénitásának tiszte
utolsó évtized alatt 1,200 mil- !etben tartásán, a, meg nem 
lió ember szabadult meg az támadáson és a békés együtt
imperializmus bilincseitől, de működésen kell felépülnwk, 
még sok nép sínylődik rabsor- összhangban az Egyesült Nem
ban.. Ezek a népek a béketá- zeteik Szervezetének Alape!
bor tartalékai és fellépésük- veive!". 
!kel, szabadságharcukkal már- A többi közlemény is tar
.is beleszólnak a világ ügyeibe. talmaz hasonló jeUegű nyilat· 

A SZOCIALISTA VILAG- kozatokat. Az északi országok 
ltENDSZER Lii:TE, az impe- tömbje ilymódon a békeövezet 
rializmus gyengűlése tette részévé vált. Az imperialista 
lehetővé, hogy az elnyo- háborús üzérkedők itt is visz
mott és kizsákmányolt or- sza lettek szorítva és a béke 
5zágok népei kezijkbe ve- tábora erősebb lett. 
gyék sorsuk irányítását. Ezek De a francia politikában 
az országok, bár nem tartoz- megnyilvánuló változás is ar
nak a szocialista táborhoz, a ról beszél, hogy ezek az el· 
nemzetgazdaságuk felépítésé- vek mind úja:bb és úja•bb te· 
hez, népeik életszínvonalána:k ret nyernek a nemzetközi po
emeléséhez felhasználják a litikában. Guy Mollet leg
lszocialista világrendszer ered- utóbbi kijelentése például le
inényeit. Onnan kapnak gépi szfu(ezi, hogy a Szovjetunióval 
berendezéseket és minden MINDIG és MINDENRŐL 
roá&t, amire s-zük:ségük v,m, TARGYALNI KELL és, hogy 
minden politJkai vagy katonai bármih•en államrend legyen 
jellegű kötelezettség nzl:kül. 

l 
egy országban, a BfiKE MIN· 

Gazdaságuk fejlesztésének ez DIG LEHETSEGES. Az utób· 
az útja biztositja számu�ra a bi tan.dolatra utalva a 
:politikai szabadságuk és álla- ,.l'Humanité" című lap meg· 
mi önállóságuk csorbítatlan jegyezte, hogy ez a békés egy· 
teljességét. A Szovjetuniónak más mellett élés elvét tűkröz
és a szocialista tábor többi or- te vissza. 
!Szágának készsége, hogy az A ceyloni választások most 
egyenjogúság és kölcsönös elő- fejeződtek be, az indonézi,a:i, 
lnyÖk elvei alapján segítséget választások valamivel réj:!eb
nyújt�anak az elmaradott or- ·ben, de mind a két orszá.gban 
szágoknak. komoly akadály az a békés egymás mellett élés 
imperialista gyarmati politika fentemlített öt elvének megva· 
útjában. Az jjm;perialisták ezen lósításáért harcoló pártok 
országokkal való kapcsolataik- győztek a v,álasztásokon. Nem 
ban !kénytelenek engedménye- a béketábor, a békeövezet 
ket tenni erőine:Jc gyarapodásáról. a bé
' Ilyen poHtikai és gazdasági kés el?'más me�l�tt élés öt_ elvé-

alapon fejlődik a békeövezet. n.�k„1� volt�i;o� és nepeket 
A fejlődés ilyen jellegét kény- tomor1to ereJerol tammkod-
telen volt elismerni - igaz a rni!k-e �ze� a tények? .. 
tőkés világban az utolsók kö- A békeovezetet_ �ga a _tör
zött - Dulles, az USA külügy- ténelem, a szoc1al�a tabor 
minisztere, aki a legutóbbi országain�k f:ltar.t�zt�thatat· 
ázsiai útjáról hazatérve, ki- lan felfele ívelo f<:Jlődese,. az 
jelentette, hogy Amia népei egyes elnyomott ne?ak gyozel
nem a komrrnuniznmstól, ha- mes harca hozta letre. Ebben 
nem a nyugati jmperializmus- van a� erej�, megbont?atat· 
tól félnek. Ez a kijelentés az 1am. szilárdsága. E�l ken_Yte

imperialista politika cséidjé- lenek s�olni 1;1e? a lE;gatal · 

nek a beismerése. kodottabb 1mpenahsták .IS.. 
, Burzsoá polfükU6ok és köz• A SZOCIALISTA VILAG-

gazdászok. akik az imperialis- REND��ER Kl�AKU:LAsA, 

t érdekeket szolgálják. azt ál· a békeovezet megJelenese a�

lífják hogy a békés egymás ról t�úskod�ak: hogy a ne: 
mellett élés lehetetlen. De a pek rrund erotelJesebben hal 
'két rendszer békét; egymás latják hangjukat a világpoliti-

kában. A népek fellépése ha· 
talmas iramot adott a tfu-téne· 
lemnek. A népek harca az ím· 
perialisták ellen mindinkább 
szélesedik és mélyül. Minden 
orszá.g.ban és a nemzetközi té
ren is mélyen&Zántó, nagyje· 
lentő.ségú események mennek 
végbe, amelyek a társadalom 
különböző rétegét és egyes or
szágokat olyan választkövetelő 
problémák elé állítják. ame· 
lyek nem tűrik a régi haladás
ellenes megoldásokat. ,,Bom· 
!,ásnak indu!t a t8kés társada
lom ideo!ógiá,ja" jelenti ki 
szomorúan egy amerikai szo· 
ciológus. Ez a bomlás a népek 
fejlődésének ideológiai és po
litikai felszabadulásának kö· 
vetkezménye. 

A fejlődés két ellentétes irá
nya tükröződik vi,sza a törté
nelmi eszményekben, a törté
nelem folyamatában. A forra· 
dalmat nem kell exportálni, az 
ott él az embere<k szívében, 
azt az imperialista elnyomás, 
a ki.zsákmányolás élteti. Az 
an.gol hámból kiugrott Jo; 
d.á.nia népe az angol imperia· 
-listák vaspatája alatt értette 
meg, �egy a szabadságot n�m 
adják ingyen, azért harcolni 
kell, hogy azt ki lehet vívni és 
meg lehet tartani, mint azt 
más népek példája mutatja. 

MltRT EROSÖDJK A B�
KETABOR a tőké� reakció 
minden acsarkodása eilenére? 
Azé,·t, mert a tőkés politiku· 
sok a múlt felé akarják terel
ni a történelmet, mert szoro· 
sabbra akarják füzni a népek 
rabságának láncait, fökowi a 
kizsákmányolásukat, azért, 
mert a szocialli;ta országok né
peinek példája előre mutat, a 
szabad fejlődés, a népek hata!· 
mas alkotó munkájának út· 
jára, a jólét és boldog)Ság felé 
vezető útra. Önzetlen baráti 
segítséget nyújtanak olyan mé· 
re�ben, ahogyan még ország 
soha nem 11yújtott segí�éget 
más országoknak. A népek 
testvériségének, békéjének ez 
a szelleme sugárzik a szocia · 
lista tábo:rból. és vonzó ereje a 
történelem hajtóerejeként mű
ködik. 

A napoklban Szadet ezredes, 
az egyiptomi forradalmi tanács 
tagja kijelentette: .,A három 
nyugati szi:iv,e,tséges nyiltan 
tanúságot tesz az Egvipt01nmal 
szemben táplált ellenséges ér 
zületérőz és véget akar vetni 
az egyiptomi forra.daZcml, vív· 
mányain.aik. A Szovjetunió az 
a; nagy1ULtalom, amely nem 
alcarja elz4rni az utat -népün1.: 
wözelme,i elől". 

Ed.en, angol mil1isZterelinö�, 
az SZKP XX. kongresszusa· 
nak határozataival kapcsolat· 
ban kijelentette, hOgy ott van 
a baj, hogy a szocialista intéz· 
kedéseket nem lehet vissza
csinálni. Ez kétségtelenül a 
nagytőkések bánatát fejez; ki. 
Bánatát afelett. hegy a törté· 
nelmet nem lehet visszafordí
tani, nemcsak más országok· 
ban, hanem „saját" országuk
ban 6em. Azokat a szociális és 
más vívmányokat, amelyeket 
az angol dolgozó nép elért, 
nem fogja feladni, ellenkező· 
leg, azok továbbfejlesztését 
követeli. Ezt a törekvést élte
tik, támogatja az ola&z és a 
francia munkásosztály harcai" 
nak sLl{ere és a világ többi or· 
szágaföan lejátszódó haladójel · 
legü események. 

GYARAPSZANAK AZ IM· 
PERIALISTAK NEH:ÉZS:É
GEI más vonalon is. A.mii!: a 
béketábor erői növekszenek, 
addig a nzető tőkés államok 
közötti ellentétek fokozódnak, 
éleződnek. A fracia „Combat" 
című lap írja: ,.Számtalan rés 
van azon a szervezeten, a111e
lyz,t diplomáciai nyelven At
lanti Tönibnek nevezünk". -
és vázolja a kíméletlen !harcot. 
amely a csoportosuláson belül 
folyik. Caldarisz, a görög Mo
narchista Néppárt vezetője, a 
napokban kijelentette: ,.Nem 
hiszam, hogy a NATO garan
ciája; fokozná. biztonságunkat. 
Ezért szükségesnek vélem, 
hogy Görögország lépjen kap
csouztba Bulgáriával, Romá
niával és ha lehet, Albániá· 
oo-1", Görögország néne mind 
erőteljesebben követeli füg· 
getlenségének helyreállítását, 
amit csak a szocialista tábor 
orazágaira támaszkodva. az 
imperialisták elleni harcban 
érhet e1. 

A tőkés világrendszer elnyo
mott népeinek a létért, a sza
badságért folytatott harca 
szüntelenül sz.élesíti. erősíti a 
békeövezetet. A felszabadult 
népek harca a függetlenségük 
gazdasági. me.galapozásáért 
szintén ebben az irányban hat. 
A szebb jövőért folyó harcuk
ban ezek a népek a szocialis· 
ta tábor erejére és hatalmas 
éoítőmunkájára támaszkod
nak. A mi munkánk,nak. a 
magyar vasutasok munkájá
na,k nagy jelentősége van eb
ből a szempontból, mert a 
fejlődést segíti elő, mert siet· 
teti népünk még jobb jövőjé
nek megteremtését, hozzájárul 
országunk fejla,ztéséhez, nö
veli a béketábor erejét. 

Lechl Artur 

A népi Lengyelország flozzá
iátott új ötéves tervének 
(1956-1960) végrehajtásához. 
A tervidoozakban a vasúti 
szállítást, a köztársaság leg
fontosabb szállítási eszközét 
továbbfejlesztjük. 

A hatéves terv idoozakában 
(1 950-1955) a lengyel vasutak 
nagyot fejlődtek. Ez alatt any
nyi rakományt szállítottak, 
mint a burzsoá Lengyelország 
húszéves fennállása idején 
összesen, s a személyszállítás 
még ennél is nagyobb volt. 

A hatéves tervben jelentéke
nyen meggyorsult a koa;iior
duló. Jobban kihasználták a 
kocsik teherbíróképességét, 
csökkent a gördülőanyagok ja
vítási ideje. Ennek következ
tében 1955-ben a lengyel vas
utakon 6100-zal több vagont 
raktak meg. mint 1949-ben. A 
szerelvények súlyának emelése. 
a mozdonyok javítási idejének 
csökkentése és a kocsik napon
kénti futásának növelése lehe
tővé tette, hogy megoldják a 
vonóerő-problémát a szállítás
ban. Jó eredmények születtek 
a fűtőanyag felhasználásánál 
is: hat év alatt a lengyel vas
utasok 4,2 millió tonna kiváló 
minűségü szenet ta:karította:k 
meg. 

Fokozódott a vasutasok szak
képzettsége, fejlődött és erősö
dött a szocialista verseny. 
i\lindez nem kis mértékben 
járult hozzá a munkatermelé
kenység fokozásához és a szál
!itás önköltségének csökkenté
séhez. 

Hat év alatt feljavult a len
gyel vasutaik gördülőanyaga. A 
lengyel gyárak tökéletesebb 
mozdonytípusokat, tehervago
nokat, újabb, nagyobb ik-ényel
met biztosító személykocsikat 
gyártottak. 

A távol eső t-erilleteket mint
egy 400 kilométer uionnan 
épü:t vasútvonal köti össze a 
központi területek-kel. Kibő
vült sok vasúti csomópont és 

állomás. Megnőtt többezer ki• 
lométer vasútvonal kapacitá• 
:sa, tökéletesí.tették a hírközlő 
é.; automata berendezéseket. 

A lengyel vasút úgy fokoz. 
hatja a termelékenységet • 
terV'ben meghatározott mérték• 
ben. ha elsősorban hozzáértób• 
ben használja ki az új techni• 
kát és nagyobb lendülettel 
szervezi a szocialista versenyt. 
A lengyel vasutakon már az 
új ötéves terv kezdetén üzem. 
viteli tervet és vonatösszeállí• 
tási tervet vezetnEl)c be. Ezál• 
t&l jobban összehangolják az 
állomások és a fütőházak 
munkáját. A haladóbb techno• 
lógia szélesebb[,örű bevezetése 
lehetővé teszi majd a gördülő
anyagok javításának tökélete. 
sítését. 

Az új ötéves terV'ben az á.1• 
1am nagy összegeket fordít új 
gördülőanyagokra: új tolató• 
mozdonyokat. motoros- és vil• 
lanymoroonyokat állít mun• 
kába. A legforgalmasabb 2500 
kilométeres szakaszt automata. 
berendezéssel látják el. M:int• 
egy 900 kilométeres vasútvona• 
lat villamosítanak, 61 vasút• 
állomásnál köZPOn tilag kezelik 
majd a sorompókat. 

Lehetőség nyfü'k ar�a is, 
hogy jobban kielégít5ék a do[• 
gozók és családtagjaik kultu• 
rális igényeit. Az ötéves terv 
időszakában a lengyel vasuta• 
sok több mint 20 ezer új lakást, 
2300 új óvodai férőhelyet, sok 
kiubot, új kórlháza'kat kapnak 
Lodzban. Krakkóban, Sztalino
gródban. 

A lengyel vasutasok 1954-
ben, amikor elsőízben ünnepel
ték me,r a lengyel vasutasna• 
pot, egész oor kedvezmény• 
ben részesültek; A lengyel 
vasutasok hálásak a pártnak 
éo a kormánynak, amiért eny• 
nyire megbecsüli munkájukat 
és minden erejükel azon van• 
nak. hogy a jövöoen még oda• 
adóbban szolgálj� szeretett 
hazájukat, 

HÍREK A VILAG MINDEN RESIÉBŐL 
Az elmúlt naPO'kban kitün-

, 
magasabb fizetési fokozatnak 

tették a szovjet vasutas isko- megfelelő munkakörben. mint 
lák legjobb oktatóit, amilven bérezést élveznek. Ez * a kizsákmányolás egyi'k for• 

Az egyik szovjet vasútkisér
leti intézetben új elektropneu• 
matikus tehervonati féket 
szerlkesztetteik. A Narn, Októ
ber-vonalon végzett kísérletek 
az úi fékberendezés biztonsá
gos működését biZOJlYítják. * 

mája - állapítja meg a „Ltt, 
Tribuna Dei Ferrovieri.", az 
olasz vasutasok lapja. 

* 
A brit vasutak i11:azgatósága 

Egy-ütt a r·égi elvtarsak 
A taiaai vasúti körzetben 12 

óra alatt végrehajtják a tel
jes mozdonyfordulót. Gaivri!
ju 1� mozdonyvezető kezdemé
nyezését most már a mozdony
vezetők 40 százaléka követi. 
Q1o�v több millió tonna teiher
árut szállí tBana�r terven fel ül 
túlsúlyos vonat(Jlkkal. 

azza.1 a tervvel fol!lalkozik, 
hogy a különböző fővonali vo
natokat különböző színüre fes• 
tik. könnyebb mel!killönbözte• 
tés végett. Egyes szerelvénye
ket - kísérletképpen - már 
át is festettek. Felszabadulásunk évforduló

iának előestéjén a Szolnoki 
Járómújavító művelődési ott
honában baTáti beszélgetésre 
gyülte!k össze az üzem kommu
nistái, hoJ?Y felidézzék az eltelt 
1 1  év eredményeit, flibáit. ta
nulságait. A kommunisták kö
zött voltak az 1919·es proletár
diktatúra veteránjai is: Szabó 
Mihály, Dobos János. Mát11ás 
János, Diileó László, Pábmai Im
re e.gy/kOTi vöröskatonák. 

Pálmai Imre elmondta. hogy 
19 éves volt, amikor a Tanács
köztársasál! bukása, után az el
lenforradalmárok ellhurcolták 
a Vigyázó•kastélyba. Dikó elv
társ. az illegalitás éveiről. a 
párt földalatti munkájáról be
szélt. A visszaemlékezések 
után átterelődött a szó a fel
szabadulásra. az eltelt tizen· 
egy év sikereire, küzdelmeire. 
Felidézté:k az elvtársaik, hogyan 
seaítettélk a pa,rasztsáa ú:i éle
tének a lkibont4kozását a falu-
1árásokka.l Kenderesen és Uj
szá.sZOn, hot11Jan támoaattá.k 
!később a, "Zalka. Máté" Tsz-t. 
Elbeszélgettek arról. hogyan 
alakult mel! és fejlődött, növe
kedett az üzemi pártszervezet. 
De a: kommunisták a baráti 
összejövetelen nemcsak a múlt
ról, hanem a jelenről és a jövő· 
ről is beszéltek Megvit,a,ttálk a 

teuzdatolkat a kollektív veze
tésben, a személyi kultusz el
leni ha-rcban és beszélgettek 
arról i-1, homla.n lehetne alktí· 

vabbá.. élén:kebbé tenni az üze
mi párté!etet. 

Jól sikerült a iáróműjavító 
kommunistái'Ilak baráti talál
kozója és örömmel fo_gadták a 
megjelentek a pártszervezet 
ígéretét: a jövőben sűrűbben 
ré:ndezneik hasonlókat. 

Cseh Zoltán 

* 
Az olasz vasutasok mintein, 

25 százalékát foglalkoztatják 

* 
A francia vasutak folytatják 

kísérleteiket az előfeszített 
vasbetonaljakkal. Ez év végé• 
re mintegy 35 kilométer hosz• 
szúságú ilYen kísérleti szakaszt 
létesítenek. 

A Sz�vJGtunló hatodik ötéves t,&rve 1eheitövé teiszt sok újtípusú vflta-ny- és motoros-mozdony 
qyártasát. 1 96_0-ban például tiunkéts.zer annyi motorosmozdor>yt qyártanak. mi 1955·b•n. A közlekedési qepq_yárakat a �eqkorszerúbb naqy teljesitményú berende,z�sekkel látják el. A char• kovl mozc1?n,qyairf:>an nemre.<ien eqyedUlflló esz terq.iqépe,t helyeztek üzembe, amel lyel 1 7 0  ton-nás alka·treszeket 1s me,q lehet munkálni. (Foto J. Jaszenov felv.) 
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Miért nem nő a kiváló dolgozóit s�áma 
a Magasépítési Főnökségen 

K iste1·,uiyé11 ,11ég ,na is fJOHdot oho� 
a.,:s egye11etle11 ral,o,lás 

Folyik az üzemi bizottliáiti mint a, sza,kma, kiváló dolgo· elnökök értekezlete a MA V zói·1uik listájára. 
Ma.gas.építésí Főnökség buda· Számszerí!le,t kimutatható, pesti központjában. Ezúttal - hogy a múlt év vége óta, de egyebek között - rurnak a fá· különösen ez év első negyejó kérdésnek megbeszélésére dében mind kevesebben érlk ült össze a 9 súlyponti munka- el és mind keveseb:ben tartják hely szakszervezeti funkcio- huzamOG:Jibb időn át a szmte· náriusainak és a csúcs·szak· ket a íőnökfiég dolgozói közül. szervezeti biwttsáit tagjainak A most k�zülő negyedévi ki· é;tekezlete: mi az oka, hogy a I mutat.ás a jelek szerint ha-nyat

d.o!gozók egyrésze csak 1-2 lás.t, de legalább is egyhelyben 
hó-napon keresztül tudja telje- topcgá.st mutat majd, A doZ· 
,iteni a kiváló dolgozó szinte- goz{Jkat bántja, a doloa és 
1'et és ezért legfeljebb a Ud- nincs termelési értekezlet, hogy váló dolgozó dm ,z;agy oklevél szóvá ne tegyek, számon ne 
megszerzéséig jut el. Hat h.óna· kérjék a szolgá1ati vezetőktől, 
pon, t--a(JY egy éven keresztül m?�ga,l�i funkcionáriusokt6l: 
már csak kevesen tudják tar- miert nincsen,ek meg a felté
tani a szinteket és ezért mind telei annak, lwgy a !kiváló dol
JGevesebben kerülne'k a jeivé- gozó szinteket 3-6-12 hóna
nyes k-tvá!ó dolgozók, vala- pon át tudják tartan.i?  

A ki nem használt teljesítóképesség és az elkésett tervek 
Szentesi elvtárs, a csúcs· 1zakszervezeti bizottság elnöke a következőkben foglalja öszsze a legfőbb okokat: 
A főnökség a télen nem tudta a kapacitásának megfelelően fogJ.alkoztatni a dolgo· zóit, mert a főosztályi és az igazgatósági szervek egy ide· vonatkozó építésügyi minisztériumi rendelet értelmében a 

nagUCbb munkákat külső vál
lalatoknak adtt1k ki. Seregé· 
11Iesen például már fel is vonultak az iskolaszanatórium építéséhez a magas�pítő dolgozói, az anyagot .is leszállították és éppen hozzá akartak fogni a munkához, amikor a 6. szakosztály úgy jntlzke· dett, hogy mindent le keli _ál
lítani, a� embel'eket át kell 
csopo-rtosítani, m21·t az építke
zést külső i:álZa.lat végzi el. Ugyanígy jártak a széke.;.Ie· hérvári orvosi rendelő építkezésével. Az ilyen intéz/«?déselk 
nemcsak a mun'ka.menetet, a 
dolgozók foglalkoztatottságát 
befolyásolják károsan, hanem 
az anyaa· és forgóalapgazd.ál
kodást is. 

Másik baj : az építésv�ető
ségek későn 'kapják a terve· 
ilcet. Gyakran megesik. hogy a 
Vasúttervező Vállalat, illetve a 6. szakosztály az építke-Zéi 
me{llkezdé&ének határideje 
után ad míí,szaki dokumentá
ciót és !költségvetést. Novem· ber 12-én rendelték el például, lhogy november l -én meg kell kezdeni Kelenföldön egy öl

De nincs hasznára a tervsze· rű munkának az sem, hogy a 6. szakosztály és az igazgatóság több6zör „átnyúl" a főnök· sé.g, az építésvezetösé.gek feje fölött és tudtuk nélkül átcsopcrtosít még akkor is, ha ab· ból tetemes anyagi kár hárul a főnökségre és a népgazda• ságrá. Ez történt például Fe· rencvárosban, ahonnan Na,gy 
János, az igazgatóság II. osztályának mű.szaki előadója, az építésvezető tudta és bele· egyezése nélkül 20 embert elvezényelt más munkahelyre. A Keleti pályaudvar csarnokának mázolása idején Z5 fes· tőt felsőbb utasításra „átdobtak" Budakeszire s olt beállították őket a szanatórium frissen vakolt falainak olajo· zására. Az ered:nény nemcsak a nagy kár a hamarosan leper• gő festék és a pótmunkák miat.t, hanem a folyamatos munkamenet megszakítása következtében a teljeaítmények csökkenése. A jelenlevő űB-el.l1ökök, 
Nagy Ernő, Tóth, Pásti elvtár· sak és a többiek sok hasonló ocldával egészítik ki Szentesi elvtárs összef�lalóját és vilá· gítják meg azt a valésággal zűrzavaros helyzetet, amelyet a Magasépítési Főnökség mun· kahelyein az okszerűtlen felsőbb intézkedések, az elkésett és sűrün változtatott tervek okoznak. 

Sürgős inlézkedést l 

son. hoiy dolgozói kil1asználhassák mw1kaerejüket, tudásukat. GondOlikodjék a 6. szak· osztály arról is, hogy az él· üzem Vasúttervező Vállalat idejében adja a terveket és azok késése miatt ne kelljen a dolgozóknak bol ácsorogni, hol PediP' kapkodni. Az átcsopo1·tosításoka-t az építésvezetők tudtával. velük egyetéctésben kell végrehajtani, a népgazdaság és a dolgozók károsodása nélkül. Ha ezek megvalósul· nak, nem c!feikken a kiváló dolgozók száma, hanem emel· kedik s vele együtt nö a termelék>eny.ség, a termelés is, A főnökség szintén hozzájá• rulhat a kiváló dolgozók szá· mának :növeléséhez. ha a szin· tek eléré6ének megállapitását nem az eddigi rendszer iszerint, központilag, hanem mun
kahelyenként végezteti. A központi értékelés körülmé· nyes és kés;edelmességet okoz a verseny nyilvánosságában. A kiváló dolgozó szintek mun· kahelyenkénti nyilvántartása, közzététele és a címek odaítélése feletti haladéktalan szavazás a termelési értekezlete· ken &ztönzőleg hat majd és fellendíti a kiváló dolgozó mozgalmat a Magasépítési Főnökségnél. 

A MATRA ELÖHEGYEJN, a szurdokokban még ott fehérlik néhány makacs hófolt. Am a lankás domboldalak kiütköző zöldjei a nehezen születő tavaszt hirdetik, s a dombokat tisztes távolban kerülgető salgótarjáni vonalo11 már tavaszi rltmusban zakatol a vonat. Egyik szénszállítmány 11 másikat éri: a nógrádi bányák derekasan dolgoznak, s a nagy szénállomások. Nagybátony, 
Kisterenye, Salgótarján vasutasai dicséretes igyekezettel segítik őket abban. hogy a szén rendeltetési helyére jusson. A télen a legnagyobb hidegben, hófúvásban sem történt fennakadás a rakodásban, a szénszállításban. De gondot okoz még mindig a, rakodás egyt11et
lensége, ami zavarja és nehezíti a vasút forgalmát. KISTERENYE ALLOMA-SON például, ahonnan a nógrádi medence szenének egyharmada kel útra, szintén ez a probléma. - Egész délelőtt jóformán csak sétálunk. délután aztán úgy megindul a szén, hogy csak győzzük kocsival mondia Durász elvlát·s, a szén-osztályozó mérlegelője, Ugyanez a helyzet hételeji és hétvégi, hónapeleji és hónap· végi viszonylatban. 

Ne csak beszéljünk 
Pá.rtunknaJ<. és :kormányu1i:k- átala:kították ebéd!ővé, a zuha

nak őszinte törekvése a dolgo- nyozót üzemen !kívül helyezték, 
zéik-ról való fo'kozottabb gon- a WC-ét irattárrá ala'kították d.m;'kodás. Hataima.s összegeket át. Nesze neked Munka 7ör• 
áldoz népi á.l1amunk a vasutas- vén1/könyv 82. pa1"aaI·afusa. 
dolgozvk egésZ&égvédebmére, Az egri fűtőház ebédlőjét, 
mu'l11ka!körülményeinek ja,z;í,tá- konyháját stb. 1953 óta 11em 
sára. So-kat beszéW·n:k ar1·ól, festették, azzal az indokolás
hogy ezt a határozatot gya!ko-r- sal, hogy az épiilet nem a MAV 
latil.ag megoldjuk. Keress/i'k a tulajdona. Csodálatos: 1953-ban 
módjá.t, hogy minél tel.jeseb- is tudtá'k e:.t, s mégis lkifestet
ben eleget teliess/ink e nemes tl!k. Del!át, mi lenne, ha nem 
cétkitű::éseknek, mégis gyak- működne a bürokrácia ? 
ran sok mulasztást, bürokra- Sztálinváros tőszom.szédságá
tizmust, a-z emberrel vaw törő- ban sárga :ki.Jciricské11t dír
dés eU,anyagolását találjuk li'/c" a déli -z;áros. Vasut�ok�t 
Most csa;Jc néhányat emlitün'k: helye;:;tek ei benne. s olyan 

A !közelniúltban a Miskolci áUapotak, egészségügyi viszoRttJcodási Főnökség épületében ny_ok u ralkodna:k, hog11 a VasátautkításL mu-nlkálatokat vé- mu szégyene lesz rövidesen. 
gez�tt az igazgatóság VI. Egy 'kérdésiin,'<: 1:an a pécsi osztá:il!a . a d�lgozólc szoc_iál!:3 igazgatóságho;;: mikor jártak he_ly�segei ter7!'-re. Az_ebedlo- kint s tettek-e -valamit a vasb_�i i:odá.t cs-ináita1k es meg- I utas doLgozók 1.ehetetl�n .szociá
tomté'k dolgozókkal, a fürdét lís köriilményeinek javítására? 

Nem mernénk szavatolni . . .  töző·mosdó építését. Az ilyen Sürgős inté:Dkedésekre van Kétségtelen, hogy életrevaló, ' lének bevezetése, Mert a sza,.intézkedések'' kapkodást szükség, hogy ez az ál1apot h�szn�s,. az ellenőrzést meg- vatossági levél pontosan felszülnek, a dolgozók sűrű ide- megszünjön. A 6. szakosztály kon!"1;vito, a_ verse':� s:r�_e1;tö, tünteti, hogy hol, mikor, kinek oda dobálását ,·onják maguk tegyen meJ? mindent. hogy a a _h1ani-:?SS�go_k k1k_uszobolését a brigádja rakta meg a kérdéután. ami megakadályozza a főnökség kapacitásának meg:fe- elő!�;íto _mtézkedes _ v_olt a ses gyűjtőkocsit. alsó. válasznyug-Odt, egyenletes munkát. lelő naevobb mun.1'::ákhcz jus· gyuJtokocsrk szavatossag1 leve- része pedig módot ad arra ------------ ■ • ■ ----------- hogy a kirakóbrigád közölj� ... " � -"'  , ,, , 
HOGYAN HASZNALJAK A VEDOBERENDEZESEKET , , , ,, , ,,,,  

AZ ESZAKI JAROMUJAVITOBAN 
Sok olyan munkás dolgozik az Északi Járóműjavítób.an, aki még jól emlékszik a fel· szabadulás előtti munkakörű!· ményekre. 1945 előtt alig volt védőberendezés a főmű1hely· ben, Havonta átlagosan 40 munkás szenvedett balesetet. Tzenegy év alatt alaposan csökkent az ipari balesetek száma és ma már kisebb, - a szó szűkebb értelmében véve balesetnek sem nevezhető - bőrhorzsolódások, stb. a gyakoribb esetek. ll:s ami szembetűnő, a balesetek általában nem a vé· dőbe,endezések Mányából, ha· nem az óvórendszabályok be nem tartásából erednek. 

Ma már szinte valamennyi gépet elláttak védő- és elszívó berendezéssel. A kovácsműhelyben közel 350 OOO forint berulházással elszívóberendezést létesítettek. A felszabadulás óta sok millió forint költséggel a legkülönbözőbb védőbe· rendezéseket szerelték fel. A legkorszerűbbek egyikét a VIII/a. fogazóműhelyben ta· láljuk. (Itt már !hónapok óta nincs baleset.) Építés alatt áll egy uJ edzőműhely, amelyet ugyancsak a legmodernebb műszaki és óvóberendezéssel látnak el. 

,elvtárs és a vállalat biztonsági megbízottja erősebb kézzel nyúljon e !hibák megszünteté• séhez. 
Honosítsuk meg a szovjet 

munkavédelmi 
módszereket 

'ügyeliUnlc az ovórendszab6/yok betarf6s6ra 

Jelentős lépés a munkavé· delmi tennivalókban a szovjet munkavédelmi módszerek át· vétele. Az űB munkavédelmi felügyelője járt tapasztalatcserén Debrecenben. A közeljövőben a Landler Járóműjavítóban bevezetett szovjet mód· szereket tanulmányozza, A tapasztalatcsere, a havonta megtartott oktatások, - ahol a dolgozók 80 százaléka részt vesz - s az egész sor oktatási szemléltető anyae lelhetővé te· szi, hogv az Északi Járómű· javító dolgozóinak .munkavé· delmét a mainál magasabb fok. ra emeljék. 

A balesetek csökkenése elle· nére meg kell mondani, !hogy nem minden dolgozó értékeli kellőképpen a nép államának gondoskodását, nem győződik meg a munkakezdés előtt, hogy helyén van-e a védőberendezés. sőt nem egyszer maga tá· volítia el azt. A leggyakoribb mulasztásokat a kösZÖrűgépeknél észlelik, aihonnan gyakran eltávolítják a védőüveget. A mozclonyszereldében nem is annyira a védőberendezések hiánya, - hiszen itt a munka �aJátossága miatt ke· Vésbé lehet szó ilyen berende· zések felszereléséről -, mint inkább az óvórendszabályok elhanyagolá&ából származik baleset. A müsza.ki vezetők nem törődnek eleget az óvórendszabályok betartásával. Nemrégen tértek át az üzemben a 220 

voltos áram !használatáról a 380 voltos ipari áramra. A villanyszerelők korábban nem· igen !használták a gumikesz· tyűt. most minden esetben felveszik, de még így is több kisebb balesettel kell számolni ,havonta. 
Hiányossága az üzem mun· kavédelmi munkájának, Qiogy az emelőbakok és az állványok meglehetősen elhanyagoltak. 

--0-0---
A tüzelőanyagulah·íinyok 

igényléséról 
Tóth Sándor művezetőt nem Az Anyacellá.tásf Ig-azgatótudták rászorítani, hogy bri- ság felhívja a tényleges dolgogádja lelkiismeretesebben vé- zókat és a. nyua-díja,1iokat, hogy gezze a javítást és az ellenőr· zést. A kazánkovács műhely· tüzelőanyag-utalvány lgénylében különösen rossz állapot· süknek határidőig tegyenek ban vannak az emelöbakok és eleget, anruíl Is Inkább, mert állványok. Az osztályvezető is az elmúlt évben a. késedelmes felelős ezért. Az üzem munka· tüzelőanyag-kiutalások jórészt védelmi felügyelője, az egyéb- , a határidő utáni utalványként jó munkát végző Ma.licza ia-én)"lésekből származtak. 

észrevételeit, az esetleges hibákat, s ezzel módot adjo,1 arra, hogy a berakóbrigád kiküszöbölje azokat. Amde hogyan javíthatja az együttműködést az olyan szavatossági levél, amelyben a nyomtatott szövegen kívül mindössze annyi van, hogy a gyüjtőkocsit Budapest-Nyugati ponkon rakták meg. Mint Pál Zoltán elvtárs, kiskőrösi levelezőnk írja, egyedül az ő állomásukra sok olyan gyűjtőkocsi éxkezik, amelyek szavatossági levele „tabula rasa", vagyis annyira tiszta lap, hogy azon sem a brigádvezető neve, sem a dátum, sem a kocsi· szám nem szerepel. Ilyen szavatossági levéllel küldte Budapest-Nyugati ponk a 161 176 és a 164 692 számú gyűjtőkocsikat. Ez utóbbinál furcsa is lett volna a szavatos,ság, hiszen a 31 496 számú té· telnél 106 kilogramm hiány volt. Egészen „egyéni" szavatossági levelet mellékeltek a 125 539-es gyűjtőkocsihoz, amelynek a számát nem tudni mi okból 152 657-esre álcázták, a rendeltetési állomás helyén pedig egy kusza vonal látható csupán. 
Kérdés már most, mit is szavatolnak Budapest-Nyugati ponkon? Azt, hogy takarékoskodnak az írószerrel? Akkor már célszerű lenne a papírral is takarékoskodni és egyáltalán nem mellékelni üres szavatossági leveleket. Legkevésbé „minőségi munka· vállalással" - mint a nyomtatott szöveg ígéri. Ugyanis egyáltalán nem mernénk BZavatolni, hogy az ilyen szava· tossági levelek bármilyen gya· korlati haszonnal járnának, 

- Vasárnap pedig csak addig 1·ak a bánya, amlg a reggel 6-lg tartó műszakban megtelt cslllék i{iilrülnek - folytatja a felvilágosítást Papp 
István elvtárs, ltei·eskedelmi főnök. - Ez mintegy egyharmados üzemnek felel meg a kisterenyei osztályozónál, Más a helyzet a távolabbi, úgynevezett Gyulai-osztályozónál, amely a Lőrinci Erőmű-vet látla el szénnel, s amelyet ugyan. csak Kisterenye állomás szolgál ki. Itt vasárnap Is folyik a rakodás, de ez kisebb teljesítményű Uzem. mint az állomási és minden negyedik vasárnap leáll javításra. A kisterenyei osztályozó különben 110-115 kocsit rak naponta, a gyulai pedig 70-80-at, együ tte:,en tehát mintegy ezer kocsit hetenkint. A munka úgy oszlik meg, hogy amíg a hét első felében 40o-4�0 körül van a rakott kocsimennylség, a második felében eléri, sőt túlhaladja a 600-at. Március első dekádjában 1595. a másodikban 1659, a harmadikban, a hóvégi hajrában pedig 1888 kocsi került megrakásra. Emiatt hónap végén az üres kocsival való ki· szolgálás meglehetős nehéz'légekbe ütközik, s a leadási kocsik beállításában egy-két órás eltolódás következik be. AZ ORESKOCSI-ELLÁTAS különben általában zavartalan. Az állomás kapcsolata a hatvani ktg-vel kielégítő. de még így is nehezen küzd meg a pótlgényekkel. A szabály az. hogy a másnapi kocsipótigényt déli 12 óráig be kell jelenteni, de a bánya rendszerint csak O óra után adja a bejelentést, amikor már kevés az idő kielégítésére. Dicséretükre legyen mondva a terenyei �•asutasoknak és a kocsilntéző szerveknek, hogy a napi átlagos tíz kocsi pótigény mellett a kocsihiány alig haladja meg a havi nyolc-tizet. Természetesen arra kell törekedni, hogy ez a hiány is eltűnjön. A terenyei kereskedelmi szolgálat el is követ mindent ennek érdekében. elsősorban azzal. hogy gondosan ápolja a kapcsolatot a bányával és mindent megtesz, hogy elérje a rakodások egyenletes szabályo-

zá.sát. Erre azonban kevé:. a re� mény a vasárnapi egésznapos rakodás bevezetése nélkül, Arra lenne szükség, hogy a 

Közlekedésü1111i Minisztérium, a Bánya- és Energiaügyi Mi,., 
ntsztériummal közösen sziJ.n,,, 
tesse meg azt az ellentétet, 
amely a két minisztérium kö
zött a -i:asárnapt mkodások te„ 
ktntetében fennáll. Van még ezenkívül is számos javítanivaló. Az állomás egyetlen tart.alékgéppel rendelke• zik (a Gyulai-rakodón külön tartalékgép dolgozik), ez az egy tartalék szolgálja ki a bányát, rendezi az összes leadási kocsikat, az átmenőket, csupán mát• ranovákl viszonylatban napi 70-80-at. Ennyi munka azonban nehezen megy, mert ha a bánya kiszolgálása sürgős (és rendszerint az), késedelmet szenved a beál!ltás, meg az át• men6forgalom. Ha pedig a be• állításra és az á:tmenőkre helyezik a súlyt, a szénosztályozó kiszolgálása kerül veszélybe. A tartálékokkal mindenképpen takarékoskodni kell, de megfontolandó még egy tartalék munkábaállítása Kisterenyé:4 SORGETO SZOKStGES• SBG az állomás vágányhálCH zatának régen elhatározott. de még végre nem hajtott bővfü\. se és korszerűsítése is. mert a jelenlegi nyolc vágányból csu• pán négy áll rendelkezésre · a napi üres- és rakottforgalom lebonyolítására. Fájó pcntja a kereskedelmi szolgálatnak. hogy a kocsikihaszná.lásban se
hogy sem tudja elérni az él„ 
il.um szintet, mert a kíste-re„ 
nyei iparvágány csupán 30 

bruttó tonna.súly teherbírású, emiatt a nagyobb kocsikat nem tudják súlyhatárig megrakni, Ezen az iparvágány korszerű• sltéséig egyelőre azzal lehetne segíteni, ha kedvezőbb terv• számot kapnának az igazgató• ságtól. Többi tervtényező_iét maga• san túlteljesíti a kisterenyei kereskedelmi szolgálat. Különösen jó iránnronati tonnater• vének teljesítése: 130 százalék az első negyedévben. Jegyezzük fel. hogy ez főleg Temes„ 
vári Rezső elvtárs tervhivatal• nok érdeme, 

Zt.:Ónyi István, a Hámán Kató fűtőház e,sz�e, 1.,,dl ) osa. a szakma kf._ váló dolqozóJa Jó munkával seqlt1 a tatöhái,: eredményeln&k eme,. 
-· 

(Kovács Géza !elv.) 

~---~---~-~-~-~-~--� 

Társasutazások baráti országokba 
. A Szovjetunióval, a népi demokratikus országokkal vala• mmt Jugoszláviával kötött szerződések alapján az IBUSZ az idén több egyéni térítéses társasutazást szervez az alábbi út• vonalak szerint: 

Szovjetunió (Kiev-Leningrád-Moszkva) : időtartam: 14 nap, részvételi díj: 3055,- Ft. Vasutasoknak utazási kedvez• meny: 951,- Ft. Az utazások ideje: május, június, július, augusztus, szeptember, október hónapokban. Jelentkezés az előző hónap 15-ig, 
Szovjetunió (Konstanza-Qdessza-Jalta-Szuhumi-Batumi -Szocsi): időtartam: kb. két lhét, részvételi díj : 4300,- Ft1 Vasutasoknak utazási kedvezmény: !ha a csoport Konstanzá-ban száll hajóra 380.-, ha Sztálin-Várnában száll hajóra. 504,-Ft. Az utazások ideje: május, június, július hónapban. Jelent• kezés az előző 'hónap 15·ig. 
N�n:_et Demakrattkus Köztársaság (Prága-Drezda-Ober• 'hof): 1dotartam: 12 nap, részvételi díj : 2800,- Ft. Vasutasoknak 350,- Ft utazási kedvezmény. A csoportok indulása: má• jus 19, június 18, júlms 15, augusztus 30. Jelentkezés egy hónappal az indulás előtt. 
Bolgár Népköztársaság (1 nap Szófia, 9 nap Sztálin-Várna): részv�teli díj: 2600,- Ft. Vasutasoknak 508,- Ft utazási ked• vezmeny. Indulás június G·án és szeptember 13-án. Jelentke· zési határidő: egy 'hónappal az indulás előtt. 
Jugoszláv Szövetségt Néplköztá.rsaság (Abbázia): ídőtar• tam: 12 nap, részvételi díj: 2500.- Ft. asutasokna,k 220 - Ft utazási kedvezmény. Indulás június hó elején és szept�ber• ben. Jelentkezési határidő: május 10, illetve augusztus 15. Jelentkezni lehet a szolgálati helyek üzem; bizottságainál nkik jav�la�kat a jelentke�ő neve. szolgálati !helye, beosztása: foglalkozasa es pontos lakcrme feltüntetésével a közölt határi�őkig küldjék el a szakszervezet közpcntja elnökségi irodá• Jara, 
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A PÁLYAMESTERNÖ 
A nemzetközi nönap a.lkal

tnából tíz vasutas nő kapott 
kormánykitüntetést. A kitün
tetettek között ott volt Fekete 
Joachim-né, a Gazdasági Vas
tttak 39 kilométerének gazdá
;a, a pélyi pálya.mester, a. va.s
ttt egyetlen pályamesternője 
is. 

A virágok között az emberről sem feledkeznek meg 
a sza kszervezeti b iza lmiak 

Délutáni látogatás 

szaztíz beteg otthonában 

Még m.ost is elfogódottság 
remegteti a hangját, ha a ki
tüntetéséről beszél. Szinte bó-

Itt már ezer színben pompá
zik a tavasz. Száz- és százezer 
szalvia, begónia. árvácska, pa· 
pucsvirág, hortenzia, mus
kátli, kannavirág -, de ki 
győzné mind névszerint fel
rorolni azt a sokféle virágpa
lántát, amely a hatvani MA V 
kertészet üvegházaiban várja, 
hogy széppé, kedvessé tegye 

• az állomásokat. Somo.sköújfa
lutól Szajolig, Hatvantól Ráko
sig, Aszódtól Balassagyarma
tig Vámosgyörktől Gyöngyö-
sii összesen 770 kilométernyi 
vonal.részt lát el a kertészet 
virággal. dls:mövénnyel, gyü
mölcsfacsemetével, ezenkívül 
állandó megrendelői a balato
ni vonalak állomásai. Tavaly 
is öt vagon dísznövényt kül-

� dött a Balatonhoz. 

. � Szeretetteljes 
· � gondossággal . . .  

. .· � A kertészet dolgozói féltő 
·
1 

•iff gon.?d_al és sz�.:·etet!el ápol)�� 
§ a rov1desen k1ultetesre kerülo 

ilultan álLt a. fényképészek vil-

1 

mintegy 400 ezer virágpalán
la.nó lámpáinak fényében az tát a közel 200 ezer facseme· 
O.1:szágl�ázban. Ny_akig. 1?örö�ö- tét'. Ez a szeretetteljes· gondos· dott, miko,: a. ne7:et szol!totta.k, ság önként kínálja a kérdést: már nem is tud1a. hogy_a.n bo: - Ahol ennyi gond és szetor�ái� az. a.sztalh.oz atvenni retet jut a növényeknek, ott • kituntetest, 

1 
bizonyára a do]gozólrnak sincs 

.Az�n � napon keZl�tt _voln_a okuk pimaszra. tnzsgazma a. nyolcadik alta.lá.- Kiss Ferenc elvtárs, az üz,e
,wsból. Elment • �z iskolába, 

1 
mi bizottság elnöke elérti a megmuta.bta a ta.viratot, a.mely kérdé5t és mosolyogva vála-Budapes�re szólítotúz;. Meg- szol : 

n�tatt�k, • hogy ket . nap _ Egy nagy-nagy virágos!flUlva vi�ga�ha.t. Ugy is le�: kert a mi birodalmunk. 22 ,1;_1.esen_ VIZS(!azott. N_e_m_ a ki- holdon csupa virág. Ni. ott is tu-ntetes„ se11itet� a J_o 3egyek: hajladozik egy, kék munka-hez, a. tobbi osztalyt is ha.sonlo 
1 'b s- b • Rozika ő eredménnyel végezte. ru 1a an. za o • . 

* 
tudna talán legjooban felelm 
erre a kérdésre. 

Szabó Rozika. csendes sza-

vakkal mondja el, hogy alig 
több, mint egy éve szakszer· 
vezeti tag és mégis gyógyfür
dő beutalást kapott Balatonfü
redre és rendkívüli segélyt is 
juttattak számára_ Amikor be
teg volt, szakszervezeti bizal
mija, Kuthi Erzsébet, többször 
meglátogatta éS sohasem üres 
kézzel ; virágot vitt neki. 

.E:s ha a többieknél érdeklő
dünk a szakszervezet. a bizal · 
miak munkája iránt. a dolgo
zókról való gondoskodásról, a 
válasz maidnem ugyanaz: 
nincs olyan problémánk, amit 
ne 'hallgatna meg az üzemi bi
zottság, amiben hiába for· 
dulnánk a sreks.zervezethez. 

Minden brigád egyúttal 
szakszervezeti csoport is, úgy
hogy a csoport tagjai állan
dóan együtt dole-oznak bizal· 
mijukkal. Ez egyrészt köny
nyebbé teszi a szakszervezeti 
bizalmi munkáját, da egyúl

. tal növeli felelősségét is. A 
brigád, illetve a csoport tag
jai szívesen veszik példaké
püknek a szakszervezeti bi
zalmit. Tavaly például az őszi 
fásítás a kedvezőtlen, esős 
időjárás miatt elkésett, pe
d.ig a dolgozók vállalták, hogy 
november 15-ig az összes meg
rendelőknek elküldik a gyü
mölcsfacsemetéket. A határ
idő már rohamosan közele
dett, amikor elkezdhették a 
gyümölcsfák csomagolását éS 
szállítását. És mi tagadás. az 
esős, sáros időben a munka 
nem is ment úgy_ mint kel· 
lett volna. bár a dolgozókat 
ellátták esőköpennyel és gu
micsizmával. 

Nagy Sándor elvtárs, a „leg-

öregebb'' szakszervezeti bi· 
zalmi, a kertészet egyik leg
régibb dolgozója vállalkozott, 
hogy megmagyarázza a dol
gozóknak a fásítás fontossá
gát. Az eredmény az volt, hogy 
naponta 4-5 vagon facseme
tét tudtak elküldeni és a 15-i 
határidő helyett már 10-re va
lamennyi meg.rendelésnek ele
get tettek. 

Segítség a legfiatalabb 
szakszervezeti bizalminak 

Most nem kevésbé fontos és 
sürgős feladat előtt állnak a 
kertészet dolgozói. A hooszúra 
nyúlt kedvezőtlen időjárás 
késleltett.e a tavaszi megren
delések szállítását. De azért 
arra törekednek. hogy május 
1. ünnepét már virágdíszbe öl
tözött állomások lkö�önth!e's· 
sék. Vállalták. hogy áp1ilis 
havi tervüket előbb befejezik. 
Az elmúlt napokban az üzemi 
bizottság megbeszélte a szak
szervezeti bizalmiakkal a 
SZOT' titkárságának határo
zattervezetét a szakszervezeti 
csoportok munkájá:ról. A meg
beszélés mindjárt gyakorlati 
eredménnyel is járt: Nagy 
Sándor elvtárs vállalla. hogy 
segítséget nyújt a legfiatalabb 
szakszervezeti bizalminak. a 
mindössze 18 éves Széll Júliá
nak. 

A szakszervezeti bizalmiak, 
az üzemi bizottság jó, m in
denre kiterjedő munkájának 
legszebb eredménye a dolgo
zók elismerése és az, hogy a 
kertészet valamennyi dolgozó
ja szakszervezeti tag. Hat esztendeje került igazán 

lfz élet forgata.gá,ba.. A háborús 
özvegy 1950-ben. na.gy vállal
kozásba fogott. Nekilátott csa,
fá.di fészket rakni magának és A mi munkamódszerünk 
k.ét �yermekének. Előbb • há- Ifjúsági vonatkísérő brigá-

, 
kötelességének tarl.ia. hogy f'om 3ut�tott holdon ga!'dal_ko_· dunk l955. májusában alakult e<>"yetlen feladott darabáru se dott, ma.3d beállt a pa.lya.epi- · . - • �- · · ,áll .· tökhöz segédmunkásnak. Min- meg Deb:·ecen allon:'as�n es marad.ion vissza az omason. 

den célja az volt, hogy felépít- azonnal P�ro_s".ersenyre_1?1vt:3- a Az áru-. vagv gépkezelés. il· 
se kicsiny házát. s7:11kma k1v:111o dolgoz,oia . . iel_- lelve az ellenvonatra varás 

De a. mi életünk többet is � ve�yeJ kituntetett _M__unk�cs,- ideje alatt felveszem a kap
ta.rtoga.t azok számá,·a, a.kik

l

bngádot. A� el�e_l� �d�zak_b�n csolatot a vonaJ összes állomá
-nem sajnáljá1, erejüket, szí- a versen:l:'_ból _ 1f1":ag, bngt saival és kérem. lhoav SÜ1'1JeS
t,üket a. munkától. Felfigyel- dunk kerult ki gyoztesen. E . sék a s:állíttat6 félnél a félig 
tek rá, előmunkás tanfolyamra. mond01111. hogyan _dol_goz_unl,. menrakott lkocsi'k gyors meu
küldték. Kitüntetéssel végezte hogyan tudtt;ik legyozm !urne- rakását. hogu mire a. vonat 
el. 1953-ba.n a fegyelmezett, ves versenytarsunkat. 

odaérkezik ne 'kelljen várakoz
lelkes munkát végző eUnnun- A vonat átvétele után meg- nun'k. A szomszédos állomás kást pálya.mesteri ta:nfolya.m- beszélem a kezelővel. hogyan forgalmi szolgálattevőjét is tá· f'a küldték. Kitüntetéssel vé- naitsuk végre a vonalon a da- iékoztatom. lhogv hány kocsit gezte el azt is. Tanfolyam- rabáru kirakását. Ezután tele· viszünk és az melyik vállalaté első lett. Azóta ó a. pélyi pá- fonon közlöm a menetirányító- lesz. mert így megérkezés lyamester. val a vonat elemzését, vala· 

Mi mindent 1�ell tudnia egy mint azt, hol lesz darabáruke- után gyorsabban megy a ko-

esik beállítása. Ugyanakkor 
azt is megbeszélem. !1ogy hány 
kocsit q(apunk az állomáson. 
mennvi lesz a darabáru bera
kás. vagy ha nincs, se leadás, 
se darabárufelvétel. akkor azt. 
hogy biztosítsa. az áthaladást. 

A ió ee:vüttmuködés teszi le
rhetóvé. hoe:v szen·ezetten vé
g-ezzük munkánkat és ió ered· 
rnényt érünk el a munkaver
senyben. 

Dobi Lajos 
vonatvezető. Debrecen 

(Dobi Lajos április 4-é,n, a fe•l
szabadulási versenybe,n elért l<i· 
tűnő eredm8nyéért kormányki· 
tüntetésben részesült. - Sze,rk.) 

Január 31 -én nyílt meg Pé- Négy órakor a betegek fel-
celen a MÁV Továbbkezelő kelnek és megtelik a nagy tár• 
Kórház, a volt Ráday-féle kas- salgó, ahol valamikor fényes 
télyban. estélyek zajlottak le. A hatal-

Délutá.n van. A zöldre festett mas. művé.szí freskókat meg. 
kupolát sokszínűvé -festik a őrizték a falai{. A terem köze. 
nap aranyló sugarai. A kastély_ pén óriás kerek asztal, lkö
Pécel legmagasabb fekvésű rülötte székek. A négy sarká
épülete, messzire eUátszik. A ban kisebb asztaloknál ülnek, 
zöld zsalugáterek le vannak olvasnak, sakkoznak a kórház 
eresztve. Mindez valami l,ülö- lakói. 
nös nyugodtságot kölcsönöz az Ide a továbbkezelésre szoruló 
épületnek. Ahogy közeledünk betegek kerülnek. akiknek 
a kórházhoz, egyre nagyobb u szükségük van a pihenésre és 
csend. --· Balla. elvtárs szavaival élve 

Nagy_ boltíves kapu. régi - jó kosztra. Ezért nagyon 
hangulatú folyosó fogad. ahol ügyelnek arra. hogy bőséges 
két kórházi alkalmazott beszél·  ellátást biztosítsanak a bete
get. A falon fehér márványtáb- geknek. 
la ragadja meg a figyelmet: Mi volt ma az ebéd? 

„A Vasutas Dolgozók Szak- - RántotUeves zsemlyével 
szervezete Központi Vr!Zetősége és székelykáposzta. A vacsora 
határozata alap,ián épült 1955. burgonyafőzelék és vagdalthús 
évben. az önkéntes támogatási lesz. 
a.lap hozzájárulásával." Korszerűen felszerelt kony-

Az éoületet. mivel műemlék- hában készítik az ízletes éte
ké nyÚvánították. úgy állítol- leket. Szinte mindent gépesí
ták helyre. ahoey eredetileg tettek, a krumplihámozástól 
épült_ A különbség abban van. kezdve a tökgyalulásig, 
hogy most nem néhány gróf. EgJ' új é.s újfajta kórházzal 
hanem száztíz vasutas bete,i lettünk gazdagabbak. Olyan 
részére nyújt nyugodt pihenést. létesítménnyel . amilyenre a 

A folyosón alig látni beteget, múltban gondolni sem mer
az ápolónők is szinte hangtala- tünk ,·olna. l!:ppen ezért nem 
nul járnak. Most van a csen- értem, hogy az adjunktus elv
des óra. társ. az igazgató helyettese 

miért tagadott meg minden i�-Ba.lla János ((ondnok nagyon formációt_ rendeletekre hivatbüszkén beszél minderről. A kozva? Ha az igazgató távol betegek magukénak. otthonuk- van. nem szabad beszélni e1Töl nak érzik a kastélyt. a szép épületről? 
A márvá11yteremben a grófi Még szerencse. hocy a gond-idókben állítólag tizenötezer nok elvtár- nem akPria eltak�tet. l'.önyv volt. l\IoSt ez a gadni a va;utasok előtt ezt a k�'.ha;'-1 ?lkalmazottak „ társ�!- kórházat. amely a dolgozók goJa es itt . van_ a konyvtar. 

, 
százainak adja VÍSS7.a munkaIgaz. nem t1zenotezer. csal�: :-- erejét munkakedvét. 341 clarab -, de' ezek kezrol · 

kézre járnak. M. F'. 

Elkészült az ebé,d P-écs ál lomás ü.zemi konyhá,Ján. 
(Kovács Géioa (elv.) 

fJÚ.lyamesternek, erröl fa.gga.- zelés, vagy kocsikisorolás. Az --------------------◄►--------------------
tom. elvégzendő munkát részletesen 

- Sokat, nagyon sokat - meubeszélem a. mozd-01t11vezető
t,ála.szolja. - Először is érte- vei és a. brii,á,d többi tauiáva.l 

,i,ie kem a.z a.lépítmimy]iez, fel· is. 
ét,i/Jménuhez, amell.ett járatos- A meJ?;beszélés után minden
na,Jc !kell '/,ennie a magasépítés- ki elfogla]ja !helyét. a vonat 
ben. Jól !kel l iS'lm?rnie a ?>é-nz- elindul. s az első állomáson 
ii,m/i, munkaüaui !kérdéseiket. a. már !kész tolatási jegyzékkel 
sdkféle adminisztrációs mu1111cát. vár a torualmi szoluálattevó, 
No, aztán ott van még a.z mert ő is értesül az elvégzen
a.nyagszerkezelés, az a.nyagis- dö munkáról. Amig a forgal· 
meret. lts mindenekelőtt a pá- mi szolgálattevővel beszélek. 
lya.mesternek „értenie" kell a.z brigádom két tagja, Tóth és 
emberekhez. Ta.Uítn ez a. 1.eg- Kovács elvtárs elvégzik a vo
,iehezebb. nat kilevegőzését, meglazítják 

- Még sokat kell tanulnom. a csavarkapesokat. így a kihú· 
Most beiratkozom egy tovább- záskor ezekre már nem kell 
kéoző ta.nfolua.mra.. melynek időt vesztegetni. Ugyanakkor 
elvégzése után leteszem azt a Józsa. elvtárs eltávolítja az alá
különbözeti vizsgát, a.mely 

I 
tétfálkat azokról a vágányok-

MAV-pályamester képesítést ró!. ahol a !kocsik mozgásban 
cd. lesznek. Mellékvonalon - alhol 

Erős, energikus CbSSzony Fe- engedélyezve van - a munhte J oa.chimné, a rábizott 39 káknál a zárféij{ező is közrekilométeres szakasz gazdája. működik 
'Na.gy utat tett meg a nicste- A tolatás befejezése után a Jen zsel!f!r-é�ttöl a Pá!ya,- briaád !közösen b°;ztosítja. a. ,ko• �e�ters�g� es � k�a�Y.- csikat mA!Qfutamodás ellen. ki}untete�ig. Tekint.etet a. Jo- majd medkezdődiik a. darabárU"?be ve�. a.m;_ely szeles kapu� !kezelés óvatosan. lk.íméletesen, f<í'!: a. nep huseges gyermekei mert sofkat beszélünk arról, elott. ho1111 óvni 7-ell a név Vll/11/0nlÍt. z. D. 

A kezelő elv'��- hecsületbeli 
oc:o: 

A felszabadulási mií:;zak utat mutatott 
az élüzem cím elnyeré;;éhez 

Kecskemét állomás ez ideig kocsikifutási tervüket 120 szá
fgen rosszul állt a tervek él- zalékra teljesítették. Az állo
üzemszinten való teljesítésé- mái; élenjáró dolgozói, Okos 
ben A felszabadulási műszak Károly rendelkező forgalmi 
alatt a dolgozók megtalálták a 5zolgálattevő. Zentai Lajos kül
nyitját, hogyan kell munkál- sós forgalmi szolgálattevő, 
kodni, hogy terveiket élüzem- Csombók Béla. kocsimester és 
szinten teljesíthes5ék. A felsza- brigádja. továbbá Kovács An
badulási verseny kitűnő ered- tal, László Béla szolgálatveze
ményeiért dicséret illeti az ál- tő váltóőrök és brigádtagjaik 
Iomás valamennyi dolgozóját. most azon fáradoznak, hogy 
Fajlagos kocsimozdítási tervü-

1 május 1. tiszteletére fokozzák 
ket 143, terhelési tervüket 107, eredményeiket. (Töröl: József 
koa;itartózkodási tervüket 122, leveléből.) 

II. 
Kossuth és Széchenyi a köz

lekedés kérdésében egyet 
akartak és mégsem tudtak 
megegyezni. 1845. tavaszán 
Széchenyit nevezték ki a Köz
lekedési Tanács elnökévé. Ő 
a Budáról Kanizsa felé vezető 
vasútvonal építését akarta el
sőként megkezdeni, Kossuth 
· pedig a vukovár-fiúmei vo
nal építési engedélyét sür
gette. Sem úgy, sem így, ha
nem másként kezdődött. 

* 

A történeti húsé!!' kedvéért 
mint legelső vasútról és mint 
első vasútengedélyről kell 
megemlékezni az 1827 augusz
tus 20-án megnyitott Pest ha· 
tárától a Kőbányai Tégla,gyá
Tig épített „lengő vasútról" 
(Képessi Arpá.d: A Ma.gya.r 
1.,a.sútü,gy története). A kocsik 
oszlopokra erősített sínszálon 
gördültek. A szerelvény hat 
kocsiból állt. melyet ló vonta
tott. Fóleg téglaszállításra 
használták, de a gyakori javí
tások, üzemhibák miatt a meg
nyitást követö nyolcadik hó
napban lebontották. 

A vasút további elterjedését 
méa a rendek konzervatív po
litikája sem fékezhette meg. 
Nem érvényesült KoESut,h el
gondolása, mely szerint a stá
tust, az államot tartotta jogos
nak, il1eték€snek a vasútépí
tést illetően. A legelső magyar 
vasúti törvény az 1836 XXV_ 
t. cikk 8 §•ban, - mely .184-0-
ben két ponttal kiegészült -
magános személyek. vagy 

{é-a4;dr-,��,.-.,�����::::;;_;;:
TENETEBO 

.,egyesülések" vasútépítő jo
gát szabályozza. biztosítja. Igy 
is nagy lépés történt előre. A 
gázüzemi vasút megvalósítá
sának gondolata már nem volt 
utópia, ha egyre késett is. 

1839-ben még egy lóvasút 
épült, de ez már nem lebegő, 
hanem Pozscmy és Nagyszom
bat közt 49 km hosszban tala
jon vontatott volt. Ez a vasút 
jól, rosszul 1872-ig üzemelt, 
amikor gőzüzemre állt át. 

A gőzüzemű vasút építése 
hazánkban a nagytőke egymás 
elleni harcával kezdődött. Bú.
ró Sina. György bécsi bankár 
engedélyt kért és kapott (1837. 
II. 27.) Bécs-Győr között és 
Bécstől Sopronon át Gyárig 
egy vasútvonal építésére. Ké
sőbb, hogy bizalmat ébresszen 
vállalkozása iránt, olyan 1ge
retet is tett, hogy a vonalat 
Budáig meghosszabbítja. Ez 
általános örömet váltott ki a 
pest-budai polgárság köré
ben. De a tervből nem le�t va
lóság. Az építést megkezdték 
ugyan. de csak azért. hogy a 
Duna balpartján Bécs--Po
zsony-Pest között építést kez
deményezö. Szitányi Ullmann 
Móricz-fé!e vállalkozást el
riasszák. 

Említésre méltó a ké� tábor 
hru·ca azért, mert Széchenyi 
a jobbparti Si.na-féle társasá
got. Kossuth pedig a balparti 
Ullmannékat támogatta. de 
azért is. mert Széchenyi és Deák 
Ferenc egy�len közlekedés
történeti tévedésének minősít-

hető az, hogy a jobbparti vas
útépítést szükségesebbnek és 
valószínűhbnek tartották, min� 
a balpartit. A vetélkedésből 
a reálisabb alapokra épített 
balpru·ti terv került ki győzte
sen. Sináék látva, bogy a több
ség a balparti vasútépítés mel
lett áll - meg az Ausztria
ban keletkezett pénzválság 
miatt is - arra kényszerültek. 
hogy a vasútépítő engedélyt 
visszaadják. Igy a Magyar 
Közpc:mti Vasúttársaság mo.st 
már egyedül megkezdhette az 
első gőzüzemű magyar vasút 
építését Pest és Vác között. 

A vállalkozás 1.agy és me
rész volt. Itt is, olt is nehéz
ségekbe ütközött. Széchenyi 
kivételével alig tudták elkép
zelni a vasutat és annak .'-o
lentóségét_ Olyan hangok is 
voltak, hogy nem kívánatos 
azért, mert a lótenyésrztÉSt 
visszafejleszti. Egyik-másik 
„honatya" a parlamenti vita 
során a szabadon legdésző e 
henek testi épségéért aggó
dott. De az eJsó kapavágás 
1844. október 5-én 2 porosz 
származású Beyze Ágoston 
Vilmos hadmérnök vezetése 
mellett mégis megtörtént. (Or
szágos Levéltár, F. 31. P. 59. 
10. jegyzőkönyv.) 

Ahogy az építés haladt, egy
re nőttek a bajok, valóságos 
,.háború" kelefüezet,t Pest vá· 
ro0 polgárai, majd a városi 
tanács és a vasútépítő társaság 
között. Sokan tiltakoztak a 
föld-kisajátítás �11:m. Mások 
e!őre nézve, de nem önzeUe-

nül. az épülő vasút mellett 
akartak földet vá:,.árdlni. Ke
nk egy esztendő múltán csi• 
tult el a harc, a telek- és 
földtulajdonosok megbékültek 
és a munka egyre nagyobb 
temnóban haladt a váci töltés 
mentén. 

A vállalkozás merész volt 
azért is, mert ugyanabban az 
időben két irányban vágLák 
be a csákányt a sokhelyütt 
szűz ugarba: a pest-váci vo
nal és a pest-cegléd-szolno
k; vonal építése egyszerre kez

dődött. A munkások létszáma 
egyre nőtt. Az ország mind,, 
részéből vándoroltak az épí
téshez a nincstelen parasztok. 
A vállalkozóknak csaik egy 
volt a fontos: hajnaltól napes
tig dőljön a homok és csörren
ien a csákány, de hogy ,szál
lás, élelmezés legyen a mun
kásnak. azzal már �enki sem 
törődött. A munkálatokat ir -
nyitó Beyze is megsokallta a 
vi'>Szaéléseket és vizsgálatot 
kért a nagytők"s Sz'tányi Ull
mann teremtette sógor-koma
ViS?.Ony, a jogtalanul elv_ont, 
ki nem fizetett mun,kabl ,k 
miatt és mindazért. amiről 
rr ég ma is 'a hosszú iegyző
könyVj vallomások. s az elsár• 
gult papír bes,,él :  az f'Lső vas• 
útná] dolgozó maP.Yll" !Y'UTiká9-
sia nvomoráról és arról. hogy 
" "'va;út mentén i tt is. ott is 
jeltelen sírokhsn mennyi el· 
szerencsét1eniil• m�gvar mun
kás. névtelen h?,c: ::t 1 11ssn1 örök 
álmát Gergely József 

(Folytatjuk.) 
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Anaine"/i örülnek 

es amin javítani aha•·nah a ha tvanial
i 

Mire figyelmeztet 

a baleseti statiszti·ka 
Sokféle változás fogadja 

Hatvanban a látogatót. Első-
1SOrban az új felvételi épület, 
amelynek egyik szárnyában 
már berendezkedett a forgal
mi szolgálat, másik szárnyá· 
ban és az emeleten még seré
nyen folyik a festés, a csLno
,sítás-

- Még nem készült el egé
szen az épület - mondják az 
állomás dolgozói - de máris 
összehasonlíthatatlanul meg
könnyítette a munkánkat, sok· 
kal nagyobb kényelmet nyújt. 

A másiJk változás nem ilyen 
szembeötlő, de hatása még je
lent&sebb. Á,prilis l-től a hat
vaniak ismét a budapesti igaz
gatósághoz tartoznak. Ezt a 
dolgozók örömmel fogadták, 
mert Budapesttel sok-kal köz· 
vetlenebb kapcsolatot tudnak 
tartani, mint Miskolccal s bár 
a miskolci :igazgatóság is igen 
messzemenően támogatta az 
állomást, most mégis joblban 

előtérbe kerül az a körül
mény. hogy Hatvan Budapest 

• font.os előállomása. De egy fur
csa megnyilvánulását is hall
juk a mi&kolci és a budapesti 
igazgatósá,z „együttműködésé
nek", aminek az állom,ás vall· 
ja kárát. A géprevárásokról 
van szó. Amíg a miskolci igaz
gatósághoz tartozott az állo
más, addig a Budapest éS 

juk az érkező gépeket. Na· 
gyobb erővel kell küzdeni vi· 
szont a jelzőnél való feltartóz
tatások ellen, mert jelenleg 
még a vonatok:Ilak mintegy 45 
százalékát meg kell állítanunk. 
Ugyaní'l?Y csökkentenünk kell 
az induló gépek gőztartását. 

Mint látjuk. a forgalom tisz
tában van feladataival, igyek· 
szik hozzájárulni a géprevárá
sok megszüntetéséhez. Hason
lóképpen · elég tárgyilagosan 
ítélik meg a géprevárásokat a 
fűtőházban is. Mindenelkelőtt 
minél több gépet igyekeznek 
biztosítani. A fiókműhelynek 
a tavalyi 9--10 százalék-06 ja
vításj álla,got sikerült 3-4 szá
zalékra leszorítani. ez pedig 
napi 3-4 mozdonnyal többet 
jelent. 

A fűtőházi tartózkodás 
csökkentése 

A fűtőház az összekapcsolt 
mozgalomban 18 géppel vesz 
részt. A salgótarjáni vonalra 
elég is a 9 gép, de a budapest 
-hatvani, illetve miskolci 
vonalra kevés, annyival is m· 
kább, mert a fűtóháznak se
gítséget kell adnia Rákos fű
tőháznak, amely viszont a szé· 
kesfe'hérvári fűtóháznak adott 
kölcsön gépeket. De mé,r így 
is jobb helyzetben lenne Hat
van fűtőház, ha a meneürá
nyitók körültekintőbben ga.z
dálkodná-nak az össze'kapcsolt 
mozgawmban résztvevő gé· 
pekffvei. 

A fűtőház is na,,,"Yon solkat kel!J. érni, hogy ne legyenek 
tehet azonban a pontos gépki· olyan mozdonyvezetők. akiket 
adásért. Elsősorban a fűtőházi valósággal ki kell tuszkolni a 
tartózkodási idők csöldkentésé- fűtóháiból, mint Bozsik Ele
vei. Még mindig sok az érke- méTt, Fekete Jánost és Hajnal 
zés utáni javítás. Ezekll'lek az Lászlót. A gyorsaság, a pontos
ideje sokszor elhúzódik, mert ság nem boszorkán)ISág 
még nem minden mozdonyve· példa erre Major János, Ka· 
zetó jelenti a vonalról a hi- szá.s Mi1uily, Herceg István, 
bát. De nem lehet teljes és akik több mint 50 százalékkal 
eredményes a géprevárások csökkentették a fűtőházi tar· 
elleni küzdelem mindaddig, 

1 

tózkodási időt. Az ő lelkiis
amig 111em látja be valamennyi meretes munkájuk, kiegyen
mozdonyvezetó és fűtő, hogy súlyozott együttműködésük a 
a teherv011atokhoz éppen ú,gy for,galommal bizonyítja, hogy 
időben, kell kijárni, 11tint a 

I 
a géprevárásokat sem csak 

személyszállító vonatokhoz. ,,objektív okok'' befolyásolják, 
Alapos nevelőmunkával el hanem maguk a do1gozók is. 

H ldeqtál-étel kiállítás nyílt a Nyugati pályaudvari Utas�llátó 
árudában. 

(MAV Foto) 

A legutóbbi tíz hónap bal
eseti statisztiikáiát tanulmá
nyozzU!k. A kép, amelyet az 
a<latok elénk tárnak. nem ked
vező. 1.gaz. vannak olyan mun
katerületek, ahol csökkenő 
irányzatot mutat a balesetek 
száma. Az adatolk azt is elárul
jálc, hogy a baleseti helyzet 
alakulása ott kedvezőbb. alhol 
a megfelelőbb, korszerűbb 
technikai adottságok mellett a 
_gazdasági és a műszaki veze· 
tők egy piltanatra sem veszik 
le a napirendről a balesetek 
ellen. a munka- � technoló
giai fegyelem megszilárdítá• 
sáért vívott !harcot. 

A baleseti statisztika azt 
mutatja. hogv a balesetek sw.
mát tekintve. leg,kedvezőtle
nebb a helyzet a pályafenntaT
tá.si szakszolgálatnál, a talpfa
cserélési és aláverési munkák
nál. továbbá a !kereskedelmi 
szo!.gálatnál, az áruk - főként 
a neihéz tárgyak - mozgatásá
nál. A balesetek súlyossága 
szempontjából a forgalmi szak
szolgálat statisztikája a leg
kedvezőtlenebb. Ugyanakkor a 
forgalmi szolgálatnál beikövet
kezett balesetek mutatiák leg
inkább. hoP.v a• védekezés leg
biztosabb, legeredményesebb 
módia az utasítások POntos be
tartása. 

A balesetek okairól 

, Szolnok feLé induló teheroo
,w,tdk vá.rtak gépre. Április el
i;ö napjaiban pedig, vagyis a 
budapesti igazgatósághoz való 
csatolás után a mis'koki vona· 
toknál szaporodott meg a gép
revárások száima.. 

------------·--------------

A forgalmi balesetek nagy 
része - és a legsúlyosabbak -
abból sZlármazik. !hogy a dol· 
gozók egyenes testtartással lép
ne'.{ be a kocsik lközé. átbújnak 
a szerelvény alatt, mozgó jár
művekre ugranak fel A moz
donyszemélyzetnél igen sok 
baleset történik amiatt. 'hOl!v Régi közmond6s 

- új változatban 

T I S Z TA S Á G I  Ő RJ Á R AT 
A Kelet; Műszah""i Kocsiszol

gálati Főnökség dolgozói eddig 
Mi ennek az oka? Nyilván- négyszer érté!k el az élüzem

Valóan az, hogy ,,milnden szintet. Számítf.suk szerint az 
szentnek maga felé hajlik a év első negyedében is rászol
keze" - vagyis a miskolci gáltak a kitüntetésre. 
menet- és mozdonyirányítók - Az élüzemszint elérésénél 
éppen úgy a maguk vonatai· sokat számít a tisztaság -
hoz igyekeztek gépet biztosíta- mondja Havasi Imre főnök
ni, mint alhogyan _ipost a pes- helyettes. - Ezért mi állan
tiek számára kev� fontosak dóan tisztasági versenyben va,.. 
a miskolci vonatok. Aprilis gyunk. Ebben a hónapban 
6-án például a 472·es vonat azonban még inkább arra tö-
469, a 464-es 790, a 478-as 835, rekszünk, hogy pályaudvarunk 
a 488-as pedig 842 percet várt minél tisztább legyen. 
gépre. A főnökség a jó idő beálltá-

- Ez volt a leg:kritikusa·bb val hozzáJcezdett a tavaszi 
nap - halljuk Pilisi Ferenc nagyt.clcarítlshoz. A csarnok
állomásfőnöktől. Sós Károly ban, a vágányok között felgyü_ 
állom.ás,főnökhelyettestól és lemlett hullarlékot már ki-hord
FüWp J á.nos forgalmi szolgá · ták és azóta rendszeresen. taka
lattevőtől egyöntetűen. - A rítják a teret. Csak még az a 
9-ével kezdődő héten már ja- hiba, hogy a papírdarabokat a 
vuit a helyzet, a _géprevárások szél visszaihordja, mert fedet
ideje és száma csük,kent, de len almában tároljá:k. 
természetesen teljesen meg A kocsikat sem tudták a tél 

kellene szüntetni a gén„evárá-
folyamán kellően tisztítani. Az 

,.... ablalkokat már sikerült le-
sokat. Ennek érdekében mi mosni, a kocsik külső falát 
an·a törekszünk, hogy minél azonban még nem. Hamarosan 
jobban kihasználjuk. a vonó· sor kerül erre, valamint a 
erőt, jól k.iterhelt, nagyobb padlók olajozás&il"a is. 
tengelyszámú vonatokat ad- A téren sikerült az utóbbi 
junk, hogy kevesebb gépet néhány lhét alatt rendet terem. 
kelljen igényelnünk. Igyek- teni. De mi van a mÜlhelyek
szünk elkerülni a fűtőházba ben? 
�járó gépek ácsorogtatását, Hrusz György versenyfele-
1tt már jó eredményünk van, !őssel jártuk végig az öt mű
'!'ert az előírt 30 perc helyett I helyt. 
atlagosan 27 perc alatt bead- - Ha valóban élüzem le-

szünk újra, az ünnepségre ra
gyogóvá akarjuk tenni a műlhe-

A mülhelyek ablaka ragyog. a mozdonyról való lelépés után 

nem néznek körül. nem veszik 
észre a má�k vágányon köze
ledő vonatot. A fütőknél sdk
szor következik be baleset 
olyankor, amikor menet köz
ben dolgoznak a szerkocsin és 
nem veszik észre a vonalon 
levő műtárgyakat. hidakat stb. 

lyeket - mondja. - Ez is a munkát szolgálja 
Persze enélkül is példás rend - mondja Hrusz elvtlrs. - A 

uralkodik; a forgácsot ládákba sötétben végzett mun!ka rontja 
gyűjtik. A dolgozók maguk a sZemet. 
jöttek rá, hogy tiszta műhely- . • . . 
ben jobban esik a mun'ka. Ré· � t1sztasag1 honap alatt 
gen az is megtörtént, !hogy a 

I 

i_neg j?bb az együttműködés az 
szerszámokat sokszor órákig allomassal, mert � akarják, 
kellett keresgélni. Most ilyen hogy a Keleti minden zugában 
nem es'het meg. rend és tisztaság uralkodjon. 

A mű'helyi szolgálatnál a 
balesetek nagy részét még 
mindil? az óvórendszabályoik 
el'hanya_golása. a védóeszközölk 
mellőzése okozza, A iárómű-

A párthÍzotts ág segÍtségével �:���att1���enh��::;
n

:� 
N."' . ._ . 

1 
, . . nulságga1 is jár A Miskolci 

e'aany uonappal ezelőtt az Hodi Sandorné, az MNDSZ ve- J •r • • • • • • · . • 
addil? egészséges fejlődés meg- zetóje is segíti a fiatalokat A deab
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I 
szakvonali vezetők támogatása kal csökkent a balesetek szá-DISZ·szervezeténel. A DISZ- sem marad el. Borsodi János S , __ ,,_. J ' • - · , ó 

S t h tl · · 1 · rt 1 • ma. a ZOmu,ci aromu1avit -
zerveze anya asava pa - e vtárs. az iii;az_gatooál? vezető- ·i · t 2 zá • taggyűlésen is foglalkoztak, j: a_ tanác_ste�t. Jdubhelyi- :�elk��� 

7 s zalélkital 

azonban a _gya,korlati segítség s�_ape_ alakittat:,a at. hogu az Debrecenben és Miskolcon a elmarndt. it1usamu,,k le_guen otthcma, ahol vállalat vezetősége következe-Az utóbbi időben ismét fej- tanulhat, szoraJkozhat. tesen küzd a bales t k 11 
lódésnek indult az igazgató- A DISZ et 1 · d lt 

e e e en, 
·szervez e m u minden esetbe fel 1· '-� siál? DISZ-szervezetének mun- úi·ra fei"l"-" • · t ·  • !ki · 

n e 055=re 
�--

a •
. 
u..:es u Jalll, ege- vonja a mulasztókat. nem ezy-kája, mert az újjáválasztott Süült a vezetosége. sz<YrgaTnna- szer fei;!yelm· b'" tetéss 1 "t pártbizottsái? nemcsak bírálta, sa-,,. /készülnek a Landler Jenő • 1 • un . e sui -

!hanem segítebte is á fiatalo- kulturális seregszemlére a tag 
ia azokat a muszak1 vezetőket, 

kat. Pártbizottsá.ai ülésen vi- _gyúléseken értékes j�vasl : akiknek hanya�á_ga előse_gí

tattálk meg, mi az dka. horni az tokkal. a hibák bátor feltárt tette a bale�et ?E:kö�:tk:z�sét. 

if.1úsá11i mu-nlka ne-m teilódilk a sával segítik a fiatalok a mun-
1 

A �ebrecen1 .Tarnmuiavttob�n 

kívánt módon. Az ülé6en hatá- ka megjavítását szov1et tapasztalatok nyoman 

t · ··1 tett · ·t · · _ • bevezették a balesetvédelmi roza 15 szu e es azo a a Ceerbati Jouet brinád-"- r-d�. �erét. valam1'nt pártbizottság taa:iai seaíti/k a " Ul1" �u "" 

DISZ-vezetőség taajait. A 
pártbizottsál? első titkára. Ben
da Antal elvtárs például Völ
ayesi Györg-u elvtársnak. a 

..................... , ............ ,,, .... , ........................................ ,
,

DISZ-szervezet titkárának 
, nyÚjt segítséget. 

J ELENTEKTELEN ESET 
A pár� �lsóbb szerveinél is l me_gkezdódott a DISZ rendsze-

Jelentéktelen eset Bejütyült a csípős, szél ismét végig- res támogatása. A "l)ártcso,port-
._ mondjuk sok hideg tai,-a.szi szél, söpört a fázó uta- bizalmiak a DISZ-fiatawkikal 
olyan. dologra, ami de mi a szél és a sok között. Ek,kor fogT.a.l!koznafk. seaítiJk a szerve-
:-. különösen nap- zsúfoltság közül a csavarokkal k.ez- zeti élet fellendítését, a dis2'l-
3a1._11k rohanó ese- inkább az eUíbbit dett bajlódni. Elő- se;k szakvcmali ,mwn!káját és ta-
men_yei '!'"'ellett - választottuk. került a lyukasztó, vasztaT.a.tai!król pártbizottsági 
egyaitalá.n nem Jött a kaT.a.uz, ezúttal csavarhú- : ülésen számolnaik be. 
hozza lá.zba az aT.a.csony, harcsa- zói minőségben i A • tb· t • 
embereket hanem ba3·uszú ba'cs'ka, (többször oda ,. , oor 120 tsal? tanácsa1 

• , • - nvoman az igazgatóság 
ef!lJszei-uen, ·szür- vidáman jóreggelt csípte a kezét), s JMNDSZ-szervezete elsősorban 
ken megbújik az lköszönt és kérte a barázdált homlo- f--------• ____ _ 

„érdekes'' esemé- jegyeket. Közben !kán már izzadság- t 
nyek mögött. Pe- észrevette a nyi- cseppek gyöngyöz- i 1Í.•• , • ..1� 1 l , , , 

Alci mag"66nalc 'érzi 
a vasutat 

Sok vasutasdolgozó különö
sen nehéz percekben mutatja 
meg, 11umnyire magáénak vall
ja a vasutat. 

között tolatást végezne!<: más
kor az érkező személyv�natok 
uta�t arra kényszerítik, hogy 
az ooszezárt tehervonat fékjein 
vagy a kocsik alatt távozzanak 
az állomásról. Ez nem népsze
rúsíti a vasutaso!k mUilikáját. 

,mu-rvkavéde Inni hónapokat szer• 
veztek. A Szolnoki .Járóműja
vftóban viszont a vállalat ve
zetői és a műszaki vezetők 
méir mindig lkizáróla� a mun
kavédelmi szervek feladatának 
tartják a balesetek elleni vé
dekezést. a bekövetkezett bal
eseteknél a vizsgálat meglehe
tősen liberális a műszaki ve
zetőkkel szemben. s az üz.emi 
bizottság. a pártszervezet is 
tudomásul veszi a vizsgálati 
jelentést. amely többnyire a 
dolgozót teszi felelőssé. 

Ellen4°irzes 
és felvilágosÍ(Ó munka 

Az ellenőrz.és. a balesetek 
olkainak beható vizsgálata 
azonban nemcsak a műhelyi 
szoj_gálatnál iár <kedvező ered
ménnyel. Azoknál az igazgató• 
sá_goknál is asökkenő irányza• 
tot mutatnak a balesetek. ahol 
a szaJkszolaáT.a.t, az -e/11ies osz
tál11ok a szalkszervezettel. o: 
területi bi.zottsáagal em,ütt ku� 
tat:iálk és vizsgáljak a oaleSe• 
t€1k dkait. A pécsi maz_gatósá_g
nál hét százalékkal, a buda
pestinél három százalékkal 
csökkent a• balesetek száma 
Feltűnő viszont az emelkedés 
- közel 100 százalékos - a 
szegedi igazgatóságnál. vala
mint a mislkolcinál. alhol 35,7 
százalékos. 

A vasút felső vezető:ilne"k 
szintén állandóan napirenden 
kell tartani a balesetek elleni 
küzdelmet. A 6. szalkosztály 
már több intézkedést tett. 
amelynek nyomán hatékonyab
bá vált az ellenőrzés. De - a 
balesetek számarányának sor
rendjében - még igen sok fel
adat vár az 5 .. a 8. és a 7. szak-< 
osztályra. A szalkvonali, a mű• 
szaki vezetők a mozgalmi szer. 
vekkel együtt fokozzák a küz• 
d�lmet a· balesetek ellen. Külö• 
nösen fontos. lho_gy végre a 
DISZ-szervezetek :is bekao
csolódjanak a nevelő, felvilá• 
gosító munkába, mert a balese
tek - 11.tivált a forgalmi bal• 
esetek - nagy része fiatalokat 
követel( áldo�atul. 

Az emberről való _gondosko
dás narancsa•. 'hol?V óvjuk a dol· 
gozó"k testi épsé�t. A dolgo• 
zók pedig 111e halJgassanak 
azokTa __. sa,i'Ilos, még a szak
szol,_gálati vezetók · !között is 
akadnalk ilyenelk - akik sze
iii1111t az utasítás s�iinti szol• 
gálat alkadá,lyozza a munlká,t. 

Április 19-én hzdooik 
a Második Béhkölcsön 

nyolcadik sorsolása 
A Második Békekölcsön soo 

ron következő nyolcadik húzá• 
sát Hódmezővásárhelyen, a 
Petőfi Művelődési Ház nagy• 
termében bonyolítják le. A 
sorsolás április 19-én kezdódi!k• 
Négy nap alatt több mint 73 
millió forint kerül kiJsorso,, 
lásra, 

ni kényszerülnek, néhány vo„ 
natkisérő 40 ülőhelyes szaJkaszt 
fogT.a.lt le. Erdemes l.enne gon,
dolkozni azan, hogy a vasuta• 
sok megbecsülését fékező ilyen 
,,látványokat" a magunk jóér
zéséből hogyan szüntessünk 
meg -, de minél előbb! 

ifj. Billisich Antal 
Hegyfalu 

Ez is szolidarit6s ? 
dig ezek közül tott ablakot. Nem tek, de végre is 

I 

tJJ/taSI rilJ t0if0Sítasa 
��nyat _érdemes tudom, ilyenkor fára?;Dzása siker- CslS2Jé.l- Lafos rn. t5mérnök 
J�l3egyezm, mert mit ír elő a vasúti rei 3art. Nem szólt (l\lAV vasútte.-vezö OV.) .. szaoo-
iközelebb hozza szn,bályzat - ezen semmit, csak zsib- too. J?yors poliJ?onálás" tárgyú 
egymáshoz az em- valószínűleg a ka- badt uj'jait dör- úiítási fav,asl'11áér-t I. d!.irészlet-

bereket. lauz sem törte a zsölgetve átment ként 20° Ft, 
Ezért érdemes fejét - de azt a kövefkező fül-

1 
Fel<�te Endre m. tanácsc,.s (Bu-

elmondani azt az bizonyosan nem, kébe. Tízegyné- �!�:i' Jiü'=:
6
•t{ÖZ�;,,,�� "!l1��: 

esetet, amely 11uiT- hogy a jegyvizs- hány utas hálás szJtése'" · tá.rirvú újítási Jav8Bl<1-
ciu.s 26-án a Pécs gáló köteles baj- pfüantá.sa volt a i táért I-III. di.irész!etként 300 

felé robogó reggeli lódni egy el-rom- köszönet . . • i Ft. •• . 
sebesvonaton ját- iott ablakkal. • J 

Naqy Ferenc m .. !ntézo és Füs. 

szód.ott ie A ko• Az öreg '·-•-u.z Es talá.n a.z, hogy • tös István m. föt!szt (M!S>kolcl 

· , · ,_.,...,. néhány ember kel- t i��tóság) ,.Homokos kavics 
esik zs.ufoitak voi- azonban a jai,ítás- . • i helyi bányából való felhaszn•Há· 

tak, s 11,éhányu.n.k- hoz látott. Papír- lemesebb erzessei • oo a hatvani felvételi épület ép!-
n::,k • csak <;>lyan darab!kákkal igye- gondol vi;sza egy li (�\';é':,1

1 
�_:'fif.

Y
�!fr��i�é:;'"""..! fu.lkeben Jutott kezett a kerethez utazásra es a vas- méiyenként 1 1 73,40 Ft, 

hely, ahol az egyik szorítani az abla- utas dolgozók ud- S<,,ko,-ay Bá'iir>t főmérnök (KPM 
ablakot nem lehe- kot, de hasztaT.a.n. variasságára. 1/6. A.) •• Ercsi állomásnál !vkor-

Nem egy ízben hallani az ál
lomáson dolgozó vasutastár
sainktól, hogy nem a forgalmi 
szolgálattevő, hanem a menet
irányító mbáztatható az ilyen 
fejetlenségért. .Jó lenne tudni 
kinek a hibájából rontják Vá� 
mosgyörkön a vasút hírnevét. 

Fentor János 
Gyöngyösi MAV Kitérőgyártó 

trv, 

H6zhoz szallítj6k 
a vasutasokat ?  

lgy volt ez Ambrus Mihály, 
NyírT.a.k megállóhely jegyki
adóőrének esetében is. A közel
múltban a Sümegről közlekedő 
7 576-ost visszajelentették, hol
ott a vonalon á.llva hagyott lko
cstkat. A visszajel.entés után -
szabá.lyszeríLen - Sümeg állo
más menesztette a 7592-est. 
Ambrus elvtárs ébersége meg
akadályozott egy súlyosnak 
ígérkező balesetet, Durrantyú
lkat rakott a közeledő vonat 
elé és így fedezte a vonalon 
veszteglő 7 576-os kocsijait, így 
mentette meg n.épgazdaságun- , Március 22-én a 8413-as Vép 
kat a kártól, vasutastársai éle- aUomás bejáTatt jelzőjénél -
tét a veszedel.emtól. ,,szabad" jelzés ell.enére - htr-

Bognár Károly 
telen lassított. Amint kiderült, 
egu vasutas szállt le a vonat-Tapolca ró!. Az utazéJközönség különfé-

K• J cl :, 
le megjegyzéseket tett a vas-i a U as · 

1 
utasok házhozszá.llítására a 

Vámosgyörkön szruntalan vasu.tasfegyel.em,re, ' 

A szerencsi mentőállomás 
március 28-án felkérte Takta
harkány állomást,. !hogy az ál
lomás közelében levő mentő
kocsi vezetőjét értesítse szolgá
lattételre, Az állomás megta
gadta a kérést, s ezzel szülés 
előtt álló feleségemnek idegté
pő órákat okoztak. A mentő
szolgálat panaszolta, hogy a 
taktaharkányiak még a telefon 
!hesználatát is megtagadták. 
Szép szolidaritás az ilyen ! Ala. 
pcsan rombolják vele a vas
utasok megbecsülését és tekin
télyét. 

tett felhúzni, ál- Néhányat zök,kent ;rekció elhagyá.sa" tárJ?yú úJ!tás! 
landóan lecsúszott, a !kocsi, s a hideg Segesdy Miklós 11i"o

v
�6q1#l\li/iás1

rr
él!jg�;�!���tn. 

esetben úgy szabályozzák a vo- Jogosan zúgolódt.a!k az uta
natforgalmat, hogy az utasok sok azért is, hogy amíg ők á.ll-

Németh Pál 
Szerencs 
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Nem illó olaj, 

llajtsuk Dl.aradéktalanul végre mégis elillant egy kocsi pálmaolaj 
Bűvészmuta.tványna.k is bei!le1w'k, ami nemrég Rákos ál• 

/om.áson és az általa k.iszolgált Növényolaj- és SzappangyM
ban történt. Az állo-má.s és a szál!íttató fél ugyanis 1wzösen. 
bebizonyította hogy ,a pilmaolaj, noha nem tartozik. az illó 
olajok csopo;tjába, m,égis képes eliLlanni. Az eseten tttla.i
donképpen neveLni kellene, ha nem lenne olyan szomorú, 
mint amilyen és nem példázná, mekkora baj származik ia !kö
telező elle�zés könnyelmű elmulasztásából. Az eset a kö
velfkezó: 

a párt Ífjúságról szóló határozatát 
1 budapesti politikai osz

tály ifjú.sági alosztálya 
DISZ-titkári értekezleten ér
tékelte. hogyan halad a párt 
Központi Vezetősége 1955. má
jus 27-i, az ifjúság közötti 
munkáról szóló határozatának 
végrehajtása.· A beszámolót 
Pál Zoltán elvtárs, az ifjúsági 
alosztály vezetóje tartotta. 

A Központi Vezetóség hatá
rozata óta a DISZ-szervezetek 
jelentoo sikereket értek el, el
sösorban a termelési tervek 
teljesítésében és a szervezeti 
élet megjavításában. 31 új 
DISZ-szervezet auvkult és 392 
DISZ-csoport működik az i,gaz
ga,tóság DISZ-szervezeteinél. 
A DISZ-tagok száma 1650-nel 
növekedett. A fiatalok tevéke
nyebben vesznek részt a mun
kaversenyben és lényegesen 
kevesebb a 100 százalékon alul 
termelö fiatalok száma. 

A fiatalok hazafias nevelése 
Is eredményesebben folyik, 
tnint korábban. A diszisták je
lentős része megismerte a 
KIMSZ mártírjairu:i.k történe
tét, a szervezetekben elóadások 
aoTOMta nevelte az ifjúságot 

HOZZASZOLAS 

dicsó hagyományainkra. Mé
lyült a Szovjetunió és a nep1 
demokratikUs országokkal is a 
kapcsolat. A komszomolisták
kal 55 DISZ-szervezet tart le
velezö kapcsolatot. 678-an 
vesznek részt szervezett párt
oktatásban és 112 Petöfi-isko
lán 1715 fiatal tanul. A XX. 
kongresszus anyagának tanul
mányozását is megkezdték a 
vasutas diszesek. 

J elentösen javult a szak
mai vezetők támogatása, 

fokozódott a szakvezetők fiata
lokról történó oondoskodása. 
A múlt évben megalakult If
júsági Nevelési Tanács tagjai 
számos alkalommal nyújtottak 
segítséget a fiatalok munka
körülményeinek javításához, 
a szakmai problémák megoldá
sához és a DISZ nevelőmun
kájához. 

A párt 1955. május 27-i ha
tározatát azonban nem hajtot
tuk végre maradéktalanul. A 
DISZ-vezetőségek munkamód
szere még nem mindig fejezi 
ki az ifjúsági munka sajátos
ságait, nem sikerült teljesen 
felszámolni a hanyag munkát, 

közömbös magatartást. A ter- véleményt mortdjon a munkii
melékenység növeléséért. az ró! és javaslataival segítse a 
önköltség csökkentéséért, a DISZ-munka megjavítását. 
minőség javításáért s a takaré
kosságért sem tettek meg min
dent vasutas DISZ-szerveze
teink. Még előfordul, hogy 
VISZ-bizottságok, DISZ-veze
tőségek n.em ismerik a terme
lési célkitűzésekl!t, de nem is
merik a kiválóan termelő és az 
elmaradó fiatalokat sem. Nem
egyszer csak csendes szemlélői 
a fiatalok munkaversenyének. 
Az agitáció sem mindig kielé
gítő. keveset beszélünk a párt 
iránti hűségről, arról, hogv 
csak az a jó hazafi, aki ezt 
mindennapi munkájával bizn-
nyítja. 

Sok még a feladat a DISZ• 
élet vonzóbbá tétele ér: 

dekében, kevés a rendszeres 
DISZ-megbizatás és még nem 
működnek mindenütt a DISZ
csoportok. Nem egy DISZ-szer
vezetnél megsértik a DISZ
demokráciát. a VISZ-vezetősé
gek nem számolnak be rend
szeres/ln a tagságnak, elmarad
nak taggyűlések, így nem te
szik lehetővé, hogy a tagság 

a pártszervezetek, bár nagy 
segítséget nyújtottak az 

elmúlt esztendöben, de kevés 
fiatal párttagot adtak át a DISZ
nek. Ez az ifjús;,gi alosztály hi
bája is. Nagyobb gondot lrelZ fpr
dita.ni a DISZ-funkcionáriusok 
képzésére. Jelenleg a vezetösé
gi tagoknak csak 56 százaléka 
vesz részt rendszeres oktatás
ban. Hiba az is, hogy a DISZ
titkároknak csak 68 százaléka 
rendelkezik vasúti szakvizsgá
val. 

A felszólaló DISZ-titkárok 
számos problémát vetettek fel, 
elsősorban a szervezés és az 
agitáció terén. Felhívták a fi
gyelmet egyes bérezési problé
mákra és bírálták több szolgá
lati hely üzemi bizottságát, 
mert kevés támogatást nyújt 
az ifjúsági munkához. 

□ t 1..,; · • � .. 

"í!í.� 
Így kényelmesebb 

Február 29-én Szob állomá�on belépett az 500 290 számú 
tartánykocsi 10 260 kil.ogramm pálmaol.aj-1cüMe,nénnye1, Rákos 
rendeUetéssel. A kiild,,zmény mG1-cius 1-én a 7668 számú vonat
ml  érkezett Rá.kos állam<i-•r,i., a.melyet a cimett Növény• 
olaj- és Szappangyár Vállaletnak nyomban iit is adta,k lefej• 
tésre. A kocsit március 6-án újból feladtmk és továbbítot'..ák 
Hegyeshalom á.llomásra, a.hol március 7-én kilépett mint_ üre,. 
Csupán ,az a csekély hiba c.s-ú.szott a. dologba, hogy a lkoc:i nem 
volt üres, mert a. Növényolaj- és Szappangyár egyszeruen -
elfelejtette lefejteni. 

Miként történhetett ilyen durva hiba, ki/e követi;ék el a 
sorozatos mulasztást? 

1. Hibás a Növényolaj- és Szappangyár VálTialat, amely • 
kocsit lefejtés nélkül, üresként adta vissza. a. vasútnak. 2. Hi• 
bás Rákos állomás, mert a kocsi. ·visszavételénél és továbbí· 
tá.sánál elmulasztott:1, a kötelező e!lenőrzést. 3. Hibásak a to
vábbító von.atvezetók, akik ellenőrzés nélkül, gépiesen vetté.lc 
át a kocsit. A gondos vonatvezető a ta.rtánykocsikat meg
lkongatja, mert ha egyéb nem, a hangja feltétlenül elár-ul:ia; 
hogy rakott-e, vagy üres. 4. Végül, de Mm ut.olsósorban hi
básak a határállmnás vasúti és vámható�ági szervei, amelyek 
a. határállomáson a még fokozottabb kiiteLeZá elLenőrzést elmu• 
Lasztották. 

Az ellenőrzés ilyen nagyfokú és sorozatos hibája súlyoo 
többl.etköltséget és többletmwn,kát okozott, eűrt a, mulasztó:!e 
ellen részkártérítés !kiszabásával jár el. a BVKH. Az eset szol• 
gáljon tanulságul azok.nak, akik gépiesen végzik munkáju• 
kat, szívesen megfel.edkezn,ek az ellenőzésról és nem számíta• 
11(.IJk arra., hogy a nem illó anya,g is képes elilla.ni, l.a nem ke· 
zelik megfeleWen. 

,,F IATA L O K  A V O N AT O N" 
SZILAGYI SANVOR, 

BVKH 

Napjainkban egyre fontosabb na.k, vagy éppen arra gondol
kérdéssé válik ifjíi.sá,gunk ne- nak, ,,de unalmas is ez az uta
velése. Mi, szakszervezeti zás". Még fgy csak rendjén 
funkcionáriusok is sdkat gon- volna, de egy-egy fü!kéből 
dolkozunk azon, hogy a. SZOT már messziről hangzik: ,,negy
és a DISZ KV közös határoza- venszáz ultimó". Odaérve Zátja 
ta alapján hogyam járulhatunk az ember, hogy 15-16 éves 

hozzá a fiatalok szocialista szel- fiúk verik a kártyát. Ezek lát
lemben való neveléséhez. tán méginkább megszületik az 

Munkakörömné! fogva azok el�tározá.:1, h_ogy. valamilyen 

közé tartozom, akik idejük jó- 1 ��on b�tos�!ani �ell Jirotal

f"észét "�- t ··lt'k Uta , 3amk utazas kozbeni szorakoz-
vonw""n o , . zas tatását 

közben sok fiatallal találko- Figy�lemmel kísérem a 
zom. Egyrészük vidáman, nó-

I
„Népszava" ezze.z a /Gérdéssel 

taszóoo:l, tréfálkozásslZl tölti foglalkozó cikkeit. Bízom ab
idejét, mások könyvet olvas- ban, hogy a javaslaidk nyo-

Kitünó ötlet 

gyors megvalósítás 
A Töre'kvw Sporte_gyesülel 

Debrecen várooi e!nöksé_ge ,a kö
zelmúltban fo_g!a!kozou ,az MHK 
úJ szabályának ismeretével. va
lamint a VI. Alapfokú Tornász 
Cs. B. szervezésével. 

Különösen ,az Alapfokú Tor
nászoojnok.sá,ar sikeres lebonyo!l
tását lár_gyal lák N!szletesen. A Jó 
szervezés eredményeként 10 (ér
ti és 7 női csapat alakult a 
sportkörökné!. Az előkészületi 
munkában különösen a Jármü
Javltó Törekvés SK kerékpárosai 
vették ki derekasan a részüket. 
Felhivásoo! fordultak a városi 
e!nöksé_ghez tartozó többi sport
körök szakosztá!}'lalhoz és példát 
mutahia e_gy felnőtt és e_gy lfjú
sá,arl csa.patlel vesznek részt a 
sportkör1 ba.lnoksá.l!on. 

A városi e!nökisé_g a három ed
zmrel. Tóth Lajossal, Haldú Gyu
lával és Horváth Sándornéval -
me�beszé!le, ho_gy minlacsapatot 
hozn.aJk létre. e.melv nemcsak 
Debrecenben. hanem HaJdú-Bl
bar meirve ria1us1 sporlköreinél 1s 
bemutat.la az alapfokú torná=
ba.inoksáa anV6l!át. 

'.Az elnökségi ülésen Fülöp Gyu
la. a JárómOJavltó Törekvés SK 
SPor1olóia azt Javasolta. ho� az 
utánpótlás blztosltására szerve2t
zen a városi elnökség gyermek
tornatanro1y-amot: Kapcsolja be 
8-13-éves korle mlnde·1 o!y,an 
vasutas. postás és közl-e�-:-edésl 

dolgozó gyerekét, ,akikben haJ
ltandóság van a torn,á:ra. A lá
nyok és fiúk h,tente négy órán 
át két edző vezetésével Ismerjék 
meg a tornasport alapjait. Köz
ben a gyermekek állandó or
vosi ellenürzés alatt tennének, 
minden hónapban e_gys,ier az 
edző közösen vinné el tanHvá
nyatt a sportorvoshoz. A további 
cél az, ho_gy amikor már a g:yer
mekek me_gfe!e!ö reJ!ödésröl 
tesznek tanúsá_got. lép.lenek be a 
Törekvés sportkörök szakooztá
lvaloo és ott feJ(e� tovább 
tudásukat. 

Az e!nölcség éa a Jelenlevők 
eJ?Yöntetüen elfogadták a Javas
latot. Az edzé6<ak levezetésével 
Vermes Lászilónét és a javasiat::>t 
tevő Fülöp Gyulát blzták me;,:, 
akik örömmel vállalták a fel
adatot. A be!Ylség kérdése Is 
me_go!dódott, Molnár Jenő. a 
vasutas kultúrotthon vez.etöie 
szívesen nyú_Jtott se,gitségel a 
városi e!nöklsé_gnek. rendelkezé
sére bocsátotta " korszerű köz
ponti COtésse! ellatott kultúrler
met. 

A s,.erve-zést már mel!)kezdték 
s e,ryra több szO!ö lretja be 
gyermekét a sPO!'tórálma. 

Dfcséret Illeti ez ötletet adó 
FO!öp Gvu!át. de elismerés Jár a 
debreceni városi elnöksé_gnek is. 
amely oz e_gészsé_ges ötletet 
!!?C ... ""'-31 !M"mába Is öntötte. 

Kulcsár István a Hidépíté-si Fönökséq fi:l:tal eszterqálvosa egy mű· 
szal< alatt átlagban má�fé! normál lelJesit. 

(Kovács G6za felv.) 

mán helyes kezdeményezések 
születnek. Nekem az a javas
latom, hogu a VISZ-központ, a 
SZOT, a Népművelési Minisz
térium. a Va.sút Politikai Osz
tály és a. Vasúti Főosztály 
képviseU5i az elhangzott ;a
vas!atokat figyeLembe véve be
széljék meg, hogy milyen mód
sze,·el&<.el valósíthatjuk meg 
ifjúsiigunk utazás közbeni ne
velését. Elsősorban a sokolda
lú, a. fiatalok igényeinek 1neg
felelő kulturcí-lis nevelómunká
ra. gondolok. Ebből a célból -
ha ez megvalósítható - első
sorban távolsági vonatokon 
művelódési kocsit kellene 
rendszeresíteni, ahol a fiatalok 
a könyvektől !kezdve a. külön
böző tiirsasjátékokíg megtalál
nák az érdeklődésüket fe lkeLtő 
szórakozást. Biztosítani lehet
ne -részükre különböző isme
retterjesztő eloo:dásokat is. 
Úgy gondolom, a lehetőségek 
határain belül ezzel elóbbre 
vinnénk a fiatal,ok utazá.s !köz
beni nevelését. 

Mihalovits Ervin 
kultúrnevelési felelös, Miskolc 

Ter. Biz. 

Lakiíscsere 

Elcserélném Eudape;;t, II. kerü
let Dombos utca 6. szám alatti 
szoba-konyhás főbérleti magán
lakásomat hasonlóra, vagy na
gyobbra (sertéshizlalásl lehetö
ség). ll:rdeklödn1 : Farkas II. Jó
zsef, Buda-CsásJr-füra6. Tele!on: 
151-426. vagy 32-41. 

A 67-es vll lamo•véqál!omásnál 
levő szoba-konyha, előszoba. mel
lékhelyiségböl álló MAY-lakáso
mat elcserélném a VI.. Y!l. kerü
letben levö egyszoba-konyha, 
é!ésfcamrás lakásra. A lakáshoz 
sertés- és barom!itartási lehtőség 
is van. Cserelakásként csak föld
szinti. vagy 1. emeleti lakás Jöhet 
számításba. Sált Ferenc, Buda
pest. XV .. Kisrákos tér 13., I. 5. 
Telefon : 18-42. 

Eqyszoba-személyzell szobás 
�!�zkL�?Ót0�td'aI. 24�e���- a1!�j 
szo!_gálati lakásomat elcserélném 
egyszoba-hallos, vagy kétszobás 
lakásra a város belterületén. �r
deklödn! lehet: 9 órától 1 7  óráig 
Perei József. 423-718 telefonon. 
egész nap 121-032 telefonon. 

Aktiv vasutassal elcserélném a 
nyo!cházban levő kétszobás laká
somat nagyobbra, vag,y hasonlóra, 
megegyezés szerint. �rdeklödés 
levélben. Högyes E. u. 7. Dr. Fe
hérné. 

Elcserélném rákospalotai nagy
méretú alkóvos szoba-konyha, 
me!lékhelylséges. kertes. magán
lakásomat .egy-. vagy kétszoba 
komfortos szolgálati vagy ma,l?án
lakásra. Bakos Jenőné. telefon: 
189-900/135 mellék. üzemi 30-
73, reggel 8-161 !él 5-lg. 

Kétszoba összkomfortos lakáso
mat elcserélném háromszobás 
lakásért. Szabó Bál!nt. IX., Gyáli 
út 15/29. ll:rdeklödni naponta dél
után 4 órától. 

Elcserélném Kispest. Árpád u. 
88. szám alatti kertes házban 
levő kétszoba összkom!ortos ma
gánlaktisomat központi fekvésű 
hasonló MAY-lakásra. Csiby Jó
zsef. Telefon : 341 - 162. 

A heJökerasztúrl e!ágazásn,H 
a 8434-es von.at.nak a szol.l(ll!.1<1t
tevő nem ment váJ,tót á!litanl. 
hanem mej?"d-\.é:rte ez .arra járó 
postást, hoiry ál!ltsa át az l-es 
és a 3..as váltót. A postás meg
tette. Miért ne? ú.o:v Is an-a Jár. 
De „balszerencsére·• eJ?v ellenőr 
Is éppen anra !árt. 

Dorongol ás 

Szuh.akál!ó-l\lucsonyban a 
borsodvldékl lparvá·,aránv váltói 
efüany,aqoJt,ak. Az ál!ltást v-asdo
ron,ar_g,a! vé_g�k Remé!Jük, 
hozy a dorongol�t hamarosan 
fe!vállJ,a a fele!éisségrevonás. 

- Egyiptomi útján szerzett 
tapasztalatairól tartott beszá
molót Bebrits Laios elvtárs 
április 14-én, az Észa-ki J i.ró
mújavító művelődési otffl1oná
ban. 

- Díszes börkötéses albumot 
küldtek ajándékba a Bjelgo
rodi körzet Valu,'ki vasúti cso
mópont komszomolistái a Nyu
gati-pálya-udvar diszeseinek. 

- Második vágány készül el 
július l -ig Marton és Tárnok 
között, az ősz; forgalom kez
detéig pedig Ebes és Hajdúszo
boszló között. 

- Vzemi szakszervezeti sport
ünnepélyeket rendeznek ápri
lis 20 és június 15 !között. 

_- Jól mozgósítja a dolgo
zokat feladataik végzésére 
Józsefváros állomás gondosan 
"szerkesztett faliújságja. 

- Landler Jenő 1918. feb
ruár 23-án mondott debreceni 
beszédének szövegét talí.Jták 
meg a Debreceni Állami Le
véltár anyagának rendezése so_ 
rán. 

- Űj, ötödik vágányt építet
tek Szekszárdon és egy kerti 
vágányt Tobna-Mőzsön, 'hogy 
zavartalan legyen az árvíz 
okozta károk helyreállításához 
érkező anyagok kiraki.sa. 

- Hat szolgálati hely csat
lakozott eddig a budapesti 
igazgatóság területén a Deb
receni Járóműjavitó Vállalat 
üzem; bizottsága !kezdeményez
te munkavédelmi !hónaphoz. 

- Elkészült az első kísérleti 
vegyi gyomirtó szerelvény. 

A hatvá.nyos tolatási 
módszerrel való vonatössze
állításról tartanak tapaSztalat
cserével összekötött gyakorlati 
bemutatót április 26-án Debre
cen állomáson. 

- Nagysikerú előadást ren. 
deztek a szombathelyi napközi 
ottfl1on óvodásai, melynek be
vételéből 1000 forintot az ár
vízkárosultakn� ajmlottak 
fel. 

- Az oroszlányi vasutas ze
nekar kísérte utolsó útjára az 
oroszlányi bányászszerencsét· 
lenségnél hósi halált halt Maj
sai András bányászt. 

- A „Párizsi vendég" című 
színdarabot adták elő ismétel
ten a tapolcai vasutas színját• 
szók. A jó színvonalú elóadás 
nagy tetszést aratott. 

- 3'700 forintot gyűjtöttek 
össze Kiskőrös állomás vasuta
sai az árvi2:károsultak megse
gítésére. 

Hamar lehűlt a lelkesedés 
Néhány hónapja még úgy be

széltek a nagyka'.lizsai vasutas 
művelódési otthonban folyó 
életről az ifjúsági szervezetek 
és az Ifjúsági Tanácsok élőtt, 
mint követendő példáról. Aki 
most keres itt példát, sajnos, 
csak olyat talál, amilyent se
hol sem szabad követni. 

A korábban népes „Petőfi if
júsági szoba" elárvult. Ki'.le.k 
is volna kedve a szemetes, qa
rátságtalan helyiségben tar
tózkodni? Sajnos, a tisztaság 
száműzve van az egész kultúr
otthonból. (Egy hónapja nincs 
takarítónő, de gondnok sem.) 

Február 7-ig rendszeresen ve
zettek egy könyvet az ifjúsági 
szobában folyó életről. Nem 
volt ritka egy-egy este 35-40 
fiatal jelenléte. De ahogyan 
szaporodtak a könyvben a hiá
nyosságokat felvető sorok, úgy 
fogytak a látogatók. 

Megvolt az akarat . . .  

A fiataloknak -, közöttük 
Döme elvtárs:iak, a kultúrott
hon igazgatója helyettesének 
- az a véleménye, hogy a tá
mogatás elmaradása miatt ma
radtak el a fiatalok. Mások 
szerint a városi 12-14 éves 

varta az olvasókat, a vasúti ténlként 60-70 fiatal részvéte
szakvizsgára készülőket. Egy- lére számítanak. A város, 
:iéhány társasjáté!k is nagyon az állomás történetének .ismer
elkelne. Régóta kémeik egy tetése, politikai és irodalmi eló
han,glemeztart6t. (Az összetört adások tartása, filmbemutató
te?n�zek árából már kettőt is 

I 
kat követő értékelés, miskolci 

vasarolhattak volna.) Vélemé- és aggteleki kirándulás fúvós
nyünk szerint ezt társadalmi zenekar létesítése, �üszaki 
munkában is könnyú szerrel tanfolyam szervezése stb. sze-
előállítlhat'.lák. repel a programban. 

Meg volt itt az akarat, de 
hamar lehűtötték - kesereg
nek a fiatalok. A pesti kirán
dulásra negyedórával az indu
lás előtt kapták meg a menet
jegyet, a márciusban Pécsre 
tervezett u<tazásra már nem is 
kaptak Tizenöt fiatal jelent
kezett a „József Attila" olvasó
mozgalamra, de mivel a könyv
tá'l"t leltár miatt egy hónapig 
zárva tartották, az olvasómoz
galom is abbamaradt. Most 
már '.lyitva van ugyan a 
könyvtár, de hová lettek a je
lentkezők? 

A közelmúltban az állomás 
pártszervezete már n�m néz
hette a tétlenséget: napirendre 
tűzte az ifjúság között végzett 
munkát. Izsák elvtárs DISZ
titkárnak egyhónapos határ
idót szabtak a helyz.et megja
vítására. 

A tervek srepek, de tűlzott
,ak tartjuk. Inkább keveseb
bet, de azt hajtsák végre. S 
még mielőtt egy-egy feladat 
végrehajtásához fognának: 
Nagy Antal kultúrigazgató és 
Izsák József DISZ-titkár !kö
zötti megnemért-ést kell el
oszlatni. Sürgősen gondoskod
ni kell takarítóról és gond'.lok
ról. Anélkül, hogy rendet, tisz.
taságot ne teremtenének a 
kultúrotthonban és kör'.lyékén, 
nem várihatják a fiatalok lá
togatását. 

gyermeke� . elözönlését tartják 
1 

· Inkább kevesebbet . . .  
a vasutas-ifik távolmaradása 
okának. Mindkettő fennáll. A A tervekbe, nincs is hiba. 
gyermekek rendetlensége za- A három szolgálati ágtól es-

Dicséretes, hogy a másirá
nyú tevékenység elhanyagolá
sa mellett a LandLer Jenó 
kulturális seregszemlére való 
készülődés tovább folyt. A ka
nizsaiak két szhdarabbal sze
repelnek a területi döntőn. 
Mire e sorok megjelennek, 
már feleletet kapunk arra, 
mennyibe, volt valós a fiata
lok bizodalma, hogy a terület1 
döntőből győztesen kerülnek 
kL 
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LVLA G YIMIR ILJICS LENIN 

Vlagyimir lljlcs Leni-n, az or?6z _nép �eg-
nagyobb fia, a bolsevik part es a világ 

első szocialista államának megalapítója 86 év
vel ezelőtt, 1870 április 22-én �zületett a Vol
ga-menti Szimbirszk (ma Uljanovszk) városá· 
ban. Születése napját a hála és a szeretet je
gyében ünneplik a dolgozók szerte a világon. 
Megemlékeznek arról a férfiúról, akinek élet
művé\ eszméi felmérhetetlenül nagy hatást 
gyakoroltak és gyakorolnak napjainkban is 

_
a 

világtörténelem menetére, az egész embenseg 
fejlődésére. 

Lenin egyénisége, életműve, munkássága jó· 
val túl nőtt egy nép, egy ország, egy közösség 
keretein. Lenin nem egy népé, hanem az em
beriségé. Munkárok. parasztok, értelmiségiek, 
az emberiség alkotói, termelői: a dolgozók, a 
Szovjetunió határain túl is vezetőjüknek vall· 
ják. Méltán írta róla Maxim Gorkij: ., •.. Még 
nem volt ember. a.ki olya.n iaa.zá.n rá.szolgált 
volna a. vil.ág ö�ö/.: emlékezetére, mint ő". A 
nép „a. mi Iljicsünknek" nevezte. tgy fejezte 
ki mély háláját és szeretetét vezére és taní
tója iránt, aki egész életét az ezyszerű em�
rek szabadságáért és boldogulásáért vívott 
harcnak szentelte. 

Lenin a bolsevik párt zseniális vezetője, a 
munkásosztály vezére és tanítója. Új típusú 
vezető. egyszerű és szerény, akit ezen1yi szá
lak szorosan fűznek a tömegekhez, és egyszer
smind minden idők és népek nagy lángelméje, 
aki fel van vértezve az emberi tudás és kul· 
túra minden kincsével, tökéletes ismerője a 
proletáriátus mindent legyőző fegyverének. a 
forradalmi marxizmusnak. 

Lenin a. marxizmus történetében először 
dolqozta ki részletesen a. pártról, mint a. 

proletáriátus vezető szervezetéről szóló ta:ní· 
t.ást, mely szerint a párt a proletariátus fő 
fegyvere. amely nélkül nem lehet kivívni a 
proletárdiktatúrát, nem lehet felépíteni a szo
cializmust és a kommunizmust. Lenin legna• 
gyobb érdeme az or06Zországi és nemzetközi 
munkásmozgalomban, hogy nemcsak elvilag 
bizonyította be az úi típusú marxista párt 
megteremtésének szükségességét. hanem meg 
is teremtett ilyen pártot, az alkotó marxizmus 
forradalmi pártját és sokoldalúan kidolgozta 
e párt ideológiai, szervezeti, tah'iikai és elmé· 
leli alapjait. Az ő vezetése alatt aratott győ
zelmet a Nagy Októbe1i Szocialista Forrada· 
lom a Szocialista Szovjet Köztársaságok Szö· 
vetségében. Ez a forradalom gyökeres fordula
tot jelentett az emberi..ség történelmében. for• 
dulatot a régi kapitalista világból az új szo
cialista világba. 

Lenin nagysága abban van, hogy minden· 
fél� történelmi körülmények között, bármi
lyen bonyolultak voltak is, meg tudta találni 
a be:yes megoldásokat. Kíméletlenül leleplez· 
te mindazokat. akik szavakban hűséget es
küdtek Marxnak és Engelsnek, tetteikben oe· 
dig el&rulták a marxizmust. Ugyanakkor sok
i;zor hangoztatta. hogy a marxizmus nem dog
ma. hanem a cselekvés vezérfonala. hogy a 
marxista e1méietet tovább kell vinni, fejlesz
teni kell mb1den u·ányban. Kiie1entette. ho,;y 
szükség van „I\Iar.r: elméletének ön.álló feldol
gozásá, a, mert ez az elmélet csak. �lta.lá.nos 
'l.'€Zetö iránuelveket a.d, mel•1eket a reszletek.
ben más!cévpen kell atkalmazni Anali.ára.. 
mint Fra.ncia.orszáf},·a., nuiskév>:1en F-ra.ncia.OT· 
azáara, mint Németországra, másképpen Né
metorszáara. mint Oroszors=áara". 

SZÜLETÉSÉNEK 86. ÉVFORDULÓJÁRA 
:"' .................................... " ........ , ••• ,.,tit ...................... : 
f „Mindaz, ami a proletariá.tusban valóban magasztos és hősies - a rettenthet.etlen elme, } 
: a ha.ithata.tlan, szívós, mindent legyöző vasakarat, a szent gyűlölet, a halálos gyűlölet a i 
: rabság és az elnyomatás ellen. a hegyeket megmmgató forradalmi szenvedély, a törne- : 
! gek alkotó erejébe vetett határtalan hit, a hatalmas szervezőtehetség - mindez nagy-: 
: szerűen testesült meg Leninben, akinek neve az új világ szimbólumává vá.lt nyugattól ke- J J letig, déltől észa,kig az egész földkerekségen." 

; 
: Az SZKP Központi Bizottságának kiáltványábó!. i 
� ............................................................................. , ............................... , .. , ....... : 
hezvittek, meglátta az új, tudatos, szocialista 
fegyelem mintaképét, a kommunizmus eleven 
csíráit. Lenin világtörténelmi jelentőségű ese
ménynek tekintette az első tömegméretű kom
munista szombatot, melyet a Moszkva-Kazán 
vasútvonal munkásai tartottak 1919 május 10· 
én, válaszul a Központi Bizottságnak arra a 
felhfv.ására, hogy „forradalmi nwdon kell 
mun!kához l.átni". ..A nagu kezdeményezés" 
című cikkében azt írta, hogy ez olyan fordu
latnak a kezdete, amely nehezebb, döntőbb 
jelentőségű, mint a burzsoázia megdöntése. 
Azt tartotta, hogy az a hősiesség, amelyet a 
munkások a hátországban a munka területén 
tanúsítanak, ugyanannyi figyelmet és támoga
tást érdemel, mint a fronton tanúsított hősi
esség. A vasutasok kezdeményezését az ország 
összes dolgozói átvették. 1920. május elsején 
országos kommunista szombatot tartottak, 
melyben Lenin :is résztvett. 

Lenin azt tanította, hogv a szocializmus 
felépítésének szilárd alapja a nehézipar 

fejlesztése. Csak ez biztosíthatja a többi ipar
ág, a közlekedés, a mezőgazdaság, a könnyű-

ipar, a népjólét emelését célzó gazdasági ágak 
fejlesztését. a honvédelem erősítését. A nehéz
iparnak alapvető szerepe van a munka ter· 
melékenységének emelésében - hú-dette -, 
ami elengedhetetlen a népjólét emeléséhez. 

Behatóan foglalkozott a vasút, a közlekedés 
fejlesztésének jelentőségével. A fegyveres fel· 
kelés győzelme után nem sokkal írta: ,,Az e!
s.ő és legfőbb lépés .. ; hala.dékta.la.nul, bármi
be is kei·ü!jön, forra.d,a.lmi eréllue!. lca.tanad e!
határozottságga.l, összetartással, gyorsan és 
oda.a.dássa.l újjá kel! építeni a. közlekedést". 
A moszkvai vasúti csomópont vasutasainak 
1920. február 5-én tartott értekezletén a kö
vetkezőket mondotta: .,A Vörös Hadsereget 
nemcsak agitációva.l vezettük uuözelemre, ha
nem szigorú -i;a.sfegyelemmel is. Azt, a.mit fel
építettünk a. Vörös Hadseregben, meg kell t8-
i-emtenünlc a munka minden a.rcucm,a.lií:n. _ A 

Vö,-ös Hadsereg megteremté•n terén szerzett 
összes ta.pa.sztala.toka.t érvényesítenü:ak !kell a. 

dolgozók vas,úti hadseregének körében ;s, 
hogy azt ugya.narra a. ma.ga.ssáal"a. emelhessük, 
melyre a. Vörös Hadsereg emelkedett". 

Azt tanította. hogy a 11;_egválto_zott he�yzet 
új megoldásokat kovetel es mereszen 

törte át a régi és e1 avult nézeteket, új, az élet 
által [elvetett kérdéseket heiyezett előtérbe 
és oldott meg. Megsokszorozta a marxizmu� 
e;,zmei gazda�ágát az új korszak tapasztalatai 
alapján tovabbfejlesztette, új, magasabb foltra 
emelte 'a marxizmust. Lenin eszméi a társada· 
kim szocialista átalakulásának hatalmas erői· 
vé lettek. A leninizmus ma az egész világon 
a proletirok. a dolgozó milliók lobogója. 

Az új iránti érzék nagyobb volt Leninb1n, 
mint bárki má,ban. Azokban a höstettekb,m, 
amelyeket a munkások a háto1·szágban vég-

A. Lopuhov: Petrográd felé 

Lenin a bolsevik hatalom megteremté.séndi 
első pillanatától hírdette, hogy megvan a le-, 
hetősége a népek békés egymás mellett élésés 
nek, de óva intett az ellenségnek adandó le� 
csekélyebb elvi engedménytől is. 

J{ ommunizmus egyenlő szovjet hatalom, 
plusz az egész ország villamosítása -

hirdette. Ez a jelszó a lenini villan1osítási ter➔ 
vek alapgondolata, melynek jelentősége a XX. 
kongresszus után ismét megnövekedett. Iljics 
lámpácskáitól a gigászi villamosítási tervelu 
megvalósításáig vezető út Lenin eszméi dia-, 
dalának útja. A villamosítás nagyfokú kiter. 
jeszlése a hatodik ötéves tervben Lenin gon-! 
dolatának valóraváltása. A Szovjetunió Kom➔ 
munista Pártjának XX. kongresszusa LeniD 
halhatatlan tanításainak alapján szabta mega 
kommunizmushoz vezető út nagyszerű távla• 
tait, ad erőt a szabadságuka,t már kivívott doJ.i 
gozóknak a továM>i felemelkedéshez, a sza• 
badságukért harcolóknak pedig a győzelem 
kivívásához. 

A párt egységének, további erősítésének és a 
pártszervezetek aktivitásának alapvető szabá➔ 

lyaként hirdette a kollektív vezetés elvének! 
biztosítását. Kíméletlenül ostorozta a szemé
lyi kultuszt, szakadatlanul hangsúlyozta a 

-,;,m-t vezeto szerepé'nek, s a párt ·1tozponti bí< 
zottságának nagy jelentőségét. Hangsúlyozta; 
hogy a történelem formálója a nép. Az egyes 
személyek tevéken�ge lényegében az oszlá➔ 

lyok tevékenysége, s a társadalom fejlődését 
ezeknek az osztályoknak a harca határozza 
meg. ,,Az ügy érdeke felette áll minden sze◄ 
mélyi és fro,kciós sz.empontna!k, minden kelle, 
ines emLéknek" - mondotta. 

Lenin kidolgozta a pártvezetés bolsevik el• 
veit és a pártélet szabályait, minden szem· 
pontból megvilágította, hogy a pártvezetélll 
legfőbb elve a kollektivitás. Még a �orrada➔ 

lom előtt a vezetők testületének, a part elvelí 
őrzőjének és magyarázójának nevezte a pán 
Központi Bizot1Ságát. 

A lenini eszmék között ott rag-uoa a.z em!Je➔ 
riség é-vti.zede.s reménysége: a. bék.e eszméje ¼ 
Lenin vezetésével az orosz nép 1917-ben egy� 
szerre rázta le magáról a kapitalizmus igáját 
és az öldöklő világháború j.ármát. A népel!I 
emlékezetében Lenin nemcsak úgy maradt 
meg, mint a munkáshatalmat teremtő és föl• 
det adó Lenin, hanem - mint a békét hozó 
Lenin is. 

I:.enin a béke ügyének védelmezője és tán, 
toríthatatlan harcosa vol.t. Mindig hangsú• 
lyozta a két rendszer: a kapitalista és a sz0< 
cialista rendszer együttélésének, békés versen, 
gésének lehetőségét. A szovjet állam egés:a 
története a békéért és a népek közti bar.:'.t• 
ságért folytatott küzdelem története. Napjain�<� 
ban is, amikor az új világháború kirobbantá,1 
sára törekvő imperialisták fokozzák agressziói
kat. a szovjet kormány, a szovjet nép, a vihí� 
valamennyi békeszerető népének rokonszen• 
vétól, támogatásától kísérve, a nagy Lendl 
útmutatásainak megfelelően tántoríthatatla• 
nul harcol a béke megőrzéséért. Mögéje sora-1 
koz:nak az atomfegyverek megsemmisítését, 
az atomfegyver-gyártás megszüntetését, a 
nyugatnémet háborús gépezet felállításánnlv 
megakadályozását, a vitás nemzetközi kérd� 
sek tárgyalások útján való rendezését követel 
ló embermilliók. 

A leninizmus nagyszerű, életigenlő tanítás. 
eszméi halhatatlanok. Erejét, életképes

ségét és legyőzhetetlenségét a történelem ta� 
pasztalatai bebizonyították. Mi, magyar kom• 
munistá'k Lenin eszméinek hirdetői vagyun:C.:, 
tanításánal,. útmutatásának valóraváltói SD-i 
rába tartozunk. Amikor Leninre emlékezünk:, 
amikor Lenin nevét idézzük, a szocializr.1.1s 
építésének útjára gondolunk, saját felem.1'lke
désünk perspektíváját idézzük. Lenin útj:í11 
járva, biztosan haladunk a felemelkedés, a 
szocializmus felépítése felé. mert Lenin útja 
a felemelkedés útja, mert Lenin ügye legyőz• 
hetetlen. 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * � IÉ IL IE T_ 
Élettel telített, türelmes, meggyőző agitációra 

van szükség 

________________ ) 

AUTOMATIZÁLÁS 

A HATODIK ÖTÉVES TERVBEN 
(A napokban a Vasűt Politikai Föosztályon a X..X. kongresszus határozatainak tükrében több vonásaiban érLé.keltél<: a vasúton folyó agitációs és politika! tömegmunkát és megszabták a soronlévö feladatokat. Az alábbiakban az eJöadás rövid ösz

szefog1a16Ját közöljük.) 
A XX. kongresszus erőtelje• 

sen hangsúlyozta a tömegek 
történelemformáló szerepét. 
Rámutatott arra, hogy az egy
tizerű emberek százezrei és 
milliói hozzák létre az anyagi 
javakat, hétköznapi szorgos 

munkájukkal. A Szovjetunió
ban, valamint a népi demok· 
ráciákban ezzel a munkával 
teremtik meg az életszínvonal 
állandó emeléséhez a szüksé· 
ges feltételeket. A dolgozók nél
kül nincs semmilyen előreha
la.dá.s - ezért is fontos, hogy 
még jobban hallgassunk a dol· 
gozók szavára, adjunk választ 
kérdéseikre, problémáikra, lel· 
kesítsük őket újabb munka· 
győzelmekre, emeljük öntuda. 
tukat, felelösségérzetiiket. Ez 
a körülmény szabja meg az 
agitációs, a politikai tömeg
munka feladatait. 

sítás, a pártveze�, a sze
mélyi kultusz és a szocia
lista törvényesség terüle-

tén elkövetett hibákat. 
E hibák nagyrészét azóta már 
pártunk Központi Vezetősége 
kijavította és most a XX. kon
gresszus után még erőtelje
sebben folytatja ellenük a 
küzdelmet. Ez itt a lényeg. Az 
a feladatunk, hogy segítsük a 
hibák kijavítását, a jövőben 
időben, még a hibák kt,2dete· 
kor jelezzük a bajokat. Ugy 
kel! dolgoznunk, hogy szétzúz
zuk az ellenség rágalmazó ki· 
sérleteit. 

Az új ötéves terv a köziek.e- kipróbálása most van folya• 
désben is nagy változásokat matban. Ezeket a készülékeket 
lhoz. Az összes na,zy igénybevé- A. A. Uszt11inszk.ij tudományos 
telnek kitett vonalsza!kaszo.- főmunkatárs és A. A. Tancjura 
kon hosszú élettartamú. úgy- rádiólaboratóriumvezető dol• 
nevezett ne'héz síneket fektet· gozták ki a• Vasúti Tudomá
neik le a jelenlegiek helyett. nvos Kutató Intézetben. Ha• 
Sokszáz gőzmozdonyt válta·

, 
marosan lehetővé válik. ho$('t" 

nak fel a diesel- és villamos- a mozdonyvezető közvetlenül, 
mozdonyok. Nagyarányú fejlő- az á!lomásüzyeletes közremú• 
désnek indul az automatizálás, ködése nélkül. hívfrlatia a me-

A jó poHtikai tönwg1Donkának 
nua 1Dég gátjai vannak 

hiba gyökere elsősorban nem 
a dolgozókban, hanem azok
ban a vezetőkben van, akik 
elfojtják az alulról jövő bírá
latot. Tűrhetetlen állapot, 
hogy a bírálónak nem egyszer 
félnie kel! a megt.o,rlástól, ha 
megmondja, az iga.zságot és 
ezért nem egy dolgozó inkább 
hallgat, hajlong. Vannak 
olyan vezetők, akik a hajlon· 
gásért cserébe jogtalan elő· 
nyökhöz juttatják beosztottai
kat. A XX. kongresszus erőt 
ad ahhoz, hogy 1e:cüzdjük eze
ket a káros megnyilvánuláso· 
kat. A harcot felülről kell 
kezdenünk, le egészen a leg· 
kisebb szolgálati hely vezető
jéig és ezt meg kell vizsgál
nunk párt és szakszervezeti 
vonalon iS. 

Sok tennivalónk van a 1·é
tegagitációban is. Történtek jó 
kezdeményezések a különböző 
rétegekhez szóló írásos agitá · 
cióban és a laktanya agitáció· 
ban. De ez kevés. Más a prob
léma nemc�k szolgálati ágan· 
ként. han:cm azokon belül ;s, 
a kül6-nböző beo.sztásban levő 
dolgozók között. Másképpen 
kell szólni az értelmiséghez, a 
fizikai dolgozókhoz, a nőkhöz 
és a, fiatalokhoz iS. A legége
tőbb természete�n � fia,tawk 
neve?ése. 

Az elmúlt időkben a vasutas 
pártaktivisták, népnevelők, tö· 
megszervezeli vezetők ezreinek 
áldozatos. példamutató munká· 
ja nyomán értünk el eredmé· 
nyeket a vasúti szállításban, a 
vasutasokról való gondosko· 
dásban és a dolgozók nevelésé
ben. 

A pártszervezeteknek jelen.. 
tíis érdemük van az őszi 
forgalmi szállítások sike-

reiben. 
A XX. kongresszus tanulságai 
azonban figyelmeztetnek ben· 
111.ünket, hogy a politikai tö· 
megmunkában még sok a ten· 
nivalónk. 

Pártszervezeteinknél mind· 
inkább kialakul a kollektív ve
zetés helyes gyakorlata, a párt· 
vezetőségekben a munkameg· 
osztás. A politikai nevelőmun· 
kát azonban gátolja, hogy sok 
kisebb létszámú pártvezetőség• 
ben nincs agit.-prop. felelős. 
Ez azonban csak szervezési 
kérdés, sokkal fontosabb a 
pá,-tfunkcionáriusok és néPne• 
velők politikai felkésziiltsége, 
mert nem lehet jó agitáció, 
megfelelő propagandamunka e 
nélkül. Népnevelőink felké· 
i;zültsége általában alacsony. 
Éppen ezért fokozott gondot 
kell fordítani elméleti tudá.suk 
gyarapítására, látókörük széle· 
sítésére, meg kell őket tanítani 
a marxizmus-leninizmus taní
tásának gyakorlati alka/nnazá
.sára. 

Az agitációval eddig elsősor· 
ban a szállítási feladatokra va· 
ló mozgósításban értünk el 
eredményeket. Ez helyes, mert 
az az eredményes politikai 
munka, amelyik a termelést 
segíti. A vasút, ha zökkenők· 
kel is, de teljesítette szállítási 
feladatait. Tavaly 110 OOO ton· 
na szenet takarítottunk meg, 
s az év végén 63 üzem nyerte 
el az élüzem címet. A XX. 
kongresszus azonban óva int 
attól, hogy önelégültek le
gyünk, észre kell vennünk a 
fogyaték�ágokat is. 

'A helyÍ poUtÍka 
kialakit.isa 

A helyi politika kialakításá· 
ban, melyet a Központi Veze· 
tőség 1954. február 8·i határo· 
zata szabott meg, nem jutot
tunk eléggé előre. Találn� j�
példát a Szombathelyi Járamu• 
javítóban, a N11Ugati pályaud· 
varon és másutt is, de ez ke· 
vés. A politikai főosztály agi
tációs alosztálya nem nyújtott 
elég hatékony segítséget ehhez 
a munkához. A helyi politika 
kialakítását úgy próbáltuk se· 
gíteni, hogy sok írásos anya· 
got gyártottunk vagy gyárttat
tunk a politikai osztályokkal, 
amelyek ráadásul nem egy
szer általánosak voltak. sok 
esetben pedig csak „szempon
tok". 

A túlsok írásos anyag el· 
készítése és a sokszor fe
lesleges értekezletek éppen 
a helyszínen történő segí-

. tést akadályozták. 
A helyi politika kialakításá· 

111.ak fő módszere a pártveze· 
tőség önállóságra nevetése, a 
helyszínen nyújtandó segítség· 
adás, amely a helyi körülmé· 
·nyek tanulmányozásán alap
szik és erre tanítja a pártveze· 
tóségeket is. 

Ne ígérgessiink 
felelőtleniil 

Másik probléma az agitáció
ban fellelhető általánosság. A 
XX. kongresszus azt tanítja, 
hogy a politikai mv.nka általá
nos fecsegéssé válik, ha nem 
épül a konkrét gazdasági fel
adatokra. Nem segíti a nép· 

nevelőket, hogy sokhclyütt ffi· 
maradnak a népnevelő érte
kezletek, vagy sajté.felol
va.:,ásoklcal probálják helyette
síteni a helyi problémál, fel· 
tárását, magyarázását. De hi · 
ba a másik véglet is, ha a po
litikai munkát a „sínek közé" 
szorítják. Ebből az következik, 
hogy a dolgozók nem ismerik 
meg az országos jellt,•gű poli
tikai kérdéseket. 

Le kell végre küzdeni az 
agitációban megmutatkozó fe· 

S7.ámoljunk le 
a szaknacai 

sovinizmussal 

Egy másik probléma a szak· 
mai so,·inizmus. amely szin· 
tén a múltból táplálkozik. 

A szakmai sovinizmus 
akadályozza a hibák ala

pos feltárását, 
lelötlen ígérgetéseké1. Alap mert aki hibát követ el, a? 

nélkül ígérgetni annyit jelent, igyekszik elkenöőzni, s ehhe.e 
mint becsapni a. dolgozókat. a szolgálati ág vezetöi is nem
Emlékszünk rá, hogy mennyi egyszer segítséget nyújtanak. 
bajunk ,·olt annak idején Nevelő munkánknak élesen 
amiatt, hogy a járóműjavítók kell harcolni a szakmai sovi
és pályafenntartási dolgozók nizmus ellen. Ha 1S-zt leküzd· 
köZÖtt magas vezetők is fele· jük, akkor elhárítjuk a fejlő· 
lötlenül ígérgették az egyen· dés egyik legnagyobb akadá
ruhaprobléma gyors megoldá- lyát. 
sát. De előfordult fele!őtlen Fontos kérdés a vezetés 
ígérgetés a békekölcsönjegy-

, 
iránti bizalom, amely a sze

zés ideje alatt is, például mélyi kultusszal kapcsolatban 
Veszprém és Sopron déli fü· merült fel. A vasutas dolgo
tőházban. E� mélyEégesen zók már nem <'gyszer tettek· 
szemben áll pártunk tanításá· kel bizonyították, hogy szá
val. míthat rájuk a párt, az ország. 

Vannak egyfb káros jelen
ségek is, amelyek nehezítik 
munkánkat. A vasúton él még 
a múlt marad;;ányaként a 
protekció és a talpnyalás. A 
mi viszonyaink között ezt a 
személyi kultusszal kap:solat
ban kEaill említeni. amely eEen 
a XX. kongresszus és nálunk 
a Központi Vezetőség március 
13·i határozata erélyesen fel · 
lép. Meg kel) mondani, hogy a 

De most az ellenség igyekszik 
bizalmatlanságot kelteni, d
hangzanak p1·ovokatív kijelen· 
tések. melyek a púrt egységét, 
a vezetés tekintélyét támad· 
ják. Igaz az, hogy nálunk is 
voltak hibák, de 

pártunk Központi Vezető
sége a marxizmus-leni
nizmus talaján állva. elég. 
gé erős ,·olt ahh02. hogy 
1953. júniusától ke-zdve 
feltárja a szocialista. iparo-

A XX. kongresszus anyagá
nak rendszeres tanulmányo· 
zása lehetővé teszi. hogy egy
re jobban haladjunk előre, lé· 
nyeges ,·áltozáson menjen ke
resztül politikai és tömegmun· 
kánk. Meg kell változtatni az 
agitációs munka irányítását és 

módszereit a felsorolt és a fel 
nem sorolt kérdésekben. Élet· 
tel telített, embtlrekhez szóló 
türelmes. meggyőző agitációra 
és ennek megfelelő munkastí
lus kialakfüsára van szükség. 
A legfontosabb a, termelési 
a{litáció további javítása. 

Az itt felsoroltak csak mor· 
zsái a XX. kongresszus tanul
ságainak. Több tanuJságot 
akkor szűrhetünk le. ha .,kon· 
gr,sszusi légkörben" megvi
tatjuk ezeket a problémákat a 
politikai osztályokon és a 
pártszen·ezeteknél a kommu
nisták tömegeivel. 

* 

A beszámoló feletti vitában 
tizenhárman szólaltak fel és 
hozzászólásaikkal nagy segít
séget nyújtottak ahhoz, hogy 
helyes álláspont alakuljon ki 
a politikai tömegmunka fel· 
adatait illetően. 

A Szovjetunióban az új ötéws tervben qyors ütemben villamc,. 
sítják a v.asutal<at, é& széles körben alkalmazzák a motoros moz
donyokat. 1 960-ban az eqész vasúti szállítás 40- 50 százalekát vli• 
ramos és motoros vontatással foqJák lebonyolítani. A novoc.serkasz. ki „Buqyonnlj'' villamosmozdonygyárban új 4300 lóerös vlll.amo1 
tehermozdonyt épite<ttek. Az új villamosmozdony óránkénti sebessi, qe száz kilométer, A képe,,, az új villamosmozdony látható. 

a távirányíf:á$. a távközlésben 
a legkorszerűbb berendezése
ket vezetik be. 

A hatodik ötéves terv végé
re csupán a másodrendű fon
tosságú vonalszakaszokon ma· 
rad meg az iránytárcsás és a 
távbeszélő összeköttetés. mint 
a vasútforgalom lebonyolításá· 
nak eszköze. Automatizált és 
félautorna!izált ielzéí- és bizto
sítóberendezések lépnek a lhe
lvébe. Csaknem mindenütt al
ka4Uazzák majd a sebesség
ellenőrzéssel párosuló moz
donyjelző·berendezéseket, il· 
letYe az önműködő ;eizőberen
dezése:rnt. Az egyvágánvú vo
nalakon általánossá válik a 
diszpécseres biztosítóberende
zés. Ez a berendezés biztosítia 
a vonatok megállás nélküli 
áthaladását. Az ilyen vonalak 
átbocsátóképességéne!k növe
lése napi 40-50 vonatpár át
lhaladását teszi lehetővé. 

(Foto Sz. PreobrazsenszklJ) 

netirányítót, illetve a menet• 
irányító, vagy az állomásügye
letes - egymástól függetlenül 
-· beszél•het a mozdonyvezető-< 
vel. A kutatóintézet tudomá• 
nyos dolgozói az ipar szakem· 
bereivel baráti együttműkö
ciésben mega!kotiák a tökéle
tes ultrarövicl'hul!árnú rádió• 
állomást. E készülék segílsét?é
vel növekszik maid a zavar• 
mentes csatornák száma. lelhe� 
sé;l;essé náliok a rádió felhasz· 
nálása a vonatforgalom auto
matikus szabályozásához és el• 
lenőrzéséhez. 

Kisunokám - 45 pont A le�közelebbi években a 
gurítódombokon széles körben 
alkalmazzák maid az e:cll:tro
nika legújabb vívmányait. a 
rádiólokációs technikát. a szá· 
molási műveleteket megoldó és 
a fii:!velmeztető műszereket. 
Bonyolult automaták iránvít· 
iák maid a lekapcsolt vasúti 
kocsikat a megfelelő vágá-

Napjainkban a technika fel• 
használhatja korunk egvik leg. 
kiemelkedőbb felfedezésének, 
az úgynevezett félvezetők fel• 
fedezésének gyümölcseit. Ma 
már ismeretesek e félvezetők 
rend-kívül értékes tulajdonsá• 
gai. Félvezet.ós, valamint érint.. 
kezés nélküli elemek alkalma
zása távközlési és biztosítóbe• 
rendezési készülékekben nagy. 
mértékben növeli e készülékek 
megbí:zlhatóságát. ióva1 egysze.. 
rűbbé és gazdaságosabbá te
szi azokat. Lehetségessé válik 
könnyű. hordcrz!ható nádióállo
mások megalkotása. E rádióál• 
lomások se<?ítségével biztosít
ható a megfelelő összeköttetés 
a kocsifelírók és vonatösszeál· 
lítók. valamint más dolgozók 

A nagykanizsai kullúrott· 
, 

szobi együttes 20 pontot ka· 

1 

i;ere,gszemle ter�eti döntője 
hon április 15·én zsúfolásig pott. . . nem okozott csalódást. A ver· 
megtelt érdeklődőkkel, akik Meg kell amnban_ emlltem, seny elérte célját, hogy a vas· 
azért jöttek el, hogy tanúi le-

, 
hogy míg Nagykanizsa �':- utas fiatalok megszeressék s 

�enek a Landler Jen? kultu· ��tszói mindké� darab,<Jt . vegt� 
1 

megkedveljék a kulturális éle
ralis seregszemle keretében hat 1atszották, :1ddig a tobbi cso tet. mely biztosítani fogja a színjátszócsoport területi dön· portok a szmdaraboknak csak 

jövőben a fiatalok és a közön· 
sé" művelődését és szórakozá· 

. . sát. Azok, aldk gyengébben 
nyakra. automatá-k végzik el a között. 
kocsik leállítását a kívánt Az érintkezés nélküli és fél· 

A n.aqykanizsal színjátszók a .,Klsunokám" el6adásán. 
(Kovács Géza felv.> 

tőjének. Nem hiába tartott ki 
kora délutántól az éjjeli órákig 
a lelikes közönség, a verseny 
eredményhirdetéséig. Ritkán 
látott, nívós, jól megrendezett 
műsort láthattak. 

A nagykanizsaiak lelkiúsrne· 
retes felkészülésének megvolt 
az eredménye. Afinogenov: 
,.KiSunokám" című színdarab· 
jával 45 pontot, Szigligeti: ,,Ci
gány" című színdarabjával 43 
pontot, Pé<:s-állomás színjátszói 
Karinthy Frigyes: ,,A nagy 
ékszerész'' című művével 43, a 
pécsi kultúrotthon gárdája 
Csehov: ,,Ju.bileu,m"-ával 39 
pontot ért el. A balatonbog
lári 35, a swfoki 28, a somogy· 

egy-egy jelenetét adták elő, s 
így sem a zsüri. sem a közön· 
ség nem értékelhette és nem 
élvezhette végig a Jó szerep
osztással és kitűnően játszó 
csoportok műsorát. 

Egyidejűleg folyt le a szava· 
lóverseny is. melynek előadoí 
ugyancsak nagy tapsot és ér
tékPs pontokat kaptak. 

A Landler Jenő kulturális 

- v .. 1. Lenin születésének 
86, évfordulója alkalmából a 
vasutas dolgozók ünneJ'.)6ége
ken, röpgyűléseken, kisgyűlé
seken emlékeztek meg a szov
jet állam megalapítójáról, az 
emberiség nagy lángelméjéről. 

szerepeltek, 
_ 

tapasztalatokkal hel••o.-,. Az állomási saruzó- vezetős e'leme'k sikerrel alkal• gazdagodva térh:�tek ha_za az- munkások ne<héz munkáia fe- 1 mazlli.atók tovább!t az önmí,közal, hogy az elk?vetk1;2.0 ';;er- leslegessé válik. További naJ;(y- dő térközbiztosító és önmúkö• senyeken, valammt nepmuve· szabású fejlődésnek indul a

/ 

dő jelzőberendezésekben. E kélési otthonukban ezeket a ta- 1 rádiós távközlés. A tökéletes!- szülékeknél a közönséges iel• 
pasztal

_
atoka

_t �asznosítva, jobb tett választóhfvási rendszerrel fogókat és az elektroncsöveket 
eredmenyt erJenek el. kivitelezett rádiókészülékek helyettesítlhetik. 

T-I S Z TA S Á G I  Ő R J .i\RAT 
Csizmadia elvtárs, a nyugati tól elég kocsit - panaszolják. 

, 
Nyugatiban, de kár hogy a 

műszaki kocsiszolgálat főnöke �zinte _verekedni kell a kocsi- távközlők nem vesznek példát 
a következőkkel fogad : ert, azert halad lassan a salak a müszaktól. 

- Két Mttel ezelőtt még elhordása. Elmondták azt is, - No és hogyan tisztitiák a 
valóságos szeméthegyeket lá· hoJtY a télen elfogyott a szén, vonatokat? - kérdezzük. 
tntt volna az elvtárs a főnök- és mégsem kaptak kocsit. Ek- Az üzemgazdász kivisz a ko
ség területén! kor valakinek az a gondolata esik közé. s csak aztán mond· 

A hosszú tél miatt nem tud- támadt, hogy zárják el a köz- ja: 
t.ák kihordani a salakot és a ponti fűtést. Az állomáson ki- - A felszabadulás óta ni• kocsikból kisepert hulladékot. hültek a fűtőtestek, s nemso· lunk a párnáskocsikat csak ak· 
A jó Mő beálltával viszont kára lett kocsi. kor tisztították, ha. javítá.$ra 
minden épkézláb ember lapá· Nem akarnak újra ilyen kerültek. Sok volt a panasz és 
tot fogott és ennek köszönhető, módszerhez folyamodni. de el kell ismerni, hogy jogosan. 
hoev azóta teljesen megválto- örülnének, ha a tisztasági hó- Néhány nappal ezelőtt hoz• 
7.ott a kép. uap végéig kihordhatnák az zákezdtek a főnökség dolgozói 

Először a kocsitisztító!t ala· összes salakot. Annál is in· ezek tisztításához is. Három kítottak három brigádot a kább, mert a főnökség koráb- dolgozó újítást dolgozott ki az hulladék elhordására. Másnap ban vándorzászlót alapított, ülések tisztítására, amit orszá· 
a kazánház dolgozói jelentet- amelyet a legtisztább munka· gosan bevezettek. (Kár, hogy 
ték a főnöknek : hely dolgozói őriznek. Az év az újítási díjuk a bürokrácia - Mi is alakítunk három első negyedében a kocsitisztí- útvesztójében elveszett.) A fő• 
brioá.d.ot! tók vitték el a zászlót. Most nökség úgy tervezi. hogy éven• - nehtU még ta-rt a fűtés - erősen pályáznak rá a kazán· te eizyszer minden kocsira sc:4' mondta Csizmadia elvtárs. háziak is. kerül. - Az igaz, de a takarUás-ra A fiókműhelyben a tisztasá- Egy brigád kizárólag a pár• is szakítunk időt. gi hónap keretében kezdtek náskocsikat tisztítla. Először 

A brigádok hamarjában hozzá a meszeléshez. Uzy ter· porszivóva1 szedik ki a port ai: megszülettek és munkához lát- vezik, hogy a nagy munkát jú- ülésből. ntán vegyszerrel mcs· tak. Szüksé<! is rnlt erre. hi· nius 30-ig végzik el. de május sák le. Pár óra alatt megszá• szen már alig lehetett bemen-
1 

elsejére a főbb helyiségek már rad és már szállhatnak is be ni a kazánházba a salaktól. tiszták lesznek. az utasok a tiszta. szint„ újjá• - Nem kapunk az állomás· Folyill: tehát a takarítás a varázsolt kocsikba. M. F. 
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,j]� 
Napi 14-15 ezer kocsi 

megrakásáérl ! 

E1111 hét választ el a dolgo-
I 

tizenkettedik szabad május el
:rók nemzetközi ünnepétől, má- sejét. Országszerte folyik a 
;us 1-tő!. Vasutasaink a fel- verseny, hogy az áprilisi ter
azabadulási verseny jó tapasz- melési értekezleteken elhang
talatait felhas:zmálva mindent 

I 
zott ígéreteket tettek kövessék. 

elkövetnek, lwgy méltó mun- Alanti tudósításaink számol
kasikerekkel ünnepelhessék a nak be erről: 

aálatnál például a Hánuin Ka-
1 

Kossuth árumozdító briaád 
tó árumozd!tó briaád. az els6 1>edia 125 százalékot ért el. 
dekádban 134 százalékot, a (Sziládi Sándor leveléből.) 

Két kocsimúhely párosversenye 

A lemaradások péf/ásáérf 

A Hámuin Kató tút6ház ko
csiműhelyének dolgozói ti6ztá· 
ban vannak vele. hogv máso
dik negyedévi tervét csak úgy Szomorú. de be kell vallani, mozgatási terv teljesítését 108 tudja teljesíteni a vasút. ha Pécs állomás dolgozói első ne- százalékra vállalta. (Leiti Fe- minél több gördülőanyag áll 

gyedévi tervüknek nem min- renc leveléből.) a forgalom rendelkezésére. 
den tényezőjét tudták teljesí- Ezért vállalták. lhogv második 
teni. Elmaradtak az egy kocsi- Emelik a tehervonatok Gegyedévi kocsimozgatási ter-
ra eső �?zg�tási idő. v�lamint á!lagos terhelését vüket 105 százaléki,:a teljesítik. 
a koC:'i�1futas tervszamának Csökikentik az el!V kocsira eső el�résetol. Iga�. hogy l:m�r�- Budapest-Ferencváros állo- anyag- és bérköl16éget. csök-

kocsiműhelvt. Verseny indult 
arra vonatkozólal'! is. melyik 
műhely ad át a forgalomnak 
több kocsit. Gyenei János ifi
brigádvezető társai nevében is 
vállalta. hogy terven felül el· 
végzi.k egy 326-os sorozatú 
mozdonv időszakos iavítását. 

Dudás János mozdonyvezető, 
aki a vizafogói tartalékon tel
jesít szolgálatot. arra tett ígé
retet. hogv az üzemek részére 
érkező kocsikat még aznap 
beállítia. hoev az ipari dolgo
zók is teljesítlhessék tervüi<et. 
(Gálik Sándor leveléből.) 

�asuk nem _egeszen az O �tba- más dolgozói má3us elsejei vál- kentik a kocsik hőnfutását. J��• . e� resze a kedve_zotle!1 lalásaikkal a termelékenységet Ezeknek a feltételeknek minél telt id�J��ás rová�á_r� irhato.

, 
jelentős mértékben akarják 

I 

jobb teljesítése érdekében verAz ápriltSi term_e�esi ert�kezle- nö!'e�n_i, hogy pótolhassák a senyre hívták a ferencvárosi teken a dolgozok megtargyal- szalhtasi lemaradásokat és tel-
ták .a ten.�ivalókat, Cegléd ál- je�íthessék második negyedévi Versenyhírek egy mondatban lomason Jartak tapasztalatcse- tHvüket. Ennek érdekében a :én és E:lhatáro_zták, _ho�.l'. má- többi között vállalták, hogy a JUS 1. t1_szteletere potolJ�k . az tehervonatok átlagos terheléelmaradasokat a korszeru s1k- sét május l-re 840 tonnáról �latási módszerek alkalmazá- 856 tonnára (102) százalék), 
savai. május fo111amán 820 tonnáról 

_Az élenj_�ó _dol�ozók kö�ül 844 tonnára (103 százalék), jtl,kiemelkedo vallalast tett 1 o- niusban pedig 850 tonnáról 860 
kai Gyula, aki brigádjával ál- tonnára (102 százalék) emelik. 
Ia1;dóan a korszerú siktolatási Negyedévi átlagban ezáltal 102 
modszereket alkalmazza. A To- százalékos eredményt érnek el. 
kai-brigád az egy kocsira eső (Hollósi József leveléböl.) 

A torz:;alkodást egymas megértésa valtotta fel 
A márciusi termelési érte

kezleteken Gyöngyös állomás 
dolgozói nem a termelés kér
désével. hanem személyeske
déssel. egymás elleni vádas
kodással. uszítással foglalkoz
tak. Az áprilisi termelési ér
tekezleteken örvendetesen 
megjavult a helyzet. A felszó
lalók felismerték. hogy nem 
viselkedtek helyesen az előző 
hónapban és most megfogad
ták, hogy egumást megé,-tve 
;ó munkával küszöbölik ki a 
11erseny hiányosságait május 1 .  

tiszteletére. A második ne-

gvedévben így akarják kivívni 
az élüzemszintet. A rakodási 
ioő és a kocsikihasználás tel
jf'.sítésénél már az elmúlt hó
napban i., igen jó eredményt 
értek el. lemaradtak azonban 
a kocsitartózkodás és a koc.;i
mozgatási egrségidő teljesíté-
sénél. A munka ünnepe tisz
teletére ezt a hiányt pótolni 
akarják. Kiss Béla forgalmi 
szolgálattevő párosverscnyre 
hí,·ta a többi forgalmi szolgá
lattevőt, hogy együttes erővel 
hftrcoljanak ezért a célkitüzé
st\rt. (Bakó János leveléből.) 

Op<-rat1v bizottságok segítik a m6ius elsejei vállalások 
teljesíféstf -

Debrecen kereskedelmi szol
gáiatánaók dolgozói közül Bé
kési András raktárnok a le· 
adási egys.\gidőt 103.9. a fel
adási egvségidöt 145 százalék
rr, telie:sítette máius l tisztele· 
tére. 

A dieí5evőri oá!yafenntarlá
si főnökség III. szakaszának 
létszámába tartozó Jacsó 
András csapatvezető előmun
kás és DISZ-brigádja vágány
szabályozásnál minőségi mun
kával 126 százaléijcos ered
ményt ért el. 

A szegedi fűtőházban a Bó
do11 ifiúsái!i brigád az idösza
kos ia,·ítási ter\'et 1 16 száza
lékra vállalta. 

A hódmezővásár'helvi pálya
fenntartási főnökség XIX, pá
lvamesteri szakaszának dolgo
zói vágányszallályozásnál 1 33 
százalékra emelik teljesítmé
nyüket máius 1 tiszteletére. 

A sátoraljaúihelvi oálva· 
fönntartás; főnökség műszaki 
fiataljai célkitúzéseiknek ki
váló dol.01;ozó szinten való tel
iesítésére tettek fogadalmat. 
(Krizsán Erzsébet leveléből.) 

A második negyedév elsö 
dekádjában Pécs állomás Pe· 
tőfi DISZ-brigádia a vonatok 
menetrendszerinti indítási ter
vét 122.8 százalékra teliesítet
te. (Kiss Dezső lei:eléből.) 

Pécs �llomás rakszerl3katos-mühelyé-ben dolqozlk KádáY Károly 
mUszerMz • .aki az lqazqatóság területl!:f"öl beérkező . ket:"ékpárok Ja• 
vitását a máJua elsejére indított versenyben 1 3S szaz.alekos telJesit-

Az idei tavaszon különös je
lenség tanúja lehet, aki figye· 
lemme1 kíséri a vasút üzem· 
vitelét. A különös az, hogy mi
nél derűsebb napokat nyit ránk 
a kikelet, a vasút forgalma an. 
ná! ősziesebb színt ölt. Magya
rán: az idei tavaszi foi·oalom 
megközelíti. sót el is éri az ed
digi legnagyobb őszi forgalmat, 
a múlt esztendei öszi csúcsot. 

Egres üzemviteli szakembe· 
rek ugyan azt állítják, hogy 
ebben nincs semmi különös és 
meglepő, hiszen ők a legutóbbi 
évek tapasztalatai és statiszti· 
kai adatai alapján régen felál· 
lították azt a \ételt, hogy min
den év őszi forgalmának nagy
sága egyúttal a következő év 
kezdő szintje. 

Ez a tétel igazolódott be az 
idei év kezdetén, február ki· 
vételével (amikor az erős tél 
következtében a vasút is „be· 
fagyott"), hogy aztán a tava
szi olvadás nyomán méginkább 
fokozódjon bizonyító ereje. Tu
domásul kell tehát vennünk, 
hogy az eddigi legnagyobb őszi 
forgalomnak megfelelő szállí
tási feladatok megoldása elé 
kerültünk és ezt csak növelte 
a rendkívüli tél következtében 
keletl,ezett másfélmi!lió ton· 
mis szállítási lemaradás, amit 
március óta, a legnagyobb erő
feszítések árán csak nehezen 
tudunk törlesztel'li. 

Ha ezt tudomásul vesszük, 
tisztában kell lennünk azzal is, 
hogy „ősz a tavaszban" jeligé
vel folytatott munlcánk csak 
úgy lehet sikeres, ha a hátra
levő tavaszi hónapok, helyeseb
ben az egész második negyed· 
év folyamán. miként az ősszel, 
biztosítjuk a napi 14-15 ezer 
kocsi megrakását. Mégpedig 
nem akárhogyan, hanem 
egyenletesen, ami azt jelenti, 
hGgy a rakodást hét elején 
és munkaszüneti napokon i! 
:r. kívánt méTtékbe-n kell vé
gezni. 

Hogyan folyik jelenleg ez 4 
munka, és mik a teendők ered
ményes befejezése érdekében ?  

A vasút ezekben a napokban 
százszázalékosan teljesíti, sőt 
túi is teljesíti napi kocsimeJ· 
rakási tervét. ami azt jelenti, 
hogy jó eredménnyel halad a 
téli adósság törlesztése :s. A 
szállíttató feleknek március 17-
ig be kellett nyújtaniuk a vas
úthoz havi fuvarozási tervada
taikat. és ebbe beledolgozták a 
februári elmaradást is. Ha a 
r&kodást a jelenlegi ütemben 
tudjuk folytatni, április utójá
ra május elejére végre sikerül 
letörleszteni az egész másfél· 

A sze(ledi i(laz(la.tósáo terü
letén a május 1-i t:állaláso:k 
minét eredményesebb teljesíté
se érdekében 18 aócponti mun
kahelyen oneratív bizottságot 
szervezte,/� a dolaozók. A bi· 
zottsáaok feladata. ho/111 a. 1:ál
lalásak teljesítésében a ·kultu
rális és sportünnepséoel. mea-

szen:ezésében se(lítse áket. A 
bizottságok május 1-ia heten
ként tartj,ik megbes:::élései1:et. 
ezeken ért.ékeli/, az eddi.g véa
zett mun kát {>s mcabeszéW� a. 
további telada.takat. Az ú i  
módszer bevált, mert maris 
vannak jó eredmények. A sze
aedállomási kereskedelmi szol-

mónnyel véqzl. 
(Kov;ics Geza felv.) millió tonnás téli adósságot, 

Több tfs jobb a11yagot 

ezenkívül tavaszi szállítási fel-
adatainkat is elvégezzük. Eh
hez azonban az szükséges, 
hogy a szállíttató felek mun· 
kaszüneti napokon is eleget te. 

Hatalmas adós�ggal kezd - ahhoz az kell. hogy az anyag-
I 

a DIMAVAG, kapacitás hiá· saiát üzemük érdekeü érvé- gyenek napi berakúsi kötele· 
tük a �vaszi forgalom lebo- hiánv ne fékezzen bennünket, nyában. A Láng Gépgyár ta• nyesítik. zettségüknek . . és . a kirakfu:t 
nyolit�t. Nem egész:n raj· ne hűtse lelkesedésünket. le- valy kifogástalan gőzhengere- Az anyaghiány munkaki-

1 
ugyancsak te!Jes iramban ve· 

tunk �ulott, h_ogv adosságot hetó,·é váijék, hogy megfelelő ket szállított. de erre az esz: esést is okoz üzemeinkben, és gezzék. 
kell torles�tenunk. _mmtho_gy szénnel Játha.ssuk el. zavarta· t�ndö�e ne�1 _volt hajlan?o akarva-akaratlanul lazítja a Sajnos a tapasztalat egyelőre 
az sem ra.1tunk multk te!Je- " . . ·  . visszaigazolm a megrendelest munkafegyelmet. az, hogy munkaszüneti napo· 
6en, hogy miként felelünk meg 

l 

lanul ianth�s.suk mozdonyam- azzal az indokolással, hogy 
I 

kon sem a kirakás. sem a be• 
a dolgozó nép bizalmának a kat, kocs!Jamkat. Az anyag- nem tudja a gőzhengereket a Yan nekiink is rakás nem halad a kívánt terv-
��llítási terYévbcn. Teljes hiány hátráltatja a vasúti mw1. megállapított áron szállítani. • . 1 • k szerinti ütemben. és emiatt a 
.. ozz a 'l.runk a a i, e · t. Jelenleg is c1>ak részben iga-

küzd. A minisztériumi szer
vek feladata elsősorban, hogy 
a társminisztériumoknál el· 
érjék : az üzemek, vál1alatol!l 
munkaszüneti napokon is ki
rakják, illetve megrakják, • 
legnagyobb igyekezettel ren• 
delkezésükre bocsátott rakott 
és üres kocsikat. 

A ,·asutas dolgozók figyel
mét főleg az elegytovábbítá5 
meggyorsítására, a mozdonyo� 
jó kihasználására, a gépmene
tek kiküszöbölésére szeretnénk 
ráirányítani, amikor arra hív
juk fel őket. hogy tegyenek 
meg mindent a napi 14-15 
ezer kocsimegrakásért. Van 

aztán még valami, ami pa
rancsként kell, hogy lebegjen 
minden vasutas dolgozó előttl 
oz üres kocsi kiegyenlítési teri, 
teljesítése. Itt nagyon sok a 
tennivaló! A túlbiztosítás még 
mindig divatos betegség vala
mennyi igazgateí5ágnál, de kü
lönösen a szegedi igazgatóság 
leledzik abban a hibában, hogy 
nem adja ki az üres kocsikat, 
hanem feleslegként szerepelte
ti ugyanakkor, amikor Záhony. 
ban. vagy másutt kocsihiány
nyal küzdenek. Tűnjön el vég
re az igazgatósági sovinizmus• 
r:ak ez az eléggé el nem ítél
hető fajtája, és a kocsikiegyen• 
iítési terv teljesítése Jegyen 
�liíbbrevaló. mint az esetleges 
későbbi saját kocsihiány fede
zése! 

A kocsiintézést. is ;avítam 
kell, hogy az intézés foganato• 
sítása a legelső alkalmas vo
nattal mindig megtörténj� · 
Nem szabad túrni a kés,idel
mes foganatosítást! Ne csak a:a 
az állomás aggódjon a kocsiért, 
amelynek hiányzik, hanem az 
is. amelynek küldenie kel� 
Ezenkívül mind a kereskedel
mi. mind pedig a forgalmi 
szakszolgálat dolgozói a ki- és 
berakás szorgalmazása mellett 
á:Iandóan törekedjenek a mér• 
legelés meggyorsítására (jelen• 
leg nagyon lassan megy), és 11 
jobb kocsikihasználásra, mert 
itt alaposan elmaradtunk • 
célkitűzéstől. 

Szólni kell a vontatás dolgo
zóihoz is. Az ,iszi forgalom 
mértékét megütő tavaszi szál
lítási kampányban rájuk 18 
n agy feladat hárul. Az ő dol• 
g-uk elsősorban, hogy ne legye,a 
géphiány; amivel most renge
teget kell küzdeni. Szúnjenelo 
meg a géprevárások, a gép
hiány miatti vonatfeloszlatá.• 
sok, aminek következtében ve• 
szélybe kerülhet a kocsifordu
ló idő. ezenbelül a rakott ko
csiforduló tervének teljesítése; 

Az üzemviteli terv minde11 
részletében való mennyiségi 
és minőségi teljesítése legyen 
most legtöbb gondja vala• 
mennvi igazgatóságnak, vala• 
mennyi külszolgálati helynek. 
Ez a feltétele. hogy az idei 
őszies tavaszban eleget tud• 
junk tenni a ránk háruló szál· 
lítási feladatoknak, le tudjuk 
törleszteni a téli adósságot, és 
teljesíteni tudjuk a második 
negyedévi tervet. Előre tehát 
az üzemviteli tervek tel;esíté• 
séért, a napi 14-15 ezer kocsi 
megrakásáért! 

" el k h 1 dn d ká 
tennn a on 

I hét ?':re�a· !o'!  kezdve a_ vasút 
zolta vissza a rendelést és még A munka jobbá tétele érde· kocs1k1á!litas1 nehézsegekkel 

J\iem csak Yasu las érdek mindig folyik  a tárgyalás a kében helyes lenne, ha a szer- -----------•----
nézetek egys�intre hozásáért. tárak a G. 3-as számú utasításA vasút vezetői nemegyszer 

I ségben bizt.csítsák. A vasút ve
emelték fel tiltakozásukat a zetőinek és az Anyagellátási 
meg nem értés ellen, ame:yr.ek Igazgatóság dolgozóinak kő
majdnem minden esztendőben szönhető. hogy főként az utób· 
következménye a vasút hiá· bi hónapban javulás mutatko
nyos anyagellátása. Egyrészt zik a vasút hengerelt és hú
emiatt rostc,kolnak népgazda- zott vasanyag ellátásában. A 
ságunk árui. elkésve jut a ve- járómújavítók márciusban 
tőmag a földekre. a műtrágya kaptak hengerelt árut és ke· 
a mezogazdaságba. az építő- rékabroncsokat, na.gy hiány 
anyag az építkezésekhez. Ép· van azonban még hajlított ka
pen ezért nem közömbös. hogy zánidomfalból. 3-8 millimé
megfelelő szenet é6 anyagot teres középlemezből. gőzhen· 
kapjon a vasút. A Kohó- gerből. tekercsrúgóból. 133-as 
és Gépipari Minisztérium, burokcsőből. grower-gyűrúből, 
Valamint a hozzátartozó vál. sínkötő·szerból. 

Lehetne sorolni a vasút ban előírt készlet-alakulásokat 
anyaghiányát és azt. hogy mi figyelemmel kísérve. a norma 
akadályozza ezeknek az anya- feletti. nem fogvó ké.szleteket 
goknak leszállítását. Négy vil· haladék nélkGl az országos 
lamosmozdonyunk áll fázis- osztó.szertárba küldenék. 
váltó hiánva miatt. Joggal kér- Rendkívül fontos. hogy a szak
dezik a dolgozók, hogyan telje- szolgálati főnökségek gondo
sítsék tervüket. ha a gépek al. sabb körültekintéssel igényel
katrészhiánv miatt állnak. mi- .ienek anyagot és indokolatla
ért nel)'l lehet ezeken a bajo· nul ne ragaszkodjanak a nor
kon segíteni? A fatőházakban, ma feletti készletekhez. 

A bariíi országokba utazó vasutasok figyelmébe 

lalatok egy része még min
dig nem látja az ossze
függést a jól működő vasút 
és saját munkája köZÖtt, nem 
segítik eléggé a vasútfejlesz· 
tést, nem értik meg. hogy ha 
ez így megy tovább, saját üze
meik termelését is veszélyez
tetik. Jól működő vasút nél
kül a népgazdaság más nilla· 
latai is rosszul dolgozó üze
nt<okké válhatnak. 

A ,•asúton sok körültekin
téssel. nem kis fáradsággal. 
hol több. hol kevesebb sikerrel 
harcolnak az An�·agellátási 
Igazgatóság és a sz,i!(,07o]e.:'ila
tok dolgozói azért. hogv a 
Vasút részére nélkülözhetetlen 
anyagokat időben. kellő menv· 
nyiségben é5 megfelelő min.ő-

a fiókműheh,ekben, a kocsi- Jobban kell gazdálkodnunk 
szolgálati főnökségeknél. de a meglevő készletekkel, min· 
mindenekelőtt a járóműjav!- dent el kell követnünk az el

Lapunk április 16-i számá· 
ban részletesen ismertettük a 
baráti országokba irányuló 
társasutazások feltételeit. Az 
IBUSZ és a szakszervezet ál· 
tal szervezett külföldi egyéni 
térítéses társasutazásoknál az 
IBUSZ a vasutas dolgozók ré· 
szére utazási kedvezményt bi7-
tosít abban az esetben, ha a7 
illető dolgozó külföldi vasúti 
szabadjeg,.,"Yel rendell<ezik. 

tókban joggal nyugtalankod· fekvő anyagok felkutatására, Külföldre szóló vasúti sza
nak a dolgozók. a műszaki ve- az újítások elterjesztésére, a badjegyet - a Szovjetunió és 

\ fokozott J..arbantartás 18 zetők. Lassan oda jutunk. fejlettebb technológia beveze- Franciaország kivételével, 
hogy mozdony- és kocsipar· tésére. A vasutas dolgozók mint ismeretes - bármely 
kunk. vasúti felépítmén)'eink várják a Kohó- és Gépipari európai országba igényelhet
állapota messze alatta marad Minisztérium. a MAVAG. a nek a vasutas dolgozók. A 
annak a színvonalnak. amelyet DIMAVAG. a Lőrinci Henger- tényleges dolgozók általában 
bármely. közepesen karban- mű. a Lenin Kohászati Művek, 100 százalékos, családtagjaik 
tartott vasúttól is joggal meg a Klement Gottwald-gvár és a 50 százalé.1<:os - a nyugdíjas 
lehet követelni. A nagy anyag· többi vállalat vezetőitől. párt· vasutasok Csehszlovákia és 
1genyű mozdonyok és kocsik bizottságaitól.  dolgozóitól. hogy Románia vasutain 50 százalé
iavítása elmarad, mozdony- és elvtársi segítséget nyúit,:anak kos kedvezményben részesül
kocsiparkunk. pályafelépílmé- a dolgozó ntp vasútjának hetnek. A szabadjegy iránti 
nyünk eiöregedett. ami még anvagellátásához. Annál is in- kérelem formai elintézéséhez a 
fokozottabban követeli a jó· kább meg kell ezt tenniök, MAV Hivatalos Lap 1955. évi 
karbantartást. Észre kell ven- mert csakis e segít•ég nyomán :::4. és 62. száma nyújt bővebb 
ni. hegy a kohRszat részéről tudunk az eddiginél is jobb feh·i!ágosítást. Hang.súlyozni 
milyen rends�ertelenség és és eredményesebb munkát vé- kell azonban, hol!V a kérelmet 
szeszély�ég n:ilv�n�l meg az j gezni. csakis ös�zefogiís<sal tud- szolgálati úton az utazás idő
anyag leszállttásanal. Az juk adóssámmkat törleszteni pontját megelőzően legalább 
am•a!(féleségek és a �zállí!ás1 ( és előre lendíteni a népgazda- 20 nappal előbb kell benyújta-

tcihl, anyagot igényel 

Még mindig sok száz kocsi 
és sok-�ok mozdony vár javí
tásra anyaghiánv miatt. A 
l\IAV kocsijavítási programjá· 
nak végrehajtásában a múlt 
esztendő folyamán. de még 
most is sol, nehézséget okoz, 
hogy a DIUA VAG a vonóhor• 
e;okat és ütközőrudakat nem 
bocsátja a megrendelt mennyi
ségben és ütemben a vasút 
rendelkezésére. Nagv a hiány 
a kötöelemckben. csavaranya· 
gokban. Az 1956-ra feladott 
kocsialkatré<z-rendelést még a 
mai napig sem igazclta "issza Gtem megállapításánál csak ság egészének munkáját. ni. 

A fenti közlés értelmében 
tehát az elmúlt számunkban a 
Szovjetunióba történő társas„ 
utazásokra megadott utazási 
kedvezmény n em áll dolgo
zóink rendelkezésére, mivel 
Franciaország és a Szovjetunió 
nincs ilyen irányú nemzetközi 
egyeuiégben. 

A jobb 
kocsikihasználáiért 

K6bánya-fels6 pálya.udva.7' 
kereskedelmi szolgálatának 
doll!ozói érúk. hogy az idei 
tavaszon sokkal nagyobb fel• 
adatok hárulnak rájuk. mint 
más esztendőkben. Az üzemek 
téli lemaradásának oótlása kö
vetkeztében megnöveikedett az 
árumennvisé� és ez mind több 
kocsimei.rrakást kíván. Ezért 
els6sorban arra törekszenek. 
hol!v ma 1us l tiszteletére 
csökkentsék az átlagos rako
dá,i időt és f�ozzák a kocsi• 
kiha,zná!ást. A feladásnál 105, 
a leaclásnál 103 százalékra 
vállalták a rakodási id5t. az 
átlal?<X kocsikihasználást pe-o 
di" 103 �z:lz,ilékra !rányo2ltá11 
elő. (Tóth József leveléb6l.) 



4 SZOCIALISTA VAS'OT!R'I 

A bizalmiak számontartiák 

1956. április 22. 

a dolgozók kívánságait, problémáit 

Együtt lessük az óramutató SZOT titkárságának határo- lMszák, mert így sokkal job-
m., Wit>man-n (valamennyi bukott 

I 
gálták a mozdonyok kazánjait la.;su mozgását Végh Ferenc zattervezete a szakszervezeti ban ö&sze tudnak forrni cso-

Régi !kÖ2lmondás, hogy „egy t�és). f>:- pályaiymnkások közt � a pálya minde_n részét. A OB-elnökkel. Kétregtelenül iz- csoportok munkájáról. Vé�-h partjuk tagjaival. 

fecske nem csinál nyarat". Igy mar tala;unk �ng An�, Bor- v:zsgálatok eredmenye a ka- galmas percek ezek. A kism1;1- elvtárs először részletese•� J:l· A határozattervezet megvi
volt ez az első vasútnál tör· dii-s Istvan, Szucs Istvan ne- zant, és a pályát illetően meg· tató mindjárt a négyeshez er merteti a tervezet szövegét, tatása sok olyan kérdést is 
t.ént - enyhén szólva - igaz- veket is. Az első éjjeliőr meg nyugtató volt. A próbafutás s eddig alig 3-4 szakszerve- majd a helyi adottsá(JoJci-a al- felszínre hoz, amely szorosan 
ságkeresés és a számtalan visz- éppe� Pintér f'._ál :'olt. Az i�az· utá� Kec_skés Károly .,igazgató- zeti bizalmi várja az oktatóte- kalmawa taglalja né!lány öSszefügg a dolgozók érdekvé
szaélés esetében is. A vizs- gatóság és a szukseges szemely- seged" 1gy nyilatkozott:  A rem ajtaja előtt a 16 órára pontját. Megállapítja, ho\;Y az delmével. A vonatkísérők bi• 

áI A • 
1 

zet tehát úgyalhogy együtt volt. visszamenetnél a gőz a moz- . d t tt •· b" 1 · értekez állomáson jól beváltak. a lci.sebb zalmijai szóváteszik, hogy • 
g at_ot B

_
ey_se_ gos_ton Vilm_os A ,,mozgonyokat" Bel<rlurnból gonybn·n a legnagyobb fok-·a, h1r e e ossz iza m, . o 

é ítészet f t 1 t 
.,. - " let kezdetét. Az izgalomra pe· létszárnú csoportok, vagyis az személyvonati szakaszokat 

P • • 1 oigaz�a � i� en <:5e hozatta a v�úttársaság. A azaz a le(Jfel.sőbbi határozatok di" az a kis hír ad okot, ameiy a gyakorlat, hogy a bcü:adol{ sokszor tehervonatokra oszt-
a1apJaI1 kellett inditaru, Jol- mozgonyvezetoket egy cwmber- szerint egy négyszeghüvelyk- a ° Fejér meg,Jei Nép-újság egyúttal egy-egy szakszerve- ják be. 

nyí területre eső hatvan font· sportrovatában jelent meg: zeti csoportot képeznek. A rakodóbrigádok biza.lnü-nyi nyomásra he1.'itett és oly ,A magyar la.bdarú.gó váloga- jai közül többe" 5ZÖváteszik rohanó sebes futásba hoza-
tott ma délután fél 5 óralcor A munkaversenyrőf hogy a vágányokon keresztüÍ to:t,, ho_gy __ 

1
a V:átz és Pest lközti edzömblwzést játszik a szé- VéJZetö átjárók rosszak, elha-

negymerfo dnel többet tevő A csoportok tagjai így mun-
•� 7.s • , 47 Jces;'ehérvári válogatottal". nyagoltak, s ez nemcsak meo . ...... va aq nem egeszen perc ka közben mindig ee:_yütt van- 0 

l tt f tt t · -"· l 
~ nehezíti az áruk szállítását, a a u a :ott at ane.,.ü , ho(J1J Az érdekes mérkőzés és nak. Igaz, ez a legfőbb oka an· 

ezen ~,;•od '·'· 'b • · 1 hanem veszélyezteti is azok "� '"" pro ana is va- Székesfehérvár állomás öSsz· nak, hogy a csoportértekezle-
!aimi sérülés akár a pályán, b' 7�1rn

1
· értekezlete között vi- tek meglehetósen rendszer-

épségét. Felteszik a kérdést 
'· • · B ,,_ � hegy Székesfehérvár állomás' arGar magan a " 

u..... '11Wzgo- lágos az összefüggés és indo- telenek, a bizalmiak nem ér-
nyon" észrevehető 1,ett volna." kolttá teszi Végh elvtárs ag- zik szüksée:esnek, hogy külön miért nem kapott még egyet-
(Orsz. Lev. Tár. Htt. F. 31. P. d --1 

~ len motoros targoncát sem. A 
82. 261 198/1846.) godalmát. Csakha�ar ki e�:.i is megbeszélésre üljenek össze kollektív szerződésből a dol-

A Buda és Pest rnozdany azonban hogy Vegh elvtars csoportjuk tagjaival. Pedig - gozók több javaslata kima
műszaki állapotáról 1846. évi 

nem is�eri elég alaposan ál- mint Végh elvtárs is megálla· radt azért, mert megvalósftá
„Szentjakab" hó 7_én Kegle- lomása bizalmi.iait :  16 óra 10 pítja -, ez helytelen, mert suk esetleg beruházást tett 
vich Gábor és Papp Antal ezt penikor a 34 bizalmi közül 21 külön csoportértekezleten sok- volna szükségessé jegyzi 
írják, hogy „a megkívánt biz· ott iil az oktatóterem padjai· kal nyugodtabban, alaposab- meg felszólalásában több bi· 
tonsá(Jot nyújtják". ban. ban meg lehet beszélni a prob- zalmi. _ !gy a kofü,,ktív szer-

A biztonsági intézkedések - lé.'llákat, mint a munka szü· zödés sem valósítja meg a ko-
a pálya állapotának felülvizs- A szakszervezeti csoportok neteiben. csirendezöknek azt a régi ké-
gálata, a mindenkinek gyanús 

munkái"áróf A határozattervezetből külön rését, hogy a nagykanizsai ol• 
,.vasparipa" ellenőrzése után aláliúzza a munkaversen.yl'e dalra épíisenek egy körülbe-

''- � kártya hf...,qatott a „K&zéppontl Va9út" Dnnepélyes már csak a megnyi�s - a 

I 
Az érdeklődést és a biza!- vonatkozó részt és megálla- lül 30 méter hosszú szélvédő 

meqnyitására nagy kezdet - volt ihatra; 
miak felelősségérzetét tehát pítja, hogy ezen a pont= kell kerítést, pedig ez feltétlenül 

iehet a tények beszélnek, a lan.d.i (Anglia) gépész, Young Gergely József kielégítőnek mondhaljlik. Az a legjobban megerősíteni a szükséges lenne a dolgozók 

Vizsgálati jelentések mégis· tanította a tudományra. Pesti (Folytatjuk.) értekezlet vezérmotívuma a bizalmi munikát. Az április 4-i :t_szségvédelmt, szempontjá-

c:sak „ezüstpapírba csomagol- Ferenc, a Buda és Klain- ________ .,..________ felajánlásokat egyedül a ke-

tan" tükrözték azokat: ,,A fi- UGOVszJ...,y Ottó a Pest nevű első reskedelmi szolgálat teljesítet· , 
/ 

zetés napján jelen nem volt mozdonyok vezérletét vállal· u·· . k ,.  ··J"d 's 
te, a forgalom több tényező- f:; amiről nem vo t szó, 

napszámosok bére mások által ták és így őket kell a dicső nnepl eSZU O e nél elmaradt vállalásaitól. A 
Az összbizalmi értekezleten 
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sza
� eihangzott felszólalások ÖS'Ze-

nem fordíttatott, minda:rok ál- ez nem kismértékben a bizal· gezése azt mutatja, hogy Szé· 

tal pedig részint !káros vi-ssza- Hamarosan megszerkesztet· idei május l-én. Szeretnénk, ha A kelenföldiek lelkesen ké· miakon múlik. kesfehérvár állomás bizalmi· 

é'lése'.kre alap szolgáltatott." ta és így őket kell a dicső az idén is megdicsérnék a né· szülődnek a proletariátus ünne- jai számontartják a dolgozók 
{Orsz. Levéltár F. 31. P. 59/a.) ,,Rendszabály"-t is. A 3. pa· zők a vasutasok fegyelmezett pére, aktívaérlekezleten be· A jó szakszervezeti munka ki-l;ánságait, problémáit és 

Szelcrényessy Endre város- ragrafus például így szólt: menetét - mondja Tamási szélték meg a feladatokat, fali- döntően fontos feltétele a ad.a.ndó alkalommal hangot is 
kapitánynak és Dubrovic2JJ...,y „Kevéssel a gőzkocsisor meg- Sándor elvtárs Budapest-Kelen- újságon cikkek jelennek meg dolgozókról i·al.ó gondoSJcodás. adnak azo!,nak. Mindamellett 
Simon keb. tanácsosnak nem érkezése előtt a pálya külön- föld állomáson. az ünnep jelentőségéről. A bizalmiak ennek legjobban helyénvaló a pártszervezet 
volt szívügye a vizsgálat és az böző átjárás-i P=tjain az át- Bodoni Lajos kocsimester, ------- úgy tehetnek eleget, ha a dol- titkárának, Bödő elvtársnak a 
e;em, !hogy Szitán11i, Ulmann ke'lési pontok mindennemű aki 22 éve dolgozik az állomá· gozók egyéni problémáinak felszólalása, aki megállapítot-
Móricz bécsi bankár és vasút- használata a veszély elhárítá- son, így beszél : A felszabadu-

Széleskörű verseny meghallgatása mellett, állan- ta. hogy az értekezleten a bi· 
igazgatóval szemben az igaz- sa tekintetéből mindenütt szo- lás előtt megtiltották a vasuta· dóan e!i,enőr::ik a most életbe· za!miak alig foglalkoztak a 

ság érvényesüljön. A formai rosan tiltatilk - és az evégre soknal<, !hogy részt vegyenek a Halvan állomáson lépett kollektív szerződés vég- munkave1,;ennyel . A munka· 
'Vizsgálat vádolt is. nem is. felállított pályaőrök rendele- május l·i felvonuláson. Mi ak· rehajtá.sát. A bizalmi munka vél!"Seny pedig _ mint mon-
l<;redmény: Beysét 1845. novem._ teinelc föltétlenül  engedelmes- 'kor némi irigységgel beszél· A termelési érte'lcezlete'k fel- másik fontos területe a dolgo- dotta - a termelés motorja s 
ber 2·án a vasúttársaság veze. lcedni kell. Marhá!k áthajtása a tünk magunk között azokt·ól a 

s:zólalásai során széles lkörben zók net·e!,2,e, oktatása, áUan- az emelkedő eredmények. a 
tösége elbocsátotta, mint olyan kijelőlt helyeken, s az arra lci- szervezett munkásokról, vasa- bontakozott i,i Hatvan állomá- dó figyelmeztetése a forgalom nö,·ek,·ő termelé'.rnnység elvá
kellemetlent, aki az igazság rendelt s::abad időben csak sokról, akik dacolva a veszé-

son a május elsejei 't'ersen11. technológiájának, a forgalmi laszthatatlan a dolgozók ér· 
érdekében szót mer emelni. sebesen és o8tort pattogtatva lyelckel, a budai lhegyek között Fehér Ferenc forgalmi. szolgá- utasításnak a betartására. Az del,Yédelmétöl. 

történhetik meg." ünnepelték a nemzetközi prole. • • • , b b l k 
Igaz Ulmann sem kerülte el . M b . k ' lattevő Kossuth-brigadja pa- állomás több iz en a esete A szakszervezeti bizaimiak 

fl()rsát, mert a vizsgálat miatt A:z utazóközönség védelmét tariatus ünnepét. ast üsz 
·
en rosversenyre hívta az élenjáró bekövet:,ezése miatt nem kap- között wkan vannak, akik ki-

.,.... minden palástolás mellett így fogalmazták meg: ,,14 §. ���
ek majd ré

s
zt a felvonulá· 

Rákosi•briaádot. GáL Ignác hatta meg az élüzem címet s váló eredményeket érnek �1 
is _ lemondásra kényszerült. A<ki magát valamelly pálya- párttitkár a Petőfi-brigádból, ez fokozottabban előtérbe ál- szakvonalbeli munkájukban, A mu

nkálatok befejezése után 
tiszt- i ll',etlen viselete, vagy A kelenföldi vasutasok má· balesetmentes, 1óminőségií lítja a baleset elleni küzdel· mint a kereskedelmi szolgá-

a könnyebb rész következett. igazságtalan bánása által sér- jus l -én a lha1madik menetosz- munkát ,;állalt. Fülöp János met. lalnál" N'e'meth T ,.,,10., a for-tettnek érzi érelmét a pálya lopban vonulnalc fel, az állomá- 1 • h 
,.,.,._,_ 

Meg ikellett szervezni az igaz- · s · · 
á fomalmi szo aalatterü a te er- A ho·zzas· z.0· 1a·so!, során a bi- e:alomna· 1  Kollátl• ,Ja"nos for• 

t 'sá igazgatóságnál jelentse be, son m r megkezdték az önként t 1 'tla t h lé · • ~ • 
ga O got, n�eghát „mozgony" •·agy azt ko·· vb - · b J·elentkezőkből azoknak kiválo- vona O e a 1108 er e sere zalmial,: egyetértenek azzal, galmi szolgálattevő. ALmádi 
és kocsi is szükséges volt. Az v azon ny e ir3a e, tett 102 százalékos vállalását 

meny minden pályaudvarniiZ gatását, akik a díszszázadban máris 104 százaléki-a teljesí- hogy a kisebb, tízes Jét.-zámú József kocsimester és mások, 
igazgatóság megszervezése nem evégre nyitva álland." lesznek. Festik már a táblákat, csoportok jól beváltak. A ke- ők és a többi bizalmiak, a 
volt nagy feladat. A sógor-ko- feliratokat is. tette, Debrei János DISZ sík- reskedelmi és a forgalmi szol- pártbizalmiakkal együtt járja· 
ma viszony segített. A pálya- A lakosság nelhezen barát- Körössy Károly állomásfőnök tolató briqádja vedi11 a fajla- gálat bizalmijai azt jayasolják nak elöl a munkaverseny fel-
lfelvigyázói a sok közt egyik kozott a vasút, az „acélparipa" arról beszél. hogy az idei fel· 110s lkocsimo::11atásnál 103-ró! tehát, hogy to,·ábbra is ennél lendítésébu,'l is, hogy az állo
legjobban fizetett állás volt. gondolatával. Az óvintézkedé- vonulás sokkal szervezettebb 105 százalékra emelte teljesít- a rendszernél maradjanak. to- más a téli mélypont után vég
Az árulkodó papír ilyen neve- sek egész sora előzte meg a lesz, mint az eddigiek, nem ménuét. (Szui·omi István leve- vábbá, hogy a bizalmiakat a re megindulhasson a felemel-
ket emJeget: Belláak, Bedk, megnyitást, Bizottságok vizs- lesznek felesleges ácsorgásoJ,, a léből.) jövőben is kétéi:enként 1:á· kedés útján. 
�\\�,,�\l�IS�"�\\�\�'''-"'"'"-�\1,-,.,,,..,,.u�"'-""""'\t.'-"""''�\\�\\'-""""'\\�'\\'""""""'"�""-"""'"'-"""'"�'-''-"""""''"-""'"�"�".......,-,.....u�\l,�l.\'-""""U�\�\ 

VISSZAEMLÉKEZES VLAGYIMIR ILJICSRE 
ÍRT A :  V. A. KARP/NSZKIJ 

Előttem feküsznek Vlagyi- - Kitűnő! Ez igen! 
tnir IZjics időtől megsárgult, Az asztalhoz megy, né-me-
Té(Ji írásai. L(l,ssan lapozgato!k lyík sort még egys-szer átfutja, bennük és lelki szemeim eWtt a.ztán ieül javítani. Vlagyimir $07'ban eliibukkannak a VlagyL Iljics ar-ra törekedJett, hogy mir I!jiccsel való találkozások lehetőleg minél kevesebb javí. ts beszéigetések em'lélcei, tást és váatoztatást eszközöl,... Egyes ilyen jelenetek mé g  jön a ieveleken, hogy megmaaz el.só orosz for-radaLom előtt radjon a levelező sajátságos történtek mások viszont nyelvezete, kifejezés.módja, a 
tnár a szcvjet időkben. kérdéshez való k'özeledés mód-

Sokszor láttam Vlagyimir ja és érvelésének természetes
lLjic.set az első bolsevik újság; sége. a, ,,Vperjod:', majd a ,,Prowta- - Milyen egyszereűn és jóL rij" és a „Szocial-Demokrat" tudnak ezek irni _ mondta. �z-�r�s�tése közb�n� �lyeket - Tanulhatnánk tőlük! Minél k�lfoldőn adtak ki es titokban közelebb vagyunk a hétközkf!,ldtek _üroszm-száJr;ba, nof!1! a na.pi népies beszéd nyelvéhez, 
!folda�!i' nyomdáikban urra annál jobb. A levélíró olyan 
nyom3ak azokat. oldaláról közelíti meg a ké-r-

Ennél a munkániáa tudtam dé.st, és ovyan érveket hasz-
• meg, hogy Vlagyimir Iljics mi· nál, amilyenek nekünk soha 

lyen nagyra becsüli az olvasók sem jutottak volna az eszün,k
leveleit és milyen élvezettel be 
rfO(Jlalkozik velük. Vlagyimir Iljics nélia hoz-

Először gyorsan átfutja a le- zátesz a szöveghez egy-e.gy 
-tJer.et a.ztán maga e'lé néz szót, betold egy mondatot, meg
össztlhúzott szemekkel és va- változtatja a befejező szava-
1.ószf.nűleg az a gondolata tá· kat és a levél azonnal éles po
an.a.d.t hogy - ez a levél igen litikai irányzatot kap. 
érdekes és f=tos tehát újra A szovjet időkben ígen sok. 
átolvassa sorról ' sorra. Meg szor találkoztam Vlagvimir Il
kell mondanom, hogy abban az jiccsez a ,,Bednota" című új
időben még nem használtak ság szerkesztőségében, mel11et 
írógépet és bizony a munkás- a párt Központi Bi.wttsá.ga 
'levelezők kézírását néha nem a.dott ki a falu számára. Vla
volt könnyű kibetűzni. gyimir Iljics minden alkalom„ 

Némelyik levél annyira iz- mal élénk érdeklődéssel kér
galomba hozza Vlagyimir Ilji- dezósköd.ött, miről írna.k a pa-
cset, hogy feláll, járkálni rasztok, mil11en az é!R-tük, 
kezd a szobá,ban s ezeket A polgárluí:ború végén a 
mondja: 

' 
.,Bednota" igen sok lev�let ka-

pott. amelyek frói nagyon pa.. 
naszkodtak a nehéz helyzet1·e 
és az élelmiszel'beszolgáltatás
ra. A parasztok a hábo1·ús 
években lcöteleszk voltak po,·
tán kint beszolgáltatni az ösz
szes élelmiszerfelesleget a 

.�zovjet államna-k. 1920-1921 
telén Vlagyimir Iljics megköve
telte, hogy részletesen számai.. 
jalc be neki a faluról érkezett 
levelekről, 

Jelentésemben több mint öt
ven paraszt levelét ismertet
tem. lÉs amikor nemsokára a 
X. pártkongresszuson végig. 
haLlgattam Lenin beszédét, a k
kor értettem meg, hor:m Vla
m1imir Iljics a parasztok leve· 
leivel konkrétan megvilágítot
ta a falu ak;ko1·i prob'lémáit. 

Vla.gyimir Iljics azonban 
nem csupán levelek.bői, ha
nem a parasztokkal törté-nt 
személ1;es beszélgetéseiből is jól 
ismerte a falusi életet. Az or
szág minden részéből érkez
tek a „falusi küldöttek'' 
Moszkvába Leninhez. E „kül
dötteket" a parasztok gyíilései 
választották meg. Lenin külön 
napot tartott a „pa.rasztkül
döttek" fogacMsára. 

A jelzett órában a küldöttek 
mer;jelentek a Kremlben, vi
seletük daróckaftán, és háncs
bocskor rolt, hátukon tari-�zn11a, 
a.mit a fogadóterem padlójára 
helyeztek. Izgatott suttogás
sal várták. mikor mehetnek 
be Leninhez, 

Hajukat lesimítva /Rptek be 
Vlagyimir Iljics. dolgozószobá
jába. Lenin fellcelt az aszta
lától és elébük sietett, mind
em1ikü,/ckel kezet szorított és 
hellyel kínálta őfoet, a szo,-on
gót pedig igy bíztatt,a : 

- Ide ülj apó, ide lcöze
le-bb, a karosszélcbe! 

Vlagyiinir Iljics mind.any
nyiukat megkérdezte, mi a 
családi, apai és keresztnevük. 
valamint azt is megtudakolta 
tőlük, honnan jöttek. Es kez
detét vette a meghitt beszél
getés. 

A küldötteket meglepte, 
hogy Vlagyimi,· Ilji.cs észben 

tartotta valamennyiük nevét és 

a beszélgetés során apai és 

keresztnevükön szóUtatta őket. 
Még nagyobb volt a parasztok 
csodálkozása, amfkor látták, 
hogy Vlagyimir Iljics milyen 

jól van tájékozva a falu szük
ségleteiről. 

Vlagyimir Iljicshez nemcsak 
a parasztgyiilések „falusi kül
döttei" jöttek látogatóba, ha
nem egyes haladó parasztok 
is. hogy közöljék vele elgon
dolásaikat és javaslataikat. 

Visszaemlékezem egy Oszip 
Ivanovics Csernov nevezetű 
fiatal. energikus. göndör
szakállú, fekete hajú paraszt
ra, aki 1921 . februárjában 
azért jött Szibé1·iából Moszlc
vába, hogy Leninnel „igen fon,. 
tos kérdésről" beszéljen. 

Vlagyimir Iljics fogadta. Ba
rátságosan köszöntötte és meg
k.é rdezt,e tőle: 

- Mi szél hozta ide Szibé
·riából? 

- Leírtam elr;ondolásaimat 
-= válaszolta Csernen>, 

- l\legengedi, hagy felo!.. 
i:assani? 

- Üljön le és olvassa. 
Vlagyimir Iljics eleinte min

den különösebb érdeklődés 
nélkül hallga.tta. Hiszen éppen 
elég ehhez hasonló beszámo
lót leellett végighallgatnia! Az· 
tán egyre nagyobb érdefolődést 
tanúsított. Néhányszor figyel
mesen Csernovra nézett. 

Csernov a�t javasolta. hogy 
az élel'miszerbeszolgáltat.ás 

rend.szerét cseréljék. fel élel-
11üsze,-adóra. Cse,-nov a javas
latát igen egyszerűen indokol
ta. A parasztok az élelmiszer. 
beszolgáltatást mint szükséges 
intézkedést elfogadták a pol
gál'háború évei alatt, mert vé
dekezni kellett a föld.bi.,-toko
solc ellen. A par-a.sztol, azon
ban ma már saját gazdaságu
kat pontos számítások alapján 
akarják vezetni és tudni akar
ják előre, hogy mennyi adót 
kel! fizetniök a szovjet állam
nak és mennyi marad meg ne. 
kik. Az adónak progresszí,;nek 
kell lenni. 

Vlagyimir Iljics végighall
gatta Csernov beszámolóját, 
megké,·dezte: 

- Kicsoda maga? 
Csernov elmondta, h-0gy a 

Vlagyimir kormányzóság M1t-
1·om- kerületének Gyalcovo fa
lttjálból 1,aló paraszt. Az 1905-
1907-es forradalomban -i:a!ó 
részvétele miatt Szibériába 
száműzték kényszermunkára. 
Jele11Jleg Szibériában gazdál
kodik. Pártonlúviili. 

Vlagyimir Iljics megkérdez
te: 

Csernov válaszában kifejlet• 
te, hogy minél nagyobb a pa• 
raszt jöi:edelme. annál na
gyobb adót kell.jen fizetnie. 

Vla,gyimir Iljics elgondollcc.. 
zott, majd így szólt: 

- Beleegyezik-e abba, 1wg1} 
a most felolvasott beszámoló
ja megjelenjen a „P„avdá
ban" ? 

- Beleegyezem. 
- Akkor egészítse -még ki 

azzal, hogyan gondolja a 
p1"0g1·esszív adózást. Oszip 
Csernov azonnal hozzálátott a 
cikk kiegészítéséhez. Később 
a ,,Bednota" szerkesztőségében 
nagy izgatottan igy szólt hoz• 
zán-k Csernov: 

- Természetesen nem en.. 
gem hallga.tett Lenin. Rajtam 
keresztül meghaUgatta az egésl 
dolgozó parasztságot! 

Lenin kinyomatta a „Prav· 
dában" Oszip Csernov pa· 
,·aszt cikkét. mely nem sokka-1 
a Kommunista Párt X. kong
resszusa elótt jelent meg. A 
X. kongresszus pedig Lenin 
beszá moló beszéde alapján ha
tározatot hozott, melynek ér
telmében a jövőben az élelmi
szerbeszolgáltatás helyébu 
élelmiszeradó lép. 

Ez a tény mutatja, hogy 
Vlagyimir Iljics milyen nagy 
figyelemmel gondoskodott a 
néptömegek szükségleteiről és 
igényeiről, milyen sok!'a be• 
csült.e a dolgozók önálló kez• 
deményezéseit és milyen mes
teri módon tudta felhasználni 
a dolgozók leveleiben és be• 
szédeiben talált értékes anya· 

- Hogyan gondolja a got a párt és a szovjet hata• 
progresszív adózást? lom 7,e(Jfontosabb tiöntéseihez. 



SZOCIALISTA V AS'O'rh'I' 

A termelés és a dolgozók érdekvédelme 

egy és elválaszthatatlan 
- 'üzemi bizoffsagi elnökök értekezlete a szakszervezetben -

A szakszervezeti központ a 
szakszervezeti munka megja
vításáért, az üzemi bizottsá
gokkal való kapcsolat sz.oro
,.abbá t.ételéért soroz.atosan 
megbeszéléseket tart az egyes 
szakszolgálatok függetlenített 
OB-elnökeivel. Legutóbb a já· 
róműjavítók és a nagyobb fű
tőházak OB-elnökei, függetle
nített szakszervezeti funkcio· 
náriusai részvételével tartot
tak értekezletet, amelyet Sza
bó Antal elvtárs, a szakszerve. 
zet szervezési osztályának ve· 
zetője nyitott �g. 

mindazokat a problémákat, 
amelyek Uzemük, szolgálati 
helyük dolgozóit :foglalkoztat
ják. A jelenlevők éltek i<; ezzel 
a lehetőséggel s a sok felszó.. 
lalás azt bizonyította, hogy he· 
lyesen ismerték fel: a terme
lés !kérdéseit nem !ehet és 
nem szabad elválasztani a dol
gozók érdek.védelmétől, Nem 
egy olyan javaslat született, 
amelynek megvalé6ítása hoz
zájárulhat a dolgozók szociális 
és munkakörülményeinek ja· 
vításához. Ezek közül különö
sen figyelemreméltó az a ja· 
vaslat, hogy a szakszervezet 

A megbeszélés érdekessége, mu-nlk,avéd.elmi osztálya. iS bí
hogy a meghívottak tárgyi kö- rálja ei a szociális beruházá
wttség nélkül tárhatták fel sok terveit, 

megbeszélésre hívja össze az 
egyes szakszolgálatok függet
lenített OB-elnökeit. A jelen· 
legi megbeszélést eredményes· 
nek mondotta, mert sok olyan 
probléma került felszínre, 
amelyről eddig a szakszerve· 
zeti megbeszéléseken nem volt 
szó. Azt a tanulságot is le le
het vonni, hogy az OB-elnökök 
jól ismerik a termelés kérdé
seit. Ugyanez vonatkozik az 
anyagbeszerzésre is, sok fel· 
szólaló egyenesen úgy beszélt, 
mintha a vállalatvezetö vagy 
a fútőházfönök helyett be
szélt volna. Az OB-elnökök
nek, szakszervezeti funkcio
náriusoknak kétségtelenül is· 
merniök kell az anyagbeszer
zés problémáit is, mert ez ösz· 
szefügg a termeléssel, de az 
anyagbeszerzés nem az ő fel· 
adatuk. A felszólalások nagy 
részében az anyagkérdések 
mögött háttérbe szorult a szo· 
rosan vett szakszervezeti mun. 
ka, pedig ez.eknek az összejö· 

veteJeknek to,gyik célja éppen 
az lenne, hogy az VB-elnökök 
egymás között kicseréljék a 

szakszervezeti munká.ban szer. 
zett tapasztalataikat, kialakult 
jó módszereiket. 

vítása, eredményesebbé tétele 
érdekében végre kell hajtani. 
Leszögezte, hogy a fejlődés, az 
anyagi feleme!k.edés útja a ter
melékenység emelése. A ver
senyszervezés, a versenyszel
lem élőbbé tétele elsőrendű 
feladata az üzemi bizottságok· 
nak s lényegében ez is hozzá· 
tartozik a dolgozókról való 
gondO&kodáshoz, mert a jó 
versenymunka emeli a terme
lékenységet, s ennek révén a 

dolgozók jövedelmét. Hangsú. 
lyozta végül, hogy az OB-el· 
nökök továbbra is foglalkoz· 
zanak a leglelkiismereteseb
ben a dolgozók ügyeivel, sze
rezzenek érvényt a most elet
oelépett üzemi kollektív 
szerződéseknek. 

Erőteljesebb ham,t a bürokrácia ellen A megbeszélés Szabó Antal 
elvtárs zárószavaival ért vé
get. Hangsúlyozta, hogy a szak. 
szervezet instruktorainak a 
jövőben nagyobb segítséget 
kell adniuk az üzemi bízott· 
ságoknak s a segítő munkát 
nem szabad összetéveszteniok 
az ellenőrzéssel. Az üzemi bi· 
zottságok vegyék még szigo
rúbban a kollektív vezetés el· 
vét, a munkába az egész szak
szervezeti 'hálózatot vonják be. 

A. résztvevők felemelték 
gzavukat az olyan bürolcra
tikus intézkedések ellen, ame· 
lyek károsan befolyásolják a 
termelést és a dolgozókról va
ló gondo5'kodást. Kovács Lajos 
elvtárs, a Szombathelyi Járó
müjavító OB-elnöke rámuta· 
tott, hogy kocsiosztályuk az el. 
IŐ negyedévben 193 rendeletet 
kapott, köztük több olyant, 
amely egy korábbi rendeletet 
vont vissza. 

Miil!er elvtárs, a Híd,épitési 
Főnökség OB-elnöke szóvátet· 
te, hogy üzemük udvarán már 
negyedik hónapja fekszik egy 
ponyvával letakart kompresz· 
620r és az értékes, a dolgozók 
egészsége szempontjából nél· 
külözihetetlen gépet azért nem 
lehet üzembehelyezni, mert a 
10. szakosztályon „elfektették" 
a kompresszorház tervét. Töb
ben erélyesen bírálták a szak
r;zertárak munkáját, Glocsek 
elvtárs, a Gyöngyösi Kitérő· 
gyártó Vállalat OB-elnöke el
mondta, hogy náluk a szak· 
szertár 18 dolgozója egyálta
lán nem törődik az anyagbe· 
52:erzéssel. csupán adminiszt
rációs munkát végez. 

A Ferencvárosi és a Keleti 
Fútfiház OB-elnökei, Huszár 
és Kiss Lajos elvtársak több 
köveekezetességet kértek a 
tervek kiszabásához, mert pél
dául fútőházuk terveit válto
zatlanul hagyják akkor is, ha 
közben mozdonyokat helyez
nek el a fűtőház állományá
ból. RuttkovsZki elvtárs, a mis. 
kolci fűtőház OB-elnöke kifo· 
gásolta, hogy a miskolci igaz
gatóság forgalombiztoil6ágát 
ellenőrző csoportjánál egyet
len vontatási szakember sincs. 
Kifejtette, hogy helyes a szak
lSzervezet kezdeményezése, 
amellyel az egyes szakszolgá
latok OB-elnökeinek módot ad 
a személyes találkozásra, ta-

nasztalataik közvetlen kicse· 
rélésére. 

T'1bben !kifogásolták, hogy a 
minisztérium a külszolgálati 
mozgalmi szervek tudta né!· 
kül, azok megkerülésével ren· 
del be dolgozókat tanfolya• 
mokra és sokszor hasonlókép
pen jár el az áthelyezéseknél 
15. Kiss elvtárs, a Keleti fűtő· 
ház OB-elnöke felhívta a szak. 
szervezetet, hogy erélyesebben 
védelmezze a dolgozók érde
keit egyes, a szociális gondos· 
kodást még nem szívügynek 
tekintő szakvonali vezetőkkel 
szemben, 

Felszólalt az értekezleten 
Gáspár Sá:ndor elvtárs, a szak· 
szervezet elnöke is. Bejelen · 
tette, hogy a szakszervezet a 
jövőben félévenként · hasonló 

A fejlődés útja : 
a termelékenység emelé:;e 

Rámutatott ezután az üzemi 
bizottságok feladatai közül a 
leglényegesebbekre, !kiemelve 
azokat, amelyeket a XX. kong. 
resszUs útmutatásai alapján a 
,,zakszervezeti munka megja· 

- A szakszervezeti munká
ban a termelés és a dolgozók 
érdekvédelme egyet jelent -
mondotta befejezésül. - A  ter. 
melés kérdései mellett egy 
pillanatra sem szabad háttér· 
be szorulni az érdekvédelem 
kérdéseinek, mert akkor hát· 
térbe szorul a tervet me,,avaló· 
sító dolgozó ember is. 

Üdül öink várják a dolgozókat 
Az ország nyitása alatt abban a száz he- minden üdülónkben, külö· 

szebbnél szebb lyiségben, amely 'külső és belső nösképpen pedig ott, ahol most 
vidékein, gyö- csinjével valósággal vonzza tavasszal kezdik az idényt. 
nyöru környe- vasutasainkat. Illés Sándor A készülődés azonban csak zetben várják még a tavalyinál is gyönyö- akkor éri el célját, ha szaküdülöink meg- rübb „varázsszönyeget'· terít szervezetünk, az üzemi bízott
érdemelt pihe· a lakóépületek környékére, a ságok jól látják el feladatukat, nőre a vasutas parkra. Az üdülő dolgozói azon jól szervezL� a társadalombizdolgozókat. Még az egész év- törik a fejüket, hogyan teíhe· tooítási tanácson belül múkö· 

ben nyitvatarló mátraházi tik még szebbé, még vonz6bbá dó üdültetési albizot1ságok 
üdülő is kéthetes üzemszüne- és ga_zd�gosa1?bá _az üdülőt; �egítségével a munkát. 
tet tartott, hogy végre!hajtsák a Harasimiuk. László szerelo 
szükséges felújitásokat, elvé· ,,jégaszalójával". - azzal, hogy I Mi is a teendő? Az üdülteté
gezzék a nagytakarítást. egész évi jégkészletüket ma· si albizottság évi tervet ké

A mátraházi üdülöt nagyon guk állitották e!ő és tároltá!< szí� a_ beutalóje_!lYe� fe��á
szeretik vasutasaink. Ebben - 8000 forint evi megtakan- lá.sarol, a teruleh b1zottsag· 
nem kis rész.e van a gondos- tást értek el. A golyóscsapágy- tói kapott keret szerint. Ezt to
kodásnak, a tisztaságnak, az gyal járó hinta, az új kerítés, vább bontják üzemrész.ekre, 
üdülő alkalmazottai szolgálat- stb. találékonyságuknak más majd összeegyeztetik a szabad
készségének, a jó konyihának. kifejezöi. ságolási ütemtervvel. Az évi 

Tavaly Mátraházán több Az IBUSZ-pavilon helyét üdülési. tervet az albizottság 
mint négyezer dolgozó üdült, s már portásfülke foglalja el, nepedev� �ervre bontva, 
ez a szám ebben az esztendő· viszont ízlésesen illeszkedik szam s�ermt 15 me�tár�, 
ben sem marad a tavalyi alatt. be az előcsarnokba az Utas- h<;>gy ihaI!_Y _dolg<_>zót es lru?l ki· 
F hé ·· f,.,__ , t· t 1 ·  ellát ' · ·  b""f " "  ah 1 d I vannak udultetesben reszesí· e rkopenyes. c•uer 1 yu as I o UJ u eJe. o - a o · 

t . A -·d -· lt t.és rvezését lányok, assz01 ·ok sürögnek gozók örömére - most már em. z u u_, e , sz.e . _ 
hangyaszorgalo.i-.mal Megyeri sört és presszókávét is lehet a SZOT 
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Anna a tisztaság őrének irár kapni. De így van ez majd a�ott �za a yz.at szerm e · 
vegezm. Csak olyan dolgozó 

---------------------------------------, részesü\lhet tehát üdülésben, 
akinek a munká'hoz való vi
szonya megfelelő és a szak· 
szervezetnek legalább egv esz
tendeje tagja. A szakszervezeti 
alapszervezetek a dolgozókat a 
társadalombiztosítási küldött 
és a szakszervezeti bizalmi ja. 
vaslata alapján juttatják üdül. 
tetés'hez. 

• 

Az új kollektív szerződések 
margójára 

Április l-én sok olyan szol
gálati helyen lépett életbe a 
kollektív szerződés, ahol eddig 
nem volt. Vajon az azóta el· 
telt húsz nap alatt mutatko
zott-e már az „üzem alkotmá· 
nyának" a hatása'/ - erre a 
kérdésre keresünk választ 
Cegléd állomáson. A felelet 
azonban nem terem olyan 
könnyen, mint a!hogy gondol· 
juk. Dolgozókkal beszélünk, 
akik arra emlékeznek ugyan, 
hogy annak idején ismertet· 
ték előttük a kollektív szerző· 
dés tervezetét, de bizony arra 
már nem, hogy körülbelül mit 
is tartalmazott a tervezet a 
munkabéreken és az illetmény
juttatásokon kívül 

Túlzott óvatosság 

Van olyan dolgow, aki előtt 
ma sem világos, miért volt 
szükség a kollektív szerződés 
megkötésére, mikor - véle
ménye srerint - a szerződés 
pontjai csaknem ugyanazt tar
talmazzák, amit a Munka Tör. 
vénykönyve. f:s ennél a vé
leménynél meg kell állnunk s 
részben lgaz.at kell adnun'k en
nek a dolgownak. Ugyanis igen 
sok kollektív szerződésből, így 
a ceglédiből sem derül ki, !hogy 
a szerződés kimondottan arra 
a szolgálati helyre vonatkozik, 
a!hol megkötött.ék. Vagv még 
világosabban: a szerződésből 
hiányoznak. a helyi jellegze
tességek, éppen úgy aláírhat
ták. volna Pécsett, vagy Sze
geden, mint Cegléden. 

Mi ennek az oka? Ezúttal 
beszéljünk csak Ceglédről, 
bár igen sok más szolgálati 
hely szerződésére is vonat
kozihatnának ezek a megálla· 
pítások. Oka elsősorban a 
szolgálati vezető túlzott óva
tossága. Nemcsak azokat, a dol
gozók által felvetett javasla· 
tokat hagyta !ti a szerződésből. 
amelyeknek megvalósítására 
nem látott százszázalékosan 
biztos fedezetet a felsőbbség 
részéról, amelyekért esetleg 
kisebb-nagyobb erővel harcolni 
kellett volna, hanem még azo
kat a pontokat is igyekezett 
,,a, lehetőség szerint". ,,a lét
számtól fii.ggóen" betoldásokkal 
enyihíteni, amelyek teljesen az 
ó hatáskörébe tartoznak. Külö
ni:i6en a művelődési és az üze· 

mi sportéletre vonatkozö � 
szeknél tapasztaltunk ilyea 
nagyfokú óvatosságot. 

Mindig legyen kéznél 

a szerződés 
Ezzel magyarázható, hogy a 

dolgozók nem érzik át eléggé a 
kollektív szerződés jelentősé
gét, nem tartják annyir� ma• 
gukénak, amennyire pedig �t 
a szerződés sikeres megvalos1-
tása megköveteli. Mindeneset· 
re a kollektív szerződés alapoa 
megismeréséhez elengedhetet
lenül szükséges, hogy a nyom
t& tott példányok eljussanak a 
dolgozókhoz, mindig kézn�l 
!egyenek a szakszervezeti b1-
zalmiaknál, a munkahelyeken. 
- elég hiba, !hogy kinyomatá
suk elórelátihatólag legalább 
másfél hónapot késik - de 
még ez sem elegendő ahhoz, 
'hogy q. dolgozók fel tudják 
mérni azokat a kötelezettsége� 
ket, amelyeket ez a kétoldalú 
szerződés egvrészt rájuk, más
részt srolgálati vezetőjükre 
nézve jelent . .Á.llandó felvilá
gosító munka szükséges ehlle� 
a mindennapi gya!kurlati él.et
ben és munkában kell meg
mutatlkoznia a kollektív &ze1'
zódés jelentőségének. 

Különösen nagy munka vár 
ebben az üzemi bizottságra, 
amely elég megalkuvóan vette 
tudomásul a szolgálati vezető 
túlzott óvatosságát a szerző
déstervezet, illetve a szerződés 
elkészítésénél. Kétségtele� 
hogy az üzem alkotmányának 
megalkotása nem könnyű fel
adat s ebbo'1 a szemszögből néz. 
vc igaza van Pécsi Sándor elv• 
társnak, Cegléd állomás ÜB
elnökének, aki kijelentette: 

- A 'kollektív szerződés els5 
éve arra lesz jó, hogy tanul
junk. Megtanuljuk, hogyan. 
tehetjük jövőre jobbá, tökéle
tesebbé második kollektív szer
ződésünket. 

Viszonylag h056ZÚ tanulm.á
nyj idő ez az egy év. Főként 
arra kell ügyelnie az üzemi 
bizottságnak, de a pártszerve
zetnek is, hogy a tandíjat 
egyenlő arányban fizessék a 
dolgozók és a szolgálati veze
tés - vagyis mindlcét szerződő 
fél tartsa törvényerejú.nek mtL• 
gára nézve az állomás alkot
mányát. 

Á7onos munkakörben 

más elbírálás ? 

An·a szeretnénk választ kap
ni, hogy mi a különooég a kü
lönbözö szolgálati ágaknál dol· 
gozó takarítónöknél? Ezt azért 
kérdezzük, mert a közelmúlt· 
ban rendelet jelent meg arról, 
hogy a pályafenntartásnál dol
gozó takarítónőket nem illeti 
meg az egyenruha és a meglé
\'Ö ruhát vissza kell adni. 

érettségi bizonyítvány, de an
nál inkább kell hozzá szív, 
éberség. Az elmúlt napokban 
is bizonyította, hogy valóban 
így van. Az történt, hogy a 
Terményforgalmi Vállalat ra
kodói közül valaki egy zsák 
mérlegelt rozsot eldugott azért, 
hogy munka végeztével elvi 
gye. Sipőcz elvtárs észrevette 
és jelentette. Nem engedte a 
nép vagyonát dézsmálni. 

költségeket csak 1 3-12-e kö· 
rül tudják feldolgozni, az ér
t.ékelés pedig csak 14-én, vagy 
még később lehetséges. 

Javaslat: a pályafenntarta�i 
főnökség központjában és a 
pályamesteri szakaszon a ter
melési értekezlet időpontját 
14-e utánra halasszák. 

Sz.erte a vasúton lelik-. és eredménye-,, készOlnek május 
elseje méltó meqOnnepl- Budapest-Soroksári út állomá& k• 
reskede.lml dolqozója, Szabó Antal szállítómunkás Is nagyobb t.,r. 
melékenyséqqel, 180 azáa:alékos telJesitménnyel készUI a naqy 
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Mi is az V. szakcsoportba 
tartozunk, mint a többi szolgá
lati ág takarítónői. Furcsa te
hát e megkülönböztetés. Talán 
azért intézték ezt így, mert mi 
épületekben, műhelyekben vé
gezzük a munkánkat? úgy 
tudjuk, hogy egy „gazdánk" 
van, azonos munkakörökben 
dolgozunk. Lehet azonban. 
hogy a többiek édesgyerekei, 
mi pedig mostohagyerekei va
gyunk a vasútnalt. Jól van ez 
íio•? 

:Mes-zler Lászlóné 
pécsi ptt. 

l\em engedi 
11 nép vagyonál ! 

Sipőcz János elvtárs málhá
Zói munkakört tölt be Bala· 
tonmáriafürdón. Egy kis csa
var a vasút hatalmas gépezeté
ben, nem kell llllJilkájához 

Görbe Zoltán 
Balatonmáriafürdő 

Termelési ertekezlet 
előírásban 

es gyakorlatban 

Mindenki előtt ismeretes a 
termelési értekezletek célja. 
A cél azonban versenyadatok 
közlése né1kül nem érhető el. 
A 4. C. végrehajtási uta
sítása például előírja, hogy 
adjanak felvilágosítást az 
elért eredményekről, meg 
hogy a beszámolókban döntő
en foglalkozni kell az előző ha
vi tervteljesítés eredményének 
értékelésével. Az utasítás azt 
is elrendeli, hogy a termelési 
értekezletet a tárgyhónapot 
követő hónap 1-10-e között 
kell megtartani. Viszont ilyen
kor versenyadatokról még szó 
sem lehet. Egyszerűen azért 
nem. mert a számfejtést 9-ig 
végzik el és az anyag, bér stb. 

Hutter János, 
Bp. ferencvárosi pálya

fenntartás főnökség 

,,Bérelt szakasz" 
jegyvizsgáló Láskának 

Március 18-án az 1902-es se
besvonattal Dombóvárra utaz
tam két vasutastársammal. 
:,zerettünk volna együtt ma· 
radni, de el kellett válnunk 
hely hiányában. Azaz volt egy 
lezárt fülke a párnásban, de 
ott a jegyvizsgálók tás!<ái pi
hentek. A vonat indulása ulán 
a három kalauz kinvitotta a 
szakaszt és beültek · reggeiiz
ni. A vonatban kalauzkocsi is 
futott, semmiképl)('n :sem volt 
indokolt a sza!<:asz önkém·es 
lefoglalása az utazó!<özön�ég 
elöl. Mit szólnak ehhez és az 
ehhez hasonló önkényeskedés 
hez a vezénylótiszt elvtársak, 
akiknek nagyobb fegyelenmi 
kellene oktatniuk a jegyvizs· 
gálókat? 

Szelel Dezsá 
Kőbánya-felső pu. 

gya ran csak egy- szem y: 
foglalkozik. nem egyszer lehe- i tóséget nyújt arra, hogy ki· f 
vételezzenek az üdülési je-

, 
gyek odaítélésénél. Ezért fon
tos, hogy a dolgozókat bevon· 
juk a javaslatok elbírálásába. 
Ismertessük előttük azoknak ai  
nevét. akik üdülésben akarnak . 
részesülni, kérjük ki vélemé·i 
nyüket és javaslataikat. Csakis

! 
ily módon tudjuk kizárni a be· 
utalásoknál még ma is észlel
hető ,,pártfogásokat" és elérni 
azt, hogy az üdültetés valóban 
legjobbjaink jutalma legyen. 

1 

- Háromhónapl időiartam-i 
ra elvonták az utazószolgálat-: 
ból a zalaegerszegi fűtöház •

, 
létszámába tartozó Tibola Jó
zsefet, Sz.abó Gyulát é& Sós 
Györgyöt, mert a balesetelhá
rítási oktatásról igazolatlanul

l 
távolmaradtak. 

* • 

- Neg-yven forint rénkár
térítésre büntették a Veszp
rém-külső fűtőház létszámába• 
tartozó Vörösházi Pál fütőt.

l mert lu!velmeztetés ellenére a 
gázfűtést ráirányította az ott 
1av1tast végző mozdonyveze-
tőre, akit leforrázotl.i S 

Szomorú mese 
a mérf öldlépő óriáscsizmáról 

A mesékben sok
szor szerepe! a 
mérföldlépő csiz
ma. Egyik-másik 
mesehósnél indo· 
kolt is a csoda
csizma használa· 
ta, hogy hipp· 
hopp, ott lehessen, 
ahol akar. Vajon 
mivel indokolha
tó azonban a me· 
sebeli óriáscsiz
mák használata a 
vasút kocsitisztí
tó és takaritónói
nél? Kínos látni, 
amikor a tak.arí· 
tónók úgy cso
szognak a hatal
mas, még férfi· 
lábaknak is be· 
csűletére váló 42 
-44.-es QUmicsiz· 
mákban, hom, 
még a lábukat 
sem merik emel· 
ni, nehogy várat· 
lanul kllépjenek 
ebből a koránt· 

sem mesebeli Iáb
t1/1lbó!. 

Az Anyagellá
tási Igazgatóság 
azt mondja: mit 
tegyen, ha a köny. 
nyúipa,r csak 
nagyméreta csíz· 
mákat szállít? A 

szolgálati főnök 
azt mondja: mit 
tegyen, ha a.: 

Anyagellátási 
Igazgatóság csak 

óriáscsizmákat 
ad? Körbe-körbe, 
karikába, a bürok
rácia javára. 
Mert bizony ne
héz elképzelni, 
hog11 a gumigyá• 
rak csak „nagy• 
ban" gyártanak 
csizmát, Sót, el· 
képzelésilnk sz�
rint arra is lenne 
mód, hogy a vas
út közelebb· 
rőI az Anyagel· 
látási Igazgatóság 
.,_ kisebb mére-

ta gumtcsizmákct 
rendeljen. 

Mindenesetre a 
dolgozólcról, kű
Iönöslcéppen a dol. 
gozó nőkről való 
gondoskodás azt 
parancsolja, hogy 
az ilyen, talán 
nem nagy hord
erejűnek tűnő 1-.ér
déseket is lelki
ismeretesen, a tő
lünk telhető leg• 
nagyobb jóakarat
tal intézzük. Mert 
kínálkozna egy 
másik megoldáa 
is, ami talán tet• 
szóbb lenne a bü· 
rokrácia nagymes
tereinek: teuék 
hirdetmén11t köz• 
zétenni, hogy caak 
olyan nők jelent
kezhetnek felvé• 
telre, akiknek 
lábmérete megha
ladja legalább a 
42-est. 

Horváth Géza 
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Köbánya-Felsöröl Balator.máriafürdön át 
Balatonalmádiba Jó szakmunkások lesznek-e az ipari tanulók? 

lllinden i;asutas tudja, hOUJJ Kőbánua-felsőről nem Ba1aton., 

mária.fürdón át ve=et az út Balato;mlmádifürdóre, mégis eze11 
az uti-ona!on került egy kocsi ottani re,1deltetési h�IYéfe. , Az elmúlt hetek során járó· 

anújavítókban és fűtőházakban 
járva többször is hallottam a 
vezetők panaszát: kevés a 

#(, szalcm.unkásl Valóban, nincs 
elég esztergályos, kazánkovács, 
mozdonylakatos. De mit ígér a 
jövő? Formálódnak-e, nevelőd· 
nek-e a vasút új szakmunká· 
sai? Erre kerestem választ az 
111TH 24. számú Kilián György 
J1evét viselő intézetben. 

A Megyeri úton áll az inté· 
zet kétemeletes. modern épü· 
iete, amely 1954 óta nyújt ott-

hont a MAV ipari tanulóinak. 
A tisztaságtól ragyogó folyo
sók csendesek. csak a tanter· 
mekból szűrődik ki halk be
szédfoszlány, jelezve - folyik 
a tanulás. 

Az I. és II. éves ipari tanu
lók két napot töltenek heten
ként az intézet falai között, 
négyet pedig az Sszaki és a 
Landler Jár6mújavit6, a Há
mán Kató Fútőház és a Nyu
gati Szerelésvezetóség tanmű
helyében. A III. évben még 
több a gyakorlati foglalkozás. 

Egy kis statisztika 

Mindezt Pallag Pál igazgató oktatást a DISZ szervezte 
,nondja el, aki 450 ifjú szak- szakkörök is segítik. Működik 
munkás nevelésének gondját vasútmodellező, rádiós, történe. 
'r..Seli vállain. ő büszkélkedik lem-, bélyeggyújtő, rajz. és 
egy nemrég készített astatiszti- képzómúvészeti szakkör. Több 
káva! is. amelyből kitűnik, szakkörben foglalkoznak kul· 
hogy az intézetben nevelke- túrával, sporttal a fiatalok. A 
dett, tíz hónapja felszabadult szakköröket szaktanárok ve
fiatalok hogyan állják meg he· zetik, egy-egy szakkör egy
lyüket. 110 fiatal közül már egy osztályban nyert elhelye
van aki csoportvezető, kiváló zést. A történelemórát például 
dolgozó, 17-en 130 százalék fe-

I 
a történelem-szakkör termé· 

lett, 73-an pedig 100 és 130 ben. a szakmai ismeret órát a 
uázalék között teljesítik a vasútmodellező szakkör termé
normát. Mindössze 20-an nem 

I 
ben tartják, 

érték még el a 100 százalékot. 
Hozzá kell tenni, hogy ezek a Mi;ó/ mes'é/nek 
fiatalok csak két évig voltak 
tanulók. as azóta nemcsak a ta- a bélyegek 
nulóidő emelkedett három év
re. hanem sokat fejlődött az 
intézet módszertani nevelése 
is. 

A statisztikai számok tehát 
biztatóak. S a valóság? Győ
ződjünk meg róla személyesen, 
menjünk végig az intézeten. 

Az iskolai és a gyakorlati 

A történelemórán hazánk 
felszabadulásáról tanultak a 
fiatalok. A szakkör - Kóczián 
Béla vezetésével - tablót ké
szített a felszabadulásról. Lát· 
ható a szovjet hadsereg harcai
nak térképe, egy elsárgult, ré· 
gi plakát „felkoncoltatik" fe· 

ketebetús felirata a Szálasi· 
terrorra emlékeztet, egy másik 
plakát a párt újjáépitésre hívó 
szavát hirdeti. 

De aki a bélyegekbúl ösz· 
szeál!ított tablót tekinti meg 
.u is képet nyer arról. mit is 
tanulnak a fiatalok. Rajzos 
térképen emlékbélyegek mu
tatják az 1848-as európai for

radalmak hatását, a magyar sza
badságharcot, az októberi for
radalom győzelmét és hatását 
Európaszerte. Egy másik tab
lón a bélyegek a május elsej1k 
történetét mesélik. A XX. 
kongresszus után bélyegekból 
állították össze Lenin életét. S 
alighanem egydülálló a vasút 
fejlödéséröl készített bélyeg
gyűjtemény 1s. Stephenson 
mozdonyától kezdve a legújabb 
Diesel-mozdonyig világmére
tekben látható a vasut fejlö· 
dése - bélyegeken. A gyújtók 
szórakozva tanulták meg a 
történelmet és ismerték meg a 
vasút fejlődését. 

A mozdonylakatosok szak
termében a fiatalok készítette 
modellek segítik a tanulást. 
Látható 324·es gép vezérmüve, 
kazánszerelvények, teherkocsi· 
alvázak, mozdonyalkatré.szek. 
Márta János másodéves tanu
ló a vezérmű elkészítéséhez 
járult hozzá. 

Arra a kérdésre, hogyan 
érzi magát, így válaszolt: na
gyon örülök, hogy itt tanulha
tok. Tanáraink lelkiismerete
sen foglalkoznak velünk, bizto
sítva van, hogy jó sza1'm11nká
sok legyünk. Koi·ács Lajos ha
sonló válaszokat ad. 

S P O RT 
Második helyezett : Kamuti (Magyarország) 

Könnyű annak a sportemlékelt ni .  Ig,az kicsit merev volt, de ez 
felidézni aki eddig mindössze ti- annak tudható be, hogy <1ddlg a 
zenhétszer ünnepelte 9Zületésn,ap- legkülönböz6bb sportágakk<ll pró
Ját Az el.só tizenkét esztendőt bálkozotl Hosszű Ideig cook a 
r..:idszer!nt e Ját&os, gondtalan mozg;ását csiszoltam, a techn!ká
éve:t töltik ki, s komolyabb spor- ját Igyekeztem javlt,an!. Vers& 
tolásról csak ezd< elmúltával 1e-

l 
nyeznl nem engedtem. 

bet 9ZÓ. Kamuti Jenő mosolyogva hall• 
P81'sze, röv1d öt év alatt Is fel- gatJa edz6Je szavalt. majd !gy 

tornyoSUlh.at Jd;vételes esetekben szól: 

• 
A wlléqt,ej1,olcHq mésodlk helyezettje, Kamuti Jenc5 (ba lolda Ion), 
a balkézzel vivó Papp Csabával mlirl 6ssz• ere/ét. A kép a 
tuxembourql lf/úsáql Vlvó Vlláqba/noksáqon készUlt. Papp Csaba 
a dönt6ben elszenvedett sérUlése mfatt nyolcadik lett. 0 Is a Buda
pesti Törekvés versenyzc'lJe. Jelenle,q a MAY tlsztl<épzc'l-tanfolyam 

hallqató/a, 

ennyi -nagyszer!I emlék, hogy a 
leg,szebb k>lválasztása gondot 
okozhat az „emlékkönyvben" l>a
pozónak. De nem támaszt nehéz
séget a.•mál, aki eddigi legmara
di.ndóbb élményét alig néhány 
héttel ezelőtt élte át 

Kamuti Jenc'l, e Budapesti Tö
rek-vés ifjúsági tOrvlvójának sport
pályafutása is mindössze öt évet 
ölel rei. De eITe e.z öt esztendőre 
Yilá.gbajnok.ságon szerzett máSC> 
dik helyezés Is esik. A rokonszen
ves. mindig mosolygó arcű fiú 
legutóbb Luxembourgban a világ 
le11Jobb l!Júságl tőrvlvólnak baj
nokságán a másOdilk helyet v!vta 
kl. 

'.AJ, élmény frlssesége és nagy
s.zerüSlég.e szinte motorikus erővel 
seg[tl elmondóJát, s ez érthető. hl· 
szen Jelenleg szinte minden e kö
rül csoportosul. 

* 

Az olvasó oersze arna Is k[ván
cs!. hogy milyen út vezetett a 
luxembourgi világbajnokságig. 
Ezért nézzük sorjában Kamuti Je. 
nll ötesztendl5s sporlpályafutását. 

Naqy Arpád, e Bp. Törekvés 
v!vóedz(5Je [gy emlékszik vissza 
erre az időre: 

- Már az elsll edzések alkal
mával észrevettem. hogy Jen6vel 
lrdemes komolyabban roglalkoz-

(Foto Th6o Mey LuxembourQ) 

- Bevallom, bl7,0ny türelmetlen 
voltam egy kicsit. mert úgy érez
tem, hogy Ideje lenne már össz.,. 
mérni erömet versenyen Is. de 
h!ába, Arpád bácS! nem engedett. 
Mindig azt mondta: gyenge vagy 
még, !loam. 

A további beszélgetésbl51 kitü
nlk. hogy Kamuti Jenő mindössze 
másfél évvel ezelőtt szerezte meg 
az lfJúsá&)I mlnős!tést, de ettöl 
kezdve egyre gyorsabban haladt 
Az Ifjúsági mlnös!tés után két hó
nappal elsllosztályú sportoló lelt, 
s egyre többet versenyzett. Te
hetsége hamarosan feltünt, s 
1955-ben tag/a lett az Ifjúsági vá
logatott keretnek. 

- ll!n voltam a keret legflata.
labb és leggyengébb tagja 
emlékezik vissza. A leggyengébb 
nemcsak testileg, hanem vlvásban 
Is. Akkor bántott Is kicsit a do
log,_ kOlönősen az, hogy nem ke
rültem be a Budapesten megren
dezett l(Júságl világbajnokságon 
részvevők közé. 

* 

Az 1956-os esztendl5 e.zonban 
annál több sikert hozott. A J,a
nuárban megrendezett felnőtt el
s6o9Ztályű versenyen negyedik 
lett. Két hét múlva Budapest If
júsági baJnokakéot állt fel a d<>
bogóra, egy hétre rá pedig egy 

retnöct válogató vers,myen állta 

mf'g nagyszert1en a helyt•t. Gyuri• 
czáva1 holtvers�nyben Yl'gzett az 
első helyen, megelőzve oly,l!l vi
lágnag;yságokat, mint Sákovlts, 
Szőcs. Fülöp é.q Maros!. Ezután 
országos ifjúsági bajnok holt, és 
a középlskolM<>k között !s a leg
jobbnak bizonyult. 

Közben elél'kezett az ldl5 a lu
xembourgi vllál!baJnokság vátoga
tottJ,alnak klJelöiéoore. A szakem
ber"k úgy találták, hogy Kamuti 
J.-nö tudása megérett a váloga
tottságra. 

- Amikor megtudtam, hogy 
tagJa va.gyok a válog,:itott csapat
nalc, nem volt nlllam holdo)<'abb 
ember. A címeres mcleglWt otthon 
töhbször folpróbállarn. q e<(ymá<t 
érték az álmatlan éjszakák. Válo
gatottnak lenni, utazni, világot 
látni, ez volt mlndlJ<" a vás,vam. 

A vil�ooJnokságon kltünöen 
megállta helyét a Törekv�s l(Jú 
'\1vója. Megelözve számo..9 rr.ancta. 
ot,asz, b<-lira. svájci. luxembom·s,! 
és német vivőt, Fillöp mögött a 
második helyen végzett. 

Nagy volt az öröm Luxembourg
ban és Itthon egyaránt Az út 
visszafelé éppoly Izgalmas volt, mint klCelé. Mit szólnak az ered
ményhez Itthon? - ez ,a gondolat Járt állandóan ,a fejében. 

Hamarosan erre is választ knpott. Az állomáson ,a várakozók véget érn1 nem akaró ünnepléssel fogadták. ünnepelték otthon, ,. sportkör vivótermében és a Czukor utcai Gyakorló Gimnáziumban egyaránt. 
- Az Iskolában már három ellle.dást kellett tartanom luxembourgi élményelmröl - mondja. Mint az Iskolai DISZ vezetöS>éJ<"I tagja, ünnepi gyülésen Is mes, kellett Ismételnem elöad,\somat. Jólesett besz�l ni azokról .az t\}m(,nyekröI. melyekröl néhánv év,·rl ezelölt csak titokban mertem álmodozni. 
Az l(Júság1 bajnokság második helyezettje azóta se:n haJ<"y ki egyetlen edzést S'Jm. Minden sznbadldeJét e vlvóteremben tölti, .ahol szorg.alma..,q,a.n h::illgatja tanftómesterének, Na�y Árpádnak tanácsait. Nagy Arpád 1�c-:ncsnk sportmestere Kamuti J('nönek. hanem lg<1zl nevelője Is. 
- Most könnyítünk a sportmunkán. Nem• azért. mintha fáradt lenne. hanem azért, mert J -� n6 ebben az évben ét·t:tts�glzfk, s [gy a tanulásra Jelenlc'l" több 

!�n�!o!cel! fordítani - mondj.s 

Kamuti ezldelg Jel8"rendü t,inuló volt, szavaiból kitúnik. hogy ezt továbbra is céljánok uu·tja. 
Búcsűzásul még ennyit mond: 
- Orvos szerelnék lennJ. é$ ha

marosan t(Júságl vivóvll�gbajnok. 
E1�6 vágya minden bizonny,9.I 

�l�'; 111. �ógbr 1;;,i�
ly

:t l�
a

i;:;: 
könnylt, hogy ez Idei világbajnok. 
sás, második hc!yezetJének még 
háromszor nylllk alkalma l!Jú,;ás1 
világbajnokságon ré<;zt vt'nnl. 

Mécs László 

A villanyszerelő-tantermet 
most szerelik Balogh Tibor és 
Zentai Mihály masodéves ta
nulók. Megszerettem az ele;,,i
tor.,o•ságot - mondja Zentai 
Mihály. De itt nemcsak tanu
lunk, hanem múvelödü,ik is. 
Teg:,ap előadást hallgattui>k a 
l:iil· és belpolitikai helyzetról, 
utána pedig kultúrműsor 1:olt. 
Gyaki-an járunk színházba és 
moziba is. 

Az iskola valóban nagy Jon
dot fordít a fiatalok minden
irányú nevelésére és ehhez 
nyújt nagy segítséget a DI3/.· 
szervEoZet. A DISZ szervezi a 
gyengébbek segítését, a DISZ 
védnökséget vállalt a tör:éne· 
Jem tanulása felett, a DISZ 
foglalkozik a fegyelmezellen
kedőkkel, egyszóval tevékeny 
részese a nevelésnek. 

Jobb, modernebb 
gépek kellenének 

A Jovo szakmunkásainak 
képzése tehát jó irányban ha
lad. Azért szóljunk azokról a 
problém,ikról is, amelyek ma 
még fékjei a fejlődésnek. A 

tanmt7helyek gépi berendezése 
technl.koilag elmaradott s emiatt 
a tanulói, csak elméletben tud· 
ják elsajátítani az új munka
módszereket. Ez is oka annak, 
hogy felszabadulásuk után ne
hézségeket okoz nem egy fia
talnak a norma teljesítése. A 
szociális gondoskodás is hagy 
kívánnivalót. Nem megfelelői, 
a tanműhelyi öltözők, mosdók, 
nincs kellöen megoldva a mun
karuhák mosása. Lehetne eze
ken a panaszokon is segíteni és 
akkor még eredményesebb len
ne a vasút szakmunkásainak 
képzése. 

B. G. 

LAKASCSERE 

- 'I( Móricz Zsiqmond-körter 
kbrnyekén elc::..se1·é• • .lk!m kéts:zo
b<t•konyh:'ts. gázzal ellátctt főbér
leti s.zo1g..i.l1ttl laküsomat. vagy 
egy.szoba ös.szkomfvrtos, vagv 
egyszoba haHos, esetleg hálóíúl
ké,el ellátott komru-tos, gázszol
g,illatású, nem szolgálati lakásra. 
ltrdcklödnl lehet a Ruda9 László 
utca 81. II. cm.. Hl. sz. aJatt 
egész napon át. 

- Vácott, a Széchenyi utca 14. 
1. emelet 1. &z. alalU kélsz;oba
konyhá.<::;;, balkonos l.o.ká..'°mut el
cserélném hasonlóval Budapest 
területén. l\Icgbesz�l(:s 81.emélye
se,i vagy lcvtlben a renll ci
m :1, Sörös Pállal. 

- M3qá.n laká.somat, amely a 
XTY. kerület. Gyarmat utcu. 17. sz. 
a.Jatt van. elcferél.1ém ha�onló 
!-'Z�1gálati Iak.iSJ·a. Jelc�logt laká
som egy szoba, konyha, dószoba 
é·-, \\"C-ből áll. gáz Ya!l. A lal,as
c-;ere ügyébtn a megadott címen, 
d�lután 5 ó1·�tól kezdve. Horváth 
Sru1dor nrúit !elvllá,gos!tást 

Aprilis 11-én az 1298-as hozott egy kocsit Kőban11aról Ba., 
latonmáriajiirdöre bál'cázva, száma� nélk�l. A ci11�z2tt a 4, 
számú Mél11épitöipari Vállalat, a raT_csuLu pedig 1042 k1,!o�ramm 
-i:olt Amint a kocsit megkaptuk, 9 orakor, nyomban tátnrahlag 
ker�stük fel Kőbánya-felsőt, közölje a kis2;olgá!tatásho=: szük
séges adatokat . .Más,!a!l dél_ig, t:al�z . nem erkezett s ,n�ive_l le• 
telt a 24 óra. az ármran1{'to vgy. inte�kedett, _honu a koc_sit ki 
, akni. Kiraktuk. Tizenhannad1kan t;<�r�. 1 .  orakor �e{!Jott Cl 
távirati i;álasz: a kocsi Balatonalrnád.1furdore toi;abb,tandó, 

mert oda számclták el. A kocsit 1:öz�n újra '!"eurakva má, 
elküldtük. Mit i;olt mit tenni, a r'!-ko11�a�_11t _(drothuza!� berak
tuk, illetve a nagykanizsai rako�asi f�nok,se� doigozoti-al be, 

rakattuk eg11 másil� kocsiba, aztan 14-en elkuldtul; Balato11al• 
mádifiirdőre. . .. 1 h t·· t • 

Allomásunk dolgozói most töri/� a !eJ�_<et. _ogya� or en• 

hetett meu ez az e.set. i\lert hogy t�vedes'?ol !lba·rcaztá_!' a ko

csit, ez még é rthető. megesik az ilyesm,, , bar _nem s_ab�r.4 

megtö,-tPnni.e. De sehogy sem tudjuk megertent, 11'?111' a�1ko, 

a kocsifelir:5 Kőbánya-fel.són a t·onatba besoro::an?o kocsit be• 

írta és a száma.dá .sokat leegyeztette, ;i-em 1:etie es7re a !ét:e

d • t De ha már ó nem vette észre. eszre kellett tolna venni 

le
es

később Székesfehéreáron, mert az 1298-as szá-mú_vonatot ott 

á!iitották össze. Am a számadás hiánya ott sem tunt fel sen• 

k
ineta nem lenne olyan nehéz a kocsfhelyzeffi.nk, �t";t ami

lyen ha bó�e!kednénlc k-Ocsiban, a vallalatok pedig �ruban. , 

az e'set jó tréfa lenne, de ig,J bizony 'flagyon szo�r� dolog, 

Mennyi felesleges munka, mennyi felesleg_es, �csifutas:. tola

tás mel'ii.lt fe! azért, mert egy rossz T;<><;stba�cara �enki s�m 

figyelt fel és hagyták, hogy a Balaton eszak, 1?'1�3á_ra szant 

kocsi a déli partra kerüljön, annak is ll nuugah vegebe, 
G. Z. 

- Athaladt az első személy
vonat április 17·én délelőtt 11 
órakor a Szekszárd-Tolna-
11/Iözs kijavított vonalszaka
szon. A pályát - mint annak 
idején megírtuk - az árvíz 
mosta el és most fejewdött be 
helyreállitá�a. 

- Az árvízkárosultak meg· 
segítésére 4632 forintot ado· 
mányoztak a pusztaszabolcsi 
fűtőház dolgozói. A gyűjtés 
tovább folyik. 

- Háromnapos munkaszü
net lesz május l alkalmából. 
Az áp1i]i9 29-i pihenőnapot 
hétfőn, április 30-án kell biz· 
tosítani. Ebben az évben még 
a december 23-i és 30-i pihenő
napot kell áthelyezni decem
ber 24-re, illetve 31-re. 

- A péceli volt Rádayakas
tély, a jelenlegi MA V beteg
otthon helyreállitá>.a közt>en 
értékes XVIII. századbeli fal
festményekre bukkantak. Az 
egyik, úgynevezett Herkules
szoba freskóiról „Pályám em
lékezete" című művében Ka
zinczy Fer•,nc is megemléke
zik. 

- A 8000 sport-0ló között, 
akik május l -én felvonulnak 
- ezúttal is ott lesz a Törek· 
vés SE küldöttsége. 

- A dPbreceni f�lvételi épü
lei újjáépítése során a posta
épület mellé épülö 40 méter 
magas toronyban televíziós t's 
mikróhullámú adót helyeznek 
el. 

- J. Cserednyicsenko elv
társ, a Szovjetunió vasutas 
szakszervezetének elnöke me
leghangú levélben köszönte 
meg szakszervezetünk elnök• 
ségének a magyar-szovjet ha• 
rátság hónapja alkalmából a 
szovjet vasutasokhoz intézett 
jókívánságait. 

- A kaposvári vasutasok 
felelősségteljes munkáját a 
most épülő 300 vagont befoga• 
dó képességű gabonasiló fel· 
építése jelentösen növelni 
fogja. 

- A sregedi vasutasok. ,,Pe
tőfi Sándor" Művelődési Ott· 
honában az árvízkárosultak se. 
gélyezésére népszerű melódiák• 
hói jól�ikerült operett-estet 
rendeztek. 

- Május l·re elkészül a va
gonkirakó géplapát mintapél• 
dánya a Vas megyei Gépipart 
Vállalat sárvári telepén. A gép• 
lapát segítségével egy óra alatt 
3()-4-0 tonna srenet va;y 
egyéb rakományt tudnak ki
rakni a vasúti kocsikból 

- Felelősségre vonták Bor , 
szuk Gyula gépkíséröt Veszp. 
rem-kü!sö állomáson, mert d 
mozdony kíséré•e során a gép 
oldalhágcsóján tartózkodott. 

- A Berente szénpályaud
vari vasutasok 3443 forintot 
adományoztak az árvízkárosul
taknak. Különösen kitűnt Pa\'• 
lik Gábor pályafenntartási dol. 
gozó, aki fizetésének közel hat 
százalékát ajánlotta fel, 
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helyes megfejtlílc között köny,., 
ket St...r�lun'< ki. 

A \'UI-ns �.zámú kere�ztrejtvény 
helye� megreJtése: 'fls,tasági hó
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Üdvözlet a Szovjetunióból 

----------------------------------:: 

A VASÚTI F Ó OSZT A LY E S A VASUTASOK SZAKSZERV EZ E TE N E K HETILAPJA i ► 
:: • -..!Jl . ÁRA 40 FILLÉR ► .\ , �-■XII-·•t•VF-•O•L•Y•AM-••1•s•. •s•z•A•M.----------------------------19•5•6•. •A•P•R•IL-•s-s.11 •• E :l . :, 

A VILÁG DOLGOZÓINAK HARCOS ÜMMEPE i ,·�jl 
Ha visszaemlékezünk az elő- dacolva, évről-évre rnegün• bad életet. A világ munkásai- Amikor moot, a tizenkettedik E v; .. 

ző évek május 1-i ünne- nepelték harci napjukat. A nak seregszemléjén ott látjuk szabad május l-én az ünnepi► T.,' pére, a tavaszi szélben lobogó felvonuló munkásság soraiban India, I�zia, Burma, felvonulás földgömbjére te- E · 

zászlók ezreire, a napfényben mindenkor ott voltak a vasúti Egyiptom és a többi, függő kintünk, bil6zkéin gondolhatunk� és örömben fürdő arcokra, üzemek munkásai és ott vol· helyzetükböl felszabadult or· arra: mi magyar vasutasok is;; emlékezetünkben felmerül az tak akkor is, amikor harccal, szágok népeit, amelyek szi- küzdünk azért, hogy újabb ést: a hatalmas földgömb is, ame- sztrájkkal kellett védeni a Járd támaszai a békének, a újabb százmilliók vonulhas-:: lyet a Landler Jenő Járóműja- proletár--nemzetköziség nap- népek baráti együttműködé- sanak fel szabadon, öröm-:: vító dolgozói vittek. A május ját. 1909-ben a vasút vezető- sének. telien a világszabadság, a pro-► l·i felvonulások örök szim- sége mindenfajta megmozdu- Ezen a májusi ünnepen for- letárnemzelköziség zászlói E bóluma a földgolyó, hiszen en- lást megtiltott a vasutas do!· ró üdvözletet küldünk bará- alatt. :És ezen a napon még:: nek az ünnepnek semmi más gozóknak és betiltotta a ,má- tainknak és harcoslársaink· derűsebbek, vidámabbak és:: ünnephez nem hasonlítható jus 1-i munkaszünetet is. Erre nak az egé,;z világon. :És ha bizakodóbbak leszünk, mint:: 
varázsát éppen az adja, hogy az Istvántelki Főműhely dol· az ünnep előestéjén mérlegre valaha, mert erősebbek va-:: az egész világ dolgozóié. gozói azzal válaszoltak, hogy akarjuk lenni, hogy mi magyar gyunk. Mert ezen a májll6i E A Szovjetunió vasutas Szakszerveo:ettnek Központi Blzottsáqa 

1890-ben, az e'� .. mái·us 1-i nem álltak a gépek mellé, nem vasutasok mit tettünk a világ ünnepen fényesebben, győzel-►► ez.en a díszes kiállítású Udvözl61apo,, köszönti úJs.t.ounl<on kWeQ• 
. E_, l v·lá vették kezükbe a szerszámot, dolgozóit összefoa,; szálak erő- ► tül a maqyar va:.utasokat má.jus 1-e alkalmáDál. Forró baráti ünnepen u-ta nge s: " t g hanem ülősztráJ·kot tartottak. "" mesebben lobog a marxiz- ►► üdvözletllket küldik a szovjet testvér-vasutasok és további síke,. Proleta• r'ai egyesu··1 ·etekr' sítéséért, büszkén mondhatjuk, rek..t kívánnak a szállítást munka eredmén�s fokozásában, ' ' J • Szabadon, v1·gan """- gyo"zel- mu.s--leninizmus diadalmas ►

► •·-aködése · kö_ .. Amikor immá,- 42 esztendeje �.ec ·ön elo"szo··r 1919_�ben u··nne- hogy nagy feladataink mel- . 
t dd. 

b
' 

m·k ► a szociallzmus építésében a népek eqyu,wu as a 
i •• e szavakat világgá kiáL- '" = lett, a békeharcban való tevé- zászlaja, mm e ig ar 1 or. :: békeharc Jeqyt.ben _ tottuk, csak kevés hang vál.a- pelte a magyar dolgOZó nép keny részvételünkön túl is ___ ,___ t.,•••••••••• .............. ,,444444..,4444444444444444444,,,.,,,,,,,,,.., r.oU... Amikor e sorokat május 1-ét. Százezrek bizako- építettük, ei·ősítettük kapcso
Í!'om, az európai és a=rikai dó és harcos felvonulása Bu· latainkat a világ békeszerető 
proletariátm se-regszem.Z.ét tart dapesten, a vidéki városokban népeivel. Kö••etettek .,.0- •�ben -nz,.,;s1·tott �Mpa. és falvakban tette felejthe-
�"' - •u~ 1P � é t A személyes találkozások, tain, egységes hadseregként tetlenn ezt a napo · 

a baráti levélváltások évről " naásodik ötéves terv irányelveit mozgósítva, egy zászló alatt A proletáriátus nemzetközi évre erősítik, szilárdítják a és egy Zegközelebbi eél érd.e- ünnepe az elnyomás sötét évei- magyar vasutasok kapcsolatát kében ••. és a ma, nap 1.átvá- ben sem veszített erejéből, re- a külföldi vasutas dolgozók· nya az egész világ tőkésein.ek ményt, biztatást oltott a dol- kal, elsősorban az épülő kom· és földesuTaina.1� -nu?gmutat- gozó magyar nép szívébe. munizrnus nagy országának, a 
;a, hogy ma.napság a világ pro- Most a tizenkettedik szabad Szovjetuniónak héí6 vasutasai-

Tízmilliárd forint a közlekedés 1„jle!tztésére 

A Magyar Dolgozók Pártjának Központi Ve� Központi Vez,etóségén,ek kibővített ü.lé.,e tli1'1i 
zetősége a. második öt.éves terv iránuelveine!k gya.lja meg. 

letárjai valóban egyesültek. május 1-e köszöntött ránk. val. Az idén május 1-e előtt is--Bár mellettem állna még Tizenketted.szer szárnyal sza· mét a levelek sokasága indul,t 

tervezetét nyilvános megvitatás céljából az or- A második ötéves teMl i-rányelvei a terv idósza.. szá.g dolqazói el.é bocsátotta. Felhivja a párt- kában több fő few.datat írrutk el.ő megvalósí◄ 
Marx, how ezt saját szemével badon dalunk a díszbe öltözött a Szovjetunióba, a moszkvaláthatná!" utcákon, hirdethetjük büszke rjazani, a moszkva-kievi, az 

Négy esztendővel később, a örömmel, hogy hűek vagyunk észak-kaukázusi, a moszkva
gpanyol munkásokhoz küldött a nemzetközi proletariátus kurszk-oonyecmedencei vo· 
üzenetében ezt írja Engels: nagy ügyéhez, eeyütt harco· nal állomásaira, íútőházaiba. 

szervezeteket, a szakszervezeteket, a DISZ-
tásra. Ezek között a vasút terüZeté-n is rend◄ szervezeteket s má.s társadalmi szervezeteket lci.vüJifantossá{l'Ú, hO(J'JI a termelés növelését 4 és tagjaikat, a Magyar Tudomány� Aka.dé- műszaki színvonal (llJOrsütemú e=tésével, 4 

.,lUá.jua 1-e két élese11 elhatá.- lunk az egész világ munkássá
-rolt, eU11mássa! szembenálló gávai a békéért. A béke eszmé
tábort ;elent: az egyik oldalon je úgy eggyé forrott az elmúlt 
• nemzetközi proletariátus, években május 1-ével, hogy ez 
amelu az általános felszaba- a nap immár nemcsak a prole· 
dulás vörös zászlaja alatt a tariátus nagy seregszemléje, 
győzelem felé halad, a másik hanem a békéért vívott v!lág
oldalon vala=nnyi ország méretű küzdelem harci -nap
tiagy<rnos és Teakciós osztályai, ja is. 
&melyek kizsákmányoló ki- A májusi ünnep küswbén 
t,á!tságaik védelmére egye- a világ népei ismét láthatták, 
sültek. A harc megkezdődött, milyen óriási erőfeszítéseket 
• vörös zászlót kibontottuk, a tesz a Szovjetunió a béketábor 
r,yőzelem biztos, előre!" erejének szakadatlan növelé· 

séért. A Szovjetunió, a béke-Több mint hatvan esztendő· szerető külpolitika lenini elvei ezelőtt, amikor Engels le· veihez híven, erőteljesen folyfrt,a ezeket a szavakat, a ka· tatja a nemzetközi feszültség pitalizmus még szilárd társa- enyhítésére és a béke megszi· dalmi rendszernek látszott. lárdítására irányuló politiká· Ugy látszott, még hosszú ját s nagy sikereket ér el ezen virágzásnak néz elébe és ke- az úton. vesen gondoltálc, hogy hama
rosan a nagy társadalmi A 

XX. kongresszus beszá· 
összecsapások, a forradalmi molója leszögezte, hogy 
osztályharc hatalmas csatái a háború óta először követke
következnek. Kevesen értet· zett be bizonyos enyhülés a 
fék még akkor a munkásosz- nemzetközi feszültségben s 
tály világtörténelmi hivatását, megállapította, hogy a Szovjet
szerepét. A tudományos elő· unió békés kezdeményezései· 
relátás, a helyzet mélyreható nek sikerét nagymértékben 
elemzése tükröződik Engels- elooegítette valamennyi bé
:nek e harcra mozgósító sza- keszerető ország támogatása. 
vaiban: ,,A harc megkezdő· A XX. kongresszus megálla· 
dött, a vörös zászWt kibontot· pításai és útmutatásai új, ha· 
htk, a győzelem biztos, előref' talmas erőt jelentenek azok· 

Hatvanhat esztendő telt el nak a millióknak, százmilliók· 
az elsó május 1-e óta. Azóta nak, akik május l-én ismét 
a harci nap jelentö-ége min- magasra emelik a világprole
den é,·vel növekedett. Nőtt a tariátus és a béke zászlóit. És 
jelentőcsége, hbzen a mun- az idén még több kéz ragadja 
kásoszlály betizonyította. hogy meg a zászlót, újabb százez
képes teljesíteni történelmi rek csatlakoznak a felvonuló 
hirntá.,át. százmilliók hatalmasan höm· 
1\1 ájus 1-e hamarosan meg-

hódította a magyar 
munkások szívét is. Már 1890 
május 1-én Budapetten 60 ez
ren ünnepelték ezt a napot. 
Ugyani�y munkástilntetések
re került a sor a nagyobb vi
déki nírnsokban is. A rákö-
vetkező években a nagy mun· 
kásünnep elindult hódító út
jára az egész országban. :És 
a magyar munkások a terror 
ellenére, csendőrszuronyokkal 

pölygő folyamához. Olyan né
pek menetelnek a dolgozók 
roppant tömegeivel, akiknek 
eddig tilos volt � ünnep, akik 
eddig nem mutathatták meg 
nyíltan, hogy a béketábor tag
jainak, a proletárnemzetközi
ség híveinek vallják magu
kat. Ott lesznek az idén első· 
lzben a ceyloniak, az ő zász
lóik selymén is megcsillan 
ugyanaz a napsugár, amely a 
mi számunkra is érlelte a sza· 

1\1 ég szorosabbá fűztük 
a kapcsolatot a baráti 

demokratikus országok vas
utasai val, forró üdvözletün
ket küldtük a Kínai Népköz
társa..ságba, a Német Denwkra
tikus Köztársaságba, Jugo
szlávia, C3eh.szlovákia, Ro
mánia, Aföánía., Lengyelor
szág, Bul,gária vasutasainak, 
akik a testvéri kommunista 
pártok vezetésével építik or
szágaikban a szocializmust, 
harcolnak a kollektív biztonsá
gért, a tömegpusztító fegyve
rek betiltásáért, a lefegyver
zésért, a háború megakadályo
zásáért. 

mi.át, a.műszaki, mezőgazda.sági s egyéb tu.do- tudomány és technika eTedményein.ek széles� mányos- és sza:kegyesületeket, a. különféle ál- körű alkalmazásával kelt őssze'kapcsolni. Ezzel lami szieriieket, a lu!lt1i tanácsokat, az üzemek, meg lk.eU teTemt,mi a legfontosabb feltételekd hivata.u>k h intézmények do1gozóit, a termelu- a munka termelékenuségé-ne1c állandó -növelé◄ szövellkezetek tagjait, a dolgozó parasztságot, sére és az önköltség rendszeres csöl<kentéséret hogy ja.L'<ISlataikkal, észrevételeikkel segitsenek Mindenekelőtt a technika fejlesztésé'Mk alap◄ feltárni a népgazdaság oluan tartalékait, ame- ;án lényegesen fokoz114. kell a minőségi követel,. lyekkel az irányelvek tervezete még nem szá.-- ményeket. A teljesítmények -nu?nnyiségi szám◄ mol. Járuljanak hcezá ahhoz, hogy még jobban ba.véteZe melZett különös gonddal kell ell.enöri..--.. érvé-nyesüljen.ek a gazdaságosság, a célszerűség ni a. minőséget. A gazdasági és állami él.ed követelményei a második öt.éves tervben; hogu minden terül.eté-n szigorú takaréilwsságot �zJ 
még inkább érvényre jussanak a. hazai sajátos- érvényesíteni. 
ságolcban és a szocialista tábor országai loözötti Minden termelési ágban nmdszeresen esö'/o,, együtvmii!ködésben Tejló l.ehetőségek; hogy kenteni kell a termelési költsé{,et, a közle� második ötéves tervün;k még nagyobb mérték-

désben öt év alatt minte1111 11 százalékkal keU ben =ofeleljen a -reális lehetőségeknek, s né-
pünk szükségleteinek; jobban elősegítse a bő- l.eszállitani. 
vitett újratermelést, a munka termelékenysé- A nemzeti jövedelem á!landó növeléséne1$ 
gének emelkedését, népünk életszínvonalának alap;átn. biztosítani kell, hogy a lakosság ;öléte 
állandó, szilárdan megalapozott -növekedését, Tendszeresen ,wvek,edjék. A munká.solc és a21 
szocialista kultúránk felviTágzását, népi de- a.lJca.lmazottak egy keresőre ;utó Teálbérét IJ 
mokTáciánk megszLláTditását: a .s;rocializmu., második ötéves terv idősz,akában átlagosart 
építését orszá.gu11.kban! Zegalább 25 százalék'.ka.l kell emelni. A második: 

A második ötéves ten, Irányelveit egy hónJt- ötéves terv idószakaba.n kényelmesebbé keU 
pig tartó nyilvános megvitatás után - figue- tenni a közlekedést. 
lembe véve a vitában elhanq.,ott bírálatot és Az a.lábbú:ilkban tez;e3 terjedelmében kőrok 
javaslatokat ,... a Magua:r Dol,goz.ók Pártja jük a lközlekedés-re 1'01'14tkozó irá-nuelve'ket,. 

:&.3 milliárd forint vasati IN'ruhaza-kra 

De a levelek százai indultak 
a vasutas dolgozók tollából a 
kapitalista országok dolgozói
hoz is, akik síkraszállnak a 
békéért, hazájuk független· 
ségéért, népük szabadsá
gáért és felemelkedéséért. A 
japán vasutas szakszervezetek 
útján üdvözöltük a j�pán vas- A fe"lődő áruforga-utasokat me!eg1hangu levelet gyorsan J ben 1960--ban az 1955. évihez 

I 
vonala/kan kell növelni úgy1 

képest mintegy 25 százalékkal hogy a vonalak ÖS5Zes ho=á4 
emelkedjék. q:oz viszonyított arányuk a je-e 

küldt „ k azoknak az olasz lom zavartalan lebonyolítása, 
v.isu�knak, akik tavaly vruamint a �-ulturáltabb, ké
ősszel baráti látogatást tettek ny_elrnesebb es gyorsabb_ . i;;ze-. 1 mélyforgalom megvalos1tása nálunk. A szintén hazánkba:n érdekében n�ben kell 
járt Le Hunter Edmuna es a közlekedést fejleszteni és 
Armel Marnau számára kül- korszerűsíteni. A közlekedés 
dött levél útján üdvözöltük a fejlesztésére a második ötéves 
francia vasutak dolgozóit. A lct-v időszakában több mint 10 
vasutas fiatalok száz és száz milliárd_ forint ll:ruházás: kell 
olyan külfödi fiatalt kerestek f���-ítani. Jel�tős any� �-

. • b d kozoket kell osszpontOSitam a fel �ora1kkal, ak1�kel a u a: vasúti pálya és a járműpark pesti, a bukaresti és a varsói korszerúsítésére és újjáalakitáVIT-en őszinte barátság�t sára, az egyes közlekedési ágak 
kötöttek. A szeretet meleget korszerű járműtipusok.kal való 
viszik azok a levelek l,s táv· ellátására. A gazdaságosság fo_ 
iratok, amelyek Olaszország, kozása és a vasúti közlekedés 
Franciaország, Nagybritannia, tehermen�ítése célj�ból a te
Belgium, Hollandia, Finnor- herg�kocs1�al és haJóva� vég
szág Svédország fiataljaihoz zett aruszállitás résw.rányát az ' . 1&55 évi 16,4 százalékról 1960-szólnak "6 a _biztat3:1. � ban ·20 százalék fölé kell emelegyüttérzés hangi át rogzfük ni. Gondoskodni kell a teher
az Algériába, Argentínába, szállítás átlagos távolságának 
Ausztráliába, Brazíliába, Co- é-.; a szállítás költségeinek csök
lumbiába Chilébe, Equadorba, kentéséróL Fejleszteni kell a 
GuatemaÍába, Indiába. Indo- légiközlekedést i& 
néziába. Marokkóba, Mexikó· 1. A vasúti közlekiedée tel� 
ba. Nigériába küldött levelek. sítménye árutanna-kilOOléter-

Növelni kell a vasútvonalak lenlegi 38 százalékról 1960-ba.rl 
átbocsátóképességét a legfon- 42 százalékra emelkedjék. A 
tosabb iparvidékek egymás kö_ nagyipari üzemeknek a vasúti 
zötti forgalmában. a nag_vipari �lózatba val� bek_al>C6?l�a 
központok környékén, a leg- m_,ntegy 530 �oo:neter 1parva-
forgalmasabb !óvonalakon. A gs.nyt kell ép1teru. 
második ötéves terv időszaká- A vasúti vonalak átbocsátó' 
ban mintegy 170 kilométer má- képeségének és a forgalom biz.. 
se.dik vágány lefektetésével tel.. tonságának növelésére a máso. 
Jes hosszában kétvágányú pá- dik ötéves terv éveiben mint◄ 
lyává kell átalakítani a Buda- egy 200 kilométer h066Zban örw 
pest-Ujszásü-.Szolnok, a Szol.. működő térközbiztosító beren,o 
nok-Debrecen, a Budapest- dezések:et kell felszerelni. Nö. 
Székesfehérvár vanalakat. velni kell a 22 tonna tengely• 

öt év alatt teljesen, vagy je- nyomásra al:kalmas vasúti vá. 
lentős részben újjá kell építe- gányok h06SZát, ami lehetá\·4 
ni Győr Hatvan Debrecen, teszi nagyobb raksúlyú kocs1kl 
Szolnok 'Miskolc Záhony vas- és nagyobb vonóerejű mozdoo 
utállomásokat, v�amint szá- nyok alkalmazását, val�t _a 
mos köz,epes jelentőségű állo- vonatok sebességének növele• 
mást is. Az állomásdk építésé- 6ét. öt év alatt összesen 2400 
nél korszerű berendezéseket és kilométer vágányt kell felújí• 
ftel=eléseket kell alkalmazni tani, ebből 1600 kilométert 23 
és gondoskodni ke.11 az utazó- ton:na tengelynyomásra alkat.. 
közönség igényeinek mess:re- m.assá kell t.enni. 
menő fi.gyelembevét.eléről. A vasúti forgaJom kol'S'ZerÚ<é Az állomási mellékvágényuk sitése és ga2X!aságosságának foi h<Jl!BZiát elsósorban a 'Ylll!Úti fi'r (Foli,ta;táaa ci 2, oldalon) 

ÉLJEN MÁJUS 1, A Pl{OLETÁR N_Ej\llZETKÖZISÉG HARCOS ŰNNEPE, 
A '/ILÁG l\IUNKÁSAINAK. SEREGSZEMLÉJE! 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * KITÜNTETÉSEK Egy fiatal művészeti együttes 

HOGYAN LEHET MÉG JOBBAN 
A Népköztársasái, Elnöl<I Ta• A szolnoki fűtöház országos 

nácsa a közlekedésü2Y. terén hírű művészeti együttesét so· 
végzett kiemelkedő oollhkal é_s kan ismerik már a fővárosban 
szakmai munkáiuk elismeréséül 

e's v·1·de'ken 1·s. de kevesen tud-

jegyzésnél, termelési értekezle
teken . .különböző Yersenykam
oányokon szerepeltünk agitá, 
ciós műsorral. Több szórakoz
tató műsort. is adtunk. Ez évben 
felléptünk már a közlekedési 
egyetem dísztermében és a gaz
dakörben. Február 15·én ala1r 
fokú kulturális tanfolyam ln• 
dult az együttes tagjai reszére, 
Büszkén írom le. hogy az eizy. 
hónapas tanfolyamon a nagy 
februári hideg ellenére csak 
hárman morzsolódtak le. A 
tanfolyam előadója Mfüály elv• 
társ volt. aki a Népművelési 
Minisztérium megyei kulturális 
konferenciájának előadásain 
sajátítja el a tananyagot. 

Az elmúlt évben egymás 
után háromszor nyerte el az 
élüzem-címet a Szegedi MA V 
Szerelésvezetőség és harmad
szorra, 1955. utolsó negyedévé
ben a miniszter és a szakszer
vezet vándorzászlaja is az üze
mük!höz került. S talán most 
negyedszer is élüzem-ünne� 
get tartanának, ha a kemény 
tél nem veti vissza a munkát, 
nem gátolja meg a külső sze
relések végzését. Jól dolgowtt 
az üzem, de a pártszervezet 
mégis azt keresi, hogyan lehet
ne még jobban. Az SZKP XX. 

kongresszusa sok mindem·e 

felhívta a pártszervezet figyel
mét. 

- Többet /kell törődni az em
berekJke! - mondotta a párt
vezetőség ülésén Verba József 
párttitkár. - Vegyük jobban 
figyelembe a dolgozók vélemé
nyét, észrevételeit. 

A pártvezetőség helyeselt. 
De hogyan lehet ezt megtenni ? 
- kérdezték. S a felelet nem 
sokáig váratott magára : e! keli 
érni, hogy az aktívák felfigyel,. 
jenek mindenre, ami körülöt
tük történik. 

nösen megnőtt az oktatásban 
részvevők között a pártonkívü
liek s.zárna. 

Becsei Jánosna-k, Budaoest-
Kel<>ti !ütöház. Kun Dezsáne,,, nak„ arról. hogy Szolnok állo
vasűt ooHtlkal főosztály. Klsvárl máson szintén i6képességű, lel-
Jánosn.a.k, ·v1asutass:ookszerve�t • , d t · 
közp0ntJ,a. .Kólilil P�lnak, vasutl kes. fiatal müveszgar a eve· 
föosztálv !ókönyvelosé.o;e. Roho- kenykefük. 
ny! Lajosnak, sze2edl MAY !2az-
i,atósá,i,. Szal<os Istvánnak, buda• A múlt év februárjában meg 
pestJ oo!ltikal osztály - a „sz0- rendszertelenül, alkalomszerü
CIALISTA MUNKMRT J;)RDEIII-

en működött a gárda. amely 
eR

J�li '  l�l��el�
t
�!. hatvan1 !ütő• nem is volt á!landó gárdának 

ház Jolánta1 ISJtvánnal<, oé�sl nevezhető. Ekkor került lhoz
!gaz1<ató:,á.o;, Be.ke Aroádnak, l t, -
miskolci ii,az..-atósál!. BAsa 1st. zánk Mihálu Ferenc e v ars. o 
vánna•k, Budapest Keleti ou„ dr. lett az állomás központi kultúr
Tóthfalussf lstvánna.k, y.a,;űt! Cö- felelőse. Nagy lel•kesedéssel és os.>lálv. Meoze•I Bélának, t,.udapest.t 

hozza·e· •·téssel fo�ott munkáihoz. !1?az2atósru!. Simonyi Károlyn:ak. '" � 

A pártvezetőség megha /f gar10 a népnevelőket 

ügyes-bajos dolgaikkal az· 
elölt nemigen fordultak a párt
szervezethez az emberek. Most 
szinte egymásnak adják a 
pártiroda kilincsét. :f:s a pkt
szervezet segít. Elintézte, h, ,gy 
Gyenes András egyszobás la
kásából kétszobás legyen, és 
Király József villanyszerelő le
kásában az elkorhadt padlóza
tot újra cseréljék ki. Az uj lég
kört, amely kialakult az ü7em
ben, más is bizonyltJI!. Néhá•lY 
nónapja még elófordult, hogy 
határozatképtelen volt a tag
gyűlés a lliányzások miatt. 
Mostanában már minden tag
gyűlés határozatképes. Azelőtt 
többen elmaradtak a tagdíjjal, 
a tagdíjfizetés 80-85 százalé
kos volt. Márciusban már prog_ 
resszíven is 100 százalékra 
emelkedett a tagdíjfizetés. 

Bud,aoosti epitési Fönöksél!. Hol- Hamarosan megszervezte az ál
lósy Lászlónak, Budaoast Ferenc- landó népi táncos és színjátszó 
vá!f'os pu„ Varoa Péternek, oé�i 

„ kk t oáJy.arenntart6sl !önöksé.R'. Ko- csoportot. maid az ene ar · 
nya Károlynal<, e:zegedl 11,azgató- Megókezdődtek a próbák. Nem 
"""· Fejes Gáborn.d<. m4�kols1 volt ez könnyű dolog. mert a 
ii,azgatósá.R'. c!r. Rádóczy LáSzfo• 

Most tavasszal patronált u,. 
kolánkat keresi fel az együt• 
tes. majd táncmulatságokat 
rendez. ihogy megteremtse a 
nyári;a• tervezett országjárás 
anyagi alapját. Részt.veszünk 
május 1 megünneplésében ÍL'!, 
tánccal és énekszámokkal szó• 
rakoztatjuk Szolnok ünneplő 
dolgozóit. 

Az első „jelek" a blokkmü- pusztán bérproblémák awk, 
helyből érkeztek a pártvezető- amelyek megoldásához segítsé
ség,hez. Ludányi Mihály és Ve- get nyújt a párt. Mégha így 
csernyés Jcinos népnevelők el- lenne, sem volna hiba. De nem 
mondtált, 1:-.ogy néhány dolgozó eITÖl van szó. A pártszervezet, 
elégedetilen a keresettel, mert amikor a dolgozók panaszait ki
nem jó a munkák elosztása és vizsgálja és igazsagot tesz, ak
emiatt jól képzett szakmunka- iker növeli a párt iránti bizal
sok sokszor kevesebbet keres- mat, fejleszti a dolgozók bíráló 
-nek, mint a kevésbé képzettek. kedvét, a hibák megszüntetése 

Korántsem lehet azt monda
ni, hogy a pártszervezet mun
kája ma már hibátlan. Marad
nak még el népnevelő értekez
letek, előfordul, hogy nem 
tartják meg a pártcsoport-érte
kezletet és nem elég széles még 
a termelés pártellenőrzése sem 
(legutóbb ezek miatt taggyűlé
sen bírálták a pártvezetőségel). 
De a pártmunka módszereiben 
máris nagyok a változások, és 
ez biztosíték arra, hogy kija
vítják a hibákat a Szeged,  
Sze-relésvezetóségnél. 

na•k, MAV Kórház és RendeJöln· gárda összetétele eléggé 'külön
tézet. Hoványi Ferencnek, IJ.uda- böző. fiatalok mellett időseb
pesti politikai osztálv. Arval Jó- bek családosok is sokan van-
t�';.';ki

k, 
G���y,{t�.s

z
t
á
d!i>,.!'�i nak· benne. A szolgálat is ne· 

1e,aa1rntc'>sál!'. Kondor Pálnak. héz ennek ellenére mindnyá
szomb:ith<'lv1 politLkat osztály, jan' szorgalmasan járnak a 
�tt

s 
K������tf ���k!l�� próbákra és az előadásokra. 

��r .. ;J'i.J
ó
��;:;e,,�k. ��tt J�!: Tavaly a vasutasnapan már 

tály Co:ikönyyeJ6ség� - a .. .. l\lUN-
1 eredményesen szerepelt együt- Hortobágyi László 

Szolnok állomáa Nem volt újkeletű probléma, fokozza a munkakedvet, mun
régen beszéltek már errőI egy- kalendületet. 

KA _eRDE�lll)REM kltuntetést 
t „ k 'ta a• békekölcsön-adomanyozta. esun , azo 

más között a dolgozók, csak 
I 

Néhány számadattal is lehet 
,,felfelé" nem jutott el a pa- ezt bizonyítani. 1955 utolsó ne
nasz, mert _az volt a �élemény: gyedévében mindössze két újí
a protekc10sok kapJák a JO tást adtak be a dolgozók vi
munkát, ezen úgy sem lehet szont 1956 első negyedé-vében 
rsegfte�. _ . már hatszor ennyit, 12 újítást. 

A partvezetoseg meghallgat- A pártoktatásban korábba,1 ta a népnevelőket, szólt az 45-en vettek részt. A XX. üzemi bizott.ságnak � kö�ösen kongresszus anyagát már elmentek a bérelszamolokhoz 110-en tanulmányoz=ák. Küld
meggyőződni arról, jogos,.e a 

Az áprilisi termelési értekezletek 

ió és rossz oldalai 

panasz. Jogos volt. Szóltak a 
szakvezetőnek, Polacsek elv
társnak. Nemsokára értekezlet
,:-e hívták a muvezetöket, cso
portvezetőket. Kiderült, hogy 
nem protekc-ió o,kozza a mun
lkák rossz e losztását, hanem fi
gyelmetlenség, gondatlanság. 
A pártszervezet beszélgetése 
a művezetóKkel meghnzta az 
eredményt, gondosabb lett a 
munka elosztása és mintegy 
100-180 forinttal emelkedett a 
panaszosok. keresete. 

A KÍNAI VASUTASOK ÜD VÖILETE 

---'xa'l2tt!Wf!!W.&.:!:� . �ilil�l,W'l-✓.-.�!t\lJ . ,:��-'UlreQ:iZ 
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je. Debrecen álilomás értekezle_ ját. Ferencváros fűtőház kocsi• 
tén a fűtóház képviseletében javító műhelyében, Józsefvároa 
megjelent a kocsiműhely veze- és Nyugati állomásokon a ki• 
tője és köszönetét fejezte ,ki a tűzöttnél korábban tartották 
forgalmi dolgozóknak a jó meg az értekezletet. 
együttműködésért, amellyel Meg kell említeni egyes szak• 
hozzájárultak alhhoz, hogy a vonali szervek magatartását. 
nagy hidegben sem fagyott el a Az igazgatóság III. osztálya 
gőzfűtés és biztosítani tudták például táviratot küldött Buda_ 
a vonatok fűtését, világítását. pest-Déli állomásnak, amely

Erőteljesebb bírálat 

A régebbi termelési értekez
letek tapasztalatai azt mulat� 
ták, hogy az értekezletek nem 
töltött.ék be maradéktalanul 
hivatásukat. Sok helyen lebe
csülték jelentőségüket. Ezért a 

szakszervezet termelési osztá
lya áprilisban három helyen 
minta termelést értekezletet 
szervezett, amelyekre meghív
ta a környező szolgálati he
lyek üb-elnökeit és termelési 
1elelóseit. A minta termelési 
értekezletek nagyrészt elérték A szolgálati vezetők általá
a kí\'ánt célt, a meghívott elv- ban alaposan, közérthetóen is

társak saját szolgálati helyükön mertették az első negyedév 
jól alkalmazták tapasztalatai- eredményeit, valamint a máso
kat és elősegítették a termelési dik negyedév felbontott ter-
él'te>kezletek színvonalának veit. 
emelését. Erőteljesebben érvényesült Majdnem hasonló történt a 

betonmühelyben. Csókási Ist
ván csoportvezetőre panasz- "1füll!7C8�d l az értekezleteken a dolgozók Az áprilisi termelési értekez- bírálata. A felszólalók közül letek színvonala általában ja- sokan nemcsak a szakvonal, vuit, emelkedett a hozzászólá- hanem a szakszervezet, az üzesok száma s a dolgozók bírála- mi biwttság munkáját is hetaikkal, javaslataik:ka1 élénkeb- lYesen bírálták. Szeged állomás bé tették az értekezleteket. A termelési értekezletén Nádai 

ben utasította az állomást, 
hogy mindenkit mozgósítsanak 
a termelési értekezletekre, 
mert azokon megjelenik a 
KPl\1 1/8. szakosztályának, va
lamint az igazgatóság III. osz. 
lályának a képviselője. A:r. 
ilyenfajta mozgósítás olyan 
látszatot kelthet, hogy csak 
akkor kell a dolgozóknak teljes 
számban megjelenni az érte
kezleten, amikor azokon fel• 
söbb szervek képviselői is részt 
vesznek. 

kodtak az emberek. Azt mond
t.ák, hanyagul végzi feladatát, 
wkszor késik a munkák elosz
tásával, emiatt órás ácsorgások 
is előfordulnak. A munkautal
ványokat is gyakran más tölti 
ki, mert ő nem törődik vele. A 
pártszervezet kérésére össze
hívták a betonműhely dolgu
zólt. A munkások, látva a pán; 
segíteni akarását, elmondták, 
hogy a csoportv1zető magának 
tartja meg a legjobban fíze!.ő 
·munkákat, így állandóan ma
gas a százaléka. Ugyana',kor 
nem nyújt segitséget, nem & i 
tanácsokat a gyeng4bb szak
munkásoknak. CsókáSi elvtárs 
cáfolta ezeket a véleményeket 
és azzal védekezett, azért nem 
ezeretik a dolgozók, mert ő 
nem tűri a selejtet, a hanyag 
munkát. Parázs vita alakult 
lki, mely azzal végződött, hogy 
a szakvezetés megvizsgálta a 
helyzetet, a dolgozóknak adott 
igazat és most van folyamat· 
ban az új csoportvezető kijelö
lése. 

Növekedik 
a part iránti bizalom 

l öbb fig}elm2t a párosversinyre 
legtöbb szolgálati helyen meg- eltárs rámutatott, hogy Szeged Az áprilisi termelési értekez,,, 
tartották a műszaki konferen- állomásain gazdaságtalan a ko- letek tanulsága; alapján még 

A Kínai Vasutasszakszervezet ni a sztrájkmozgalom évfor- ciákat s az azokon elhangzott cstintézés, mert a négy pálya- nagyobb gonaot keli fordita.ru 
Országos Bizottsága levelet in· dulójáről és ezzel válaszolni a javaslatokat, határozatokat a udvar muillkáját nem hangol- arra, hogy a szakvonal és az 
tézett szakszervezetünk elnök. nemzetközi munkástestvérelc terrnelési érteke'.lllet€1k beszá- ták össze és emiatt az egyik üzemi bizottság együttesen lké. 
ségéhez. A levél szövege a kö· irántunk tanúsított figyelmes- mo;ói megfelelően használták állomáson sokszor fölösbe ad- szít.se elő az értekezleteket és 
vetkező: ségére. fel. ják a kocsikat, a másikon pe- az üzemi bizottság több segít• 

A kinai va.sutas dolgozok ne- Legjellemzőbb volt az áprilisi dig ugy
anakkor sürgősen kocsit séget adjon a szakvonali elö-

az"��
v

' 
e
,!/r!ff;��

! W:g1J:�� vében köszönetet mondu1Vk a termelési él'telkezletekre, hogy kérnek. Berk elvtársnő az üze- a�
h
ónak

A
a b':5z?m

h
ol� el_készíté

magyar vasutasokna/c és Onök- javult a szolgálati helyek egy- mi bizottság munkáját bírálta, se ez. segitség ranyara mu• 'k.eztünk a 1kína.i vasutas dolgo- nek és /kívánjuk, hogy a szocia- máSközti ,kapcsolata, a társ- tatott például a Debreceni Já• zók sztráJ'kmozgalmának 33. bb mert elhanyagolja a párosver- r-o' mu"i·avi'to· � IX. ~·,táJy'-" az, !izmus építésében még nagyo szolgálati ágak képviselői · is - t ·k l '  ét Ugy ·gy 
� "-'""" évfordulójáról, egymás után seny er e e es · aru hogy a beszámolo' alig foglalko. sikereiket érjenek el. rnegi'elentek és hozzászóltak. J , s f · · 11��- to"bb kaptunk a magyar vasutasoktól, "d oz e varos a. vu�on zott az elso" negyede'v ere"'-'-.... Testvéri szakszervezeti u - Nyugati állomás termelési ér- d 1 ó b' ált --'· al t urn�-a különféle szolgálati helye'.król, ·· lett z 

1 

° goz 11' a a s"""' von a nye1·vel, de nen' ;�.�er-'ette a voz e :  tekezletén pe'ldául részt vett a , _ ,__ t t rt • _ .. · '  üzemekből 14 va.sutaslevelet. es a sz":""�rvez� e , �e . a második negyedév, söt a terv-Mi már továbbítottu'k ezeiket a a Kínai Va.sutasszakszervezet liámán Kató fűtőház és a mű- ve�'Sen!t�bl.ákat atf�té:s m.i�tt hónap feladatait sem. Altalános le veleket a kínai vasúthoz tar- Országos Bizottsága." szaki kocsiszolgálat képviselő- 1;1ar r�gota levették es azota hiányosság volt, !hogy nem for-tozó hasonló üzemek, intézmé- -------------- U!l)' látszik nemcsa,k '?er_sen�- dítottak gondot· a páros-verse• nyek dolgozóihoz. t�bla, hanem versenyertekeles nyek jelentőségének ismerteté-
A mo,gyar vasutasok levelei Tisztasági  őrjárat Sincs. • 

l
sére, alig volt olyan termelési 

nagy lelkesedést váltottak ki A �.ozzászól�k nagy , res� értekez�et, ahol értékelték vol• 
dolgozóinkból. A kínai va.suta- Néhány évve1 ezelőtt so1k pa- nap közben néhány órát tartóz- a maJUs elseJere tett vállala- na a parosversenyt. Erre jel• 
so)c azt az óhajukat juttattá'k. nasz volt a hódmezővásátihelyi kodnak Hódmezővásárhelyen. sokkal foglalkozott é:s sok új lemzö, hogy olyan nagy üze
/kifejezésre, hogy csele'k"Vőké- la:ktanyára. Vajon milyen Barátságosak, otthonosak a versenyvá!lalás is született  a mek, mint Szolnok állomás, szen a/karják elórelendíteni a most a helyzet? A laktanya szobák, néhányan nem is lak· tern1elési értekezleteken. Sze- Misik,olc fűtőház, a Miskolci és szocialista munkaversenyt és előtti kiskertben virágzik a tanyának, hanem szállodának geden például Márk elvtárs, a Szombathelyi Járóműjavító igye/cezne!k határidő előtt túl- cseresznyefa, a tavaszi nap be- nevezik. És nem is túloznak. A forgalmi szolgálattevő, brigád- dolgozói, de vezetői sem ismeteljesíteni a Kínai Népközt.ár- Világít a szép tiszta hálóter-

szép tiszta laktanya llZáillodá- ja nevében versenyre hívta rik a párosverseny-társak te],. El.só pillanatban ezek a pél- saság el.ső ötéves tervét. lgy mekbe. A;- ágyalkon szent�i nak is beillene. A szoook falai Mészáros és Lőve elvtársak jesítményeit. dák talán úgy tűnnek, hogy tartjáik helyesnek megemlékez- motorvezet� pihennek, akik tiszták, s a padlón is látszik a brigádjait '.1 ��k negyedévi A második negyedév első ter• ............... ........ ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• ... • ........... • .. •••••• ............ � gondos takarítás. Az ágyneműt te�� túlte1Jesitt.\5ére. Ugyanot: melési értekezletének tapaszt.a. 
:lhetenkint cserélik. Három szo- Ba:Zint . elvtárs, vonatve:eto latai alapján a májusi tenne-.Kö,z!:Sétettéh a núisodih öté„es tert, irángel„eit i bában férfiak alszanak: (az bngádJa párosversenyre hivta lési értekezleteken tovább kell : egyik szoba kétágyas, a másik Szűcs Ferenc elvtárs brigádját. fejleszteni a jó módszereket , (Folytatás az 1. oldalról) kocsik, valamint a hűtőkocsik rab 4 tengelyű villamoo-motor- i kettő háromágyas), a negyedik A szakvonali vezetők szintén még erőteljesebben kel] küzde-kozása érdekében öt év alatt számát. kocsit kell üzetnbe helyezni. :szoba a nőké. Ezt arról is meg- nagyobb gondot fordítottak a ni a megismétlődő hiányocssá• mintegy 300 darab diesel-moz- Mintegy lOOO darab korszerű, Az új típusú járművek és a i látni, hogy virág illatozik egy tervisrnertető értekezletek gok ellen. 

óonyt és 30 darab villamos- négytengelyes személyszállító megnövekedett járműpark ja- :vázában. megtartására és ellenőrzésére, __ ..,.. __ 
mozdonyt kell üzembe állítani. kocsit kell a vasút rendelkezé- vítása é:s tárolása szükségessé :

1 A laktanyában főzni is le- különösen Markó elvtárs, NyuA vasúton a dieseL és az elekt- sére bocsátani. Biztosítani kell t� a javítómű?e_l)'.e� motor- . het. A konyha berakott tűzhe- ga_ti , állomás főnöke, valamint romos vonali vontatás arányát az utazási sebesség fokozását. szmek . ko�u_sitését, hogy : 1yében most is vidáman pattog Bekési elvtárs, Szolnok állomás az 1955. évi 12 százalékról 1960- A nagyobb távolságú belföldi awk dieseL.. _es villamosmozdo- : 
a fa igaz most nem főznek főnöke. Békési elvtárs minden ban 25 százalékra kell emelni. és a nemzetközi utasforgalom nrok, v�lanunt '°:"otor�oc�ik Ja_ j hane� viz�t melegítenek rajt� 

1 
egység termelési értekezletén l!J60-ban a vasúti tolatás több számára 50 darab új háló- és v1tását !S el tudJák latm. :- a mosakodáshoz. Mert me- megjelent é:s hozzászólt. mint 50 százaléka dieselmozdo- étkezőkocsit kell forgalomba A vasúti teherkocsipark gaz- : 1egvíz nincs az épületben és a •. • • , r.yolckal történjék. A második áHítani. Az ötéves terv végéig daságosabb _kihaszn,ál��a �ég�t! ! ,.fürdő'' feliratú helyiséget is Hol volt az UlEffll buottsag ? ötéves terv során be kell fejez- biztosítani kell, hogy az utasok a teherkocsik fordulo1deJe evi : raktárnak !használják mivel se . .  ni a budapest-hatvani vonal Ezállitása a vasúton kizárólag �tlagban 3,8 napra csökkenjen, : kád, se kályha nincs benne. Igy Ezek vol��k a term_eles1 érte_ 

v;llamosítását. A villamos- és személykocsikban történjék. a telhervonatok átlagos terlhelé.. f hát a lakók a konyhában mo- kezletek JO oldalai. Voltak 
d;eselmozdonyokon kívül a ki- se 7�0 tonnára, a vasúti teher- :sakodnak. Ez biwny komoly azon

.
ban h1� � _mégi:i:ect1g 

ScleJ·teze·sre kerülő gőzmozdo- d _
B
ki

udapest és a fontos
alami

abb vi- k�1k átlagoo hasznos terhe- i szépséghibája a laktanyának. n:iin_r�t az 1;1ze:111 b1;ottsagok e · városok között, v ·nt a lese 16 tonnára emelkedjék. : reszerol. Cegled all.omás terme-nyak pótlására 120 dara'J kor- 11agyvárosok és a fontosabb A teherszállítás gyorsabbá és : A Jis�ág őrei, B';71kő Já- lési értekezletén például az 
�zerű, nagy teljesítményű gőz_- üdülőhelyek között a közvetlen olcsóbbá tételére ki kell ter- :7?-osn� es ozvegy Takács La- üzemi bizottság részéről senki 
mozdonyt kell üzembehelyezm. 

l kapcsolat fejlesztésére gyors jeszteni a szállítótarlályokban iJosne, akik nagy lelkiismere- sem jelent meg, úgy hogy az 
öt év alatt mintegy 1 1  OOO személyszállítást biztosító mo- való á,:ufuvarozást, valamint az i t�ggel �akarítják a hódmezó- egyik ?o'.go:wt •�ellett _felké

_
rni 

cl b agy raksúlyú !ds ön-
1 

torvonatokat kell forgalomba áruk _01:11;esztett állapo�ban va- 1vasarhely1 vasutast>k pihenőhe- az eln�ki tisztse? h:.toltésére. ara n ' , . 0 ló szall1tasát. A rakodasi mun- •1 ét D "k „ 1 k • dák Hasonlo mulasztas tortént a súlyú teherkocsit
. 
ke

_
lJ a :7as- �llitam. t é� alatt 3o dara� kák gépesítését gyorsított ! : · .  : 0 ugye _ne az 1�0 . Debreceni Járóműjavító IX. uti közlekedés szamara bizto- oltengelyes diesel-mot-0rkOCS1t 

I 
ütemben kell folytatni. :es varotermek tISztaságára 15• osztályának termelési érte!<ez

sílani. Jelentősen növelni kell
! 

kell a vasút rendelkezésére bo- A vasút fejlesztésére a 10 i Munkájukat legjobban a tisz- ]etén. Másik hiba volt, hogy 
a négytengelyű tartályk?csil_t, c,átani. A bud_aPE:5:i 

. 
elővárosi mi!liárd forintból 5.3_ n:iliárd ! ta, állomás dícsér(, �elyrő� pél- sok h�y�� megváltozta.ttfk a 

az önürítő szén- és ércszall1to- forgalom megJavitására 30 da- formtot kell felhasználm, dat vehet sok mas allomas. termelesi ertekezletelc idopont-

Oj köntösben, gazdagabb tartalommal 
jelenik meg testvérlapunk, a „ Vasút"' 

Kedves meglepetéssel szo!gált 
a n,sutas dolgozók gazdaság! és 
műszaki lapjának. a „Yasút"-nak 
,a szerkesztösége olv,asóinak. UJ 
köntösben. izléses, képes boritó
lappal, Jobb paplron, több ábrá• 
v,al és képpel. gazdagabb belső 
tarf,a{ommoal. nyolc oldallal na-
2"V'Obb teriedelemben • kerül e 
!an a dol..-ozók kezébe a tizen
kettedik SZJabad május el,sején. A 
lap állandó l'O\"atot !ndltolt .. Jel
z&:ip'' címen. amelvben sikra
szállnak az ű.lltók kedvét sreitó 
IJ.ürokraták ellen. 

AIT)ikor üdvözöljük hatodik 
évto1yamd'ban járó laptársunkat, 
kívánjuk, hogy a lap a Jövöben 
az edd iglnél !s eredményesebb 
támogatást nyújtson a vasutas • 
do!gc.:óknak feladataik elvégzé
séhez, technikai felké zültség-ük. 
t;zakmai tudásuk re 1 lesztéséhcz. 

A ,.Vasút" letsictös. go:1dos 
nyomdai munkála ., UA\' Jegy
n::omda dolgozóinak ízlését dl• 
cséri. 
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§ZO\ . .JETUNIÓ Mor,gol Népközt6rsas'6g 

A SZOCIALISTA IPAR - A KÖZLEKEDÍ1SXEK Az utasok iobb el látásaért 
(Ipari ininisztrriamok es igazgaftt!';ágo.L vezetőinek nyílaakozata) Írta : Sz. Menf;ye/ 

Hán11 új villamosmozdcnyt fel i·illamosberendezést. Az gessége az. hogy a fóútvonali dául az „R-50"-es, az „R-
kap a közlekedés a hatodik ilyen vagonokból álló szerelvé- dieselmozdonyoktól eltéróen, 65''-ös síncsavar és az „R-
ötéves terv elsó évében? - nyek óránként 130 kilométeres eróátvitelük hidromechanikus. 75"ös sinszeg gyártását. 
Ezzel a 'kérdéssel fordult a sebességgel közle'lr-ednek. Ki- Ez jelentékeny mennyiségű szí- A szot·jet szerszámgépgyá,
;,Guddlc'' tudósító;a B. S. Ta- dolgozzák a váltóárammal mű- nesfém-megtakarítást eredmé- ,·a:knak a hatodik ötéves terv
bacsnyikhoz, az elektrotech- 1.ödó motoros vonategység mű- nyez. ben az a fel.adatuk, hogy 2,4-
niJ<a-ipari minisztérium villa- szdki tervét is. A napokban a szállítógép- szeresére fokozzák a speciális 
mosgép-ípari fóiga;.gatóságá- * gyártási minisztérium és a ,köz- szerszámgépek és a.célgépek 
nak fómérnökéhez. - 1956-ban - közölte Sz. A. Zekedésügyi. minisztérium mű- gyártását. 

- A jelenlegi. ötéves terv- Sztyepanot'. szállítópépg11ártási szaki tanácsai jóváhagyták, egy * 

ben - mondotta Tabacsn11i', - miniszter - n11órai11k c.sökken- 6000 lóerós, gázturbinás, l1-ét- - Ebben az évben - mon-
� ,._..,.=- szakaszos motorkocsi tervét, dotta A. A. Pavlov szerszám-

A kalinyini v3qo.r,gyár uj vasuti szem..Jykocsí:<at qyárt. A ko
csik befseje- távolsáql ·autébuszokhoz hasonlit. Ketotdalt k:?
nye <mes, beállítható tátnlá:Jú karosszé!<eket h? �ye-zte� el. A 64-
1z"""'?,Jye.-;. kocsikat önálló fütöberendezéssel és mlniatúr 
villanyleleppel szereltí-1< fel. A képen az ujtipu,ú személy• 

kocsi belseje látható. 
(Foló: l\'. CsamoY l 

amelyet a �lomnai gyár aépgyártási és szerszámgyártási 
konstruktőrkoUektívája; készi- miniszterhelyettes - a közle'ke
tett L. Sz. Lebegyanszkij irá- dési minisztérium üzemeinek, 
nyitásával. A gázturbinás moz- fiitóházaina·k és jármiijavitó 
donu teljesen új típus. Ez a gép műhelyeinek több mint 1500 
nehéz üzemanyaggal mii.ködik különböző univerzális és spe· 
majd, ami  sdkkal olcsóbb a die- ciális szerszámgépet adunk. A 
selolajnál. sinhegesztö tröszt számára 

Vagongyáraink mind  több speciális sinvágó- és fúrógépe
teher- és személyvagont adna!k ket szállítunk. Kidolgozás alatt 
a 'közlekedésnek. A szállítógép- van egy újkonstrukciójú hidi�rj i:álla�tOk idén 27_ fkülön-

1 
rauli1kus lkerékesztergáló mábo�. t1p11su va(!ont g!l_aT!anak, sológép. Egy ilyen aépen I ,5-2-ebbol 7:yol� tel1ese1!. UJ_ t;pus. szer hama.-abb munkálható Az 1:3 . tipusu. gordu loanya-

, 
mea a gőzmozdony és vilianygok koz! kell sorolnunk "'?'rn- mozdony-·kerék. 1956- és 1957-denekelótt a 95 tonnás. nyitott b , , · . 'llala teherkocsit. Kocsisze'krénye a en a szersza:mgepi!'!2-:' va._ 

szokásosnál nagyobb ürtar- t�7:- _megkezd�k 11 u3t1�us� �pe
talmú, s fgy lehetővé válik a ctal�s . szers:amge-p �ya;tasat .a 
teherszere!vények súlyának 30 vasuti csapagygyarto vallalatok 
százalékos növelése, a szerel- számára. 
vény hosszának megváltozta- Sok ú i  gépet 'kap a szállító
tása nélkül. 195ö-ban kezdik gep1par. A mozdonyayárak 
meg ezeknek a vagonoknak a géppa1kja többkéses másoló
sorozatgyártását. eszterga. félautomatálckal. spe

TIZENHÉT ÉVVEL EZ
ELŐTT ÉPÜLT Mongóliában 
az Ulan-Bator-Nalajha kö
zötti keskenyvágányú vasút. 
1949-ben hozzáláttak az Ulan
Bator-Nauski vasútvonal épí
téséhez, amelyet 1951-ben ad
tak át a forgalomnak. Nemrég 
nyílt meg az Ulan-Bator
Zamin-Ude közötti 700 kilo
méteres vonalszakasz. Mindez 
örömteli esemény a mongol 
nép életében. A régi teher
szállító tevekaravánok he
lyett, amelyek a beláthatat
lan puszták földútjait rót
ták és nagy nehezen győzték 
le a hoS6zú utat, m06t gyorsan 
robogó szerelvények szágulda
nak az acélsíneken, megrakva 
különböző ipari és mezőgazda
sági termekkel. Az új vasút
vonal mentén rövid idő alatt 
kulturális és közintézmények, 
minden kényelemmel ellátott 
lakóházak, nagy állomások, 
munkáslakótelepek, iskolák és 
kórházak épültek. Mindez ro
hamosan megváltoztatja Mon
gélia hatalmas területének ar
culatát. a fenséges Gobi siva
tag képét. 

A vasúti közlekedés gyors 
fejlődése révén országunkban 
kifejlődtek a magasképzett· 
ségű vasutas szakemberek. Mi
alatt a kalauzok együtt dol
goztak tanítómestereikkel. a 
szovjet vasutasokkal, megta
nulták az utasok kulturált és 
operatív ellátását. 1955 hét nő-

napjában már 100 ezer utast 
szolgáltak ki. 

E L  O R E  H A L  ADÁSUNK 
GYORS ÜTEME új feladato• 
kat állít vasutasaink elé. A 
párt és a kormány arra szó• 
lítja fel a vasutasokat, hogy 
szüntelenül tanuljanak az 
élenjáró swvjet vasutasoktól, 
sajátítsák el az utasok kitűnő 
ellátását. 

Míg korábban csak az Ulan• 
Bator-Nauski vonalat láttuk: 
el mintegy 400 kilométer hosz• 
szfu;ágban, most az Ulan-Balor 
-Zamin-Ude új vonalon is 
meg kell állnunk helyünket, el 
kell látnunk a sok ezer utast 
a több mint 1100 kilométeres 
úton. Kalauzainknak, akik: 
ezen a fontos nemzetközi fő• 
vonalon teljesítenek szolgála• 
tot, az eddiginél is jobban kell 
ellátniuk felelősségteljes fel
adatukat. Biztosítékunk en·e 
az a tapasztalat, amelyet az 
elmúlt években dolgozóink a 
szovjet va&u tasoktól szereztek. 

VASÚTUNKON EGYRE Nő. 
VEKSZIK a kitűnő kalauzok: 
száma. Kiválóan dolgoznak, 
lelkiismeretesen látják el fel
adatukat kalauznőink is. A 
vasút dolgozói tekintsék fő fel• 
adatuknak a vasúttechnika 
szabályainak betartását és az 
utasokkal való, szocialista vas• 
utashoz méltó bánásmódot. 

(Az „Unen"-ból, a Manga? 
Népi Forradalmi Párt és a 
kormány lapjából, 1956. I, 6J 

hazánk mozdonyparkja. nagy I tik a gőzmozdonygyártást, és 
teljesitmén11ű fóútvonali vil- áttérnek a mot-0rosmozdonyok 
lanymozdonyo'k'Jcal egészül ki. gyártására. 1957-től !kezdve, 
Idén nagy mennyiségben gyár- teljesen megszűnik a gőzmoz
tunk a vasútnalc „VL--22" so- donygyártás. 
ro�tú _mo:z:donyokat, gyárturrk A ha1'kovi gyár 'kolléktivája tova.bba 11,�z darab _ny_olcten; elkészít�tt egy 4000 lóerős gelyes es tizenegy i·a.ltoaramu „TE-3" sorozatú, 'kétszakaszos tnozdonyt. motorkocsit A. A. 'Iyirnajsz'kij 

Az urali rngongyár, a 'köz- ciális. horiZontális hengerfúró
lélvedési gépgyártás óriása, to- gépekkel. másoló-marógépekkel 
vább tökéletesíti az unit·erzális eaészül ki. A i·orosilovgrádi 
tehervagonok konstrn'kcióját. gyár 100 tonnás. 15 méter hosz
Ebben az évben nagy tétel ja- szú portálmaróaéoeket !kap; 
vított 'konstrukciójú vagont ad ezekkel munkáljá'k nieQ a 
át a 'közlekedési m inisztérium- Diesel-mozdonuok alvázának 
nak. alkatrészeit. 120 tonnás hossz

CSEHSZLOVAK KÖZTARSASAG 

A noi:ocserkasz'ki rillany- fókonstrwktőr irányitásái:al. A 
mozdonygyár termelókapaci- közeli éi:ekben szép számmal 
tása mintegy hároms::orosa lesz találhatunJc majd ilyeneket a 
4 tarnlyinak. A gyárban jelen- szovjet i·asúti·onalakon. Már ez 
leg m.echa ni.kai szerew-üzem- évben 150-et kap belőle a 'köz
rész épül. és nemsdkára hozzá- l.ekedés. A „TE-3" sorozattí 
kezdenek egy acélöntöde ep1- mozdonyokat Harkovban, Ko
téséhez is. A qyár mellett sín- lomnábon és Vorosiloi·grádban 
pályát építenek. ahol elvégez- gyártjak majd. A mozdonygyá
hetik az új mozdonyok futó- rak kooperálnak; a vorosilov
próbáját. grádi például a futómu.veket, 

A nm:ocserkasz.ki rillanymoz
donygyár a hatodik ötéves 
tervben háro1n 'különböző tí
pusú tehermozdonyt és egy 
személyvonati mozdon11iípu.st 
bocsát ki. A gyárban 400 nagy 
teljesitmé nyű, nyolctengelyes 
�·illanymozdony kész.iil. s meg
hdult a .,VL--23 " sorozatú 
1,attellgelyes mozdonyok gyár
thsa. A tert'ek szerint, már a 
;öi:ő évben elkészül egy 140-
160 kilométeres sebességgel 
�-öz1ekedő személyvonati moz
dony protótipusa. 

A novocserkaszki gyárban 
speciális osztályon szerkesztik 
a t·áltóál'amú villanymozdo
nyol:at. A gyári konst.-uktőrök 
a műszaki tervek ebkészitésé
nél igénybe veszik az Országos 
Elektrotechnikai lntézet. és a 
mosikvai  Transzformátorgyár 
sza.kembereinek segítségét. 

A közeljöt·óben új technikai 
berendezést kapnak a villamo
sított heluiérdekli t'asutak. A 
rigai elektromechanikai gyár 
H kétszakaszos kocsira szerel 

Rorníí11 Nit.tküz,;Írsaság 

a har'kol"i és a kolomnai gyár 
pedig a dieselmotordkat adja. 

Előkészületek folynak más
fajta mozdonyok gyártá�ára is. 
A harkovi gyár idén húsz da
rab 6000 lóerős. háromszaka
szos motorkocsit ad a 'közleke
désnek. Ezek a .,TE-3" soro
zatú motorkocsi alapján ké
szültek. A ha1kovi mozdony
gyáriak négyezer lóerős. két
szakaszos személyvonati. kísér
leti motorkocsikat is gyárta
nak, amelyek 140 'kilométeres 
sebességgel 'közlekednek. A 
har'kovi és a kolomnai gyára·k 
ugyanak'kor 2500 és 3000 ló
erős, egyszakaszos motorkocsik 
elóállításán is dolgozna'k. 

A vasútnak nemcsak fóút
vonali mozdonydkra, hanem 
tolatómozdonyokra is szüksége 
van. Két ilyen mozdony terve 
már e lkészült. Az egyiket a 
vorosilovgrádi gyárban dolgoz
ták 'ki: 600-700 lóerős lenne. 
A másik terv a muromszki 
gyárban készült, s eszerint a 
mozdony 350 rjerós. A tol.a.tó
mozdonyok szerkezeti 'különle-

Az altáji vagongyár az el- marógépeket 'kap a harkovi. a múlt évben e1készítette a kes- pe,iöoi és a ko!omnai guár. keny nyomlárú zárti:agonok Már megkezdték en11 auto!kísérleti példányát. és ebben az m�ta aéo.�or teri·ezé.�ét. ameévben ezer darabot gyárt be-
lőle. Az altCÍji i-agongyár töké- luen gördülő roopágyban forg6 
letesített 'kivitelben gyárt mar- i:agontengelyeket guártana'k 
haszállító vagonokat. Megkez- ma id. A nuers 1enaelue�et spe
dödi·k az új személyi:agonok so- riáli•  né,: o,, ·1:ószitik minimá
rozatgyártása. is. A b rjanszki lis ráhanuással. 
gyár gépihütésü hútőkocsikat A XX. konnresszus s.?abta 
gyárt. A szovjet gyárakban el- feladatok iqy i·álnak 1,alósáq
késziilnek a megnagyobbított gá a szo1:jet néo alkotóerejé
kocsiszekrényü vagonok protó- nek bi:011uftékaként. 
típusai, a nagyméretű hűtőko
csik, a fenéküritő 'kocsik stb. 

* 
ll CnLORSZÁC FOKOZZA 

A rÖIIDÜlÖ VASÚTI A�VACOK 

EXPORTJÁT 

A teherforgalom fokozódása, 
továbbá a vonatok raksúlyá
nak és ,közlekedési sebességé
nek növekedése új feladatok 
elé á!litja a vaskohászatot -
mondotta I. A. Nyekraszov. a 
Szovjetunió i·askohászati mi
nisztériuma műszaki igazgató
ságának helyettes vezetóje. -
Gyárain1rna k mind több új 
gyártmányt !kell adniuk a ,:as
útna'k. 

A Lengyel Népköztársaság 
exportjában a gördülő vasúti 
felszerelések a legnagyobb té
telt képezik. a szén és a tenger
járó hajók után. Az idén Len
gyelország előrelátlhatólag tíz 
százalékkal növeli a gördülő 
,-asúti anyagok kivitelét. Eddig 
főképpen a Szovjetunió, Bulgá. 

Az osztrava- k...-vlnl szÍ01medence bányá!Qak vasúti rakodó 
csomópontjáról naponta számos tehervonat Indul sztnneJ 

meqrakodva 

A !kuznyecki kohászati /kom
binát 1956-ban áladja a vasút_ 
na:k. az , .R-75" típusú, 12,5 
ntéteres vágányok első tétel.ét. 
A Szovjetunióban eddig még 
nem gyártottak ilyen nehéz sí
neket. Ezek alkalmazása lehe
tóvé teszi a kocsiterhelés és a 
közle'kedési sebesség jelenté
keny fokozását. 

Minisztériumunk hatáskörébe 
tartozó több gyár megkezdi az 
új típusú vasúti fémrögzitő
anyagdk. gyártását, mint pél-

HÍREK A VILÁG MINDEN RÉSZÉBŐL 
ria és Románia vásárolt nagy A Leningrád környéki elő
tételeket Lengyelországtól.  A városi vasu� 57 _kilo�éteres 
jövőben India. Egyiptom. Jugo- szakaszát villamosttották. 
szlávia, Irán és Törökország is * 

,·ásárol gördüló vasúti felszere- A brit vasutak korszerűsl-
léseket a Lengyel Népköztár- , tési programja keretében vá· 
saságtól. cUtun-fékkel látják el az ösz.. 

KÍNAI NÉPKÖZTARSASAG 

szes teherkocsikat. A brit vas
utak 1 126 OOO darabból ál• 
ló teherkocsiparkjából mál' 
179 000-ret felszerellei< ezzel a 
fékke1. A személykocsikra már 
korábban feszerelték a vá
cuum-fékeket. 

* 

India második ötéves tervé--
ben mintegy 1400 kiloi;néter 
hosszúságú vasútvonal villa• 
mosítása szerepel. India jelen• 
legi gördülőanyag-parkját1 
amely 9300 mozdonyból, 

A Dlll COZÓK SZÉLES TÖMEGEIT FOGLALKOZTATJA !, VASUTAS SPORTMOZGALOM 

213 OOO teherkocsiból és 14 300 
személykocsiból áll, a máso
dik ötéves terv keretében 
10 200 mozdonyra, 255 660 te• 
her- és 17 400 SZA:mélykocslra 
bővítik, 

A testvéri Román Népköz
társasagban a szocialista kultú
ra és irodalom fejlődésével 
e,n-ütt a sport is hatalmas len
dülettei tör előre. 

A testedzés éppen úgy, mint 
a Magyar Népköztársaságban, 
Romániában is a dolgozók köz
kincsévé vált. A sportszerve
zésben élen jár a vasutas sport
n,oz�a1om. 

Majd minden városban 
megalakultalt a. Lokomoti-

va. sportközösségek 
és átlagban 10-14 sportágat 
müvelnek. A legnagyobb töme
geket a bukaresti Lokomotiva 
Gri\"ica Grnsie sportkollektíva 
mozgatja. amelynek spo,·tolói 
nemc,ak a tömegsport. hanem 
minőségi szempontból is élen
Járnak. 

Labdarúgó-csapatunk az el
'Y1Últ éYbcn hatalmas fölénnyel 

nyerte a B-osztály bajnokságát 
és visszakerült az élvonalba. 
Mai játékos keretét tekintve, 
esélyese a Román Népköztársa
ság labdarúgó bajnokságának. 
Kosárlabdázói, röplabdázói. ko
rongozói. ökölvívói minden ver
senyen nagy sikerrel szerepel
nek. 

Hasonló fejlődés mutatkozik 
vidéken is. Különösen a temes
vári Lokomotivának van sok 
éivonalbeli sportolója. Itt is a 
labdarúgók járnak élen, de na
gyon erós a kéztlabda-, asztali
tenisz- és atlétikai szakosztály 
1s. Marosvásárhely, Kolozsvár, 
Nagyvárad, Krajova, Arad és a 
többi városokban is hasonló a 
�elyzet. A sportoló ifjúságot 
már az iskolákból szervezik a 
sportközösségekbe. Nincsen az 
országban ol_van sportverseny. 
ahol ne találkoznánk vasutas 

sportolók sikeres eredményei· 
vel. 

A vasutas sportolók azon
ban nemcsak a. stadionok
ban, hanem a termelésben 

is megállják a. helyüket. 
Számos élmunkás sportolóval 
találkoztunk, akiket a dolgozó
társaik szeretnek, tisztelnek, 
mert ellentétben a letűnt idők
kel. ezek a fiatalok már jól 
tudják. hogy a sport mellett a 
termelésben is élen kell jár
niuk. 

A bukaresti Lokomotiva 
Grivica Rosie labdarúgó-csapa_ 
ta nemzetközi sikerekkel is di
csekedhet, legutóbb az Albán 
Népköztársaságban vendégsze_ 
,·epelt. a'hol szép eredményei
vel öregbítette a román vasutas 
sport hírnevét. 

Heller l\fiklós 
Bncuresti 

A Belsö-Monqol Autonóm Terület 1 05 kilométeres va&útYOnalil.

nak e:iynegyedét alagutak képezik. Ez a vonal el6seqítl ts;<ak
Kina és az autonóm terUlet közötti kenskdelem fej leaztes6t. 

A Szovjetunióból és a Monqol NépkÖZtársasil.<Jl,ól 6rkez6 nem
zetközi vonatok ezen a vonalon haladnak Peklnq fel6. A vasút 
megépitésónél a szovjet 5zakemberek nagy segitséqet nyúj
tottak l<inal barátain�nak. Képünkön a F�ngtal -Sae5eng vonal 

egyik alagútja látható 

* 

A francia délsarki kutató• 
expedíció jelenleg keskeny. 
nyomtávú vasutat épít a Sark• 
vidéken, amely az expedíció 
hajójának horgonyzó helyét 
összeköti a föszá!lással és a 
raktárral. 

* 

A Német Demokratikus Köz. 
társaság vasútja, a Deutsche 
Reichsbahn, az idei lipcsei 
vásáron jelentős szállítási szer. 
ződéseket kötött a járóműveket 
előállító gyárakkal. 4530 teher. 
kocsit, 300 különleges teherva• 
gont, 100 poggyászkocsit, 12 
darab kétemeletes személyko· 
csit és kilenc nyári üdülésre 
alkalmas vagont rendelt a 
vállalatoktól. 
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Munkavédelmi hónap 
A Debreceni Járómújavító 

munkavédelmi hónapot tart és 
csatlakozásra hívta fel a vasút 
többi üzemét, szolgálati helyét. 

A felhíváshoz az elsők között 
csatlakozott a Keleti Műszaki 
Kocsis:wlgálati Főnökség, 
amely május 1-től 31-ig tart 
munkavédelmi hónapot. 

Mi újság a vasutas üdülőkben 
Olyan a Balaton partja, mint 

I 
Friss tavaszi pompába öltő

egy nagy-nagy lakás nagytaka- zött a szántódi üdülő hatalmall, 
rítás idején. A lombosodó fál{ nyolc!holdas parkja, új dísmö
közé bújt üdülőket kívül-belül vényeket ültettek és a tisztáso
festik, sikálják, súrolják, má· kon új '.kertiasztalok, székek 
zolják - egyszóval szinte újjá- kínálnak pihenést. Ragyogna'k 
varázsolják a kedves, derűs a friss festéstől a boglári üdü!ö 

IV. 
Hosszú készülődés után ki· 

lelöltélt a megnyitás napját. 
1846. július 15-én délután 4 
órára hatalmas tömeg állta 
körül a mai Nyugati·pályaud-

csak előidézhet; a kocsik n'Jli
tott ablakából barát, rokon, 
kedves, férj, polgár, hazafi, 
méltóság, s tekintély intett rö· 
vid időre búcsúzót az aprán
ként elmara.dozókhoz, de a 

Az. el56 hivatalos ..-,.,trend- 6smenetdlj-l:ál)lúat, 

�ar szegényes elődjét, az „in· 
1 

nép, e tömeg melly a leggyer
dóházat", melynek homlokza· mekesebb jelenetet a legi.dét
,ta a mai Jókai utcáig terjedt lenebb mutatványt' is tetszéséés ho�szan, �ormátlanul nYli;)t nek vagy bámu!atának olly el az itt-ott acsorgó házak ko· , ' , . , 
zött, Alig volt város formája �rm?S za1aval �zo�ta_ fogad
a pályaudvar környékének. A ni, hideg maradt es erzeketlen, 
:Váci út fáit, az „indóház" kö- mint a művész vésője, emberi 
rüli teret, a töltésoldalt a bá- szép alakot adott ugyan, de 
a;nészkodók tömege lepte eL belé érzést nem teremthete. E 

A megnyitó ünnepségről a jelenet fölött sokat gondolko
korabeli újság, a Jelenkor így dánk, szeretnők vala azt foga
ir: ,,A katlan tüzelt, a kémény lomhiánimak, vagy kedélyte
súrú gomolyokban emeli a lenségnek, vagy bárminek 
barnás füstoszlopot, a gőzös- másnak tulajdonítani, csak 
siek kellemetlen sípolása átsü- nem annak, hogy e vállalat a 
mti a tért, mellyet embertö- nemzet sympathiáját nem 
,neg lepett el, s mellyen túl bírja, s pedig hátha mégis így 
egy nagy város ifjúsága teljes van a részvényekkel erőltetett 
erejében szemlélte az ünnepet; nyerészkedés és üzérkedő já
e kerekek forogni és velük az ték az igazgatóságnak a mun
�gész kocsifüzér indulni kez- kásosztá!lyali bánásmódja, a 
llett olly kebelvidít6 méltóság- nemzetiségnek olly hideg mél
gal, minőt az egész és a mes- tatása, a főhivatalnak külföld
terség e magasztos találványa re lett szállásoztatása törvény 

XIV. JÁVOR UTCA 9 

Ezemyi fajta népbetegséq, 
szapora csecsem.öhalál, 
árvaSáq, korai öreqséq, 
elmebaj, egyke és sivár 
bűn, öngyilkosság, lelki restség, 
mely hitetlen, csodára vár, 
nem eleqendó, hogy kitessék: 
föl kéne szabadulni mári 

1936. József Attila 

A nagy munkásköltő „Ha.
�m•• című versének ez a 
szakasza jutott eszembe, ami
ikor azt a feladatot kaptam, 
hogy számoljak be olvasóink
nak a vasutasok :Éjjeli Szana
tóriumának életéről. 

Budapest, XIV., Jávor utca. 
9. Háromemeletes villa. Az 
előkert szépítésén ügyes mun
káskezek dolgoznak. A szálló· 
szerűen berendezett előcsar
nokban nagy transzparens fo· 
gadja a belépőt: ,,Üdvözöljük 
a szanatóriuan első beutalt
gait!'' Jobbról portásfülke, bal
ll'Ól a gondnok szobája. Med
t,eckiné könyvelő kalauzol vé
gig a szanatóriumon: 

A mélyföldszinten ruhaszek
rények. Itt vetkőznek a be· 
utalt dolgoz.ók, mielótt a für· 
döbe mennek, Nyolc-nyolc 
fürdőmedence, tussoló a követ
kező állomás. Fürdés után 
pizsamát és köpenyt kapnak a 
i,lakók" és felmennek a vilá
gos, tiszta ebédlőbe. 

Amíg a négyszemélyes asz
talok körül beszélgetve várják 
az ebédet, végigjárjuk az épü
letet. A társalgóbaTJ könyv· 
tár, sakk, társasjátékok. A 
lakószobák többnyire kétágya
i;ak , szint.e csillognak a tiszta
i;ágtól, A szobákban mosdó, 

Borhi Béláné gondnok el
mondja, hogy jelenleg 80 be
utaltjuk van, az :ÉSzaki és a 
Landler Jenő Járóműjavítóból. 
A dolgozók délután 4 órakor 
érkeznek ide a munkahelyük· 
ről, autóbuszon. Itt élnek más
nap reggelig, amikor ugyan
csak autóbusz viszi őket az 
üzembe. Az étkezésük napi 
ötezer kalória tápértékű. A 
háromfogásos bőséges ebéd 
után egy óra kötelező pihenés, 
majd olvasás, játék, szórako· 
zás következik. Fél nyolckor 
vacsora, kilenckor lefekvés: az 
itteni élet rendje. Reggel öt 
óra húsz perckor ébresztő, az 
c...ttóbusz 6,15-kor jön az ápol
takért. A kiadós reggelit 
még itt fogyasztják el 11 óra
kor munkahelyükön ebédet 
kapnak, amelynek költségét a 
szanatórium fedezi. A négyhe
tes ápolás alatt az ellátásért a 
dolgoz.ó egyetlen fillért sem 
fizet. Jelenleg valamennyi be· 
utalt fizikai dolgozó. 

Dr. Bánki Jenő igazgató
főorvos is bekapcsolódik a be· 
szélgetésbe: 

- A szakszervezet minden 
elismerést megérdemel ezért 
a létesítményért. De a vasúti 
főosztály és minden illetékes 
szerv is a legmesszebbmenő 
segítséget nyújtja, hogy ez az 
újszerű, a tőkés világban el
l<;épzelibetetlen intézmény mi
nél eredményesebben működ
hessen. 

-Az :Éjjeli Szanatórium gyó
gyító, megelőző intézmény. A 
legyengült szervezetű dolgo-

ellenére, a. sok civódás stb. 
mind olly ténybeli előzmé
nyek, me!lyek sympáthiát al
kotmányos nemzetben ébresz
teni nem képesek." 

A régi újság is tanúskodik 
arról, hogy voltak bajok az el
só vasútnál. A nép, a pesti 
polgárság a kultúrát és a fej
lődést jelentő vasutat nem kis 
mértékben azért nem fogadta 
tárt karokkal, mert a vasút
társaság vezetősége a vissza· 
élések egész sorát követte el. 

A történtek l�san a fele
dés homályába merültek és az 
emberek a vasúttal kezdtek 
megbarátkozni. Az ország 
minden részéból - aki csak 
tehette, eljött, hogy lássa az 
olyan sokat emlegetett és meg
valósult csodát, a vasutat. 
Nem történelmi tény, de be· 
szélték és a körülmények is 
alátámasztják valószínűségét, 
hogy Petőfi Sándor is utazott 
az elsó vasútvonalon. A meg
nyitás idején ugyanis Petőfi 
Pesten tartózkodott és állító
lag kétszer tette meg az utat 
Pest és Vác között - ki sem 
szállva a vonatból. Nemcsak 
valószínű, hanem biztos, hogy 
a „Vas-úton" című versét is 
elsó élménye váltotta ki. Igaz, 
hogy a vers 1847-ből keltezett 
és ez okoz némi bizonytalan
ságot, Elképzelhetetlen azon· 
ban, hogy az újat és élményeket 

épületeket. falai: is. , 
Csinosoclnak. szépülnek a Meg ebbe!l 82: _ev�. a be· 

A főnökség dolgozói a mun
kavédelmi hónapra tett válla
lásaikat hét pontban foglalták 
össze. A többi között vállalták, 
hogy a beteglétszám csöl-ken
tése érdekében fokozottabb 
felvilágosító és nevelőmunkát 
végeznek, küzdenek a beteg
ségek és balesetek megelőzé

vasutas üdülők is, !hogy május utal� d�lgozok )tiy�a�_á:a P�

elején, május közepén minél kett��ak. � hévizt _üd�lő 
_
tár

megnyerőbb barátságosabb sl>;lgoJat, uJonnan k;arp1tozzak. � 
arccal fogadják az elso'beutal- b.�t��ok
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takat. Több mint 600 ezer fo- �- Uw t . 1"""g J • u 0n v asz · 
nntot fordítottak az idén a. vas- Jak az etterei:it?.l. . _ 

. 

utas üdülők tatarozására, fes- . ValamennYI u?ül'! e�zle
tésére, belső berendezésük lké- �t, �ztalneműj� .elfrISs;tet,. 
nyeimesebbé tételére, tek $ Jele��g �den szobaban 

van 'hamutálca es ruhafogas -
reméljük , ez az idényben is így 
lesz, bár ez jórészt a beutalta
kon múlik. Altalában a dol

gozók nag·11on sokat t.?hetne!k 
azért. hogy az egész idényben 
szépek, tintáik, barátságosa:k, 
kényelmesek maradja-nalk üdü• 
lóink. 

séért és lkiszéiesítí!k a beteg- Nézzük meg, milyen változás, 
látogató hálózatot. Május első újdonság várja a vasutas dol
hetében az üzemorvos felül- gozókat az üdülókben. Az egész 
vizsgálja a betegeket. Rend- évben nyitvatarto mátraházi 
kívüli ÜZemszemZét tartanak, üdülő minden szobájába beve
fokozottabb súlyt helyeznek az zették a vezetékes rádiót, ·mik
üzem, a munkahelyek tisztán- robarázdás lemezjátszó készülé
tartására, ellenőrzik az üzem Toet szereltek fel, amellyel tel
közl:ekedési útjainak tisztasá- jes operaelóadásdkat „közvetí
gát. a dolgozók figyelmét sű- tenek" az Udülókneik. Az eme· 
rűn felhívják a védóberende- leti társalgóban u3 torontáli 
zések !karbantartására és ha.sz- szőnyeg, a szobák nagy részé· 
nála.tára. ben új papl.amok várják a be-

utalt dolgozókat. Még az idén 
A munkavédelmi társadalmi személyszállító fe-lvanét szerel· 

aktívák számát az eddigi nek fel az üdülőben a dolgozók 
nyolcvanról százra emelilk. nagyobb kényelmére. 
":hol_ lehet, k_is vi_rágoskerteket A balatoni üdülők közül a letesite�e�, al_talaban_ 1gyek�z- füredi nyit elsőnek, májUs 3-án. 
nek mmel csmosabba, barat-

1 
Az öreg épület kívül�belül új

ságosabbá · tenni a munka- jászületett, a szobákat új füg
helyeket. gönyök teszik !hangulatosabbá. 

Meg kell még említeni, hogy 
az idén több és változatosabb 
olvasnivaló áll majd az üdülő 
dolgozók rendelkezésére, mert 
a gócponti könyvtárak cserélik 
az üdülők könyveit. A kultúr
felelósök is változatosabb prog. 
ramról, több filmvetítésről, is· 
meretterjesztő és szórakoztató 
előadásról gondoskodnak, úgy• 
hogy még az sem tudja majd 
elrontani a pihenő, üdülő dol
gozók kedvét, ha nooa az időjá
rás elbúsulja magát. 

kutató - akkor már hírneves D 1 'k k t• b• 1 •• k 'I költó, Petőfi csak egy év eltel- 0 QOZO - SZa SZ8rV8Z8 1 IZa m11u rO 
tével érdeklődött volna a vas- Szinte percenként érkeznek feleségem is dolgozik, hatéves nak. Néha még a tagdíjbefize-út iránt. és indulnak a hosszú BEV-sze- kisfiunk egész nap, sőt gyak· téskor is alig tudunk találkoz-

Egy bizonyos, félsz még so- relvények Budapest-Vágóhíd- ran éjszaka is egyedül van. ni. PE;I'Sze, úgy tapasztalom, 
káig uralkodott ugyan, de egy- állomáson. Sűrű soraikban raj- Nem sfüerült az elhelyezés. hogy az üzemi bizottság sem 
re .. nőtt az . érdeldődés. 1847 zanak az uiasok, van olyan 

I 

Persze. ezért nem hibáztatom ad elég segítséget a bizalmiak· 
maiusban mar naponta 800- n�, hogy 30 000-40 OOO utas sem Kalmár elvtársat, sem az nak, feladatokkal sem igen 
lOOO vol� a,:< utaso� száma. E';>- fordul meg az á:l'lomáson. Az ÜB·t, csak azért említem, hogy bízza meg őket. Pedig lenne 
ben _az idoben n:gy vo�atpar érkező vonatok vezetői, jegy- hátha mégis . . . Nagyon félt- tennivaló bőven. hogy mást ne 
száll1.!otta --: :rdon-mezon_ k�- vizsgálói néhány percre be- jük a fiunkat. hogy úgy nő ernlitsek. a munkaverseny. 
�eszt�l - su_ru, fek�te fus�ot néznek a vonatkísérő helyiség- fel, mint a vadvirág, , , Talán, Teljesen tisztázatlanok nálunk 
as �zikrát szorva_ a �,adt tek1�-

, 
be, kezetmosnak, esznek né- ha az ŰB a szakszervezeti köz- a versenytényezők, nagyrészt 

t':'_tu utasokat Vac es Pest ko- hány falatot, s máris indulnak, pontnál is közbenjárt volna a az utaslétszám hullámzásától zott. mert rendszerint csak annyi felvételnél . . . függ, hogy elérjük-e és meg-
Gergely József idejük van, amíg a motorkocsi DÖMÖTÖR FRIGYES KA- tartjuk-e a kiváló dolgozó szin-

(Folytatjuk.) körüljár. PUS: Ható László elvtárs, tet. :Éppen ezért az oklevélig 
Ezekből a .-övid percekből forgalmi szolgálattevő a leglel- sokan eljutnak, de a jelvényig 

csíptünk el egyet-egyet, ami- klismeretesebb szakszervezeti már nagyon kevesen. Valami 
k0r azzal a kérdéssel fordul- bizalmi. Kedves, közvetlen, szilárdabb, állandóbb alapra 
tunk a dolgozókhoz: mondja- megértó. Majdnem mindennap lenne szükség a munkaverse· 
nak véleményt szakszervezeti találkozunk, ilyenkor mindig nyünknél. Egyébként Becsei 
bizalmijuk munkájáról. megkérdezi, hogy vannak a Nándor elvtárs, a bizalmim 

A téli felkészülési Hrseny 
eredménye 

A pécsi csomópont által a Sem a kérdésnél. sem a vá· gyerekeim, nincs-e valami kí· igyekszik jól ellátni feladatát, 
téli forgalmi felkészülésre ín· lasznál nem volt idő a körtön- ,·ánságom. Dunaharasztin la· csoportértekezletekP.t is tart, 

falazásra, kunk, a földrengéskor megron· dehát nem könnyű ooszehoz-
dított verseny eredményeit a CSEPLÖ FERENC JEGY- gálódott a lakásunk. Amikor ni bennünket·'• 
közelmúltban értékelte a szak- VIZSGALO: No, ki is az én bi- ezt Ható elvtárs megtudta, azt A három véleményböi bizo
szervezet elnöksége. Az érté- zalrnim? Ja, igen, Kalmár Sán- javasolta, kérjek rendkívüli nyára tanulságot szűr le, nem
kelés alapján a felkészülésben dor elvtárs, vonatvezető. Ha· segélyt és pártfogolta a kéré- csak a szóban forgó három 
első helyezett Záhony csomó- vonta egyszer, a tagdíjfizetés· semet. De csoportja minden szakszervezeti bizalmi. hanem 

nél bes?.élek vele néhány szót, tagjának ügyes-bajos dolgát a az állomás többi tíz bizalmija 
pont, rnásodil{ Budapest-Fe- jobbanmondva beszél ő velem, szívén viseli. mindig szakít is. És nem utolsósorban az üzerencváros tömb, harmadik aztán egy hónapig, legföljebb, időt, hogy velünk foglalkozzon. mi bizottság, különösen Hor
Pécs csomópont. Az elsó három ha látjuk egymást. Egyszer HORVATH IV. JÁNOS VO- váth elvtárs véleményéből 
helyezett 3000, 2000, illetve kértem őt és az üzemi bízott- NATVEZETÖ: Nehéz összefog- Mert az egészséges verseny-

1000 forint pénzjutalomban ÉS ságot, segítsenek hozzá, hogy ni nálunk a szak.szervezeti 

I 

hangulat, az élénkebb verseny-
k.ibiiamat elhelyezhessern va- csoportokat, a bizalmi is, a ta· szellem még eredményesebb 

dicsérő oklevélben részesül !amelyik nevelőintézetben. A gok is majdnem mindig utaz- munkát, több sikert jelent. 

z.óknak a napi munkájuktól Mindez a gondoo kezelés, a jó 
való elszakítás nélkül bizto- élelmezés, az idegi kikapcsoló· 
sítjuk a szükséges előfeltétele- dás együttes hatása. Ez a rö
ket, teljes munkaképességük vid idő is igazolta már az in
visszaszer?.éséhez, Főleg a tézmény létjogosultságát. 
foglalkozási betegségek sú- Alighogy befejezte monda
lyosbodásának megelőzését ér· nivalóját Bánki főorvos, az 
jük el az itteni gyógykeZ(llés-- egyik beutalt közbeszólt: 
se!. Egyidejűleg természete- - Joó István fűtő vagyok 
sen a munkaképesség fokozá- az :ÉSzakiból, ahol 1947 óta 
sát is. dolgozom. :Évek óta gy,omorfe-

Vacsora utánf pihenés a társalgóban. 

- Gyönyörű feladat ez a mun
ka az orvosnak. Korábbi tu
dományos munkásságomat itt 
folytathatom, s pár hónap 
múlva leszűrhető tapasztala
taimtól értékes eredménye
ket várok. Most egy hét után 
is megállapíthatjuk már, hogy 
a beutaltak pihentebbek, ke
délyesebbek, s valamennyinél 
súlygyarapodás mutatkozi� 

(Kovács G. tetv.) 

kéllyel vesződöm, Ez az inté· 
zet felülmúlja vára_kozásomat. 

Rövidesen széles gyűrű vesz 
körül bennünket. Mindenki 
el akarja mondani a vélemé
nyét. Király Lajos lakatos 
ideggyengeséggel került ide. 
Egy hét alatt a súlygyarapo
dása 75 deka. 

- De ezt a nyugalmat, bá
násmédot, amit itt élvezünk, 

nem lehet kifejezni - mondja. 
- Súlyos gyornorsavhiány

nyal jöttem ide - újságolja 
Gyar,mati Pál, a Landler Járó
műjavító lakatosa. Már 
másfél kilót híztam. Nagyon 
hálás vagyok a szakszervezet
nek, hogy ilyen segítséget 
adott a munkások gyógyulá· 
sára. 

Lakatos Béla művezető 
reumatikus fájdalmakra, ideg
kimerültségre keres orvoosá
got. - Szakkezelést kapok s 
nemcsak látom, hanem érzem 
is, hogy szeretettel vesznek 
körül. A személyzet minden 
tagja azon igyekszik, hogy 
négy hét után egészségesen 
térhessünk vissza családunk
hoz. Malczanek Antal csap· 
szabályozó arról beszél, hogy 
amióta itt van, a beteg gyom
rát mintha egészségessel cse
rélték volna ki. - Itt érezzük 
igazán, hogy a mi társadal
munkban milyen érték az em
ber. - Hangja meghatottá vá
lik, ahogy folytatja: családom, 
két gyermekem is hálás azért, 
hogy az apjuknak visszaad
ják az egészségét. 

A beutaltak „Benjáminja" 
Rutka Gyula 23 éves moz
donylakatos. 

- Szívbillentyű-elégtelensé
gem nagyfokú fáradékony
sággal jár. A kényelmes pi
henés, a gondos, szakszerű ke
zelés nálam is javulást és 
súlygyarapodást hozott. Majd 
nevetve hozzáteszi: egyébként 
a jó és bőséges táplálkozásért 
a szanatóriumot „kajatórium"· 
nak neveztük el. (A körülállók 
:harsányan derülnek a szójáté
kon, ami feltétlenül az elis
merés hangja.) 

Az egyik rendelőben Schőn,. 
wald Margit asszisztensnő ép· 
pen két dolgozót kvarcol. Di· 
csekvéssel sorolja a szakren
delő „vagyonát": két kvarc
lámpa, két sollux, rövidhul· 
lám, diathermia. 

- Harminc éve vagyok az 
egészségügy szolg álatában. Fél
tem idejönni, hiszen az itteniek 
nem „szabályos" betegek. De 
ilyen türelmes, szófogadó em· 
berekkel ritkán volt dolgom. 

Szűcs András mázoló nyíl• 
ván szófukar, mert így fejezi 
ki bírálatát: 

- Izületes, reumás vagyok. 
Híztam. Pihenek. Gyógyulok. 
Köszönöm. 

Rajczi György meós már 
bőbeszédűbb: 

- A diéta itt kitűnő. 'Rá· 
kascsabán lakom. Naponta 
hat órát utazgatom. Ez persze 
nem használt az egészségem· 
nek. Itt máris sokkal jobban 
érzem magam. Örülök. bogy 
egy hatvan éves emberrel iS 
ennyit törődnek ... 

Mindenki beszélni, discsérn.i 
akar, persze erre sem hely, 
sem idő nincs. De a kézszo
rítások, a kerekedő arcok de• 
rűje, a szemek hálás sugárzá• 
sa a legszebb üzenet a sz�
tórium megvalósítóinak. 

* 

... Húsz év telt el József Attila 

idézett versének megírása, s 
mindöSszes 11 év a felszaba
dulás óta, de életünk változá
sa szóval, tollal fel sem sorol· 
ható. 

De a legszebb. s talán leg• 
nagyobb eredmény az, hogy 
lassan mindezt szinte termé
szetesnek tartjuk, 

P. D, 
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Üdvözöli ük az elüzemek dolgozoit ! MÁJ US 1 TISZTELETÉRE A megiswkottnál sokkal nehezebb időszakot jelentett az idén a vasúton az elsö negyedév. A rendkívüli tél alaposan rányomta bélyegét a mun.kateljesítményekre. Azok a szolgálati helyek tehát, amelyek a nehéz körülmények között is ki tudták harcolni az élüzemszintet, most igazán rászolgáltak az élüzemc!mre. Büszke örömmel üdvözöljük az elsö negyedév élüzemeit, amelyeknek névsorát itt közöljük: A miniszter és a s7.akszer•ezet központi vezetőségének yándorzászlajával kitüntetett JZO)gálati helyek: 
Szolnok állomá&, Nyíregy

háza, állom.ás, Tat.abánya,-fel
,ó állomá.1, Budapest-Keleti 
fűtőház, Pusztaszabolcs fűtő-

ház, Veszprém pft. főnök&ég, Főnökség, NyíregyháZa &koPécsi TBKE, Felépítményi és dá.sí Fónöksé.g. Vasanyagjavító Vv, Szolnoki Sugedi TBKE. 
Járóműjavít6 Vv. Szombathelyi szertár. &üzemcímmel és pénzjuta- Fatelítő Vv, UtaseUátó Vv. lommal ldiüntetett szolgálati Gazda.sági Vasút békéscsa,-helyek: bai vmialfőnökség . 

pu:;ztaszabolcs á.llomá& Fer-
, 

Vezérigazgatói elismerésben 
tősuntmilklós állomás H;

gyes- és pém..!utalomban részesített 
halom ál!omá., • szolgálati helyek: 

Hatvan fűtőház Sztálinvá- Sukszárd, Heves, Csákány-
ros fűtőház, D� fűtőház, doroszló, Lá'bod, Szendrőlád 
Sátoraljaújhely fűtőház, Buda.- állomás. 
pest-Keleti MúszaJki Kocsiszol- Filatorigáti, torbá,gyi, nagy-
gálati Főnökség. suntjánosi, horvátikimlei vil-

gpületfenntartási Fönökség, lamcsvontatási felügyeUJség, 
Nyíregyháza P�, Sátoraljaúj- Buda.pesti sureZésveutőség. 
hely Pft, Budapest-Terézvárosi Budapest-Ferencvárosi, cell-
Pft. Főnökség, budapesti, mis- dömö!:ki, suged-rókusi, nyir
Llwlci, debreceni va.sútépitési egyházi, sátoraljaújhelyi, má
fónökség. tésza.lka.i, komlói, pécsbánya-

Budapest Nyugati Rakodási rendezéló, gye.kényesi szertár. 

A felszabadulási verseny után legkevésbé 
sem lanyhuló munka.verseny május l közeled
tével még in:kább fokozódott. Sok szolgálati 
hely dolgozói számolhatnak be róla. büszke ön
tudattal, hogy eleget tettek május elsejei vál
lalásuknak. Különösen szép eredményeket ér
tek el a pálya.fenntartás dolgozói, akik a má
jus elsejei verseny lenditő erejét használták 
fel arra, hogy elvégezzék a.zaka.t a munkákat, 
amelyeiket az árvízvédelemben való részvéte-

Harmincezer perc riiwidmenet 

lük miatt kénytelenek voltak elhalasztanf. K°" 
emelkedő módon tettek eleget vá!lalásai.kna1G a sátoraljaújhelyi pályafenntartási főnökség 
dolgozói. A főnökség IV. szakaszán Görömbei 
András csapatvezető és brigádja vágánysza.bá,, 
lyozásnál 123, a Vll. szakaszon Kuczik Jánoa 
csapatvezető eUJmunkás és brigádja. kitérősza,. 
bályozásnál 145, Nagy István csapatvezető elő,, 
munkru „Petőfi" DISZ-brigádja vágánysza.bá,. 
lyozásnál 143 százalékos teljesítményt nyújtotfc 

A mozdonyfélforduló alakulása 
a barcsi fűtőházb an 

Budapest-Keleti fűtőház dolgozóinak egyik legfigyelemreméltóbb május 1-i vállalása volt, hogy a forgalmi és pályafenntartási okból eredő késéseket rövid menetidők alkalmazásával csökkentik. A mozdonybrigádok különösen a téli hidegben végeztek ennek érdekében hősies munkát. Az első évnegyedben harmincezer perc 
rövidmenetet teljesítettek és áprilisban is tekintélyes menyny:iségű rövidmenetidót gyűjtöttek. Első negyedévi moz-

nos fűtókkel kilométertervét 166, szállítási tervét 165 százalékra teljesítette, szénmegtaka.. rításuk 54 tonna. Romhányi 
László mozdonyvezető, Hidvégi 
István és Palya Lajos fűtök kilométertervüket 135, szálilítási tervüket 147 százalékra teljesítették és 37 tonna szenet takarítottak meg, Jól dolgozott a 
Ludányi-brigád is. (Korponai 
Jenő leveZéből.) 

Kitáló rakodási teljesítmény 

mény született Szeged áll� son, ahol Veres György átme,,, nesztó raktárnok, brigádja munkiájának helyes irányításá• val és jó megiszervezésével aa április 21-22--:i szolgálatban 27 kocsi ki- és 17 kocsi berakását vé.gezte el. Ezzel a 282 százalékos teljesítménnyel a brigád nagymértékben hozzájárult u állomás tervteljesítéséhez.i 
Kecskeméti László átmenesztő raktárnok és brigádja 132 szá• zaléko,s eredményt ért el a má„ A gyönyörű darányi erdöből kiérve, közvetlenül a Dráv� partján találjuk Barcs állomást. A szentlórinci oldalon hatalmas fúrésztelep ontja a pallók ez· reit. Túl a Dráván, az üdén r.öld földeken jugoozláv parasztok dolgozna'k. A többemeletes őrtornyok már üresen állnak, jeléül annak, hogy újból testvéri barátság szálai fűznek bennünket a szocializmust építő jugoszláv néphez. 

ElénkUI a lútóh6z forgalma 
Az egyre élénkebbé váló magyar-jugoszláv árucsereforgalom új távlatokat nyit az eddig csendes forgalmat lebonyolitó barcsi állomásnak, fűtóiháznak. A fűtóháznál állomásított, többségükben 376-os gépek szorgalmasan járják a siiklósi, 

t-apost:ári, ba.la.ton.szentgyörgyi vonalat. A mozdonyvezetők és fűtök munkafegyelme kitűnö, ami leginkább a mozdonyok jó karbantartásán és nem utolsó· sorban a mozdonyfélfordulók betartásában jelentkezik. Pedig nemegyszer szinte !harcolni kell a menetrendszerű közlekedé· sért, a fordulók betartáMért. A forgalom alakulása is fékezi ezt, főként a nagyatádi-marc&li vonalon. valamint a siklósi gzárnyvonalon, Sellye állomáson. Nagyatádon. több gyár, üzem rakodik. Emellett a gyorsan romló és egyéb okoknál fogva gyorsan továbbítandó eleggyel, külön kell beszaladni Nagyatádról Somogyszobra a csatlakozó gyorstehervona1hoz. 
AJ.,ik él enjárnak 

1etartásában. De itt van a fű� zett szakmunkások gyakorlati donykilométer-tervük jó telje-óház ifjú oárttitkára. SzéJcsé- munkája, A fűtólház dolgozói- sítése következtében a má.so-1Yi János mozdonyvezető és nak 98 százaléka átlagos 4-es dik negyedévben ötnapos Jrigádja is. akik pontosan, me· eredménnyel tanul. Ez érezteti előnnyel indultak. Előnyüket a .1etrendszerint érkeznek az ese- · a. u-á 1- · ká · verseny során további napok-1s uaua.:, t a utélhaz mun ja- kal növelték, hogy negyed-,ek többségében a rendelikezési ban. A mozdonyfélforoulót Dél· éves tervük határidö előtti állomásra és arról ismeretesek dául az április 10-22 közötti '.notty az " h1.bá1·ukbó' nm· - ké- ·d- kba 101 ,_ lék tel teljesítését minél elöbb jelent-" � u , �� 1 osza n sz=a ra - h�k. Az elsö negyedévre sés. iesítették. Mindebben tevékeny 2500 tonna szén megtakarí· Somlai László elvtárs, fűtő- részt vállal a fűtéilház oártszer- tását vállalták, március 20-ig házvezető pár hónappal ezelőtt vezete és üzemi bizottsága, 4948 tonna szenet ta:karíkerült Barcsra. Eleinte sokak- mintegv bizonyítva, hogv ahol tottak meg. Ez azt jenak nem jól esett. hogy az el- mozgalmi szerveink iól együtt- lenti, hogy a hónap végéig 
eresztett gyeplőt me�úzta. de működnek a szakvezetéssel. tö- megtakarított szénnel továbbimegérte a fáradságot. a lürel- ródnek a dolgozók ügyes-bajos tották vonataikat. Mosási kiJomet. A most folyó fütó'ház· dolgaival. ott. a munka lélek- métertervük teljesítésében 110 vi7.sgálat is dicséretesen emlé· kel telített és eredményes. százalékot értek el 82 százalékezik �eg a feilőd�ról. �z A barcsi vasutasok érdeklő- k?5 elsócso��� t�ágú �egyre Javuló eredmc�yckrol. dé-;sel tekintenek át 8 néhány z�J. Onkoltségasokkentésúk Ma más már a do!gozoknak a ·t f k ó J g zl . .  áb · a vállalt 300 ezer forinttal munkáhoZ való hozz,áállása is. �e erre e v u 06 aVl a. 5 szemben 468 700 forint mint félévvel ezelőtt volt. b>�lmd�l várják �zt az Az eredmények elérésében a A mozdonyfordulók alakulá- idot. armkor még tel1esebbé l következők jártak az élen: sának függvénye a rnunkafe- J válik a- két testvérnép gazda· Hunyadvári Tibor mozdonyvegyelem szilárdsága, a :iólkéP- sági kapcsolata. • zetó, Busa József és Kerek Já-

A balesetvédelmi oktatások módszeréről Nyolc évi oktatói munkám során több szolgálati helyen foglalkoztam balesetclháritási oktatással. Megállapítottam, hogy ahol lelkiismeretes, alapos volt az oktatás, ahol sí· került megnyerni a dolgozók érdeklődését, ott az eredmény sem maradt el. 

Az eredményességet elősegítette az is, hogy az oktatások 
előtt balesetvédelmi megbe
szélést tartok a szolgálati fő
nökkel és a középvezetőkkel. Ezeken a megbeszéléseken mindenki megemlftJ azokat a munkamozzanatokat, amelyek né1 a baleseti veszély leginkább fennáll. Ezeknek figyelembevételével állftom azután össze az oktatási vázlatot. Nem utolsósorban hozzájárul az eredményességhez az, hogy gyakran szolgálati helyükön 
keresem fel a dolgozókat, fi

i.s az oktatást. Eninek nyomán sikerült a baleseti százalékot elózéí szolgálati helyemen, Ózdon és Mi.skolcon a legkisebbre leszorítani. Ebben a szellemben kívánom munkámat jelenlegi szolgálati helyemen, Debrecenben is folytatni. Rigó József oktatótiszt 
ÜJÍTÁSI DÍJ 

FOLYÓSÍTÁSA 

A május 1-i munkaverseny- j.us 1-i felajánlása teljesítésében kiváló rakodási teljesít- né!, (Engi N, J.eoeléból.) 

A deltreceoi 11011atkísérök mseo1 re hívtáL a miskolciakat Debrecen állomás dolgozói az áprilisi termelési értekezleten május 1 tiszteletére vállalásokat tettek a második negyedévi terv mielőbbi befejez.ésére. A vállalás teljesítéséért jól harcolnak, mert máris valamennyi tervtényezónél túlteljesítést értek el. A teljesít.ésében példamutatóan elöljár Udvari 
György külsős forgalmi szolgálattevő, aki a kQcsikífutási tervet 116, a terhelési tervet 119, a fajlagos ikocsimozgatási tervet 104 százalékra teljesítette. A kereskedelmi szolgálat dolgozói közül Ilyéa Sándor gyorsraktári ifibrigádja vállalását 102 százalékra teljesítette, Szilágyi I. Sándor iparvágánykezelö raktárnok pedig a s:z.állíttató felekkel való jó együttműlködésének r;egítségével a feladásnál 115, a Ieadásnál 165 százalékos teljesítmérzyt tud felmutatm. A vonatkísérök vemenyfelhívást intéztek Miskolc állomás vonatkíséróihez, azzal a válla.Lással, hogy a személy- és motorvonatoknál 100, a C-, D- és gyorstehervonatoknál 95, az irányvonatoknál 90, a közvetlen tehervonatok:nál 90, a tolatós tehervonatoknál 85 száza,. 

lékra teljesítik a menetrende� A májusi versenyműszakban ezelmek a vállalásoknak kevés kivétellel eleget tettek. (Cug.. 
lédi Sándor leveléből.) 

Az elsö dekádban túlteljesítették 
havi túlsúlytovábhítási tervüket 
A Rámán Kató fűtőház von-i 

tatási dolgozói a téli iema.rllA 
dá.sok pótlása. érdekében májua 
l tiszteletére jelentős túlsúlUUM 
vábbítást vállaltak. Igy értéh 
el, hogy a na.pi 1500 tonnás túZ.. 
súlytovábbítási tervvel szem< 
ben, április első dekádjába11 napi 1800 tonna. túlsúlyt tová� 
bítottak. Ez 120 százalékos túl<I 
súlytovábbításnak felel meg, 
Jól ha:rcottaJc a dol110Wk a ha,,, 
vi 1500 tonna szénmegtaka1'i◄ 
tásért is. A 424--034 sorozat◄ számú gép személyzete, Szalai 
Ferenc mozdonyveutő fútái,j 
vel 25 tonna szén megtaka.ritá.◄ 
sát vállalta, de már az első ké1 
dekádban 19 tonnát takaritoU 
meg. 

A vállalások teljesít&ében a 
l«Jcsimúhely dolgozói is kivet◄ 
ték részüket. Április 15-ig 1030 
kocsit javítutta.k meg 118 száza.. 
lékos teljesítménnyel. (Gáli:lc 
Sándor leve!éből.) 

A takarékosság s1e,nelött tartásáfal 

Milyen módszerrel sikerült leginkább eredményt elérnem? Elsősorban azzal, hogy a sza.
bályo1' száraz felosorolása he
lyett Tészletesen elemeztem 
egy-egy megtörtént balesetet, a utána megbeszéltük, hogy 
mi volt helytelen a balesetet A barcsi fűtőház gépállaga előidéző dolgozók $Zolgó.lati megérzi a rendkívüli eseménye- ténykedésénéZ. A gyakorlati ket: a mozdonyfélforduló rom- oktatásban nagy segítségem· lik abban a percben, ahogy a re volt az a körülmény, hogy menetrenden kívül valahol gé- elözö szolgálati helyemen, � pet kell beállítani, fordulón kí- , ózdi Kohászati üzemeknél elovüJ vezényelni, Persze ez vég- fordult balesetek bfr?5ági táreredményben a többteljesít· gyalásain szakértőkent vetményben vis.szatérül. A bar- tem részt, s így alkalmam volt csiak általában a kapos,·ári fű- a bírák keresztkérdései alapUiházat segítik ki, ennek kö· ján is megismerkedni a balszönhetó. hogy szézelegytonna eseteket elóidézö okokkal. tervüket átlagosan 110 százalék Ezeket a megtörtént balesete· fölött teljesítik. kel ismertettem és ismertetem ma is az oktatásokon. Ez leköti az oktatáson részvevők figyelmét, akik hozzászólásokkal kapcsolódnak be az oktatásokba, s így igen sokat tainulcak. 

gyelem a munkájukat és a Tóth Ferenc pályemester helyszínen, azonnal rámutatok cSzombathelyl lg. II. o.) .,Va,gona szabálytalan vagy helytelen tologató' táJ·g,yú úJflásl Javasla• munka veszélyére. Az ilyen �f�r,t III. d!JrészletKént 1 500 ro-tapasztalataimat azután az ok- \'as7J8ry Pál főmérnök (Budatatásokon is értékesítem, rész- pesu fg. II. o) .,Hullám-radló!d letesen elemezzük az utasítás- alakú átmeneti fvek kltCizésl mód. ellenes munkából folyó veszé- /:;i5'j���;fa��g:.'f5i5�;;/�f!é�?Ji: lyeket. Oktató·nevelö mun- 1 ként 300 fonni. kám során így kerültem közeli Zólyomi László és Urbán László kapcsolatba a dolgozókkal így m. fö!ntézök (Miskolci lg, II. o.) 
' 

, 

.. 100 kg-09 robbanó d!!ng!!lőbéka szerettem meg az oktatóti.szt illöCejének módosltása" tárgyú felelósségtelje8 munkáját, . s �J;':i�tk�;;"'!���f;!nkiirt%o tt így kedvelték meg a dolgozok rfnt úJllásl d!Jban részesllltek, 

A makói távirdaműhely dQ!- , ködést építenek ki a szállíttatd gozói a takarék056ági szempon- feT.ekkel. lgy sikerült megval� tok szemelótt tartásával tették I sitani, hogy a rakodások a vo. meg május 1-1 felajánlásaikat. natO!/c rendes tartózkodási ide,, 
Lajos László ÉS B. Na.gy Mi- jén belül legtöbb esetben meg◄ 
hály elvtársak vállalták, hogy történnek. Minap is Kőműves a XVI. blokkmesteri i;zaka:;z József forgalmi szolgála.ttevci dolgozóivatl karöltve, május körültekintő gondossággal ei◄ l-re kicserélik a télen tönkre- érte, hogy a szállíttató fel,,?1' öt ment távbe&.élókábeleket és íkocsit a Tendes vona.tta.rtózko. elvégzik az összes külsö-belsó dási idő alatt kiraktak. Az ál◄ szerelőmunkát. VálJlalásukat lomási brigád 110 száza.lélcra teljesítették. Kovács Mihály vállalta május l tiszteletére a elvtárs, a XV. blokkmesteri kocsita.rtózkodás teljesítését. szakasz dolgozóival, Vajda. Mi- ezul sumben 151 százalékot 
hál!ya.l, Mészáros Józseffel, ért el. A rakodási időt 135 1zá◄ Berta Jánossal és Fa.ukas Já- zalékra vállalták, a teljesítéa 
nossal Malkó-Ujváro, és Apát- 205 száza.léJc.. (Pintér Lajos le◄ 
falva állomáson 136 óra és veléből.) A 375 575 számú gép gazdái, 

Pánti Andor mozdonyvezető és Nérth Rácz János fúló a legiob eredményeket érik el a mozdonyfélforduló normáinak 
Üjabb dicsöséget szerzett a DISZ-brigád n5,3s torint megtakarítást ért 

11. '·-I • B d el azzal, hogy váltózárat és vil- ISMI C flS U apest A putnoki f:pítésvezetőségnél dolgozó Tilk. József és 26 fős DISZ-brigádja nemrégen példamutatóan állt helyt az árvízvédelmi munkákban. A brigád tagjai közül Vojtkó 
Sándort és Bistei Lajost az ár
víznél tanu.sítou hősiességéért 
tagjelöltség nélkül felvették 
pá,-tt.agna.k. Molnár Mihály tagjelöltból párttag lett és Bru
nyánszki Imre kiérdemelte a tagjelölt.séget. 

mény ezidáig példa nélkül átlt az építési fónökségnéL A DISZ-brigád újabb dicsóséget szerzett a diszista névnek. 
lamosvédójelző állítóművének sokat javított átlhuzalozását ég a különböző • t • • · 

be szereléseket haszná.lt anyagból ál 1gazga OSa!Jl verseny n végezte, Az igazgatóságok versenyé-1 A fiatalok május 1 tiszteletére a főnökség valamennyi brigádját versenyre hívták és megfogadták, hogy újabb mun.. kahöstettel ünneplik a proletárnemzetköziség ünnepét. 

Ahol a tartózkeüsi idón helül 
régzik a raudást Puszt.am.onostor áZtomá., dol

gozóinak minden igyekeute arTa i�ányul, hogy jó eg11üttmú-

J\ SZAKMA KIVÁLÓ DOLGOZÓI 

A brigád tagjait ért kitünte- A vasút termetén a legutóbbi Kisújszállás. Varga János blokk-e,·tékel�sek alapján a kllvetkezll mester Kisújszállás, Istvány Fe• t.és még nagyobb lelkesedést d<,lgozók nyerték el a „Szalcma renc máglyázómunkás MAV Fa• _váltott ki a fiatalok között s k 1,·áló dolgozója" II. címet és a telit(! űV, Zslllnszkl Vince ko-veteJáró egyhavi rtzetési!Knek vács, Landler JJ. OV., Molnár e�határozták, hogy pótolják az megfelelll pénzösszeget: Károly kerékesztergdlyos, Land-árvíznél töltött időt és eredeti Balogh Gyula tekercselll, Cin- ::;�v�!etl'i:andl��•���mot J�o0r� határidőre telj�!tik tervüket. kota vont. ilz. rlln., Csörgő János váth Miklós fúrós Szombathelyi A 26 fiatal Kazincbarcika ál- f tekercselll, Clnkota vont. az. rlln., JJ. ov .• Dudás Józser eszlergá-. Gyürkés Pál esztergályos. Cin- 1yos Miskolc JJ űV. 

ben a márciusi eredmények alapján a következő helyezési ISOLTend alakult ki: 
1. Miskolc 64 pont, 2. Péc, 

62,5 pont, 3. Szeged 58,5 pont, 
4. Szombathely 58,5 pant, 5; 
Budapest 51,5 pont, 6. Debrecen 41 pont. Az elsö negyedév eredményei alapján a sorrend a következő; 

1. Szombathely 64,5 pont, 2, 
Mis!kolc 64 pont, 3. Pécs 63 
pant, 4. Budapest 50 pont, 5, 
Debrecen 48 pont, 6. Szeged 
46,5 pont. 

lomás 7. csoportkitérójét hét kota vont. az. rcSn„ Gyorgyán A felsorolt dolgozókat példaKé• nap alatt kicserélte. Ez a tel- József mavezetll, Cinkota vont. p(ll állltJuk dolgozóink elé, Azt ilz rlln, Kalló Barna reszortos, kh·ánJuk, hogy colgozzanak to;esítmény 80 ember egy heti Miskolc rth., Tóth László reszor- , vábbre Is olyan becs01ette1 és A f ár kocsi (avitó.műh&lyben Duba Károly as;ttar�.a, munkájának felel meg. A fiata_ los. �!iskolc rth., Szombati Dániel Igyekezettel, mint eddig tették és erencv 0s1 ö dotta uJ,tásá- reszcrtos, MisKolc Clh., Slkula mutassák meg, hogy mllyen mun-,,.meqmu.�l<á!ó qéo l<éselnek l<ószörUiéM>t 01 v'!lkmeqmunkáJa. • !ok hét napi átlagteljesítménye László eoztcrgályos, Debrecen ép. k<1telJesltményekre képesek egy 

A márciusi és az elsó negyedévi eredmény örvendetes eseménye az a javulás, amelyet a budapesti és a miskolci igaz.gatóság ért el. Ennek követ,. keztében a budapestiek a negyedévi ooszesített eredmények alapján feljebb rukkoltak csak• nem állandóan „bérelt" utolsó he!yükröl. • ez.ze1 qyorsabbá • min séQlleci Jobbá • (Kodcs Geza felv.,1 218 ;százalék ,·olt, Ilyen teljesít- rön., Pajti Imre távk!!z!élmester. szabad hazának fia� 



6 SZOCIALISTA VASúURT 

„HALLOTTAM ROLAD, AMIKOR YVES MONTAND 
PÁRIZSRÓL ÉNEKELT . . .  " 

Friss rügyeket fakaszt a fákon a nap már 
zöldell a vetés is. S május első napján a'nem• 
ZE;tközi proletárszolida,1,tás e nagyszerű ünne
pen - évtizedek óta újra meg újra - virágba 
borul a Föld: vörös lobogók tűzpiros virágai
ba. ünnepel világszerte a munkásság. 

Az idei május l�n a magyar vasutas fiata
lok még szorosabbra füzilc test.véri barátságu
kat a világ haladó ifjúságával. Levelek indul
nak útnak, hogy vasutas üdvözletet vigyenek 
a távoli „azuriába", a békéért harcoló olasz 
fiataloknak, harcra lelikesitsenek a szabadság 
vérével oly sokszor és oly bőven öntözött fran
cia földön. A béke és a barátsáa leveleit fo
galmazzák a vasutas DISZ-szerv�etekben. 

A MAV Vasúttervező Vállalat diszistáinak 
levelén ez a címzés áll : ,,Cam,misiane R.agazze 
Unione Donne ltalique Presso Camera Del 
l.A,vcro Itália, Olaszország." S a szöveg? 
.,Drága barátaink, ifjú olasz elvtársak! . • •  Ti
zen:kettedszer ünnepeljük feJ,szaba.dult<tn, vi
dám örömmel május elsejét. ünneplő mene
tünk élén egy hatalmas földgömböt viszünk 
majd, mely köré virágból írtufk: éljen május 
l. Rátok is gondolunk, azt kívánjuk, hogy a 
szabadság, a jog és az egyenlőség országotok
ban is valósággá váljék • . .  " 

Herczegh Eleonóra, a MAV Autófuvarozási 
Főnökség DISZ-szervezetének tagja a francia 
Mihceline Rombant-nak írta: ,. . . .  Micheline! 
:re hazádnak lelkes és teváloeny békeharcosa 

vagy és jó munkád híre hozzánk is eljutott. 
Amikor ezért gondolatban szeretettel magam
hoz ölellek, !kívánok neked további munll«íd
hoz sok sikert és lelkesedést, egyben azt üze
nem minden magyar lánytársam nevében, 
hogy légy továbbra is a béke ügyének igaz és 
hú harcosa. Ezze! búcsúzom töled szeretettel ... " 

Egy párizsi postás május elsejen Rolande 
Leonnak, a 72 rue d'Alesia-en ezt a levelet 
fogja átnyújtani: .,. . .  Kedves Roland. Kívá-

, nom, hogy te is olyan vidáman ünnepeld má,
jus elsejét, mint ahogy mi ünnepeljük. Nem 
ismerlek személyesen, de hallottam már rólad. 
Hallottam, am�kor Yves Montand Párizs-,•ól 
énekelt, a párizsi lányokról. Talán láttalaik is, 
láttalak, amikor a pesti moziban az egyszerű 
francia emberekről szóló filmet vetítették . . . " 
- aztán folytatódik a levei, beszámol Halász 
Margit, a MAV Magasépítményi szakszertiir 
fiatal dolgozója ismeretlen francia barátjának 
a magyar lányok életéről, a magyar fiatalok 
békevágyáról, alkotó kedvéről 

Több tucat hasonló levél íródott még a 
DISZ-szervezetekben. Levelek és táviratok 
mennek nyugatra és keletre, a még elnyomott 
és a máx felszabadult országok fiataljainak cí
mezve. Vasutasok írják, vasutas fiatalok sza
bad, boldog hazából, május elsejét, a nemzet
közi proletariátUs !harcos seregszemléjét kö
szöntve. 

D RT 
Az idén is az idényvégi hajrá menti meg 

a Szom.bathelyi Törekvést ? 
A �=utasok között Is a labda

rúgás a legmépszerübb sportág. 
Alig ,ak.ad Törekvés SK, ahol ne 
mül,ödne labdarúgó szako�ztély. 
'A caapatok möJ;!ött - elsöoorbn.'1 
vidéken - népes szurkológárd,a 
áll. mely Jóban. rosszban kedvenc 
tizenegye mellett marad. 

Egyesületünket a Szo.mbathelyl 
Törekvés képviseli az NB 1.-ben. 
Érthető tehát. hogy a rábaparti 
l.abdarügók szereplését Jdsér; a 
legnagyobb Clgyelem. Haza! mér
kőzéseken általában 7-8000 né-
2.ö látogatja a pályát. Ezenklvül 
szépSzámű szurl<oló várja ország_ 
szerte a szombathelyi csapat si
kerét A fővárosban Is évek óta 
nagy · népszerüségnek örvende· 
nek. • 

A sz.-ikemberek ált:lláncs véle
ménye, hogy a szombathelyi gár
da tehetséges Játékosokból áll. A 
legutóbb! években mégis sereg
hajtól<ént szerepel a legjobbak 
mezőnyében s .az elmúlt l<ét eSz· 
tendöben ia.z NB I-ben való bent
m<1radást csak Idényvég! kitűnő 
hajrájuknak Köszönhették. 

igyekszik feltrlssftenl az elsö csa
patot. Például Mészáros, a te
hetséges középcsatár . .allg két
három mérkőzés után csapa. 
ta erősségévé vált. Most már 
crak r,ajta múllk tovább! fejlődé
se. Sportszerü életmód, a ke
mény edzések és az állandóbb 
tudásgy,arapltás megteszik az 
eredményt. 

A szombathelyi csapatnál éve
Ken keresztül ez edzőkérdés kö
rül rolyt a v1t.a. Szinte minden 
Idényben másik edz/l mutatkozott 
be a csapatnál. Ennek természe
tesen a csapat látta kárát. Ebben 
az évben ráJöttek a vezetök ar
ra. hogy eredménye:, munkát 
csa,k olyan edző tud végezni, aki 
több éven át foglalkozhat egy
egy csapattal. Remélhető; hogy 
Szabó Péternek, a kltünő edzö
nek. hosszabb Idő áll majd ren
delkezésére ahhoz, hogy klhoz:,,a 
a csapatban rejló képességeket. 

Szombathelyen szeretik a spor
tot, szeretik a V"\9.SUtas csapatot. 
Megesett. hogy egy-egy nagyobb 
mérkőzés alkalmával kicsine1< bl. 
zonyult a pálya nézőtere. Mol
nár Kálmán szakosztályvezető el· 
mondta. hog.y a sportkör• azzal a 
tervvel rog!alkozlk. hogy pályá
ját korszerüsill. körlépcsöket 
épft, mellyel tetemesen növelni 
képes befogadóképességét. 

A tervek szépei<. ehhez azon
ban az Is szűkséges. hogy a csa
pat megállja a helyét az ország 
1egjobbj<1! között. A Szombathely! 
Törekvés labdarúgóinak megvan 
a képessége. de ehhez még to• 
vábbl szorgalmas és lelkes mun-
1<a szükséges és nem utolsósor
ban türelem a vw.etők rés7léről. 
Szabó P6tm- edző munkája iránt. 
hoav Szombethelv nrtnden évben 
biztos részvevő.le !ehessen az 
NB I-es baJnokságn.sJ<. 

Mécs László 

□ t k!L� 
Folt•szállllálás 

Furcsa rendeletet adott ki a 
miskolci igazgatóság a pályames
tereknek: Al!apitsák meg. hogy a 
dolgozók vatt.aruhliln hány négy• 

zetdeciméter !olt van.. azaz meny• 
nyit v<!lrrt rá a ruhákat Javftó 
kisipar! szöved<.ezet. Nem lett 
volna könnyebb a ruhák átvételé
nél megmérni a toltoJ,at és akkor 
ellenőrizni a szá:mlázás helyessé
gét? 

Fordí,tott világ 

Mindenki örömmel fogadta azt 
� minisztertanácsi határozatot, 
melynek értelmében a felesleges 
irodahelyiségekból Iakásokiat épi-

---

tenell.'.:. Tatabánya-alsön fordítva 
cselekedtek. A laktanyából kitet
tél{ e vonatkfsérüket és az ily• 
módon .,felszabadult"' szobákban 
irodákat rendeztek be. Al!ftólag 
az eg}1k Ilyen Irodában áll a,,. 
nak az asztala, aki naphosszat 
tanulmányozta a határozatot. 

Szolgálati hely 

vagy koresD1a 

Siirándon Ludmányi Lajos a,z 
I-es szolgálat! hely váltóöre a 

szolgálat! helyen pállnkát adott 

el a szolgálatban lévő vasutasok
nak. Ludmányi Lajos úgylátszlk. 
összetéveszti a szolgálati helyei 
a kocsmával. 

- Sok volt a csapatban az id6s 
Játékos - mondja Szabó Péter 
edző. - Ezek a Játékosok Jól 
képzett. lelkes Iabc\arúgók voltalc, 
de a korszerü, gyors Játékot már 
nem bírhatták erővel. 

Dísztornával ünnepelte 
fennal lásának első évfordulóját a T örekves SE 

Solymossi Ottó. dr. KI-a.sznai La
jos és Börtsölc Jenő testnevelő 
tanároknak is szólt. akiK a gya
korlatokat összeállftották és be· 
tanltották. 

Az egyes számokat a Pécs! 1st. 
ván vezényelte l\IAV Szlmfóniku
sol< müvészi zeneszámaira adták 
elő a tornászok. 

1958. április 38. 

\\(BJOOa��r;s� 
Hogyan lehetne megtakarítani 

évi 4800 kocsit ? 
Kisterenye fontos helyet tölt be a nógrádi E-zénvidék délt 

részén. Az állomás \'ágányain sok-sok szénnel meg.·akott 
vasúti kocsi sorakozik továbbításra kés.zen. Ha Yégignézünk 
a kocsisoron, me�,��ve láthatjuk, hogy egyes kocsik félig 
rakottan várják a továbbítást. S mindez olyankor, amikor 
országosan üreskocsi-hiánnyal küroünk. Mi ennek az oka? 

Kisterenye állomástól a 15 kiluméter távolságra ie"ó 
Mátranavá/k-Homdkterenye szénbányáknál csak félig rakják 
a vagonokat. Vajon miért? A t"álasz egyszerű. Mert a vona• 
Ion Ambrus-bányától Má.tranovákig egy 2,8 kiLométer hosz
szúság-ú szakaszon ki.s „i" rendszerű a felépítmkny, a .ten

gelynyomás 12,5 tonna. A 2,8 kilométeres szakaszt kivéve, 
már „c·• rends.zer:ű a fe!építmény és a tengelynyomás is 16 
tonna. Vagyis az a!-ig több, mint k-ét és félkilom.éteres szakasz 
miatt a kocsik többségét csak fé!io rakhatják a szénbányák. 
Jelenleg a bánya naponta 100-110 kocsit használ fel, azon• 
ban, ha tengelynyomásig rakodhatna, naponta mintegy 80 kc• 
csi elegendő lenne. 

Nem nagy �.zámítás kell ahhoz, hogy megállapítsuk, mi 
kerül többe. a 2,8 kilométeres „i" rendszerű sín ,.e" rendsze
rűre történő kicserélése, vagy pedig a MP! 30 fel,esleaes kocsi 
kiá!lítása, amely évente (40 kocsiból álló vonatokat vé,·e ala• 
pul) 120 vonat kö!I ségét teszt ki. A pénzbeli megtakarításon 
kívül évente 4800 kocsit lehetne más helyen fö1használni. 

Kisterenye állomás dolgozói Bártfai állomásfőnök elvtárs 
vezetésével tat"a!y össze! a Központi Vezetősél! és a Minisz• 
tertanács levelének megtárgyalása után számolták ezt kL 
Javaslatukat a miskolci jgazgatóságon keresztül felküldték a 
vasúti főosztályra. Sajnos. az.óta még választ sem kaptak rá, 
Lehetséges, hogy nincs szükség évi 4800 kocsira? 

Tóth István 
a vasút politikai főosztály munkatársa 

- Az úttörövasuwok ré-
, 

- Elektronikus „tolatásye,, 
szére elkészítették a MA V zetö"-berendezés létesítésén fá
Széchenyi-hegyi úttörővasút 

I 
radozna k  a közlekedés mérnö

forgalmi, kereskedelmi, vala· kei. A berendezés radar mű• 
mint a távközlő és biztosíté- ködtetés:ű sebesség indikátor
berendezési swlgálatát magá- ból és elekkonikus kalkulátor• 
banfoglaló útmutatót. A pajtá- ból áll. Az indikátor a jármú 
SOk utasítását színes képekkel sebességét méri és indikálja, 
és ábrákkal láttá!k el. A könyv míg a kalkulátor a befutandó 
ezenkívül fényképeket közöl az út távolságának m�elelően 
úttörőva,s:utasok munkájáról. működteti az elektropneuma-

- Munkás-paraszt találko- tikus vágányféket. 
zókat tartanak a pécsi igazga- - Balázs Anna., József Ai
tósá.g területén május l-én. A tila-díjas írónő az írók Köny• 
Sztáltnvá-rosi Vasmű állomás vesboltja klubtermében „Az 
és fűtőház dolgozói a helybeli élet és az író" címmel nagy 
tsz a barcsi pályafenntartás érdeklődé6sel kísért előadást 
dolgozói az ottani „milliomos" tartott terveiről és alkotásai 
Vörös Csillag, a pécsi fűtőház módszeréről. 
dolgozói a kacsotai „Jobbsors'' - Területi levelező ankéto
Termelőszövetkezet dolgozói· kat tartott Pécsett, Miskolcon 
val találkoznak a nemzetközi és Szegeden az igazgatósá.gdt 
munkásosztály nagy ünnepén. politikai osztálya, a szakszer• 

- Törökország is ratifikálta vezet és a „Szocialista vas• 
az új vasúti nemzebközi egyez- útért" szerkesztősége. 
ményt. Az egyezményben rész- - Új szociális létesítménye-, 
vevő államok száma ezzel ket adtak át 28-án a rendelte-
24-re emelkedett. Az új nem- tésének. Zalaegerszegen öltö
zetközi egyezmény a megálla· zőt, a Szolnoki Járóműjavító• 
podást aláíró államok személy- ban pedig fogorvosi rendelőt 
és árufuvarozására vonatko- kapt!!:k a dolgozók. 
zik. - A sztálinvárosi vasutas• 

- Jugoszlávia és Lengyelor- nök megalapították MNDSZ
sx.ág kÖ7.Ött létrejött megál· szervezetüket. 
lapodás alapján a Lengyel - Mészáros Ferenc „Félelem 
Népköztársaság közlekedési be_ nélkül" címü kisregényéből 
rendezéseket szállít Jugoszlá- Nagykanizsán és Bátaszéken 
viának. ankétot tartottak. 

- Távolról vezérelt vona.t - Szabás-varrás ta.nfolya.moi 
közlekedtetésével kísérleteznek szerveztek a pécsi igazgatóság 
Angliában. A távvezérlő be· dolgozó női, 41 részvevővel. 
rendezést az egyik kocsiban - Az árvízkárosulta-k meg
helyezték el A vonat 120 kilo- segítésére 8000 forintot gyúj• 
méteres óránkénti sebességet töttek a dombóvári vasuta-
ért eL sok. 

A vasutas csapat vezetöi nehéz 
helyzetben voltak. Láttá.K a gyen
gébb szereplés okát, segíteni 
azonban csak nehezen lehetett. 
ll'.llért? Azért. mert kiforrott Játé
kos Igazolására csak a legritkább 
esetben kerülhetett sor. A szom
bathelyiek nem rendelkezne!< bö
séges .anyagiakk,a.l s fgy az anya
gias szellemben gondolkodó lab
da.rúgók nem szívesen mentek a 
vasutas csapathoz. Nem maradt 
más hátna, mint - ha késve Is 
·- saját nevelésü játékosokl<al 
felfrissltenl a csapatot. Ez bizony 
nem volt egyszerű ott, ahol éve
ken keresztül csak másodrangú 
kérdés volt az !CJúság nevelése. 

Egy éve alakult meg a vasutas, 
közlekedés!. szállltásl és postás 
dolgozók sportegyesülete. ,i Tö
rekvés SE. Az évtordulót dlsztor
náva1 ünnepelték meg a !óváros
ban. A n•agyszabású sporiese
mény sok nézőt vonzott az Er
kel Szlnházba. a nézőteret teljesen 
megtö!tötléi< az egyesület tagjai. 
a sport Iránt érdeklődő vasuta
sok. szállftásl és postás dolgozók. 
valamint az ország minden részé. 
röl Budapestre érkezett Törekvés
sporto!ók. 

désseI csattant te! a taps. Tizen• 
hat száttnból álló müsorban külö
nösen nagy sikert aratott a tor
násznöknelc szinte a táncművé
szet szépségével vetélkedő dcb
gyakorlata és egyén! talaJtorna
bemut.atóJa. Hat gerendán egy
szerre végzett gyakorlataikk<ll Is 
nagy tetszést értek el. A férfiak 
egyszerre né19y korláton. majd 
négy lovon. ezenklvül nyújtón 
előadott számaikkal, valamint az 
asztalugrással érdemelték ki el· 
sösoroon a rergeteges tapsokat. 
Különösen a válogatott Nagy 
Márta és Ballkó György!, továbbá 
Zoller Mária. Sz. Mika Irma. a 
férfl<!lk közül pedig Héder János 
és Tóth Lajos tüntok ki pontosan 
végzett, szép gyakorlatallckal. De 
nemcsak a válogato-ttak, hanem 

------------------------

Egy év óta azonban nagyot 
változott a helyzet. A csapat régi 
- sportköréhez szfvvel-lélekkel 
hú - Játékosai kiöregedve csa
patukból. az uUnpótlás nevelésé
vel igyekeznek a sportkör basz„ 
nár,i lenn!. Tőlqyes1 Lajos, a haj
dani nag)Wzerú középhátvéd, az 
úttörő és Ifjúság! csapatot neveit.

! Ma már büszkén mondhatja. 
hogy 18-20 olyan tehetséges fia
tal labdarúgó tanul a keze alatt. 
akik hamarosan komoly értékel 

1 lehetnek NB 1.-es csapatnak Is. 
Szabó Imre, a volt válogatott 
jobbszéls6, az ugyancsak er6sen 
imegtlatalftott tartalékcsapat ed-

1 z6i teendőit látja el lelkiismerete
sen. Tölgyes! Lajos és Szabó Im
re közös munkájának köszönhető 
egyrészt. hogy az első csapatban 
Js helyet k<lP már e.i,:y-két fiatal 
játékos. 

Legnehezebb talán Szabó Péter 
edzö munkája. hiszen az első 
csapattól reltétlen eredményt vár 
a közvélemény_ ő nem l<lsérle
tezhet tapasztal<1tlan tlatal Játé
kossal, mert ez könnyen a csapat 
kiesését ered ményezhctl. Dicsére
tére legyen mondva. !Íogy Jól 
látja csapata Jöv/lJét és nagy 
szal<értelemmel, tarelemmel 

Anyagtorlódás miatt, a la· 
káscsere közleményeket, . jövő
heti számunkban közöljük. 

SoprooI Józser elvtárs, elnök, 
rövid beszédben mélt.atta az év• 
forduló Jelentöségét és megnyi
totta az egyesület erejét de
monstráló dlsztornát. amellyel -
mint mondotta - hangsúlyozot
tan fel akarják h!vnl a figyelmet 

A tornásznök mQvélSzI c:,erendaqyakor 1,>ta 
aratott. 

.._.irdemelt 

!Kovács G. felv.) 

az erllnek és a szépségnek a Tö
rel<.vés szakosztályaiban szépen 
rej!ődő sportjára, a tornára. 

A változatosan összeállltott mü
sor valóban arról gy6zött meg.. 
hogy e tornasport eleven virág
zásnak Indult a Törekvésben. 
Minden szám után nagy Ielkese-

az u\ánpótláe válogatott tagjai és 
az ICJúságl tornászolc Is arról tel. 
tek tanúságot. hog.y a Törekvés 
SE a tornasport szllárd felleg
vára. 

A taps nemcsak a tornászok
nak. h,anem mesteretknek� dr. 
Kovács Lászlóné. Romák Éva. 

Dícseref szépséghibával 

Március 25-én, a gádorosi 
állomás előtti közúti átjárónál 
Sz. K. bv. ezredes gépkocsiját, 
több tehergépkocsival és lo· 
vasfogattal egyetemben hosz· 
szú ideig megvárakoztatták. 
Egyébként itt állandó panasz, 
hegy sokszor órákig is eltart 
a járművek ácsorogtatása. A 
forgalmi szolgálattevő külön· 
böző indokokat hozott fel, de 
ez nem volt alapos és elfogad· 
ható. 

Másnap közöltük ezt a vas
úti főosztály 8/A osztályával. 
Két nap múlva értesítettek 
bennünket. hogy a panasz jo· 
gos és intézkedtek a helytelen 
gyakorlat megszüntetésére. 

Örülünk, hogy a vasúti szer· 
vek ilyen gyorsan intézked· 
nek minden bejelentésre. 
Alapvető tanulság: így is le
het a vasút dolgozóinak kap'. 

erő- és pénzpazarlás. Talán 
I 

azonban az alig 10--15 méterre 
�eg leI:etett volna olcsóbban lévő vezeték ellenére is kó-
JS oldani. . olajjal világítanak ezen a szol-

Klucs6 Bela gáh\ti helyen. Már többizben 
bv. hadnagy, Budapest balesetet idézett elő ez a kö• 

rülmény az útátjárónál. Az ál· 
Nem melegít, csak füstöl Iomás másik végén. körülbelül 

A tatabánya-alsói állomási 
laktanyában olyan rossz a tűz
hely. lhol(V nem melegít. csak 
füstöl. A doll!ozók kénytelenek 
nagy mérl(e!ődés közepette hí· 
d-en mel(enni az ételt. Nem 
lehetne ezen segíteni? 

* 

Kisbéren a laktanyában a 
piszkos lepedőket a takarítónő 
minden gondolkozás nélkül 
használja az újonnan jött vo· 
natkísérőknél. Vajon meddig? 

Falucskai Benjamin 
Pápa 

Lesz-e vil6gosság ? 

300 méterre van a mási út· 
átjáró. Itt alig van közlekedés, 
de 1 00-as égővel, úgyszólván 
nappali világ<JS6ággal dicse
kedhetnek. 

* 

Néhány szót a laktanyáról is. 

csolatait javítani a lakosság- Ez a kérdés foglalkoztatja 
gal. Az intézkedésnek azon- hosszú idő óta Békéscsaba I. 
ban van egy szépséghibája: a számú őrhelyén szolgálatot te!· 
s�egedi !�a�_gat�g �áro:n el"'.7· 

1 
jesítő váltóőr elvtársakat. Sok 

!an;at ku,ldot� k, a v1zsgalat es községben. tanyán kigyulladt 
mtezkedes vegett. Ez munka· már a víllany! Békéscsabán 

A kialakult jó véleményt az 
utóbbi időben kezdi felváltani 
ennek ellenkezője. Az 1914• 
ben beszerzett mosóüst csu• 
pa folt, csurog. Többször 
kértük már kicserélését, 
a bürokrácia egy kisebb 
üstöt varrt a nyakunkba, 
amely nem alkalmas a fenti 
célra. A télen hideg vízben 
mosták az ágyneműt. Nem cso
da, ha oanasz van az áizyneműk 
tisztaságára. Illene végre intéz• 
kedni ebben az ügyben - de 
okosabban. mint eddig. 

Vajda János 
Békéscsaba 
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naqykaniz.sal fütöház fiók.műhelyének kocsllaka· 
kiváló dolqozója, állandóan r;ele,Jtmentes munkát 

véqez. 
(Kovács Géza felv.] 

A JÓLÉT ÉS FELEMELKEDÉS TERVE 
M ájtJs ünnepének tizen

két éve ismétlődő szép 
és nagy élménye: a dolgozók 
a,zínpompás, vidám felvonulá· 
11.a az idén nem egyetlen nap 
e.eménye volt. Szakadatlan 
áradással hullámzott a nép 
�·árosok és falvak utcáin 
mindhárom ünnepi napon. A 
1,.:6Zélesedett demonstrációt a 

rintot ruházunk be, 53 száza
lékkal többet, mint az első 
ötéves terv idején. Mező
gazdasági gépek beszerzésére 
91 százalékkal többet fordí
tunk. Megkezdődik a legne
hezebb fizikai munkák gépesí
tése, elsősorban a gabona- és 
kuko1icatermelá;ben. 

A máius 1-i verseny lendületével 

szokatlanul goromba, szeles, Az ipar és a mezőgazdasá" 
e:;ÖS időjárás sem tudta meg- ilyen nagyarányú korszerüs/: 
zavarni, mert volt valami, ami tése megkívánja a köz:ekedés 
az utcára vonzotta az embe- 'korszerűsítését is. Ez az, ami 
reket és feltorlasztotta őket min'ket vasutasokat az általá· 
az üzletek kirakatai előtt : az nos irányelveken kívül leg
áde;zállítás. És valamennyien, jobban érdekel. Hányszor kel·  
akik az előző napon már elol-

1 
lett objektív nehézségekre, 

vasták, áttanulmányozták a anyaghi?ny:a hivatkoznunk 
másodi k  ötéves terv irányel- az elmult evek során, anúkor 
veit, a kirakatok átjavított ár- mozdony- és kocsijavitásról. 
cédulái láttán érezték, hogy vág�yszükségletröl. �-agy 
e árleszáUítás a jólét és fel- egyeb, a forgalmat gátló hiá
eme!kedés tervének előrekül- nyokról volt szó. A második 
dött üzenete, az életszínvonal ötéves terv lé:ny�ces változást 
újabb jelentős emelkedésének h_oz itt :is. Az irányelvek sze 
z.áloga, bizt0s reménysége. Ez nnt a beruházásokból le:rtöb
a biztató érzés tette még bet az alapanyagterme:és vi
örömtelibbé, még felüdító'bbé szonylagos elmaradottságának 
a munkásság nemzetközi nap- megszüntetésére fordítja álla
j4t, .,e1őünnepével" és „má- mwlk. J�vul tehát a ni,,út 

. _ A május_ 1_-e tiS�eletére indít�tt munkaverseny utolsó nap-
1 

Főnökség dolgozói sikeresen 
I 

teherkocsit keUett átalak.ita,a 
3an�-� lelke_sito lendule�t _adott �et _esemény_: �k ?téves t�ljesítették május 1. tisztele- nunk 1aktanyakocsii:á. Az át
teri;�nk 1ranyeLv·tervezete� Jd!zze�ete_� "� az arleszallítás. tere tett vállalá-sukat. Ha alakítás orosztá.nrésze a vonta
Az trányelv-terve.::etben feltarulo szep 3ovo es az árleszáltítás- ehhez hozzá.vesszük, hogy etső tá.s· "h 1 • · k - tol t 
ba_n _má� kézzelfoghatóan jelentkezö - bár csak részleges, negyedévi munkánk alapján iS- ' �� 

e__u _ipa
rosa

ma 
• �

u . .  • 
•�egis szamottevő - életszínvonalemerkedés megsokszorozta a mét élüzem lettünk, örömünk A kulönbozo csop�rto� aprilis 

aolgozók munkakedvét. Ez a versenyeredménuekn.él a százalé- joggal fokozódhat. Május 1-i 17-18-19-re befe3eztek mu1i

lcok emelkedésében jelentkezett. Több levét é rkezett szer- i:állalá.saink zöme a váratlanul kájukat, a terven felüli koc,ii
kesztőségünkbe. anielyek ar,-ól számolnak be, milyen spont:i11 elrendelt teherkocsi-átalakítá- átalakítások időre elkés:ü lt�· -�. 
-i:ersenymunkával váltISzolta:k dolgozóink az árleszát!itásra. A sok köré csoportosuU. Töb?J (Beró József leveléből.) 

aodnapjával" együtt. anyagellatása is. ami az eg�z 
. . .. . . vasúti közlekedés megjavítá-

V�oban,: . másodi� otéves sát, a gördülöanyag jobb és ter�� u·an!�".-t_ervezete a bőségesebb állapotát teszi le-
8ZO<;lali�� �p1tese�ek, 

_ 
a �o;: hetövé. A gépipar fejl�tésé

gozo nep Jolete nove�edese nek terve nagy összegeket 
nek hatalmas programia. A irányoz elő a villam06- diesel-
tervezetet mélyen áthatja a • _ . ' 

do,gozókt 61 \"aló gondoskodás. es gozmozdonygyartásra, va

.'.\.lert mi m.i., célt szol::6.1 az lam�t a VatlÚ.ti t.echruka 

ipari termelés nagyarányú nö· egyeb Irányú fejlesztésére. 
velése. a mezögazdasál? szocia- Mint már jelentettük, 5,3 mil
lista átszervezése, az ország Iiárdot szán az irányelv-ten·e
építése, a mili;zaki fejlesztés, zet a vasút fejlesztésére. Eb· 
mint dolgo� ;1�_Pünk szebb, böJ az Ö66Zegból jut pályaud-
boldogabb JOVOJet. Soha . nem varok építésére bő,ités · 
,mlt mél? tervünk, amely ilyen . • ere, 

-részletesen megszabta volna a vá�ányfektetésre, modern biz-

dolgozók életkörülményei ja- t�tó�endczések fclszerelé

vftásának, kulturáll-. felemel- sere es egyebekre is - amint 
kedésének számtalan módját. azt már lapunk Jegutóbl:>i szá
feladatait. célját. mában részletesen felsorol

tuk. 

tevelek közüt 1apunk más helyén 'közlünk néhányat. Itt tudó
sítói-Ilk, levelezőink egyéb versenyhireiböl adtmk egy „májusi 
csokorravalót". 

Jó eredményeket hozott a műszaki őrség 
A Szolnoki Járómüjavitó 

dolgozói a munkásság ünnepe 
tiszteletére április 23-tól május 
l-ig „müszaki őrseir-et tartot
tak. Megfogadták : a műszakra 
vállalt munkát úgy végzik el, 
hogy azzal második negyed· 
éves tervünk határidő előtti 
teijesítését is elömozdítsák. 
Ennek megfelelően a sz.emély
kocsi osztály már a műszak 
m.á6odik napján kiadta az 
53 519 számú újjáépített vas
vázas kocsit. A harmadik na
pon újabb kettő, majd 29-én 3 
darab újjáépített vasvázas sze· 

mélykocsi hagyta el az üzemet. 
A dolgoZók nemcsak az ün

r.epi műszakban, hanem már 
ezt megelőzően áprilisban is 
több ki\•áló teljesítményt értek 
el. Nagyidai József kormány
műjavitó lakatos 143, Kecső 
István westing-lakatos 143, 
Bánszki Gyula bognár 167, Ko
t:ács Fere11c csapszabályozó 
160, Csamán István tűzikovács 
163, Borsi István esztergályos 
167, Varga lm-re villany.szerelő 
145 százalélo·a teljesítette áp· 
rilisi tervét. (Cseh Zoltán leve
léből). 

Egészségesen dobog m6r a pécsi igazgatóság „szíve" 

A pécsi igazgatóság ,.szíve' 
Dombóvár államás. Éppen 
ezért nem közömbös. milyen 
munka folyik itt. Különöset1 
m06t, amikor a forgalom az 
őszi nagy forgalomhoz hason!ó 
méreteket öltött. Az igazgató
ság kocsiberakási teljesítmé
nye egyre nő, az ebben az idó
szakban szokásos 1650 kocsi· 
ró! 1810, 1846 kocsira ugrott 
lel, a kocsikirakás pedig 1700-
ról 1801-re emelkedett, ami az 
őszi forgalom idején is 1itka
ság. Ennek a nagy forgal<>m
na.k tete17U!S -része Dombóvá-

A b1'igádok közill a Sza!>ados
é6 a Szigeti-brigád jár az élen 
átlagos 106 százalékkal. A bri· 
gádok.nak még javítaniuk kell 
a menEtrendszerinti vonatindí
tást, hogy elérjék végső célju
kat, az élüzemszintet. (Várnai 
László !ereléből). 

T ervef' felül elkészültek 
a laktanyakocsik 

Örömmel adom hírül, hogy a 
Keleti l\fuszaki Kocsiszolgálati 

Órát lehetne utánuk igazítani . . .  
Az orom vezeti tollamat, 

amikor ezeket a sorokat írom, 
mert fűtöházunk, a sátoralja· 
újhelyi fútóház rövid idő alatt 
másodszor lett élüzem. Sze
rénylelen.ség nélkül mondha
tom, megdolgoztunk a kitünte
tő elismerésért. Mozdonrsze
mélyzetünk és műhelyünk kol· 
lektívája a télen derekasan 
helytállt. A téli nehéz viszo
nyok köZőtt is Záhonytól kezd
ve !ffi.Índen nagyobb állomáson, 
Debrecenben, Nyíregyházán, 
Hatvanban, Ózdon, Hidasné
metin meg lehetett találni az 
újhelyi gépeket és személyze
tet, amint nehéz tehervonato· 
kat vontattak. Sokszor volt 
1800--1900 tonnás vonatunk, 
magam iS vittem 1860 tonnás 
\'Onatot Nyíregyháza-:Ulsko)c 
között minden fennakadás nél
kül. Egyedül ezen az úton há
rom tonna szenet takarítot
tam meg. Személy· és gyarsvo• 
natainkat m06t is a legnagyobb 
pontcsságga! továbbítjuk. szin· 
te órát lehetne utánuk igazíta
ni. 

A dolgozók közül Fellegi Jó
zsef mozdony\'czetö. Sike Jó
zsef, Timté Béta. fütók értek el 
kiváló teljesítményt 125 szá
zalékos széntakarékossággal. 
Kövesfalvi István mozdonyve· 

zető, valamint fútöi, Koscs6 
András és !\'agy Sándor szén
megtakarítása 1 19 százalélrn,;, 
A műhelyi dolgozók köziil 
Nagy János, Pirnyik Pál, Ju
hász József és Lupis László 
az anyaggal takarékoskodna:-: 
eredményesen (Horcsin l'tliklo. 

leveléből.) 

A párosverseny hat6sára 
javul a menetrendszerinti 

indít6s 
Békéscsaba átlomas szak- és 

mozgalmi vezetői elhatároztákl 
célprémium kitűzésével igye· 
keznek megjavítani a menet• 
rendszeriiségi �-ersenyténye
zőnél mutatkoZó lemaradást. 
Április elsö két dekádjában 
valamennyi tén�·ezönél túltcl• 
jesítettük az élüzem szintet, 
egye-dül a menetrendszerinii 
vonatindításban maradtunk le. 
Ezért mo.st a párosi:erseny se• 
gítségével ha,-cot kezdtünTc 
minden egyes ronat menet
rendszei'inti indításáért. A2 
.:redmények máris javuló ten• 
denciát mutatnak. Legutóbb 
a Bereczki-brigád 93 száza• 
lékra teljesítette menetrend 
szerinti vonatinditási tern�. 
(Vajda János leveléből.) 

A munkások és az alkalma
zottak reálbérének legalább 
25 százalékkal, a dolgozó pa
ra.,ztok pénzbeni és tenné
azetbeni jövedelmének pedig 
25 százalékkal kell emelked
nie az öt esztendö alatt. En
nek. megfelelően az állami kis
kereskedelem, a földműves
szövetkezetek áruforgalmát 
t.öbb mint 35 százalékkal nö
ve:jük. Különösen nagv gon
dot fordít az irányelv-terve
zet a legfontosabb élelmisze
rek. a hús. a zsír, a liszt, a 
tej, a vaj, a tojás fo,·galmá
nak emelésére. Igen figyelem
reméltó az inínyelv-tervezet
nek a lakásépítésre vonatko
zó ré.;ze is. öt esztendő alatt 
200 OOO lakás építését irá· 
nrozza elö a terv. azaz két
ezer annyiét, mint amennyi az 
t!;;sö ötéves terv alatt épült. 

ron, mint gócponti állomáson 
keresztül bon11<>lódik le. A 

A hatalmas program a dombóvári dolgozók érzik is az Ahol már válaszoltak az árleszállításra 

N épünk öt év múlva nem-
csak többet fogyaszt, 

hanem műveltebb is lesz. Az 
;riinyelv-terYezet körültekin
tően gondoskodik en-ől is
'kolák építésével. a filmgyártás 
növelésével, a televíziós adás 
bevezetésével. a mozi- és 
könyvtárhálózat fejlesztésé
vel, a tudomány sokoldalú 
tá noga tásával. 

Öt év alatt lerakjuk hazánk
ban a szocializmus alapját. 
Ennek érdekében a technika 
fejlesztés.e útján folytatnunk 
kez1 a szocialista iparosítást. 
Ez meg is fog történni !  Az 
irányelv-tervezet szerint az 
ipar 1960-ban 50-52 százalék
kal termel többet, mint 1955-
ben. A mezőgazdaságba pe
dig öt év alatt 13  milliárd fo-

dol.gozók közremű"köcü- ebből rájuk háruló felelössé
sére épült. Pártunk, amikor get. Éppen ezért e'.határo;;ták, 
közzétette a második ötéves hogy az első negyedév sikerte
terv ii-ányelv-tervezetét. klfe- leru;ége után, - amely ugyan 
jezte, hogy számít azokra a csak egy-két tényezőnél for

milliókra. akik gondolatruk- dult elő -, a második negyed· 

kal. kezük munkájával, ésszel évben megjavÍtják munkáju-
kat s elérik az élüzem szintet. 

és kézzel egyaránt munkál- Az eddigi eredmények arra 
kodnak az ország, a haza épí- mutatnak, hogy a pécsi igaz
tésén. A Központi Vezetőség gatóság .,szíve". amely az első 
rárja, hoa-,, a dolgozó'k ja.vas- negyedévben sok kihagyással 
lataikkal, észrevételeík:kel se- dobogott, a második negyedfr
gitik feltárni a népgazdaság ben, már egé$zségesen miikö
olyan tartalékait, amel·yek dik. A három forgalmi brigád 

esetleg még hiányoznak, az párosversenyének jóvoltából a 
tehervonatok átlagos terhclé· irányelv-tervezetből. A dolgo- sénél május 1 .  tiszteletére 104, 

zók százezreinek kollektív böl - a kocsitartózkodásnál 106, a 
csessége. alkotó gondolata bi- kocsikifutásnál 115, a kocsik 
zonyára hozzájárul majd ah- gazdasál?�s kihasználásán:íl 
hoz. hogy második ötéves ter· 117, a rakodásban a feladásnál 
vünkben még jobban érvénye- 128, a leadá.snál f:m száza'ékot 

süljenek a i:azda..-<ágcsság, a értek el. 

Az elmúlt héten, bármerre 
jártunk, utcán. áruházban. 
yasútáLomáson. műhelyekben 
és hivatalokban. mindig ezzel 
a szóval találkoztunk : árleszál
lítás. És a dolgozók a röpgyü
lések százain besz.élték meg, 
mit jelent számukra az, hogy 
mintegy 6500 ár-ucikket vásá
rolhatnak olcsóbban s ezzel 
évi 900 mHlíó forint megtaka· 
ritáshoz jutnak. 

Miskolcon vasárnap jártunk. 
amikor még s7,inte nedves volt 
a nyomdafesték az újság!apo
kon. amelyek részletesen fel
sorolták a leszállított árú köz
szüksél!leti cikkeket. Nehéz 
.nap volt ez a miskolci fútó
házban, az üny,cpek előtti men
tesítő vonatok egész sorát kel
lett továbbítani, de el kellett 

célszerfoség követelményei és �..,.,_, • .., • .., ........ _ _,_~~--------------
a nagyszabású programból egy 
hatalmasan fejlődő. gazdago
dó ország kép� bontakozzék 
ki. mind magasabb anyagi és 
szellemi emelkedettségben élő 
elégedett dolgozók millióival. 

A „Szocialista Vasútért" i.S 
fóruma 11.-h-án lenni annak az 
eg11 hónapig tartó nl/Ílvános 
vitána'k, amely az iránuelv
teri:ezet körüt Lezajlik. Szó

laljanak meg tehát a vasutas 
dolgozók is, észrevéte'eikkel. 
javaslataikkal tegyék még 
megalapozottabbá szocializ
must építő hazánk na:zv nem
zeti programját. Hiszen tő
lünk. vasutas dolgozóktól is 
függ_ hogv él1:tünk egyre 
gazdagabbá. szebbé váljék a 
második ö�éves terv segítségé
vel 

13.( száulékra t.lJesitl tervét a lózsefvárosl pályafenntarUs lét

számába tartozó Simon-'61e heqesztöbrlo,id. KépUnk a budafok

hilrosl n,unkákról készOlt. 
(Kovács Géza felv.) 

szá!Jítani azt a rengeteg sze
net és egyéb ipari terméket 
is, amellyd a borsodi meden
ce dolgozói túlteljesítették má
jus elsejei vállalásukat. A 
mozdonyvezetőknek, fütöknek 
nemigen volt idejük újságot 
olvasni. De aki csak szeret te
hette, egy pillanatra benézett 
a pártirodára, vagy az ÜB he
lyiségébe, ahol az asztalokon 
széttercgetve fe-küdt a Szabad 
Nép, a Népszaua, az tszak
Magyarország. A terjedelmes 
árlista mel!ett kormos, olajos 
ujjlenyomatok tanúskodtak ar· 
ró!, hegy már sokan tanulmá
nyozták az új árakat. És • az 
ujjlenyomatok kisebb-nag\'obb 
fekete fo:tjai azt is elárulták. 
hogy milyen cikkek érdekelték 
legjobban a fűtőház dolgozóit. 

Legsűrűbben a cipők é6 a fe
hérneműk árát köZló hasábok 
mellett sötétlettek a gondos 
tanulmányozás nyomai. De 
nem sokkal maradtak cl ,,nép
szerűségben" a háztartási cik· 
kek és a tejtermékek új árát 
tartalmazó listák sem. 

Egerszegi Kálmán elvtárs 
mozdonyvezető is figyelmesen 
hajolt a kiterített újságlap fö
lé. 

Ez már második ötéves 
tervünk eredménye - mon
dotta. - Mertük volna remél
ni, hogy a földrengés, az árvíz, 
a kegyetlen tél után pártunk, 
kormányzatunk mégis lehetö
vé tudja tenni, hogy köny
•nyebben élhessünk? Még nem 
számítottam ki. mennyit jelent 
a mi családunknak az árleszál
lítás. de ahogy nézem a listát, 
úgy látom. hogy a tejnél. a 
mosószereknél, tehát csak a 
legszükségesebb mindennapi 

cil,keknél mintegy 15-20 szá
zalékot tudunk megtakarítani. 

A röpgyűléseken a dolgozók 
már válaszoltak is az árleszál
lításra: sok helye:1 megfogad
ták, hogy a május elsejei ver
seny eredménreinek megtartá
sával és növelésével járulnak 
hozzá népgazdaságunk további 
eredményeihez. 

Kmnárváros IX. pályames
teri szakaszának do:gozói az 
árleszállítás alkalmából tar
tott röpgyülésen megfogadták, 
hogy májusban teljes egészé
ben pótolják az árvíz és a ked
·vc, "üen időjárás miatti lema
radásukat, azonkívül a fe"épít
ményi munkák ten·ét 2000 fo ... 
rint értékkel túlte-Jjesíti!c. 
Ugyanakkor \"er.senyre hívuis. 
a tavaszi munkák terven felüli 
elvégzése és az önköltség csök
kentése érdekében a fönökség
hez tartozó valamennyi pálya
mesteri szakaszt. 

ÉIÉqk é� lelkes röpgyűlést tar• 
toltak Békéscsaba átlomás dol
gozói is - mint Gercsi György 
le\'eleZőnk írja. - A röpgyűlé,; 
után pedig a munkában is 
megmutatták, hogy nemcsak 
szavakkal hálásak a párt és a 
kormány intézkedéstért. A 
vonatok összeállítása úgy 
ment, mint a karikacsapás 6 
a kocsirakományú küldemé
nyeket az érkezéstö! �>funított 
egy órán belül beflították. 
Igen szép eredmény ez, ha 
egybevetjük azzal, hogy az 
�lőzö héten még átlagosan 4 
ora volt a beállítási idö. Kü· lönösen példamutatóan dol�oz
ta!< B_erec;;kt Imre és Tóth 
Lászlo forgalmi szo'gálatten,k 
,·alamin• Kiszely János és Rá: 
bai Mihály tolatásvezetők � 
brigádjaik. 
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so•= �, ,ml��!;:e ,:����!�é�.���, .. : .. s!!!!s. ���e��!!.� �  ,.,.,..<M,". J lehet színes, érdekes konferen- Helyette Kőrössy elvtárs né· ta fejlődés gyorsabb ütemét. hangzott a vád, aztán a „vád-
� 

Most vagytok szépek asszonyok ! 
(Any6k napj6ra} 

Mikor reggel munkába mentek 
s arcotok haivány és fehér 
és hajatdkban meg-megcsillan 
egy-egy eziist-szál, mint a dér, cia az olyan, amelyen termelé· hány módszerét ismertetjük. A lottak" védői kértek szót. Ér· si eredményekről, számokról, fő kérdésre egy elvtárs ad vá- Hogyan lehet vek, ellenérvek váltogatták 
a gondnak éke, mit viseltek., 

adatokról beszélnek. Kelenföld !aszt. Röviden kifejti a kérdés minden hal/gaf6t egymást. Az „ülnökök", mi-► állomáson, Kőrössy Károly ál· lényegét, ismerteti a legjel- után mindezt meghallgatták,E 

a boldog békés Holnapért, 
a népekért, a nagy Családért, 

lomásfönök vezette politikai lemzöbb adatokat, tényeket. sz616sra bírni ? figyelembe vették a „vádlot- :,: gazdaságtan I. legutóbbi kon- Ez a bevezetés teremti meg a Kőrössy elvtárs konferen- tak" osztályhelyzetét és
t 

a földekért, a gyárak,ért! . •  , 
Mil«>r munkával kezdód:Mk meg 
és végződnek be a napok; ferenciáján mindenki, aki a vita alapját. A konferenciave- ciája nemcsak azért érdekes, döntöttek. ► fentit állítja, meggyőződhetett zető a válasz után kérdéseket mert jók, vitaindítók a Jdse.. A „tárgyalás" után a propa- :,: 
- Most vagytdk szépek, asszonyok! 

az ellenkezőjéről. A konferen· tesz fel, mégpedig olyan kér- gítő kérdések, hanem azért is, g�ndista megmagyarázta a ta- :,:  Nem múló szépség már az érték, cia „A Szovjetunió belső hely- déseket, amelyek a tanult mert a propagandista állan- nulságot, tisztázták, hogy mit:; nem festék, pa.rfőm, ú; ruha, zete" című témát vitatta. Szá· anyag alapján önálló gondol- dóan azon töri a fejét, hogyan értünk a proletárdiktatúra osz-:;: eljött a Kor, már má.s a mérték, mok, adatok sokasága jellemzi kodásr� készte_tik a hallgató- lehet minden hallgatót szólás- tá!ybír6sága, valamint a tör-:;  a Nő a Munka mosolya. 
ezt a témát - a konferencia k:at. S�o volt peldá�I � �zocu�- ra bírni. Vita kerekedett pél· vény előtti egyenlőség alatt. :: Ott áll bátran a férfi meU,eflt, 
::g��l:

zmes, e • alakuló és fokozódó nemzetkö-
gyalásánál afelett, hogy mit szerek teszik érdekessé, színes- ::  

úgy nő fel, mint kincsünk a: Gyermek 
. . . érdek s változa-

, 
lista tabor országa, kozott k1- dáu! a negyedik fő kérdés tár· Ilyen és ehhez hasonló mód-:; a zúgó gépek le!k.e ö, · zi munkamegosztás jelentősé- értünk a törvény előtti egyen- sé még az olyan konferenciát :: 

do'�s két karöán a jÖVő! Nem célunk, hogy a konfe- géről. lőség alatt. is. amely talán első látszatra:: ..,,v ' 

Gondolkodásra késztefó alkérdések 
► Mikor hú szívetek felett Egyszerre megszólalt a pro- ,,száraznak" tűnik. Ugyanek-► 

Pagandista: kor ezek a módszerek hozzá- :: a Munka rendjele ragyog: 

.... A szocialista tábor orszá
gai közötti kooperáció vajon 
nem gátolja-e az adott ország 
ipari fejlődését? - kérdezte 
Körössy elvtárs, majd hozzá
tette: hiszen csak a nehéz
jpar azon ágait fejlesztik, 
amelyekre legjobbak az or
szág adottságai. 

Élénk vita kezdődött. Volt, aki 
azt állította. hogy ez bizonyoo 
értelemben gátolja a fejlődést, 
hiszen például Magyarorszá
gon egyelőre nem fejlődik ki a 
személygépkocsi-gyártás. Má· 
sok azt mondták: de amelyik 
iparág fejlődik, az a speciali
zálás segítségével gyorsabb 
ütemben fog fejlődni, olcsób· 
ban és jobbat termel. 

A kérdés kapcsán, a külön· 
böző vélemények bizonygatása 
során megvitatták a mi máso· 
dik ötéves tervünk főbb voná
sait is, a gazdaságos termelés 
és a kooperáció lényegét, je· 
len töségét anélkül, hogy a té
ma egy pillanatig is unalmas 
lett volna. Végül is megegyez
tek abban : egy ország ipará
nak fejlettségét az dönti el, 
hogy a gyártmányokat milyen 
színvonalon, miiyen fejlett 
technikával, milyen önköltség
gel és milyen mennyiségben 
gyártják. A kooperáció az ipar 
fejlődéséhez olyan lehetőséget 
nyújt, amelyet egy kis ország 
egymaga soha nem lenne ké· 
pes megteremteni. 

Hasonlóan érdekes v!>lt, ami· 
kor a vita során azt igyekez
tek tisztázni, hogy mit jelent a 
Szovjetunió fő gazdasági fel· 
adata: történelmileg rövid idő 
alatt utolérni és túlszárnyalni 
a legfejlettebb kapitalista or· 
szágokat az egy főre eső ter
melésben. A konferencia nem
csak arra adott választ, hogy 
az egy főre eső termelés a 
mércéje az adott ország ipari 
fejlettségének, hanem arra is, 
hogy mit jelent a tervszerű és 
a tervszerűtlen gazdálkodás. 

Ha egy főre például 50 kiló 
Ctcél jut - mondották a kon· 
ferencián -, akkor szocialista 
viszonyok között ebből az acél
ból az készül, amire az adott 

szakaszban a legnagyobb szük
ség van. Ha például szerszám
gép kell - szerszámgép ké
szül. Tőkés viszonyok között 
lehet, hogy szintén �épre van 

szükség, de ha a zsilettpenge• 
gyártás biztosítja a nagyobb 
profitot - gép helyet zsilettet 
gyártanak. A példa hozzásegí
tette a hallgatókat ahhoz, hogy 
jobban megértsék a tervgaz-

Í h 1 • hh ► -- Most vagytok szépek, asszonyok! - Elvtársak, képzeljék el, seg tik a al gatokat a oz, ► 
hogy ez egy törvényszéki tár- hogy az anyag lényegét, az:: 

A Tanácsban, hol szavatoknak gyalás. Dárdai e·• Bácsfalusi anyag tartalmát értsék meg, :,: , b "ke d, �· ► nyomán szilardul a e , re-n elvtársak lesznek a népi ülnö- amely egyben lehetővé tes�i,:,: az otthonokban, hol -,-agyogva, kök . . .  hogy a tanultakat hasznos1t-:,: ti vagytok dal és szeretet. A propagandista aztán kije· sák napi munkájukban. 
E Rendőrposztan, hol kezeteknek !ölte a „vádlottakat" és meg- B. G, :,: szelíd intése: Nyugalom. -

------------- -----------

E Villamoson, ahol a gépet, 
► nő vezeti már az úton • • , 

Egy kultúrcsoport ÚJ·J· ászületése és első sikere � Kultúrgárdákban, hol az eSték 
f meleg fényében új daWk 

Pécs állomás színjátszói a 
Landler Jenő 'kulturális sereg
szemle nagykanizsai területi 
döntőjén elnyerték a ki-váló 
kultúrcsoport címet és tovább
jutottak az országos döntőbe. 

Ez a hír látszólag nem mond 
semmi különöset, de ha ismer
jük az előzményeket, azt a si
mának egyáltalán nem nevez
hető utat, amelyen a kultúrcso· 
port tagjai eljutottak az első 
sikerhez, már egészen más 
szemmel fogjuk nézni a lelkes 
kis együttes munkáját. 

Az őszi szakszervezeti vá
lasztásoknál rengeteg bírálat 
érte az akkori h,iltúrfeleléíst, 
de az üzemi bizottságot is, 
azért, mert hagyták, hogy az 
egykor egészen szép sikereket 
elkönyvelő kultúrélet elsorvad
jon. TermésZetesen új kultúr
felelóst választottak Kuti Ti
vadar elvtárs személyében, aki 
megígérte, hogy mindent meg· 
tesz a kultúrélet feltámasztá
Sáért. 

Az állomás dolgozói mem is 
csalódtak az új, fiatal kultúr
felelósben, Azzal kezdte a kul
túrcsoport szervezését, hogy ha 
kellett, órák hosszat elbemél · 
getett a fiatalokkal, de az egy· 
kori kultúrcsoport idősebb tag
jaival is. A dolgozók ki� fél
ve vállalkoztak a csoporton be
lüli munkára, emlékezve a 
múltra, amikor nem sok ered· 
ményt tudtak elérni, mivel ve· 
zetójük sem törődött velük. De 
kellemesen csalódtak, látták, 
hogy az új kultúrfelelős min
den nap foglalkozik velük, 
Mind komolyabb vállalkozá
sokba kezdhettek. Eleinte 
azonban a próbák nem men
tek minden zökkenő nélkül, 
mert a csoport tagjainak nagy· 
része a forgalomnál teljesít 
szolgálatot és nehéz beosztá· 

suk mellett csak nehezen tud
tak időt szakítani a rendszeres 
próbákra. 

Később azonban már javult 
a helyzet, a szolgálati vezető 
segítregéve! sikerült úgy be
osztani szolgálati idejüket, 
hogy a forgalmi dolgozók is 
gyakrabban eljöhettek a pró· 
bákra s az együttes asszony 
tagjai is ooszeegyeztették a 
vasúti, a háztartási és a k:u1 · 
túrmunkát. 

Kéthónapoo, alapos, nehéz, 
de lelkiismeretes munka után 
jutottak el a nagykanizsai te
rületi döntőre Karinthy Fri
gyes: ,,Nagy ékszerész" című 
szatírájával. 

Az elsö siker még lelkesebb 
munkára serke•ntette a kultúr
csoportot, amely most a párt· 

szervezet, az üzemi bizottság, :,: szárnyáin 1,elkes mozgalmi ének 
a DISZ és a szakvonali vezetők t hint a szivekbe új magot • • ,  
segítségével halad tovább aE Most vagytok szépek, asszanyok! 
megkezdett, de most már si · :,: Szeretném zengő dalba fonni mább úton. Az állomás dolgo- :,: kezetek forró erejét, zói is megszerették a kultúr· :,: társként a férfi mellé átltok csoportot, amely még jobb :: vénzitek munkájuk fe!ét, eredményeket is el tudna ér- :,: " 
ni. ha több és gyakorlatibb se·:,: megosztjátdk a munka terhét, 
gítséget kapna a területi bi· :,: traktoron, gépen egyaránt, 
zottságtól és el6ÖS<>rban a te- :,: így dolgozni még sohse látott 
rületi kultúrcsoport vezetőié· :,:► a nagyvilág asszonyt, leányt. 

Mikor a kew napsugárba,n tői, Sz. Szabó Lászlóné elvtárs- :,: 
nőtöl, aki ugyan kezdetben se- ► szinte a föld is mosolyog • • •  
gítette az éledező kultúréletet, E ...- De szépek vagytok, asSZC/fl,yokl 
de úgy lát.szik, most már úgy :,: s mindenfelé, hol piros téglát véli, hogy a saját lábukon is E rak le serényen két kezünk, meg tudnak állni a pécsiek. Ez ► vígabb ütemben zúg a munka, talán így is vam, de szeretné· :: s az új úton együtt megyünk/ nek még erősebb lábon állni, :,: Ily hősi korsza!k nem voit, mint ez, még jobban fejlődni. E mely annvi munkahőst neveit, LEITI FERENC :,: s minden megkínzott áTva nép,et, Pécs állomás E megvédelmezett, felemelt. 

______ ..,_______ :,: Bátor szemetek d,erűjében, 

Ahol szolgálatbalé pés elött megnézik 
t: Bék.e és győzel,em ragyog: 
:,: Hazánkért! Népünkért! Előre! 
:: Most vagytok szépek asszonyok! 

a versenytáblál E - lí/11 vagytok szépek, asszonyok! 
, ► Amcm Ac-Székesfehé-rvár állomás dol

gozói, az első ,n,egyedévben nem 
tudták teljesíteni vállalásaikat. 
A felszabadulási mü.s.z,alkban 
születtek ugyan jó eredmé
nyek, de ez még kevés volt a. 
1.emaradások fe.Zszámolására. 
Az SZKP XX. kongresszusá· 
nak ismertetése és tanulmá
nyoZása és a május 1-i mun
kave1·seruy szárnyakat adott a 
dolgozók termelési kedvének. 
A versenyszellem örvendetesen 
javult. Egy idő óta a dolgozók 
szolgálatba lépés előtt mindig 
megnézik a versenytáblát, 
hogy tudjak, milyen teljesít
ménnyel szárnyalhatják túl 
versenytársaikat. A brigádok a 
szvlgálati eligazítások után 
megtárgyalják a menetrend
szerinti imditás módozatait és 
a minél jobb t,erh,elés érdeké· 

gos kocsinwzgatást 1 10, Cl 1w- t: 
csikífutási tervet 116 száz,alé'k· �.u.U..uüüilU.U.t..t.ü.Uilüüil.t.ü.UilUil.U.ilil.t.UüA.Uü 
ra teljesítették. Egyedül a ko-
csítartózkodásbam van még 10 
száZ,Qlékos lemaradás. Minden 
törekvésű k az, hogy ezt is fe !
számolják. 

A Kolláth-Almádi brigád 
április 21-22-én a menetrend
szerinti indítási tervet 167 szá
zalékra. a gőztartási ter-vet 116 
százalékra, a kocsikifutási ter
vet 146 százalékra t,eljesített,e. 
Nem marad el a versenyben a 
Pintér-Mi:klós brigád sem. 
(Máté N. leveléből.) 

Közérdekű rendeletek 

A Hivatalos Lap 22. számából 
az alábbi rendeletekre hfvJuk fel 
dolgozóink figyelmét. 

Jie�ki IÉ L ET  ___ ________________ ) 

Három ötéves terv alatt annyit, 
mint ötven év alatt a világon 

A Szovjetunió hatodik ötéves 
tervének első esztendeje egy
ben első éve lesz a 15 éves vas
útfej!eszbési tervnek. A 'három 
ötéves terv alatt annyi vasút
vonalat fognak villamosítani a 
Szovjetunióban, mint amennyit 
50 esztendő alatt vi!lamosítot· 
tak mindezideig az egész föld
kerekségen. 

* 

gördülőanyagban és pályában 
egyaránt. Az angol vasutasok 
szívélyes sorokban kérnek fel• 
világosításokat a szovjet vas• 
utas szakszervezet működésé
ről, a szovjet vasutasok életé
ről. * 

Párosversenyber: 
ben a vonatok összeállítási 
rendjét. Különös tekintettel 
vannak az össz,ekapcsolt moz
galomra. Aprilis!Jan a menet
rend.szerinti indító.sí tervet 
1 15, a góztartási tervet 106, az 
átlagos terhelést 104, a jajla-

A Budapesten Ideiglenesen la
kó dolgozók tartózkodási enge
délye megh06Szabbf!ásának sza
bá:I;·ozása. 

A donyeci körzetben több
száz faliújságot szerkesztenek. 
A faliújságdk szerkesztői szá• 
mára megkezdte rendszeres 

Az angol vasutasok levelek- szemináriumok tartását a 
ben üdvözölték szovjet vasuta,;.. .,Dombasszi vasutas'' című úi· 
társaikat abból az alkalomból, ság. együttműködve a pártbi• 
ihogy Bulganyin és Hruscsov zottságokkal és a szakszervezet• 
elvtársa'k ellátogattak Angliá· tel. A szemináriumot féléven
ba. A levélírók kifejezték a két ként tartiák és esetenként há· 
nép közötti barátság fejleszté- rom napig tart. Az idén mint• 
sének szükségességét. J. Ni- egv 650 faliújsáe: szerkesztő és 
cholson brit vasutas beszámolt szerkesztőbizottsági tag vett 
arról, hogy náluk is van vasút- részt a szemináriumon. Az el• 
fejlesztési terv. amelyet 1954. hang-zott előadásokon különfé
év végén tettek közzé. E sze· 

, 
lc módszereikkel a faliújság 

rint 197�-re tervezik a . ?�·!t s�rk�s�tésének. lbírszerzésénelr 

a Petőfi Termelőszövetkezettel 
Püspökladány-állomás üzemi 

bizottságának kezdeményezé
sére az elmúlt év végén az ál
lomás forgalmi és kereskedel· 
mi dolgozói párosversenyszer· 
zödést kötöttek a püspökladá· 
nyi Petőfi Tsz dolgozóival � 
versenyszerződés jó kezdeme
nyezés a munkás-paraszt sző· 
vetség elmélyítésére. a vasút és 
a szállíttató felek közötti kap· 
csolat további jav!tására. 

A szerződés megkötése óta 
mindkét fél mindent elkövet 
annak érdekében, hogy segítsék 
egymás munkáját. De ezen túl
menőleg arra is !kötelezettséget 
vállaltaik, hogy sajátos felada
tai.Jma'k is példamutató módon 
eleget teszn,e k. A vasutasok 
vállalták a vonatok menetrend
szerinti indítását, a vonatok 
átlagos terthelésének növe��ét: 
a kocsitartózkodás1 egyseg1do 
rövidítését, az élüzemszint kö
vetelmén}·einek teljesítését. A 
tsz közv�tlen segítése érdeké· 
ben, hogy kellő mennyiségben 
és időben a tsz rendel!kezésére 
bocsátják a szükséges ikocsfileat 

és időben értesítvk az érkező 
küldeményekről. 

A Petőfi Tsz dolgozói vállal
ták. hogy az elóírt rakodási 
időnél rövidebb idő alatt rak-

ják meg a koCSt'kat, a kocsilk 
teljes hordképességéig. Ugyan
akkor vállalták az őszi és tava
szi ·vetésterv százszázalékos tel
jesítését, valamint a kenyér· 
gabona vetési terv terven felü· 
li teljesítését. A versenyt ha· 
vonként értékelik. 

A legutóbbi értékelésnél ki· 
derült, !hogy a vasutasok né· 
!hány pontban nem tudták tel
jesíteni vállalásukat. igaz, 
hogv a rossz idő is befolyásolta. 
munkájukat. A Petőfi Tsz azon
ban túlteljesítette vállalásait a 
vetési terveknél. sőt vállalásán 
túlmenően tavaszi beadási ter· 
vét száz százalék0n felül telje
sítve. évi beadási tervének is 
50 százalékban eleget tett_ A 
tsz a püspökladányi járásban 
első lett. 

A gyümölcsöző együttműkö· 
dés más terü!P.teken is kifeje
zést nyert. A tsz dolgozói részt 
vesznek a vasút mozgalmi ren· 
dezvényein és felszólalásukkal 
is segítik a vasutasok munká· 
ját. Ugyanakkor az állomás 
dolgozói a tsz tervezésélhez és 
munkaszervezéséhez nyÚjtanak 
segítséget. valamint a művésze
ti csoport tesz látogatást a tsz
ben. 

Szabó Gyula 
felügyelő, Debrecen 

ócska talp[,a kiszolgáltatási 
hatádde,lének meghosszabbftása. 

Az épltési főnökségek létszá
mába tartozó előmunkások bör
csizma és esököpennyeJ történő 
ellátása. 

A Kínai Népköztá�sasáqban naqyméreta vasúti építkezések foly• 
nak. Képünkön a paoki-csonqu vasútvonal északi részén levö cin

linq alaqút építkezését látjuk. Az alagút 2360 méter hosszú. 
(ÚJ-Kína felv.) 

közlekedes relkonstrukc101at kerdeseivel foglalkoztak. 

Hírek a világ minden részéből 
Indiában ö t  esztendő alatt 

négymilliárd ruoiát fordítanak 
4800 kilométer úi vasútvonal 
építésére és közei másfél mil
liárdot a vasutak villamosítá
sára. Folyamatban van 15 ezer 
vasúti kocsi építése. A vasúti 
felszerelés nagy részét a szo· 
cialista bábor országaiból vásá
rolja az Indiai Köztársaság, 
Tavaly Lengyelorszálá\ból 2600 
vasúti kocsi. Csehszlová'kiából 
50 és Mam>arországról 40 moz
dony érkezett Indiába. 

* 
Az osztrák vasutak ezidősze-

rint úiabb lépéseket tesznek. 
ho"V a vasúti szolgálatot biz
tonságosabbá és eredménye
sebbé tegyék. A linzi és ams
tetteni rendezöoályaudvart rá
dióberendezéssel szerelik fel, 

Az olasz államvasutak defl· 
cit.ie 70 milliárd líra fölé emel• 
kedett. A vasútigazgatósáe: el• 
határozta. hogv a személvvitel
dí.iakat 6. a teherfuvardíjakat 
pedig 21 százalékkal emelli 
Uiabb értesülés sze1int a kor
mánv nem járul hozzá az eme
léslhez. * 

Chilében 300 vasutast elbo-
csátottalk. mert a reakciós bér• 
rögzítő törvénv ellen rendezett 
általános sztráikban részt vet• 
tek. * 

Az amerilkai vasútvállalatok 
mi'!ltegy 60 ezer fűtötől akar
nak szabadulni. akik .. fölössé" 
váltak a e:őzmozdonyok számá. 
nak Csökkenése miatt. 
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A VASÚT l\1ÜSZAKI-l'ECHNIKAI SZÍNVONAL1-\.NAK EMELÉSÉÉRT 

A vágányfekszín és irányszabályozás 
szo,·jef ntódsze1·e 

A gyorsabb, biztosabb közlekedés feltételeit 
teremtik meg a hídépítők 

A vasúti főo.sztály 1951-ben I ják. A dolgozó a talpfa végé-
, 

emelés nagyobb, mint a csá· Teljes tavaszi pompajában 
�endel_etet bocsátott _ki_ Koval- re, majd a padkára áll és a kány

. 
fejvastagsága, a fellazí- virul a, t�j . .. .!\ Marcal és a 

,ov vaganyszabályozas1 mun- talpfa hreszoldala mellett a tás elmarad. A dolgozó kényel- Raba oleh korul a tágas me
kamódsrerének elterjeszt.é.;ére. kavicsot felcsá.kányozza, s min-

1 
mes terpeszái.:::t vegyen fel zőt, amelynek egybefüggö zöld 

A rendelet megjelenése után 
I 

den ütés után maga felé húz· az aláverésnél. (Lásd 3. számú 

I 

síkját sürün szaggatják meg a 
bemutatót tartottak Hercegha- va a csákányt, részben már ki- ábrát.) A két gyakorlottabb közút( és vas�ti hidak söté� 
Ioni állomáson, ahol többek kö- agyazást is végez. Ezt a műve- aláverö a sínszálon kívül a bordái. A folyokban gazdag tál ' hidakban is gazdag: a MAV 

� \'\ � 'y 
Hidépítési Fönölcség 23-as épí-

� (j) '\ 0 tésvezetősége egy éve állomá-

11 - +� 1 
sozik ezen a vidéken, s ezalatt 

dbrc1. 

egy 21,80 méteres és egy 33 mé_ 
teres vaszerkeretü hidat, két 
nagyobb, több kisebb teknöhi
dat és csőátereszt épített. 

Hogyan dolgozik egy ilyen 
mozgó építésvezetőség, hogyan 
élnek a hídépítő dolgozók? -
ez a kérdés vezetett ide ben
nünket, a marcaltöi állomás 
egyik vágányán álló „hídépítő 
különítménynez". 

kint háromszor szakmai okta
táson veszünk részt, általános 
hídismeretet, anyagismeretet, 
mennyiségtant és munkaügyi 
ismereteket tanulunk, havon
kint baleseti oktatásban része
sülünk. 

Huszár elvtárssal és Németh 
István elviárs, irodaveretövel 
együtt indulunk ezután a mint
� másfél kilométerre levö 
építkezéshez, a Marcalhoz. Ut
közben elmondják, hogy az 
építkezés, amely most már be
fejezéshez közeledik, nagyará
nyú volt. Az alapozást mély
építési módszerekkel, három
négy méterre! a víz szintje 
alatt, va.s-szádfalakka.l körül
vett munkahelyen végezték. 
Több mint kétezer köbméter 
földet emeltek ki és mintegy 
300 köbméter betont építettek 

az alapozásba. A leghidegebb 
téli napokon ugyan nem tud
tak dolgozni, de amint enyhült 
«z idö, folytatták a munkát, 
mert meglehetősen elmaradtak 
a tervtől. Nemcsak a hideg és 
az árvízveszély miatt, hanem 
azért is, mert elkésve kapták a 
megbízást a szombathelyi igaz
gatóságtól és a tervrajzot is 
többször módosítani kellett. 

A 30 és 70 tonnás 

válaszolja. - A hidat a fönök
ség központi telepén srerelték 
össze, nekünk a 30 tonnás vas-
szerkeretet egészben kellett be.. 
húznunk, vagyis a provizóriu� 
mon álló vagonból a betonla
bakra helyezni. Vonatmentes 
időben, három óra alatt végez
tük el a munkál, ugy, hogy a 
nehéz va.svázat kettős sínpáron 
és olajozott pallón csú.sztattulc 
a helyére. A behúzást kézi erö
vel kellett végezni, mert még 
nincs erre alkalmas darunk, de 
úgy értesültem, már lcészül 
olyan daru, amely két részlet
ben be tud emelni ilyen vas
szerkezeteket, 

Megnéztük az építésvezető
ség másik nagyobbarányú 
munkáját, a Rába ártéri hídjá
nak építését is, amelyet május 
10-én fejeznek be. Ennek a híd
nak a vasszerkezete nagyobb. 
mint a marcalié, mintegy 70 
tonnát nyom. A hatalmas vas
testet most szerelik össze a 
helyszínen. A hídszerkezet 
talpfákbó! összeállított máglyá
kon áll, ezeket a mág!yá.kat 
mindaddig emelilc, míg a híd
szerkezet a vasbetonlábalc ma
gasságába kerül. A kkor lebont
ják a régi, cölöpökön nyugvó 
provizóriumot, helyébe csúsz
tatják az új hidat, s a vona-

zött a debreceni igazgatóság !etet végrehajtva, a szabálya
élenjáró pályamunkásai és pá- zásra kijelölt talpfát félhosz
lyamesterei is megjelentek. Az szában - majd átfordulva a 
akkori jelentésekben tallózva vágány másik oldalára - a 
olvashatjuk, hogy például a talpfa másik félho szát lazítja 
Nyíregyházi Pályafenntartási fel. Ezután megkezdi kavics
Fönökséghez tartozó brigádok villával a kibontást. A villát a 
122-128 százalékos, a Körei- hosszoldaJ mellett leszúrva a 
brigád pedig 165 száza'ékos tel- villa hátoldalával túrja fel a 
je,itményt ért el ezzel a mód- kavicsot a talpfavég fe7é, illet-
1zerrel. 1 ve arra merőlegesen, majd a 

Bár ez a kitünö szovjet moz-
, 

még eltávolítandó kavicsot vil
ca'om országos méretekben ott !ára veszi és úgy helyezi a 
ellaposodott, a debreceni igaz- padkára. 

miisik kettö be' ül helyezkedik 
el. Amikür az egyik oldalon 
aláverték a talpfát, megfordul
,·a a másik oldalon vernek alá. 
Az a'áverés iránya a hátsó 
lábfej hosszára meröleges le
gren. Minden munkást meg 
kell tanítani jobb és balkarral 
aláverni, mert ez könnyíti a 
munkát. A csákán,· magasabb 
emelésénél elegendő a csákány 
ejtése. A 2,60 a.<. talpfáknál 
egy talpfa alá 240-260, míg a 
2,20-as alá 160-170 ütés szük
séges, A jól alávert talpfának 
csengő hangot kel! adnia. 

A második kérdésre kapjuk 

meg először a választ. A sze
rel vény elsö koc,ijában az épí
tésvezetöség, a másodikban az 
irodavezető, a teljesitményér
tékelö, a bérelszámoló és a két 
müvezetö dolgozik, a harmadik 

a konyhakocsi, nagy tűzhellyel, 
Ldénytartó srekrénnyel, hideg
meleg vízzel, két mosdókagyló
val. Korszerű, jól felszere1t ez 
a konyhakocsi, amelyből eddig 
négy működik a fönökségnél, 
de még az idén további négy 
készül el. vashidak •• behúzása„ tok az eddigi tiZkilométere., 

sebesség helyett teljes sebes-

gatábág II. osztálya - s ott 

is különösképpen Szabolcsi 
Dénes osztályvezetöhelyettes 
és Acs Gábor fóelöadó - min
dent elkövet népszerűsítésére. 
Aprilis 30-ig újabb 14 brigádot 
képeznek ki és rövidesen el
érik, hogy valamennyi pálya
fenntartási fönökségen 10-10 
brigád dolgozik Kovaljov 
módszerével. 

A csapat legmegfelelöbb lét
száma négy fő, vagy annak 
többszöröse. A négytagú bri
gád elvégzi a kavicságy-lazí
tást, kiágyazást és az aláve
réshcz szükséges zúzottkő-be
agyazást. A rövid süppedések 
kiemelését az előmunkás és 
négy munkás végzi. Az elö· 
munkás emeltet és a vízszint
méröt kezeli. Két-két munkas 
a Salin-emelót kezeli és alá
töm. Ott, ahol csak eg,y emelő 
van, két dolgozó az emelöt ke
zeli és alátöm, míg az elömun
kás a ví?.SZintmérót kereli és 
em�·Jtet. :\findig a kiágyazással 
leghamarabb végző brigád kez
di az emelést. A többi brigád 
aláver. 

Keresztre emeléf::nél két 
do'gozó az <!melót kezeli, né
gyen alátömnek, egy munkás 
a hátsó, egy pedig a középső 
keresztet tartja és a vízszint
mérőt kezeli, a harmadik ke-

• rebzltel az elömunkás emeltet. 
A munka kiágya1.ásból, vá

llányemelésból, aláverésból, 
irányításból, beágyazásból és a 
kavicsá!O' rendezéséből áll. 

Az elföldesedett zúzottkő· 
'gyazatot csákánnyal fellazít-

A lazítás és kiágyazás mene· 
te (lásd az 1. szánití á.brát): 
1. Felcsákányozás sínszálon ló· 
vül (kívül áll); II. felcsákányo
zás sínszálon belül és alatt, ki
felé kaparva a kavicsot (kívül 
áll); 111. kivillázás (lapátolás) 
sínszálon kívül (belül áll); IV. 
kivillázás (lapátolás) sínszálon 
belül (belül áll). 

A két sínszál között elhelye• 
zett zúzottkö magassága nem 
haladhatja meg a sín futófe· 
lületét és a sinszál vezető fe
lületétől legalább 20 centimé
teres sávot szabadon kell 
hagyni. (A kiágyazás méreteit 
lá.Sd a 2. számú ábrán.) Az al· 
jazat mellett a kiágyazás mély
sége: az aljazat magassága 
plusz a csákány tömővégének 
vastagsága, melyből levonan
dó az emelés magassága. A 
talpfaközök közepén, a pálya
szint alatt, a talpfa vastagság 

A vasbetonalj végét aláver· 
ni nem szabad, közepét kb. 60 
centiméter hosszban üresen 
kell hagyni. Az aláverést min
dig a sin alatt kell kezdeni é,; 
befejezni. Kívánatos az aláve
rést negy dolgozónak kettös 
taktusban úgy végezni, hogy 
két munkás egyszerre üssön. 

Az irányításhoz feszítőfát 
kell alkalmazni és a sín talpfa 
alá ferdén úgy keil elhelyezni, 
hogy a lökésnél a vágányt 

meg ne emeljük. Az irányhi· 
bánál és attól jobbra és balra 
minden fiókban egy-egy mun
kás, távolabb minden második
harmadik fiókban ugyanennvi 
dolgozó álljon be fe,zltövasá
val. Ha az irányhiba nagyobb 
mértékű, az aljazat eltolás 
irányába eső végén az ágyaza
tot felc.sákányozzuk és eltávo
lítjuk. Az irányítás megtör
ténte után a talpfa végeit a 
feszítő fával betömítjük. Kos• 
sal (bikázá..<s'll) történő irányí
tás esetén az irányhibát több 
kisebb ütéssel küszöböljük ki, 
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felére, kb. 7-8 centiméterre nehogy a felépítmény anyagát 
kell kiágyazni. megrongáljuk. 

Az aláverést aljazatonkint A beágyazást úgy kell végez 
négy dolgozó végzi, s megkez- ni, hogy a kavics elsősorban 
désekor a kavicsgerendát fel I talpfa végekhez. azután az alá-
1-tell lazítani. Amennyiben az vert részre kerüljön. 

Kerekeken járó mú hPIJr 
A teherkocsik javításának 

meggyorsítása érdekében a 
vasut i főosztály gépészeti szak
osztályának kezdeményezésére 
mozgó vontatási műhelyt léte
sítettek. 

Huszonkét vasúti kocsiból 
All az a szerelvény, amelyben 
a nagyteljesítményü műhelyt 
elhelyezték. A megmunkáló gé
pek egész sorát szerelték be a 
kocsikba, mégpedig olyan sor
rendben. ahogy a kocsijavitá
sok folyamatossága azt meg
kö,·eteli. Az utolsó két kocsi
ban van az erőtelep, mely az 
egész műhely energiaszükség
letét szolgáltatja. Szertárkocsi 
és irodahelyiség is megtalálha
tó. a szerelvényen, ugyanúgy, 
mmt a hetven műhelyi dolgozó 
háló, étkew és mosdó he:yisé
ge, 

A kerekeken járó műhely kocsi �özépjavítását tudja el-
Jclen:ékenyen tehermente�fti I végeznL 
amúgyis na"von igénybe• A mozgómúhely első útja Velt von• t•hi mühe)reinket. Szajolra vezet ahol sok iaví-országosnn meg �,·nrsftJa a ko- 1 
csijavílást, hiszen naponta 25 t�sra váró kocsi van. Szajol-

ban minden előkészületet meg
tet!�k a múhely zavartalan 
működésének biztosítására A 
munka elvégzése után a moz
góműhelyt oda irányítják. ahol 
a legnagyobb szükség van rf 

A konyhakocsi mellett a srer_ 
tárkocsi áll, utána pedig a há
rom lakókocsi. Nyolc-nyolc 
emeletes ágy, asztal, öltöző
szekrény, mosdó, kályha - ez 
a berendezés. Tiszták, világo
sak ezek a mozgó laktanyák, de 
miért nem lehet megoldani, 
hogy az ágynemű is f1iss és 
tiszta Jegyen? Az ágyneműt 
Budapestre küldik mosatni, 5 
bizony nem mindig kapják 

vissza idóbcn. Nyilván nem 
lennének ilyen fennakadások, 
ha az épí Lésvezetöség „keretet" 
kapna an-a, hogy tartózkodási 
helyén, a községben mosathas
:son. 

De a híd most már itt feszül séggel hal.adhatnak át ezen a 

a folyó felett. Május l-re vál- szakaszon is. 

Jalták az átadását, de négy A két új híddal az esztelen 
nappal elöbb, április 26-án már háborús pusztítás utolsó nyo
átmehetett rajta az elsö vonat. mai is eltűnnek a pápa-csor-

- Mi volt az építkezés Jeg- nai vonalról, az ország egyik 
nehezebb része? - kérdezzük legtöbb híddal tarkított vona
Benedek László csoportvezetö- láról. S a hidak építői tovább 
töl. 

1 

mennek UJ munkahelyükre, 
- Leszámítva a küzdelmet a hogy ott is megteremtsék a 

faggyal, az árvízzel, a híd vas- gyorsabb, forgalombiztosabb 
szerkez.etének a behúzása - közlekedést. 

Keresik az újat 

ltlunka. szórakozás. 

tanulás. sport 

Állomásunkon az utóbbi idő
ben a DISZ-brigádok törnek 

87 élre. A fiatalok Igyekeznek 

átvenni az idősebb, tapasztal
tabb dolgozók munkamódsze
reit s azokat felhasználva, fia-
talos lendületükkel mind jobb Most, munkaidőlx>n, a lakta- eredményt érnek el. Az ifi to-nyakocsik lakóiból csak kettő- latásvezetök között Ladányi vel találkozunk itt a szerel- István és brigádja jár az élen. vénynél. Anyagért jöttek a A Ladányi-brigád feladata a szertárba. Megkérdezzük tölük, gyorsgyújtők és a könnyű kemivel „ütik agyon" az idöt zelö-tehervonatok összeállítá

munkaldő után itt, távol falu- sa, illetve szétrendezése. A fia
tól, várostól, szórakozási lehe- talok a legutóbbi értékelés 
töségektől? alapján 126 százalékos teljesít-

- Unaikozni nincs időnk - ményt értek el. 
feleli Huszár Ferenc fiatal se- Mi tette lehetövé ezt az 
gédmunkás, akit három tán,á- eredményt? A h.atványos vonat

val. Takács Gyulával, Kovács összeállftási munkamódszer 

Jánossal és Németh Sándorral gyakorlati alkalmazása. Ladá
együtt most terjesztettek fel nyí István az oktatótiszt irá-

ál - d ó - nyitásával elsőnek kezdte meg „Kiv O olgoz ·• jelvenyre. - a tolatási táblázattal történő Rádiónk, kis könyvtárunk. 
sakktáblánk van, jóJ működik vo=;tösszeállítás alkalmazását 

_.,, 
.. ·· k 1 t 'bb' 1 b- Békescsabán. A sikeres alkat-a spo, i.n.orun , a egu O I a mazást az is lehetővé tette 

darúgó-mérkózésen is megver-
, 

hogy a fiatalok állandóan láto� 
tük a község csapatát. Heten- gatják a szakoktatást és ma-

guk is állandóan buvárkodnak, 
keresik az újabb munkamód
szereket. Az elméleti tudás ki
fejlesztette bennük a gyors 
helyzetfelismerést az új és 
újabb lehetőségek alkalmazá
sát. Több esetben előfordult 
például, hogy a tolatócsapat 
kiskapacitású tolatómozdonyt 
kapott. Ezzel a mozdonnyal 
nem tudták megvalósítani a. 
hatványos vonatösszeállitást, 
mert e módszer alkalmazásá
nak lényege a. továbbítandó 
összes kocsicsop<YTt egy tagba.n 
történő kihúzása. 

Ladányi István ismerve a 
több elegycsoportú vonatok to
latási táblázattal történő össze
állításának mesterfogásait, 
ilyenkor a lépcsőzetes módszer 
ismétléses változatával oldotta 
meg a vonat finomrendezés 
szerinti gyors összeállítását. 

A fiatalokból álló tolatócsa
pat ma már Békéscsabán a leg
eredményesebben működő to
la tócsapatok közé tartozik. 

Vajda János Békéscsaba 

A századik mozdonyfűtö tanfolyam 
- Mondja meg az elvtárs, 

hogy az egylapátos tüzelés ho
gyan befolyásolja a tűzszek
rény hőmérsékletét? 

- Minden tüzs.zekrényajtó 
nyitása 200-200 fok hőmér
sékletcsökkentést jelent a tüz
szekrényben. Ha egy percig 
nyitva marad a tűzszekrény 
ajtaja, 50 köbméter levegő ha
tol a tüzszekrénybe. Tehát az 
egylapátos tüzeléssel, ha rög
tön rácsukjuk a tűzszekrény 
ajtaját, megakadályozzuk a le,
vegö behatolását, s ezzel a hö
mérséklet-csökkenést. 

- Igen, helyes, Szalai elv
társ - néz a felelőre Adám 
elvtárs. oktatótiszt és máris 
felteszi a következö kérdést: 

- Miért fontos a lángbolt 
és milyennek kell lennie a he
lyesen méretezett lángboltnak? 

A válasz egy pillanatig sem 
késik: 

- A lángbolt a legjobb hő
tároló, ezért rendkívül fontos 
a karbantartása. A helyesen 
méretezett lángboltnak akkorá
nak kell lennie, mint a tűz
szekrény hosszának a fele. 

Jó tanulmányi eredmények 

folyamán. A hallgatók, kere
ken harmincan, a budapesti és 
a szombathelyi igazgatóság fü
töházaiból jöttek ide Székes
fehérvárra nyolchetes kikép
zésre. Szegfű. Antal elvtárs, 
tanfolyamvezető, a székesfe
hérvári fűtöház mozdonyfelvi
gyázója elmondja, hogy ennek 

a tanfolyamnak a részvevői 
igen j6 eredményeket értek el. 
Pedig a tananyag meglehetö
sen zsúfolt és magasszínvona
lú: kazán- és gépszerkezettan, 
a vontatási és forgalmi utasitá
solc ismerete, matematika, 
fizika, vontatási üzemgazda
ságtan, munkavédelem. Dél
utánonként gyakorlati oktatá
son vesznek részt a hallgatók, 
ezenkívül politikai oktatásban 
részesülnek. 

Mik továbbtanulnak 
- Nagyon hasznos ez a tan 

folyam - mondja Hetyei Pál 
elvtárs, a celldömölki fútöház 
fütője. aki átlagosan 4,8-es ta
nulmányi eredményt ért el. -
A szén keletkezésétől kezdve 
a legkorszerűbb tüzeléstechni
káig, a különbözö szénfajták 
ismeretétől a szénelókészíté-

Gyors egymásutánban köve- si és szénkezelési módszere· 
tik egymást a kérdések és a kig mindent megtanultunk. 
,·ála•zok a budapesti igazi;a- j amit tudnunk kell a gazdasá
tóság mozdonyfütö-képző tan- gos szénfelhasználáshoz. A vas-

út a legnagyobb szénfogyasztó, 
tehát már az is hatalmas 
mennyiséget jelent, ha egy-egy 
úton csak néhány mázsa sze
net takarítunk meg. De a ma
gunk munkáját is megkönnyit
jii.k, ha ismerjük a korszerű 
tüzeléstechnikát, hiszen akkor 
kevesebb tűzkezelésre van 
szükség útközben. Az elözö 
tanfolyamok részve,•öi közül 
sokan továbbtanultak és ma 
már kiváló mozdonyvezetök. 
Voltak olyanok is, akik a vas
útgépészeti technikumra men
tek. A tanfolyam igen jó ala
pot ad a továbbtanuláshoz. 

Bizonyos, hogy a mostani 
tanfolyam hallgatói közül is 
sokan továbbképezik majd 
magukat. Egyébként ennek a 
tanfolyamnak bizonyos ünne
pélyességet adott az, hogy ép
pen a századik. Az elsöt 1949-
ben tartották a budapesti igaz
gatóság mozdonyfütöi részére, 
a rákövetkező években pedig 
a többi igazgatóságok is beve
zették a nyolchetes, bentla;;á
sos tanfolyamokat. 

A századik, jubileumi tanfo
lyam részvevöi már visszatér
tek a fütöházakba, s bizonyá
ra meg is kezdték a záróünne
pélyen tett igéretük valóravál
tását: mindazt, amit tanultak, 
átadják fü.tőházuk fiatal tü
tőinek. 
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A BÉK EHARC 
KÉT HATALMAS FEGYVERE 

Negyvennégy évvel ezelőtt, 1912. május 5-én jelent meg 
elöször az. orosz munkások, a kommun.isták elsö napilapja, a 
„Pravda". ,,A tavasz első fecskéje" - aihogyan Lenin elvtárs 
nevezte a „Pravdát", már régóta nem támtalan, nem „elsc 
fecske''. A népek diadalmas tavasza, a szocialista forrada
lom győzelme addi g  elképzelhetetlen fejlődés kapuját nyiltotta 
meg a nép sajtója előtt. Ma a Szovjetunióban kilencezer új· 
ság jelenik meg hatvanmilli<l& példányszámban. &s a világon 
szerte röppentek ezek a „fecskék", a dolgozó, szocializmust 
építő népek újságjai, és a kapttalista országok kommunista 

pártjainak harcos lapjai. 
A szovjet sajtót nemcsak az jellemzi, hogy milliók olvas· 

sák és vallják magukénak, hanem az is, hogy a tömegek írják: 
üzemi tudósítók és levelezők milliós hálózata. A szovjet saJté 
így valóban a napi élet hú tükrévé, a dolgozók szócsövévé 
vált. Hasábjain helyet kapnak mindazok a ptoblémák, ame• 
1yek az egyszerű emberek millióit foglatkoztatják. 

• 
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HASZNOS TALÁLKOZ.ÁS ! Negyven év 
1 - baleset és hiányzás nélkül 

A SZOT országos bizalmi tanácskozásának vasutas részvevői 

a szakszervezetben 
! A Váci úti gyárak közé éke]_ 
: ve él, dolgozik Budapest-Viza

beszélésetkbe. ha a bizalmi cso-1 fogó �!lom�. K_önnyen_ �! le

portjához tartozó · dolgozóról i ihet kepzelm, i:rulyen . suru fo�
van szó. A bizalmi ismerj leg- i galmat bonyo!.ít le, lhis�en„ ko· 
jobban a dolgozók munkáját. i �I negyver:i

. 
i�ar�elep .':s �� 

szociális körülményeit. tehát a : k_�zolgalásat vegz1. a t??�l ko
vezetés szempontjából is elő- : z_ott ol��n r:'agy kocsngeny:" 
nyös, ha hozzásegít; a bizalmit i uz;II;eket, mmt .a. V1llamosero
aththoz. hogy össze.kötő !kapoccsá : mu es a Gázgyar • 

eredményét javaslat formájá
ban adják tovább viá.llalatuk 
üzemi bizottságának. 

válh�son a _d<>lgozó _és a sza:k- i A forgalmi irodában egy 
vona�t vezeto, V':;Ul;_mint a mez· i pillanatra sem hallgatnak el a 
ga!mi szervek tkozott. : telefonok, a jelzőcsengők. l!:s 

• • , , • : Ková.cs Lajos elvtárs több 
1 b1zalm1ak : a dolgozók enrekemeki mint hárem évtizedet töltött 

védlllmezői i 
�l �dig ebben a zajgó, zsongó 

f 1rodaban. 
- Persze, a ':>izalmiak tekin- • 

llaénk beszélgetéstől zsong a 
vasutasszakszervezet központ· 
jána:k klubhelyisége. A szak· 
szervezet elnöksége hétfőn, ':>a
rf,.ti találkozásra hívta meg 
azokat a szakszervezeti bizal
miakat, akik előző nap részt 
vettek a SZOT országos bi
zalmi tanácskozásán. Negyven. 
két vasutasszakszervezeii bi
zalmi ül most az asztalok kö• 
rül, beszélgetésbe merülve a 
szakszervezet elnökségének tag· 
jaival, a szakszerv':zet oszt.ály
vezetőivel. Nem hivatalos Jel· 
!egű ez a megbeszélés, de a 
bizalmiaik személyes találko

Igy látjuk ezt 11agy testvérlapunkn:ál, a szovjet vasutasok zása a szakszervezet vezetői
napilapjánál, a „Gudok"-nál is. A „Gudok" példaképünk ab• vel igen hasznosnalk bizonyul, 
ban, 410gyan kell a vasút munkáját összekapcsolni a nagy, or- nem egy eddig homályos kér
szágos feladatokkal, hogyan kell a termelés kérdései mellett dés tisztázódik „ szakszerve
állandóan napirenden tartani a dolgozók érdekeinek védel- zeti bfzalmiak hatáskörét. a bL 
mét, küzdeni a dolgozók életét m$eserít6 bürokrácia ellen, zalmi csoportok működését il
hangot adni a jogos bírálatnak, felkarolni az egyszerű embe- letően. Ugyanígy rendkívül 
rek javaslatait, észrevételeit, élő lelkiismerettel foglalkozni a előnyös, hogy az ország külön
dolgozók örömével, panaszával. böző szolgálati helyeiről meg-

Az orszAgos találkozón a 
legjob':> szakszervezeti bizal
miakat kormánykitüntetésben 
részesítették közöttük Molnár 
Ferenc elvtirs. a Szombathelyi 
Járóműjavító bizalmija Szocia
lista Munkáért Erdernérmet, 
özv. Cserép Györgyné, Pécs 
állomás és Kottl.er Olivér, Mis
kolc személypályaudvar bizal
mija Munk.a l!;rdernérem kitün. 
tetést kapott. A beszélgetők 
közölt megkerestük Kottl.er 
elvtársat, s megkértük. mond
ja el, hogyan hasznosítja szak· 
szervezeti munkájában az or
szágos tanácskozás tapasztala
tait. 

- Az országos tanácskozi.s 
- mondja - kifejezésre jut-
tatta a szakszervezeti csoportok 
munkájának fontos szerepét, és 
egyben a bizahniak munkájá
nak megbecsülését. Az értekez_ 
let megvilágította. mit kell a 
dolgozóktól megkívánni. de 
egyben azt is. hogyan kell ér
vényesíteni jogos igényeiket. 
Az első dolgcm lesz. hogy ha
zatérve. mindezt megbeszéljem 
állomásom többi bizalmijával. 

télyének megerősítéséhez első- i 
sorban nekünk, bizalmiaknak : 
kell hozzájárulnunlk - kapcso- ! 
lódik a beszél�téshe Hegedüs i 
József elvtl'..rs. Szolnok állomás t 
saruzóbrigádjának bizalmija. J 
- Ezt pedig elsősorban azzal : 
segít'hetjük elő. ha úgy do]go- : 
zunk. hogy a dolgozók érdekei'k : 
harccs védelmezőit lássák ben- j 
nün!k. A felsőbb szervektől : 
pedig azt kérjük, hogy munka- : 
társaik, akik a helyszínre jön- : 
nek. ne csak a szakvonali ve- i 
zetőlhöz, az irodákba látogassa- i 
nak el, hanem lkeressene'k fel i 
bennünket, bizalmútkat is. : 

De ugyanakkor a szovjet sajtó, így a „Gudok" példája jelent bizalmiak egymással is 
arra is megtanított bennünket, hogy minél messzebbre te- megheszéli.k tapasztalataikat. 

kintsünk: ne csak a magunk jövőjét épílsük. hanem járuljunk 
hozzá az egész emberiség jövőjének egyetlen bi:z,tos záloga, a 
béke megőrzéséhez. A mi. jövőnk, amelyet most, második öt
éves tervünk újabb hatalmas távlatokat nyitó útján még 
szebbnek, még teljesebbnek látunk. elválaszthatatlan a békés 
fejlődéstől, az egész emberiség érdekeiért vívott harctól. A 
szovjet sajtó minden leírt betűje a népek közötti beke lenini 
polfükáját szolgálja. 

Amikor a szovjet sajtó napján őszinte szeretettel üd,vö· 
zöljük a szovjet sajtó harcos munkatársait, ugyanilyen me· 
leg szeretettel emlékezünk meg a s2lO'Vjet rádió napjáiról, ame
lyet május 7·én tartanak a Szovjetunió dolgozói. A szovjet rá· 
diót még annyiban sem kell bemutatni, mint a sajtót, hiszen 
hangját százmillicilk ismerik a világon, százmillióknak nyúj· 
tott reményt, biztatást a fasiszta elnyomás idején, százmilliók
nak nyújt ma világszerte biztatást, erőt az építéshez, a jövőért 
való küzdelemhez, a béke erősítéséhez. A világ neyeinek két 
hatalmas fegyvere a békebaroban a sajtó és a rádió. S a szov· 
jet sajtó és a szovjet rádió példát mutat ar:ra, hogyan hasz· 
náljuk ezt a két fegyvert. 

Új orvosi rendelíí a Szolnoki Járómüjavítóban 
Ben.sőséges ünnepség kere· bővült és e!őreláthatól.a.g még 

tében avatták fel a fen,nál!ásá· a jubileumi évben megkezdi 
nak századik évfordulójál'a ké- működését a korszerű sebészeti 
szülő Szolnoki Já.róműjavító új és belgyógyászati renilélő is. 

orvosi rendelőjét. Erdősi Gyu- Az üzem dolgozói nevében 
1.a., a vállalat igazgatója beszé· Sánd<>r Jéztru¼ elvtárs fejezte ki 

dében emlékeztetett arra, hogy köszönetét az új egészségügyi 
a felszabadulás előtt semmi- létesítményért és ígéretet tett, 
lyen egésZségügyi intézmény hogy tovább fokozzák azo· 
nem volt a járóműjavítóban. A 

I 

kat a teljesítményeket, ame· 
felszabadulás után üzemorvosi 1yekkel az első negyedévben 
rendelőt rendeztek be. Ez az új kiérdemlik a Minisztertanács 
rendelő - mint mondotta -

, 
és a SZOT vándorzászlaját. 

sdkkal kor�rűbb az eddigi- CSEH ZOLTÁN 
nél, fogászati szo:k.reruLelővel Szolnoki Járómújavító 

� � 
� 
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Alig egy esztendő múltán 
újabb nagy esemény1·e készült 
az ország, a másodi k  gőzüze
mű, pest-szolnoki vonal ün
nepélyes megnyitására. 1847 
szeptember 1 ·én a Citadellánál 
felállított ágyúk dörgése jelez
te az újabb vasútvonalon az 
első vonat indulását. Az „Is:t
vá.n" nevű mozdony - büsz· 
kén pöfögve húzta a vendé
gekkel zsúfolásig rakott 16 
koc it .  Az utazás P€st és Szol
nok között minden baj nélkül 
3 óra 22 percig tartott. Érdekes 
megjegyezni, - tekintettel ar
ra, hogy István főherceg uta
zott a vonaton, a menet előtt 
a vonal megfigyelése céljából 
egy külön mozdony közleke
dett - a mai előfutárok őse. 

Ez is megtörtént! A vasút 
jelentöségét és fontosságát 
már nem kellett bizonygatni. 
Az egyre növekvő forgalom 
lebonyolításához most már ko
csik és mozdonyok kellettek. 
A . Buda. és a Pest mozdo
nyok után a belgiumi Cockerill 
J. és társa gyárából még kettő, 
majd 1846-ban további nyolc 
személyvonati mozdonyt ren
delt a vasúttársaság - egyen
ként 20 OOO fo1intért. A gépek 
Debrecen, Poson, Vácz, Neo

grád, Esztergom, Komárom, 
Hont, Borsod, Nyitra. Heves 
nevet kapták. Nem sokkal ké
sőbb a Bécs-Győr·i vasútgyár 
további tíz mozdonyt szállított, 
melyek a keresztségben a Pest 

-Szolnok-i vonal állomásai
nak nevét: Abony, Pilis, Mo
'TWT stb. kapták. 

A vasút az akkori gazdasági 
és politikai állapotok, a sza
badságharc letörése miatt 
pénzügyi zavarokkal küzdött. 
A Központi Vasúttársaság nem 
csinált szívügyet a „krizisből" 
és a vasutat vonalaival, beren· 
dezéseivel, személyzetével 
együtt eladta az osztráJk kor
mánynak. Az első magyar vas
út 1850. március 7-én kelt szer
ződés értelmében Cs. kir. oszt
rák délkeleti államvasút nevet 
kapta. 

Világos után önálló magyar 
politikai és gazdasági életről 
nem lehet beszélni. De a fej· 
lődést még az „abSzolutisz
tikus" kormányzat szemellen
zős politikája sem tudta meg
állítani. 20 esztendő alatt csak· 
nem 2000 km vasútvonal 
épült. 

A viszonylagos fejlődés mel
lett a magyar vasut egyre job
ban elnémetesedett azért, mert 
az e� vasutasság nagyrésze 
nem tűrte az osztrák „já1mot" 
- a szolgálatot felmondta, 
vagy még rosszabb esetben 
,,elégedetlenség, bomlasztás" 
vádjával került börtönbe. 

20 esztendő alatt a követke
ző vas<1tak épültek a Pest
Vác, P€st-Szolnok•i vonal 
után : 1848 Marchegg-Pozsony, 
1850 Vác-Párkánynána, 1851 
Pár':1:ánynána-Pozsony, 1853 
Cegléd-Félegyháza, 1854 Fél
egyháza-Szeged, 1854 Pécs
üszög, 1856. Győr-Ujszőny, 
1857 Moháe&--ÜSZög, 1857 Sze• 

A bizalmiak munkájának 
megbecsülése 

Az egyik asztalnil Juhász 
József elvtárs. a Miskolci Járó
műjavító egyik bizahni.ia be
szélget Koch Alajos elvtárssal, - Elmondom neldk: az érte
a Landl.er Járómújavító ':>izal- qcezl.et nagy súlyt helyezett a 
rnijával. Arról van szó. hogy az bizalmiak te'kíntélyének erősí
egyes járóműjavítókban szám- tésére. A beszámolót követő 
talan olyan ú.ií tást alkalmaz- vita egyik fontos kérdése volt 
nak, amelyekről a többi járó- a gazdasági vezeták és a bizal· 
műjavítóban nem tudnalc l!;ge- mia'k 1kapcsolata. Sokan hangot 
tően szükséges lenne tehát a adtak annak. hogy " gazdas&gi 

vezetök nem becsülik meg tapasztal.a.tcsere állapítja eléggé a bizalmiakat. Vélemé-

Észrevétel észrevétel utár. i 
hangzik el, az élénk beszélge- : 
tésnek csak az ebédidő vet ve- : 
get. A szakszervezet e':>éden i 
látta vendégül a legjobb i 
vasutass_zakszerveze}i .?izalmia- i _ 34 évvel ezelőtt kerültem 
kat, maJd megkezdodott a gaz- i . V' f g • ·a amit akkor 
dag délutáni program_ Először : ide. . 

: 
i
_
za O or 

1;ívtak _ em· 
a Jávor utcai éjszakai szana- i Lipotvarosn8:k . 

De · · t J ·t tták 'd :  lékezik Kovacs elvtars. -
tonumo a oga _ meg. mai . . lg

. 
1 tomat Ihat év· 

végigutaztak az Uttörővasuton. ! vasuti „ szo a a. 
koromban 

meg egybelhangzóan a két bi- nyem szerint, ez csakugyan 
zalmi. És ih.a nem is jutnak iha- döntő kérdés. A bizalmiak te
tározott megállapod&Sra, bizo- kintélyének megerősítésélhez 
nyos. hogy a beszélgetés egy 

l 
elengedhetetlenül szükséges. 

gyümölcsöző tapasztal.a.tcs�ré· hogy � szakszol�álati vezet?k· 
nek vetette meg az alap3ait, a helyi mozgalmi szervek mm
mert a bizalmiak beszélgetésük dig vonják he a bizalmit meg-

A rendelkezésükre bocsf.tott i vel elobb. 18 eves_ 
új Ikarus-autóbuszon körsétát : kezdtem Kolozsvarott. 
tettek a fővárosban, megtekin· : Kovács elvtárs hangja me· 
tették a többi között a Várat , : leoebbé válik, amikor arról 
a Parlamentet, a Margitszige- i be';;zél thogy néhány !héttel 
�et, este pedig végignézték a : ezelőtt kedves. bensőséges ün· 
Gá.bor duí.'k című, új magyar i nepségben volt része . . Ekk?r 
filmet. : emlékeztek meg az 1;11101:18:s 

i dolgozói 40 éves szolgalatarol 
i és ugyanel,kor kapta meg a 

K• •· •· .. l 
, , ? : hűségjutalmat. 

111, @Jli ll Jli Ot@ @SS @g@ • i _ Jólesett ez a figyelmes· 

Mostanában gyakran olvas
hatunk az újságokban külön· 
bözö vitákat, hozzászólásokat. 
Egyik lapban a jól szerkesztett 
rádióújságról. másikban a he
lyes sportolásról, vagy éppen a 
bátorság fogalmáról vitatkoz
nak, és így tovább. Vasutas 
újságban is lehetne egy ilyen 
vitát rendezni - mondjuk -
,,a kötelességteljesítés hatá1·a'· 
címmel. Sokan közülünk túl
ságosan mérlegelik, hogy egy
egy munkamozzanat elvégzése 
kinek a kötelessége. S ha ne· 

ged-Temesvár, 1857 Szolnok 
-Debrecen, 1858 Püspökla
dány-Nagyvárad, 1858 Szajol 
-Arad, 1859 Debrecen-Mis
kolc, 1860. Ujszőny-Székesfe
hérvár, 1860 Miskolc-Kassa, 
1861 Buda-Kanizsa és még 
néhány határon kívüli kapcso
lat. 

1867 után megkezdődhetett 
a magyar vasút - ha ,nem is 
egészen önálló - de új élete. 
Néhány esztendő alatt újabb 
3000 km-rel szaporodott a vas
útvonalak hossza. Megépült a 
Hatvan-Miskolc-i térség, az 
alföld-fiumei. az arad-temes
vári, a magyar Keleti vasút és 
több, a közlekedés és gazdas!i · 
gi élet szempontjából fontos 
vonal. 

A hivatalnokok, vonalórök, 
gyakornokok, mozdonyvezetők 
között egyre több magyar név
vel találkozunk már, de a 
közlekedés irányításában alig 
akadt magyar ember. Például 
a „Cs. kir. magyar északi vas
út" igazgatása szinte teljesen 
idegen ke?ekben volt. Erről a 
vasútról azért kell megemlé· 
kezni, mert ez a ros,zuJ üze
melt társaság. melyet a ki· 
egyezés kormánya 1868. június 
30·án átvett. lett a MÁV első 
vonala. Még csak annyit er
ről. hogy a vezetésben egyetlen 
magyar ember volt: Kelenffy 
Károly. aki az idegen levegő
ből s�ök'ni készült, de a vonal 
megváltása mégis tovább ma· 
rasztalta. őlett Pesten a MÁV 
elsö állomásfőnöke. 

GERGELY JúZSEF 
(Folytatjuk.) 

• • • p • •• ! ·ég - n1ondja. - Ekkor e�· tán valami nem t3:rt_oz1k az 
l 

nem tettel. Gond�lok azok1 a . 0 : méllem csak rá. milyen gyor· 
előírt kötelesség korebe, el ,zakvonali vezetokre 1s. akik: t lt I a négy évtized. , 

'k f ·1 ·1
. . t b tá i-ba "ks . : san e e nem vegezne - a e v1 ager mag�s e<?sz · su,. _ _ n s_�u- eg ; Minttha csak tegnap kezdtem. sem. . . eseten sz1vesen val�alJ�k . el ! volna együtt dolgozni Szilá.g111 

Az ilyenek altalabatl. rossz ' bármilyen munka vegre1.1a.1t.a- : Inwe váltókezelővel. pedig vasu_tasok! • . . sát. Sokan ismerik Óbuda al- :  ennek már 20 éve, Vellai Fe-
Mu�dez . mar�ms 24-en Isa· lomás vezetőjét, Somogyi főin · : renc váltóőrrel pedig már 30 

szeg a�omason Jutott eszemb:. téző elvtársat, aki az irányítási év vagyok együtt az állomá· 
NY,o)� ora h_ét perc . �olt . a� 1clo. mellett gyakran vesz részt a: so�. Ott volt az ünnepségen 
G?dollő felo! a beJarati Jelző- tolatási műveletek 'helyszím : Antai Gábor állomásfőnök elvne} E:kkoi; allt meg a _63371!!. végrehajtásában. Nem rest ke·: társ is, aki ugyancsak hat 
szamu . gepme:1e!, Az állomas· zelni a U{éziféket. akasztani a• éve áll az állomás élén, de 
ban nn_nden vagany fogla�L A kocsikat. állítani a váltólrnt. i már ő is 41 éve vasutas. Dol· 
negyedike:' _most halad at az RáJ,os állomás vezetője. Borlaii gozótársaim kedves emlék-
M/402. szamu gyorsmotor. Az f 1 „ 1 - lvt · " nk Ft • . . · 

l·es őrhelyről a felü"yelet e ugye o e ars szemu a · :  tárgyakkal aJandekoztak meg 
alatt szolgálatot végző téclelvi- tára saru�ott �1e� háro1:1 e�g':j a jubileumon. de a le�szeb_b 
gyázót a harmadik fővágányon rult k_oc�it. mi�lott azol, hQt� i ajándék az a szeretet es b1-
álló 648-as tehervonat 40 024 ron k��ulre ke, ul�ettek . vo_lna. : zalom volt, amellyel körüh·�t
számú villamosmozdonyához Ismerunk_ olyan„ kozpo:1ti koze• t  tek az évek hosszú során és 
küldték Közölte a mozdonv- geket, akik felugyeleti szolgá- : .. .. . 
személizettel, hogy a vonatot Jataik ala!t hajlandók elmem:i : koruJvesznek ma is. 

gőzgép viszi tovább Hatvanig, egy-egv fekezetlen vonattal k i· t  Harmincnégy év . . .  És ez 
a villamosmozdony pedig az segítő fékezőnek. Hal!hat�unk i alatt a 'hosszú idő alatt Ková�-s 
ötödiken álló tehervonatot to- olyan esetekről. lhogv szolgal�t- : elvtárs sohaSem 'késett el a 
vábbítja Pest felé. ban nem lévő vasutas dolgozok : _ l ' latból pedig gyakran 

- Mehet a gép előre és a súlyosnak ígérkező balesetet ! 
5

"'\ga. ... t; Pestlőrincről. A negyediken körüljár! - szólt hárítottak el. : gya og ,1° .. . . . e· 
a térfelvigyázógyakornok. - Igen. kötelességünq, szeretni : baleset es a bunt:tes _1s 1Sm_ 
Siessünk, mert csak az az egy a vasutat. Szol!!á1A1 b,rn. vagv i retlen fogalom nala es eddig 
vágány szabad. azon kívül, szüntelenül. i még beteg sem volt hosszabb 

- Nincs leakasztva a gép - Kovács József : ideig. 
mondta a mozdonyvezető. vonatkísérő, i A ·övid beszélgetést be is 

- Jó, majd, ha leakasztot· Budapest-Ferencvárns i 1 . .. . K ,ács 
ták, jöjjenek előre határig - _______ : ke]J feJeznunk, mer_t . _o, 
volt a válasz és a térfelvigyázó i elvtárs siet a tolatobngadthoz. 
szép lassan, sétálva elindult az Egyhavi fizetésük 2-3 :  Magas termetével fiatalosan 
őrhely felé. százalékát ajánlották f:l _az : mozog a vágányok között, 

A mozdony zúgott, szinte esztergomi vasutasok az arv1z- : akik szembe jönnek vele. tisz• 
haragosan, de állt. Nem volt, kárnsul• k megsegítésére. A i t I tt dóa � szeretettel sap-
alrj leakassza! Ki tudja meddig dolgozók között 4065 forint 

1
• t � :� 

n 
1.

k kezüket. 
állt volna, ha véletlenül an·a gyúlt  össze. Az eredményes rnJu oz . eme 1 �- . . . éri nem jön egy fiatal, szabadna- gyűjtéshez nagy segítséget • Szeretet es i:iegbecsu_les �1s 
pos vasutas. Szó nélkül le· nyújtott Mai·kó Béla, Kiss II.  i Kovács elvtarsat,_ ak'.t pe_lda
akasztotta a mozdonyt. János Kerrész Imre és Jónás : képül szoktak álhtan1 az allo· 

- Elvtá,·sak. a gépet leakasz- Mihály felvilágosító munkája. i más fiatal dolgozói elé. 
totta,m! - kiáltott fel a vezér- ................ L ................................ ...... 
állásra és továbbment a falu -♦♦♦-♦♦--• 

felé. 
A mozdonv füttyentett. maid 

1ókedvűen indult előre. nyomá
ba a térfelvi,gyázónak. Mellé· 
érve. az fellépett a e:épre é& egy 
pillanat múlva már robogott is 
végi,;r az egyetlen szabad ne· 
gvedik vágányon az állomás 
túlsó végére. 

Nem a térfelv�yázó köteles
sége a e:épeserénél leakasztani 
a mozdonvt. Ez tény. De a né· 
hány vágánnva! rendelkező kö· 
zépállomás szabaddá tétele ér
dekéhen. ami1ko,· minden perc 
dráe:a és számottevő. eszébe 
iutlhatott volna. 'hogv nem esi'< 
csorba a tekintélyén, ha meg
c�inrJ.lia. 

A munka nem megalázó. ha
nem becsü1et dolga - tanultuk 

1 meg a felszabadulás óta. Sokan 
valliák ezt, nemcsak szóval, 'ha-

A Budapest Elövárosi Vasutak Kerepesi úti ál l�m.;si·n példásan lát: 
Ják el szolgálatukat Bakó Györgyné irodavezetö i.s Császár Rudolfne 

pénztárkezelö, 
(Kovács Géza felv.) 
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Eredményes anyagtakarékosság 
a szegedi Vasanyagjavílóban 

A SZEGEDI FELtPfT�
NYI VASANYAGJAVITOBAN 
még nem felejtették el, hogy 
tavaly télen kemény bírálatot 
!kaptak a hal)yagul tárolt, sár· 
bafagyott, hólepte anyagokért. 
Most azzal fogadják az újság
írót, hogy a !kritikát nagyon a 
wvükre vették és az idei té
len igyekeztek javítani a hely
zeten. Rendet teremtettek a 
tárolóhelyeken és lelkiismere
ti kérdéssé tették, hogy a sza
bad ég alatt tárolt anyagokból, 
alkatrészekből a legcsekélyebb 
i;e vesszen el, amint ez egy év· 
vel ezelőtt elég gyakran meg
esett. A helyzet tehát ;ia:vult. 

kedésében is érezteti hatását, 
mert a havi 80 tonnás terv
vel szemben 90--95-100 ton
nás termelést jeh,ont. 

A SOROMPOK2SZITOK 
azzal járulnak hozzá az anyag
takarékossághoz, hogy a ma
radék anyagot és a hulladékot 
minden gyártási kampány 
után visszaadják a szertárnak. 

Ho.56Zú időn keresztül jelen
tős megtakarítást sikerült el
érni azzal is, hogy a pályako· 
csik vázának készítésénél nem 
Új faanyagot, hanem kirelej· 
tezett talpfát használtak, ami 
erre a célra tökéletesen meg
felel. Az idén azonban még 
nem küldött ilyen talpfát a 
püspökladányi Fatelító, ezért 
új gerendaanyagot kellett be· 
dolgozni a pá1Yakocsik vázába, 

ami lényegesen drágább. 
Emiatt a pályakocsiknál az el
ső negyedévben nem tudták 
elérni a vállalt egyszázalékos 
termelékenységi emelkedést, 
ellenkezőleg, három sZázalékos 
veszteséggel zárták a negyed
évet, tehát négy százalékkal 
elmaradtak a vállalástól. Szó· 
k.e Béla, az asztalosrészleg 
újítója azonban, aki a 6elejt 
talpfa felhasználását is kezde
ményezte, már töri a fejét az 
újabb megoldáson. 

A SZEGEDI MŰHELY ,,pro
filjálba'' tartozik a pályames· 
teri hajtólkák gyártása is. A 
múlt év átlagához képest, itt 
sem sikerült még az idén meg
takarítást elérni, mert az ön
töttvas alkatrészek (agy, hú· 
zófej, félr stb.) helyett áttér-

tek alumínium alkalmazására, 
ennek az anyagnak egységára 
pedig magasabb. A hajtókn!k 
viszont 15-20 kg-mal könnyeb
be'k, 1ettek, meghajtásuk nem 
/kíván olyan erőkifejtést, ezért 
a pályames(erek nagy öröm
mel fogadták az új gyárt
mányt. 

Az anyagtakarékosságról 
szóló tudósításunkat nem fe
jezhetjük be anélkül, hogy 
meg ne említsük a szegedi 
műhely üzemlakatosait, akik 
a gépek gondos karbantartá
sával -rengeteg dr.ága alkatrész 
élettartamát hosszabbítjáJc 
meg. Rajtuk kívül is sok egyéb 
módon járulnak hozzá a sze· 
gedi Vasanyagjavító dolgozói 
az anyagtakarékossághoZj 

Ez azonba.n sajnos nem je
lenti azt, hogy az anyagtá-ro
lás kérdése 1n.egoldódott, mert 
az üzem rendkívül szúk terű· 
lete, a „Tisza" pályaudvari ra· 
kodóhelyhiány most sem ad 
módot lényegesen jobb, bizton. 
i;ágosa bb tárolásra és a szer· 
tár továbbra is szabad ég alatt, 
az üzemi épületek falai men
tén, vagy az üzetn€n kívül, 
egymás hegyén-hátán kényte
len elhelyezni az anyagokat, 
alkatrészeket. 

--------- ■ e ■ ----------

Hogyan lehet a négyórásra tervezett 
m.enetidóből kilencórás 

FAJ EZ A DOLGOZOK. 
NAK, hiszen ők mindent el,kö
vetnek, hogy minél több anya
got takarítsanak meg. A sze· 
gedi műhely arról híres, hogy 
az olyan hulladékot, amely 
már jóformán sehol sem kell, 
itt rendszerint értékesítik. Jó
reszt ennek tulajdonítható, 
hogy az önköltséget a terve
zettel szemben az első ne
gyedévben 2,5 százalékkal 
csó'kkenutték és 58 ezer forint 
,negtakaritást értek, el. 

Különösen szép az öntések
nél elért eredmény. Itt a ter· 
melékenység növelését nagy
mértékben elősegítette Takács 
József művezetőnek az az újí
tása, hogy egy szekrényben 
két darab fé,ktuskó formázá
sát végzik egyidejűleg, az az
előtti eggyel szemben. A ho· 
mok minőségének megjavítása 
a selejtcsökkcntéssel járul 
hozzá az anyagtakarékosság
hoz. Pamuk elvtárs rámoló· 
brigádja egy idő óta sokkal 
nagyobb gondot fordít a ho• 
mok előkészítésére, keverésé
re, nedvesítésére, a formázók 
pedig jól bedöngölik, majd 
megszurkálják a bedöngölt ho. 
mokot, hogy az öntésnél be
szorult levegő utat találjon és 
ne okozwn töréseket, repe
déseket az öntvényben. Ilyen 
módon az öntödei selejtet a 
tavalyi 4-5 százalék-ráz az 
idén az első negyedévben 1-
2 százalékra sikerült l,eszo,rí
tani, Tekintélyes anyagmeg
takarítást jelent az js, hogy 
ugyanannál az alaptüznél 
minden nap 3--4 mázsával 
többet öntenek az előirány· 
zottnál. Ez a termelés növe-

Nem elég a dr6fh6/ó 
AlkotmánY1.1nk arról is inbéz

kedik, hogv védeni kell a dol
llOZÓk egészségét, Ennek meg
felelően ors1Já.lu;zerte intézked· 
Dek például az elhanyagolt 
munkavédelmi berendezések 
felújításáról. Nálunk is így 
történt a szegedi Felépítményi 
V86an,vagjavítóban. Csak egy
róJ feledkeztek meg. lhol(V a 
dolgozók egészségvédelme nem 
csuPán azon alaPSZik. hogy a 
&éJ>ek mellé védőberendezést 
rakunk. Ide tartozik az is. hogv 
a munkahely ne lel(Ven lhuza
tos. egészségre ártalmas. 

Január óta ki vannak törve 
az ablakok a kovácsműhelyben. 
Az ajax-kalapácsnál dolgozók 
naPOnta oanas7lkodnak az erős 
huzat miatt. Igéretet kaptunk. 
de nem történik semmi. 

Nem a legjobban állunk 
szerszámmal sem. A kovácsmű
helvben rossza�.c a kalapács
nvelek. Arra kériük a szertár 
vezetösé.e;ét. ho.e;v minél ha
tnarabb szerezzen be ió szer-
82ámnveleket. 

A kovácsműhely dolg07JÓi 

Olvastam szakszervezetünk 
elnökségének fellhívását. amelY
ben a télen visszamaradt hatal
mas árutömegek elszállítására 
hívott fel bennünket, vasutas 
dolgozókat. A felhívás buzdítá•
sától fellelkesülve, március 
31-én 16 órakor ünnepi készen· 
léti szolgálatra jelentkeztem a 
Keleti-fűtőházban. A mozdony
felvigyázó rendelkezésére 20,50-
kor az 1768/II. számú vonat 
továbbítására Iwlkosrendezóre 
kell kivonulnom 424-170-es 
számú g'épemmel. A forgalom
nál 21 órakor jelentkeztem és 
6326/II. számban Budapest
Keleti-állomásról 21,25-kor el 
is indultam. 

A rákosrendezői vita 

Rákosrendezőre 22,30-kor ér· 
keztem, itt mindjárt vonatra is 
engedtek. Egyórás tartózkodás 
után értesítést kaptam, lhogy 

menjek át Rákospa,lotá-ra és 
majd onnan az 1772. számú vo· 
natot továbbítom. Rákosrende· 
ző forgalmi irodájából telefonon 
tájékoztattam az igazgatósági 
mozdonymenetirányftót a vál· 
tozásról. Válasza nem lepett 
meg, mert úgy szólt, !hogy „az 
1772. számú vonatlwz a Hánnán 
Kató-fii.tőházból a 411-174-es 
számú gép már 1kt is vonuM 
R.á.kospalotá.Ta". A forgalmi 
szolgálattevővel kö2lÖ1'te.!n a 
választ. erre ő megváltoztatva 
az előző vonatszámot, az 1778. 
számú vonat továbbítására 
adott utasítást. 

Erre a mozdonymenetirányí
tó közölte, lhogy ehhez a vonat_ 
hoz pedig a Hámán Kató-fűtő· 
ház a 411-112. számú moz· 
donyt vonultatta ki Rákospalo· 
tára. A telefonból vita hallatt
szott, majd a mozdonymenet· 
irányító mégis utasított, hogy 
menjek át Rákospalotára, mert 

A Kaposvár állomás létsz�a tarto;z;ó JUnqlinq Józsefné Jegy• 
vtzsqáló hlánylalmentesen dolqozlk, átlaqos telJesitménye 105 

11Zá:zat6k. 
(Kovács Géza felv.) 

személl/kocsija ikisilclott Sár-
, 

sári az ilyen kellernetlensége
v.á.ron - al.áváltás miatt. A ket. ha megküldené a kerékpá
súl11os kimeneteli/. balesetet rok származási bizonylatait. 
l'T'mes Ferenc, a tap0lcai fütó
ház létszánnába. tartozó moz
donyvezető és Har-váth Károly 
ceL!d.ömölJki tii.tő/ulzfőnök éber
sége hárította el úgy, hOflll az 
anyagi '.ká-ron lkiviil utassérülés 
nem történt. Ugyanezen vonat
nál Irmes elvtárs ébersége, a 
guorsfek használatával egy 
négyéves !111ermelk életét men
tette mea Sümegi-bazaltbánya 
állomáson. A mozdon11vezetók. 
és fűtők. !kövessék I-rmes elv
tá-rs példáját. 

Dancs József 
Ta1JOlca fűtőház 

,,Letarl6ztatt6k" 
a lc.erélc.p6rokat 

Nemrégiben a budapesti 
igazgatóságtól swl.e;álati ke
rékpárokat kaptunk. A váci 
rendömég azonban nem adta ki 
a keré'kpárigazolvánvokat. mert 
származásukat „elfogadhatóan" 
nem tudtuk bizonyítani. Erre a 
kerékpárokat lefoglalták. Nem 

Szobonya László 
kereskedelmi főnök. Vác 

Ne így legyelmezzUnlc. 

frmes elvfórs ébersége ������� !����!��í� 
Az április 19-én Szmnbathel11

1 
tésére küldte-e az üiaze:atósái:(, 

-Tapolca között tközlek.edő vae:v rendőrségi me.e;ór-.res vé-
1235, 7513. számú vonat három gett. Elkerülihetné az il(azgató-

Méa nem tartun!k ott, hogy 
azt nwnd.hatnánk: a vasútnál 
csuva fegyelmezett ember dol
gozik. Az önfegyelmezésnék 
ugyanis az öntutÚlton !kell ala
pulnia. A fe(lllelmezetlenséget 
meg :kell torolni. Ezzel mi � 
egyeté-rtün!k, de ne úgy, hogy 
egyes dolgozéikat fegyelmi bün
tetésként más szolgálati ágtól 
so-rozat.osan pályafenntartási 
szakszolgálatlwz helyezzeMJk 
át. Muírt mindia a pályafenn
tartáshoz? Helyes lenne. ha en
nek dkát megtudhatnánk. A 

pályafenntartási dol110zak ;og
gal teszik. fel a !kérdést: olyan 
munka-e a pályafenntartási 
mun'ka. a:mel11et e1111esl!knek 
büntetésből szabnaik ld? Azt iS 
mea !kell mondani, hoa11 az •. át
irányított" dolgozók nem jó 
lratással t•ann,a•1< a töb bie'k-re, 
mert többségük igaZOlatla· 
nul távol.marad. Jó lenne ezt 
a gyakorlatot measzúntetni. 

Leheh•ári Sándorné 
pft. főnökség, Szeged 

a forgalom a kért gépekkel za
vart csinált és arok majd ké· 
sőbbi vonatot fognak továbbí· 
tani. Ezután még várni kellett, 
mert a vonatkísérőket nem kel
tttték fel a laktanyában. Vég
re megjöttek és 0,25-kor elin
dultam Rákospalotára, ahová 
0,44•kor érkeztem.. 

Három mozdony közül 
a negyedik 

Rákospalotán !két 411-es és 
egy 424-es -nwzdvnvt láttam 
vonatra várni. Engem mindjárt 
vonatra engedtek és elég „gyor -
san", 2,45-kor az 1778. számú 
vonattal, 90 tengellyel, 1362 
tonnával elindultam Szolnok 
felé. Lökö&házi átmeneti irány
vonat volt a szerelvényein. Az· 
zal a reménnyel indultam, hogy 
a közel százkilométeres utat 
négy óra alatt megteszem keze
lés nélkül, de reményem nem 
teljesedett, mert az ácsorgások 
lehervasztották. Mindjárt a 
második állomás, Kőbánya-te
herpályaudva-r bejárati jelzó-
Jénél megállítottak. 3,45-tól 
3,50-ig tartózkodtam itt. Az ol
vasó most azt kérdezheti. mi
ként leiheméges, hogy Rákos· 
palotától Kóbánya•teheric egy 
óra alatt továbbítottam a vo
natot. A kérdés jogos, de elfe· 
!ejtettem mondani, hogy a 
Landler Járműjavító bejá-rati 
jelzőjénél 2,50-től 3,30-ia vá-r
tami engedélyre. Ez a körül
mény megzavarta utamat, de 
most már aztán újra reményre 
kapva, haladtunk célunk felé. 
Boldogan. hogy az 1 400 OOO 
tonna téld !hátralékból 1362-ót 
lefaragtunk_ 

Ami a sziimíláshol 
kimaradt 

De a számításból kimliradt 
Cegléd-állomás, amelv a vona· 
tok feltorlódása 'következtében 
már az előző áJJomásokon a vo
natokat engedélyre várássai 
feltartóztatta. Alberti-Irsán 
5,24-tól 7,42-ig vártam. Itt 

kénytelen voltam kiegészíteni 
vízkészletemet a biwnytalan 
tovább haladás miatt. Cegléd
bercel-Cserőn 7,55-től 8,45-ig 
vártam Cegléd engedélyére. 
Cegléden pedig 9,04-től Abony 
engedélyére vártam 9,30-ig, 
Abony előtt 11 percet, Abony 
bej ára ti jelzőjénél hét percet 
ácsorogtam. Abonyban 10,12-
kor áttialadtam, de az A. 168. 
számú jelzőjénél ismét 11 per
cet kellett rostokolnom, majd 
Paládicspuszta elágazásnál 
10,38-tól 11,06-ig, Szolnok védő
jelzőjénél 11 ,20-tól 11,38-ie; vár
tam, míg végre 11,47-kor Szol
nokra érkeztem. 

©sszegezve az elmondotta'kat: 
Rálkospalotától Szolnokig & óra 
2 percig tartott a menet, ebből 
4 óra 2 2 pere volt az ácsorgás. 
Igy sikerült a felhívásra végre
hajtott feladat lelkesen indult 
megoldása. Hány ilyen eset le· 
het még. ami nem került nap· 
világra?!  Vasutas társaim! Be· 
csületesebb munkát szeretnék 
végezni, de ehlhez a ti segíusé· 
getek szükséges! Dolgozzunk 
együtt szorosabban, hogy a 
rán'kháruló feladatoknak eleget 
tehessünk. 

Ocsovai István 
mozdonyvezető 

Bp-Keleti-fűtooáz 

, 

Növeliük a tehervof\atok 
utazási sebességét 1 

A második negyedév felada· mélyvonatokéhoz hasonló me
taival foglalkozó egyik cik· netrendszerűséget valósítsunk 
künkben rámutattunk, hogy az meg. Mert ha megkésik egy 
idei tavasz „elirigyelte" a múlt vonat. elkerülhetetlenül má· 
év őszi forgalmának méreteit síknak adja át a késést és va• 
és - az időszakhoz képest me· !óságos zűrzavar keletkezhet 
róben szokatlanul - napi 14- a· vonalakon. 
15 ezer kocsi megrakását kí· Sokszor már a rakodásnál 
vánja. kezdődik a késés, mert a fél 

Ez alkalommal örömmel je· kocsira vár, vagy a megrakás 
lenthetjük, hogy vasutasdol- szenved késedelmet. Ezekben a 
gozóink megértették az eb- szokatlanul megélénkült for
böl a kívánalomból rájuk galmú tavaszi hetekben foko• 
háruló feladatokat és a szál· zott gondot kell fordítani a fo
Jíttató üzemekkel vállala- Jyarnatos, gyors kocsikiállítás· 
tokkal jó együtt�üködésben ra. A kereskedelmi szolgálat 
14 eze-r fölé emelték a -ra- ugyanakkor arra mozgósítsa a 
kott kocsik napi mennyiSégét. feleket, úgy végezzék a rako
A megrakás április eleje óta dást, hogy a kocsi a menet;. 
szépen emelkedik, április 24-én rend szerinti legközelebbi vo
például idei cs-úcsteljesit- nattal továbbítható legyen. A 
ményként 14 907 kocsit rak- menetirányitók és a forgalmi 
tunk me.{J. Ennél jobb ered· szolgálattevők együttesen ter· 
ményt csak kettőt tartanak vezzék meg a C- és D-vonatok 
nyilván a MÁV évkönyvei: a útját. Közösen vegyék számba, 
tavaly szeptemberben történt melyik állomáson mennyi az 
15 814 és az októberben egy íz- áruberakás. ez mennyi tolatást 
ben előfordult 15 201 kocsi igényel és ebből ne engedje• 
megrakását. 1!ek. Sok a késés amiatt, hogy 

Ezzel a dicséretes teljesít· az egyik állomáson árukezelés-
re. a másikon gépkezelésre ménnyel awnban még nem tet- várakozik a vonat. A menet• tünk meg mindent a tavaszba irányítók és a szolgálattevők ,,betört" őszi méretű forgalom dolga annak összehangolása is: jó lebonyolítása érdekében. A az árukezelés és a gépkezelés vasút örök mozgás, nem ismer lehetőleg egy helyen történjen, megállást. A teljesített feladat Ezt a szempontot tartsák szem új követelményeket támaszt, a előtt a forgalom szabályozásá· végrehajtott munka új munkát nál is. A keresztereseket azoró elvégzőire. Igy következik a kon az állomásokon bonyolít• napi 14-15 ezer kocsi megra· sák le, ahol hosszabb ideig kásából. hogy ezt a hatalmas tart az árukezelés. Nagy késé• kocsimennyiséget továbbítani seket okoz a rengeteg fenn.tar• kell, rendeltetési helyére kell tás. különösen a hovatovább juttatni. Mégpedig gyorsan. ál- hírhedtté vált delta-vágányo• landóan szem előtt tartva a ko- kon. amelyek a tehervonatok csiforduló-idő célkitűzéseit, menetrendjének megölői. A hogy a rakott kocsik mielőbb ceglédi. a győrszabadhegyi, de kiürüljenek, s nap mint nap szinte kivétel nélkül vala· megismételhető legyen a l4- mennyi delta sok keserűséget 15 ezres megrakás. okoz a mozdonyvezetóknek, a 

A feladatok llyenlképpeni vonatvezetőlmek. A meneUrá· 
szaporodtával ideje megvizs· nyítók és a szolgálaiitevő'k gon• 
gálni, hol van még javítaniva- doskodjanaik arról, hogy ne 
ló, hogy az egyik feladatból kelljen minduntalan kiimtluk 
következő másikat is meg tud· ezt a keserű poharat. 
juk oldani. A szállítás gyors Rendkívül jelent&; a közvetlebonyo!ítási mozzanatainak len. és irányvonatok utazási vizsgálatánál azonnal kitűnik, sebességének növelése a kocsi• hogy a tehervonatok utazási 
sebességének növelése kö-rül és mozdonyforduló szempont• 

van még tennivaló. Február· jából, hiszen a kocsiállomány 
hoz képest márciusban és áp· zöme ezekben a vonatokban 
rilisban jdentősen · javult fut. A tapasztalat szerint ezek 

a vonatok nagyon sokat ácso• ugyan ·az utazási sebesség, dc rognak. Egyik gyakori oka en• még mindig alatta van a ta· 
valyi hasonló időszakban sok· nek a gépcserére-, szakaszra· 

várás. A fútőházak minden kal kisebb feladatok mellett ereJ'ükkel harcoli'anak a gép· elért eredménynek. Vonatko· 
zik ez minden vonatnemre, el- revárások ellen, mert sajnos 

már ismét napi 100 fölé emel• sősorban azonba� a C. és D· kedett a géprevárások száma, vonatokra. valamint_ a gyorSte_ Itt szólni kell a járóműjavítók hervonatokra. Márciusban te- d 1 "h • Ők · t - ki hervonataink átlagos utazási O go�, oz _JS. .. szm �n • 
- 1 k 'l ét - vehetik a reszuket a geprevá-sebessege 11, 1 om erora 

1 
. k kik" "b"l ' éb-l h t" volt, az előző évi azonos hó· raso . u�7:0 ° es O , a . o• 

nap 11,9 kilométerórájával kéletes iavitasokat adn�k k1 �s 
szemben. A tolató tehervona· n�� k�Jl a mozdonyt VISszate
toknál 7,2 órakilométert (ta· ro iavit�ra u�os-untalan mú• 
valy 7,8), a közvetlen irányvo• helybe küldeni. 
natoknál 13,7-et (14,3) értünk Ezek awk a fő tennivalók, 
el, a gyorstehervonatoknál pe· amelyeknek elvégzésével meg 
dig teljes két kilométert csök· lehet és meg kell javítani a te· 
kent az utazási sebesség az hervonatok utazási sebességét, 
előző évihez viszonyítva, mert mert enélkül kárbavész a napi 
míg akkor 15,6 volt az órán· 14-15 ezer kocsimegrakás. 
kénti kilométerszám, az idén Májusban el kell érnünk, hogy 
csak 13,6. a C·, D- és gyorstehervonatok 

Semmi kétség tehát. hogy 
az egész forgalmat zavaró, las· 
sító, rendkívül gazdaságtalan 
alacsony utazási sebességet fel 
kell javítani. Valamennyi szol· 
gálati ág, de elsősoz,ban a for
galmi, a vontatási és a keres· 
kedelmi szakszolgálat minden 
eddiginél szorosabb, következe
tesebb összefogása szükséges 
ehhez. Az együttes munka el· 
sóként követendő vezérelve 
pedig a menetrend,szerű közle
kedés biztosítása tegyen! Tud· 
juk, sok tárgyi nehézsége van 
ennek. mégis mindenképpen 
arra kell törekednünk, hogy a 
e- és D-vonatoknál, valamint a 
gyorstehervonatoknál a sze-

utazási sebességét 16,4, a köz• 
vetlen és irá!Il.yvonatokét 17,7, 
a tolatós tehervonatokét 7,6 ki• 
lométerre növeljük óránként, 
Amikor erre törekszünk, sose 
feledkezzünk meg arról, hogy 
a vasút nem raktá.Tozó, hanem 
szállító üzem. Az állomások 
nem arra valók, hogy hosszú 
kocsisorok óraszám, napszám 
foglaljáik vágányaikat, hanem. 
hogy mozgassák az elegye� 
Ha együtt van az elegy, akkor 
mozogjon, fusson rendeltetési 
helye felé, mégpedig menet· 
rend szerint. Ha ezt szem 
előtt tartjuk_ el fogjuk érni a 
tehervonatok utazási sebessé• 
gének májusi célkitűzéseit, 

Versenyhírek egy mondatban 
A miskolci igazgatóság köz· 

ponti áruirányftói a kocsikir.a
kási normát 104 százalékra tel
jesítették, a napi kirakatlan 
maradványt 1098 kocsiról 945 
kocsira csökkentették a május 
l · i  verseny során. (Bakó János 
leveléből.) 

Szeged állomáson Veres 
Gyö-rgy átmenesztő raktárnok 
és brigádja egy szolgálati ide
jük alatt 27 kocsit raktak ki és 
17 kocsit raktak meg darab
áruvaJ, ezzel 282 százalékos 
teljesíbnényt értek el. (Sziládi 
Sándor leveléből.) 

1 
Simon László, a szakma ki

vál".'i dolgozója, a pécsi táv-

irda· és biztosítóberendezési 
szolgálatnál váJlalását 130 szá., 
zalékkal szemben 158 százalék· 
ra teljesítette. (Leiti Ferenc le• 
veléből). 

Besenyei György, a miskolci 
rakodási főnökség dolgozója, 
akit már 1952-ben sztahanovis· 
ta oklevéJlel tüntettek ki, 
most is 240 százalékos átlag
gal dolgozik. ( Behám, Rózai, 
leve lé !Jól). 

A szigetvári IV. pályames
teri szakasz magasépítési dol• 
gozói 6 százalékos megtakarf· 
tást érteK el a forgalmi iroda 
átépítésénél, 
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JEGYZETEK A SZEGEDI MÁ V NEVELŐINTÉZET 

ÉLETÉBŐL 

m 
Délután négy óra.kor kezdő· 

dik az intézetben a csendes ta
nulás. Megtelnek a tantermek, 
mindenki készül a másnapi 
órákra. Belépünk az egyik tan
terembe, a lllallga1ók felállnak. 
az füzyeletes kilép a katedra elé 
s katonásan jelent Kiss Lajos 
tanulmányi igazgatónak. 

- Létszám 42, nem hiányzik 
-�n.ki. 

- Folytassátok a. tanulást. 
A tanulók újra a könyvek 

fölé hajolnak. Most iól lát'haió 
.egyenruhájuk vállapján a szá
munkra szokatlan jelzks. 
A váll.apon V-alwkú stráfok lát
flatók. Mit jelent ez? A tanul
mányi előmenetelt. A jeles 
rendűnek három V-alakú és 
el!:V egyenes csíkja van. A jó 
rendű két, a közepes ren
dű csak eizy V-csíkot kapott. 

Az első padokban egy-ikét 
nlvan tanuló ill. akinek vállap
járól �JiányziU, a V-jel - elég
t.éges tanulók. Ugy lát62ik. 
<azért ülnek az első padban. itt 
�szem előtt vanna!k" . . •  

Az idén lesz nm.tvan éves az 
intézet. Népi demokráciánk je
lentősen továbbfejlesztette. kü
lönös gondot fordít a va,sutas· 
fiatalok nevelésére. Ebben a� 
évben 310 laikója van a.z inté
zetne:k és álla.munlk eg11 tanuló
f'a. havonta. 1100 forintot !költ. A 
szülők átlagosan 138 forint té-
1-ítést fizetnek. 

A tanulók a barátságos ott
hont. a ió ellátást. a ruhát. a 
tanulási lehetőségeket azzal 
hálálják, !hogy jó előmenetelt 
érnek el. Legtöbbjük a· Vasút
forgalmi Technikumba jár. de 
azokat is a vasútlhoz húzza a 
szívük, akik máshol tanulnak. 
Gyóni Dávid például az idén 
Vél!ez az építőipari teclhnikum
ll>an - de néhánv 'hónap múlva 
11'" pályafenntlírtásnal fol! do1-
lit<>Zni. 

Az intézet életét a diákdk 
önko1mányzata segíti irányí-

tan-i a DISZ-szervezet közre-
\ 

nveket is, amelyek ielentősek a 
működésével. A tanulók részt n_atalok életében� Az el!Vi� nap
vesznek a különböző bizollsá- loban ez áll: 19�6. március 1. 

eokban. Az önfkormányzat és a Verdi: Álarcos bál. Utána szép 
DlSZ-szervezet érdeme. hO!lv gyöngybetűkkel sorakozik az 
az utóbbi időben so'kat ia.vult ::. opera rövid tartalma. Biza.nyí-
feguelem, s a. tanulók mind
iobban érziik telelősségü•ket. A 
nevelők is igyekeznek a hall
iiatókat önállóságra nevelni. 

Minden osztály naplót vezet. 
ide jegyzik be azokat az esemé-

téka ez a fiatalok műveltsége 
gyarapodásának. Akik itt ne
velődnek az intézetben, nem

csak jó vrumtasok, hanem mű
velt emberek is lesznek . . .  

M. F. 

Új /Jékebizottságok alakultak 
a Debreteni Járóműjavítól,an 

Üzemünk békebizottsága 
rendszeresen propagálja a dol
gozók között a nemzetközi ese
ményeket, tudatosítja, hogy 
mit kell tenni a béke ügyének 
védelmében. Ezidáig 23 béke
bizottságunk fejtett ki tevé
kenységet a dolgozók között és 
minden bizottságunk kétheten· 
ként békeröpgyűléseket tarto;;t. 

Felszabadulásunk 11 .  évfor
dulója tiszteletére megszervez
tük a 24. békebizottságot a ko
csiosztályi belsős művezetők
nél és május l -re megalakítot
tuk a 25-ik békebizottságot is 
az üzenú pályamesteri sza
kasznál. 

Békebizottságunk nemcsak 
röpgyűléseken. hanem az üze
mi hangosbemondó segítségé
vei is propagálja a béke ügyét. 
Április 25-én például ,.béke
hiradót" tartottunk a hangos
bemondó felhasználásával, is
mertettük a Béke-Világtanács 
stockholmi felhívását. A bé
kehíradó szervezőjét, lmre 
Mária elvtársnőt jó munkájá
ért a városi békebizottság 
könyvjutalomban részesítette. 

Vékony János 
a Debreceni Járóműjaví

tó békebizottságának 
tagja 

A jövő mozdonyáról ír a ,,Gudok" 
A szovjet vasutasok napi

lapja, a „Gudok" érdekes cik
ket köZÖl legutóbbi számában a 
iövő mozdonyáról. 

A XX. kongresszus irányel
vei azt a feladatot állították a 
tudomány munkásai elé. hogy 
'használják fel az atomenergiát 
a közlekedés céljaira. 

A v.asuti vontatásban egye
lőre mel! nagyobb Jövője van -4 
villamosmeghajtásnak. de Szi
bériában. Távol-Keleten és Kö
zép-Ázsiában. alhol nincs olyan 
rendszeres és intenzív vasúti 
forgalom. hogy a villamosítás 
kifizelódö lenne. nagyobb iövő-

:ie van az at-0mrnegh.a:itásnak. 
Az úi atOOJme;drnjtású moz

dony öt agregátor összeéoítésé
ből állna. A reaktorban kelet
kező Mt gőzzé átalakítva. tur
binák iha itására ha.sználruí.k fel, 
a turbináik elektromos áramot 
termelnek és ezek hajtanák. a 
mozdonyt. Külön hűtőberen
dezés szolgálna a !!őznek vízzé 
való átalakítására. Üzenianyag
telvétel nél:kül 12 e2.eT kilomé
tert képes megtenni egy ilyen 
mozdony, vagyis Moszkvától 
Pekingig és vissza továbbítani 
a szerelvényt úiabb üzem
i.nyagfelvétel nélkül. 

S P O RT 
Lesz-e N B  l-es csapatuk a budapesti vasutasoknak ? 

- Na, talán az Idén sikerült 
- Ilyen reményt lé.piáltak évek 
hosszú során át a budapesti ,·.a.s
u tas labdarúgó-szurkolók az el
ro bajnoki mérkőzések előtt. Vá• 
gyuk az volt, hogy legyen már 
végre fővárosi vasuta..q csapat js 
az ország legjobbjai között. A 
r-emények azo11 ban eddig minden 
évben csak remé:nyek maradtak. 
A legjobb budapesti vasutas csa
pat, ,a Bp. Törekvés minden ,�sz
tendöben azi él-mezőnyben küz
dött, de ,a bajnoki hajrában min
dig elesett az elsö helytö(. 

:\li volt e.-mel< az oka? Elsősor
ban az, hogy a szakosztály ve
zetői gyors eredményre töre
kedtek. csapatukat Idegenből 
hozott, '3 főleg idősebb játél�o
sokra épített.ék !el. Mon.dván: ok 
azok a tapasztalt labdarúgók, 
a)<tk Idegileg is bírják a rend
kívül nehéz mérkőzéseket. A 
bajnO!{ság közben azonban ki
tűnt, hogy a tapasztaJtság nem 
m,inden. Egy.egy váratlan VPre
rug ,,zeke! a tapasztalt játékoso
kat épp úgy letörte, mint a ke
véSSzámú fiatalt. A várt ered
mény elmaradása türelmeUensé
get szült. Ez pedig sohasem jó 
tanáce:ad.ó. Edző edzőt váltott, s 
!gy az utánpótlás neveléséről -
mely egy igazi ·csapat ktalakítá
dnak elö!eltétele - szinte szó 
aem !ehetett. 

Má�tél évvel ezelőtt végre he
lyes útra tért ai, addig türel
metlen vez.etöSÉ'g. Az ú 1 edzó
nek Fenyvesi Lászlónak bizal
mat sza, .. .az.tnk. A kitűnő edző 
eddig be is váltotta a hozzáfű
zött reményeket 

Első teendő)& volt: rendet te
remteni a csapat .,ház:atáJán" - A 
k�mény. rendszeres munkától 
bwódozó Idílsebb játékosokat 
s-zt:zorúan megregyelmezte, s las
san hozzáfogott az új csapat kl
al,akftásához. Többen - akiknelc 
nem tetsze•t Fenyvesi módszere 
- elhagyták a sporllcört. Azok 
viszont, akik maradtak, b!ztak 
edzöjülc szalcérlelmét,.on és rei
tétlen hfyei lettek a komoly, ke
mény edzésrendszer"'I ek. 

Ebben az esztendőben már 
érni látszik a gyümölcs. A Bp. 

Törekvés csapata kilenc mérkö
zé,s után - 1 5  ponttal - holt
versenyben vezet a tavaly! NB 
l-es Dlósqyörl Vasas csapatával. 

Hogyan Jutott el Idáig a csa
pat? Fenyvesi László - kezdet
ben. kirogáso!t - edzési módsze
re öt igazol,t;a. Az együttes heti 
három ed�el készül a mérkő
zésekre. Az edzések idejének ja
varésze atletiku9 módszerek E=ze

rint folyik. Ez állóképessé, sok
oldalúvai teszi a labdarúgót. 
Nagy gondot rord!t Fecnyvesi ar
ra is, hogy a csapatrészekkel 
külön-külön egységesen Is fog
lalkozzon. Ennek a módszernek 
eredménye az lett. hogy kialakult 
egy kitúnö védelem, melynek 
szerves része lett a f.adezf:tpár 

rosan az éigárda méltó utánpót
lása. 

Sokban hozzájárul a csapat ez 
évi jó seerépléséhez az is, hegy 
a Bp. Törekvés labdarúgói kez
dik megérteni, hogy csak az le
het jó sportoló, aki nemcsak a 
pályán, ha."lem az 6letben is 
helyt tud állni. A réqebb<tn any
nyira. ismert „lóoós," la.bda„úqö 
e,ltünt a Bp, Törekvés csapatá• 
ból. Valame,myi,n dolgoznak, s 
�;!����1t

u
�;:z��
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Bárkányi é.s Szalai például a 
müvezelő-iskola legjobb elllme
netelű tanulói közé tartozik. De 
Kónya és Dóra - a két nem 
vasutas - is kitfrnöen megállja 
,a helyét Mindketten vezetőállást 
töltenek be n csepeU Rákosi l\tá-i� tyás Műyeknél, !llelve egy ép!t-

Az edző szerint a csatársor keZé<>i vállalatnál. 
kialakftása Jelentt a legnagyobb A Bp. Törek.vés labdarúgó csarel.ad.atot. 'A utóbbi időkben álh- pata tehát arra az útra tért, láno,an tapasztalt magyar „fab- mely egyedül vezet a slkel"hez. darúqö-beteqséq'', a csatárlnséq A Jó rajt .azonban nem mindeni a Bp Törekvés csapatánál Is Igen Hiszen még sok mérkőzés van erőse,n érezhető. Fenyvesi László hátrat Eze1.;: mind-mind igen nehéz ezen úgy igyekszik seg!ten1, akadályt jelentenek. A siker a hogy a csatárokkal egyénileg is küszöbön áll, el ·kell érni, hogy rogtalkoz!.k, majd együtt is fog- beteljesedjék. Ha a csapat valalkoztatja az ótö.sl'ogatot. !amennyi tagja roJytatJa kemény 

A szakosztály _ úgy tűnik _ edzésmódgzerét <',a akar is sikert 
Jó úton h.alad. Az első csapaton elérni, .a_kkor ta!án ebben a_z 
ldvül egy fiatalokból álló má= e�ztendöben va.lora Vá,lik a to
dlk c3apat és két ifjúsági, vala- varo� yasutaa szurkolok régi 
mint két úttörö tizenegy szere-

1 
álma. uJbóf HB l-es csapata le

p�! a sportkör színeiben. Az het a budapesti vasutasoknak Is. 
utóbbi négy csapat lehet barna- Méta László 

Vácon az „öreg fiúk'' is szeretik a sportot 
Vác állomás régi sportrajon• 
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nak a börlabdába. .,Rajt a ku
páért" cimme! relh!vúooal ror
dultak a rútőház éos a pályafenn
tartási rönökség dolgozóihoz, 
hogy rendezzél.;: rrt.f'l)g <".iZ .,öreg 
fiúk" labdarúgó-bajnokságát. A 
társszolgá!ati ágak örómme1 ro-
gadták ,a (elhívást s a fütóházr.ál 
maga a főnök. a pályarenntartás_ 
nál pedig Horváth .l l.�sof m(iszalci 
t'ötntéz6 vette kezúbe az „öreg 

füik" bajnokságának ezervczé-sét. 
Május elsején léptek elősző:pályá,,a az újra mezt öltő idősebb dolgozók, hogy összemérjek e�eJüket a sportpályái.1. De a dotc:ozók abban is bízna!�. ho;:r,1 ci.ek a sportllalálkozók elmélyltlk a társszolgátaU ágak közölt! b.arátságot és eredményesen segltik a szakmai sovinizmus elleni k�h·de:ip met !9 

Gáspár László 
ellenör, 

Vác állomás 

LAKA.SCSERE 
Maqánlai<ásomat, amelv a 

XIV. l<erulet, Gyarmat utca 47. 
Ill. emelet 99. szám alatt ,an. 
elcserélném hasonló szolJ.!álati 
laká.c:-r.a. Jelente,gf lakásom egy
sz<>ba, konyha. elöszobából éli. 
gáz van. Horváth Sándor. tcle
ron: 32-94. 

- Kerepes! út 5. V. épület, 
m,a2'as!Öldszlnt 10. szám alatt!, 
kétszobás utcai össz..kom!ortos 
uol.a:álati lakásomat eJcserél�1ém 
h!lsouló, v!le:V na,o;yohb méretű 
ma�ó.n�ak�a. Érdeklődni lehet 
délnlán 4 órától a fenti címen, 
Barabásná!. - Hasonló �i<ástrt Budán el
cserélném h�ztelí\!!velü5eagcl 
együtt e.21·szoba-konvhás szolslú
lati ta�áoomat. Cím: I.. Kosclusz
ko Tádé út 25. 

(A házfelü.avelöi állással el!Y· 
bekötött fenti 1akáscserék ügyé
ben érdeklődni tehet kedden és 
pénteken délelőtt !él 8-tó! !él 
10-!J?, Koaszásnénál. az �oület
rcnnt.artásl Főnökrep;,en. rx„ Fe
renc körút 1-U 

- Rá'"<osp.alotán a XV .. Boc� 
kat út 1;30. szám alatt tevő egy
szab.::S. e!Gszobá,,aJ, türdőszobá
val. konyháva1 és élés.kamrával 
ellatótt lakásomat e!cserélllém 
�;:g!Js ��1f:lf or��

s

ITT7 v�� 
l!ánJak��I. Telefon: 189-900, 
135 mellék. 

- Gyáli úton levö agyszoba 
össz;komfortos lakásomat elcse
rélném kétszobás ma2:án- vagy 
swleálati lakásra. trdekJődni: 
Molnár Ferencné. 189-900, 138 
m<>!lék. 

- Kertes udvarban 1evö. e2'\·szoba-konvhi:i.ból álló táe-as. nao
iütése� J,aká�omat elcPerél · 1ém 
ké:szobásrc. esetleg összk:omror
t0&ra. Cfm: Seténv1 Sándor. Bu
dapest, x„ Kápolna utc.a 4. 7-es 
aJtú. 

- A Kőbányai úton levő két
szobás. kon'.'."ha. előszoba. él.bs-
1-0amra. pince, réj!'lbérü lak�so
mat röldszlnte.,, házban. elcserél
ném eE!'\.'!••zcba öSS'7-kom!ortos la
kással. �1·deklóclni lehet y,asár
nao kiYHt-!ével 10-15 óra kö
zött ,a 189-900 számon. a 152-es 
melléken. 

- Gyál; út 1 5/E szám ,a.Jatt 
levő két:'-.zobá� kom!orto_-i laká
somat elc!=:erélném két-három
s.zobás laktis?>rt. lehetölel! a RudLJ.9 Lász!ó utcáb.an (de csakla 
BuoooestenJ. 1'lrde-k!ikini lehet: 
Be1,edeknénél. a 123-072 szá-
ma�. 

VI. f<er., Sztál in út 128. s,, 

al.altl ké:szoUá� !élkomrortoo 
gzolgáJ.atI lakásomat elcserélném 
Budapest terü!ettn két egvszobás 
1akr.._<r,a. 11'.i·dek!ődn! rentl cfmen 
Pusztaf Imrénénél. 

- Há.zfelüqy,,lől állással er,.y
bekötött kétszobfl ös='<omrortos 
szolgálati I•akásomat rr„ Hunvadt 
Jáno..q út 3.l eJceeré!ném eey
szoba. ko���·hli.9 m::urán. Yae:v 
szo!2'á!.&�i l"'·.:-::c:--:c>rt. 

(((R»)r;J�[a��� 
Mindhiába vártak 

A veszprémvarsányi va.s'l!tasok is azok közé �rtoznak, 
a.kik nem nagyon s;;eretik az ertekezletet, de ha egy ertekezlet 
bdekesnek ígérkezik, akkor szívesen megjelennek azon. Mar• 
pedig az április 25-re hirdetett értekezl�t érdek�d.ésre tar�IUJ.
tott számot. Bizonyság erre az is, hogy ot na-pon a.t ma.1111arazta 
a dolgozóknak, a pártvezetőség és _az _üzemi bizottság, ho1111 !' 
személyi kultusszal kapcsolatos kér�sekre kapnak ma.J� �a• 
laszt az a.ktívaértekezteten. Igy törtent, horni a . v?-rsany«1k 
majdcsak teljes számmal, 21-en jelentek meg a 17 _or�ra hir�e• 
tett értekezleten és vá?'ták a. szombathelyi politikai osztal11 
előadóját. 'ndh' ' ba · De - mint a}wgy a nóta is mondj': -. mi; ia , ,, varlak. 
ha. ősz nem is, de késő este lett - a.z eUía<½> megse11i �ott. Jl;�m 
jött, pedig április 20-án a politikai , osztályon �uki _el�,a:a 
ugyancsa.k, lelkére kötötte a. pá:rttitk.áma�. hOí111 ,ol �szits�k 
elő az aktívát. mert „központi eWa?"5_t kiJ./,d.enek,". A b;zt'?71"aa 
kedvéért, ott, a. megbeszélés helys:inen mi1Ulkelten felirtak, • 
d.á.tum-ot: aktíva, április 25-én, 17 o-ralwr. • . 

Most aztán nagy gondban vanna� a._ v�s:Wr�mva.r�an11tak. 
Már-mái' arra gyanakodnak, hog11 talán a·pnll.S 2�-e m_as nap,·a 
esik S;zombathe!_yen, mint ':'esz·pré":v�rsán11_ba.n. H°':11 1g11 �·�:1-e 
vagy sem, azt u.gy gon.dol1uk, Bukt elvtársnak kellene t,si:-
táznia. HOFFMANN JÓZSEF 

- Száz forint jutalmat ka
pott a szombathelyi igazgató
ságtól Veiland István vesz
prémvarsányi DISZ-tag a vas
gyűjtésben végzett kiváló 
munkájáért. A helyi pártveze. 
töség ünnepélyesen adta át a 
jutalmat. 

- Tapolca. állomás forgalmi 
és vonatkísérő dolgozói 8670 
forintot gyűjtöttek az árvíz
károsultak megsegítésére. 

- A tiszaszentimrei őrlő
és háncolómalom levélben kö
szönte meg a vasút politikai 
főosztály útján a tiSzaszentim
rei állomás dolgozóinak múlt
évi jó munkájukat, amellyel 
sikerült elérni, hogy a rizs. 
stb. szál.1ításo.k zavartalanul 
befejezést nyertek. 

- Gödöllő és Aszód között 
a Villan10sfelsővezeték Építés
vezetőség dolgozói jó munká
jaként elkészült a vi!lamosí
tás. Május 3-án először közle
kedett e szakaszon villamos
mozdony. 

levele a.lapján. 

- Tizenegy dolgozó érte el 
a ,.szakma kiváló dolgozója" 
szintet az április 4-i verselJ1 
során Veszprémvarsány állo
máson. 

Nyolcemeletes vasutas
szálló épül a bukaresti észa!�i 
pályaudvar közelében. A 246 
szobás épületben a fővárosi ki
küldetésben lévő román vas
utas dolgozókat szállásolják 
majd el. 

- ötszáz forint jutalombaa 
része.;;ült Andrási Sándor, 
mert tiltott szalasztás miatt 
megfutamodott három kocsit 
Nyulas megállóhelyen me.;úl• 
1itott. 

Fornátkecsege és Fürged á!
lomások közöti a 37-es páll'«· 
őri lakásban lakó He:rhard íó

zsef előmunkás felesége vo
natveszélyeztetést akadái;'ozott 
meg. 1000 forint !utalomban 
részesítették. 

- 399 túlsúlyos vonatot tll
vábbított 60 741 tonna túJsúly
lyaJ a debreceni igazgatóság 
vontatási szolgálata március 
hónapban. A sikerben jelentős 
részi. mondhatnak magukénJk 
Fazekas Lajos, Pusztai Mihiílv 
mozdonyvezetők, Papp Gábo,, 
Rpst Sándor és I. Él'.es Ján,g 
fűtők .

. 
- Elbocsátással büntett�lt 

Adám Jánost. a ferencvárosi 
pályafenntartási főnökség dol
gozóját részegeskedés és ga,. 
rázda magamrtás miatt; Majo. 
ros Istvánt, a, Miskolci Járó
müjavító lakatosát. mert a 
szolgálatból sorozatosan igazo
latlanul távolmaradt. 

- A Hivatalos Lap 21.  száma 
részletesen intézkedik a dolgo-
zók bejelentéseinek és panasz. 
ügyeinek bürokráciamentes in.. 
tézéséről. 

Sá.-vári Já-nos, �,z Észa1<i Járón1üjavító motor.alváz lakat.osa., a sza-km.a 
tdváló dofqozója, a BC-motorkocs.i•'< áqyvezeték merevítését riihe
qesztett r..sSZ<SI végzi, " ezáltal az elhajlás,t klkü&zöböli. A képen 
Sárvári János éc Kuruc LásZló villamosheqesztöt látjuk munk.a köz-

- ötven évvel ezelött, 1908 
május 6-án alakult meg a 
Vasúti Munkások Országos 
Szövetsége. b&n, 

------------------------

X. K E R E S Z T R E J TV É N Y  
Vizszlnt..s: 2. A felemeLl<&dés, 

1 
kespeare-hös. 513, Tréfa. 61 .  Ige

a népjólét terve.
. 

4. Füzelé!cféle. kötő, 63. Latin köLöszó. 
7. Forradás. 10. _ Felklált_ó S7.Ó. Beküldendö: vízszintes 2., füg-12. Diplomata. b. Létezik . .. 16. gőlegcs 4„ 7. Beküldés! határBlbllal _n_e,� z_=s. _ 18: Gyors ute':'· idö: május 17. A helyes meg!eJben !eJlödo ipari „város. 20. Vi- tök között könyveket sorsolunk rág. 21. \'issza: esoben, szoktunk. ki 22. Járcen. 23. Német !clyó ::?5. A IX sz-ámú keresztrajtvény A növény része. 27. Gyógy5zer 
::?B. ,Jay,as!atán. �9. J. 1-L z. 30. 
Tge.kölö. 31 .  Ilyen lap ts van. 3'.l. 
Sz/4.m. 34. AzO'flos magfü1hang• 
zók. 33. Olasz k.arclvh·ó. 37. SZO.. 
!aj. 39. Ivás németül. 41 .  Nedvesség. 42. Nem használ. 43. A 
te.st apró részecské.le, 44. Kár
tyás kl!ejezé.s. 45. E bélyeg, 48. 
Felém tart. 50. TisztHod. 52. 
Vissza: mondatrész névelö,·el 
(utolsó kockába kettösbetű). 54. 
Hclyhatározószó. 56. Gyermeke. 
57, �szaki növény. 59. EJ!entó
tes l,ötéíiszó. 60. Róma! =ár 
volt. 63. Régi isko!MnJta. 64, Fém. 65. Vissza: főnév. 66. Mértani kifejezés. 67. Törekvésben vanl 

F(lqqőieqes: 1 .  Keletl re.iede
lem. 3. Gondoz. ,. A második öt
éves tervben ennyit forditunk a 
közlekedés fejlesztésére. 5. Lásd 
vízsz. 33. 6. Közmondás (a 1 1. 
kockába kettösbetú). 7, A máso
dik öt6ves terv végére ennyivel 
eme,lkedik a vasút szállítás! ka
pacitása, 8. S. K. 9. Vicc. 1 1. 
Német sziget. 13. Férfinév. 14. 
Fájd.alom. 15. �!etet ment. 1 7. 
Ijed. 19. Ásvány. 33. Fél. 24. Til
tószó. 26. Erdei állatok. 31 .  Ál
lomá-., a budapest-pusztaszn
bolc.si ,-onalon. 33. Idegen hár
mas. 36. Beteg!>ég. 38. Grimm 
eleje. 40. Régi fo&Y'•errel lő. 44. 
Történelmi nevezetességű város. 
46. Olasz folyó. 47. Sor szélei. 
49. Ilyen világítás Is ,·an. 51 .  
Vissza: hitel. 53. Állat. 55. Sha-

b-elyes m-eg!ejtése: B�kés egy„ más mellett élés. Kollektív . veze-lés, Békeövezet. 
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XII. 8VFOLYAM, zt. SZAM, ÁRA .f.O FILLÉR 1956, MÁJUS H. 

Megnövekedett feladatainkat is tel iesítiük 
. A fe�a�u_lá.si é8 a �jus. 1-i_ ver3e11y sikeres megvívása elvtárs He1'old Lá$zló fűtövel ért el. Vári Jenő Gera Mihálv t1tan az ev ötödik hónap;aba uq,!u.� Fe�sleges felhivni a. kilométertervét 127, százelegy- fűtövel 114 százalékra végezte t,wel-n1et arra, ,m,,t Jelent ez. 1\faJU.S 3elzi a fél év közeledté• tonnakilométer tervét 127 kil •t rt ét A szolgálati fŐ1l.Ö'1wk, az üze11141azcuúzok és az üzemi bizot; szérunegtakaritási tervét 112 

ome_ e erv ' a . sz:ize!egy
•�- term-elés,i f�lelösei i(venkor_ már azt szá:molgatiá-k, százalékra teljesítette. Raffai tonnak1lo1;1eter te!J�s1�énye 
tel;es-itette-e szolgalati helytik az et,es terv határidő elötti be- János fűtőjével, Domokos Jó- 102, a szenmegtakantás1 terv 
fejezésére vonatkozó vállalásának idóa1'án11os részét. A féléves ;!Seftel ugyanezeknél a ténye- teljesítése 113 százalékra si
te1'V telj�síté�, �l�ljesítése, i!let_?e határi.di> előtti befejezése zőknél 123, 125 és ugyancsak került. (Török József lei•ele
,n,ost a versen11 cel;a. Erre gyu-r<kőznek a. vasút dolgozói, m,gy 112 százalékos teljesítményt böl.) 
a_ ta�zi árutömegek _ hián11talan elszállítás.a után a; siker tel-
tetelei mellett oon11oltthassák majd le az elórelátha.tóan sem- Egyedül nem megyün/r semm,·re tnii.-el .!em kisebb n11ál'i forgalmat. 

Miskolc és Pusztaszabolcs a csomóponti verseny élén 

A csomóponti verseny első 
negyedé\i göngyölített ered
ményei alapján a következő 
helyezési sorrend alakult ki: 

I. csoport 
1. Miskolc csomópont 101 

pcm.t, 2. Hatvan 96 pont, 3. 
Donill :ívár 94 pont, 4. Rákos 
17 pont, 5. Szollwk 80 pont, 6. 
Debrecen, 76 pont, 7. Buda• 
pest-Ferencváros 70 pont, 8. 
Rákosrendezö 67 pont, 9. Ko
márom 58 pont. 

A miskolci csomópont a 
,·erseny minden tényezőjét 
élüzem-s.::int felett teljesítette. 
Különösen jó eredményt ért 
el a kocsikifutási terv telje
s1tésével és a vonatok menet
•·P.ndszerinti indításával. A 
jövőben első helyük megtar
tása érdekében nagrobb gon
riot kell fordítaniuk a kocsi
kihaszmílási terv teljesítésére, 

ahol ezyszázalékos, valamint 
a rakodási idő feladási tervé
nek teljesítésére, ahol 6 szá
zalékos a lemaradásuk. 

II. csoport 
1. Pusztaszabolcs 99 pont, 2. 

Békéscsaba 95 pont, 3. Pécs 
95 pont, 4. Szombatliel11 89 
pont, 5. G11őr 79 pont, 6. N11ír
eguháza 78 pont, 7. Celldö
mölk 18 pont, 8. Szeged 77 
pont, 9. Székesfehé1'var 63 
pont. 

Pusztaszabolcs csomópont 
dolgozói 15 versenytényezö 
kö:tül csak két pontban ma
radtak le némileg. Kiemell<e
dő eredményt értek el a me
netrendszerinti indításnál, a 
leadási és a feladási terv tel
Je:51 ént"!, valamint a moz
donykilomét�r terv telje íté é
nél. 

N.,, lcönnyú munka a 30 mázsás l<ábeldobok kocsiba rakasa. dt 
Kal<ul< Györqy rakodó•brlqádJa Salqótarján-külsö pólyaudvaron 
me,oblrko�tt már nehezebb fe�dat".a.l Is. Ed.dlcr áruárülés nélkül 
130 százalékos átlaqteljeahménnyel dolqozott a briqád. Különösen 
az exportuatlit,nányok r�dá.sár>AI 1� el n.aqy l<örUttadn"'-el. 

(Kovács Geza !d�.) 

Egész hónapban nem volt hosszabb menet 

A szegedi fűtőház mozdony- hogy a megnövekedett tava
'l'ezetói megfogadták, hogy a szi forgalomban ezt a foga
lehetőséghez képest állandóan dalmukat meg is tudták tar
tartják a menetidőt és kikü- tani : egész áprilisban nem 
szöbölik a hosszabb menete- \'Olt hOSISZabb menetük. En
ket. Horl'áth lmre, Raffai Já.- nek következtében mind
nos és Vári Jenö elvtársak I hárman kiváló versenyered
rnéltan lehelnek rá büszkék, ményeket értek el. Horváth 

Kö,·essétek példánkat !  
Mi, a. Landler Jenő Járómújadtó karbantartó osztá.lyánll.k. 

DISZ fiataljai felhícassa.l fordulunk a vasút-i üzemek if;úsá.
aához. 

Az órszá.g fiataljai az árvízká.rosulta'k segítségére sietne,k. 
l\Ii, vasutas fiatalok, sem nézhetjük téaenül ezt a.z áldoza.t-
1-:észséget és felhívással fordulunk a vasutas fiatalokhoz, ho(l11 
vcg11ük ki részünket az árvízkárosultak segitéséből. 

Elhatároztuk, hogy a pártbiwttsá11 és a válla.latvezetó
Bé(I segítségével egy tíztagú komplexbrigádot szervezünk és 
küldünk két hétre az árvizsújtotta t·idé'kre. A brigád v-illan11-
11:::erelőkböl, lakatosokból és kóművesekból áll. VzemiLnk fia
talsága tJállalja, 11og11 amí(I a tiz fiatal az árvfzsújtotta. vidél,en 
dolgo?i.k, pótolják öket az ü::emben és a mun'kákban fenn-
&kadás nem le.�z. • 

Szeretnénk, ha 'kezdeményezésünkhöz csatla.!coz1!ána.'k t! 
többi üzemek vasutas diszesei és ők is segítenék azokat, akik 
jelentős anyagi ká-rt szen-vedtek az árviz miatt. Várunk min
llen vasutas fiatalt az á.rvizsújtotta. vidékre. 

Landler Jenö Járóműjavitó UV 
Karbantart<, Osztál:viönak 

DISZ-szervezete. 

Állomásunk. Fülöpszállás mokszentlórinc állomás dol
gozóihoz, versenyezzenek ok 
is az élüzem-szintért. (Zengő 
Tibor leveléből.) 

A merev normáltétel 
és az idénycikk szállítás 

dolgozói maJus l·e méltó 
megünneplése érdekében fo
kozták munkájukat. fgy el
értük, hogy a kocsitartózko· 
dási tervet 1 14, a kocsildhasz
nálási tervet 130, a leadási 
rakodási időt 108, a feladási 
rakodási !döt 133 százalékra 
teljesítettük. Állomásunk ed- Azok az állomások, amel11ek 
digi munkájához képest jelen- jelenleg föleg tavaszi idénv
tős fejlődés ez. Ennek kö- cikkeket szállítanak, mint sok 
szönhetjük, hogy 4 má$odik má& között Pusztamonostor, 
negyedév elsö hónapjában tel- azt tapasztiilják, hog11 a. me
jesítettük az élüzem-szintet. A rev norm.Utétel gátolja a. 
célunk az, hogy ezt az ered- teroteljesítést. Merev normál
ményt továbbra is megtart- tétel mellett ezek ci szolgá.lati 
suk, ha lehet még fokozzuk, hel1!_ek le(!feljeb� �sali; véle�-
és a második negyedév vé- lenul tu�J��- tel3esiteni_ tervu
gén megkapjuk az élüzem ki- ket. __ Az idoJ_arás u1111an:1 :end: 
tüntetést. Tudjuk azonban, kivul _szeszelyes, ci s��llttta!o 
hogy egyedül nem megyünk 

I 

felek_ ig�n egyenetl�nul adjak 
semmire, célunkat csak úgy fel zo_ldse_gtermén�et-�et, em�att 
érjuk el, hll szomszéd állomá- a szallttas rendkivul hullcim
saink se11itenek bennünket a zó. A merev normá.ltétel el
vonatforgalom lebonyolitásá-

, 
·veszi a. dolgozók versenvked

bcs11.. Ezért felilívást intéztünk vét, -változtasstmak tehát rajta. 
S:1:a.baduá.Háa, lzrák é · Ho- (Pintér IAjos leveléből.) 

Jikilc bebizonyították, hogy a 13 szerencsés szóm 

Dombóvár fútöház dolgozói 
kiváló túlsúlytovábbiúisi ered
ménueket értek el. Szilasi 
Konrá.d mozdon11vezetö és bri· 
gádja. a 324-B16. számú moz
donn11al 13 túlsúl11os vonatot 
továbbított 3625 tonna túl
súll11al. Szilasi elvtársék be
bizon11ítottak, hogu a. 13 sze
rencsés szám, mert kiváló tel-
jesitmén11ükért ma.gas pré-
mium ütötte markukat. He-

tesi G11ula mozdon11vezetó és 
fűtóje, l\fátics Gt1Ula 12 túl
súluos vonatukkal, 2B56 tonna. 
túlsúlJ1Ukka! csak a.lig marad-
nak el tölük. Pa.jor G11ula 

mozdonyvezető és Nag11 Fe-
rern: fűtö UU'l/ancsak 12 vo
nattal 2361 tonna. túlsúl11t to
vabbitott. A fűtőház ápr-ilisi 
túlsúl11to11ábbítási célkitűzé
sét 112 százalékra. teljesítette. 

Versenyhírek egy mondatbqn 

Debrecen állomáson Juhász 
I 

A miskolci igazga� V. 
Imre raktárnok a május 1-i osztályának dolgozói a május 
munkaverseny\Jen a kocsik 1-i  műszak alatt beruházási 
ldhasználásánál 177 7 százalé- és felűjítási tervüket 1 16, 
kos kiváló rakodás'i teljesít- fen_ntartá�i tervüket l�0, �ár-

• yt . t 1 tás1 tervuket 112 szazalekra men er e · teljesítették. 
Tapolca állomás termelési 

értekezletén Kassai József, 
Pintér István, Koncek József, 
Polgár Lajos, Vargyu László 
és Osztódi János vonatkísé
rőknek ünnepélyesen adták 
át a kiválódolgozó-jelvényt. 

Kiskőrös állomás kereske
delmi dolgozói áprilisban a 
kocsikihasználásban 121,7, le
adásnál 135,5, a feladásnál 
129,5 százalékot értek el. 

Csató Sándo,- műszerészt és 
(Bognár Károl11 leveléből.) Farkas Kálmán segédmunkást, 

Kiszeli Ferenc és Kocsis a sze�edi T�KE dolgozóit 
István szénkirakók a szeged-

, 

�at���'. e�edmenyes tervte!
rókusi szert.árnál 175--180 Jes1tesuk Jutalmaképpen ki-
százalékos tervteljesítéssel válódolgozó-oklevélre és jel-
tűnnek ki., _ vényre terjesztették elő. 

38 eszl.,,defe doi<l<Jzlk a naQYkanlzsai fúlöház fi6'<mühelyében 

Rábai Lajos eszt..-qályo-. S2eretette1 foqlall<ozli< a ,  flalalo4ckal, 
sr.,v_n átadJ.t tapasztalatait, Kitünö mlnélséqil munl<áJV-ól 

Ismerik. 
(Kovács Geza telv.) 

MüYezetöink a vasúti munk'a 
fontos piUérei 

A nwnka. pararn:s·rwki poszt• 
jain olyan embereknek 

kell állni, akik ismerik a célt, 
amel11 felé törekszünk, isme
rik az összefüggést a munka 
ter,nele'kenységének emelke
dése és a népjólét emelkedése 
között. lluen poszton állnak 
mü.vezetöi'ltk is, akik a uonta
tási szolgálat és a vállalatok 
miiszaki vezető gárdá,ának 
számottevő részét alk-Otják. Ok 
az üzemrészük tel;es jogú ue
zetöi. Felelősek mindenért, ami 
az üzemrészben történik. 

A művezetők felelősek azért, 
hog-y minden dolgozó szak
'képzettségenek megfelelő mun
kát kapjon. Meghatározzák az 
utalványozott munkához szük
séges anuag menn1/iSégét, mi
nöségét. Gondos-Jcodnak arról, 
hogy az a.nya.gkészletet indo• 
kolatlanul ne szaporítsák, tö
,-ödne k  a; felesleges an11ag. a 
felhas.."'11álható hulladék össze
guűjtésével. Bizon11 n,agy fele
lősség van múvezetőink t.-á.l
lán. A -rendért és tisztaságért, 
a balesetmentes munkáért, a 
terv végrehajtásáért, a mun
kák mennyiségéért és min6-
séQéé1't is ők felelnek. 

A művezetők tanítjálk meg a 
dolgozókat a technológiai uta
sitások szerinti munkára, lto.z
z.ájáru lnak sZ'4ktu-dásukka1, ta
pasztalataikkal a. technikai és 
techtwlógiai szfnvcmal emelé
séhez. Felelm,ek a technológiai 
utasitá&ok betartásábt, go,ndos
kod.1lilk arról. hog-y a. gépi és 
egyéb termelő berendezések 
használható állapotban le'711e
-nek. 

A jó mii.vezetó felkarolja. a 
dolgozók keuleményeZéseit, 
újításait ú minden támooa
táat megad szocialista. kötete
zettségvállalása.ik teljesítésé
hez. Gondja, van arra is, 1W{l1I 
az elfogad:qtt újít-á.ookat széles 
körbe1i alkalmazzá'.k. Gro1aoo
kodik a. V.f!1'sett1/Vál!alá.9ok tel
jesítésének müszaki előfeltéte
leiről, j-e!el a rábízott dolgozók 
munka- és balesetvédelméért, 
ellátja a dolgozók ba.!eseti ok
tatását. 

V annak-e ol11aii milveze-
UJk, akik ennek a. sok

Tétű feladatnak. példásan ele
get tesznek? Vannak és egyre 
többan lesllnek. Kelemen. Elek 
az 1:sza.ki Járómújavító wes
ting-részlegének irányító míi
ve:4f!tóje is il11en ember. A havi 
versenyvá1ta1ásokat nem me
chaniku.,an, hanem tartalma 
S"'..ertnt értékeli, kitű11-0 munka
fegyelmet t.a.1't. Az osztál11dk 
közötti versen11ben, januárban, 
és febrtuirban az elso, március
ban a máSOdik helven végzett. 
Kelemen elvtárs részlege i(len 
sok an,,uauot ta.karit meg. Nem 
egu újif4sa, ésszerüsitése ,.fut·' 
az üzemben és közisme1't az az 
impo,rta n11agot megtakarító el
járása: k.OvácSolt vasan11aggal 
hel11ettesíti a; szinesjéllli!ket si
kerrel és - ami nem kevésbé 
fonti>$ - jóval olcsóbban. 

Kelemen elvtársho,z hasonló 
kiváló mű.vezető nem egy van 
a. vasúton, de námuk még 
nem annlli, mint amenn.11ire 
sziJ;kség lenne ahhoz, hOf/11 még 
j<>bba'tl. és e,-edményesebben 
fol11jék a munka a fi61cműhe
lyekben, a fűtőházakban, a já-
1'ómúja.vitókban. Sokan nem 
látják, hOí/11 men1tvire a műve
zetők jó Vll.fl1I rossz mun.'lcáján 
múlik a vállalatok, üzemek ter
m.elékenységén,ek, teroteljesí
tésének, az alacson11abb önkölt
ség kialakításának, a. munka 
minőségi elvégzésének sikere. 

Nem beszélhetünk mindenütt 
a techMlógiai fegyelem betar
tásáról, nem mondhatjuk, hogy 
az irányító mű.vezetők teljes 
mértékben ismerik a; resZ-Of't
jukhoz tartozó technológiai el

járásokat. Sokan nem iSrnerik 
a legfontosabb szabványmére
teket, túréseket, előtrásokat. 
Húzódo..-nak az újtól, az újs::e
rii technikától, pedig éppen a. 
müvezetőktöl várják, hogy 
nagy gyakorlati tapasztalatuk
kal segítsék az üzembe kerülő 
ifjú mémököket, a műszaki 
középkádereket, a technikuso
kat a jobb és haladottabb tech
nológiai eljárás kidolgozásá
ban. 

A XX. kongresszus, pártunk 
Központi Vezetőségének hatá
rozatai, második ötéves ter
vünk irán11elvei felemelkedé
siink útjául a technika korsze
rűsítését jelölték meg. Azok, 
akik nem töt'ödnek ezek me11-
valósításái.-al, hepe-hupás tala
jon haladnak „előre". Nemcsak 
arról 1-'4'1L szó, ho{fu új gépek· 
kel lássuk ez a. múhel11eket, 
hane-m arról is, hogu m.egte-

uuünk n1í11decnt a.dott lehetősé-! 
geinek kihasználására. 

Harcolunk a. felesleges -ráh4'" 
gyások ellen, de a. 1>111óság� 
az történik, hO(IU ii művez,etS 
szívfájdalom néllciil kiá!litja. 4 
pótutalványt a többletfogá.srót, 
ahelyett, hogu harcolna. a pcU 
zarló eljárás ellen. Sok műc,,➔ 
zető nem ismeri az edzése14 
technológiáját, nem eUenőrrl. 
ho(l'U a hegesztési felület'el 
megtisztítják-e fémtisztárw, 
ne-m látja meg, hogy a facsaA 
varoka.t kalapáccsal verik be1 
00(/1/ rámázolnak a le nem � 
part festékre, erösza.kosan tö• 
Tik. le a csacaranyákat. 

A mfa,ezetők keze alatt � 
szakmunká=k sora nő fe� 
Egyik. felarlatuk le� a fiata,, 
lak. dktatása, de nem mindnya;-: 
jan ezt teszik. K ü1önöse·li 
szembetűnő az oktxztás hián11� 
a vontatási múhel11ekben. Re� 
delkezéSiinkre áll igim sold 
szovjet és magyar nmnkamód"! 
szer, tapasztatat, újítás. P:s azj 
látjuk, hogy művezetöink több-. 
sége ,központi utasításra vár• 
Lépten-nyomon. tapasztalhat.; 
juk, hogy elfogadott ú.jításo.f4 
nem kerülnek alkalmazásra. 

Mii.vezetőinknek jobba1i 
kell fküzd,eniök. az is

mert hiányosságok. elle-n, (a hó
végi 1'ohammu,nloa, a munka• 
utalványok, tömeges átadása; Gí 
hó 1:égé11„ a minősegi kötbér; 
stb.) a bizonylati és munka/e• 
welem betartá.sáért. Hogya11 
veheti át például a művezető 
a munkát utal-vá.n11 szerint, h4 
a kocsi már kiment, de � 
utalványt a dolgozó még meg 
-'l!m kapta. 

A művezetők eg-y -része aze 
mondja, ho{fu a munka.átvétel 
a. me6sok feladata. és a mind➔ 
ségért is azok felelösek. Ez té◄ 
ves és helytelen. felfogás. A 
munkiíért elsöso,-ban az fele"' 
aki elvéoezte, tehát a művezc, 
tö, a reszortjába ta-rtozó do!� 
gozókkal eg-yütt. Mindennapo.1 
eset a fiókmúhelyekben, hog!J 
a művezetők egurésze nem a.l-< 
kalma.zza. a selejt-kártéritésrt! 
V011atkozó jogát, elnézi a rossz
minőségű munkát, elhanyagol· 
ja az il11en munk4k előjeg-yzé� 
sét. Pedig múvezetöi:nk felada-
ta. is, 1W{l1I éberen. őrköd.jenekl 
a. népgazdaság vagyona feletti 

A nw.vezetők a szakszerve◄ 
zettel ewütt a versen11 mozaa,
tói az üzemben. A szakszerve
zetek nemcsak a feladatuk tel-
jesítésére ösztönzik a műszaki 
vezetőket, hanem a pártszerv2-
zetek irá.n11ításáva1 -rendkívül 
-n.agyjelentőségű. segítséget is 
biztosítanak számuk1'a: szerve. 
Zik a tömegek versenyét. Az 
ütemes termelés eléréséhez, 
elöfeitételemek megteremtésé•. 
hez a versenyt döntő emeló
ként !kell kiak11ázni. ' 
A ""}ÚSzaki vezetők, 4 párt 

«<s a szakszervezet 
munkájának kölcsönhatása 
nvüvánva.ló. Aklwr válik ez 
az ewüttmúködés igazán gyü
mölcsözővé, ha a. párt és á 
szakszer-vezet minden tettét az 
a felismerés 1.-ezérli, hogy ai 
műszaki vezetők, művezetőink 
nélkül a termelésben ninc., 
megfelel,ó hala.dás, viszont se, 
gítsér,ükkeZ jobbá, eredmén11e· 
sebbé válik a munka. 

A műszaki vezetőknek tet• 
tekkel kell viszo,wzniuk azt C11 
segítséget, a.melyet párts:ze-ri:e� 
zetelnk és szakszervezetünk 
nyújt nekik. 

Most, amiko,- mé1jöldes lép
tekkel fejlődik a technika, � 
a művezető, a.ki nem tanul -. 
lemarad. Nem tud hel11t ál!ni 
a munkában és ennek nemcsakl 
a hozzá. tartozó dolgozók, ha• 
nem az egész népgazdaság ká• 
rát vallja. A művezetők ered◄ 
ményes továbbképzése a niú• 
szaki szinvonal emeléséi:el 
mérföl,d,ekkel viheti előre 11 
vasúti közlekedés fejlesztését1 

Segítsék a mii.vezetők né, 
pünk, saját 111i11g1tk felemel• 
kedését azáltal, hogy harcol• 
nak a hibá!k kii1'tá.sáért. Hd 
segítség kell-, kérjék a. párttól, 
a. szakszervezettől., a szakmai 
vezetőktöl, de ne alkucl-ja.nak 
meg a nehézségek láttán! 

A művezetők munkáját mál'\ 
edd� is lényege/U!11, meg'kön11-
nyítette a oosút a diszpécser◄ 

szolgálat -rendsZeresítésével, 111 
teclvnoZógia.i és munkaügyi osz• 
tály felállításával, a MEO-szer◄ 

vezet létesítésével. Ha.szitálják 
fel jobban, mint eddig ezek.• 
nek a munkáját. A gazda sze· 
méi:eZ nézzenek, úgy, mintluz 
sajátjukról lenne szó. Rajtuk 
13 áll, hOflll második ötéves. 
tervünk célkitűzéseit sikerre 
vihessük. 
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A VASUTAS PARTSZERVEZETEK MUNKAJABÖL * Levelezííink 

A pártmunka úi stílusáról 
Jrta: Hajnal Balázs, a vas,it politikai Jóosztály agit.-prop. osztályának vezetője 

az árleszállításról 
A szegedi igazgatóság va

lamennyi szolgálati he!yén 
lelkes hangulatú röpgyülése
ket tartottak az árleszállítás 
hetében. A röpgyüléseken szá
mos hozzászóló fejtette ki: az 
árleszállitiis annak az ered
ménye, hogy teljesítettük 1955. 
évi tervünket. 

A Szovjetunió Kommunis
ta Pártjának történelmi je
lentőségű XX. kongresszu
ea lenini szellemben és 
a megváltozott történelmi 
helyzetnek megfelelően al
kotó módon tisztázott olyan 
nagy horderejű elvi kérdése
ket, amelyek szinte az egész 
világ közvéleményét foglalkoz
tatják, 

A békeszerető népeket kü
lönösképpen a békés egymás 
mellett élés és a háború elke
rülhetőségének kérdése fog
lalkoztatja, A szocialista tábor 
országai a kongresszus szelle
mében igyekeznek végezni 
szocializmust építő munkáju
kat, lelkesen kezdt.ek hozzá a 
hibák, hiányosságok kijavítá
sához, a kongresszus útmuta
tásainak felhasználásával. 

Az imperialisták viszont 
megpróbálják. a visszájára for
dítani a kongresszuson tisztá
zott elvi kérdéseket, megkí
sérlik felhasználni arra, hogy 
bebizonyítsák: a XX. kong
resszus a kommunisták vissza
vonulá.Sát és gyengeségük be· 
ismerését jelenti. Az igazság 
éppen ennek a fordítottja. A 

t:zoci.alízmus erői előre törtek, 
a szocializmus erői szerte a 
világon növekednek és éppen 
ez váltja ki az imperialisták 
ijedtségét, rémületét, s ennek 
következménye hangos zajon
gásuk. 

A XX. kongresszus történel
Jni jelentőségű határozatai 
rendkívüli hatással vannak a 
pártéletre. Ezek a határozatok 
a pártélet lenini normáit állit
ják vissza: a kollektív veze
tést, a pártdemokráciát, a kri
tikát- önkritikát, a szociali.sta 
törvénye&Séget. A kongresz
szus a „tiszta pártmunka" he
lyett a gazdasági munkát elő
segítő pártszervez.ési módsze
reket állítja előtérbe. 

A PÁRTVEZET28 
KOLLEKTIVITAsA 

rendkívül fontos lenini elv. A 
kollektív vezetés a demokra
tikus centralizmus lényegéből 
fakad és egyáltalán nem ki
sebbíti az egyes pártvezetők 
6Zerepét, nem kárhoztatja a 
vezetőt bizooyos intézkedések 
puszta végrehajtójának szere
pére. A kollektív vezetés nem 
azt jelenti, hogy minden rész. 
problémát a választott párt
szervezetek vizsgálnak meg és 
az egyes vezetők a munkate
rületükér:-t nem felelií6iek 
egyénileg Is. A kollektív ve
zetés ilyen értelmezése a mun
ka bürokratizálását eredmé
nyezné. 

Milyen tehát a helyes ve-
2:etés? Az elvi kérdések kol
lektív megtárgyalása és kol
lektív döntés, de a végrehaj
tás során a felelősöknek a leg
nagyobb önállóság biztosítása, 
az operatív ügyintézés. 

A kollektív vezetés ereje 
abban van, hogy az eID
berek tapasztalatára tá· 
maszkodik és széleskörú 

véleménycserét biztosít. 
Ki kell szélesíteni a kollek

tív pártvezetést és harcot kell 
indítani az álkollektív munka 
minden megnyilvánulása el
len, mint például a gyűlésmá
nia, a szószátyárság, az ön
agyonbiztosítás. 

A vasúton is ki kell irtani 
a személyi kultusz összes 
megnyilvánulásait. A személyi 
kultusz csökkentette a töme
gek aktivitását és arra nevelte 
a pártfunkcionáriusokat, hogy 
passzívan várják az egyes sze
mélyiségek döntéseit, útmuta
tásait. Ilyen helyzetben a 
kommunisták felhagynak az 
önálló gondolkodással és az 
utasítások puszta végrehajtói
vá válnak. 

A pártnak önálló, gondol
kodó kommunistákra van 
szüksége, akik jól tudnak tá
jékozódni, akik a legbonyolul
tabb körülmények között is 
képesek önállóan dolgozni. 

A SZEMtLYI KULTUSZ 
ELLENI HARC 

nemcsak egyes személy bírá
latából áll, hanem sokkal in
kább vonatkozik arra az egész 
munkarendszerre, amely ed
dig fékezett bennünket. Olyan, 
marxista módon értelmezett 
pártmunkára van szükség, 
amely alkalmas arra, hogy utat 
nyisson a tömegek alkotó ere
jének kibontakozására. Ha ki
SdJ.ult a személyi kultu:,z min-

den megnyilvánulását, ha érvé
nyesítjük a kollektív vezetés el
vét, akkor létrejönnek a párt
egység további megszilárdulá
sának a feltételei. 

A pártegység annál szilár
dabb lesz, minél jobban 
fejlesztjük a belső pá.rt
demokráclát, a bírálatot 

és önbírálatot. 
A pártonbelüli demokrácia be
tartása és különösen a párt
szerű bírálat és önbírálat fej
lesztése rendkívül nagyjelen
tóségű a párt fejlődését és erő
södését tekintve. 11:beren kell 
azonban őrködni, nehogy 
egyesek a bírálat szabadságát, 
a pártegység ellen használják 
fel. A pártonbelüli demokrá
cia lényeoes követelménye a 
bírálat szabadsága, amennyi
ben a bírálat nem sérti a párt 
akcióegységét. 

A bírálat fejlesztésének leg
hathat<'>sabb fegyvere a felül
ről kiinduló önbírálat. Nem 
bírálhatjuk az alsóbb funkcio
náriusokat, ha előbb nem bí
ráljuk a saját munkánkat. 

Hibás az a nézet, hogy a 
pártszerű bírálatot és önbírá
latot ellenségeink kihasznál
hatják. Aki be akar bennün
ket feketíteni, az erre mindig 
talál ürügyet. Hiányosságaink, 
hibáink elhallgatásával meg
nehezítjük azok leküzdését és 
éppen ezzel adunk fegyvert 
ellenségeink kezébe. 

Következetes harcot kell 
vívni a szocialista törvé-

nyesség betartásá-Ort. 
Azon kell munkálkodni, hogy 
a dolgozókban megszilárduljon 
az a tudat, hogy ók az ország 
gazdái, az államapparátus az 
ő jogaik védelmezője. 

Nagy jelentüségú a XX. 
kongresszus azon határozata, 
hogy a pártmunka legyen oya
korla.tias, operatív, hozzáértés
sel segítse a termelőmunkát. 
Hruscsov elvtárs a kongresz
szuson erről így beszélt: ,,A 
pártszervező munkában a leg
fontosabb a tömegek körében 
végzett munka, a tömegek 
megszervezése a pártkitúzte 
gazdasági-politikai feladatok 
valóraváltásáért folvtatott 
harcra." 

AZ ÁLTALA.NOS 
POLITIZALÁS 

semmit sem ér, mert az a 
pártmunkás, aki nem ismeri 
üzeme gazdasági és műszaki 
helyzetét, hiába beszél, nem 
mond semmi érdemlegeset. A 
pártmunkások alapo.san, hoz
záértéssel tanulmányozzák 
munkahelyük gazdasági és 
műszaki problémáit, hogy ezek 
birtokában konkrét segítésre 
legyenek képesek. 

Itt két veszéllyel kell szá
molnunk : egyik az, hogy a ter
melés irányításában való ope
ratív beavatkozás során ki
vesszük a gazdasági vezető ke
zéből az irányítást. A másik, 
hogy nem rendelkezünk kellő 
szakmai hozzáértéssel a ter
melőmunka operatív segítésé
ben, 

A vezető munkájának átvé
tele néllcül a pártszervezet 
mutassa meg a gazdasági 
munkában felmerülő új tenni
valókat, hívja fel a hibákra 
mindazoknak a figyelmét, akik 
hivatottak a megoldásra. A 
pártszervezet magyarázza meg 
a tennivalók jelentőségét a 
dolgozóknak és mozgósítson 
azok végrehajtására. Ehhez 
azonban az is szükséges, hogy 
a szakmai és politikai tovább
képzés egy egységet képez
zen. 

A szocialista. építőmunkát 
segítő pártmunka. legfon
tosabb része a. helyes ,és 
aktív agitáció, a jó nép-

nevelő munka. 
A meggyőzés a pártmunka 
legfőbb módszere. Meggyőzni 
annyit jelent, mint elterjesz
teni a pozitív tapasztalatokat. 
A meggyőzés ne elvont gon
dolatokkal, általános igazsá
gokkal, hanem az életből vett 
példákkal történjen. Ehhez 
természetesen ismerni kell az 
életet, annak minden vonatko
zását. 

Az agitációnak, a meggyő
zésnek napjainkban különösen 
nagy jelentősége van. A reak
ció a XX. kongresszus hatal
mas mozgósító ereje ellensú
lyozására suttogó propagandá
val, nyílt, szemérmetlen híresz
telésekkel megpróbál táma
dást intézni a Szovjetunió, a 
szocializmus építése és a párt 
ellen. Éppen ezért változtat-

nunk kell agiwclós módsze
reinken. Eddig nem egyszer 
elhallgattuk a „kényes" kér
désekre adandó válaszokat, 
előfordult, hogy elhárítottuk a 
szabad véleménynyilvánítást. 
Viszolyogtunk attól, hogy 
szembe nézzünk az igazsággal 
és hogy kellemetlen kérdések
re válaszoljunk. Ennek egyik 
szemléltető példája, hogy a 
Szolnoki Járómújavító taggyű
lésén a pártvezetőség a Köz
ponti Vezetőség személyi kul
tuszról szóló levelét csak ki
vonatosan ismertette, nem 
akarták kitenni magukat a 
párttagság kérdéseinek. 

Meg kell szüntetnünk, hogy 
az agitiiciónk csupán védeke
ző legyen az ellenséggel szem
ben. 

Egészséges, támadó, har
cos szellemü agitációra 

van szükség. 
Ne dugjuk a fejünket a ho
mokba, hanem nyíltan vitas
suk meg a kérdéseket. Mond
juk meg bátran az igazat úgy, 
hogy azzal a párt erősödjön és 
leplezzük le, verj ük vissza az 
ellenséges hírveréseket. 

AZ .AGITÁCIO 
FELADATA: 

a tömegeket meggyőznünk a 
párt politikájának a helyessé
géről és biztosítani a tömegek 
támogatását annak végrehaj
tásához. Az agitációnak ezért 
határozottnak, 1:iláaosnak és 
konkrétnak kell lennie, ne
csak rábeszéljen, hanem ha 
kell le is leplezzen. 

A XX. kongresszus kiemelte 
azt a lenini tanítást, hogy az 
új társadalom ét,ítésének idő
szakában a pártpropaganda 
legfontosabb feladata, a mar
xista elmélet tényével meg
világítani a !rnmmunizmus 
építésének gyakorlati kérdé
seit. Ez élesen fel\"eti propa
gandamunkánk alapvető gyen
geségét. az elmélet és a gya
korlat kapcsolatának a hiá
nyát. A központi tananyag 
csak általánosságban foglal
kozhat gyakorlati feladatok
kal. A propaoandamunlca élő

vé tétel.ének módozatait he
lyileg kell kidolgozni. 

A propagandamun,kába mi
nél több olyan gazdasági és 
műszaki vezetőt kell bevonni, 
aki ismeri a te1melőmunka 
feladatait, célját és maga is 
következetes harcosa azok 
végrehajtásának s erre propa
gandamunkája során is képes 
mozgósítani. 

A személyi kultusz súlyos 
kárt okozott az ideológiai 
munkának is, c.lósegltette a 
dogmatizmus é� a betürágás 
elterjedését. A :itx. kongresz
szusnak az az útmutatása, 
hogy harcolni kell a bürokra
tizmus, a dogmatizmus, a sab
lon és a sematizmus ellen, elő
mozdítja a tf.megek alkotó 
kezdeményezéseinek fejlesz
tését. 

Lenin arra tanította a kom
munistákat, hog.i, a pártpro
paganda és a tömegek közötti 
agitáció szoros kapcsolatban 
álljon a párt gyakorlati fel
adataival, különösen a gazda
sági kérdésekkel. A pártmun
ka nem valami tárgynélküli, 
megfoghatatlan dolog. A párt
munka tárgya minden, ami az 
ország gazdasági, politikai éle
téhez tartozik. A pártmunka 
új, helyes stílusa szoroo kap
csolatot jelent az élettel, a tö
megekkel. 

A szegedi Igazgatóságon Ba· 
logh elvtárs gyakorlati példá
val világította meg, mit je
lent az ő családjának az ár
leszállítás: ha egyszerre vesz 
öt gyermeke részére egy-egy 
rend ruhát, az ötödik rend 
ruha árát mát· megtakarítja. 
Hasonló számítást végzett Ko
vács Antal elvtárs, a sze
gecli fűtőház géplakatosa. Az 
árleszállítás után három gyer
meke részére vásárolt cipőt, 
annyiért, amennyiért azelőtt 
csak két párat kapott. (Hor
váth György, Nagy István és 
Sziládi Sándor leveléből.) 

A szentesi fűtőház dolgozói 
az árleszállítás után még na
gyobb lendülettel folytatták 
munkájukat, hogy továbbra is 
megőrizzék és fokozzák a má
jus 1-i műszakban elért ered
ményeiket. Sokan küejtették: 
rajtunk, dolgozókon múlik, 
hogy második ötéves tervünk
ben megvalósuljon pártunk 
célkitűzése, a dolgozók élet
színvonalának 25 százalékkal 
történő felemelése. J enei. J á

nos motorvezeló az árleszállí
tást követő héten 125, Novák 
József Dancsik Imre és Barta 
Pál fűtők ugyancsak 125 szá
zalékos teljesítményt értek 
el, Réti Tamás motorlakatos 
pedig 130 százalékos teljesít· 
ménye mellett kitűnő minő
ségű munkát végzett. (Okos 
Lajos fíí.tőházfónök wvelé
böl.) 

Az árleszállítás különösen 
a nagycsaládos dolgozókat 
érintette. Tudom ezt a saját 
példámról, mert már kiszámí
tottam, hogy nálunk havonta 
legalább 85-120 forint kö
zötti megtakarítást jelent az 
árleszállítás. öt gyermekem 
van, s ha azt nem is számí
tom, hogy a ruhánál, cipőnél 
milyen megtakarítást jelente
nek az új árak, akkor is 
egyedül a mosószereken és a 
tejen, tejtermékeken elérjük 
a fenti összeg megtakarítá
sát. A jelentős segítségre az
zal válaszolok, hogy munka
helyemen, a hódmezővásár
helyi pályafenntartási főnök
ség XX-as szakaszán az ösz
szes talicskákat határidő előtt 
kijavitom, s ezzel biztosítom 
az orosházi homokbánya za
vartalan termelését. (Sipos 
Lajos segédmunkás leveléből.) 

Anyák napja 

a budapesti igazgatóságon 

Kedves találkozót rendezett 
az anyák napja alkalmából a 
budapesti igazgatóság MNDSZ
,;zervezete: Az igazgatóság dol
gozó asszonyai azonban nem 
feledkeztek meg az anyák 
odaadó segítőtársairól, a nagy
mamákról sem, őket is meg• 
ruvták a találkozóra. �<>rváth 

Józsefné, a politikai osztály 
munkatársa üdvöwlte az 
anyákat és nagyanyákat, majd 
a DISZ-szervezet fiataljai, va· 
lamint úttörők és óvodások 
köszöntötték dallal, verssel, 
virággal a megjelenteket. Az 
uzsonna után Lakatos Vince 
és népi zenekara szórakoztatta 
a talál,kozón résztvevő anyákat 
és nagymamákat, 

--------------

Több megbecsülést várnak 
Az év bárrnelvik szakában 

I 
tóházban és fojtó füstben vé· 

látogatjuk meg a -pécsieket, a gigszenvedniük. Sót, az opti
fútóház tetején mindig hata!- nústák azt is rebesgetik, hogy 
mas rések tátonganak, mert hamarosan megszűnik az az 
alighogy egyik helyen megja- áldatlan állapot is, hogy az 
vftják a tetőt, a másik hely- emeleten levő öltözőből (amely 
ről máris sodorja a 6zél a pa- olyan zsufolt, hogy még szük· 
lát. Amikor a tető egy·egy ré- ségmegoldásnak is rossz) nem 
sze csörömpölve hull le a fú. kell levetkőzve versenyfutást 
tőház körül, egyre szaporodó rendezniök a fútőháztól távo
tetőmaradványokra, a dolgo- labb eső, nagyon szűkre rnére
zók epésen megjegyzik, hogy tezett mosdóig. Pécsen gyak· 
annyi hasmtik van, hogy az ran megtörténik, hogy a kis 
újabb résen utat talál a füst. befogadóképességű mosdó 
A füstelszívó berendezés miatt mosdás és fürdés nélkül 
ugyanis mindenre alkalmas, térnek haza a dolgozók, mert 
csak éppen arra nem, amire nem győzik kivárni, hogy rá-
készült. juk kerüljön a sor. 

Minden keserti gúny ellené- A pécsi fú'őház dolgozó! 
re bíznak a dolgozók, hogy a több megbecsülést várnak -
telet nem kell lyukastetejű fú· joggal, 
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Szovjet vasufasok a XX. kongresszus célkitűzéseiért 
A szovjet vasutasok szor• A kuznyeclti és Donyec-me• 

galmasan dolgoznak a XX. dencei vasutaso'k a tomszkiak
kongresszus célkitűzéseinek kal együttműködve máris hét 
megvalósításáért. Van miért százalékkal javították a me
harcolni : a hatodik ötéves netrendszerinti indítás és 18 
terv végére a motorosmozdo- százalékkal a menetrendsze. 
nyok átlagos napi futását 2_4, rinti közlekedés tervét. A 
a villamosmoZdcmyokét pedig kongresszus óta a vonatok 
48 százalékkal kell emelni. A utazási sebessége átlagosan 
tehervonatok terhelésé't egy kilométerrel haladja meg 
vontatási nemétől függetlenül a normát. Jellemző. hogy pél
- 25 százalékkal növelik. nem dáu\ az utaLási sebességnek 
Is szólva arról, hogy a korsze- csupán egy százalékos növelé,, 
rü mozdonyoknak még maga- se annyi anyagi eszköz meg
sabb szinten kell teljesíteni a takarítását jelenti. ame!yböl 
tervet. A motorosmozdonyok 35 nagyiteljesí1ményű villa
teljesítményét másfélszeresé- mosmozdonyt tudnak építen4 
re. a villamoomozdonyokét oe· A mozdonyok futásának �Y 
di:k kétszeresére emelik. Kü- szá7.alékos növelésével 99 göz� 
lönösen jelentős a villam�- mozdonyt. 6 motoros- és 7 vil• mozdonyok termelékenysége- lamosrnozdonyt tudnak leállínek emelésé7ől s�óló határo- tani. mfg a vonatterhelésnek zat amely kunondia, hogy zá· gys.zázal 'k •· elése · , 
ros· határidőn belül el �11 ér· 

i 

e e 06 nov reven 
ni a napi két é&' fél-három- 200 darab nyolclakásos vasu• 
millió tonnakilométeres telje- tas családi házat építhetnek 
sítményt. fel, 

A Szovjetunió vasúti közlekedésében mindinkább tért hódítanak a 
uállitótartályok, KépUnkön qyorsan romló áruk szillitádra szol• 

qáló J�krény-contalnert, hOtl>-azállitótarlályt láthatumc, 
(foto B. RJablnylna) 

Vasúti meg.61/apoc/6s Belgr6dban 
A közelmúltban a Wiesba

denben tartott európai vasúti 
értekezleten megállapodás 
jött létre a vasutak képvise
lői között, hogy az egymlll!
közti forgalom elömozdításá1·a 
megjavítják a közlekedést fő
városaik köwtt olyképpen. 
hogy közvetlen személyszállí
tó és hálókocsikalt állítanak 
forgalomba. Nem sokkal e:w· 
tán a Belgrádba összehívott 
konferencia fogla1kozott a 
gyakor1ati megvalósítálssal. 

hálókocsik és közvetlen sze
mélykocsik közlekedtetése
ben. 

Valamennyi va.sút képvlse· 
lője hagsúlyozta. hogy a belg
rádi értekezleten történt meg
allapodás igazi tartalmát majd 
az adja meg. ha a hálókocsi· 
kat ét,; közvetlen személyko
csikat továbbító vonatok me
netrendszerint közlekednek. 
a hálókocsiik a kijelölt vona
tokkal nyernek továbbítást és 
nem mulasztanak csatlako• 
zást. 

A magyar és jugoszláv va· A jugoszláv sajtó érdek16· 
sutak már e11Y .korábbi meg- déssel kisérte a konferencia 
beszélésen megállapodtak a munkáját. 

Hulladékanyagból gyártanak talpfákat 
a Német Demokratikus Közt6rsaságban 

A Bernau mellett lMesített 
I 

közben speciális gép segíts� 
úi speciálls üzem ebben a hó- 11ével végnélküli szalagokra 
napban megkezdi vasúti talp· enyvezik össze. majd talpfa 
fáJk gyártását fúrúsrzüzemi méretű darabokra vágják 
hulladéka.nyagból. szét. Az infravörös csatornák· 

A kísérletek azt mutatják. ban történ& �árítás után 80 
hogy a lemezes talpfák hajlí· atmoszféra nyomáson forró 
tó szilárds�a sokkal nagyobb, köszénkátrányolajat sajtolnak 
mint a teljes talpfáké. Az a vágatdkba. Ezáltal az eny
üzem f5ként 50 centiméter ves szerkezet megkeméqye· 
hooszúságú deszkamaradé- dik 6 a deszkiái'kat pallóvá kö· 
kokat dolgoz fel. Ezelket a ma- ti össze. Végül a pallókat 
radékokat darabolcra vágják. impregnálják és ellátják a 
szárí1ják és szegélyezik, mi· szükséges furatokkaL 

Hírek a világ mlnden részéből 
A Szovjetunióban ezymil· 

liárd 375 mUlió rubelt folyósí
tanak az első tervévben :száz
ezer vasutaslakás építésére. 
Erenkívül 14 OOO vasutas dolgo· 
zó épít magának csalá<li házat 
á,Hmni támogatással. 

• 

A szovjet vasutasgyermekek 
számára az idén 64 úi iskola· 
épületet és 12 internátust ad
nak át. Rendkívül jelentő:; az 
az &;<;zeg - 40 millió rubel 
- amelyet kultúrházak 18 

új kórház és nyolc poliklinika 
építésére fordít a szovjet ál• 
1am. 

• 

Az osztrák vasutak most 
helyezték üzembe legújabb, 
korszerűen megépített „Co
Co" típusú új villamosmozdo
nyukat. A mozdony súlya 104 
tonna. maximális sebessége 
130 kilométer óránkint, Ma
ximális vonóereje pedig 5400 
lóerő. A mozdonyt elsősorban 
,ivorsvo'latok továbbítására 
használják. 



1958. május 14. SZOCIALISTA VASOT!llT 

�I Á S O D I K  Ö T É \t E S  T E R V Ü N K  
I R A N Y E L V - T E R V E Z E T E  É S  A V A S Ú T  

VÁRJUK AZ ÚJ MÉRNÖKÖKET 

:J-IIL YEN #'ELADA TOK VÁBNAK .11 PÉCSI IGA Z GA TÓSÁ GBA 

Elmondott a :  Tóth József, az igazgat óság vezetője 

A ragyogó napfényben 
mintha jelkép lenne - három 
fiatalember áll az ÉSzaki Já
róműjavító mozdonyszereldé
je előtt. Az örömnek és a fel
türemlő kérdéseknek kifejezé
se ül az arcukon, amint né
zelődnek. ismetik.ednek az 
üzemmel. 

1"1ásodik ötéves tervünk 
irányelv-terve-rete előírja, hogy 
a közlekedésben öt év alatt 
mintegy 11 százalékkal JceLl 
csökkenteni az önköltséget. 
Ez jelent.ói; feladatot ró a pé
csi igazgatóságra is. Jobban ki 
:kell használnunk meglévő 
mozdony- és kocsiparkunkat, 
uJ létesítményeinket, hogy 
azok munkája meggyorsílsa a 
vasúti szállításokat. csők!kent
se az önköltséget. 

A nyá1i és az őszi forgalom 
zavartalan lebonyolítása ér
dekében már ebben az évben 
150 kitérőt cseré!ii.n,k IM. A 
munkákkal egyidejűleg meg
történik a legkorszerűbb 
elektronws váltóá!!itó beren
d,ezé3e'k bekötése s ez elősegí
ti a forgalom biztonságát, a 
vonatok ki- és behaladásának, 
valamint a tolatási munkák
nak a meggyorsítását. 

A ,,onatok 
terhelésének 

növelése 

A mozdonyok gazdaságo
sabb !kihasználása érdekében 
növe,lj-iik a vonátok átlagos 
terhelését. A jelenlegi egy te
hervonatra eső 573 tonnás át
lagos terhelést még ebben az 
évben 605 tonnára emeljük. 

Jelentö.sen megnövelték a 
vasúti szállítás önköltségét a 
nagyszámú árukárok Dombó
t•á-r á.!!omáson. "Most fedett 
átrakót építünk, Hidászaink 
tervbevették. hogy az igazga
tóság területén lévő 20 ideigle
nes vasúti hidat és átereszt 
még ebben az évben véglegEs 
formában átépítik. mivel ,,ezek 
erösen akadályozzák a forgal
mat, minden vonatnak le kell 
lassítania és egy lassújel vo
:natonként átlagosan 50-60 
forint értékű szénveszteséget 
okoz. 

Az irányelrnk szerint, a má-
60dik ötéves tervben országo
san 530 kilométerre) kell nö
velni iparvágányhálózatunkat. 
A pécsi igazgatóság mé" eb
ben az évben 20 kilométer úi 
iparvágányt épít. Jelentésen 
felemeljük az iparvágányokra 
engedélyezett tengelynyomást 
i:&. Ez biztosítja számunkra, 
hogy az exportszállítmányok· 
kal megrakott külföldi kocsi
kat jobban meg tudjuk t�r
he!ni és ez jelentő,. valuti-
megtakaritást jelent. 

Állomásbó,·ítések 

Rendkívül rontja a szállltá
aok önköltségét az a körül
mény, hogy a gózmozdonyok 
számára nem tudunk megfe
leló mennyiségű és minőségtl 
vizet biztosítani a dombóvar; 
és pusztaszabolcsi fővonalon. 
Ezért nagyon sok üresjáratot. 
úgynevezett gépmenetet kel
lett végezni, mert mozdo· 
nyaink távolabbi állomásokra 
mentek vizet vételezni. E:r. 
nemcsak gazdaságtalan. ha
nem kára,; is. mert a szállítá
sok lebonyolításához vala
znennyi mozdo11yra szüksé
günk van. Simontornya és K.e· 
iz6hidegkút állomásokon már 
is építik a vizvételezó kutakaf 
és tartályokat. 

Nagyarányú bővítéseket haj
tunk végre még ebben az év· 
ben Nagykanizsa és Siófok ál· 
lomásokon. Meghosszabbítjuk 
él korszerűbbé tesszük az ál-

lomási vágányhálózatot. A 
nagyobb állomásokra több vo
natot tudunk befogadni. Ke
vesebb lesz a kocsik és moz
donyok ácsorgása, e..nnek nyo
mán a nyári balatoni személy
forgalmat is jobban és gyor· 
sabban bonyolítjuk le. 

Korszerű 
munkamódszerek 

net. vetőmagot, gépeket és és ennek megfelelően vasútun
más anyagokat továbbítanak kat i,s újabb l,étesítményekk,el 
terven felül a pécsi igazgató- kel! gazdagítani. Javasoljuk, 
ság vasutasai és ezzel öbb- hogy vegyék be a második öt
ezer forintot takarítanak meg éves tervbe Pécs-bányarendező 
népgazdaságunknak. Ehhez és Pécs között a jelenleg 16 
azonban az szükséges, hogy tonnás tengelynyomás fel
mczdony- és kocsiparkunk jó 

! 
emelését 18-20 tonnára, ami 

állapotban le,zyen. Az első azt jelentené. hogy a nagyrak
negyedévben ezen a téren. le- súlyú szénszállító kocsikat 2-
maradásunk volt. amit sürgő- 1 4 ton:1ával jobban ki lehetne 
sen pótolni kell. j használni. Javasoljuk továbbá, 

Az irányelvekben szereplő hogy 10 kilométer hosszúság-
3,8 napos országos kocsifor· 1 ban második vágányt építse· 
dulót igazgatósági viszonylat- nek Rétszi!as és Sárbogárd 
ban jelenleg 2,1 napra telje- között. ahol a második vá
sítjü'k. de volt már jobb ered- gány a,!építménye m01St :iZ 
ményünk is, 1,9 nap. Felada- megvan, úgy, hogy aránylag 
tunk, hogy a már elért kocsi- kisebb költiség.gel megépülhet
fordu!óidő további csökkenté- ne az új, másodiík vágány. A 
sévei járuljunk hozzá az or· má..�k vágány azt jelentené, 
szágo,. koasifordulóidó leszo· hogy meeszűn.ne ezen a vona
rításához. Ion a napi 12 órás vonatácsor

Fontos tartalék : 
a tengelynyo01ás 

felemelése 

gá„ é'> évente 600 ezer forin
tot takarítanánk mel?, nem 
szólva arról. ho_gy e. pécsiszén 
órákkal hamarobb jutna Bu• 
davestre. 

Zonwtor Adám, a Budapes
ti Műszaki Egyetem gépész
mérnöki karán gyártástech
nológiát tanult és gépészmér
nöki diplomával a zsebében 
került a vasúthoz. 

- Most lettem csak vasutas 
- mondja szerényen, majd 
hozzáteszi: Sok vitának va
gytmk tanúi, ami mostanában 
alakult ki a vasútra étik.ező új 
mérnökök között. Főként a 
gyakorlati kikéin,.ls van előtér
ben. 11:n helyesnek tartom a 
szakmai ktképzést, mert gya
korlat nélkül, a vasút alapos 
ismerete né.lt.'<;ül a diplomával 
nem solrra me1u1énk. !\1fls vál
lalatnál talán nincs annyira 
szükség erre. a vasút azonban 
más terület. őrülök, hogy gya
korlatban folytathatjuk tanu
lásunkat. Ez biztosítéka an
nak. hogy később a vezetó
munkában is meg tudjuk áll
ni helyünket. 

Alkalmazni fogjuk az ón
költségcsökken-resért folYé> 
harcban a legújabb é.� legkor
szerúbb munkamód.szereket. A 
dombóvári rendezöpályaudva
ro.n két brigád máris ve!"'.,eny
ben áll az úgynevezett hat
ványos sillctolatási eljárás meg
hon01Sításáért. Azelőtt 120 perc 
alatt állították össze a buda
pesti gyors-tehervonatot. ezt 
a munkát most 80 perc alatt 
végzik el. Ennek nyomán 
nemcsak a budapesti tehervo
natok indu1n-ak gvnr.3,abbri:C1, 
de jelentooen mcgni.ivekedilt 
az amúrz:vís �-:i:lik dombóvári 
rendezőpályaudvar befogadó- ! l\!ásodik ötéves tervünk 
képessége, l nagy fe!adatait csak úgy tud-

Feladataink végrehajtásá-
hoz elengedhetetlenül szüksé
ges, hogy iparunk az eddi�i
nél egyenletesebb anyagellá
tást biztosítson a vasút su\· 
mára, különösen a mozdony• 
és kocsijavftáshoz szüksége,· 
anyagokat illetően. 

Néma Sándor és Szalai Mi
hály, a budapesti építőipari és 
közlekedési műS?.aki egyetem 
Szolnokra települt közlekedési 
üzemmérnöki karán végzett. 
Mindketten nyári termelési 
gyakorlaton nyertek bepillan
tást a vasúti munkába. Egyet
értenek a szakmai gyakorlati 
kiképzéssel, csupán az erre az 
időre megállapított bérezést 
kifogásolják. 

. A pécsi igaziatósáq mo7,- i juk megvalósítani. ha nagyobb 
donyvezelói fa fűtői váilaliák, ; tx-?·uházás.i és vállalatfejlesz
hogy ebben az évben 13 Bt10 ; lksi al,tpot kapunk Ezekben 
tonna szenet úJlkaTítanaJ: 11teg. í az években épül fe' a pécsi 
Naponta többszáz tonna sze- 1 erömü, új bányák l.é-tesü!ne,k 

-legfontosabb le/adatunk: a szállítás gazdaságosságának növelése 
Másodilc ötéves tervünk I se. Itt van például Újszeged tervek készítésénél. a beruhá

irányelv-tervezete feladatul I állomás raktárának építése. A zások felhasználásánál a JO
állítja elénk. hogy mintegy 2,; már meglévő hitelt a minisz- vőben sokkal nagyobb gon
szá.zal.é,kkal eme>lni kel! a vas- térium megvonta. illetve más dot fordítanak a tervszerű
úti közlekedés teljesítményét terület-en használta fel. Bi- ségre, a fölösleges ki.adások 
árutan� lkiWf!1�terben. A fel- zunk abban, hogy a második megszüntetésére. 
adat vegrehaJtását nagyban "t ' t ·á t"bb' k" - 1 Szilád' Sándor 

- 11:n is úgy gondolom, 
ahogy a barátaim elmP:!dták 
- szólal meg Szalai Mihály. 
Még hozzátenném, hogy május 
:,-án j,elentkeztÜl!lk és nagyon 
szeretnénk hozzálátni a mun
kához. Hiányzik azonban a ki
képzési tervünk, nem tudjuk 
beosztani időnket. Csanádi 
elvtárs az elmúlt hetekben 
járt a szolnoki egyetemen. 
Elbeszélgetett velünk. elmond
tuk problémáinkat és mi bí
zunk benne, tiogy megtalál
juk helyünket a vasút nagy 
családjjában. Vannak megol
dásra váró !kérdések. igen sok
rét űen tólulnak a problémák. 
de mindent nem lehet min-

elősegíti, hogy a vasút a má· 0„eves erv S�l n a _0 .. 
, 

• 
o 

_ •. , , _ 
sodik ötéves terv során töbh zolt ez a raktar 1s felepul es a szegedi ,gazgatói,ag 
mint másfé1sze1' a kkD'l'a össu
gű beruházást kap, mint az el
ső ötéves ter·v idején. 

Az 5,3 milliárd forintos 
vasúti beruházás azonban csak 
egyik. bár rendkívül fonto.5 
feltétele annak. hogy teljesí· 
teni tudjuk a második ötével" 
tervben ránkvztó feladatokat. 
Hiszen már most, a tavaszi 
szállítások idején olvan erős 
a, áruforgalmunk, hOfl'J ·na;pi 
kocsimegrakásaink s?:áma e!· 
érte az el•múlt év őszi for110-l· 
má1UZ!k, legmagasabb szintjét s 
a forgalom ezután fokozódik 
csak igazán. 

Legfontosabb foladatunk 
tehát, hogy már most megves· 
sük második ötéves tervünk 
sikerének alapjait, enillek első
rendű feltétele pedig, hay,y- nö
veljük a szá!Utá.� gazdaságos
sá.gát. Fokoznunk kell a ko
csik kihasználását. növelni 
kell a tehervonatok terhelé
sét és utazási sebe.s.ségét, 1run
den munkaterületen. de fő
ként a tolatásoknál fokozot
tabban kell alkalmazni a kor
szerű munkamódszereket. biz
tosítani kell a menetrendsz�
rinti közlekedést. még lelki· 
ismeretesebben kell karban· 
tartani mozdonyainlrnt, pá
Jyáinkat és egyéb berendez.é
s�inket. A technika fejleszté
sével. az újítások bevezetésé
vel és elterjesztésével tudunk 
mé� jobban hozzájárulni a 
vasút feladatainak teljesíté
séhez. 

És végül, hogy a mi terüle
tünkről is szóljak, meg kell 
említenem. hogy szükséges 
lenne a szegedi igazgatóság 
több ál!om&ának b5vítése, 
valamint úi ralktárak létesíté-

,;-I balatoni forgul ona ,negjaritüsáért 

A balatoni forgalom évről 
évre növekedi!c. mind: �  11a· 
gyobb feladatokat kell megol
daniuk a balatoni vonal dol
gozóinak. A Balaton délnyuga
ti sarkában fekszik Balaton
szentgyörgy állomás. amely
nek akkora feladatokkal kell 
megbírkóznia. amclyel< már 
régóta túlhaladták erejét és 
vágányhálózatának teljesítő
képességét. Még az igazi ba
latoni forgalom beállta előtt 
is rendszcrnse" előfordul, 
hogy órákon át képtelen egyes 
ti!hervonatokat fogadni. mert 
ni11��n szabadvágánya. A 
nehézségeket még fokozza, 
hogy a Somogysz'>b-balaton.
szentgyörgyi vonal Balaton
máriafürdő állomás után nvílt
vona!i elágazáson át torkollik 
a fövonalba, BalaloP.szent
györ"'' állomás, val.amint a 
Balatonmáriafürdő - Balaton
szentgyörev közötti vonalrész 
mentesítése érdekében java
so:om. hogy a Somogyszob-
balatonszentgyörgyi vonalat a 
második ötéves terv so,rán 
építsé!k át Somogyszob-ba-
1.atonmár iaf üTdői vonallá. 
Mindössze mintegy 1000--1200 
méteres szakaszon kellene vá
gányt lefektetni és máris be 
lehetne csatlakoztatni ezt a vo
nalat Balatonmáriafürdő állo
másba. 

A fenti előnyökön kívül 
egyéb megtakarítással is jár
na ez a megoldás. Például nem 
lenne szükség a nyntvonali 
elágazásra, sem Balatonkeresz· 
lúr állomásra. Növekedne az 
üdülőhely forgalma is. Ez a 
javaslat nem bennem ötlött 

fel elószöt·. sokat beszélget· 
tünk róla a \·onul dolgozói
val é5 az az e;zyöntetű véle· 
mény alaku:t }<i, hogy helyes 
lenne bővebben foglalkozni a 
.'i:érdéssr i. 
Görbe Zoltán, állomás.főnök 

Balo.�onr-1j:·iafürdö 

Levél egy vasutashoz 
Igen, llozzád intézem sza.va:vmat, kedves va.suta,s últitársam, 

a.kivet a minap egy füLkében utaztam a vonaton. Többen vidá
man bEszélgettünk, vitattu0k a zail.6 eseményeket és !közben a 
te zsebedből el.o"'kerül.t a cigaretta, ,rágyujtottá:1.. Egy lki:8 idő 
múlva arra lettem fi{}yelmies, hogy a ha:mut nem a tőled -néhány 
centi,méte-rre levő ha,mutartóba, hanem „szórakozottan" magad 
elé, a padUira sz&rtad. Hirtelen az a gondolatom támadt, hogy 
vajon odahaza is így teszed--e? ts később, amik01' láttam, 
lway a lu!mu mellé a cigarettavég is a Nd!óra kerüLt, mar 
tudtam, hogy oda.haza nem így cselekszel. Rendes ember otthon 
hwmutartót használ. 

De mi.ért nem teszed e/1:t a vonaton is? Lá.tha!Jt,ad, mil11en 
Tagadó.� a rossz példa - a fü'Dkénkben utazó másilk utas téged 
utánozva, szintén a padlóra hanniuzott és rövid idő ala.tt a fül
lkénk olya,n volt. mint egy nagy piszkos hamutartó. Sokan 
szidják és joggal vasutunkat a,· kocsik kétes tisztasága miatt. 
Ha ezt hallod, gandoij arra, hogy e jogos bÍ1'álatdk előidézője 
te ,ma,gad iis vagy, mert földre dobott ciga-rettavéged a másilk 
utast ű aM'a csábítja, hogy a padlót használja h4mutxi1'tó
nak. 

Végezetül ebmondolk neked ew másik esetet, a.minek szin
tén tanúja voltam. Egy vasutas társu.nk, aki egész úton füs
tölt, gondosan a haimutartót használta. Ebben -nem lenne sem
mi említés-re mélt6, de az már igen, hogy tJ.mikor az Ggyfk 
ut,a,, cigaretta.végét a padlóra dobta, vasutas baTátunk lehajolt, 
felvette a cigarettavéget és betette a hamutartóba. Aztán csak 
annyit mondott: '1.á!unk otthon ez ígv szokás. Az u.fa8 elpirult 
és fütkénk, útunk végéig r/LfJT/ogó tiszta volt. 

Mondd, kedves útitársam, -neked me-ltlikük viselkedése 
tetszik?I 

lsket Béla 
t)(LSÚti főosztály. 

denki szájaíze srerint elintéz
ni. Bizalommal és türelem
mel várjuk a támogatást, hogy 
betölthessük hivatásunkat, 
vísszafizessük az eddigi törő
dést, gondoskodást.· Jó vasút&• 
sok, jó vasúti mérnökök aka
rtmk lenni. Segítsenek ben• 
nünket. hogv azzá vál'.hassunki 

Kus János, a munkaügyi 
osztály vezetője és Pázmán'U 
András üzemmérnök hallgat• 
ja a fiatalokat. 

- Ot fiatal mérnököt kap
tunk - mondják, - Elsősor
ban az erősáramú, a hőenerge
tikai és a gyártáselókészítő 
ooztályokra vártunk most vég
zett mérnököket. 

Pázmány elvtáns maga iS 
1950-ben lett mémökké. Előtte 
mozdony- és kocsilakatosként 
dolgozott az üzemben. Hogyne 
érezne együtt a fiatalokkal. -
Jöjjenek - mo11dja, - nagy 
szeretettel várjuk öket, nem 
kíméljük magunkat a fárad
ságtól, átadjuk tapasztalatain
lrat. Egyet szeretnék az új  
mérnökök figyelmébe ajánla• 
ni: az elméletnek és a kevés 
gyakorlatnak nal(v ügyszere• 
tettel kell párosulnia. A fiata
loknak látniuk ikell, hogy nem 
újat termelő, hanem javító 
üzembe !kerülnek. ahol igen 
sokoldalú a munka. Ez pedig 
sokoldalúan végzett mérnökö
ket kíván. Nemcsak úgyneve
zett specializált mérnökök kel• 
lenek az ilYen üzemekbe. Ná• 
lunk a legkülönfélébb munká• 
val kell gyakorlatilag megis
merkedniük. Például a gyár• 
tástechnológiát ismerő mérnö
köknek, miután csak .ldsmér• 
tékben gyártunk újat. meg 
kell ism€rkedniük a j árművek 
javítási módjával, tech:niká• 
jával. Tisztában rkell lenniöio 
az egyes gépek mű� mű
ködési elvével. 

Kiss elvtárs hozzáteszi, hogy 
a munkába álló fiatal mérnö• 
kök a Munka Törvénykönyve 
alapján egyhavi fizetési előle• 
get kapnak. 

Üzemeink, szolgálati be, 
lyeink várják az új mér.nökö• 
ket. De ez nem elég. Sok meg
értéssel. szeretettel. figyelem• 
mel kell velük foglalkozni, 
hogy a bürokraták ne vegyék 
kedvüket a vasúti munkátó� 
Kedveltessük meg vasútun
kat. hogy az itteni munka vé
rükké, a vasút!hoz való ra
gaszkodásuk elidegeníthetet-
len érzésükké váljon. Nem 
könnyű feladat ez, hiszen 
üzemmérnökök első ízben je
lentkeznek a vasúton. akik• 
nek az lesz a feladatuk, hogy 
a forgalom-, vontatás-. a táv• 
közló- és biztooftóberendezési 
szol.gálat ü:�emvitelében, irá
nyításában és szervezésében 
magas szintű munkát végezze
nek, hogy a mű.szaki és gazda• 
sági alapismeretek birtokában 
lelkesedésükikel, lendületük
kel segítsék a vasúti munkát 
az eddiginél iS magasabb szín
vonalra emelni. Sok sikert, jó 
előhaladást kívánunk felelós
ségteljes munkájukhoz. 

Sz. I, 

MáJUS ·11.20: az Első Békekölcsiia 
tizedik sorsolása Pécsett 

Az idei negyedik államköl
csön-sorsolást, az Első Béke
kölcsön tizedik húzását má• 
jus 17-20 között Pécsett ren
dezi meg az Országos Taka• 
rékpénztár. A négynapos sor• 
soláson 222 100 egész kötvény 
tulajdonosa 64 090 901, forint 
nYereményben részesül. 

A MÁS ODIK ÖTÉVES TERV IRÁNYSZÁMAIB ÓL 

A vasúton a diese! és az elelktronws vonali 
1'0ntatás arányát az 1955, é-vi 12 százaUilkról 
1960-ban 25 százal.é1cra ke!Z eme!m. 

Ot év ala.tt mintegy 11 OOO darab na.gyrak
súlyú, lkis önsúlyú teherfkocsit kell a vasúti 
közlekedés számára biztosítani. 

A nagyipari üzemeknek a vasúti hálózatba 
való be/capcsolására mintegy 530 kilométer 
iparvá�ánllt !kell építeni,, 

Mintegy 1000 darab korszeril, négytengelye, 
személyszállító ikocsit lkeU a =út rendelkezé� 
,ér, bocsátani, 
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AZ ÉRDEKELTEK FIGYELMÉBE 
Mikor kapnak Salgótarjá:n,

kül,ső pályaudvar takarítán.ói 
emberséges öltözóhelyiséget? 
Mert ' a jelenlegi arra sem al
kalmas, hogy a dolgozók ben· 
ne tartsák a ruhájukat. 

Miért adták ki május 8-án 
május 9-i dátummal a menet· 
jegyeket Hatvan állomáson a 
312·es számú vonathoz'? 

Mikor cserélik fel a Margit-
1iidi BEV állomás jegyváltó 
csarnokának ajtaján fityegő 
•• Vigyázat, rossz lépcső" fel
:i:rást jó lépcsővel? 

Ki felejtette el, hogy a pécsi 
fűtőlúlz moodójának egyik aj· 
tajá!l'a kilincs is kellene? (A 
ceruzával rárajzolt mem pótol
ja a hiányt.) 

A szentwrinci pálya.fenntar
tási szaka&z megérdemel.ne egy 
lbetonlkeverő gépet a ikülönféle 
beronoszlopok, keretek, stb. 
készítéséhez. 

Ugyanitt több embert elvon
lllak a tavaszi pályafenntartási 
mwn:klától a gazdaságtalan fa· 
csapszeg telítéssel. A dombo
vári fatelftönél nem lehetne 
()lcsóbban elvégez.ni ? 

Mikor épül fel a 11Zigetvá1"i, 
pályamesteri iroda az össze. 
�Ült helyén? 

A barcsi állomási büfé ke
zelőnője miért nincs a helyén, 
amikor személyvonat indul az 
állomásról? Emiatt sok éhes 
és szomjas utas botiszankodva 
száll fel a vonatra. 
. Évek óta kérik a miskoci 
fütó'ház mozdonyvezetői, fütői, 
hogy Tornanádaskán a deltá· 
hoz építsenek bekötővágányt, 
amelyen megfordíthatnák a 
gépet. Véleményük szerint a 
helyszínen szemlét tartott ren
geteg főosztályi és igazgató
sági kiküldött napidíjából 
már régen megépülhetett vol
na a vágány, 

8ZOC'IALISTA VASCT!lt1 

Két szakszervezeti bizalmiról beszél 

a múhelybizottsági elnök 
Már hosszabb ideje beszél· 

gettünk Zólycmti Ernő elvtárs· 
sal, a miskolci fűtőház utazó· 
személyzetének mühelybizott
sági elnökével, de valahogy 
c:;ak nem tudtunk eljutni a 
kérdés lényegéhez. ,.Hogyan 
tud.Mk foglalk,ozni csoportjuk 
tagjaival a szahszervezeti bi· 
zalmiak, itt, ahol ők maguk iS 
és a tagok is többnyire úton 
vannak, a-r-ra meg eppen kevé.s 
a lehetőség, hogy ec,yszerre ve· 
gyenek részt csoportértekezle
ten" - ilyenformán hangzott 
a kérdésünk. 

- Nálunk sem egyformák a 
bizalmiak - mondta elgon· 
dolkozva Zó!vomi elvtárs. -
Aki a könnyebbik végét sze
reti megfogni a dolgoknak, az 
nívesen hivatkozik arra, hogy 
jó, ha a bélyegek átadásakor 
tud találkozni csoportjának 
tagjaival. De szerencsére töb
oon vannak a bizalmiak kö· 
:,.ött, akik nem így gondolkoz
nak, hanem úgy mint . . .  mint 
például Füzér Béla mozdony• 
vezető. 

Szakszervezeti csoporlértekezlel a , onalon 

az üdülés, mind többen sze
retnék szabad,,águkat a Bala
tonnál, a Mátrába11 vagy Hé· 
vízen, Hajduszoboszlón tölteni 
s Füzér elvtárs lelkiismerete· 
sen utánajár a kívánságoknak. 

Amellett, hogy kedvvel és 
szeretettel foglalkozik saját 
csoportjának tagjaival, még 
arra is tud időt találni. hogy 
kettős patronálást vállajon a 
fútőház egyik legfiatalabb 
mozdonyvezetője és egyben 
legújabb szakszervezeti bizal
mija, László József felett. 
Többs:z.ör elkíséri útjaira 
László elvtársat és ilyenkor 
nemcsak 19 éves szakmai ta· 
pasztalataival van segítségére 

fgy 1Smertük meg közelebb
ről Füzér elvtársnak, a 425 235· 
ös, a 424 211-es és a 424 222-es 
gépek mozdonybrigádjai s,ak· 
szervezeti bizalmijának mun
káját. A három mozdonybrí· 
gádhoz, tehát Füzér elvtárs 
csoportjához 18-an tartoznak 

majd. Hatvanig, aztán Miskot- a fiatal mozdonyvezetőnek, 
cig villamosmozdonyok futnak, hanem arról is sokat beszél, 
ha új 424-esek,kel bővül a fű· hogyan tudta öt év óta mind
tőház gépállaga. És igen kerl- jobban megnyerni a dolgozók 
velt téma ezekben az időkben bizalmát. 

Aki a dolgok 1..önnyebhik , égél szereli megfogni 
és valób�n úgy va_n, hogy le-

1 

Megismerkedtünk azonban hetetlenseg . egyszerre é:�ek:z· egy olyan bizalmival is, aki letet .�a1;1:aru valamennyn;1kkel. bizony „a könnyebbik végén De: �uzer elvtárs megtaJa!Ja a szereti megfogni a dolgokat" 
�dJát, hogy le�.alább . h�ten- _ Zólyomi elvtárs szavaival kin� egyszer mmdegy1ku�k�l élve. Igaz, Darnai János elvtalálkozzon, ha ,nem 1s a futo- tánsat c-sak néhány hónapja házban, hanem a vonalon. választották meg bizalminak, 

Legtöbbször Hatvan állomás nemrégiben csoportja is válto· 
ezeknek a találkozóknak a zott. de erről is egyedül ő te
színhelye. Ilyenkor aztán Fü· het, mert szolgálatában szín· 
zér elvtárs, aszerint, hogy tén a dolgok könnyebbik vé
mennyi idő áll rendelkezésre, gét igyekezett megfogni és 
külön-külön vagy egysze_rre ezért 376 577-es gépéről a elbeszélii;t a m?zd�:myszemel:r,· 411 263-as tolatótartalékra asz.. z;ttel. Tema �!g .. akad b�- tották be segesen, most 'kulonosen arrol · 
szeretnek beszélni a dolgozók, Amikor megválasztották bi -
milyen fejUJdési lehetőségeket zalminak Darnai elvtársat, a 
nyit a második ötéves te,·v a csoport tagjai bíztak fiatalos 
vasút előtt, milyen lesz a moz- lendületében. De eddig csalód· 
donyszernélyze.t munkája, ha niuk kellett az alig huszonöt-

éves mozdonyvezetőben, mert 
kezdéti fiatalos lendülete is 
hamar elhamvadt. Csopo1-tjá
ban nem egy oJyan tag van, 
akivel még két szót sem vál· 
lott, pedig a helyi tolatóswl
gálat sokikal több módot ad 
arra, hogy találkozzon csoport
jának tagjaival. 

- Azt hiszem - mondotta 
beszélgetésünk végén Zólyomi 
elvtárs - a két bizalmi mun· 
kájának bemutatásával arra 
is választ adtam, hogy akltor 
is tartalmas, élénk lehet a 
szakszervezeti csoport élete, 
ha a bizalmi jobbára csak .,há
zon - jobbanmondva: fűtöhá· 
zon - kívül" tud találkozni 
csoportjának tagjaival. De a 
fontos az. hogy talá!konanak, 
mégpedig mmél gyakrabban. 

J ólsikerült bemufotó Gyöngyösön Vizsgáljuk felül a tartalékok 
és az átállítós gépek kihasználtságát A Gyöngyösi MAV Kitérő

gyártó Vállalat a járási mű
velődési otthonban tartotta a 
Landler Jenő kultttrolis se
regszemle területi bemutató
ját. A bemutató programján 
lengyel író, Sowiszski „Az 
igazgató úr nevenap;a" cimü 
műve szerepelt, s ei:lből az al
kalomból a kultúrgárda meg
i1ivta a bemutatóra a lengyel 
�agykövetség tagjait is. 

Az előadás megkezdése 
előtt a kultúrgárda tagjai üd
vözölték a lengyel vendége
ket. Az üdvözlésre a nagykö
vetség tagjai meleg szavakkal 
válaszoltak, majd a közönség 
hosszan tartó tapssal éltette a 
lengyel-magyar barátságot, 

A bemutató a kultúrgárda 
Jagjainak elmélyült munkájá-

ról tanúskodott. Az együttes 
valamennyi tagja, de különö
sen Berger József, üveges 
Eva, Jankovits Jenő, Tóth Já
nos, Póka Kálmán alakítása 
nemegyszer ,·áltott ki nyílt
színi tapsot. Pedig a művé
szeti együttes munkája nem 
könnyű. Kultúrtermük sin
csen, a próbákat nemegyszer 
kis irodahelyiségekben vagy 
éppen műhelyrészlegekben 
tartották meg. 

A meghívott lengyel elvtár
sak is elismerésüket fejezték 
ki az előadás felett, s meg
ígérték, hogy legközelebb az 
üzem munkájával is köze
lebbről megismerkednek. 

Mihálovits Ervin, 
miskolci területi bizottság 

Általánosan elterjedt nézet, 
hogy a megnövekedett szállí· 
tási feladatokkal azért birkó
zunk me� nehezen, mert. ke· 
v�s a vonóerö. Valóban, nem 
vagyunk mozdonybővében. de 
ha körültekintőbben gazdái· 
kodnánk a rendelkezésre álló 
gépparkkal, könnyebben vé· 
gi,zhetnénk munkánkat. 

A budapesti igazgatósál! te
rületén a felszabadulási ver· 
senyben eléggé lemaradtunk. 
mert naponta 40-50 tehervo
nathoz nem tudtunk időben 
mo7.donvt kiállitani. A nehéz
ségek oka tehát a géprevárás. 
Vizsgálnunk kell e7.ért, mi a 
géprevárások oka, hogy vé
�et vethessünk a mozdon.v· 
hiánynak. 

Budapesti igazgatósági vi· 
�zonylatban azt látjuk, hogy 
a gépl'evárások. oka.: mozdo• 
nyaink alacsony kilométertel
jesítménye. Tehervonataink 
mozdonyai átlagosan napi 120 
kilomélP-rt tesznek meg, De 
ez csak mintegy 190-200 te· 
hervonati mozdonyra vonat
kozik. Ennél lénye.gesen rosz· 
szabb a mintegy 40-42 átállí
tós gép napi kilométer telje· 
sítménye. Ez 24 óránként 50-
60 kilométer, egy gépre tehá.t 
óránként csak 2-2,5 km esik. 
Hasonló !'OSSZ k ihasználtságról 
beszélhetünk a tartalékoknál 
is. Igazgatóságunk területén 
145-200 tartalék dolgozik na
ponta. Kihasználtságuk 24 
óránk.ént mintegy 16-18 tola· 
tási ára, a többi gőztartás. 

Mozdonyszemélyzetünk na
gyon. eiégedetlen. az alacsony
fokú kihasználtság miatt. Ter
melési értekezleteken, ese· 
ménykönyvi jelentésekben sok 
a panasz. Példának közlöm 
Fedeles József mozdonyvezetn 
(Budape&t-Ferencváros fútő· 

sült, mert egy szembemenesz.. leír közm. és kőzl. Miniszté- ház 411 051 sorozatszámú gép) 
tett vonatot megállított. Gyor- rium által az egyes rangfok.o- jelentését: 
sa Sándor váltóőr azért. mert zatok1'a nézv.t megállapított ,,Jelentem a fütőházfőnök· a tarjáni vonalon földcsu- minta sze1·inti saját költség·ii- ségnek, hogy a Soroksári úton szamlást vett észre és a vona- kön készítendő egyenruhákat öt tartalék van, de olyan ke· tot időben megállította - 20 viselni. A végrehajtó szol.gá- vés a munka, hogy �vesebb forint jutalmat kapott, A ju- latnál kötel�ségszerűen vise- gép is el tu.dná végezni. Natalmazás növelte a vasutasok lendö hivatalos jelvények szín- ponta rendszerint átal.szu.nk bizalmát a még kevés jót biz· tén saját költségen beszerzen- 3-4 óra gőztartást. Pedig én tosító vasút iránt. dők." nem azért megyek szolgálat-

Rövidesen törvényesíteni 8. § ,,Az igazgatóság által ba, hogy átalttdjam az éjsza• 
kellett a vasút és a vasutasság kijelölt természetbeni lakást kát, hanem, hogy dol.gozzann, 
egymáshoz való viszonyát. Ki- kiki vonakodás nélkül elfo- mert szeretnék minél többet 
adták a legelső - 45 §·ból álló gadni köteleztetik." Nehezen használni a vasútnak és sze· 
magyar nyelvű szolgálati és il- értenénk egyet a 12-ik §-sal. retném növelni keresetemet iS. 
letmény szabályzatot. amely amelyik azt mondja, hogy „a Fedeles József mozdonyvezető, 
1872. augusztus l·én

t 
lépett helyettesítés, vagy kiküldetés Berta István fű.tő. 1956. ámi· 

életbe. (Orsz. Lev. köz . min. csak 14 napig tarthat, a 14 nap !is 21." (Azóta tudomásunk 
7793/1872.) és vonatkozott a leforgása után úgy a díjnokot, s:rerint meatörtént két tarta
MA V valamennyi alkalmazott- mint a napszámost áthelye- lék lemondása. Szerk.) 

Minden kezdet nehéz. Nem 
�olt könnyű az eLső államvas
úti vonalon sem. A fejlődés 
nehézségei mellett anyagi ba· 
Ook is mutatkoztak. Tervbe
:vették a korábban magasan 
�Hapított „gázsik" csök· 
kentését. Ez persze elégedet· 
[enséget -váltott ki. Olyan han
gok is hallatswttak - melyek 
később valótlannak biwnyul
tak -, hogy újból eladják a 
MA V-ot. Előléptetések elma
radását emlegette a megria<it 
i,zemélyzet. A felelösebbek 
megfutamodtak és a még ma
gán.kezelésben levő vasutak
nál kerestek menedéket. Az
tán a MAV - melynek min
den megmozdulását árgus 
iszemme] figyelte az idegen ha
talom - átvészelte ezeket 
.,gyermekbetegségeket". 

Nagy megelégedést váltott 
ki az az 1870 júliusában ki
bocsátott körözvény, mely
ben az eLső MAV igazgatóhe· 
lyettes, Horváth Alajos közli, 
hogy a minisztériumhoz, va
[amint a vasúti és hajózási 
föfelügyelőséghez címzett 
minden beadvány. jelentés 
ezentúl magyar nyelven küld· 
hető. Tehát a magyar vasúton 
,,kegyes, legfelsőbb engedély

lO.yel" a hivatalos nyelv a ma
gyar lett. 

jára. Két táblázat tüntette fel z��nek �ell tekinte7!i, s !!4Pi- A napokban a Déli-fűtőház a beosztásokat: A) Hivatalno· di3at tovabbra nem el·vez. 

1 
párttitkára kéii telefonon, hogy kok, B) Szolgák. Az A) táblá- A MÁV-nak állandó har- tegyünk valamit a Déli-álloa zatba tartoztak a főfelügyelők. cot kellett folytatni az ide- más II. tartalékja ügyében. a szakosztályfőnökök. a főmér- gen befolyás ellen. A magya- mert a mozdonyszemélyzet ál· nőkök, a főkönyvelők, az álla- rosodás csak nehezen ment A l.llndóan panaszkodik. hogy másfőnökök. a fútőházfőnö- kisvasutasság: váltóőrök, pá· nincs kihasználva. Egy-egy kök, a szertárgondnokok, a lyaőrök, egyéb munkások ma- szolgálat alatt sokszor csak számtisztek és távírászok, az gyarok voltak. A törekvés az 3-4 óra tolatást írnak. emiatt irodatisztek stb. A B) táblá- volt. hogy a mérnöki és egyéb keresetük a vártnál lénye• zatba sorolták a művezetőket, hivatalnoki tisztet is magya- gesen alacsonyabb. Elsősora mozdonyfelvigyázókat. a fő- rokka! töltsék be. Ez úg:v ban az állomálSok kötelesraktárnokokat. a mozdonyve- ahogy sikerült is, de a veze- sége, hogy felülvizsgálják a zetőket, a főkalauzokat, az ál- tés és irányítás - még ekkor tartalékok és az átállítós gélomás felvigyázókat. a hivatal- is idegen kézben volt. Állandó pek kihasználtságát és ha ki

szolgákat, a váltóőröket. pá- konkurrenciát jelentett a sok ha•ználatlanság mutatkozik, a lyaőröket. a kapusokat stb. magánvasút, amely szintén felesleges tartalékot mondják 
Nézzük meg néhány para�- idegen érdekeltség volt. Az le. Segítsenek ebben a vonta

rafusát az első szabályzatnak : ország 5000 km vonalából még tási dolgozók is. hogy mi is 
A vasutasokat kimagasló, jó 

munkájukért már jutalmazták 
ris. Keres József pályaőr pél
dául 20 Ft jutalomban része-

6. § .,A hivatalnokok és gya- csak 400 km volt a MA V ke- .,,.,rl•,1,<?fsük a szükséges in 
kornokok egyenruha kiszol- ' z<>lé•"ben. té7k0rl.Sseket. 
gáltatásra való igénnyel nem I Gergely József Kiss József 
bírnak, jogosítva vannak a. M. (Fol11tattu,k.) Bp. igazgatóság 

1956. május 14. 

Rend a dolog veleje 
A régj magyar közmondás: 

. Rend a dol.og veleje" 
{gen megszívlelendő napjaink· 
ban is. Főként olyan helyeken, 
ahoJ a rend biztosítása bal· 

esetek megelőzését is jelenti. 
Két képet mutatunk be ol· 

vasóinknak. Egyébként talán 
el sem hinnék, hogy a szom
bathelyi szertárban milyen ál· 
lapotok vannak. Persze. a ikép 

lált.':.n nem csodálkozw1k, hog.v 
az összes vasúti szertárak kő· 
zött márciusban csak itt for
dultak elő balesetek és a táp· 
pénzes napok számának 12 
százaléka balesetből adódott. 
Ilyenfajta anyagtárolás és 

anyagszállítás mellett nem 1s 
várhatunk mást . 

Hol járnak a szombathelyi 
területi bizottság és az üzem 
munkavédelmi felelősei? Nem 

tudják, vagy nem látják a 
tennivalókat dolgozótáJ:saik 
érdekében? A szakszervezet 
elnöksége foganatosítson eré
lyes eljárást az ilyai nagyfokú 
hanyagság eUen, vonja fele· 

lósregre azokat, akik ilyen ál· 
lapotot megtűrnek. hadd ta· 
nulj.anak belőle awk a szol· 
gálati helyek, ahol hasonló hi· 
bá>k vannak, de - szerencsé· 
iükre vagy éppen kárukra 
nem került nyilvánOS6ágra a 
hibájuk. 

Harc az anyaggal - és az anyagért 
A napsugár játékosan hol 

feihő mögé 1·ejtőzik, hol nyá· 
riasan széthinti fényét az 
l!:szaki Járóműjavító hatalmas 
telepén. A sínekkel barázdált 
utakon siető emberek. A moz· 
donyosztály munkacsarnoká · 
ban az egyik mozdony befűtve, 
készen várja, hogy - mint a 
szabadságos katona - újra 
visszakeriiljön hivatása szín· 
helyére: az acélpályák ország
útjára Mindenütt zaj. kopá· 
csalás. néha egy éles fütty; 
mégsem összefüggéstelen lár· 
ma ez, hanem az alkotás me· 
lódiája . .  

Kiss Elemér elvtárs, a fiatal 
főmérnök élénk kézmozdula· 
tokkal kísérve beszél: 

- A mozdonyosztály dolga• 
zói elhatározták, hogy a téli, 
sokszor húsz:fokos hideg és az 
anyaghiány miatt beállt lema
radások felét május l-re, a 
másik felét pedig június l-re 
pótoljuk. Sok problémát okoz 
az, hogy a 328. sorozatú moz· 
donyokhoz nincs henger. Arra 
vagyunk kényszerítve, hogy 
más gépekről vegyük le a gőz· 
hengert, s a már egyébként 
kész mozdonyokra szereljük 
át. Persze, ez sok többletmun· 
káva!, kölu;égge! jár. Ehelyett 
a .,tologatás" helyett mi in· 
kább mozdonyt javíta
nánk . . .  ! Hengereket a Láng
gyárból csak május 15-én ka· 
punk. Addig . . .  addig is igyek· 
szünk folyamatosan dolgozni, 
ahogy lehet. 

- Más hiányok? 
- Vannak! Az egyik legna-

gyobb gondunk a kazán idom· 
falak hiánya, A MÁVAG·tól 
várjuk! A minisztérium is fog-
1allcozik e sürgős kérdéssel. 

Kiemelkedő tel;esítmé
nyek? 

- Igazán mindenütt jó a 
munkalendület! Mégis megem
lítem a Gurka-brigádot és a 
Nagy La;os-bri,gádot. Az 
anyaghiányos viszonyok dacá· 
ra: Hanga Lajos főművezető 
kllűnően irányítja a kazán· 
múhely munkáját. Iglói múve
zető is jól kezében tartja a 
mozdonyok próbajárata után 
mutatkozó hiánylatok gyors 
megszüntetését. 

- Az önköltségnél mt a 
helyzet? 

- Itt is hiba van. Az 1954. 
október l -től érvényes ár· 
jegyzék kiadásakor ugyanis 
még sokkal kevesebb munkát 
kellett elvégeznünk a mozdo· 
nyakon. mint most. Ezért az 
önköltség. a ráfordítás na· 
gyobb, mint az árjegyzék fix 
árszámításai. Korrigálásra vol· 
na szükség, hiszen ez a ténye
ző is befolyásolja az émköltsé· 
get. Végül:  nem a beosztott, 
hanem a munkatárs őszinte 
meggyőződésével szeretném 
hangsúlyozni, hogy az összes 
problémáink leküzdésében a 
vállalatvezetőség minden se· 
gítséget megad a munkánkhoz. 

- Nem csinálunk személyi 
kultuszt! - nevet Brandt elv· 
társ, vállalatvezető azért 
vagyunk itt, hogy segítsünk. 
Nem egy ember munkája adja 
az eredményeket, hanem üze· 
münk kollektívája. Az anyag• 
hiány. s néhány üzemrész 
mostoha körülményei dacára 
szinte minden fizikai dolgozót 
és műszaki vezetőt csak di· 
csérhetnénk. 

- Nemcsak a közvetlen 
munkatársaim járnak el rend· 
szeresen a kooperáló üzemek· 
be. hanem a pá1i és szakszer· 
vezet vezetősége is értékes se· 
gítséget nyújt, hogy a napi 
feladataink anyagkérdéseit 
megoldhassuk! 

Jóleső gondolatok kísérnek a 
gyárudvaron a kapu felé: az 
�szaki Járóműjavítóban nem 
csodaváróként dolgoznak, ha· 
nem öntevékenyen harcolnak a 
napi eredményekért. 

Pór Dezső 

- Szabó Zoltán MA V segéd
hivatalvezető és Bognár Pál 
váltókezelő, battonyai lakosok 
huzamosabb időn keresztül 
fosztogatták a vasút felszere
lését és ezzel sokezer forint 
kárt okoztak. A battonyai já
rásbíróság Szabó Zpltánt vesz
tegetésért, társadalmi tulajdon 
sérelmére elkövetett sikkasz
tásért és csalásért. valamint 
közhivatalnoki minöségben el• 
követett közokirat hamisítás
ért 1 év és 2 hónapi, Bog� Pált pedig 10 hónapi börtöru·-, 
ítélte, • 



1956. május H. SZOCIALISTA VAS�RT s 

Bajától Boggis•lóig Gyorsítsuk meg a zöldáru-szállítást 

Hogyan 5eQÍti a vasút az arvízf<árok helyreállítását 

A hosszú tél, a hűvös ta· vaszkezdet ellenére az tdef 
zöW..Ségtermés föW.lmúlja az előző évit Csalhatatlan jele ennek, hogy az első negyedévben 3253 kocsi zöldáru futott be a budapesti Nagyvásártelepre, szemben a tavalyi első negyedév 1375 kocsijával. Az áprilisi esőzés következtében még inkább javult a termés és a vasúti zöldforgalom is növekedett. Aprilis l-től május 8-ig 1820 kocsi érkezett a Nagyvásártelepre. Előző évben ez időszakban csak 1430 kocsi zöldségféle jött. 

Alig két hónap telt az.óta, Mözs és Sze�rd állomás is. hogy a jeges ár rátört erre Tolna-Möz.sön az újjáépítési a vidékre. A pusztulás nyo· anyagok kirakására külön kermaíval találkoztunnt még sok- ti vágányt építettek, Szekszár· felé amint jártuk az ár-víz- don is rövid idő alatt megi;újt�tta területeket Bajától épült az ötödik vágány az új· 
SzekSZárdtg, Tohtá.tól Bogyi&z- jáépitési anyagok rakodásának 
lóig. De a romok mellett már meggyorsítására. Bogyiszlón a mindenfelé megkezdődött az Gazdasági vasutak P.lpítési Fő· újjáépítés, alapozzák az új ott· nökségének dolgozói, valamint bonokat.. sót már vannak I a mezőhegyesi GV pályaépítő olyan újonman épített házak, munkásai kisvaisutat építenek amelyekbe be.költöztek. a dunai rakodótól a községbe. - Allamunk. me55zemenő Bogyiszlón beszéltünk Balogh támogatása É\s az egész or· J áno„ vezető főmérnökkel, aki i;zág mély együttérzése lehető• elmondotta, ho� .'!- �azdasá� vé teszi hogy őszre eltün;jenek Vasutak dolgozo1 onkent napi az árvíz nyomai - mondta 12 órás munkát vállaltak, na· Fadil<m Joó Andrá.s tanácsel· ponta átlag egy kilométer vá· nök - Mintegy 200 ház hely• gányt fektetnek le, hogy ml· reáÚításáról van szó. Ahhoz nél előbb tetiE:s erővel 1;1egln· azonban, hogy mielőbb tető alá d�lrulsson, �- s�l�an karosult kerüljenek ezek a házak, a7 kozség_. UJJáép1�. Lelkes szükséges, hogy gyorsabb munkáJuk eredmenye, hogy 
ütemben érkezzen az építő• május 20-a helyett már 10-én 
,m11a.g. elfrték. a községet és a múlt Ss ugyanezt a kíváruságot �et eleJén megkezdódhetet� az hallottuk a többi árvfzsújtotta UJ :"00al?n az =�agszállítás. k„zségbe is mégpedig nem· A kIB'Vasutnak mintegy 100 �k a t�ná� vezetőitől éS e:z;er tonnányi_ aDf'1got _kell a a lakosságtól, hanem a vasuta- kömégbe szálli�a, tehat na.gy 
soktól is. Ugyanis a vasút a munka v_ár _a negy keskeny
legnagyobb gonddal felkészült nyomtáVl! di�lmoz.clonyra.. az épitié�4 anyagok fogadá
slira, k.iraká.sára, az Au-tokőz· 
lekedést Vállalatt41 kötött komplex-szerzódések'lrel pedig arról � gondoskodott, hogy az anyagok miinél előbb eljussa,· nak a kirakó állomásokról azokra a helyekre is, ahol ninoen vasútállomás, 
ijOl'S, jól szervezett anyagszállítás 

Egyenletesebb rakodás� 
irányvonatokat A kisvasút építői, valamint a vasutas klrakóbrigádok tagjai odaadó, lelkes munkával segítik az árvízkárok mielőbbi helyreállftásá.t, azonban a megfelelő gondoskodás hiánya sokszor nehezíti munkájukat. A 

bogyiszlói kisvasút építőit pél· dául a dunaparton, nedves ta· lajon, sátrakban -szállásolták el és még arról sem gondos· kodtak, hogy száraz szalmát kapjanak a s.za.Imazsákokba. A Gvéh-i Rakodási Főnökséa 21 dolgozót küldött TolnaMözsre és mindössze egyetlen, teljesen üres E-'kocsit adtak a S7..á.mukra Iaktanyakocsinak. Szerencsére az állomásfőnöknek sikerült szállást szeremie részükre a Mözsi Gépállomáson. Körútunk 50rán meggyőzód· hettünk arról, hogy az árvf7.
Rohamosan emelkedik a felhozatal sújtotta területek állomása! A felhozatal növekedéséhez lelkiismeretesen, se�oozán- hozzájárul az is, hogy a -va.sút déktól áthatottan készültek fel az idén minden eddiginél fo· az tijjáépftésl anyagok fogadA kozottabb mértékben és na,sára és továbbítására. így biz· gyobb gonddal .szervezte meg tosítani tudj�ík az eddiginél az éjjeli ílllorsteher különjásokkal nagyobb mértékú fel• ratokat, amelyeknek az a ren•· adások elszállítását is. Hiiha deltetése, hogy az alföldi ZÖldazonban, hogy az anyagot szál- ség- és gyümölcstermő vidékelító vonatolknak közel 50 szá- ken délután vagy este fel• zaléka nagy ké.sé.S.Sel érkezik, adott árut kora hajnalban a ami sok zavart okoz az elóér· Nagyvásártelepre, nemkülöntesítéseknél és hiba, hogy ben az ország más részein le· rendkíVill egyenetlen az eleg.y· vő ipari gócpontokba szállít• 

befutás. Előfordult például. sák, s a zöldség, gyümölcs már hogy Szekszárd az egy!-k na- jókor reggel friss állapotban pon 100 kocsit lrep, a követke-1 kerüljön a fogyasztókhoz. A zón pedig csalk 30-at. Igen fon• Budapest-Szeged-Békéscsa. tos feladat, hogy a feladóáUomá- ba fővonalról. illetve Cegléd, 
sok szorgalmw.zzák az egyenle- Nagykőrös, Kecskemét. Kis
tes rakodást és - különö�n kunfélegyháza, Szeged, Hód-Gyöngyös, Hidas, Bonyhád, mezővásárhely. Békéscsaba ál· 
Máza-Szá.szvá-r, Százhal'om· lomásokba becsatlakozó 
batta, Sütt6, Ep1.ény, ahonnan szárnyvonalakról, valamint a legtömegesebben érkezik az gyöngyösi vonalról naponta anyag - igyekezzenek irán11- menetrendszerint be is futnak 
vonatol«it összeá!líta.ni. ezek a vonatok. A forgalom A helyzet azonban az, hogy 

eddig sokkal kevesebb építési 1,nyag érkezett, mint amenv
nyire számttottak. Baján ápri· lis 10-e óta múködik az USZISZ, az Ujjá.építési An11a• 
gok Szállítását Irányvtó Szer
vezet, amelynek tagjai között van a vasút, a TüZtP és az AKÖV egy-egy megbízottja, Ugyancsak az USZISZ kiren· deltsége gondoskodik Bá:ta-'Zéken a Duna jobbpa,rtjáira ér>ke· 2á építési anyagok helyes el· osztásáról, irányításáról és é.1· i;zállításáról, 

"A tavasz Szentlőrincre is iíj el etet hozott 

- A vasút teljes mértékben felkészült az újjáépítési anyagok szállítására - mondotta 
Márton.hegyi Ferenc elvtárs, a vasút megbízottja. - Allandó !kapcsolatban vagyunk azokkal az állomásoldml, amelyeken a:r. építőanyagok zömét feladják, a várható mennyiségről és az pr• ikezés idejéről értesítjük a cím· r.ett állomásokat. Baján, aho· va a legtöbb szállítmány érkezik, két mozdony csak az újjáépítési anyagokat és a se· gélysz_állítmányokat hozó vo· ,natok rendezésével és továb· bí tásáv al foglalkozik. Naponta három vonatot indítunk az arvfzsújtotta területekre. Sok· gz.or vegyes vonatokkal küld· jük el az építkezési anyagottat, az élelmiszert, a takarmányfé· léket, hogy minél előbb rendeltetési helyükre érhessene11.. A vasút külön rakodóbrigádok· kal gondoskodott az érkező ko· esik gyors kirakásáról, az AKÖV annyi tehergépkocsit b;ztositott, hogy eddig a legtöbb esetben a vasúti kocsiból egyenesen a gépkocsiba lehetett rakodni. Arra számítunk, hogy rövidesen - a helyreál· litási kormánybizottság intéz· kedései nyomán - a ter-vezett ütemezés szerint kapjuk az IIJ!lyagot. Haronló felkészültséggel vár• ja a szállítmányokat Toina-

Szentl6rinc állomás eseményteli napokat él át. Talán több esemény zsúfolódott össze ezek_ re a napdkra, hetekre. mint amennyi az elmúlt évek során összesen történt az állomás életében. Bizony, azelőtt nem is igen volt mivel dicsekedniök a szentlőrincieknek, nem sikerült még elérniük az élüzem szintet, s a társadalmi, mozgal· mi munka sem vo1t valami erős oldaluk. A változás néhány hónappal ezelőtt következett be s ebben nagy része van annak, hogy új főnök került az állomás élére: 
Farka.s Gvula elvtárs, aki addig a Sztálinvárosi Vasmú nagykolhóját ldsz.olgáló vasút üzem· főnöke volt. Az új állomásfő· nök nemcsak azzal törődött, hogy a munkaeredményeket javítsa, hanem igyekezett orvo· solni és orvwoltatni a dolgozók régi panaszait, igyekezett te!· jesíteni kíváruságai:kat. 

l\fonk.a, kultúra, szórak.oziis 
A gondoskodás lelket imtött az állomás 140 vasutas dolgozójába is. Ráeszméltek. hogy a munka is jobban, vidámabban megy, ha szórakozási és spor· tolási lelhetőségeket teremtenek maguknak. amire bizony a községben nemigen kínálkozik lehetőség. Mindenekelőtt igyekeztek visszaszerezni a szak· szer-vezeti székházat. amelyet három éven át gabonaraktár· nak használtak. Miután ez sikerült, elkezdődött a társadal · mi munka: szinte újjávarázsol· ták az el!hanyagolt épületet. Kedvvel végzett társadalmi munkájukkal 60 ezer forintot takarítottak meg. Az újjáalakított szakszer-ve· zeti székházat nemrégiben avatták fel és május 5-én már újabb 

A p6csl fütöhá:zban dolqoz.11< László 8'ta Ifi mozdonylal<atos. Szo:-Clalm;,s munkáiá•. al m,q,atattásá.va1 J)ildát mutat • flltőház fiatal dolqozóin,ak. CKovács Géza !elv.) 

ünnepségre került sor: ek!kor ünnepelték a széklház fennállának ötvenedik évfordulóját. Ezen a napon már szép sikerekről számolhattak be: DISZszervezetük, amely szintén nemrégiben alakult újjá, már lelkes életet vitt a sz.ékház fa· lai közé, önképző csoportok múködnek, önálló zenekaruk van, 42 tagú dalárdát és szín· játszó csoportot szerveztek. Az új kultúrihelyiség minden szombaton benépesül, zenekari és irodalmi estek váltogatják egymást, a többi estéken pedig a kultúrcsoport tart próbát, vagy pedig az ugyancsak újjonnan megalakult MNDSZ-szer· vezet asszonyai, lányai gyúl· nek össze. A nemrég életre hí· vott kultúrcsoport Mol.iere: 
„Fö.svén11" címú komédiáját próbálja. De nemcsak a kultúrélet mutat ilyen szép eredmé· nyeket. Ujjáéledt a sportkör is. Május végére a kultúrház par-1.-irowtt udvarán elkészül a télen-nyáron !használható tekepálya_ 

Az elüzemszint felett ... 
Szinte minden !héten valami újabb társadalmi alkotást avat· nak a szentlőrinciek. A fellen· dülő kultúr. és sportélet révén megtalálták a vasutasok a kap. csolatot a közsée termelószö-

vetkezeteivel is. De a legbeszé· desebben a munkában mutat· koznak meg az eredmények: 
az áLlomá.s minden tén11ezőben 
túlteljesítette az élüzem .szintet az április 4-i és a május 1-i versenyben. A három forgalmi tur egymással versenyezve, kitúnő eredményeiket ért el. Ri
bic,., Ilona forgalmi szolgálat· tevő és brigádja például 178 százalékra teljesítette a fajla· gos kocsimozgatást és ezzel messze túlszárnyalta a 108 szá· zalékos élüzem szintet. Szentlőrinc-állomás új életé· ben nem kis részük van a pályafenntartási dolgozó'knak, akik a kultúriház rendb€Jhozásával járultak hozzá alhlhoz, hogy második otthonra találjanak a helybeli vasutasok. Németh Ernő pályamunkás szép freskóval díszítette a kultúrtennet s ő festi a színpadi díszleteket is. Művészi igényű dfszleteire, freskóira felfigyeltek a pécsi igazgatóságon is és megbíztálk azzal, hogy elkészítse Pécs áL-1.omás 1111ermetkvárótermének a 
freskóit. A szentlőrinci vasutasok lel· kességükkel a pécsi igazgató· ság egyik legszebb eredménye· ket ielmutató sz.olgálati helyévé emelték és megmutatták, hogy a kultúra, a szórakozás könnyebbé, vidámabbá teszi a munkát is. 

Havi tervteljes,tés öt nappal korábban A május 1-i versenyben ki-, hanem jól is dolgozik, klfováló eredmények születtek gástalan minőségű munkát Mezőhegyes fűtőháznál. Külö- végez. Olveczki Imre csoportnösen a fiókmúhely végzett vezető, Nagy L. Sándor, Abokiemelkedő munkát: áprilisi nyi Imre, Bak Bél.a, Dulka időszakos javítási tervét 3 da· József, Kiss József, Mátyás rab részlegvizsga elvégzésével András, Rozsn11ó ,Cárolv, Ma• 
öt nappal korábban telJesí- tuz G11ula, Bogár Pál és Mik
tette, a május l·i múszak jó lósi Mihály lakatosok elismeeredménye! jóvoltából. A:z. öt rést érdemelnek. A szerelőnap előnyt májusi terveik munkásoknál Karsai Mihály, előbbrehozatalára fordították. G11alog Sándor és Csapó IstA brigád nemcsak gyorsan, ván brigádja tűnt ki., 

tJjszeged is hallat magárol 
Újszeged állomás, amely a 113 százalék. A példamutatás

múltban Szeged személypá!ya- ban és tervteljesítésben Ko
udvar elóá.!lomása volt, az csis Kálmán forgalmi szolgá
összekötő vasúti híd hiányá- lattevő és brigádja jár az 
ban most mint fejállomás fon- élen. Az állomási dolgozók 
tos szerepet tölt be a Dél-Ti- munkáját eredményesen seg{

szántúl forgalmának lebon110- tik a kocsivízsgáló lakatosok, 

Zítá.sában. Ezt a munkáját hí- akik jól működnek össze az 

bátlanul el ia látja. Az állo· állomási és a vonatszemél11-
máson igen eleven a munka- zettel. Göndös G11örgy állo

verse-n.11. A versen11tábla büsz- másfőnök -vezetésével az állo

kén hirdeti a májU-' 1-i mun- más a második negyedévben 

kaversen11 eredmén11eit: kocsi- az élüzem cím elnyeréséért 

tartózkodás 105,3, kocsikthasz· harcol. (Tótl«i Károl11 l,evelé

náZás 1l1, feladás l15, leadás bői.) 

azonban nap mint nap nclvek• szik, hamarosan a keleti or• szágrészek zöldsége, gyümöl• cse is elindul a főváros felé, s a munkát így egyre tökélete
síteni kell a zöldáruszá.llítások 
gyorsítása érdekében. A feladó állomások dolgozói a rakodásokat úgy szervezzék meg, hogy a zöldárwool 
rakott kocsik a legközelebbi 
menetrend.szerinti tehervonat
tal továbbításra kerüljenek. Hiszen ha egy-egy kocsi lemarad. az sokszor csak harmad· nap érkezik meg a Nagyvásár· telepre, amikor rakománya esetleg már elfonnyadt. hasznavehetetlenné vált. A forgalmi szolgálat feladata, hogy a zöldséges kocsik menetét úgy szabályozza, hogy a kocsi csat
lakozást ne mulasszon. A ko· csirendezók arra ügyeljenek, hogy a zöldséges gyorstehervonatok összeállításánál a rendezóvágányokon el ne 
.,cse!le11{1jen" egy-két kocsi-. 

Pontos merlegelést 
A kereskedelmi dolgozóknak különösen a mérlegelést ajánljuk figyelmükbe. Tavaly szá• 

mos esetben előfordult, hogy hanyag, lelkiismeretlen, vagy magukról megfeledkezett dol• gozók valótlan súlymegállapí• tásokkal nagy károkat okoztak! a vasútnak, a népgazdaság• nak. A zöldánwal rakott ko
csik mérlegel<!sét tehát 1ULf1II 
figyelemmel, lelktismerete3ffl 
végezzék_ A vontatási szolgálat felada,,, ta az, hogy a. zöZdáruszáUítM• hoz jó vonatgépeket bi.tio
sít.son. A Nagyvásártelepen d!Cf!é. retesen folyik a munka, a ki,, 
rakást a megengedett öt óra 
hel11ett általában két ú féE 
óra. a.latt végztk, de még min• dig nem sikerült teljesen meg. szüntetni a „foghíja.!'' rakodást, amikor nyolc vagy tíz kocsi kirakása közben egy�két kocsi kirakása elmarad és csak késve történik meg. Altalában kövessenek el mindent vasutas dolgozóink, hogy az egyre növekvő zöld• áruforgalom lebonyolításában ne legyen semmi klfogásolnt való, hiszen a lakosság friss ZÖidséggel való zavartalan el• látása az életszínvonal ernelke-, désének fontos tényezóje. 

Az exportszAllltmányokl<al ka,pc;aotatos -.dél< qyors • pontoa véqzésével tOnlk ki Harqlttal Lajos ;trupénz.táros, Budafok•H.tro■ Allomá.s kereskedelmi f6nlll<s6Q6nek dolqozó)a. Má)ua 1-re "tt v�La.lásAt 150 ��a teljesitetl-e. (Kovács Géza !elv.) 

VAGY KI, VAGY BE! 
Néhány szö az ut.asítasnak ellentmondó rendeletekröl 

Most nem arról akarok írni, ki hogyan dolgozik, jól-e vagy· rosszul, hanem arról. amikor a dolgozó olyan helyzetbe ke· rül, hogy kénytelen utasításel
lenesen végezni szolgálatát. Erre úgy kényszerül, hogy az 
utólag kiadott rendeletek el
lenkeznek az utasítások <!gyes 
pontjaival. Vagyis a rendelet nincs összhangban az utasítással. Hogy ez valóban így van, felsorolok néhány példát, A 7251/257/1953. VI. számú igazgatósági rendelet alapján a középállomások váltókezelői a vonatokat a téren fogadják. E rendelkezés nyilván a vonatforgalom biztonságának fokozása érdekében történt. Ez helyes is. Nézzük meg most az F. l-es utasítás 193/a pa· ragrafusának 2. bekezdését: 
,.Ha azonban a. vonaton a ki>'
zépzá.rójel.ző meg-van, de gyen
gén ég, vagy egyáltalán nem 
ég, a. -váltókezelő köteles az állomás túlsó végén szolgálatban 
levő váltókezelőt utasítani a 
vonat megállítására és utána ő is „Megál!j"-jelzést köteles 
adni." Na már most! A középzárójelző hibája csakis a vonat tel· jes behaladása után állapítható meg. Mire a hiányosságot megállapító váltókezelő visszatér szolgálati helyiségébe, hogy távbeszélőn felhívja a kihaladási oldalon levő váltó· kezelőt és utasítást ad a vonat megállítására. addig a vonat 
a kthaladá.si oldalon levő vál
tókezelő helyiségét ,-égen meg
haladta, ann1/Íra, hogy a meg
áUítás iránt intézkedni nem 
lehet. Mégis. ha ebből kifolyólag baleset történik, az F l ·es utasításra hivatkozva, a váltókezelőt teszik felelőssé. Másik példa: az F. l-es utasítás 230. paragrafusa így szól: ,,Ha az előjelző és a főjelző külön állítható, az előjelzőt a vonat elhaladása után 
azonnal .szabványos állásba 
kell állítani." Ez a pont sem hajtható végre, mivel a váltó· kezelőnek a téren kell fogadnia a vonatot és teljes elha-

!adásáig ott kell tartózkodn� Nem emlékszem már rá, a 
Htva.talos Lap melyik számá• ban jelent meg az a rendelet, hogy azokat az állomási sorompókat. melyek a sorompókezelés helyéről beláthatók, a vonatnak az útátjáróhoz való érkezése előtt csak két perecet szabad lezárni. Tegyük meg az összehasonlítást a rendelet és az utasítás között. Az egyikl előírja, hogy a jelző szabadraállítása után el kell foglalni a vonatfogadásra kijelölt helyet, A másik szerint az útátjáró sorompót csak két perccel a vonat odaérkezése előtt szabad lezárni. A sorompókezelés helye a szolgálati helyiségben van, a vonatfogadás pedig a téren. Miként oldja meg a vál• tókezelő a dolgot. hogy mind a két rendeletnek száz százalékig ele�t tegyen? Ho!O'an hajtsa végre szolgálatát, hogy utasításellenesen ne cselekedjék. Felmerül a kérdés. kint 
legyen-e a váltókezelő, 'VCf1t/ bent? Ha a téren van, a s� rompót kell a megengedett időnél elől>b. a rendelettel ellenkezően kezelni. Ha bent marad sorompókezelés végett, fegyelmi vétséget követ el, hi• szen későn megy a térre a vonatot fogadni. Döntsék el tehát az illetékes rendelet- és utasításszerkesztők: -va.uv ki,, va.1111 be/ Forgalmi ellenőrzések al• kalmával gyakran felvetettem már ezeket a kérdéseket az ellenőrnek. de olyan ellenőrző közegre még nem akadtam, aki világosan válaszolt volna kérdéseimre. I•')gtöbbször hall• gatással feleltek. Ezért most a 
Szoclalí.sta Vasútérthoz fordu• lok: nyomassa ki levelemet, hogy l«ipjunk ffli váltókezelo,c e kérdésekre végre konkrét 
választ azoktól, akik az utll8i• 
tásoka.t és rendelftteket szer◄ 
keszttk. Adjanak nekünk vá• !aszt arra. hogyan tartsuk be a kiadott rendeleteket úgy, hogy ne kelljen utasításellenesen cselekedni. MOLNAR JANOS, váltókezel8 Horvátkimle, 
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Körzeti bemalalón Debrecenben A nó,rrádverőcei 12. azá!nú el· 
á..o;azásnál Tro.lzer GyuLa (c.re:al
mista 1evóltó:a él'ke'-'€5'!" e!ólt 
egy órá-.,al eJlávo,ott. 'Iavolléte 

Lapunwban már többször még gyerekek - úgy gon• 
beszámoltunk a Landler Jenő doljuk fárasztó volt. Pető 
ifjúsági kulturális seregszemle Gyulát odaadó és példamutató 
bemutatóiról és területi dön- munkásságáért illeti dicséret. 
tÖiről. Debrecenben két napon Élvezetes és művészi szin
át (5-én és 6-ánJ lehettünk: ta· vonalú játékkal örvendeztette 
núi jólsikerült bemutatónak. 

I 

a közönséget a Debreceni Épí-
A kórusok közül a 60 éve tési Főnökség kamara- és sza

ala1."1.llt ons.zág()j,,Qn is ismert Ion-zenekara. Külön meg kell 
Debreceni Já.rómújavító kul- említeni Szabó Béla vonat• 

dások'' című daral>járól is. A 
járóműjavító színjátszó gárdá
ja Bárány Tamás: ,,Mihá.11/ka" 
című darabjával ért el nagy 
sikert. A fűtőház színjátszói 
EvaLd-AlföZdi: ,,A Rogozin 
ügy'', Debrecen állomás szín· 
játszói Füsi József dr«má
ját, a „Hajna!''-t mutat
ták be dicséretesen. Tisza.
fü,·ed állomás színjátszói 
Déry: ,,Talpsimogató" című 
színművével szerepeltek. A 
fiatalokból álló együttes eset· 
leges gyengébb helyezé<;e ne 
okozzon el!kesere<lést. hanem 
serkentre őket a további ered
ményes munkára. 

alatt két vonat Is közlekedett, 
a 1 16-os és a 126-os. A váltóőr 
kezelle a .lelzöket. 6 adott en.l!e
dé!yt, Pedig erre nem volt enge• 
dé!Ye. persze a Cor.l!alm!Btának 
sem az eltávo2lásl'a. A tánccsoportok közül a 

Deoreceru KőZponti Kuli::.r-
otthon népi tánccsoportja JARTÓZIOBJ A JÍR(N 

1936. máj115 14 • 

Ha  n incs bürokrácia, 

hát csinálunk ? 
A péc.si igazga!ósaghoz ia,-toz:� eg-yik állomás főnökét az 

a megtiszteLietés érte, hogy részt vehetett egy há1·gmhó1ta.pos 
pá.rtislcolán. A fizetését az igazgatóság iL!etékesei annak re·ndie 
és módja szerint 12 havi átlag alapján szá.mfejtették. Később 
azonban „rá.jöttek'', lwgy hiba csúszott a számításba. Felhí-1;

' ták hát az állomásfőnök figyelmét. hogy illetményéből_ 18_ fo
rintot fizessen vissza. A főnök 11em fizetett. ÚJabb szamitga
tá.s. újabb erecLmény: nem kel! visszafizetni a 18 forintot. sőt 
még 55 forint já.T az elvtársnak. Az áflom.ásfőnök. go'{tdolta, 
ha már ennyire vagy-iink, csak folytassuk tovább és nem vetu 
fd a pénzt. Harmadik számítás. /ur.rmadik. eredmén·y: vegyen 

l jel 18 forintot. Úja!>b számítás, úiabb eredmény: sem 55, sem 
18, hanem 62 forint felvételéért iáruljo-n a pénztárhoz. 

Továibb nem folytatjuk, lehet. hogy az igazgatóságon igen. 
De véleményünk szerint e ,myi is elegendő amuxk bizonvítá• 
sá.ra, hogy egyeseknek túl sok idő jut a szá.mítga.tá.sra, an
nak ellenére, hogy aki né(Jy számításból nég·yfél.e eredménl/t 
hoz kí, annak r.em való ti;ll és szcimfejtési ív a kezébe. 

- Ionel Diaconescu elvtárs, „Józsai l,akodalmas''-ával, a 
n.yirábrányiak gyermektánc
cr-0portJ-2., a Debreceni Járó· 
műjavitó „Kap-.Lvá.ri verbun• 
kosa", a nyíregyháziak ,,l\1'ikc
pércSt csárdcl.sa" megéroemelt 
tapsot kapott. Itt külön meg-· 
említjük Debrecen állomás 
,.Szolgálati ágak ewüttmúkö
dése" című táncát. melynek 
sikere az együttesen kívül 
Szegedi István. forgalmi szol
gálattevő érdeme. Ez a tánc
szám új színt, mondanivalót és 
lehetőséget ad a tánccooportok

.. sztahanovlsba. örhaly • ez vatl a Román Népköztársa,,ág vas
klír,•a a debreceni állomás útügyi minisztere Bebril.; La· 
e.trYlk llrhelvének ta!án. Ez env- jos elvtárs, közlekedés- és pos
n?it jelent. hoJ?Y az ot� dole:ozé..r taügyi miniszter meghívásá1a 

_ 
, 

nyolcnapos látogatásra Buda-

- A Hedzsas-vasút épiteeét 
illetően megtörtént a döntés. 
Nyolc kapitalista állam aján• 
latát elutasítva a Damaszkusz
tól Medináig építendő vonal 
tervezésére és építésére a Len
gyel Népköztársaság kap<Ytt 
megbízást. '--141> '( 

pestxe érkezett. A Iátogatá$ 
/11 célja: kölcsönös vasútug-:, i ta-

1. \ pasztalatcsere. (MTI) 
: . - Dicsérő elismerésben ré-
� szesítette a budapesti igazga
• � tóság Fehér Sándor, Érd ál

lomás létszámába tartozó tér
közórt, mert négygyermekes 
családapa létére az árvízká
rosultak megsegítésére 150 
forintot ajánlott fel. Fehér 
elvtát·s tette szép példája a 
munkásszclidaritásnak. 

- Sikerrel alkalnuzzák az 
emeletes kocsikat a német 
vasúton. Egy négy egységből 
álló vonaton 2700 ülöhelyet 
tudnal, így biztootani az uta
soknak. 

A „Józsai lakoclatmaa"-t tán tolják a debreceni bemutatón 
IK.ováce Géza Celv.) 

túrotthonánalt férfi kórusa 
Szigeti Gyula vezetésével és a 
Debreceni Közpon,ti Kultúr
ot�on. vegyesk:órusa Kassai 
Viktor vezeté6ével nagy &i:kert 
aratott. 

A zenekarok közül Debrecen 
,llomás fúvós- és népizenekara 
indu� népdaloRJkal, csá.
dásokkal mutatta be, hogy oo
kat javult a múlt évekhez lké· 
pest. Dicséret illeti a ikét hó
napja alakult Debreceni Járó
műjavitó :renekarának bemu
tatkozását is. Kitűnően szere
pelt a debreceni fűtőház tánc• 
zenekara, magyar és szoVjet 
táncdalaival. A Debreceni Köz. 
ponti Kultúrotthon ifjúsági 
zenekara osztatlan sikert ara
tott. azonban az együttes mint· 
egy 30 pet·cig tartó 117.e1:epelte-
1iéase � mivel tagjai szinte 

kísérő kil,fiának 'k!tGnó és 
nagy reményekre jogosító he· 
gedűjátékát. 

A színjátszók ;s megállták a 
helyüket, bár egyes csoportok
nál még akad javítanivaló. 
Záhony kultúrotthonának szín
játszói Tolsztoj: ,,Orosz jel
lem"•éből adtak elő egy jele
netet. A darab megválasztása 
s.ikereis, azonlban az együttes 
nem nyújtotta azt, amit vár
tundc. Akadozva és bizony
talanul folyt le a jelenet. A 
debreceni kultúrotthon szín· 
Játszó csoportja Jókai: ,,Debre
oen.i lunátikus'' --.í.val (Alva• 
járó) nagy sikert aratott, bár a 
darab megválasztása nem a 
legszerencsésebb. Hasonló a 
véleményünJk Püspökladány 
kultúrotthon szfn;!átszó cso
portjának Kisfaludy: ,,Csaló'. 

nak. 
Osszegezésü!: a deb\'eceni dlcsér.etes munkruoikerek� értek 

termeti bemutató eredménye- cl Ez vltathnt-�tlan. De a:o m<-g-
�m Ulö, hol!V a büszke nevet sen zárult. Szépséghibája, hogy vi.9e!ö crheJy_ «ött té.nves naooal 

a ro.ssz szervezés folytán a nairv bir'.<ózást rende=er.&.< és 
verseny kevés néző előtt zaj- csoportba ,·erődve. ha11otázv.a 
!ott le Nem láttuk a szolgálati blztassi\k .felöltierket .az_ örhelv 
Yezetöket, márpedig a vezetők ;�{0

,;'
ó
�zf.W.�!� '1
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jelenléte jó hatással van a fia- 1 vlsta ö:·he-ly dolgozói "' ,.téren t.a!'
talokra. A járóműjavító kultúr· I tóU<odéak." 
otthonának falán - ahol a be-

1 
------

n:utat� volt_ - a „ Tiws n. do-
. 
L..\KÁSCSERE ha-nyzás" figyelmeztető tábla 

szembetűnő helyen van. Mégls, 
mindkét napon dohányfüstben 
úszott a terem. A hiány066á
gok kL�üszöbö!<'!i!lére még van 
idő. Ha a csoportok lelki· 
ismeretesen felhasználják a 
döntőkig hátralevő időt, a 
bkálóbizottságnak ugyancsa!t 
lesz d9lga p,egálla.pitB.I}i, hOJP1 
kik kerüljenek az országos 
döntőbe. 

. 

llud-apest !\udas László ut
C.l 81 .  n. e!'Tlelet 18. szdm a!-att 
ld>v5 k�tszobás utcai. l{-0nvh�-s. 
gázzal eliá�ott szo!gáta.tJ la.káso-
mat elcscrél:i�m Bt!di:lpest belt:e• 
rületén egyszcoba összkomfortos. 
vagy e-gi'szoba-hallos, ip;.ezal ellá
lott mb.gánlakásra. 

-------------------------

- S7Aba, konyh.a, •l.éek.amr.a. 
pinca és p,adlfu.ré.,,,ekböi , álló 
$!ázz.a} is .f'el&Zef'ea m.aa-ánle-�á· 
somat ,:lcs.e.•,;tn,;m vasat.e& &20!• 
�álaU lakásra BU<!.auest terüle
téo. CTm: Bu.dape,;t. XIV Gyar
mat u. 47. Ill. em. 99. 

S P O RT 
,.-,.· 

Uj iíton a szolnoki labdariígo élet 
Szolnok hajdan a vasutas 

!Ipart egyik tellegvm-a volt. A 
labdarúgók az ország Legjobbja! 
között harcoltak. Kiváló képe& 
ségú játékosai közül nem egy 
jpé!dául Kolláth, Szántó, Horváth) 
többször Is tagja volt az orszá
gos válogatottnak, A t!.szapartl 
város büszke volt vasutas csapa-

=-em 
D
: v=��" 

8
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voltak. Távol áll tőlünk, hogy 
pálcát törjünk e ezoln.Oká vas
utas osapat h.ajda.n! lrányllól te
lelt, hlezen kétségt-elen, dlcsé<-e
tes munkát végeztek. De tanul
ságosnak látszik Ce!lárnl a műlt 
egy sűlyos hibáját azért, hogy a 
jelen - és nemcsak Szolnok 
okulhasson belől,e. 

Az történt ugyanis, hogy a ko
moly sikereket elért eqyüttes 
lassa,, öreqednl kezdett. Azok a 
1átékosok, akik ezt érezték, 
Igyekeztek még hátralev6 egy
két sportévüket anyagilag ie ki
használni. Közülük többen - az 
akkori könnyú átigazolási szebá• 
lyokat kihasznál'Va - űJ sport
kört vála!ntottak. Ez kétségtelen 
anyagi hasznot Jelentett számuk
ra. A szolnoki csapat viszont 
lassan, de biztosan 1<ezdte elvesz!
wnl er.edményeeségét. 

tek Szolnokon,. A labdarúqók ki
est.ok az NB ll-b61 is. 

- Most azut;ln mw eléq -
- h8'11gzott a döntés, de ekkor 
már a csapat a megyei bajnok
ságban küzdött. 

relülmúló létszámban 
kedvenceit, 

blll!clftja 

De nemcsak a Jl.14k, a csapat 
és a közönséq változott sokat az 
utóbbi évben Szolnokor>, hanem 
a csapat szelleme, Is. A labda
rúgó-szakosztály valamennyi tag-

A halok l!ezlnte feltárása Ja helybeli lakos és azlnte min-
ha későn Is - meghozta az űj- den játékos a Járómújavitó vál
bó!I feiemelkedés első eredmé- lalat dolgozója, !gy minden Szol
nyét. nokhoz köti a v-asutas csapat já-

- Láuuk a fiatalokat - ez �
é
.;<,::�,!tk 

A 
�

abd
;'ffff2;. t'ff!::

j
: lett a jelszó Szolnokon,, A me: 

1 
munkahelyén !s épíU jövőjét. gye! bajnokság gyengébb Ös"1 l.ffár Gergely t.anq;yel Pál Pinrajtja után a csapat régi vá!o- t,;r Ferenc, �I J6zsef és' Tóth gatott Játékosa Kollálth Ferenc László kh•áló dolgozók De a töblett edz6. Kolláth nagy türelem- blek 19 Jól megállják � helyüket. mel és lelkesedéssel fogott mun- Ez növel! a csapat tekintélyét éS kához. A tlata! Játékoeok hallgat- b!ztOS!tJa ,a játékosok megbecsü• tak edz1'Jük szayáre és kemé- tését a pályán kfvül is. ny-en dolgoztak. A csapat e!séi .. _ . helyen végzett a megyében,. és 6rdos Gyu!�, e Jái•ómúja".t:ó 

az osztályzó mérkőzéseket is Vállalat vezetője telje.s mérték· 
nagy tö!énnyel ,iiyerte: 1956 ele- ben elégedett a sportolókkal. 
Jén már újból ott volt az NB - őszintén mondom, b(lszk.e 
11-ben. vagyok labd.arúgóinkra. Egyet

len esetben sem fordult e15, 
hogy megkülönböztetett bánás
módot követeltek volna maguk
nak a munkahelyen. 

Fájdilitmas lecke volt, de ma 
már űgy tűnik, hasznos tanu!sá• 
got hozott. 

- Meqfelelö uttinpótlás és ke
mény edz�k nélkül ma mii!" 
nincs lét)oqogults.áqa eciyetlen 
csapatnak sem - mondta Kol
láth ·Ferenc. 

De nemcsak a vállalatvezető 
dicsér! a Játékosokat, hanem a 
sportolók Is nagy szeretettel be• 
szélnek ErdÖ!I Gyuláról. 

- A sportért rajongó Erdös 
elvtárs mindenben támogat ben-

�tf
k

:;kk� �et���itr�� vo�� 
az úJ úton való elindulás -
ezeket Kolláth Fere,nc edzó 

- ltál<oson. ,a Ker-tűrl útott 
levő MA V te!eo; 8/2 ""'· két moo
bá.ból, konY'hából, élés>loam>'á• 
ból. udvarból álló töJ.dszinte9 
külön házba!! levő !oa.kásom.at el· 
cserélném nem V!aS'ÚU lakásért 
Nairv!ludapest területén. Serté6 
és baromfi-ólak és veteményes 
kert. ln'Ümölcsöa. v,a,lamlnt szi>
lőlu.ll'as tarfozik e !,a,káshoz. 

- SZolnol< �lterilletén tevó 
e,i,ysrobás elkovoe. CürdÖ821obás. 
er,.kétyes lakásomat e!cserét-
ném bá.rmí!Yen pegt1 l.akf.,;érl. 
Cím: i\l.atolcsl Miki6"né. Kele.n,
Cö!d Utasellátó. 

lfiirokrádával 

A múlt év december 22-én 
megszületett negyedi!k gyer
mekünk. Győrasszonyfán la· 
kunk, ahol sem orvos, sem szii
lésznő nincs. Táps.zentm1klÓ6-
ról járt h9zzánk a szü
lés21llŐ és a nyo!cszori fuva
rozás 320 forintba került. Ja
nuár első napjaiban kértem a 
szakSzervezetet, hogy nyújtsa. 
nak anyagi segítséget. Az ira
tokat azzal k,aptu.k vissza, 
ho,g.y igazoljuk, hogy a kömég
ben nincs szülé<ii.nő és a:kikor 
megtérítik a költségeket. 

l\iiért? Azért, mert ,._,. eltávo
.,ott kltúnó Játékosokat a vezet� 
ség nem volt képes kel16en pó
tolni. A vezetőséq - s ebben az 

egyben nagyot h!bá2X>lt - éve
leen M me,qeléqledett azz�I, hoqy 
csak a slkerdúa Jelent nézte, a 
Jövőt pedlq sz6rnltáson kívül 

haqyta, Amikor pedig a „jövő" 
elh.alaszthatatlanul betoppant, 
űgy néztek rá, mint váratlan ven
dégre. 

, A mai csapat valóban a fiata
lok együttese. '.11:z els6 csapat át
lagos életkora 23 év. ne a mos
tani vezetés mellett ,az gem. rag 
elótorduln! Szolnokon, hogy ,a 
kéoobbl JöviStlen ne legyen után
pótlás. Ennek b!ztosltéka az 
ugyancsak fiatal tartalékqárda, 
valamint az az lfJúsácii és kö
lyökcsapat, amely mAr eddlq Is 
sok tapsot ara-tott mérk6zéseln. 

mondta. . Én -Veszprémva.rsányban tel-
té�

z
�

!n
�i�ta�;!;,A��!�� '}:Ta� jesítek szolgálatot, ahonnan 

!ml az új csapat, újjáépül a utóljára március 12-én fordult 
sporttelep. Egy hét múlva tüve- a szombathelyi igazgatóságon 
s!Lení kezdi!< a már nagyon ko- keresztül á kérvényem. Azóta pott labdarugópá!yát, épül':'lek -a semmi -hír róla Jóle&ne ha a Az 1948-as esztendő Jelentette 

., csapat rohamos v!&srZaooésének Kolláth Ferenc mo!lt már azon. 
kezdetét. A szolnoki vasutas ráradoz!k, hogy olyan támadó 
labdarúgók kiestek az NB l-b61, sze!lema csapatot hozzon össze. 
de a vezetők közül többen még amely korszer-a játékával 90 per
akkor sem vették ésZre a ha- cen át veszélyeztetni tudja el-
nyatlás Igazi okát. ��::;, ��

h
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- Majd visszakerülünk - vi- delkezó gárda szük<>éges. A terv
gasztalták magukat és a szurka- szera kemény edzésekhez szo-lókat Az önám!tés azonban csak · . 
·· · ó maradt 'A csapat nem- kott szolnoki Játékosok egyre m-
��:; ':z NB I-be ·  nem Jutott vlsz.

1 
kább valóra váltják az edzó he

sza. hanem egyre lejjebb csúszott lyes elgondolását, 
az NB 11-ben Is. 1954-ben pedig A kózöneég az eredményt lát
már a közben megváltozott ve-

1 
va, ismét szlvébe 2>árta a v,as

zotóség sem tudta megakadá· utas csapatot, és vasárnaponklnt 
1yoznl azt. amlre néhány évv.el legtőbbször még a régi NB l-es 
azelótt még gondolrl sem mer- mérkőzések látogatottságát !s 

t,enlsz, kosárlabda és röplabda-

! 
tá d l b' 

. 
'tás· ' • pályák oo a tervek ezerint a már rsa a om iztos1 1 osztály 

tfz év óta használhatatlan gyö- segí,tene kibogozni. hová tűnt nyörú uwoda is megnyi!ik. . kérelmem. s intézk�dne. hogy A Szolnoki Törekvés a mult „ a?-- k ' h 
„ 

hibáiért naqy á!-at fizetett 0e Slll\,u=n ez ez vehe&Sem az 
dicséretére leqyen mondvá, fel- ö.sszeget, hiszen négy gyer
lsmerte ezeket a bajokat és meci- mekem várja. 
;'

l
fJ�ö

a:ik':/ri�!.
is. Ez biztosi�k Komp!& Márton 

Ha CáJd.almas !s, de tanulságos Veszprémvarsány a szolnokiak esete. Sok helyen 
vannak hasonló bajok, <Y�ért ér
demes elgondolkozni ,a Szolno
kon történteken, levonni be!6!e a 
hasznos tanulságokat, észrevenni 
a hibákat. és ha lehet. elkerülni 
azokat még Idejében. 

Mécs l.ászl6 

Ki-tői kapok 

· válasz-t ? 

·. Március 8-án kérvényt jut
tattam el � VSZTO-ho7 orvo-

- 4.60 vasutas fiatal gyö
nyör-ködöt: május 5-én a Jóhai 
Színház „'Törvényen kívu, cí
mű darabja e!öadá;,ában, 
ameiy a KIMSZ harcait örö
i,íti meg. A színházat erre az 
estére a budapesti igazgatóság 
politikai osztályának ifjúsági 
alosztálya bá-elte ki az éknjt.., 
ró vasutas fiatalol� sziimára. 

- 4.2 600 balesetet jegyeztek 
fel 1955 első felében a japán 
vasutakon. Ezt a hihetetlen 
növekedést a személyzet lét
számának lecsökkentése idézte 
elő. 

- A Bombay környéki vas
útvonalakat magasítják, hogy 
megvédjék a pályákat a ten
ger árjától, főként a monszun
szelek idején. 

- Csapágy aDkélot tartott 
május 9-én a Közlekedés- és 

Közlekedé5építéstudornányi 
Egyesület vasúti szakosztálya 
és a vasutas szakszervezet. Az 
ankét ismertetésére visszaté
rünk.. 

- A jugoszláv vasutak 1940 
óta 1 004 ltilométe,nel bóvülle:t. 
Jelenleg Jugoozlá\iának 11 895 
kilométer hosszú vasúthálóza
ta van. A hálózaton 2370 moz
dony, 5090 személykocsi i-s 
66 33� teherkocsi bonyolítja le 

- A DISZ „Petőfi" kör .k.iiz
lekedési szakosztálya május 
7-én jól5ikerült ankétot rende

. . zett a Kossti'th-klubban ,.A 
a fo:cga!maL 

- A Mao Ce-tung nevet \--i- T záll't' ·'nk"lt�" selő kínai mozdony 1947 január v:15u 1 s 1_ � 0 
. 

0 •  • 
1 óta 787 ezer kilométert tett c11;1-mel. A �taindíto e�oad�t 
meg főjavítás nélkül. A kínai 

I 
Ka11ya Erno egyetemi tanar 

mozdonybrigád teljesítménye tartotta. 

valószínűleg páratlanul áll a - A hatvani MÖHOSZ vas--
vasutak történetében. utas alapszervezetének tagjai 

- A Német Demokratikus társadalmi munkával közel tfz,. 
Köztársaságból vasutas kül· ezer forint értékben átépítet
döttség látogatott el a közel- ték a háború folyamán elpusz
múl-tban Lengyelországba. A tult régi lőteret. Itt rendelik 
baráti látogatás hozzájál'u!t a meg a pozsonyi és hatvani vas-
német-lengyel vasutas barát- utasok nemzetközi céllövő ver-
ság erősítéséhez. senyét a közeljövőben, 

si és fuvarköltség visszatérí
tése végett. A szakszervezet 
központja hat nap alatt be
csületesen áttette az ín tézkedő 
szervhez, a KEH-hez. Azóta 
már többször sürgettem az 
ü,gy intézését, de nem jutot
tam előbbre. Nem válaszol
nak a kérésemre. Igaz, hogy 
közben megszűnt a KEH, így 
hát jogutódának segítségét ké
rem, s talán választ is kapok 
arra, hogy mi t.örtént a be
adványommal, 

Tóth Sándor kapus, 
Miskolc Igazgatóság 

Nesze semmi. 

fogd meg jól 

A szajoli vonatkísérő pihe· 
nőhelyiség létesítése ügyében 
eddig semmiféle intézkedés 
nem történt. Ha csak azt nem 
tekin1fuetjük intézkedésnek 
hogy írásos táViratban eiren'. 
delték: a forga� irodában 
csak a szolgálatban levő hely
beli dolg;ozók tartózkodhatnak. 

Nem ilyen intézkedést vát
tunk. A vonatkfsérőinkrő! van 
szó, azokon kellene segíteni. 
Meg Jehetne találni a módját, 
ha az illetékesek nagyobh 
gonddal foglalkoznának a do
loggal. Ne felejt.sé� el, hogy 
Szol!I!Jok állomás építése ide
jén még több vonat oszlik 

majd fel állomásunkon, ! ez 
méginkább nehez;!ti a megbe
csülésre érdemes vonatkfsél'ő· 
ink helyzetét. 

Kovács I.stván 
forg·. szolgálattevő, Szajol 

A folyékony 

kenyér ügye 

A mátraházi MA V-üdüló
ben ez év tavaszán � legrJa· 
gyobb örömünkre - rnegkez
dödött a sörcsapolás. Az öröm 
azonban rövidesen ürömmé 
változott. A szerényen fogyasz
tott, olcsó csapolt sör eltűnt 
és 1,50 Ft helyett megjelent a 
folyékony kenyér üvegben, 
4,30 forintért. Legtöbbünl-.-nek 
csak egy pohár, vagy egy pi· 
koló kell étkezés után, mit 
csináljunk a többivel? Osztoz• 
kodjunk? Még így is drágább 
a számunkra, mint a csapolt 
sör. 

A gyöngyösi Utasellátó sze
rint az üdülő részére ebben az 
évben csak üveges sört ter
veztek. Söntés va•n, csapolt sör 
nincs. Kérjük az Utasellátó 
központot, vizsgálják meg, hogy 
miért mostoha gyermek a dol• 
gozók jólétét szolgáló üdillő, s 
intézkedjenek, hogy továbbra 
is hordóban kapják a sört a 
Mátraházán üdüJők. 

Gáti Sándor 
és üdülő társai 

SZOCIALISTA V ASUTl!RT. A Vastltl FOoszlá!y és a Vasutas Dolgozók Szakszervezetének h"tilapJa. a?egJet„nlk minden !lt!t!'l5n _ Surkeszl! 9 szeri,esztöblzotteág Laptulajdonos· • K:özlekedé1t- i!s Postaügyi Minisztérium J. Vasúti FOosztá!ya és a Vasutas Dolgozók Szakszervezete. - Szerkeszt6ség: Budapest, VI., ..,ztálln tlt 83 Telefon· 428.317 428_33? .,28.895 Ozem! telefon, 16-78. 39-49. - Kiadóhivatal: VU., Rákóczi út 54 - 18 OOO példány, - Szikra Lapn,omda. Budapest. VIII., Rökk- 0,.,lárd utca e. _ Felel6s vez.;tö: Kulc;ár" ldihály. 
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uAz összeka pcs·olt mozgalom legyen a vegreha itó szolgá lat 
fő mo zgalma0 

- Ankéton besiélték meg az összekapcsolt mozgalom fejlesztését -
Az „500 kilométeres" és a 

t,2000 tonnás" mozgalom ösz
neegyeztetéséből „összekap
csolt mozgalom" néven az el
múlt évben létrejött kezdemé
nyez.és eddigi eredm�einek 
és továbbfejlesztésének meg
beszélésére ankétot tartottak 
a szakszervezet központjában. 
A rendkívüli érdeklődés mel
lett lezajlott tanácskozáson 
Gáspár Sándor elvtárs, a szak
szervezet elnöke megnyitó be-
6zédében arra hívta fel a for
galmi és vontatási szakszolgá
lat nagy számban megjelent 

legjobb dolgozóit, valamint a hez. A hozzászólások elsosor- mozdonyirányító szervezet 
mozgalmi és szakszolgálati ban az értékelés módja körül megerősítését javasolta. Kífo
vezetőszervek képviselőit, alakultak ki s a felszólalók gásolta, hogy a szakszervezet 

hogy befuatóan tárgyalják meg mind ehhez, mind a tervezet eddig keveset foglalkozott az 
a mozgalom eddigi eredmé- többi részéhez figyelemre összekapcsolt mozgalommal. A 
nyeit és tegyenek javaslatokat méltó javiaslatakat terjesztet- ,,Szocialista Vasútért" kezdet
továbbfejlesztésére. Az elkö- tek elő. 

1 

ben napirenden tartotta kér
vetkezendő hatalmas száUí- 1 Jámbor elvtárs, a 7_ A osz- dés�it,_ �ésőbb azonban a lap 
tási feladatok megoldás 'b tály vezetője bírálta a 8_ szak- hasabiam se kapott hangot a 

. . a an 
t ' l t 

. mozgalommal való foglalko-ugyanis nagy szerep var erre osz a Y az�rt, mert a terv':!e- zás. Rutkovszki elvtárs (mis-
a _ mozgalomra és a végrehaj- tet nem, targyalta 1;1eg eloze- kolci fűtőház) ugyancsak azt 
tasa érdekében kiadandó szol- tesen eleg alapossaggal a 7· k ' t h s · l'"'- V , . szakosztállyal Félő hogy a er e, ogy a zocUL io..,_ as-
gal�ti uta�ításba beledol�ozzák vontatás az űj elgondolás, a útért több 

teret 
adjon 

az ?s2:· 
maJ_d . az -f''t elhangzott eletre- 12 órás forgalmi terv alapján szekapcsolt mozgalom hirei-
1.•alo 1avaslatoka.t, nem tudja majd idejében fel- nek. 

Vannak eredmények, de . . .  
mérni a mozdonyszükség!etet. Berke elvtárs, a 8. szakosz
Javasolta, hogy az utasítás tály helyettes vezetője, elle
megszerkesztése előtt az érté- nezte Blaskovics elvtársnak 
kelés módját alaposan vitas- azt a javaslatát, hogy a for
sák meg. A 7. A. mindent e l- duló fűtőházban eltöltött időt 
köve,t a forgaT.omna,k moz- is vegyék be az értékelésbe, 
donnyal való jobb kiszolgálása ment ez zavanná az értékelést 
érdekében. Helyes lenne, ha a és vitára adna alkalmat. Vi
menetirányítókat valamilyen tatta, hogy az UJ rendlSzer 

Az eddtgi eredményekről és 
az utasítás alapjául szánt el
gondolásokról Lindner József 
elvtárs, a 8. szakosztály veze
tője számolt be, 

tala, hogy a mozdonyok jobb 
kihasználásával az e legymoz
gás tényleg meggyorsuljon, a 
forgalom tervszerűbbé váljon 

mondotta 
Elöljárójában vázolta, mi

lyen feladat vár a vasút dol
gozóira ebben az esztendőben. 
Míg 1955-ben 65 millió tonna 
árut szállítottunk el, addig 
1956-ban 67 millió 500 ezer ton· 
nát kell e�ítanunk. Mintegy 
130 ezer kocsival többet lreli 
rakni, mirut tavaly. Ugyanakkor 
számolnunk kell azzal, hogy 
mozdony- és kocsiparkunk kö
rülbelül az ehnúlt év szintjén 
marad, vagy alig emelkediik, 
mert a második ötéves terv 
beruházásai csak később érez
tetik hatásukat. Szállítási fel
adatainknak mégis eleget kell 
tennünk, elsősorban a moz
donypark jobb kihasználásá
val, az elegymozgás meggyor
sításával. Az elmúlt évben 
megszületett egy mozgalom, 
amelyet nem elég találóan 
,,összekapcsolt mozgalomnak" 
neveztünk el. Ez a mozgatom 
alkalmas arra, hogy tovább
fejlesztve hozzásegítsen nö
vekvő szállítási feladataink jó 
végrehajtásához. A mozgalom 
kétségtelenül eddig is hozott 
eredményeket ott, ahol szív
ügynek tekintették a mozdo
nyok jó kihasználását, az 
elegymozgás meggyorsítását, 
a menetrendszerú közlekedést, 
&hol jó volt a szolgálati ágak 
együttműködése s ahol a me
netirányítók tényleg parancs
nokaivá tudtak válni vonalaik
nak. Eredményei ellenére sem 
tudott azonban vasúthálóza
tunk egészén e r1erjedni. tehát 

nem érte el a kívánt célt. 

A mozgalom atszervez"ése formá,ban érde7oeltté tennék a a gépek korlátlan gőzalatt tar
gépek gyors visszafordításá- tását eredményezné. sőt a 12 

ban. órás terv pontosabbá, reálisab-

- Mai értekezletünk rendel
tetése az: felülvizsgálva a 
mozgalmat, továbbfejlesszük 
benne azt, ami hasznos, kija
vítsuk hibáit és eddigi öncélú
ságát megszüntetve elérjük át-

Rátérve a mozgalom átszer
vezésének kérdésére kifejtette, 
hogy célirányosnak látszik a 
gyorsteher C- és D-vonatokat 
kivenni a mozgalombó� mert 
ezekkel csak a mozgalomban 
részvevő vonatok száma növe
kedne, anélkül, hogy kihasz
náltságukra, gazdaságosságuk
ra erősebb befolyással tud
nánk lenni. A többi tehervo
natot annál fokozottabban kell 

bevonni a mozgalomba, mert 
ezek vannak tulajdonképpen 
döntő hatással a kocsi- és 
mozdonyforduló alakulására, 
az egész forgalom tervszerűsé
gére. Az összekapcsolt mozga
lom. amint a neve is mutatja, 
az 500 kilométeres és a túlsú
lyos mozgalmat akarja össze
kapcsolni. Célja awnban nem 
a minden áron való összekap
csolás, hanem hogy gyorsabb 

mozdonyfordulóval, menet
rendszerinti közlekedéssel, 
nagy terheléssel tervszerú for
galmat bonyolítsunk le. 

Ennek érdekében ki kell 
tágítani az eddigi szűk, a me
netirányító vonalhatárokig 
terjed6 trakciós határokat. Az 
eddigi pendli-rendszer követ
kezménye ugyanis az volt, 
hogy a gépek jórésze többet 
tartózkodott a forduló fútő
házban, mint a vonalon, az 
pedig, hogy a mozgalom nem 
volt összehangolva a vonat
közlekedési tervvel, azt ered
ményezte, hogy nem volt terv
szerű forgalom, főleg nem volt 

menetrendszerú közlekedés, 
mert a vonatokat úgy indítot
ták, ahogy a fordulóállomáson 
éppen rendelkezésre állt a 
gép. 

Új alap: a 12 ór6s vonatforgalmi terv 
A legfőbb teendő tehát, hogy 

I! m.ozdonyszüksérylet kiszá
mítástinál a vonatlcözLekedési 
terv képezze az össze kapcsolt 

·· mozgalom alapját. A most 
életbelép'.etett új, 12 órás va
natforgalmi terv legyen tehát 
a szükséges gépek kiállításá
nak alapja. A menetrendszerű 
közlekedés, a mozdonyfélfor
dutó, a terhelés, a menettar
tam és a vonatközlekedési 
terv összehangolásával kell 
olyan mérőszámot találrti, 
amely megmutatja, hogy a 12 
órás vonatforga!mi terv alap
!án kiadott gépek milyen tel
jesítményt érnek el a vona
lon. Az értékmérőt úgy kell 
m,gállapfümi. hogy a m�net
rendfügaelékben megállapí
tott terhelés és a kilométer 
szorzata, a százelegy-tonnaki
Iométer. osztandó a mozdony
félfordulóval. Az így kapott 

érték az illető vonalon az il
lető mozdonysorozatra átlagos 
értékmérőként szerepel. Ezt 

az átlagos számot minden vo
nalra, vonatnemre, az ott mú
ködő mozdonysorozatra meg 
kell állapítani és a menetirá
nyító !hivatalban ki kell füg
geszteni. 

A menetirányítók és az állo
mások feladata, hogy a kiállí
tott mozdonyok gazdaságos ki
használásával, a terhelés és a 
félforduló teljesítésével elér
jék, vagy legalább is megkö
zelítsék az értékmérő számot. 
Ha ez megtörténik, a terhelés 

minden esetben kielégítő lesz, 
géprevárás nem fordul elő, az 
elegytovábbítás meggyorsul és 
az összekapcsolt mozgalom 
nagy segítséget jelent a szállí
tási feladatok lebonyolításá
ban, a vasútüzem gazdaságos
sá tételében. 

Vita az értékelés körül 
A beszámoló feletti élénk 

I 
hozzá a megújítandó össze

vita termékenyítően járult kapcsolt mozgalom tervezeté-

Brezina József (debreceni bá teszi majd a gépigénylést 
igazgatóság) a mozgalom ed- és a gépek kiadását. Egerszegi 
digi legnagyobb eredménye- elvtárs (miskolci fűtőház) ja
ként azt könyvelte el, hogy ja- vasolta, hogy a menetirányí
vult az együttműködés a, me- tók és mozdonyirányítók is 
netirányítók és a mozdony- loapjanak túlsúlyprémiumot, 
vezetők között, Kérte: a 12 .mert az új értékelési ren�er 
órás vona:tforgalmi tervre való csak úgy válik ösi;tönzővé, ha 
áttérés után a menetirányí- az irányítók is érdekeltek 
tóknak ne kelljen értékelniök benne. 
a minőségi és mennyiségi té-
nyezőket, >hogy az így felsza- Vonj6k be a kereskedelmi 
baduló idejüket az irányításra 
fordíthassák. Blaskovics elv
társ, a szegedi igazgatóság he
lyettes vezetője egyetértett a 
12 órás vonatforgalmi terv 
szerinti értékeléssel. Javasolta 
azonban, egészítsék · azt ki a 
gépek forduló fűtőházban el
töltött idejének mérésével. A 
C- és D-vonatoknak a mozga
lomból való kivételét úgy kép
zeli, hogy csak a mérés szem
pontjából nem tartoznak oda, 
Turóczi Béla (budapesti igaz
gatóság) kifogásolta, hogy az 
új értékelési mód kibuvót ad 
a mozdonyirányítóknak a gép
revárások miatti felelősségre
vonása alól. A mozdonyirányí
tó azzal törődjön, hogy a gép
igényeket ki tudja elégíteni, 
ezért munkáját ne vonalakra 
szabják meg, hanem fűtőhá
zakra építsék. Beöthy Andor 
(7. szakosztály) szintén helye
selte a 12  órás vonatforgalmi 
terv alapulvételét. Szerinte 
nem lehet általánooan azt 

mondani, hogy a hosszabb 
trakciós határok gazdaságo. 
sabbak, mint a rövidek, mert 
a mozdonyszemélyzet túlzott 

igénybevétele fokozódik álta
luk. 

Szandi László (swmbathelyi 
igazga1óság) a szombatlhelyi 

szolg6/atot is ! 
Pánti Béla, a szombathelyi 

igazgatóság vezetője elismerte, 
hogy a mozgalom máris ho
zott eredményeket a mozdony
kilhasználásban. Hiba volt 
azonban, hogy az elegyáram
lás egyenetlensége következté
ben visszafelé nem tudtak 
terhelést biztosítani a vona
toknak. Hangoztatta, hogy 
nem lehet figyelmen kívül 
hagyni Blaskovics elvtársnak 
a fűtőházi tartózkodásra vo
natkozó javaslatát. Kifogásol-
ta, hogy a kereskedelmi szol
gálatot nem hívták meg az an
kétra. A kereskedelmi swlgá
latnak szintén ki kell vennie 
a részét az összekapcsolt moz
galomból, hiszen ez a szolgá
lati ág jelzi az. elegyáramlást 

az ötnapos rakodási terv alap
ján. Az utasítás kidolgozásá
ba feltétlenül be kell venni a 
kereskedelmi szolgálatot is. 
Neki is az a véleménye, hogy 
a mozgalomban anyagilag ér
dekeltté kell tenni az irányító 
személyzetet. Mohácsi elvtárs 
(szolnoki fűtőház) azt indítvá
nyozta, hogy a mozgalom ér
tékelése a fűtőházaknál tör
ténjék, mert csak így lesz 
mozgóshó a vontatási személy
zetre. 

Az utasít6s megszerkesztése 
Számos hozzászólás hang- tanulmányozni kell. Minden

zott még el, több kisebb elő- képpen el kell érni, hogy az 

terjesztéssel egészítve ki a be- összekapcsolt mozgalom legyen 
számolót. Lindner elvtárs vá- a végrehajtó szolgálat f6 moz
laszai után Gáspár elvtárs galma. A többi mozgalmat is 

zárószavaiban !hangoztatta, ennek szolgálatába kell állí
hogy a szakszervezetet és a tani. Javasolta, hogy a végre
Szocialista Vasútért szerkesz- hajtási utasítás megszövegezé
tőségét jogosan érte a bírálat sébe vonják be a 7. és 8. szak
a moz"alom eJhanyago'ása osztály mellett a kereskedelmi 
miatt. Hiba volt az is, hogy szolgálatot és a szakszerveze
:. Szakszervezetek Országos tet is. Az utasítás tervezet 
Tanácsát nem hívták meg az legkésőbb június l-re készül
ankétra, a jegyzőkönyvet jön el, hogy július 10-12 kö
azonban majd elküldik neki, zött igazgatósági szinten is
hogy a SZOT felhívja a szál- merteth�ssék a mo�galmi sze�
líttató fe'ek üzemi bizottsá- vekkel es a dolgozokkal. MaJd 
gainak fi,metmét ös kap- az_ elfoga?ott és végleges for,,, � . .. sz_e . 

1 
maban kiadott utasítást te

csolt moz_g�lo� _ce!�1tuzeseire. gyék oktatási feladattá, hogy 
A menetiranyitok 3utalmazá- minél előbb vérévé váljék 
sára vonatkozó javaslatokat minden dolgozónak. 

A n,aqykanizsal fütőház fiól<mühelyében Gáspár László mozdonr-

lakatos Ifjúmunkás ameil lett. hogy kifoqástalian munkájával �tda\ 
mutat dolqozótársainak, a színjátszó csoportnak is lelkes taqJa. 

(Kovács Géza felv.) 

Az egyeztető bizottságok kiszélesítésére 

vonatkozó minisztertanácsi határozat 

jelentősége a vasúton 
Írta: Gáspár Sándor, a szakszervezet elnöke 

A Minisztertanács a leg- Szükség van nálunk llll 
utóbbi ülésen a SZOT egyeztető bizottságokra; 

javaslatára nagy jelentőségű mert bár népköztársaságunk� 
határozatot hozott, amelyet a ban általában megszűnt a ki· 
Szabad Nép is közölt május zsákmányolás az egész ipar• 
12-i számában. ban s a vasúton is - mégi& 

A határozat értelmében a a mi társadalmunkban is van. 
Munka Törvénykönyv végre- nak munkaügyi viták, melyek 
hajtási utasításának kiegészí- azonban nagyban különböznek 
téseként a MAV-nál és a pos- a kapitalista országokban le• 
tánál is életre hívják az egyez- vő munkaügyi vitáktól. Ezek• 
tető bizottságokat. Ezen hatá- nek a vitáknak nem az osz
rozat vasutUllk forgalmi, ke- tályellentét az alapja, hanem a 
reskedelmi, vontatási és pálya• munkaügyi jogszabályok egye& 
fenntartási dolgozói előtt eddig rendelkezéseinek a vezetők 
ismeretlen területet nyit meg vagy a dolgozók részéről tör
munkaügyi és egyéb szociális ténő be nem tartása. A mun
kérelmeik és panaszaik elin· kaügyi vitá,k szociali7.rnust 
tézésére. Eddig ugyanis csak építő társadalmunkban két ok. 
szolgálati úton fellebbezhettek ból adódnak. Egyrészt a bü� 
a vasutas dolgozók, ha sérel- rokratikus kinövésekből, más• 
mes volt rájuk nézve egy-egy részt a társadalmunk szokásai• 
intézkedés. ban megmaradt kapitalista 

Az egyeztető bizottság kizá• maradványokból. Az esetleges 
rólagos hatáskörébe tartozó vi- hibák ellenére is látnunk kell 
ták a következők lehetnek: be- persze, hogy bérügyi intéz.. 
sorolási sérelem, a munkaidő, kedésünket a közös érdekből 
vagy a túlmunka szabályozásá· fakadó szaktársi, elvtársi 
ból adódó, szabadságolásnál, együttmúködés és kölcsönös 
áthelyezésnél, a munkaviszony segítségnyújtás jellemzi; 
megszüntetésénél ért sérelem, A munkaviszony jogi szabá◄ 
akár a munkaviszony tartama lyozásában a munkásosztály 
alatt, akár annak megszúnése által vezetett egész dolgozó 
után merül fel. Az egyeztető nép akarata nyilvánul meg; 
bizottságok kötelesek a pa- Ezért szükséges, hogy az 
naszt az előterjesztést követő 8 egyeztető bizottság a további◄ 
nap alatt elintézni. Az egyez- akban is őrködjön a munkavi• 
tető bizottság üléseit munka- szony és a jogi szabályozásban 
időn kívül tartja. Határozata biztosított törvények betartá
okirat, a benne foglaltakat vég- sán: Teljes összhang van a 
re kell hajtani. dolgozók jogai és kötelességei, 

D olgozóink nagy megelége- valamint a vezetők jogai és 
déssel fogadják ezen ín- kötelességei között; 

tézkedéseket, mellyel megol-
A 

munkaügyi vitálc mind 
dást nyer azon ké1-&;ük, hogy szűkebb körre szorítód
valamennyi szolgálati helyen nak. További csökkentésük 
- épp úgy, mint a járműjaví- érdekében szakszervezetünk 
tóknál és más üzemi vállala- egyik legfontosabb feladata a 
toknál - működjenek egyezte- nevelő- és felvilágosító munka. 
tő bizottságok. Ez a kérés most A jövőben a szakszervezetneK 
megvalósult. mert a rendelke- az eddiginél nagyobb szerepet 
zés jogot ad arra, hogy min- kell biztosítani a munkaügyi 
den szolgálati helyen megala- viták eldöntésében. A Minisz• 
kltsák az egyeztető bizottsá- tertanács és a SZOT határoza• 
got. ta újabb és nagyobb feladato· 

Ez az intézkedés teljesen kat ró szakszervezetünk tagsá• 
összhangban van pártunk Köz_ gára, ak.tíváira, és funkcioná
ponti Vezetőségének legutóbbi riusaira a dolgozók érdekvé• 
határozatával, a XX. kongresz- delme terén. Ennek érdel,ében 
szus hazai viszonyokra alka!- elnökségünk - a szakvonallsl 
mazását jelenti. A határozat közösen a vasútra vonatkozóan 
segíti megszüntetni vasútunk átdolgozza a Munka Törvény
területén a bürokrácia útvesz- könyv ide vonatkozó részét, 
tőjét, mert a Munka Törvény• mert mechanikusan nem :il· 
könyv kimondja, hogy a pa• kalmazhatók a Munka Tör· 
naszokat 8 nap alatt el kell in. vénykönyvében foglaltak a 
tézni. Megszűnnek az irodáról vasútra. Rövidesen kiadásra 
irodára küldö7getések. A do!- kerül az egyeztető bizottsá• 
gozó jogosan mehet a sérelmé- gokra vonatkozó működési sza
vel a helyi egyeztető bizottság- bályzat, addig sem káros 
hoz és ha annak határozatával azonban, ha tanulmányozzák 
nem ért egyet - az igazgató- területi elnökeink. munkatár• 
sági, vagy a minisztériumi saink, az üzemi bizottságok el. 
egyeztető bizottsághoz fordul- nökei és reszortosai a Munka 
hat. Törvénykönyvéből a munka-

Hogy a munkaügyi viták el• ügyi viták elintézéséről szóló 
intézésének módjában ennyire fejezetet és igénybe veszik a 
előre haladhattunk, ezt a más szakmáknál működő 
Szovjetunió felszabadító har· egyeztető bizottságok tapaszta• 
cának és pártunk helyes politi· latait, hogy minél előbb megis• 
kájának köszönhetjük, amely merjék a Munka Törvény• 
mindenkor szem előtt tartotta könyv és a munkaügyi viták 
a dolgozók érdekét. A múltban szabályait, az egyeztető bi• 
egyeztető bizottságok sem a zottságok múködését, módsze• 
vasút, sem más iparág terüle- rükben és intézkedésükben 
tén nem működtek. , egyaránt. 

Az egyeztető bizottságok Ha egyeztető bizottságainlc 
módot és lehetőséget adnak helyesen töltik be feladatukat 
3:rra, hogy a szocialista törvé- ha .segítik dolgozóink kérései� 
nye�ség_et jobb3:n betartsák a nek, panaszainak legrövidebb 
vasut ugymaneteben mmt ed- időn belüli orvoslását - akkor 
dik. Segít megszüntetni a kiski· dolgozóink hangulatát helves 
rályoskodást, a személyi meg• irányba terelik, megszüntetik 
félemlítést és segíti a túlkapá- a bürokrácia káros hatásait a 
sok kiküszöbölését. A határo- szocialista törvényesség m�g
zat jogot és alapot ad szak- szegését, be nem tartását. Ha 
szervezetünknek a további felszámolják dolgozóink között 
eredmény:s m�mká�oz: de az ese_tleges nyugtalanságot, 
egyben kotele�seget 1s Jelent. ezáltal 1s utat nyitnak a továb
Az intézkedés betartásával bi eredményes munkához na• 
népgazdaságunk fejlődését, a gyobb lendületet biztosítanak 
dolgozók biztonságát, életnívó- dolgozóinknak második ötéves 
jának emelését, tervünk telje- tervünk célkitűzéseinek meg-
sítését segítjük elő. valósításához. 



2 SZOCIALISTA VAS0T2RT 

A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * 

Fokozott gonddal irányítsák pártszervezeteink 
a második ötéves terv irányelveinek megvitatását 

Írta : Czimma J6nos, a vasút politikai főosztály agit6ciós alosztályának vezetője 
Második ötéves tervünk telét, bírálatát. Felelős_ségte}- 1 vánságlistát" . . �észítet_tek, 

l 

nak arra is _kJ ke� _terjednie, 
irányelv-tervezetét pártunk és jes munka hárul part- es amelynek teliesitese Joval hogy a vasuti kerdesek meg
kormányunk egyhónapos szé- szakszervezeti szerveinkre. Az meghaladná az előirányzott vitatása során ne sz_orulJ<:n 
leskörű vitára bocsátotta. ő feladatuk, hogy tovább ja- beruházások összegét. háttérbe az országos Jelento-
Nagy jelentőségű tény ez, an- vítva mozgósító munkájukat, ségű problémák 'meg.itatása. 
nak bizonyítéka, hogy 1>ár- elérjék, hogy Jó/ kell gazdálkodni mint például a k?nnyű- és _a 
tunk máris alkotó módon aZ- a mt'g hátralevő néhány . k . . . .  kk / nehézipar fejlesztése, a mezo-
kalmazza, felhasználja az nap alatt újabb javasla- az anyagi esz ozo e gazdaság szociialista átszerve-
SZKP XX. kongresszusának tok segítsék második öt- Népgazdaságunk arányos és zése. 
tanuZságait, mélységesen át- éves tervünk tervezetének egyenletes fejlesztése megkö· Második ötéves tervünknek hatva a dolgozó tömegek . kialakí!�át. veteli, hogy a rendellsezésre sok olyan sajátossága van, ii'ánti bizalomtól. Pártunk a A . m_asod1k ot7v�s terv a álló anyagi eszközöket a szük· amely szorosan összefügg a marxizmus-leninizmus taní- szoc1al1z�u� alap3a1 ;erakásá- ségleteknek megfelelően, a XX. kongresszus tanításaival. tásai alapján teljesen magáé- nak, a Jól�t 'fok_o�:'s_ána� a reális helyzetet figyelemb'e A terv további ismertetése sonak vallja azt a tényt, hogy a terve. Tovabb , eros?�tk ip�- véve osszuk el népgazdasá- rán fokozottabban kell meg• történelem formálói, az élet- runk, 7:ralkodová valik :mezo- gunk valamennyi ága között. értetni dolgozóinkkal a szoci.a.· hez szükséges minden jó lét· gazdasag�nk�an a szocialista A pártszervezetek feladata, lista világ,·endszer létrejöttérehozói_ a dolgozó t?megek. sze7:-.tor es mi7::d�zt „o!·yan_ ked- hogy a dolgozók figyelmét fÖ- nek jelentőségét és ezen be-1!' p_art __ �zt akarJ�, hogy v�_zo_ nemz_e�közi (,orulmenyek leg a .,Tejtett tartalékok" fel- !ül a szocializmust építő or-mas_od1k _oteves tervunk a le-

, 

kozott _ha3t3'!'-,k v;gre,_ Cfm!kor tárásifra irányítsák. Nyilván- szágoTo közötti testvéri együttheto leg3obb, a legmegalapo- a Szov3etunio erofeszitesern.ek viaJó, hogy csak így tud- működést a nemzetközi munzottab� le�yen . .  E�ért, kéri _a eredmknye�_nt to�áb� enyhül juk például a vonatok át- kamegosztás fejlődésének je· dolgozok velemenyet, eszreve- a nemzetkoz, feszultseg. lag06 terhelését a jelenlegi lentőségét. Rá kell mutatni 

Fordulat a vas iít fejlődésében 695 tonnáról 731 tonnára arra is, hogy a mai nemzet
emelni. De csak ez bizto- közi helyzet mindinkább lehe
síthatja azt is, hogy a meg- tővé teszi a kapitalista orszá
levő technikát a lehető leg- gokkal történő külkereskede
jobban kihasznáJjw�. hogy je. lem fejlődését, amely a vas
lentősen emeljük tehervonati útra is nem kis· feladatot há
mozdonyaink jelenlegi ala- rít. Ezek a kérdések olyan 
csony utazási sebességét. fontosak hogy a pártoktatás 

A terv végrehajtása fordu- , 
javaslat hangzott el. Szeren

latot jelent vasútüz�m�nk �s csen P!ldául azt javasolfá� a 
a vasutasdolgozók eleteben 1s. dolgozok, hogy a meglevo osz
A vasút fejlesztésére előirány- szegen belül többet fordítsa
zott 5,3 milliárd forint több nak a biztosítóberendezések 
mint másfélszerese az első öt• fejlesztésére, amely növeli a 
éves tervben beTuházott ösz• vonalak átbocsátó képességét . 
szegnek. A vasút második öt- A váci pályafenntartási fő
éves tervének fő célja a vasút nökségen a hozzászólók kife
technikai fejlesztése, a dolgo- jezték, hogy a nehézipar to
zók munkafeltételeinek to- vábbi fejlesztése jobban se
,·ábbi javítása és ennek se- gítse elő a hazai nyersanya
gítségével a fokozódó szálli- gok felhasználását. 

Ha pártszervezeteink helye- befejezé�ével sem érhet vé
sen irányítják a dolgozók ér- get a dolgozók közötti propa
deklődését, akkor gálása. A propagandisták, akik 

tási feladatok végrehajtásá
nak biztosítása. 

A terv megvalósítása lé-
nyegesen elősegíti a vasút 
szállítási önköltségének 

csökkenését. 
A tervezett 300 darab Diesel
mozdony beállításával például 
évente 300 ezer tonna szenet, 
mintegy 1 1 0  millió forintot 
takarítunk meg. Egy-egy el
avult gőzmozdony újjal való 
pótlása évente mintegy 300 
tonna szén megtakarítását te
szi lehetővé. 

A vasút feladatai jelentő
sen megnőnek a második öt
éves tervben. Az elszállí
tandó áruk 80 százalékát to
vábbítja a vasút. Ez azt je
lenti, hogy 1950-hez képest 
kétszeres lesz az áruszállítás. 
Ezt a feladatot csak egyenle
tes szállítás biztosításával le
het megoldani, 

Vasutasdo1gozóink érthető 
lelkesedéssel fogadták máso
dik ötéves tervünk célkitűzé
seit. Már eddig is sok értékes 

A tapasztalatok azt mutat
ják, hogy különösen ott szü

sok olyan javaslat szület
het, amely elősegíti a szol· 
gálati ágak közötti jó 
együttműködést, a szál
littató felekkel való kap-

csolat elmélyítését. 
letnek jó javaslatok, ahol a Természetesen az ilyen kérdé
pártszervezetek széleskörü po- sekről folyó vita nem zárja 
litikai munkát végeznek. Rá- ki azt, hogy dolgozóink széles
kos állomáson például a párt- körben hozzászóljanak az 5,3 
szervezet javaslatára terme- milliárd forintos beruházás
lési értekezleten vitatták meg hoz és javaslatokat tegyenek 
az irányelv-tervezetet. Itt szü- annak helyes elosztásához, 
letett az a javaslat, hogy mi- felhasználásához. 
után a Budapest-Szolnok- A második ötéves terv 
Debrecen vasútvonalon fel- irányelv-tervezetének vitája 
épül a második vágány, Rá- nemsokára lezárul. Ez azon
kos állomás kézi állítású vál- ban nem azt jelenti, hogy a 
t6it, amely csökkenti az át-

, 
kérdést levehetjúk a napi

bocsátó képességet, önműködő rendről, hanem m.egt:alósitá.sá
bfatosítóberendezéssel cserél-

1

,i,a,k egé-sz időszakában fo.glal
jék ki. Miskolc-Gömöri pálya• lwzni kell vele. Pártszerveze
udvaron a vasút fejlesztése teink felvilágosító munkájá
mellett, a városi pártbizott-

legjobban ismerik ezeket a 
kérdéseket, legyenek tovább
ra is leglelkesebb agitátorai, 
magyarázói az elvi és gyakor
lati kérdéseknek. 

A terv ismertetéséhez és 
magyarázásához Yonjuk be fo
kozottabban a müszaki veze
tőket és általában a vezető
ket. Felkészültségüknél fogva 
ők lehetnek legjobb népneve
lői a pártszervezetnek, mert 

ők tudják legjobban megma
gyarázni a dolgok közötti ösz
szefüggéseket. De 

meg kell javítani a máso
dik ötéves terv szemléltető 

agitációját is. 
Sajnos, ez .idáig ezt a felada
tot mind a politikai osztá
lyok, mind a pártszen:ezetek 
eléggé elhanyagolták. 

ság segítségével, Miskolc fej- Ne feledjük a soronlévő feladatokat 
lődésének második ötéves ter-

Az irányelv-tervezet feletti mozdony- és kocsiparkunkat vét is megvitatták. Meg kell vita lezárása után is úgy kell kijavítva felkészüljünk a még azonban mondani, hogy nem végezni politikai munkánkat, nagyobbnak ígérkező nyárvégi mindenütt ilyen kedvezőek a hogy az rendszeresen felhívja és őszi szállításokra. 
tapasztalat�k. Sok helyütt, a figyelmet az előttünk álló Feladatunk nap mint nap ahol a partszervezetek nem fe_Jadatokra. Nem feledkezh�- történő maradéktalan megolkielégítően irányították a vi- tunlc 1_neg ar3·ól! hogy mar dása a siker legfőbb biztosítát, olyan mondhatnánk „kí- most is _az o�zt forl?alomnak t,jka. Ha nem lesz szállítási megfelelo kovet�Zm�nyeknek_ adóssáaunk ha állandóan .......................... H,+UHl+UHl+IIHl+<UHO+<UHl ........................... ,H ....... ,, .... H, ..... Hl+IIHl+IIHl+UH0 ............. , .... "1'
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E'LETMENTE's sem elegiti ki tel3esen a nep- . .  s o . ' • 
gazdaság igényeit. A nagy J�lu� _hozzá leg3obba1:1 ma-

I a ,nhetetient: e'"'etlen lendil- i szállítási feladatok ellenére s�dik o:e�e_s tervu_n� s1k_�r�s Két lwpár hegy öleli körü 
'""t""l I tt "'� •1 . i is most kell megteremtenünk I vegrehaJtasahoz, nepunk Jole-Izsófalvát. A község egyik ré- = e eugro a gepro es meg- i . . . . . . . , 

szét keresztülszeli a kis házak, kezdődött az idegtépő verseny- • a lehetoseget annak, hogy tenek tovabb1 emelesehez. 
lombos akácfák között kanyar- futás a Y11ermek életéért. Es i .,,...,_...,� 

gó vasútvom1l. Itt történt né- sikerült! Megelőzte a lomhán i 
hány nappal ezelőtt a.z az eset, CSÚSZÓ mozdo-nyt és az ut-Ol.só : 

A ·ga gatóság is megköszönte amelyet szeretnék elmondani. p�llanat wto�ó töredékében el- i Z 1 Z 
Szép májusi reggel volt, az rant� a kis testet. � . J „Megköszönöm ismeretlen „A cikk alapján kinyomoz-orgon.á.k, akácok illata való- . !(ar3a_ba emelte a ,szoke kis- i társamnalk • . . " címmel közöl· tuk az ismeretlen utast, a'ki a sággal megsűrü.sítette a leve- fiut, �• csa_k most er�z_te meg i tük március 5-i számunkban mozoony üzemképessé tételégőt. Két kisfiú, egy négyéves a veszelyt, es kis_ kar3'!i�l re- • varga Lajos elvtárs leve!ét, né! segédkezett. Neve: Józsa és egy kétéves játszott a vágá- m_egve kulcsolta at a ferf} nya- 1 amelyben be.számolt arról, Benő. A Keleti fűtőház moznyok mellett. Aztán egyszer- ka;. S a _moz?'°'1-yvezet'? ke- hogy veszprém·külsö állomáson donyvezetője. Példamutató és csak megunták a puha pázsí- meny arcan h�rt_elen k;<t ki.s egy ismeretlen vasutas útitársa eredményes munkájáért dicsét,ot, a sok.színű virágokat éa �tak fut?tt vegig, s l!ros tes- : önzetlen segítséget nyújtott a retbe.n és 200 forint jutalom· felkapaszkodtak a töltésre. Jó- tét ��ázta
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421-251-es számú mozdony ban részesítettük. kedvűen szedegették a tarka a'P!!-i sziv e�e yero O e üzemkép&sé tételében. Varga kavicsokat a vágányok között, �lo_ eze

.
k a konnyek,_ hiszen 6 : elvtárs levelére a budapesti 
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Bedő József, 
meg sem hallották a dombhaj- is edesapa, ha haza.tér, az ó : • t ' ágt "l k" tk • • az igazgatóság vezetőjének lat mögött közeledő vonat si- gyermekének karja kulcsoló- : igazga 05 0 a -ove ezo va· 
,iolá.sát és. dübörgését. dik nyaka Twré : ]aszt kaptuk: helyettese." 

A mozdonyvezető éberen fi- Mi, a.kik a megrendítő étet- i 

FEL VÉTELI HIRDETMÉNY 
gyelő szeme is csak akkor ve- mentés végére érkeztünk oda, 1 
hette észre a sínek közt já.t- köztük a kisfiú édesavja ;s, : 
szó gyerekeket, amikor a pá- némán, dermedt csöndben áll- : 
lya íve ismét egyenesbe tor• tutik, s hagytuk. hQ(l11 a köny- i A Landler Jenő Járómújavító ÜV az 1956-57-es tanévre ' 1 k "  ' k  : dult. A tavol.ság ro iamosa:n 
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a; •: I. évfolyamú ipari tanulékat vesz fel járóműjavító lakatosnak. csökkent a robogó gép és a klft "'-'" � N 

gyermek között. Ijedt sikol- önfeláldozás gyönyörű. p�ldá- J 'fsztergályosnak. tűzikovácsnak, kazánkovácsnak. vagonbog· 
tással csikordultak a fékek, ját, �ttu.k: amint a mo_z�y; ! �árnak, illetve vagonaszt_aloonak. A felvételhez szükséges a.z él!!sen hasította szét a levegő, vezeto hider7en vere3tekezo i aLtaT,ános iskola 8. oszbályának sikeres elvé11zése betöltött a. m-0zdonu sípja, de a hata!- homlokkal, élete kockáztatá- • 
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m,as test óhatatlanul csúszott sával az alir, néhán,1 centimé- i · e - eves korig, es i ma. ossa.11, bu avesti vaou 
a. reggeli harmattól nedves sí- ternvire levő gép elé hajol és : 0lYan pestkörnyéki kl!kás, ahonnan a tanulók na1111obb fára<l-
neken. láttuk, amint a mozdony ·n.agy i sá11 nél.kül bejárhatnak munkahelyiikre. 

A do�•,vezeto� vere;téke fekete teste még három métert : V'd • k' 1
. . bb be moz ._, 

, • cs•'•z,·k tovább 1t csil'--o· vá-
•

1 

_ 1 e I tanu ot meg a an az eset n sem tudnak fel-zó hom lakkal hajolt ki a gép- - ...,,, 
zá bő!, kétségbeesett kiáltására 9ányokon az éll!tmentés szín- venni, ha az s llálsról gondoskodik. Az üzem ipari tanulóott· 

felfigyelt a két rmerek. A na- helyétől . . • honnal nem rendelkezik. 
gyobbik már felismerte a kö- S hósies magatartá.siíval. l A felvételnél elsőbbségi jo11u!k van az üzem doU,ozói rmer-zeledő veszélyt, iayekezl!tt ki• éber, utasításszerinti munkájá- mekeinek, valamint a vasutas szül.ők lll/eTmekei-nek. rántani a sinek közül a ki.seb- val példaképként állt előttünk 
biket De annak lába meg- Kaiser Károh1 mozdon,1vezbtő, • Jelentkezesi határidő: 1956. május 15-július 31- i_E(. A tan-
akadt valamiben és ráe.sett a a kazincbarcikai fútőhlí.z üze. i év végén felvételi vizsga lesz, kellő számú jelentkezés esetén 
sínre. mi bizottságának elnöke. t a jelentkezési határidőt megrövidítik. Jelentkezni lehet sze-Vége l - suhant át a m,z. Caomós Valéria li mélyesen, vagy levélben. Cím : Ipari tanuló fe:\•étel: LandJ.rr donyvezető agyán a derme::ztő 
gondolat, de a következő ,rá- Sz!!hakáll6 állomás Jenő Járómüjavító ÜV Budapest, IV. (Ujpest) Elem-u. 2. tan-
todpercbe·n már megkísérelte DISZ-titkára. mühely. (A 14-es villamoo végállomásánál.) 

1956. május :n. 

kelneetkörzi IÉ IL IE l __ 
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Egyre szebb lesz 
a bolgár va·sutasok élete 

(Bolgár Tájé'Jroztat6 Iroda.) 
Az utóbbi tizenegy eszten

dc szabad feilödése a bol,gár 
vasúti közlekedésben na.gy 
változásokat 'hozott. A Szovjet
unió testvéri segétsé,gével úi 
vonalak épültek. a gördülőál
Jománv nagyszám.ú mow.onY
nyal és kocsival bóvü1t. A régi 
kocsüavító-mühelyeket korsze· 
rű üzemek váltották fel. ame
lyekben nemcsak javításokat 
véJ:!eznek. lhanem sz€mély- és 
tehervagonokat. különféle vas
úti berendezéseket és felszere
léselcet :is gyártanak. A szov
jet munkamódszerek bevezeté
se lehetővé tette a technika 
telies mérvű kihaszruálását. A 
mozctonyok 24 órás fut<iSa meg
kettőződött. A védőberendezé
sek aFn:almazásávaJ nagymér
tékben csökkent a balesetek 
száma. Mindezek eredménye
képpen növekedett a szállítás 
volumene. A múlt évben a bol-
11:ár vasutak négyszer annyi 
árut száfüt-0ttak. mint 1939-ben. 

A Bolii;ár KomrnunilSta Párt 
és a kormány nagyra értékeli 
a vasutasok mun1kiáját és arra 
törekszik. 'hogy jobb munka- és 
életviszonyokat teremtsen szá
mukra. Rendkívüli munkatel
jesítményért hat vasutast a 
.,Szocialista Munka Hőse" kor
mánykitüntetéssel, 1097 dol
gozót rendjellel tüntettek ki. 
27-en kaptak Dimitrov-díjat 
1955 végéig. 2545 lakás és négy 
kulturális otthon épült a vas
utasoknak. Ezenkívül a dolgo
zók kölcsönt kapnak lakáséoí
tésre. 

A iszakszervezet most építtet 
számukra 14 üdülót az ország 
legszebb vidékein. Az üdülők
ben évente 20 OOO vasutas !ölti 

szahadsá,sát. Az elmúlt évben 
a Fekete-tenger partián és a 
hegyekben hét úttörőtábor 3000 
dolgozó �ermekei látta vendé
gül. 

Jelentős mértékben megja
\'Ult a vasutasok anyagi l!J,;!v
zete. Már csak mint emlék él 
emlékezetükben az az idő, 
amikor a mozdonyvezetők. fű
tök. fékezők 40-50 órát voltak 
egylhuzamban szoJ..gá1atban. egy 
darab szárazkenyérrel zsebük
ben. Az összes vasúti csomó
oontokon kantinok és pihenők 
ál1anak a szolgálatban levők 
rendelkezésére. 

A vasútnál is progresszív 
munkabér rendszert vezettünk 
be. Ez a munka megiavulásá
ra. az átla!!os munkabérek 
eme!J.edésére vezetett. 

A néoi !hatalom sokat áldoz a 
közlekedési dolgozók kulturális 
ie:énveinek kielégítésére. Jelen
le,z két lrultú11ház. három klub. 
e.."Y filmvetítőkocsi - amely 
a legtávolabbi állomásokat is 
felkeresi - áll a bo],gár vas
ut-asok rendelkezésére. A kü
lönböző kerületekben 106 
könvvtár müködik több mint 
380 OOO kötet szépirodalmi, tu
dományos, műszaki és gyermek
irodalommal. Egyre jobban 
f�jlődik a művészi tevékeny
ség is. A vaisu�asok tánccso• 
portokat, kórusokat. színját
szócsoportokat. zenekarokat 
szerveztek. Virágzik a sport• 
élet is. 

A párt és a kormány gondos
kodásá t azzal hálál ;ár, me!! a 
vasutasok. ho!'V legjobb tudá
sukkal biztosítiák a !!vors és 
biztos közlekedést. a tervek tel• 
jesítését és a szállítási költs� 
!!ek csökkentését. 

HÍREK A VILAG MINDEN RÉSZÉBŐL 
A Kand,alaska és Mur· 

1 

A „Zsenmi11zsibao" beszá• 
manszk közötti fővonalat mol a Czinin-Ulan -Bator kő
már éveldcel ezelőtt villamo- zölti új „asútvonal építéséről. 
sították. Most a kirovi körzet Hal)gsúlyozza. hogy a vasút 
felé folytatják a villamosítá,st. építésében egyesültek a szo· 
A körzet 80 gőzmozdonyveze- ciaUsta világ erői, me1·t meg
tője elhatározta, hogy villa-

, 
találhatjuk itt - írja . �öbbek 

mcsmozdony-vezetővé képezi között - a Szovjetumo, Ma• 
át magát. A tanfolyamok már gyarország. stb. iparának leg-
meg is kezdődtek. különbözőbb termékeit. 

A lengyel vasutasok egyik büszkesége a chrzanowi „Dzferzynskl" 
Mozdonyqyár új mozdonya 

A Francia Vasutasok Nem· 
1 

Az angol vasutak nyári me• zeti Szövetségének küldöttsé- netrendjében a „Bristolian� ge látogatást tett a leningrádi nevű vonat lesz a leggyorsabb; járómüjavítóban, amelyről Paddington és Bristol között nagy elisma-éssel nyilatkoztak közlekedik majd és átlagos se· 
* bessége 1 1 0  kilométer les.s 

Villamosítják a vasútvona
lakat az Uralban. Már meg· 
kezdődött a Kurgan-Makusi
Wr-Jurgamüs vonalak tápve
zetékeinek építése. Folyik az 
erdők átvágása. Az épftke7.és
nél a legkorszerűbb eljáráso
kat alkalmazzák. 

* 
Krasznodarban 1948·ban 

községet építettek a vasúti 
mozdonyvezetők számára. Az 
egy utcából áJló község azóta 
kis várossá fejlődött. 

* 
Stefan Lungu román moz-

donyvezető - versenyben Mo· 
tov szovjet mozdonyvezetővel 
- már túlhaladta a cé:u1 ki
tűzött százezer kilométeres fő
javítás nélküli mozdonyfutást. 

* 
Bolíviában a vasutasok 

sztr.ájkkal vívták ki, hogy is· 
kolát állítsanak fel gyerme
keik számára. A 40 órás 
sz�ájknak meg volt a hatása, 
a bolíviai oktatásügyi minisz
térium €'!.rendelte az iskola fel
állítását. 

óránként. 
* 

Egy amerikai statisztikai ki-
mutatás szerint - 1953-ra vo
natkoztatva - a hazai Jégijá• 
ratok viszonylatában a közle· 
kedés tizenkétszerte nagyobb 
koekázattal jár, mint a vas
úton. Hivatalos kimutatás ál• 
lapítja meg, hogy a repü"őgé· 
peken megtett minden száz· 
millió utasmérföldre 0,75 halá· 
los baleset esik. A statisztikai 
jelentés hozzáteszi, hogy a ki
mutatás nem foglalja magá
ban a szabotázsnak tulajdor1" 
tott légi baleseteket. 

* 
Scharf osztrák alkancellár 

beje'.entette, hogy a köza!kal· 
mazotta<k - közöttük a vas· 
utasok fizetését még ebben az 
eszte·ndőben olyan színvonal
ra állítják vissza, mint az a 
háború előtt volt. Hangsúlyoz
ta, hogy a bérek rendezését az 
teszi ]ehetővé, hogy Ausztria 
nemzeti jövedelme ebben az 
esztendőben százmilliárd schil · 
!inggel emelkedett. 
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Má sodik ötéves tervünk irányelv-tervezete és a vasút 

A S Z E M É LY E S  A N Y A G I  É R D E K E L T S É G  
Második ötév�s tervünk 

irányelvei további fejlődésünk 
nagyszerű távlatait tárják 
elénk. A vasutas dolgozók kü
lönéi6 örömmel fogadták azt, 
hogy a vasút munkája és mű · 
szaki fejle.;ztése az irányel
,e:,ben népgazdasági sza-epé
nek megfelelő helyet kapott. 

emelkedő teljesítmények ju
talmazására. A fizetésnek 98,6 
százaléka állandó bé1·, 1,4 szá
zaléka a jutalom. Ez az arány 
már egymagában is azt mu
tatja, hogy a bén-endszer nem 
számol a dolgozók közvetlen 
anyagi é:·dekellségének 5zo· 
cialista elvével, 

sebb volt a februá1inál. A dol
gozók körében jogosan ural· 
kodik az a nézet, hogy a ma· 
gasabb jutalom összege eJső· 
sorban nem az állomás jó  
munkájától, hanem az  igazga
tóság többi állomásainak 
gyengébb ei·edményeitől is 
függ, mert az igazgatóság csak 
akkor ad magasabb jutalom· 
összeget, ha a gyengébb ered -
ményt elért állomások révén 
jutalom „megtakarítást" ér 
el. 

A vasúti kö-zleke,dés teljesítménye árutonna kilométerben 1 960-ban 
az 1 955, •vihe:i: képest mintegy 25 száza léJkkal kell hoqy emel• 

kedjék. 

Véleményem szerint feltét
lenül szükség van an-a, hogy 
még a második ötéves t2rv 
első éveiben az állomásokon is 
meghono,ítsuk a gazdasági ön· 
elszámolás rendszerét és a he
lyesen megállapított műszaki 
normák alapján történő pénz
ellátás megszervezésével a 
forgalmi végrehajtó szolgálat 
dolgozóit anyagilag érdekeltté 
tegyük a magasabb teljesítmé· 
nyek elérésében. A gazdasági 
önelszámolás kiterje5ztése 
előtt álló akadál)·ok általános· 
ságban való hangoztatása he
lyett a megvalósítás lehetősé
geinek feltárására kell irányí · 
ta11i a vasút gazdasági és tu
dományos kádereinek figyel· 
mét. mert a külszolgá·at dol· 
gozóinak rendkivü1 nagy szük
ségük van olyan világos és 
egyszerü bérrendsZerre, mely
nek ösztönző hatása, párosul· 
va a dolgozók lelkai, céltuda
tos munkájá.val, elősegíti a 
második ötéves terv nagy,;zerű 
célkitűzéseinek megvalósílá· 
sát. 

A terv nagyszerú felada
tainak végrehajtása érdekében 
fel kell számolni a még meg
levő szervezési hiányosságo· 
kat, meg kell szüntetni min
den akadályt, amely korlátoz
za a dolgozók alkotókészségé
nek legtdjesebb kibontako
zását, s mint a tervezet előír· 
ja: ,, . . .  el kell érni, hogy a 

szw1élyes anyagi érdekeltség 
összhan(Tban legyen a 1iép
gndaság előtt álló legfonto· 
sabb feladatokkal és elősegít
se azok megva.lósitását." En
nek eléréséig még jócskán 
akad megoldandó feladat. Ve· 
gyük például a vontatójármű
ve:, javítás�nak helyzetét. A 
mozdonyok hasznos teljesítmé
nye legjobban az adott idó
szak alatt \'égzett tonnakilo
méter teljesíménnrel mérhető. 
és elsőrendű népgazda'ági ér· 
dek fűződik ahhoz. hogy a 
gépek karbantartása. javítása. 
és üzeme'.tetése a 1ehetö leg
magasabb tonnakilomé(E1" teJ
je;;ítmény elérését biztosítsa. 

Ennek ellenére 
az elvégzendő javításokat 
nem az elérendő teljesít
mény alapján tervezik, ha. 
nem 1, 3, 6 hónap, illetve 
1 év elteltével kerül sor a 

különböző javításokra. 
A javítást végzö dolgozók, 
mozdonyvezetők, de a fűtölla
zak és járműjavítók vezelót 
sem érdekeltek anyagila6 
abban, hogy a javításból ki
ke,ü'.ő gép a következő javi
Lsig nagy tonnakilcmétu- te!• 
je::ítmény elérésére alkalmas 
id apotban legyen. 

A szovjEt vasutasok é\'(i.t2-
cles tapasztalatai azt bizonyít
Ják, hogy a javítások minőségi 
srtbkelése és a mozdonytelje
sítményi műszaki normák ösz· 
Eze'.lcapcsolása rendkívül nagy 
tartalékok feltárását teszi Je
hetá\·é azáltal, hogy a dolgo
ZÖk pontosan lemérhetik mun
kájuk eredményét a gondjuk
ra bízott gépek teljesitményé· 
ben és a megfele'.ő b�rrend
s?eren keresztül annak pénz
beli kifejezéséten. 

a jutalmak elosztásának 
gyakorlata lehetetlenné te
szi. hogy a dolgozók a ju
talmat a magasabb telje
sítmények számukra kiiz
vet!en anyagi eredményé-

nek tekinthessék. 
Az állomás január havi tel

jesítménye 1ényege ebben ma
gasatb volt. mint a februári, 
mégis a ju1alom összege ja
nuárban 22 százalékkal ke,·e-

Kovács Lás?ló 
mérnök-gazdász 

Budape,t-Kelenföld 

A vil !amos is die!:c l-mozdonyokon kívül a kisele·tezésr-e kerülö gCz'!1ozdonyok i:ótlasá.-a 1 20 dar.ab korszerü, n.1Q'.yte,ljesitmé•nyü gozm:>zdonyt kell üzembehelyezni az ötéves terv ideje alatt. 

A műszaki színvonal és a minőség emelése 
A második ötéves terv idő

.szakában a magasabb terme
lést a lehető leggazdaságosab
ban kell megvalósítani. Éppen 
ezért a termelékenység emelé· 
sét jelentős részbe11 nem új 
beruházásokkal, hanem a 
meglevők jobb kihasználásá• 
val. a munlca jobb megszerve• 
zéséi:e! kell elérni. 

többet kell foglalkoznl az 
anyagellátás javításával is. 
Feltétlenül figyelembe kell 
venni a minőség megjavítását, 
ez pedig csak úgy lehetséges, 
ha nemcsak több, hanem jobb 
minőségű anyagat is kapunk. 

A SZAKMAI FILMOKTATÁS FEJLESZTÉSÉRŐL' 

Nagy megelégedéssel olvas� 
tam 1náscdik ö�éves tervünk 
irányelv-tervezetében, hogy 
fejleszteni kell a filmgyártást 
és a mozihálózatot. A terv 
egyik célul a keskeny-film· 
gyártás növelését jelöli meg. 
GondC>lom. ebbe beletartozik a 
szakmai filmoktatás feileszté• 
se is, ami minket. vasutasol,at 
is közelről érint. hiszen a vas· 
úton évek óta eredményesen 
(bár még korántsem kielégí• 
tően) folyik a keskenyfilmes 
szakmai továbbképzés. 

Nyolc év alatt 19 film 

oktatási szak=tályán meg
szerveztük a film$(yártó cso· 
portot, s azóta „házilag''. telje· 
sen önállóan három filmet for
gattunk. Azért ilyen keveset, 
mert nem állott rendelkezé· 
sünkre megfelelő l(épi, labora· 
tóriurni berendezés és egyéb 
anyagi eszkcz. 

Szakmai oktatás céljára te
hát jelenleg össze&,n 19 fil• 
münk van. helyesebben most 
már csak 18, mert időközben 
a váltóőri szolgálatot szabályo· 
zó utasítás megváltozása 
miatt ecy film érvényét vesz· 
tette. Bár a 18 film ga7.dag té· 
mak:ört ölel fel, a vasút egé· 
széhez képest mégis nagyon 
szegényes. El kell érnünk, 
ho'(y minden i;zolgálati ág ré· 
szére készítsünk. filmet, a 
fontosabb szolgálati ágak ré
szére pedig -� szolgálati ág 
minden reszor-tjáróL 

Részletkérdés ugyan, éppen 
ezért nem tarthat i;zámot kü· 
Jön figyelemre az irányelvek 
végleges megfogalmazásánál a 
vasutas oktatófilm-gyártás fej
lesztése, de úgy hi5zem, fog
lalkozni keli ezzel is. hogy a 
részletek kialakításánál ez is 
beleilleszthető legyen a máso· A fejleszté� iránya 
dik ötéves terv hatalmi.s épít• 
ményébe. A vasút legfelső vezetői tu-

A filmoktatást 1948-ban ve- datában vannak ennek és a 
zettük be a MÁV-nál. Elég ko· szalkmai filmoktatás fontossá· 
rán tehát. Az el1elt nyolc év gának szem előtt tartásával 
alatt azonban a fejlődés meg· erre az évre már előirányoz· 
lehetősen lassú volt. A Magyar ták új felvevőgép és laborató· 
Híradó- és Dokumentumfilm• riumi felszerelés beszerresét. 
qyárban ez idő ala!t 16 filmet 

I De az új ötéves terv folyamán 
készítettünk. A fejlődés meg• még további fejlesztésre kell 
gyorsítására a vasúti főosztály már most gondolni. Szükséges 

KORSZERÚSÍTES ÉS ÉSSZERŰSÍTÉS 

Rendkívül fontos, hogy ter- lat építenének Zalahaláp-Ha
melőeszközeink korszerűsíté- limba között. Jelenleg a Zala
séve! is harcoljunk az önkölt- halápon berakott bauxitnak 
ség csökkentéséért. Ezért ja- Tapolcán és Bobán át 83 kilo
vasolom, hogy a már elavult, métert kell megtennie. Az új 
négytengelyes Sz-sorozatú ko- vonal megépítésével legalább 
csikat alakítsák át kéttenge- 57 kilométer utat lehetne meg
Jyű kocsikká. Ezek a régi tí- takarítani. 
pusú kocsik mái· kárára van- Szintén gazdaságos lenne az 
nak népgazdaságunknak. mert Ukk-Zalaszentiván és Kis· 
vontatásuk, karbantartásuk faludpuszta közötti 35 kilomé· 
költséges. nincsen arányban teres vonalnak fóvonallá való 
csekély 20 tonnás raksúlyuk- átépítése. Jelenleg a nagy 
Ica!. akkor. amikor a hasonló arányban fejlődő iparvidék, 
négytengelyes kocsik 40. sőt Zalaegerszeg térségének ter-
50 tonnát szállítanak. Emel- melvényei csak nagy kerülő
lett ezek a hosszú kocsik ront- vel, Nagykanizsán vagy Szom
ják az állomások befogadóké- bathelyen át jutnak el az or
pességét is. Átalakításukkal szág távolabbi vidékeire. Az 
minde11 kocsinál megmaradna új fó\•onalon át lényegesen rö
két forgóal\'áz és két tengely, videbb lenne az út Budapest
amelyeket máshol lehetne fel- re, gyorsabbjáratú, nagyobb 
használni. terhelésű vonatok vihetnék a 

Ugyancsak nagyban hozzá-
! 

fo_ntos ipari termékeket a fő
járulna a gazdaságos szállítás- varosba. 
hoz. ha körülbelül 20 kilomé- Bognár Károly 
ter hosszúságú összekötő vona- Tapolca 

Több tu.lsÜlyos vonat 

lenne például a tervezett mű· 
i;zaki berendezéseket hangos 
felvevőgéppel kieg�zítenb 
Megfelelő műterem és e.gyéb 
helyiségek biztosítása is az el--, 
következő évek feladata. Ha 
megkapjuk ezt az önálló, tel• 
jes kapacitást. a gyártási költ
séget az előzetes számításoÍ!J 
f:Zerint a jelenleginek harma
dára, neeyedére tudjuk csök· 
kenteni, s a megtakarított ösz
szegeket új filmek készítésére 
fordíthatjuk. 

Fejlesztendő a filmeket for· 
galmazó szervewt is. Jelenleg 
az igazgatóságok önálló okta· 
tási csoportjainál e!(y vetitö-< 
részleg működik �gv vetítő• 
géppel, és egy mOZ1;:<,épé5szeh 
(A budapesti területen két gép 
és két gépész van.) Ezek havi 
ütemterv szerint járják a szol· 
gálati helyeket. De a legjobb 
ütemterv mellett is e!lv·e�-y 
szo1gálati helyre legfeljebb 
másfél-kéthavonként jut el 
egy--egv film. A máf,odik öt
éves tervben el kel! érni. hogy 
legalább havonként sor kerül· 
jön minden szolgálati helyen 
filmvetítésre. Ehhez fejleszte-< 
ni kell a forgalmazó appará• 

� vasút! vonalak átbocsátóké
pesséqéne k és a forqa lom biz• 
tonsáqának növe1ésére a második 
ötéves terv éveiben minteqy 200 
kflometer hosszban C,nműködö 
térközbiztosító berendezéseket 
kell felszerelni. 

1 ust, szaporítani kell a vetítő• 
gépeket és gépkezelőket kell 
bképezr.i. 

Vonatmozi 
G(?ndolom. a t4\'lati tervek

be !)eleillenék az is, hogy 
rendsz.eres mozielőadásokat 
tru:tsunl, a távo!sá_gi vonato· 
kon. A négy-öt-hatórás utak 
unalmát el lehetne úzni, ha  a 
.. mozi·kocsikban'' kétóránként 

Második ötéves tervünkben Második ötéves tervünk idő- levetitenének egy játékfilmet, 
a pécsi fűtő)1áz dolgozói leg- szakában dolgozóinknak szá- Az utazás közbeni filmelőadá--, 
fontosabb feladatuknak a von- mos olyan panasza nyer or- sok megJldanák a fiatal uta• 
tatás önköltségének csökken- voslást, anü már több éve sok problémáját is, megszün
tését tekintik. megoldatlan. Elkészül az új, tetnék a kártyacsatákat, a 

Az önköltségcsökkentési terv korszerű fürdő, mosdó, fel- ponyvaregény olvasást, a ren• 
teljesítésének · fő tényezóje, épül kultúrotthonunk. A ro- detlenkedést. 
hogy a jól karbantartott moz- hamos fejlődés irányelveit is- Eddigi filmjeink a tapaszta• 
dony időben kijárhasson a fű- mer-ve dolgozóink , még na- latok és a dolgozók vélemé
tőh�zból, s hogy _tüz<:lési te�h-

1 
gy<;>bb odaadással vegzik mun- nye szeiint a szakmai tudás

. mkankat, u�aza.51 modszerem- káJukat. fejlesztésére alkalmai;ak, tehát ket a. szovJet �pas�talatok Farkas István, hasznosak. A kezdeti közöny nyoman továbbfeJlesszuk. Pécs fútőház megszűnt. a dolgozók ma már 

'{,

0 

..1 '- • t f ,wF. l [ " h l / szívesen vesznek részt film· 
„ muen Jorm o 11 mel5J e e o e :yre oktatáson. Ezt bizonyítja, hogy 

A közlekedés fejlesztésére 
I 

sodik ötéves ter-v irányelvei-
, 

1955·ben 2074_ fi!melőadáson 
tízmilliárd forintot kell máso- ben a vasúti valamint a köz- 352 154 dolgozo Jelent meg, 
dik ötéves tervünk időszaká· úti közlekedés fejlesztésére ami előadásonként 169 fó'S át� 
ban fordítani. Ebből a vasút- fordított keretösszegek aránya lagnak felel meg. 

Az áilomási dolgozók bére
zésének jelenlegi rendszere 
,•ajmi csekély ö3zt.önzést ad a 
m,gasabb termelési eredmé
nyek elérésére•. A munkakfüi 
bérek legalacsonyabb és leg· 
magasabb szintjén1ok megsza
bása elvileg a huzamosabb 
időn keresztül elért eredmé· 
nyektől függően, azonos mun
hkörön belül 50 százalékos 
e:1érést is megenged mégis a 
már egyszer megad�tt besoro
lás gyakorlatilag á!landónak 
te'.dnthető. A béralapon belü i 
besorolás operatív megváltoz· 
tatása a dolgozók túlnyomó 
részénél gyakorlatilag meg
Való;íthatatlan. A fizetés tel
jesítménytől függő részének 
egyedül a jutalom tekinthető, 
me'.yet a munkaversenyben el 
ért eredmények és még sok 
egyéb, g"akran szubjektív té
n:·ező alapján az állom?S\'eze
tó oszt szét a dolgozék között. 

Az irányelvek félreérthetet
lenül megszabják azokat a fel
adatokat, amelyekkel eddigi 
e1·edményeinket tovább tudjuk 
fokozni : elsősorban a műszaki 
színvonalat kell emelni. Mű
szaki vezetőinknek még foko
zottabban kell lépést tartania 
a rohamosan fejlődő techniká· 
val, elsősorban a szovjet ta

pasztalatok átültetésével. a mi 
viszonyainkra alkalmazásával 
és terjesztésével. 

A múszaki színvonal eme
lése megköveteli a szakképzés 
fellendítését. Szakköreink, to
vábbképző iskoláink nem meg
felelően működnek, az elmé
leti anyag igen sok, viszont a 
gyakorlati képzés alacsony 
színvonalú. Minden szakmában 
továbbképző szakköröket kell 
szervezni, mert minél több jól
képesített dolgozót nevelünk, 
annál könnyebb a vezetés, a 
fejlett munkamódszerek elter
jesztése s ezen keresztül 
termelékenység növelése. 

fejlesztésre 5,3 milliárd, a köz- nem domborítja ki eléggé a A film vonzóerejét k_i kell 
úti és egyéb közlekedésre pe- vasút jelenlegi és jövőbeni ki- használnunk az oktatasban, 
dig 4,7 milliárd forint jut. magasló jelentőségét. l!:ppen Ha bekövetkezik a kívánt ön• 
Ezek a számadatok azt a be- ezért nagyon gondosan, körül- állóság, ami lehetővé tesz! a nyomást keltik, mintha körül- tekintóen kell felhasználni a filmjeink számának szapcrítá• 

Bu.dapest-Kelenföld álJo-
tnás az első negyedévben a 
terv túltelje!íté.se alapján a 
béralap 1,4 százalékának meg
felelő ö&szeget fordítha tolt ki· 

A műszaki fejlesztés mellett 
Csomor János, 

Szolnoki Járóműjavító 

l\Iár láLjuk az eredmenyeket ! 

Állomásunk dolgozói alapo
san tanulmányozták második 
ötéves ter-vünk irányelveit. A 
tervekből állomásunkra is sok 
jut, egyrészt azért, mert a 
vasút egészének fejlődése fel
tétlenül éreztetni fogja hatá
sát nálunk is, másrészt pedig 
közvetlenül is részesülünk a 
tervberuházásokból. Állomá· 
sunk már a legközelebbi idő
szakban számos új vágányt, 
kitérőt és egyéb. a munkát 
megkönnyítő létesítményt kap. 
Ugyancsak a munka javulását 
idézi elö a rakodásolc gépesí
tése, a korszerű biztosítóbe
rendezések felszerelése. 

Még inkább előtérbe kerül 
a dolgozókról való gondosko
di:s. A második ötéves terv
nek még csak az elején tar
tunk és máris tapasztaljuk 
eredménveit állomásunkon is. 
A TBK

.
E do:gozói számára 

már épül az új öltöző és mos
dó, amelyre 150 ezer forintot 
fordított államunk. 

Állomásunk dolgozói látják 
és tudják, hogy bár nagymér
tékben megnőnek a szállítási 
feladatok, azoknak végrehaj
tásához is sokkal több eszközt 
kapnak a vasút korszerűsíté
sével De nem esünk abba a 
llibába, hogy mindent a beru
házásoktól várjunk. Ugy 
;gyekszünk dolgozni. hogy a 
már meglevő eszközöket is a 
leggazdasá.gosabban tudjuk 
felhasználni, mert ha mindent 
az új, korszerű gépek beszer
zésétől. a beruU1ázásoktól vá
runk. akkor - úgy gondolom 
- nem járulunk hozzá elég 
eredményesen az olcsóbb és 
gazdaságosabb szállításhoz. 

Vajda János űB-elnök, 
Békéscsaba állomás 

belül azonosak lennének a fel- beruházási összeg minden fii- sát, akkor semmi kétség, hogy 
adatok is. Ez pedig koránt- lérét, egyetlen forintnak sem a filmet teljesen a szakmai 
sincs így, mert a vasút még a szabad kárbaveszni. oktatás szolgálatába tudjuk 
második ötéves terv végén is Hasznos állítani. 
ötször annyi árut fog szállí- József állomásfőnök, Gárdonyi István, 
tani, mint a többi közlekedési Gödöllő a filmcsoport vezetője 
eszköz együttvéve. A közúti -., 
és egyéb közlekedés fejlesztése 
kétségkívül fontos és a vasút 
némi tehermentesítését jelen
ti. Meggondolandó azonban, 
hogy helyes·e ez az arány a•k
kor, amikor a vasút berende
zése elavult, de a vasúti köz
lekedés szerepe és jelentősége 
még beláthatatlan ideig nö· 
Yekedni fog. A villamos és 
dieselmozdonyok fokozott be
szerzésével, a nagyobb teher
bírású vágányzat megépítésé
vel, a kocsik ral<sú]yának fel
emelésével, illetve nagyobb 
raksúlyú kocsik gyártásával 
sok millió forintos önköll5ég• 
csökkentést ér el a vasút. Ez
zel szemben a közúti teher
szállítás gazdaságosság szem
pontjából össze sem hasonlít-
ható a vasúttal. 

Véleményem szerint a má-
öt év a latt össze�n 2400 kilométer váqányt kell felújítani, ebből 
1600 ki lométert 22 tonna tenqelynyomásra alkalmassá kell tenni. 



A Budapest-Keleti-pálya-
c1dvaron forduló vonatkísérők 
megütközve tapasztalják, hogy 
mtndinkább kiszorulnak a lak
tanyából, mert a laktanyaszo
bákat hivatali hielyíségekké 
rendezik át. Mi ez? Racionali · 
zálás? ,,Racionalizálják" az 
�kat, a vonatkísérők pedig 
:feküdjenek kettesével, hárma
.sával egy á,gy;ba, ha pihenni 
�ak?! 

D 

A.szód áUomásom 1,á;ttuk egy 
'3_76-os gép oldalán ,:L ;felírást: 
,,&/,jen 111.z V. Varutasnap!" Ugy 
�k, ez a gép nem tudja 
tamni la menetidőt, közel egy 
év,e késik. Ravasz trüklvel ha
,m,a.rosa.n ,behozhatja ia ,késést, 
'bn,Jl1, közelgő VI. Vasutasnapra 
az ,V-ös mellé egy I-est jpin
Qálmnlk,, 

, 0 
Bék.éscsa;ba állomáson a 

takarítónők számára nem le
het biztosítani a Munka Tör
vénykönyvben előírt havi négy 
!J;>ihenőnapot. Sokszor jelentet-
1iék• ezt már az iga:ogatooágnak 
,_ illő lenne, hogy legalább 
egy szóra megálljanak ennél 
a 'problémánál 

Vajon miért olyan szánal
,m,asa.n gyenge a.z étkezákocsik
ban felszolgált fe'kete'kávé, 
holott osztályon felüli áron 
mérik.? 

* 

Veszprém állomásnál kisebb 
forgalmú helyeken is 12-24-es 
beosztásban dblgoznak a tele
fonkezelők. Hamisan értelme
zett béralap takarékosság az, 
hogy Veszprémben az jgaz
gatooág ragai;zkodik a 24-
24-es, rendkíwl fárasztó be
esztásfhorz.. 

• 
Csa'k egy percig láttuk a 

r,yorsvonatból Somlóvásárhely 
álLo:mást, de ez is elég akhoz, 
hogy a kis állomás csinos
ságát, tisztaságát, ízléses par
lkosításá.t bátran figyelmébe 
a.jánljuk több más, nagyobb 
lillomásnak. 
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„Az emberről való gondoskodás 
tükröződiön a beteglátogatók munká jában" 

Terü leti döntő Szegeden 
A szegedi Petőfi Művelődési előadás őszinte elismerést vál• 

Otthonban május 6-án, vasár- tott ki a többi kultúrcsoport 
nap tartották a Landler Jenő tagjaiból is. Jól sikerült még 
kulturális seregszemle területi Mezőhegyes állomás művésze
döntőjét. A versenyen részvevő ti csoportjának „Nagymama·• 

Beteg/6togat6k ankétja a budapesti területi bizottságon 

A budapesti te1i1leti bizott
ság megbeszélésre hívta meg 
a Keleti-pályaudvar lrultúrvá
rótermébe a beteglát(lgatási 
albizottságok vezetőit, vala
mint a terület legjobb beteg
látogatóit. Gróf József elvtárs, 
a területi bizottság elnöke nyi
totta meg az ankétot, majd 
Ferenc Sándor elvtárs a te
rületi bizottság társadalombiZ
tosítási csoportjának vezetőie 
vázolta a megbeszélés célját. 

- Ez az első ilyen jellegű 
ankét a vasút területén -
mondotta a többi között. -
Nem értekezletnek, hanem elv
társi beszélgetésnek szánjuk 
ezt az összejövetelt, amelyen 
az elvtársak elmondják, ho
gyan javftották meg a beteg
látogatási munkát a SZOT 
VIII. teljes ülésének, vala
mint a szakszervezet központi 
vezetőségének február 17-i ha
tározata alapján. A két hatá
rozat a társadalombiztosítási 
tanácsok egyik legfontosabb 
fe1.a.datául jelölte meg a be
t.egl,átogatási albizottságok. 
működésének javítását. A vas
útnál vannak ezen a téren 
eredmények, de hiányosságok 
is, amelyeknek nagy része ab
ból adódik, hogy dolgozóink 
zöme munkahelyétől távol la
kik, Sok helyen azonban en
nek ellenére sikerült biztosí
tani. hogy a betegeket 24. il -
lelve 48 órán belül megláto
gatják, s ha szükséges, segítik 
őket, de ugyanakkor azokat. 
akik visszaélnek a betegekről 
való gondoskodással, leleple
zik. 

A békéscsabaiak 
j6 módszere 

A bevezető előadás után az 
ankétra vendégként meghívott 
Vajda. János, Békéscsaba állo· 
más OB-elnöke, Szabó Mihály, 
az állomás beteglátogatási al· 
bizottságának vezetője, vala
mint Balogh Sándor, Békés
csaba legjobb beteglátogatója 
beszéltek arról, hogyan sike
rült megszervezni Békéscsa
bán a TT munkáját_ Az állo· 
máson 60 beteglátogató aktíva 
működik, mindegyiknek meg-

van a maga kerülete. Sokat Ja� 
vított a munkán, hogy páros
versenyben állnak Veszprém 
állomással. A betegeket sok
szor tehervonaUa.l, motorke
rékpárral. kerékpárral keresik 
fel. Igy gyorsabban segítségé
re tudnak lenni a betegeknek, 
kórházi beutalás, segély vagy 
egyéb ügyek elintézésével. De 
a betegek gyors meglátogatá· 
sával azt is elérték. hogy több 
táppénzcsalót lelepleztek Az 
albizott� munkáját nagyon 
megkönnyíti. hogy jó kapcso
latot épített ki a szakvezetés
sel, az üzemi bizottsággal és 
a többi albizottsággal. 

A beteglátogat6k 
kettős feladata 

A hozzászólásokból nágy
részt az tűnt ki, hogy a beteg
látogatási albizottságok, vala· 
mint a beteglátogatók tudatá
ban vannak kettős feladatuk
nak: a betegekkel éreztetik, 
hogy a társadalom. munkatár
saik gondoskodása betegsé
gük idején sem szűnik meg, 
sőt fokozódik, ugyanakkor 
éberségükkel megakadályoz· 
zák, hogy egyesek visszaélje
nek ezzel a gondoskodással. 

A Felépítményi Vasanyag. 
javító albizottságának vezetője 
azt tette szóvá. hogy a beteg
látogatók nem elég lelkiisme
retesek, sokszor csak akkor 
küldik be jelentésüket, amikor 
a beteg már meggyógyult. 
Kocsis Lászlóné, az :Eszaki 
Járám.űjavító albizottságának 
vezetője szóvátette. hogy sok 
helyen a 57..akvonali vezetők 
akadályozzák a beteglátogatók 
munkáját. Az Északiban pél
dául Berta Ferenc osztályveze
tő gördít akadályokat a bete
gek gyors meglátogatása elé. 

Több hozzászólás után Rácz 
Kálmán elvtárs, a szakszerve
zet társadalom bizta&ítási osz
tályának vezetője abban fog
lalta össze az ankét eredmé
nyét, hogy az további segítsé
get ado+t a beteglátogatási al· 
bizottságoknak Elmondotta 
hogy a SZOT és a szakszen•.,.: 
zet központi vezetőségének ha
tározata alapján jelentősen ja-

-,.üt 'i beteglátogatók munká· vasutas fiatalok jó felkészült· című előadása, valamint á 
ja, de még :iok a tennivaló. A ségről. lelkes mU'llk:áról tettek hódmezővásárhelyi és szegedi 
legfontosabb - mondotta -, tanúságot. Elsőnek a szegedi énekkar Bartók, Kodály gyűJ• 
hogy a szakszervezet Közpnnti szerelésvezetőséo művészeti teményeinek előadása, és a 
vezetőségének február 17-i ha· együttese szerepelt, a „Csoda- Szeged-vidéki népdalgyújte• 
tározata értelmében június bogár" című színdarabbal. A mény tolmácsolása. Nagy tet-
30-ig ott is megkezdjék mű- színdarab a bürokrácia elleni szést aratott a zenekarok mű
ködésüket a beteglátogatási harcot segítette és a dolgozók sora is, akik Rossini és Erkel 
albizottságok. ahol eddig nem ügyeinek helyes elintézését műveket adlak elő. 
voltak, a már működő albi· propagálta. A darab nagy sí· A bíráló bizottságnak nem 
zott:ságok pedig a szakvonali kert aratott, különösen kitűnt volt könnyű dolga s végül !s 
vezetés segítségével gondos- két szereplő, Ku!.csár Márton az énekkarok közül a szegedi 
kodja.nak arról, hogy a betit- és Kapust Ferenc. ,,Hazánk" énekkar férfi és nöi 
geket 24, illetve 48 órán belül kara lett megérdemelten első. 
meglátogassák. Kedves színfoltja volt a dön- A makói énekkar kiváló osztá-

- A betegláto�atók mun- tőnek a kiskunfélegyházi 1 , b • -· lt A - . , ~ . . . , . é yozas an reszesu . szrnJat-
kájában tükröződjön az em- gye:me;l;sz!n'':tszok !'Jancsi • s szók közúl a szegedi szerelés
berről való gondoskodás - Ju:iska c,mu meseJáték _elo- vezet.és lett az eIBŐ de dicséret• 
mondotta befejezésül. - A be- ad-asa. � gyerekek lelkes Ját.é· ben részesúltek 'a technikum 
teglátogatók hathatósan hoz- ka �egerdemelt !apsot arato_!:l. 

l 
színjátszói táncosai és ének• 

zájárulhatnak a beteglétszám A _k�kun!élegyhaz1::'k . fe½1ott kara is 
csökkentéséhez. a beteg dol-

1 
muveszeti csoportJa IS kitett · 

gozók gyorsabb gyógyulásá- magáért. A „Pettyes" című 
I 

SZILÁD! SANDOR 
hoz. színdarabot mutatták be. s az Szeged. 

LELKIISMERETES EMBEREK 

Néhany szó a veszp•·é.nú szakszervezeti hi7,abniak verseny4?rÖI 

Ta\•aly nyáron jártunk utol szék a versenyt, bekapcsolják az első helyen volt a bizal
já-ra Veszprém állomáson. Bi- a kocsitakarítókat is. miak ve1'6enyében, az idén az 
zony ak:kor nemigen lehettünlk - Közeledik a nyári nagy első negyedévben viszont Stei
elragadtatva az állomás tisz.. utasforgalom - mondja Pócza gerwald elvt,á,rsé lett az első• 

taságától, igaz, hogy a város Sándorné számfejtő, szakszer- ség. Hogyan? 
is elég elhanyagolt látványt vezeti bizalmi, akinek szolgá· Tanult kitű.nöen dolgozó 
nyújtott. Ezért láttuk öröm- lati helye, a nagyforgalmú 
mel most, hogy .azóta megvál- árufelachisi pénztár, első he· 
tozott ,a helyzet a városban is, lyen végzett a versenyszakasz
az állomáson is. Az állomás ban_ - Azt akarjuk, hogy ál
tisztán, csinosan várja az ér- lomásunk ragyogjon a tiszta
kezőket, ahogyan az egy rme- ságtól, s ezzel is hozzájáruljunk 
gyeszékhely és fejlődő egyete- az utazás körülményeinek meg
mi város állomásához illik. javításához. 
(Csak barátságosabb. derű- Különösen 
sebb színűre festenék a !ko- szorossá vált a kapcsolat a 
mor, szürke épületet . . . ) bizalmialk é, az albizott-

Csakhamar megtudjuk a ság())i; között 
szembetűnő változás okát : az a SZOT titkársága határozatállomás dol,gozói a tisztasági tervezetének megvitatása óta. 
hónap idején A segélyezési és üdültetési al-

áll<liil-dÓ versenyt kezdtek bizottság üléseire mindig meg-
a. szolgálat1 helyek tisztán- hívjáik a bizalmiakat, ha cso-

tartásáért. porttagjaik ügyét tárgyalják, 
A versenyt az egészségügyi de kiváltképp megmutatkozik 
albizottság javasolta, s a a bizalmiak ,aktivitása a beteg
máris megmutatkozó siker azt látogatási albizottság működé
bizonyítja, hogy az albizottsá- 6ében. 
gok munkájának eredményes- A bizalmiak között állandó 
segéhez mennyire hozzájárul- verseny folyik s a versenyben 
hatnak a szalcszervezeti biwl- értékes pontokat jelent a be
miak. Ugyanis az egészség- teglátogatás. Az egészséges 

biza.lmitársától, 
különösen azt tűzte ki célul, 
hogy hozzájárul a magas be· 
teglétszám csökkentéséhez. 
Szor,galmasan látogatta a be
tegeket, a rá�zo1·ulóknak min
den segítséget megadott, s ez
zeil siettette gyógyulásukat. de 
éberségével három esetben 
táppénzcs-alást is leleplezett. 

--
, 

ügyi albizotts-áig kezdeménye. versenyszellemnek érdekes pél-

k 11 
zését elsősorban a szakszerve- dája Steigerwald Ignác és 

A holnap mesfereine kiá ítasán zeti biza]miak karolták fel, Tóth Ill. József esete. Tóth 
. legtöbb helyen ők a tisztasági 

I 
elvtárs régi, Steigerwald elv-

A bizalmi verseny értékelési 
lapján méltán szerepelnek a 
legtöbb pontszámmal Steiger
wa.ld Ignác és Tóth III. Jó
zsef, de annál szembetűnőbb, 
hogy 1,-an olyan bizalmi is, 
akinek neve mellett csupán 
e.gy vízszintes vonás szerepeL 
Birkás Gyula segédvezényló, a 
tehervonatöérók bizalmija 
nem kapcsolódott be a ver· 
senybe, igaz, hogy akarva sem 
igen lett volna etTe jogcíme. 
Csoportjának tagjaival is alig 
foglalkozik, úgy, hogy azok 
inkább az ÜB-hez fordulnak 
problémáikkal, sőt gyakra.o 
még a tagdíjat is ott fizetik. 

KEDVF.8 FIATAL OLVASO, 

1 

metszeten viszont azt tanulha- A11Junk meg egy percre felelősök és most arra töre· társ pedig új bizalmi a r-ak-
éngedd meg hogy ez alkalom- tod meg, hogyan kell egy vil- eII?él a 51:erk�zetnél. 'l'ökéletes kednek, hogy az állomáson ta- tári dolgozóknál. Az elmúJt 
mal az újságíró tárlatvezető, lanymotor tekerci;elés

. 
ét elké- mai;a az otszot· nagyobb Heu- karított koc.sikra is kiterjesz- évben Tóth elvtárs állandóan 

pontosabban kiállításvezető le- szíteni. singe,· vezérműnek. Minden __ ,,.. 

Veszprém állomás dolgozöi 
a bizalmiak többségének jó 
munkája nyomán már felis
merték, hogy a szakszervezetet 
nem csupán az VB-elnök és 
az OB vezetősége jelenti, ha
nem a bizalmiak széles háló• 
zata, akikhez azzal a meg
nyugtató tudattal fordulhat
nak, hogy 

gyen az MTH 24-es számú 
I 

Amit látsz. most 'kiállítási alkatrésze működik és a Há-
intézetének (Bp., Megyeri út tárgy. és mindet-mindet ipa· mán Kató fűtőház ipari ta-

Az elso" beutalt csoport bu'csu'J"a 45.) kiállításán. Nos, ha kíván- ri tanulók készítették, Ba- nulli!( dicséri. De ez a 324-es 
mozdonymodell is megéri a Vidám hangulatú búcsúest i;zemlélődést. Még n incs telje- zajlott le a vasutasdolgozók sen készen, egyelőre csak a éjszakai szanatóriumában mámozdonyalváz és a futómű gé- jus 14.én, amikor az első be

. h 

�' 

álmatlanság, Jevertsél{ már a 
kezelés első szakában meg
szűntek. A beutaltak csaknem 

pezete látható. De készítői bi- utalt csoport a négyheti sza- kivétel nélkül munkaképessé
zonyára nem vallanának szé- natóriumi pihenés utolsó nap- gük fokoZódásáról számoltak 
gyent egy valódi 324--es javí- jához érkezett. A beutaltak be. tásánál sem. 

lelkiismeretes emberekre 
bízták ügyes-baj0s -dolgai

kat. 

S - k ,_,_.,_ 1 , nevében Tömöskiözi Ferenc elv-

, 
Ba·-,., Jen- Nem szabad, hogy ezt a tuda-zaporazzu egy = a ep- társ fejezte ki köszönetét a , . ''-'." 

0• • _ tot néhányan kényelmességtik-teket, niert a következő tere'ffi- vasutasszakszervezetnek a sza. az eJszaka, szanatonum kel, felelőtlenségükkel m=i~ hen is sok a látnivaló. Ez év ..., ., 
végére működni fog ez a nagy• natórium létrehozásáért. A ig. főorvosa gassák. 

szanatórium Jó munkájának szerű 424-es mozdonymodell. elismeréséül a Landler Jenő �"""""'•"•",,""'"",,""'"""""""""""''""""'"'fi',....� 
A Landler Jenő Járóműjavító ► ◄ 
tanulÓj dolgoznak rajta. Már Járóműjavító beutalt dolgozói ► 

A NAGYS
„

A'G ,A,TKA 
◄ 

minden szegecs helyén van a egy 424--es mozdony kicsinyí- :: : 
kazánon, el.készült az alváz- tett mását, az Északi Járómű- :: l 
keret is és tökéletes az első javító dolgozói pedig szabad- C: Nemrégib1m há· !kapott ajándékot. Uinére hiába várja : 
forgóz;,ámoly. Mellette, itt az ság-zászlót nyújtottak át a :: ,·om hatalmas !,á- Pedig Kovács La- 1955-re esedékes l 
asztalon, dísztárgyak láthatók. szanatórium dolgozóinak. A : da énkezett a. pé- jos szolgálatvezető ruháit : 

két üzem dolgozói vállalták a :: csi szertártói váltóőr nem volt 
• 

, , " 
A FALNAK TÁMASZTOTT szanatórium patronálását is, a :: Komlóra. mindhá- ,,rossz". sőt kitűnő -'.1 ,  . .,

nagys
� : TÁBLÁKON munkafolyama- többi között felajánlást tettek :: rom teliste[i ruhA- mun:káiával az 

masilk. atka -p_edt(J l 
tok láthatók. Fölül egy darab h k ·t · " k d ► az hogu az ilyen l arra, ogy par ·os, Ja • az u - ► vai. Rövidesen hir- őszi forgalmi ver-

• 
h " 

A kiállítás egyik terme vas, úgy, ahogy kézbeveszi a vart és az épület környékét. :: detménu szólította senyben, országos 'w.-OY . term
et 

ez ◄ munkás. De a tábla alján már ► 
,,., 'kh dol h tobbnyire megfe- 3 

(Az in tézet fotoszakkörének felv.) láthatod azt a kovácssatut, A szanatórium jelent.őségét f a w;:-'a. oz a .. - armadik helye- lelő méretű láb is 

1 

m l bbő·1 b 'l k "  ·· 1t és i·ó munikáJ'át bizonyítJ'ák az ►► 
gozdkat. a. __ kiivet-_ zést ért el és pénz- tn--zilk. s a va•u't -i vagy a1,:a, miket is készí- Ion" T"bor Aranyos Já· a e Y e a vas 0 eszu · ke .. �• "" � � ,.,,. D ' H ndo t· !ed tálb'"t el:ső beuta1t csoport egészségi ► zo 

. 
szoveggel. jutalmat is lka1J0tt. fenM"•l'/4sa o·ta tettek a kiállításra a vasút nos, Kulin Zoltáll1. és fiatal a go san igye a ""' ,  ' AJk" 6 ·- = 

Ve'rnnk'•e· heted h � eredményei A beutaltak 50 ::. ,, in_, elk 195 _..,,,_a Más volt a baj, nem "·"sz,·tett"'k ipari tanulói, jer velem, kezd- társaiik De nemsokára eze/k a. H..,, = r , ogyan ,or- · ke "-" � 
J.ük a nézelődést mindJ"árt itt, !kiállított tárgyak már az málódott a vas - satuvá! százaléka je-lentékenyen javult, :: �sede s a ruhá1a, mégpedia az. hogy még 48-as csiz-

úgye ,kapkodod f •ect" 1·11etve panaszmentes állapot ►► 1elenbkezze_ n,, az Kovács elvtárs m"t. Kov"�s elv-az első teremben. elektromos szaktanterem fel- • · a eJ · = ~ 
szerelései les.znek. Segítségü.k- kedves olvasó, aki velem együtt ban hagyta el a szanatóriumot. :: anyag�snal. A ikissé TULfl1/1'a nőtt, társ már szinte 

l Ez az asztal, itt az ajtó k,e
l 

az jpa.ri tanulók gyorsab- járod e nagyszerű kiállítás A többinél is javulást értünk :: <'l?lfl0z_?k bo�an nég11 centi híján hozzászdkott. hogy 
mellett, kísérleti asztal. Vi- ban válna,k az elektromosság termeit. Valóban minden ki- el. A szanatórium kitűnő :: cipeltélk '!- ru�t. lkét méterre és a fkapatt 46-os 
gyázz mihez nyúlsz, mert ez a mestereivé. állított tárgy éke:s bizonyítéka konyháját dicsérik a testsúly- :: voli (:;_ki t,i'?l l,á�- semmiféle lkonfek,.. csizmát saját költ-
szoba csupa elektromosság. SOKÁIG LEHETNE NtZE- ipar-i tanulóinlk növekvő szak- mérések adatai. Az · átlagos :: s�o I a e �: nya- cióruha nem jó a ségén _ cse,kély 

) Nem kell megijedni, az áram tudásának. súlygyarapodás 1,92 kilogramm • ri ruha. !köpeny, tenmetére. 3SO f · t , t 
még nincs bekapcsolva. De GETNI e pompás kísérleti esz- S most, ha nem is néztük volt, de szép számmal akad- E csizma. , �!- De hát még ez minde:

r,.n 

::etb;;; 
figyelj csak: egy mozdulat a közöket, de a másik öt szoba tüzetesen végig az összes kiál- rak, akik három kilónál is ::► l'r:ondogatták is �u- sem !enne olyan átjejelteti 48-asra. � 
fali kapcsolónál és most már is hasonló gazdag any� lított tárgyakat, fejezzük be a 

I 
többet híztak, két beutalt pe- ► run a . dol{lozok. tragi'kus, hiszen a Sajnos azonban a l 

a kísérleti asztalon sokféle 
vár. Menjünk át a műszerész- látogatást. De mielőtt elbú· dig öt kilóval gyarapodott. f hog1! lám. a !;«>!- vasúton arra is ruhAt nem lehet 

elektromos kísérletet folytat-
tanulók anyagi5meret termébe. csúznánk ipari tanulóin:któl, Még értékesebbek ezek az :: 

lektiv �zerződes van paragrafus, hasonló műtéti be-Ez a mindössze 40 centi· tekintsünk bele a kiállítás adatok ha figyelembe vesz- •► 
nemcsaJk irott ma.- hogy a !különleges a.vatkozásnak alá-hatunk. Nézd csak ezt a vil- méter hosszú esztergapad tö- emlékkönyvébe. A sűrűn írt szük, 'hogy a beutalta,k 31 ► faszt. méretű dolgozák t • , K 

J Ianyégő_t. Egy mágnes�s
-

te- kéletesen _működik: K�ít?i la�kon többek között a köve�- százaléka gyomorbetegségben :: Csupán egy em- számára mérték 
v� ni. eze_rt o-

kercselessel folytatott k1serlet- a _Ny}l-ga.ti Szer�lésvezetos.�g J::e��et olvaehatjuk: »1 ki_- szenvedett és évek óta képte- :: ber maradt bána- szerinti ruhAt ké- �� :,
társ_11 �

-

-1 d zám t ú · d k ? elso eves tanuló• J\[-teruk all•t gazdag a b zt •► -• a lkollektív öröm sz,·tene:k. Jnen. a · i 
az 1 

�- - ◄ ro a s o • gye er e es .  . . , . '· . = 
. · as nyaga ' �st- len volt megerősödni. A gyo- •= � fkeseket ne b n ◄ Dobay es Saros• elvtar~ Ilyen tek arra hogy gye-,.,,·- k •► közepette. Arcán �nragfratt••ro'l , 

· u - ◄ 
De lépjünk tovább. Ez itt egy • �- · • "'"'""in rf k ·1 b d-k t · 1  ,,.,. '= tess k te te 

i - • • · -1 pontos, nagy szaktudást igény- hozzáértő, jó kezekbe kerültek mo e_ e �- en szenve O u - C: olyan szomorúság Komlón is tudnak. . e _rme_ 
legvezetek modellJe, ha JO I lő munkára is képesek már a és kiváló szakemberekké vál- nyoma tobbsége is panasz- :: tükröződött. mint tava.l11 be'küldték a ;:;,iattteit if!f:izan 
megfigyeled, pontosan látha-

, 
fiatalok. Nem kétséges, jó 

I
nak. Tóbiás Zoltánné". Ennél mentessé vált, testsúlyuk gya- f ll<Z., ol11an g11erekén, pontos méretbár-

m ro · · · ◄ 
tod, hogyan kell bekötni a lég- szaikmunkások lesznek. Ezt különb dicséretet mi sem rapodot,t. A magas vérnyomá- ► alki rossz volt és cát, Kovács elvtárs Kövesdi Gusztáv ◄ 
vezeték drótjait. Emitt kicsi- bizonyítják a többi kiállított mondhatunk . . . sú betegek vérnyomása csök- [ :karácsonlikor nem azonban ennek el- Komló 3 
nyített transzformátor. Ezen a tárgyak is. B. G. kent, Az ideges panaszok, az t;.ü4.Uüüilüü4ü•.u.u.u.u.u• .... • .... u .... ..., ... li4� 



1956. mi.tus !1. 8ZOCIALISTA VAStlt�RT 

Kisújszálláson bevezették az alázúzalékolási 
munkamódszert 

A kisújszállási pályafenn- emelt vágányt ráenged:iJk a feszítése közben a csúszó1ap a 
tartási főnökség arról .ismere- kavicságy.a_ vonóvezetékben megakad. Ugy 
tes a debreceni igazgatóság változtattak a szerszámon, 
főnökségei iközött, de országo- A dolgozók. megkedvelték !hogy a csúklós kart lkét  olda-5an is, hogy szakaszain eleve- . !on rögzítették. Ezzel elérték, 
nen élnek a haladó munka- az új munkamódszert hogy a csúszólap járása nyu-mé�s�erelk, BJ:;e)_Y�ek �v�- A dolgozók az első napok- godtabb és könnyebb. Pintácsi 
zetésél_>en _a _fonokseg .. m�ndig ban idegenkedtelk az új el- Gábor mérnök újítása szintén a� elsók �owtt va�. Fold: �-u-

1 

járástól, de amikor pár nap !hozzájárul az alázuzalé!koLási 
!kacs elvJ:áirs, a_ �at� fonok, alatt megismerték az előnyeit, módszer tökéletesítéséhez. Pin
Lay Ottó veze!omernök is�- nagy kedvet kaptalk hozzá. tácsi elvtárs a vaksüppedés 
retnek h9:lachu a _lkoroal, P�- Ke7.deti nelhézség volt, !hogy mérok:et milliméter beosztású 
lyame&terE:1� lS sziveoon haJ- gyakorlat híján teljes kiágya- mércével látta el. A vaksüppe
lanak az UJra. zást kellett alkalmazni mivel dés így awnnal leolvasható a 

Már tavaly meghonosították a kiá,gyazás és a vág�yrneg- j milliméter �sztású táblán_ 
a vágányszabályozásnál az emelés alikalmá,val a nagyobb � .  eddig_1 :apasztalatok 
�lektro-vib-rátoros aláve-rést, zú;-attkövek könnyen a talpfa alapJa'; me�allapttott�, �?gy 
azóta vígan zúg-nak-duruzsol- alá kerülhettek. Az első na- a� al�zi:z�ze.ko�s . elősegi:i a 
nak a vibrátorok a Szajol- pokban éppen a gyakorlatlan- 10_ minosegu vaganyszabaly�
Kisújszállás közötti vonal- ság következtében igen 111agy z�t, mert a tal�fák_ nem se
részen. Eredményesen alka!- volt az egy talpfára eső ön- rulne.k �eg, also E;le1k_ nem 
mazzák a pályafenntartás költség: 7,52 forint. Néhány kopnak es _ a felfekv<:-9 to_kél�
egyes munkafolyamatainál 1;2-P múlva rájöttek, !hogy kellő tesebb, mmt. a_z _aláveresneL 
használható leghaladóbb mód- ovatosság mellett jól lehet al- �- tehe_relosztas 1s Jobb, � �11 
szerek rendszerbe foglalását, a kalmazni a sak!ktá&la.szerű f�, kis7bb a munka�oszu�
Kcnialjov-módsze-rt is. Nemn:-ég kiágyazást. Eh!hez awnban a seglet e_s , a ter.melekenyseg 
ismét nagy lépést tettek előre: dolgozóknak előbb meg kel- nov�ke�e�ev�l- s�be17; a do�
á.prilis 5-én bevezették a leg- lett szokniuk, hogy a kavics- gozó!k fizika� igenybevet_ele le
újabb eljá-rást, az alázuzalélko- ágyra nem lehet rálépni, lha- nyegesen. csé>kke�- ��i1;os, a 
lással történő vágányszabályo- nem a mun!kamozzanatok:at nagysze_ruen bevalt elJaras al-
zást mindig a talpfáról vagy a lkalmazaisa mar1s megakadt, • 

kiágyawtt fiókból 'kell elvé- mert kifogyott a zúzalék és 

A SZOLGÁLATI IDŐ SZEGED FŰTŐHÁZNÁL 
Néhány hete a szegedi fűtő

ház tag!?,yűlésén a kommunis· 
ták szenvedélyes hangon tet· 
tek szóvá olyan panaszokat, 
amelyekről minden illetékeis 
ré«en tud, de megnyugtató in
tézkedés mégsem történik. 
Tóth Ta11l<Í$ fűtő például arról 
beszélt, hogy sok az ácsorgás. 
A szolnoki fűtőház kiadta gé
püket 20 órakor, a forgalom 
azt mondta: nemookára indul
nak. A gép 6 óra hosszat éles
tü.ze-t tarto�t. a.míg végül is el
indítottá,k. A vára.kozá.s annyi 
ideig tartott, hogy ez idő alatt 
haza kellett volna érnie a gép
nek. 

Egyedülálló eset? Bármelyik 
fűtőház hasonló példák soka· 
sá,gát swlgá:l.tatja. Ezen a tag
gyűlésen is lehetett hallani, 
még ehhez hasonló példákat. 
Aprilis 24-én Szi,geti István 
mozdonyvezető az 1618-as vo
nattal Békéscsabára ment. On
nan lett volna a fordán belül 
1,isszafelé is vonatja - de őt 
Szolnokra küldték. A fordájá
ból ,,kiesett"', keresete osők
kent. tengelyen töltött óráinak 
száma növekedett. 

En-e bizonyára az lesz a vá· 
lasz, hogy a vanathelyzet kö· 

vetelte ezt, és a hasonló int.éz
kedéseket, De vajon ápriliis 
22-én is a vonathelyzet köve
telte. hogy Hódmezővásárhely
ről két gépet, e,gy 327-es és egy 
375-ös sorozatút gépmene.tben 
küldj,enek Szegedre, onnan vi
szcnvt aznap szintén gépmenet
ként küldje-nek k,ét gépet Vá
sárhelyre? 

Az intézkedések enyhén 
iszólva :nem mindig gazdasá
gosak. Bironyítj� ezt az is, 
hogy a szegedi fűtőház gé
pei 1956. első évnegyedében 
14 ezer óra vonali gőzta'l't'ást, 
illetve ácsorgást „értek el", Ez 
a szám 36 százalékkal maga
sabb. mint a múlt év hasonló 
időszakában. 

Meg kell mondani. hogy 
ezek a jelenségek nemcsaik a 
fűtőház teljesítményét, a száz
elegytonnaikilométer tervet 
rontják, hanem jelentooen 
megrövidítik az utazószemély· 
zet pihenőidejét is. A fűtőház 
személyzete átlagban havi 290 

órát tölt tengelyen. A bérala· 
pot márciusban 18 793 forint
tal lépték túl. 

A tengelyen töltött órákból 
arra lehetne következtetni, 
hogy a fűtőházi létszám kevés. 
De nem ez a helyzet, A lét-

iszámkeretet 36 fővel túllépték! 
Jogoo a feltevés: vagy a lét
szám megáila.pítás helytelen, 
vagy a mozdo'liyo1c fordulója 
nem megfelelő. Mi úgy véljük, 
nem a lét.számmal van baj, ha· 
nem a szervezéssel. És ezt a 
megállapítálSt a 14 ezer óra 
gőztartás is alátámasztja, 

A mozdonyszemélyzet túl· 
zott igénybevételének kálr06Sá
gát egy számmal szeret�énk 
bizonyítani : egyetien hona:' 
alatt a dolgoZók közel tiz sza.· 
zaléka betegedett meg. 

Tűrhetetlen helyzet! Az uita· 
zószemélyzet a hosszú utak 
miatt nem tud kielégítően táp
lálkozni, fáradtan látja el szol.; 
gálatát, k,evés időt töit csailád• 
jávai és nem jut ideje a mű• 
velődésre, a szórakozásra. Má
sodik ötéves tervümik irányelve 
előírja. a munkaidő megrövidí
tését. Minden vaisutias öröm• 
teli szívvel fogadta az iránY· 
elv ezen pontját is. De a meg
valósítás tőlünk fü�g. ra.i� 
múlilk. Sürgős intézkedéisek 
iszüksé,gesek. hogy megjavul
jon a mozdonyforduló, hogy 
csökkenjen az utazószemélyzet 
tengelyen töltött óráinak szá• 
ma. A nevezetes eseményt lázas gezni. Ennek a munkamódnak emiatt a munkát május 10-én 

előkészületek előzték meg, Az alkalmazása és a kellő gya- egyelőre _le •�ellett állítani. Az 
iga2lgatóság által rendelkezés- korlat megszerzés.e után á,pri- 1gazgató6ag Jobban támogassa 
re bocsátott alázuzalékoló !is 14-én az egy talpfá-ra eső a !haladó munkamódszer alkal
szerszámokat, műszereket gon- ön!költség már 3,61 forintra mazását, 1ássa el folyamatosan 
dosan felülvizsgálták., kijaví- csökkent, Ez azonban még anyagg� � k_!s�js�lási pálya
tották, aztán egynapos oktatást mindig nagyon magas volt. Ienntartas1 fonokséget, 
tartottak a dolgozóknak. Az Tovább keresték az ön!költség-

------------------------

elméleti és gyakorlati oktatás csökkentés lehetőségét. Ennek 
alapján az előmunkás és a eredanényeként 16-án 2,64 fa
csapat tagjai hamar megta- rintos önköltséget si!került e!
nulták, hogy az a1ázuzalélrolás érni. Kitapasztalták, hogy 12 ta
nern más, mint a vágány felk- gú brigáddal leggazdaságosabb 
szinhibáinak kijavítására al- a munka végeztetése, mert így 
kalmas új munkamódszer és az önköltség 2,60-3 forint kö-
mint ilyen, egyenértékű az rül morog. 
aláveréssel. Lényege, lhogy az 
erre a célra swl.gá,ló mérő
eszközzel megállapítják., mi
lyen magasra kell kiemelni a 
talpfákat, aztán a vágányt 
megemelve minden talpfa alá 
olyan vastag zuzalékot helyes
nek, amely a szükséges eme
lési magasságnak megfelel. 
Amikor ez megtörtént, a meg-

Két újítás 
Hozzájárul,t az önköltség 

csökkentéshez K Balogh Sán
dor lakatos és Demeter István 
pályamester, a III. szakasz 
kezelőjének újítása is. Az 
újítás me�önnyíti az alázuza
lékoló lapát kezelését, ugyanis 
kiküszöböli, hogy a csuklókar 

Bencze Attila távirász, pár-ttitkár, Lami István telefonközpont kei
zelö, Polyóka IStván távir-damest-er, Salqótarján-külsö pályaudvar 

dolqozói példamutatóan látják el f•ladatuk.at, 

Egyforma mértékkel 
Férjem, Varga István 1941-

től teljesí� szolgálatot Sajó
ecseg és Boldva állomások 
között, a 22-es számú őrház
nál, mint sorompóőr. Az őr
ház mellett a gépkocsik tö
mege jár és nem egy eset
ben elgázo;ja háziállataimat. 
Hiányzik a kerítés, amelyet 
még a háború vihara rombolt 
szét Sok esetben lkértük már 
az új miskolci pályafenntartá
si főnökséget, hogy csinálják 
meg a kerítést, 

Kétszeresen fáj az elbírálás, 
mikor látom, hogy a pálya· 
mester elvtárs kerítését meg
csinálják, a jóval kisebb fize
tésű dolgozóét meg nem. Egy
forma mértékkel keliene mér
ni. 

Varga, Istvánné, 
Sajóecseg 

Kong az ürességtől 
A komlói vasutasoknak 90 

százaléka vidékről jár szol.gá· 
lattételre, vagy munkásszállá
son lakik. Égető tehát a rakás
probléma. Tudjuk, ez nem 
•negy egyszerre, de talán sa-

ját erőnkből is lehetne tenni 
valamit, Javasoljuk, hogy a 
Komlói Szénbám.yásza.ti Tröszt 
által 800 OOO forintos költség
gel a vasútépítők számára ké· 
szített épületet 12 család ré
szére - kis: átalakítással -
tegyek lakhatóvá. Az épületet 
már régen elhagyták a vasút
építők és azóta is üresen Ml, 
pusztulásnak kitéve. 

Kövesdi Gusztáv, 
Komló 

,, Tartsunk mértéket" 
A felszabadulás előtt csak a 

MA V tisztviselők kaptak 
mérték után készült egyenru· 
hát. A felszabadulás után a 
vasutas dolgozók régi, jogos 
kívánságát teljesítették azzal, 
hogy elrendelték a többi dol
gozóknak méret szerinti ruha
utalványozását. Ma megint az 
a helyzet, hogy sablon szerint 
kapjuk például a nyári vá
szonruhát és ha rendes ruhá
ban akarunk megjelenni szol· 
gálatban, drága pénzért át 
kell szabatni a ruhákat. 

Büs7J<:én viseljük iszép 
egyenruhánikat sw!gálaton kí
Vill is. Sze,etné1Yk, ha vala
miféle formában viss..aállíta-

Üzenet a jáió.műjavítóból a forgalomnak 

PÁLYÁZATI FELHÍVÁS 

A szegecselő-gépek fülsike
títő kattogásában, a nagycsar
nok ezernyi zajból összetett 
ihangorlká.njában hasztalan pró
bálunk szót érteni Ludányi 
Béla elvtárssal, a Szombat-

A vasúti főosztály s=l<=erve,, helyi Járóműjavító kocsi-
zeti bizottsa,qa és fotóköre a osztályának vezetőjével. Erre 
Vasutasnapra amatőr fénykép- sw nélkül karonfog és kive
pálváZlatot h irdet. A pályázaton zet bennünket az udvarra. Rá-
fi:�.:at�t�:ts:

i
i�!� �::�1�5 ,:;: mutat a szinte egymáson szo-

alább 1 8x24, vaqy 1 3x 1 8  centi- rongó, szemmel látlhatóan bal
méter méretü fehér-fekete. vaqy esetes kocsik ,sorá,ra; szines fényképpel. 

A pályázatra szá.n.t képeke,t a - Ez a legnagyobb bajunk, 
következő címre kell eljuttatni: a rengeteg sérült kocsi. Ezek 

�::a�t•tti :.:�
t
�f 

f
fs�k�� befolyásolják leginkább terv-

emelet 422. Ugyanide kell eljuttat. szerű munkánkat. A közép
ni a nevezési díjat is, mely és futójavítáisos ikocsik aránya 
r-lszvevő személyenkér>t 5 fo- rendkívül megnőtt a fővimgás 
���:é/ �

á

;!��s 
n
�:!.t. •��:�r:: kocsikkal szemben é6 ebben 

a szo,l<ásos felvételi ad,atokat a érezzük legjobban, hogy most, 
beküldött 4<<>pek há.tl.apián olvas- tavasszal is „őszi forgalom" 
t�;trt k��l���l�;�

t
i;;�z�:���= van. 

ve küldeni. 
'A három legjobb képet és a Kíméljék a kocsikat ! 

���t�1oi:���!��t, a kJ�;; - Régóta töprengtem azon 
képeket oklevéllel Jutalmazzuk. - siet bekapcsolódni a besz.él-
�1�;J��a� "'7f;�:�

Pl'a
fe��!:!: getésbe Fenyvesi Imre, az al-

qos vasutas fén}'képl<iállitást vázrészleg művezetője ' 
rendezünk. Kérjük a vasutas fo- hogyan aúvhatnám fel a for
tóamatöröl< minél nagyobb szám- galmi dolgozók figyelmét a ban való rélszv ... telét A képek k isér"" lés k •"-'•k tésér' 
beküldési határldeie ' 1 956. Július 

I 

ocs u e c"""' en e, 
20. a gondosabb munkára. Most 

A vasúti főosztály d lk lm t , szakszervezeti bizottsága és megraga om az a a a es a 
fotóköre. ,,Szocialista Vasútért" hasáb-

Nem lehetne gazdaságosabban ? 
Nagyigmánd-Bábolna állo· 

1 
zett torony építését a dolgozók 

más két végén váltókezelői ör- több szempontból helytelení· 
helyet építenek. Az állomásfő- tik. A váltókezelő például nem 
nök elvtárs elmondotta, hogy látja át az állomást és a vonal 
az eredetileg a vágányten- felé is �orlá tozo!t� válik a tá
gelytő1 8 és fél méterre terve- Jékoz��-- A m�ik h_>ba: az 

ott huzódo kocsmtat 1s elzár
ja az épület. 

Egy bizottság jól látta ezt és 
5 méter távolságra helyeisbí
tette az eredeti tervet, azon
ban a 6. szakosztály nem já· 
rult hozzá a módosításhoz, 

A szolgálatot akadályozó té• 
nye,n túz az elzárt lco<;$iút he
lyett a házhelyekból kell utat 
hasítaJni, ami sokeze-r forintjá
ba kerül a v-asútnak. 

* 

jain is arra kérem a forgalmi 
dolgozókat, 'kíméljék a kocsi
kat. Május első felében annyi 
sérült, siklott kocsit kaptunk, 
amennyi azelőtt félévig sem 
volt, Leggyakoribbak a mell
vas-sérülések, a szekrény
töréseik: mind kíméletlen 
tolat-ás, gurítás. határon kíVill 
hagyás, űrszelvény hiány kö
vetkeZll'Ilényei, tehá,t olyan 
okok, amelyelket el lehetne 
kerülni. Az ajikai térségből, 
továbbá Pécs környékéről, 
Komlóról, a bá:nyavidékekről 
kapunk leginkább ilyen bal
esetes kocsikat. 

A tizenegyszeres élüzem 
kocsiosztályána:k dolgozói pe
dig keményen küzdenek azért, 
hogy a második negyedévben 
tizenkettedszer is övék legyen 
az élüzemjelvény. A küzdes 
lemben fóként két ellenfelet 
kell legyőzníök: a fővizsgás 
kocsik vontatott, rendszertelen 
beadását, ami lehetetlenné 
teszi a tervszerű munkát, va
lamint az anyagellátás zava
rait. A vállalat vezetősége, az 
osztályvezető sokszor való
ságo6 közelharcot vív a forga
lommal azért, hogy a lejárt 
fővizsgás kocsikat legalább 
három nappal előbb felvehesse 
a műhelybe, ne kelljen „egyik 
napról a másikra élln.iök", de a 
harc kevéssé eredményes. 

�li11 múHk a jobb anyagellátás ? 

nák az előző évek gyakorlatát, 
mértékvétel alapján készíte· 
nék a ruhákat, hogy mente� 
süljünk újabb kiadásoktól. 
,,Tartsunk mért€!ket·' - s en
nek mindenki hasznát látja, 
még ha képletes is ez a meg
állapí-tás. 

Totka Károly 
Szeged Lg:azgatósá,g 

Kút van - víz nincs 
Nyári időszakban a Szentes 

állom.ás-cm lev� kút vize, amely 
a víztornyot táplálja, kevés. 
Kiwrólag csa.k mozdo'liydknak 
adnak vizet. A dolgozók a Lak· 
tan11a melletti kútból hozzák 
a vizet. Ezt k>kiíszöbölendő a 
sugedi igazgatóság kutat fu
ratott az állcnttás me l!ett, jó, 
bővizű kutat. Csak egy prob
léma van: a vi.Zet még mindig 
nem vezették bele a hálózatba 
és a drága pénzen fúrt !kút 
vize szabadon elfolyik, A he
lyi tanács kifogásolta ezt, mi· 
re a pályafenntartás csövet 
szereltetett a kifolyó nyílásra 
és visszavezették a vizet új
ból a föld alá. Van· tehá.t vi
zünk, még sincs. 

A másik „ellenfél" m,áa: 
megfoglhatóbb, könnyebb utá
na járni, hol akadt el az 
anyagellátás, de azért ez a 
harc isem símább, Érdekes 
megfigyelni, hogy a járómű
javító - és nyilván nemcsak 
a szombathelyi - dolgozói az 
anyagellátás zavarait mennyi
re személyes sérelemnek te
kintilk s ez teljesen érthető is, 
!hiszen az ő „zsebükre megy". 
Az anyagellátásá,n keresztül 
közeli ismerósükké válnak a 
7, D_ osztály és az Anyag
ellátási Igazgatóság anyag
csoport vezetői, előadói. ,,Az 

Ugyancsak ezen az állomá- anyagellátás legtöbbször az 
son történt. Szőny gyártelep- anyagelóadó ha-rcosságán múSzeloesjehé-rvá:r rendeltetésű lik _ hallottuk több dol,gozó-7,509 090 sz. kocsit - 47 629 tó!, művezetótől a kocsikg etilbenzinnel rakottan 
hőnfutás miatt március 30·án osztályon. - Például a texti
kisorozták a 2879-esböl. Apri- liákat és a festékanyagokat 
!is 3-án az állomáis kénytelen int.ézó elvtárs jól, erélyesen 
volt _fejtőgépet és egv tartály-

, 
dolgozik. De például Kurzkocsit rendelni az átfejtéshez. gőzfűtési zárfejet a 7 D Almásfüzitő még azon a napon rt"á k f ledé!k

. · 
küldött tartálykocsit de a fej · 1 

anyagcso?° l na e en!• 

Szabó Márton 
Sz.entes 

tógép még 13-án se� érkezett sége :nuatt három hónapig 
meg. Az igazgatóság arra hí- nem kaptunik." 
vatkozik, hogy mindössze két Az ütközőrúgó, vonórúgó, 
fejtőgépük van és hetenként vaslemezek, szögacélok, maróB-IO �ocsi k�l fejtés alá, nátron, ammóniá'kszóda időnhasonlo okokból, kinti, de most máir h0682abb Véleményem szerint azzal is 
csökkenthetnénk az öi,költsé-

Ideje tartó !hiánya miatt is sok-
get, ha újabb fejtőgépe-t bo- swr emlegetik az anyagcso
csátanának a budapesti igaz· portot, de ugyanakkor tárgyi
gatÓISág rendelkezésére? De lagasan belátják a beszerzési 
ezenkívül megkérdezem : ki- nehézségeket is, Viszont azt nek a hibája az, hogy ilyen nehezen bocsátják meg saját sok átfejtésre van isZtikség? szertáruknak, hogy solk olyan 

Szilágyi Sándor anyagot hagy 'kifogyni, amely-
BVKH rwk beszerzését biztositani le-

hetne, · ha időben gondolikod,, 
nának -róla. Leginmbb csava➔ 
raknál, csavarházaknál, idom
acéloknál, fekete festékanyag
nál fordul ez elő. De sok a 
panasz amiatt iS (erröl már 
nem a szertár, hanem jobbára 
a forgalom tehet), hogy a köz➔ 

ponti szertárban megralkott 
kocsi gyafko-rta hat napig is 
cselleng Budapest-Szombat• 
hely között. 

,,Ki ad ki töhh kocsit" 

A kocsijavító-műlhely dolgow 
zói azonban sok ötlettel igye4 
keznek legyűrni az akadályo
kat s nem is eredménytelenül, 
mert a második negyedév első 
hónapját 1 13,4 százalékkal 
végezték és túlteljesítették ter
vüket darn,bszárnhan, javítási 
nemenként is. Takarékosság� 
gal, az anyagok ötletes rel-1 
használásával azt is sikerült 
elkerülniük, !hogy az anyag4 
ellátási zavarok erősebb fenn• 
akadást okozzanak. Az acél� 
vázas kocsik készítésénél pél◄ 
dául a Z-vasat szögvasból 
hegesztik össze, ez ugyan min• 
den kocsinál 42 óra munka 
többletet jelent, de a tervet 
teljesítik, A DISZ-őrségek fel• 
kutatják a még használható 
anyagokat, fililönösen a palló4 
hiányt sikerült segítségükkel 
pótolni, A fiatalok egyébként 
is-,,jól megállják a helyüket, 
általában 135-145 6Zázalélk. 
között mozog a DISZ-brigádok 
teljesítménye. A ikocsiosztályon 
a DISZ�brigádok keooték a 
„ki ad ki több 1cocsit"-vensenyt 
amelyben a múlt hónapban 
Németh Lajos és DISZ-brigád• 
ja eddig egyedülálló ered
ményt ért el: 62 kocsit javí• 
tott. 

A terveik tcljesítéise, a mun
kalendület a második negyed
év eddigi időszakában szép 
eredményeket howtt a kocsi
osztálynak, de nem mindig 
vonatkozik ez a minőség1re is, 
Igaz, hogy szakértői vélemény 
szerint a Szombathelyi Jár� 
műjavítóból kerülnek ki a leg• 
jobb mirrőségü acélvázassá áti 
ala!kított szemé]ykocsilk, de 
sajnos az i.s igaz, hogy igen 
sok olyan teherkocsi is kimegy 
a műhelybő!, amelyet már 
első útjáról vissza kell hozni 
hőnfutás miatt. A tizenegysze., 
res élüzem hírnevéhez nem 
méltó a legkisebb ,,minőségi 
engedmény" sem. Tudják is 
ezt a vállalat műszaki vezetői 
és dolgozói, küzdenek a lhőn• 
futások ellen, amit biztosan 
sikerül majd legyőzniük éppen 
úgy, mint az egyéb, anyag• 
ellátási nehézségeket, 

- ,,A vasút története" címú 
socozatunik folytatása ebből a 
számunkból anyagtorlódáis mi• 
att kimaradt. 



• SZOCIALISTA VASOURT 

VIZSGÁK ELŐTT EGY VASÚTI TECHNIKUMBAN 
Szerény, egyemeletes épület 

a Damjanich utcában. ,,Vasút
gépészeti. Technikum" - hir
deti a fehér zomáctábla. 

Fiatalok népes csoportja 
ront ki a kapun, rajzlapoklkal, 
könyveklk.el a hónuk alatt. 
Harsány hangon rendelkezik 
az egyik, s az ifjak mint a 
darvak a ,, vezért" követve, 
elhúznak a Rottenbiller utca 
felé. 

Az Ilyen vidám perceket 
azonban a szorgalmas tanulás 
órái váltják fel, mert itt 
is, mint az ország többi 
vasutas technikumaiban, a ta
nulók készülnek a vmsgákra. 
A iképesítővusgára készülők 
JIJá.r május 8-án befejezték az 
előadások hallgatását és egész 
,életükben !kedves visszaemlé
kezést nyújtó ballagáson el
búcsúztak az iskolától. taná
raidl:tól, diáktársaiktól. 

NemcEak a tanulókra, ha
Jlern a tanári karra is rend· 
ikívül felelooségteljes munka 
hárul ezekben a hetekben. Hi
gzen 16 pedagógusnak, egy 
műh-elyfőnöknek és három 
.műhelyoktatónak nem keve
sebb, mint 330 rendes tanulót, 
120 esti tanfolyami és 200 le-
'V'elezó hallgatót /kell  vizsgáz
tatnia, s az ezzel járó szerve
zési munkát elvégeznie. 

Szárnyra bocsátjáik a ne
gyedéves fiatalokat, akiknek 
nagy része technikusi oklevél· 
lel a zs€•bében elkerül a műhe
ly�be, a fűtőházakba, ahol 
másfél évi gyakorlat után te
hetségénelk, szorg.almának 
megfelelő beosztásba kerül 
majd. Ha jó munkát végez
nek, egész fiatalon lehet belő
lü<k mozdonyvezető, műve
zető stb. De tovább iS tanul
hatnak, hiszen képesítésük 
érett.ségi.vel egyenlő. Különö
sen nagy az érdeklődés a szol
noki épitőipari és közlekedési 
műszaki egyetemen való to
vábbtanulás iránt. 

A fiatalok idei felkészülését 
a h=ú téli szünet me�ehe: 
zítette. Nagy erőfeszítés szük
,sége; a tanárok, diákok részé
ról egyaránt, hogy a mulasz
tást pótolni tudják. Az elért 
általános tanulmányi előme· 
netelre az intézet igazgatósá
ga, tanári ikara rendkívül 
büst.ke. A jó tanulók között 
is kierne1kedik Ka.tana And
rás aki elméleti és gyakorlati 
tantárgyakból egyaránt !kitűnő 
eredményt ért el. 

A negyedikesek lázas izga. 

• 

lomban vannak. Ezen a héten 
már írásbeli képesítő vizsgán 
vesznek részt, majd három· 
négy héttel késóbb szóbelin. 
A záróünnepségm nemcsak a 
bizonyítványt, hanem a mun
kakönyvüket is megkapják és 
azt az irányítólapot, amelyen 
rajta van, hogy szakmai gya· 
korlatuk letöltése végett me-. 
lYik üzemben jelentkezzenek 
szolgálattételre. 

Persze vannak nehézségek 
is. Sokan Pesten szeretnének 
maradni, s ez lehetetlen. Ép-

pen ezért az április végén tar
tott felvételi vizsgán már a1Ta 
törekedtek, hogy minél több 
vidéki tanulót vegyenek fel. 
Ezzel elejét vehetik a későbbi 
sérelmeknek. Egyébként több 
mint 400-an jelmtkeztek fel
vételre. A jelentkezőkből 
160-.at hívtak be, s 90 fiatal 
felelt meg a felvételi vizsga 
követelményeinek. 

Az elmúlt évben végzett nö
vendékek közül sokan nem 
álták úgy meg a helyüket az 
üzemekben, mint ahogy azt 

joggal várhatnánk. Az intézet 
igazgatósága leszürte e ta
pasztalatokat, s mindent meg
tett, hogy az idei képesítette
ket ne érhesse ilyen bírálat. 
Ebben az erőfeszítésben nagy 
segítséget nyújtott részükre az 
1, 7 és 9, valamint az oktatási 
szakosztály. 

A Damjanich utcában a fia
talok készüinek a vizsgákra, 
tanáraik áldozatos segítsé,;:é
vel. Az új technika üjú mes
tereit várják üzemeink, 

Mi érdekli a ferencvárosi fűtő liáz fiataljait ? 
lUegj.-,:yzés két DISZ-rendezvényröl 

Nem vet jó fényt egy DISZ- tünk, valaki a következő meg
szervezetre, ha részvétlenség jegyzést tette: táncra, klub
miatt elmarad a taggyűlése. napra kellene hívni a fiatalo· 
Pedig ez történt a minap a fe. kat, arra biztosan eljönnének. 
rencvárosi fűtőházban. A 16 A DISZ-vezetőség elfogadta a 
órára hirdetett taggyűlésen javaslatot, s az elmúlt héten 
mindössze 5-6 fiatal jelent műsoros, tánccal egybekötött 
meg. A kis csoport türelme- klubnapot hirdettek a fűtö
sen várakozott egy jó óra- házban. Elővételben elkelt 100 
hosszat, de miután többen darab jegy. Minden jel arra 
nem jöttek össze - a tag- mutatott, hogy igaza volt a 
gyűlést elnapolták. javaslattevőnek, a tánc érdekli 

Kerestük a fiatalok részvét- a fiatalokat. Igaz, a DISZ-ve
lenségének okát. Először a zetőség is mindent elkövetett 
szervezésre gyanakodtunk. Ki- - nem túlozunk, ha azt 
derült, hogy majd minden fia- mondjuk -, szinte a szívét 
tallal személyesen beszélget· tette ki, hogy jól sikerüljön a 
tek a DISZ-vezetőség tagjai klubnap. Két ízben is tartot
- és mind megígérte, hogy tak értekezletet, melyen elosz
részt vesz a taggyűlésen. tották a munkát, töviről he
Emellett már egy héttel ko- gyire megbeszélték a tenni
rábban a fűtőház területén valókat. Simon Éva és Ger-m.indenütt feliratok hirdették . • 
a taggyűlés idejét és napi- gely Eva_ �- k1.ütur11;us�rt sz:r
rendjét. 1 vezte, Borondi Istvan es Szucs 

Miközben erről beszélget· Teri a jegyek eladásában és a 

A Landler Jenó kulturális sereqszemle debreceni terUleti bemutató
ján naqy sikert aratott a nyírábrányiak qyermek tánccsopo1-tja, 

(Kovács Géza felv.) 

Út az 1. osztályba 

fiatalok közötti klubest pro· 
pagálásában jeleskedett. Cseh 
Mik'!ós és Varga Sanyi a helyi
séget készítette elő, Móri Sa
nyi italról gondoskodott, Szabó 
János DISZ-titkár pedig amel
lett, hogy irányította az elő
készületeket, részt vett az 
agitációban is. 

Egyszóval a szervezést megint 
csak nem lehet okolni. Ilyen 
lelkesen régen készítettek elő 
klubestet Ferencvárosban. És 
mégis mi történt? Az öt ora
ra hirdetett klubesten fél hat
kor voltak vagy tízen. Fél 
hétre már összegyültek közel 
negyvenen, de közülük vagy 
húszat csak a zenekar harso
gása csalt ide a társszolgálati 
ágaktól. A fűtöházból megje
lent a DISZ·vezetőség és még 
vagy nyolc-tíz ifjúmunkás. 
Most az más kérdés, hogy aki 
eljött, az nem bánta meg. 
Olyan vidám volt a hangulat, 
olyan jól érezték magukat a 
megjelentek, hogy este tíz óra 
után alig lehetett „szétza
varni" az üiket. De a tény 
mégiscsak az marad, hogy 
akiknek kedvéért dolgozott a 
DISZ-vezetőség, azok távol
maradtak. 

Ezek után továbbra is nyi
tott kérdés, hogy mi érdekli 
a ferencvárosi fűtőház több 
mint száz diszistáját, mi az 
oka annak, hogy nem látogat
ják a fiatalok a DISZ rendez
vényeit? 

* 

Az elkövetkezendő hetekben 
rendszeresen meglátogatjuk a 
ferencvárosi fütőházat és 
igyekszünk választ adni olva
sóinknak a fenti kérdésekre. 

Bánki Géza 
Major Jóuef 

l olvasd� 1 
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\\(al)f;a�a}�[;s�� 
Két vasutas énekkar vesz részt 

a szakszervezetek zenei fesztiválján 
A munkás zenekultúra nagy 

eseményének színhelye lesz a 
főváros: május 25-től június 
4-ig a „Kilián György se-reg

szemLe" keretében megrende· 
zésre kerül a magyar szak
szervezetek zenei fesztiválja. A 
nemzetközi méretekben is ha
talmas megmozdu·áson nyolc· 
van zenei együttes (énekkar, 
zenekar, operajátszó csoport 
�tb.) ve·,z részt. Hivatáws és 
öntevékeny énekkarok, zene. 
karok szerepelnek a zenei kul· 
turális forrlfdalom nagy sereg
szemléjén. 

A vasutas tömegdal·kultúrát 
a Vasutas Szakszervezet Köz-

- A Szovjetunióba utazott 
Bebrits Lajos közlekedés- és 
postaügyi miniszter, N. D. 
Pszurcevnek, a Szovjetunió 
postaügyi miniszterének. meg
hívására. 

- Száz ma..,<ryar turistacso
port uiazik az idén külföldre. 
Turistáin.1<: 15 féle útiprog
ram között választha,tnak. Az 
idén már több, 800-1000 fo
rintos jugoszláviai és csehszlo
vákiai túrát is szervezne!k. 

- Az ünnepi könyvhéten, -
június 3-10-e között - 283 
könyv, 1 131 OOO példányban 
kerül piacra. 

- Határidő előtt befejezték 
a Bogyiszló újjáépítésére szol
gáló Gazdasági Vasutak új 
vonalának építését. Ezzel je· 
lentös mértékben meggyorsul 
az árvízkárosultak lakóházai· 
nak építése. 

- 436 nagynyereményt, a 
fönyereményen kívül tizen
nyolc 50 OOO forintos, harminc. 
kilenc 25 OOO forin,tos, kilenc
venöt 10 OOO forintos és két
száznyolcvannégy 5000 forin
tos nyereményt húztak ki az 
elmúlt hécen, a négynapos pé· 
csi sorsoláson. Sok vasutas is 
a boldog nyerők között van. 

- Ezüstserleggel jutalmaz
ták az Al!amvasutakat a vas-
gyűjtési versenyben elért jó 
eredményért. 

- Batsányi Jánosról, a ta
polcai születésű forradalmár 
költő életéről és irodalmi mun
kásságáról két előadás kere
tében emlélkeztek meg a ta
polcai vasutasok. 

- Uj nemzetközi légijá.rat 
indult Berlin-Prága-Buda
pes1--Szófia, iIJetőleg Buka · 
rest útvonalon. Az első járat 
május 13-án érkezett Buda
pestre. 

- 2880 épületet állítottak 
helyre, illetve építettek UJJa 
a földrengés sújtotta Pest kör
nyéki községekben. A kármeg
á1lapításokban, a munkafelvé· 
telezésekben, a szállításokban 
és több helyen az építkezé
sekben sok vasutas dolgozó 
vett részt. 

ponti 11:nekkara és a Landler 
Jenő Járóműjavító VálJ.alat 
11:nelckara képviseli. A köz
ponti énekkar Tóth Lajos kar
nagy vezztésével 'két alkalom· 
mal szereuel a fesztivál mű
.sorában. Május 27-én a Ze'fe
müvészeti Főiskolán sorra· 
kerülő Bartók-esten öt kórus
müv€t ad elő, a június 4-i 
operaházi záró díszhangverse• 
nyen pedig a SZOT pályázatán 
díjazott legjobb művet és két 
másik kórust ad elő. A Land
ler-énekkar Péter József ve
zetésével május 28·án a Zene
művészeti Főiskolán a „Forr 
a világ" című m•;sorban moz
a:ci!mi dalokkal szerepel. 

- Hat kilométer hosszú út. 
törővasuta,t avattak a napok
ban a Román Népköztársaság
ban, Krajován. 

- Húszkilométeres kisvasút 
épült, hé1millió forintos költ. 
séggel, a Mezóhídvégi AJJami 
Gazdaságban. 

- Az Országos Béketanács 
aranyérmével tüntették ki Pa
taki József orosházi vezető fő. 
ellenőrt békebizottsági mun
kájáért. 

- Értékelték a sportolók 
május 1-1 felvonulását. A Tö· 
rekvést Budapest főváros ta
nácsának serlegével jutalmaz
ták. Mrovcsák József elvtársat 
pedig díszes oklevéllel ajándé. 
kozták meg. 

LAKÁSCSERE 
Szentendrén, a Rákóczi Fe, 

renc utca 12. sz. alatti egyedül· 
álló kertes háZl>an levő három
szobás magánl.akásomat elcserél· 
ném hasonló, össz.komfortos ma
gán-, vagy szolgálati lakáSért, 
Budapesten. A lakás bére 95 ro
rint, állattartási lehetőség IS van. 
l':rdeklődn! lehet a MAY Anyagel• 
látási Igazgatóságon, 338- 175, 
vagy 13-03 számon, 9-17 óra 
között. Csillag Károlynál. 

- Központ; fekvésü, mlnden 
igényt klelégitó második emeleti, 
régibérü főbérleti lakásomar, 
kertes házban levő ha,mnl6r> 
,·a.gy hárOmszobás lakásra elcse
rélném. Jelenlegi lakásom 2 szo
bából, hallból és meliékhelyisé
gelcből áll. Zimony!néná! a 4 1-
44-es számon lehet érdeklödn!. 

- Pécsi, központ! tekvésG. parkettás, kétszobás lakásomat 
elcserélném hasonlóra, vagy egy 
nagyszoba-lconyhás. é!éskamrás 
Budapest környéki lakással. C!m: 
Szőke Károly, Pécs, Szabadság 
u. 1 .  

- Budapest, Rudas László ut• 
ca 81 .. II. emelet 16 szám alatt 
levő kétszobás utcai, konyhával 
és gáZzal ellátott szolgálati la
kásom.at elcserélném Budapest 
be\terül etén egyszol>a ös,sz,kom• 
tortos, vagy egyswba hallos. gázzal ellátott magánlakás!-,,. 

- Köbánya-<>lsó pályaudvar
nál levő szolgál•ati szoba, konyp 
hás utcai la.kásomat Budapest te• 
rületén elcserélném egvszot,a 
komfortos magán!«kásra. ll:rdek· 
lödn! a 31 -75 szám alatt az 54· 
es mell�l<en. re<!gel 7-től délután 
fél négyi,r lehet Molnár Andrá• 
nénál Közel hét évvel ezelőtt a!oocult 

me,g Buctapesten az első vasutas 
tért.! röol.abda-csaoot. Ezy évvel 
később, 1950 tavaszán már a 
vasutas nőknek i9 volt röplabda
csapatuk. El>ben az Időben a 
mi„kolci v,asutasok csaoota már 
komoly erőt képviselt az orszá· 
gos i:,ajnok6ágban. 

1954-ben a megfiatalodott csa- szültek a Népköztársesági kupá· 
pat elérkezett fordulópontjához. ra és az őszi fordulóra. A kupa 
Me2'Jlverték ,a H. osztá·lv bainok- versenyein ia.z ország le2iobb 
ságát, s 1955-l>en már az 1. osz- nyolc coopata közé kerültek. 
tálv elökészltő.lében sz.erepeltek. A kupa-küzdelmek után a csa· A fiatal röplatxlá90k 12 csapat pat [géretet tett, hogy az öszi köZőtt küzdöttek ez I. osztály- tordulól>an Is megfelelően képban. ll:s bár 1954-ben négy ver- viselik a Törekvés 62lineit. Sza· senyzöiük bevonult katonának, vukat betartották: l>ekerüllek a már n"m olcozott törést ez a budapesti I. ooztályba, Most a veszteség. A csapat meg!elelö csapat az I. osztályban harcol a után�ót1'ással ren�cLkezett. Az batnok! pontokért. Jdököz,ben a 

XI. KERESZTREJTVÉNY 

A budapesti sza,kosztálv há• 
romhónapos fennállás után, 1949. 
öSIZén verseny.re küldte első csia
patát. Al>ban az idől>en a ve_!'s� 
nYek négy oszi>á!y'ban é9 eloke· 
szitő csoÓOrtokball tolvtak. AZ 
ü.i csapat az előkész.ftö csooort
l,_.n k.aoott helyet. 1950. tavaszán 
már átvette a III. osztályban sze. 
repiő Rákosrendező röo1"'.bda• 
,,sapatának a helyét és csapa· 
t:�·.. Ekkor két vasutas csapatuk 
küzdött a t:,,ajnOkl pontokért, 
cr,-;-ik ,a III. másik ,a IV. osz• 
t.ii"vban. A nlll csapat la rövid 
idiJ alatt a harmadik osztályba 
k01'ült. 

_\ fér!! csapat 1950 telén a II. 
osztályú t,eremba1noksál?:ban és 
rn.�1-ben 1s a 11. osztályban sze· 
repelt. Ez ,az év nem sikerült 
r•"ls<;.Zlll :  e. csapat váratlanul a 
l>a !no,,ság máSOdik helyén vég-
2ctt. A győztes coopat tagjai: Csá
szér. Schlőr. Nagy, GÖ<!h. Gré· 
.'te· 1. Déc�i, Szatmári, Gáspár éS 
Halász. 

A következő évben a csapat 
t,•'._l!Ja. Halász József tett a csa
p.,: edző.le, " nöi csapat irányl
rf :;.át pedie: Csá-szár Ernő vette 
.út. Az előző évi sikeres szerep
i •:-. folvtalása nem volt könnyű 
'·. 'adat, mert Schlór Nat'"v és 
�- .�:,a kivált a coo.patból. Ez er
z�·!..::env veszteaéS!" volt. 

Az edző a második csaoatból 
nótolta a hléinvt és patronálni 
l<ezdelt két fiú éS két leányls· 
l;o!át. Seg!tséi,!vel az lskolásolc 
� 7éy-.en fejl6rltek, de 1952 és 53-ban 
:nécr az .öre_gek!'e'' épült re-1 a 
C'-l"'..1.!>at és ekkor .a ne.szvedik. U-
1,·, e Jw,tod!k helyen végzett. 

�t
i ���r:v���'t:'1�!.,_;,:'[';!;:� cs,�patot �tvette a MAV Vas-

lal: Galasek. schlőr, Ruttai, Kain- any,aiuavlto Törekvés Soortkore, 
rálh. Paoo. Zsák. Sulváns,;kv. de azóta smcs torés munká
Szentesl, J&loab. Csiba és czat!k 

I 
Jában, mert a vállalat és a sport

voltak. kör vezető! minden támogatást 
A siker nem tette etb!2'!lkodot- me)!ladna1< ahhoz, hogy a röplab

tá e csapatot, szorgalmasan ké· dások megállják a helvúket. 
� .. --

Koreai úttörök-Vasutas úttörők 

6:1 
Nem régen alakult meg a Kl& 

újszállási Vasutas Törekvés 
SporLkör úttörő tal>darú"ó cea
palla, melyet a d<>lgozók áldozal· 
kés?.Sége segltett létrehozni. A 
kisfiúk hamarosan meghá!áltá.1< 
a J?,ondoskodást. szor,galmasa.11. 
edzettek és május l-én ,.nemzet
közi ·· mérkőzéssel örvendeztet
ték meg a v,asut,asolo.-.t. 

Az úttörő csapat meghlvt.a a 
Budapesten tanuló koreai -ver
mekek úttörő talxiarúgó-csapatát 
vendé_g;szere,plésre. A kul'eat út
törők elfogadták a meirhlv-ást 
és május l-én m-e,g-,érk,eztek Ktir 
újszállásra. Megné2llék a város 
nevezetesséll(eit, majd délután 
kivonultak a pályára. hogv ösz. 
szemérjék erejüket e v,asutas út
törö'<kel. A „nemzetközi" úttörő 
�rkőzés több ezer néző elölt 
Játszódott le. A koreai ,rve,-me-

kek ragyogó tátékkal, l!VOrs. 
stltusos labdakezeléssel lepték 
meg ellente!Qket és a közön9é· 
get is. A vasutas úttörölc csak 
egy félideig tudlak ellenállni a 
k1Jreat gyermekek rohamának. 
A2 elsö félidő 2: l-es eredménye 
után a másodU< félidőben " ne
l?YObb tochnikátú koreai pgyüttes 
mél! né.a:v góllal terhelte meir a 
kisúlszáli-ási úttörők hálóiát és 
végeredményben &:1 aránvban 
l?YŐZött. 

A mérkóZés után a kisú !szállá· 
s!ak vendégül látták a k,jreal 
oa.itások.a.t a vasutas kultúrott
honban. A fiatalok között meleg 
barát,ág szövődött és ennek 
eredroénveként a t...Oreaf csapat 
május végére visszavágó mérkő
zésre hívta me.e: Budapestre a 
kisúJszállási vasutas úttörőket. 

Szabó János 

Vízszintes: t. tdó.lelzö. 7. Jelenle<Ji feladataink egyike. 12. Papírra vetett. 13. Vezeték. 14. 
Vissza: szeszes italai. 15. Déli 
gyümölc&. 16. Város Rodosz szigetén. 17. Becézett nöi név. 18. 
Könyörög. 19. Most németül. 20. 
Véd. 22. Fa fajta. 24. Bútordarab. 
26. Kiss Lajos. 27. Felvidélc! fo
lyó. 28. Egy . . .  előre . . .  30. Ha
misan kártyázik. 31 .  S. H. 32. Távozz, latinul. 33. Sport. 34. 
Kabát. 36. Állat! lakhelyet. 38. 
Arunak van. 39. Idegeskedik. 40. 
Helvhoatározó szó. 41 .  Két szó: 1 .  nem rossz. 2 .  ver. 44. Tiszta benzin. 47. A szakoktatási és ma
szaki propaganda tanács legfon
tosabb teendőfe, 50. Helvbell. 51 .  Csehszlovák asztaliteniszező. 52. 
l<t<,kőtő. 53. Allami intézmény rö
vidltése. 54. Modell. 55. Tiltó
szó. 57. Zúzda. 59. Nöi név. 61 .  
üz!et. 63. Olaszul egy. 64.  Gyü
mö!cslz. 

Függőleges: 1. Európai ország. 2. Menyasszony. 3. Papagálynév. 4. Olaszul, oLaszul. 5. 
Vissza.: ré_g-i közlekedési es7köz. 
13. A tetöfedö. 7. Leves fzesítö. 
8. Svéd bol>anikus. 9. Következ
tetés, ismert idegen szóval. 10. 
F�rrinév. 1 1 .  Elán. 21. Zivatar. 
23. Szerepet Játszani. 25. Régi 
nApszámosok. 26. Keresztül iker
szava. 29. Ro.=:szul megy az üL
let. 35. Hajó része. 37. Rés,. 4:1 
Kelet. németül. 43. UJ mérnökök 
a vasúton4 45. Sütemények. 46. 
BP-lsö szervünk. 47. 01,isz !abda
·rú_gócsapat. 48. Lázc&!llapitó. 49. 
Patak betűi keverve. 52. Egzoti
kus- állat. 56. Tea ma,gban van! .'S8. Háziállat. 60. Fonetikus betű. 62. Friss. 

BekO ldendö: 
rügJ:!óle,res 43. 
idő: május 31. 

vízszintes 7. 47, Beküldési határ· 
A helyes me,rrcj-

tök között könyveket sorsolur,k ki. 
A X. számú keresztrejtvény 

helyes megreJtése: Második ctéves terv. Tízmilliárd forint, Huszonöt százalékkial. 

Könyvet nyertek: Horváth lm• réné Sopron, Gysev állomás, Szdfert Oszkárné MAY l':pflési Gép
teieo, Gergely József pályame<r 
ter, Sárs-zentmih(tly, Cseh Gyulá· 
né Szolnok, VII., Hullám u. 4, 

"20CtALISTA VASUTl':RT. A Vasúti Főosztály és a Vasutas 
Közlekedés· és Postaügyi Minisztérium I. Vasúti Föosztálya és a 

16-76. 39-49. - Kiadóhivatal: VII .• Rákóczi út 
Dolgozók Szn1,=szérvezetének hetllapJe MegJelenfk minden aétrOn Szer kes2r1 a szerkes-z,óbizuu�:)g t c1p1u1aJc1u11os: 11 Vasutas Dolgozók Szakszervezete. - Szerkesztőség· Budapest. VI.. �•tál!n üt 83 Telefon 428-317 428·33ry 228-895 02Pml teie!om 54 - 18 OOO példány. - Szikra Lapnyomda. Budapest. VIII., Rökk oztlárd utca 6, - Felelős vezető: Kulcsár Mihály

. 



' *-;-.., 

SlOCllltÍI-.-= 
A VASÚTI FŐOSZTÁLY ÉS A VASUTASOK SZAKSZERVEZETÉNEK HETILAPJA 

XII. tVFOLYAM, 22. SZÁM. Ára 46 fllll;r 1956. MÁJUS 28. 

L E K Ü Z D J Ü K  F E J L Ő D É S Ü N K  
VALAMENNYI  AKA DÁLYÁT 

A z elmúlt napokban 6Záz- vójéért, ha nem látnánk meg helyzetéröl. Ráadásul, ha va· 
ezrek ismerték meg az a javaslatok között azokat is, !amelyik adat, az amúgy is 

MDP Politikai Bizottságának amelyek csak közvetve szól- sok jelentés miatt. netán té· 
beszámolóját. melyet Rákosi nak hozzá az irányelv-terve- vesen kerülne az értékelésbe, 
Mátyás elvtárs, a Központi zethez, de mégis sokat mon· a drákói utasítás fegyelmi 
Vezetöség elsö titkára ismer- danak. Cserháti József elv· büntetést helyez kilátásba. 
telett a budapesti pártaktí· társ a szegedi igazgatóságtól „Ig-y néz ki a verseny, mely 
Yán. A vasutasok ezrei is ott például ígv kezdi levelét: nemes céllal k."'ezdódik. biiTok-
ültek máiu.« 18-án a rádió ,. . . .  Sok például a vasúton ráciával folytatódik és fegyel-
roellett és tízezrek olvasták a fel.elótlen ten,ezés, helytelen mivel végződik" - írja levele
másnap a beszámoló szövegét építkezés, de lia 1.-alaki figyel- zönk. 
a napilapokban. De az eltelt meztet. al,kor azt elhallgattat-

D 'kk "k " s 1 'b f ltá é e elmondhatnánk azt a napok alatt sem csö ·ent az Ja , • • evele en e r n · példát is, hogy néhány érdeklódés, a vasutas dolgo· hány tervezé:;i hibát. majd hete a 3-ru; számú Ht1:atalos zok országszerte vitatják, be- így fejezi be mondanivalóját : Lapban rendelet jelent meg a szélik mindazt. amit felvet a Vigyázzunk arra. hogy ilyen IX mintájú utazási jegy fel· beszámoló. ne forduljon elő második öt- használásáról. Nem sokkal Miért e régen látott , régen éL'eS tervünk megi;alósitása később a rendelet e:Számolátapasztalt nagy érdeklődés? során. 
si részét írásos táviratban mó· Metf a beszámoló minden Az ilyen és hasonló hangú dositotta a budapesti igazgamondata olyan kérdésekre ad Jeve'.ek figyelmeztetnek arra, tóság. maid rövid idö múlva !e'eletet. amelyek régen fog· hogv a vasúton még mindig egymást követően újabb két la1koztatják a dolgozó'.< 5zé· nem elég szabad a bírálat Jég- írásos távirat szolgálta a mó.ies tö negeit. köztük a vasuta· köre. hogy sokaknak még tar- dosítást. Nem lehet mindjárt iokat is. A beszámoló kommu· taniuk kell attól. hogy ha helyesen elkészíteni a rendelenista öszinteséggel nyHt bírá- megmondják a véleményüket teket? Feltétlenül szükséges, lattal, önbírálattal tárta fel _ betörik a fejük. s figyel- hogv csaknem minden Hiva· az elkövetett hibákat és mesz- meztetnek a levelek a1Ta is, talo:s Lapban megtaláljuk azt szehangzóan hirdeti a párt hogy ma még megtörténik. a sok bosszúságot okozó szöveakaratát: kijavítjuk a hibá· hogy nem egyforma mércével get. hoey „a jelen rendele

kat! S ezt az akaratot azonnal mérik az embereket, a maga· temmel a korábban kiadott és 
alá is támasztják az eddig tett sabb beosztáimak néha jogta- még érvényben lévő Tendeleés azok az intéúedések. ame· Jan előnyökhöz jutnak. Varga tek ellentétes részei érvényülye-k az elkövetkezendö idők- Istvánné panaszolta, hogy a ket vesztik?'' Vajon velejárója 
ben napvilágot látnak. S,ijóecseg és Boldva közötti a munkának az olyan eset, 

A GYE RMEKÉRT, A BÉKÉÉRT ! 

,, Vasutas bácsik és nénik mentettek meg az árvasagtól" 
vasutas dolgozókat, vasutas azzal. hog-y önként jeZentkez- véradók fe�. Ti.z,en vannak it_t 

feleségeket ünnepelnek a tek véradásra. Itt ülnek _a te· 0!1/.anok: alcik • v�uta.snak .<:°: 
kecskenuiti 1.'asutas kultúrte· Temben Tóth József veunvlő· szon_heti�. ?Z 

el��uket. B�e�, remben. 0111an vasutasokat, tiszt. Tóth Péli Ferencné és anyia oleben ul �z eg-yevc 
a:kik életeket mentettl'k meg Szi!ág,Ji István kocsimester, Meszáro.� Emese, al.;� �g n� 

tudja, hogy a mogotte ulo 
Horváth Sándor ffi.tóházi dol
gozó vére mentette meg életét1 
De tudja az édesanyja, a3d h� 
talmas viTá,gcsokorral fejeztie 
ki háláját az önzetlen segit• 
ségért. 

Ez az t.d!-nnyj,a ölé-ben ülő kisqyermek Mészáros Emese, a m-ö
qötte álló Horváth Sándorna'< köszé!nhetl az élettt. A véradó vl• 
ráqcsokorral a kezében boldoqan niz:i a qyermeket, akit .riz ö vére 

men�tt meq, 

Pál Jánosné tizenhét véTadcr 
nak kbszönheti életbenmara• 
dását. A tize11hét ismeretlen 
segítő közül öt kecskemeti 
vasutas dolgozó volt. S hoUII 
ü1mepelték őket! A g-yógyuió 
anya és gyermekei nevében ll 
13 éves Pál János mondott kö
szönetet: .. Az itt ünnepelt 1Xl3-' 
utas bácsik és nénik mentet• 
tek meg bennünket, engem és 
három kisebb testvéremet aas 
árvasá{ltó1. Maguk nélkül el• 
vesztl!'ttük volna ann11ira sz.e
Tetett édesanyánkat. Hálás kö-' 
szönet a. véradók.--nak, hoílll 
édesa1iyánk életben maTadt és 

Budapesten tartják 
a dolgozó nök 

, ilágkonferenciáját 

A Szakszervezeti Világszö
vetség kezdeményezésére a 
Dolgozó Nók Világkonferenciá
ját június 14-17 között Buda. 
pes!en tartják. 

A világ minden részéról ér
kezö nöküldöttek megvitatják a 
dolgozó nők jogait érintö prob· 
lémákat és a szakszervezetek
ben való fokozottabb tevékeny. 
ségük kérdését. 

Ilyen egységes jellegű tanács_ 
koz.ás elsö ízben ül ös ·ze nem
zetközi síkon. ahol a küldöttek 
között olyanok is részt vesznek, 
akik nem tagjai semmilyen 
szakszervezetnek. 

A világkorJerencia ülésezé
sével egyidőben rendezik meg 
Budapesten az országas leány· 
találkozót is. A magyar leá
nyoknak tehát alkalmuk lesz a 
világ minden részéről érkezö 
dolgozó nók problémáival köz· 
,·etlenUI megismerkedni és 
hasznos tapasztalatokat szerez
ni. 

--0-0---

Í:J RAKODÓDA.RI.K 

a.kik most vettélc át többszöri tovább nevelhet bennünket"."' 
véradásukért a „Kivá16 vér-
adó" kitüntetést. De itt van Ki ne érzékenvülne el il11e1' 
Pogánv Sándor mozdonyveze- hálá., szavak hallatára. amikor 

t/5 a. feleségével, akik ketten az egyi•k köszönő szó a boldog 
éd.P.sanya, a. másik pedig 11 együtt már harmincszor adtak még nevelésre sZOTuló g-yer-vért, Tóth László kazánfűtő mek szívéből falcad. Ez min• ti';enhétszeTes, Bárány Imre den elismerésnél többet ér, 

raktárnok tizenötszörös, HOT· Nem csoda, ho(l!J a több m int 
ráth Ferenc raktári munkás 80 1.·asutas véradó, aki jelen 
tizennégyszeres véradó. Olc volt ezen az ünnepsé� n. ÚUl/ 
„TöbbszÖ1'ös 1·éradó" jelvényt l ha-tározatt, ?0(1!1 ezután is 
és oklevelet kaptak. rendszeres verad6 marad es 

Szépek a kitüntetések, de 

I 

másoka� i! ".7"'1gg-yőz a _vér� 
soklkal szebb az a mindent fe· fontossagarol, hogy meg toblJ 

Zülmúló hála. a�l_y a v�rtő1 életet menthessenek meg
: 

megg-yógy>.iltak a3káró1 sza!L a Magyar Janos 

Néhány hete · a vasutasok 22-es őrház kerítését éves kö· mint amiról Vágány Károly 
között is lehetett még olyan nyörgé.sek után sem hozták Tápiószeléröl panaszkodik? 
me"ieg,·zést hallani, hogy a rendbe. de a pályamester ke- 1953 április 8·án letette a be· párt vP,etöi nem ismerik elég- ríté.se már áll, 

1 

osztáshoz szükséges szakviw
gé a -tömegek h.&ngu'.atát. vé- s hány mcrnök. múszaki ér- gákat. de méi:: a ma! napig 
leményét. Az aktíva bebizo· te'm;�ég. régi sza.1<:ember pana- sem hajtották végre átminösí· 
nyította, hoin, a párt vezetői szolhatja. hogy bár 11 éve lel· tését. Az ilyen jelenségek jobszoros kapc:;o!atban állnak a kii.smeretesen, becsületesen bára a bürokrácia, a hanyag
legszé'esebb tömegekkel. Ez dolgozik. mé· s a bizalmatlan· sál! a lelkiismeretlen il�in
tette lehetővé. ho!!y a be,;zá· sát1 légköre veszi körül. a bi· tézés következményei. :E:s hogy 
molóban mindenki arra ka- zalmatlanság fékezi munká- most egyre több ilyenröl ír· 

árudarabok pott választ, ami a legjobban iát és nem e1yszer érzi. hogy nak és beszélnek a dolgozók, A súlyosabb érdekli. De az ak!lva mást is háttérbe szorítják. Már napi- az a hibák feltárásán kívül azt tá · gk'· 't' bizonyított.  Bizonyította a lapok is szóvátették a Szovjet- is jelzi. hogy megkezdódött a 
mozga sanak me ·onnyi e- A Csehszlovák Népköztársasáqban Is .a qyermekek öröme .az úttörcS-J)árt megingathatatlan egysé· unióban végzett vasúti mérnö- harc a hibák ellen. sére 23 állomáson rakodódaru· vasút, Képünk a k.assal plonlr-vasút eqylk állomádn kész0lt. tét bizonyította. hogy minden kt:k beosztása körüli vitákat, Amikor arról be5zélünk. kat állítottak üzembe. Az új 1,..·n.,nnnn,nnnn•n•nnnnnnnnTI"Tn•""""""'"""' nao jobban és következete- mégis azt kell mondanunk. hogy még gyakorlatibbá kell o
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setbe11 alkalmazzuk az SZKP hoav az elkövetett hibák kija· tenni a pártmunkát. akkor ar- · 
xx·. kongresszusának tanulsá- vítása ma is igen lassan ha· ra is gondolunk. ho�y a párt· ► 
gait. !ad. szervezetek harcoljanak a1 újonnan üzembehelyezett sí• t: 

ilyen bürokratikus. munkát nen (saját pályán) mozognak. t'. , , 

� 

tvf i bizonyítja ezt? A be· 
számoló is:nertette a 

XX. kongresszus óla megtett 
intézkedéseket : nyilvánosság· 
ra hoztuk és meg\·itattuk a 
XX. koni::resszus anyagát, 
moz.gósítottuk párt tagságun
kat, hogv ét vényre jus;;anak 
a pártélet lenini normái. 
hozy következetesebb legyen 
a kollektív vezetés. A do!go· 
zók elé tártuk megvitatás cél
jából a második ötéves terv 
:ránye:,·eit, végrehajtottuk az 
árleszálli!ást és még ebben az 
évben országosan 800 millió 
forintos bérkorrekciót hajtunk 
,·égre az alacsonyabb kere0etú 
dolgozók é'etkörülmém·einek 
meeiaví ásá-a. Rende!e'.te' 
gzabá!yoztuk az újonn9n épül• 
la'.{ások iobb elo5z1 ::\.sát. meg-
1züntett ük a törv�nytelfn ·é· 
11eket. javitottuk a köze:látts• 
ts bár a beszámo!ó nem szólt 
róla, a ve.su 'a5ck szá:n:í.ra 
lgep_ ie·e,.!ös az a m'.n:.Szt,..r· 
tanác3! i,atár,oza1 . amely a va-
1úto:1 is é!e!rehivta az egye7 
�etö bizot:sá -rokat. 

Oh·an intézkedések ezek 
ame:vek biza'.rndással tö:tP
nek ·el. tettekre serken•e1ek. 
A M:l'od'k ötéve.o;; terv cé'·'<i
tüzé,ei dolgozóiPk helyeslésé
vel találkoztak. S ho:;y meny
nvire szívükön vi:,;e· ik va�u:a
Baink a vasút fejlüdését. 
menny're élnek az orszá:; 
gazdái'lak jogával. azt mi sem 
bizom•ít.ia jobban. mint n hoz
zá�zó' ások tömeze az ötéve, 
terv irányelveihez. Szerkesztli· 
aégünkhöz is naponta hozza 
a oosta a hozzá�zól ·:sok levé! 
köte-?eit. Va!amennvi ékes bi
tonYítéka vasu!asaink felelós
lé11'u•�atának. S ,:,•yos vak0�g lenne, ha e 

leve1nkból nem éreznérk 
1:1 az aggódást is a vru.úl jö· 

A Politikai Bizottság be-
számolója élesen veti 

fel. ho;:-y .,n.1lunk renge,eg a 
felesleges iilés, pa.pirosmunka. 
a felületes ellenőrzések légió
ja, a rengeteg statisztika é$ 
kimutatás, a bürokratizmust 
tenyésztő rendelet." Úgy gon
doljuk nem véletlen. hogy a 
beszámoló egyik példája ép· 
oen va•uti üzemet, a Vasútter
vező Üzemi Vállalatot pellen
gécezi ki. E példa mellé tu
dunk állítani mi is néhányat. 
Megszüntették például a 
KEH-et -, de racionalizálás 
migsem lett. mert teljes lét· 
számmal átvette a 3-a,; szak
osztály és a>. egész szen·ezet
n· •· csak a neve változott me"1, 
ho'ott az ügvintézést kellett 
volna megszüntetésével egy. 
s,erúsítrni. A kocsiintézöség 
rendszeresen kér jelentést ál
lornf'sokról, hogy hány tartály· 
!rncsi érkezett és melyik vo
nattal. A _ielenté<cek pontosan 
fel is mennek. mégis hányszor 
előfordul. hogy telefonon le· 
czúinak az állomásra: ismétel
jék me� i::yorsan. hogy az el· 
múlt három nap alatt hány 
kocsi és melyik von?ttal érke· 
zett. Vaion minek kértek ko
rábban ielentést? 

C:s mennyi az olyan rende· 
let amely segíté« helyett bü
rokráciát �zül 1 Totka KMol11 
vezetö főellenőr írt szerkesztő
ségünknek. hol?v rendelet je· 
lent me" ,Az üzemi balese
tek fokr lottab megelőzésfri 
kezdemé •iyezett verseny kiszé
lesítése" tárgyában. A verseny 
é·téf:e!ése egy sor bonyoiult 
eljárást követel, jelentést igé-
nvel szinte matematikai szá
mításokat tesz szükségessé 
és termés?.ete�en 
jeienlést „felíelé" 

me�annvi 
a verseny 

gátló jelenségek ellen. La· A tíz méter fesztávolságú bak- E A PENZT AROS 
punkban már írtunk arról. darúk jelenleg emelöhorgok· t'. őzike szeme halk izgalmat Tejt, hogy a vasúton is meg kell 

kal vannak ellátva, de késóbb E fürge ujjain pörög a fOTint, - � valósítani a pártmunka új ► ◄ 
é „ k h ellátJ· ák markolóval is, úgy- •► de egy pillantást nagyrUkán elejt � stílusát. el kell rnun · ogy 

► a je(/1/váltó diáklci.nyokra kint... ◄ pártfunkcionáriusaink, párt- hogy ömlesztett tömegáruk : � tagjaink ne általánosságban mozgatására is alkalmasak t: 

j dolgozzanak és vezessenek. ► 
A FORGALMISTA hanem ismerjék, még pedig lesznek. A közeljövőben meg- : 

Jól ismerjék saját területük, kezdik 13 darab ugyancsak öt E Int a kis copfos fOTgalmistalány: 3 munkahelyük körülményeit, tonna teherbírású 12 méter E a tárcsa kezében remeg. - 3 gazdasági kerdéseit. az ott l.S,. fesztávolságú konwlos bakda· t'. Mi már fönt járunk a. domb hajlatán; 
◄◄ ,·ő nehézségeket és a kijavítá.� rú felállítását is. t'.► 

ő buzgón á!I még, s tiszteleg . . . 
: lehetőségeit is. 

Feladatunk most a budapes· Az árumoz.gatást megköny- E 

1 
ti pártaktíva után még világo· nyítö darúk jó kihasználása a t'.► A KALAUZ sabban áll elöttünk. Erőt ad. 
hogv az aktíva határozottan vasútnak és a fuvaroztatók- : Benyit és köszön: ,,Előre". 
mufatott rá fei''ödésünk min- na'k együttes érdeke. Szük&é· f Az arc m-osolyra Tándu1 től.e. 
den akadályára. Nagyok a fel- ges tehát, hogy a fuvaroz!atók

►
t'. Kéri a jeg-yet: 

adalok. de nem kétséges, hogy • Kamaszos fintorral lyu,ka.szt. 
- . t k megfelelő tájékozódást ,kapJa- : S m1' lyen tisz· tán cseng, nae.v. egységes, eros par un ► 

vezetésével leküzdjük vala· nak a daruk igénybevételéröl : ahogy bácsízza az utast 

1 

mennyit, és használatáról t'. 
~-���-�---~~------------~-�E Irtó Gyula 

!':•üü.u.•üü•.u.üü� .... ÜÜÁÜ .................................. ., 

A debreceni napközi otthonban mfnct.n kis lakón.ak böven jUt a 
játékokból. 

(Kovács Gúa felv.) 

Csatlakozunk a felhíváshoz 
Örömmel olvastuk a „Szocialista Vasútért" május 14-i szá

mában a Landler Jenő ÜV karbantartó osztálya DISZ-szerveze
tének fellhívását. Még nagyobb örömmel jelenthetjük: a fiata
lok elhatározták, hogy csatlakoznak a felhíváshoz. Már meg is 
alakult egy tíz föböl álló brigád, s ermek tagjai önként vállal
já1<:, hogy egy hétig részt vesznek az árvíz sújtotta terület fel
építés-ében. 

Több fiatal kereste fel a DISZ-szervezet vezetóségét, hogy 
többletmunkát vállaljon azok helyett, akik az árvíz sújtotta te
rület helyreállításán dolgoznak majd. A legnagyobb lelkesedést 
az váltotta ki, 'hogy Varga József állomásfönök elvtárs is beje
lentette a DISZ-szervezet vezetöségének: az évi biztosított sza
badsága terhére a fiatalok brigádjávaJ részt vesz az újjáépí
tésben. 

Felkérjük a szerkesztőséget, hogy csatlakozásunkat juttas..a 
el a felhívást közzétevő DISZ-szervezet'hez, valamint az ille
tékeseklhez, 'hogy a jövő 'hónap 10-e után tíz fös brigádunkat be.
tervezzék az árvíz sújtotta terület építéséhez. 

Várpalota állomás DISZ-szervezete nevében: 
Völflnger Ottó 

DISZ.-titkár 
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FOKOZZIJK AZ EPITKEZESEKNEL 1_,'rancia w,a.sutUJ1Joh t• Ssow,jet••niában 
, , ,, ,11 , 

A TEB1-,IELES PAB'i"ELLENOBZESE'i" Az elmúlt napokban a szov· a hatalmas lakóházépítkezés, 
jet vasutasok lapjának, a .,Gu- amely a Szovjetunióban fo
dok"·nak szerkesztó.wgében a lyik, Uj, sokemeletes lakóháza. 
Szovjetunióban járó Francia kat, gyönyörű klubokat és 
Vasutasok Nemzeti Szövetsé- más ln1lturális intézményeket 
gének küldöttsége sajtóérte- szemléltünk meg, amelyek 
kezletet tartott. A küldöttség mind a dolgozók rendelkezé
két hete tartózkodik az ot·- sére állnak. Igy fogalmat tud
szágban és sorra látogatták a tunk alkotni a szovjet nép, a 
moszkvai, len'ngrádi, kievi és szovjet vasutasok életéről és 
szimferopoli vasutas üzemeket. munkájáról. Ez annál csodála-

Második ötéves tervünk 
megvalósítá'ián dolgozunk. le
rakjuk a szocializmus alap
jait. tovább emeljük dol
goZá népünk jólétét, fejleszt
jük gazdasági és kulturá
lis alapjainkat. A tervet a dol
gozók valósítják meg, ezért el
engedhetetlen. hogy a dolgozók 
közvetlenül érezzék, hogy a 
termelés növekedése. a tervek 
teljesítése az ő jólétüket segíti 
elő. Pártunk és kormányunk 
nagy gondot fordít erre. A 
vasúton 1956-ban, a mt.sodik 
ötéves terv első évében, több 
mint tízm,i.!lió forintot fordí
tun'k szoci.ális és mwnlkavédelmi 
épifkezése'kre. Építünk többek 
között Sordksáron pályafenn
tartási laktanyát, a Landler 
Jenő Üzemi Vállalatnál böl.cső
dét. Hatvan fűtőházban öUőzöt, 
fltosdUt. Mi.skol,can négy lakó
házat. Várpalotán forgaLmi l.aik· 
tanyát, Ferencvárosban fék
sarus melegedőt, és így lelhet
ne sorolni tovt.bb mindazokat 
az építkezéseket. melyek meg
könnyítik a dolgozók életét. 

1 ű,zünk gazdasági problémákat is 
a taggyűlés napirend�re 

Az építkezéseket zömében a 
MAV Magasépítő Vállalat dol
gozói végzik. Sok pályafenn
tartási, forgalmi és vontat,ási 
dolgozó várja az új mosdót, öl
tözőt, laktanyát, amely bizto
sítja a jó munka után a meg
érdemelt p1henést. A dolgozók 
várakozása jogos, 

az építési szolgálatnak te
hát mindent el kell követ
nie, hogy a terveket határ-

idöre teljesitse. 
Ennek biztosítása. elősegítése a 
pártszervezetek feladata is. 
Pártunk szervezeti szabályzata 
kimondja: ,,Az alapszervezet 
feladata, hogy . . •  a termelő-
1nun'ka minden terüleren se
gítse a terv teljesítését, a ter
melékenység fo'kozását, az ön
köUség csölckentését, a m'inöség 
ja1,-ítását, a mun'kafegyelem 
megszilárdítását, a mu�ve-r -
seny és az élenjáró dolgozók 
flWZgalnuii,uik fejLesztését . . •  " 

Az épít.1-ezések párt.szerveze. 
teinek tehát fontos feladata a 
tetmelés segítése. a termelés 
pártellenörzése. Hogyan való. 
sílhatják meg itt az ellenőrzést? 
Elsősorban a párttaggyiilések 
segítsé[lével, amelJJ a párt·alap
szeri;ezete'k felsőbb szerve. ve
zető fóruma. Nem kell félni 
attól, ·hogy az építkezés gazda· 
sági problémt.it napirendre 
tűzze a taggyűlés. A vita azon· 
ban olyan legyen, hogy a tag
gyűlés ine Yálion üzemi érte
kez!etté vagy műszaki megbe-
1,zéléssé, hanem 

a pártmunka sajátos olda
láról vizsgálja az építkezés 

gazdasági problémáit. 
Ilyen sajátos oldal például 
egyes pál'tcsoportO:k munlkája, a 

konimuniSi<iic helytállása, pél
damutatása a termelésben. He· 
lyes megvitatni. mennyire ha
tékony a termelési agitáció, 
helyes-e az irányvonala, jó-e a 
módszere. Tehát mindenekelőtt 
a pi\.rtépítés, az agitáció, a sa
j,átos pártmunka oldaláról kell 
vizsgálni a termelést, ügyelni 
arra, hogy a taggyűlés rámu
tasson: mit tette'k eddig és 
mit tegyenek a jövőben a kom
munisták a terv teljesítése ér
delkében. 

A termelés pártellenőrzése 
megköveteli, hogy a pá1-tszer
vezetek konh-rét munkát foly
tassanak a tetmelés érdeké· 
ben. Az agitáció konkrélsága 
például azt jelenti. hogy a ter
melés, a munkafegyelem, az 
anyagtakarékOS6ág helyi hiá
nyosságaira hívja fel a figyel
met. Azokat a pártszervezete· 
ket, amelyek csak általános 
érveket, mondhatnánk fráziso
kat hangoztatnak és nem a 
konkrét célokért agitálnak, ki· 
csit hasonlítanak arra a bekö
tött szemű céllövőre. aki ugyan 
lő, de nem látja a célt. 

Ilyesfajta eset történt a Nyu
gati pályaudvari építéwezető
s-ágnél. A Nvugati p:fö·aud· 
varon az építkezéE�k befeje
ződtek, új építés nem kezdő· 
dött és „házon belüli munka
nélküliség•• adódott. Ugyan
akkor· lenne munkaalkalom 
Ferencvárosban és Székesfe
hérvárott, de a dolgozók nem 
akarják vállalni. Az ok mind
össze ennvi : a Nyug1.tiból in
dul luizafelé a 1:ona.tjuk A 
pártszervezet erre a jelenség
re nem figyelt fel, általános
ságban agitált. A feladat a.? 
lenne, hogy megmagyarázzák a 

helyes álláspontot, amely egy
ben a dolgozók érdeke is. Eh
hez természetesen szükséges 
lenne, hogy az építkezés veze
tője, mérnöke rendszeresen tá
jékoztassa a népnevelőlret az 
aktuális feladatokról. 

Ahhoz, hogy a népnevelők 
konkrétan tudjanak a tern1e· 
!és kérdésével foglalkozni, 
szükséges az is, hogy állandóan 
növeljék szaktudásukat. 

Az a népneveló. akinek 
hiányos a szaktudása, pél
damutatása pedig nem 
megfeleló, hiába beszél, 

mert nincs tekintélye. 
Mindez arra figyelmeztet, hogy 
a népnevelők közé fokozottab
ban kell bevonni a technikuso· 
kat, munkavezetőket é.s általá
ban a magasabb képzettségű 
elvtársakat. 

A vezetők beszámoltatása is 
fontos módszer 

A népnevelőknek, amellett, 
hogy céltudatos, felvilágosító 
munkát folytatnak. szervez· 
n iük is kell. Szen-ezni a jól 
dol.goZÓk munikamódszerének 
átadását, segítséget 11yújtani a 
munkások ötleteinek, újításai
nak kivitelezéséhez, közi·ette
ni/,l megmutatni azokat a teen
dő!;,et, melyeke• ,r.-r, kell 1,aló
.;;ítani a terv tel,'esítése érde
kében. 

A termelés pártellenőrzá;:é
nek egy másik módja az épí
tésvezető beszámoltatása. A 
beszámoltatásra a pártszerve· 
zet készüljön fel és dolgozzon 
ki javaslatokat a munka meg· 
jayf•á�ára. A párt:szen·ezet el
lenÖl zz,se mir.denkor azt a célt 

szolgálja. hogy politikai mun
kával elősegítse az építés„cze· 
tő rendelkezéseinek Yégre!rnj
tását. A pártsz;enezetek nem 
változtathatják meg az é.pités
vezető rendelkezéseit, de fi
gyeL-rn.eztethetik, sőt kel! ;s 
hogy figyelmeztessek, lia hibát 
látnak intézkedésében. Ameny· 
nyiben az építkezés vezetője 
nem veszi figyelembe a helyes 
javaslatokat, úgy a pártszerve
zetek a magasabb párt- vagy 
illam, szerveknek tegyék meg 
észrevMelei ket. 

A pártszervezet ellenőrzése 
tehát mindenekelőtt az építés· 
,•ezető rendelkezéseit, az épí· 
tésvezető tekintélyét támasztja 
alá. Elkerülhetetlen, hogy 
idönkint ne kerüljört sor vitá
ra is, de ez a vita lehetőleg ,ie 
az egész !közvélemény előtt 
játszód.ion le, mert ez csök· 
kenlheti az építésvezető te
kintélyét, holott 

a pártszervezet egyik fel
adata a gazdasági vezero 

tekintélyének növelése. 
Hiba lenne az is. ha a párt
szen·ezctek ellenőrzése leszű · 
külne az építésvezető ellenőr
zésére. Szükséges, és nagyon 
fontos, hogy a pártszervezet 
az alsóbb gazdasági vezetők, 
munkavezetők, bérszámfejtők 
munkájára is kiterjessze a 
pártellenőrzést . 

A felsorolt módszerek közel 
sem merítik ki a termelé,; párt
ellenőrz;,séne:k felad;i.tait, de 
ezek alkalmazása is előse.�íti 
az építkezések pártszervezeté
nek mun!,áiát, hozzájárul ah
hoz. hogv határidőre elkészül
jenek a s7,oc:ális és munkavé
delmi építkezések, 

--------------------------

Klu blwlyiséget kapott 
a Debreceni Járó11iújavító Vállalat ifjúsága 

A közelmúltban került sor Ifjúmun� dolgozótá1·sai ne- '
I 

terYeit, hogy mit csinálnak, 
arra a bensőséges kis ünnep- ,·..ében Éles Sándor e'.vt,il.,;. a milyen rendezvényeket tarta
ségre, amelyen átadták a Deb· DISZ·bi,:otls·',g titkára mc::- nak majd a klubban. Itt ren
receni Járómüjavító Vállalat dott könönetet a gondos!rn- dezi'k ezentúl a klub- és lea• 
ifjúmunkásainak a minden dá.sért. dé utinc'.at, táncestéket. Is· 
igénynek megfelelő klubhe!yi- - lgérem - mo:1do'ta, meti í:·ó!< műveiből é5 költők 
séget. Gellért László eh·tát"3. hog,J a klubhelyi.!.ég2t i:al6- ,-et-.,.es;s:öteteibJl felol\'asáso
az üzemi bizottság elnöke a ban szórakozásra, tanuuísra és kat ta•·:a:na!�. amit ,·ita követ. 
követlrező szavak kíséretében m·úuelődésre használjuk, De Te1-vezi!{ továbbá, hogy a deb· 
a<lm át a klubhei"i .éget . .. A itt m.2,gragadom az aLkalmat, receni Kossuth Lajos Tudo
DISZ-nek ezt az otihoná.t a ho7y felhívjam idősebb do/go. mún;-e�:·e.emről és €'Jyéb tu
Központi Vezetős.ég múlt évi zótársaink figyelmét arra: ve- dománycxs intézetb51 tudóso· 
luitá<rozatának értelmében lé- Lünk együtt ők is lá.togassák kat hívnak meg előcdá,ok tar
tesitettük, ez kimondja, hogy ezt a klubot. Érezz§!: maguk�t tésára és konzultációk vezeté
m inden üz2m, minden 1:álla- közö•tünk ottho11omn. éljünk s�re. 
lat gondoskodjék a.z ifjúság itt úgy, mint egy népes csa· 
s.::óra.kozási. tanuuí.si és mű· lád. A tervek nagyon szépek. de 

me\\ is kell őket való.sítani, 
me:1 c.sa),is eb-cen az esetben 
váh_ia va'óta a klub azt, amit 
várn� ·� létreho:z,:\sától. 

V. F. 

A sajtóértekezleten a fran- tosabb, mert köztudomású. 
cia vasutasok nyilatkoztak hogy a Szovjetunió sokat szen
szovjetunióbeli benyomá�aik- vedett a második világháború• 
ró!. Először vagyunk a Szov- tó!. 
jetunióban - mondotta a kül- A francia vasutasok megkö
clöttség vezetője - eddig csak szönték a baráti vendéglátást 
könyvekból, folyóiratokból és elmondották, hogyan élnek 
tudtunk az itt folyó munká· a francia vru.utasok. A kül• 
ról Teljes őszinteséggel meg döttség tagjai ígéretet tettek 
kell mondani, hogy az itt Iá- arra, hogy mindent elkövet
tottak meghaladták legmeré• 

1 
nek annak előmozdítására, 

szebb álmainkat is. Mindenek- hogy tovább erősödjön a két 
előtt meglepett bennünket az nép barátsága. 

A Kín.il N•pköztársas,qban (lf vas(lti híd éplllt a Paokl-Csengtu 
von.al Lwanq ju.an- Luehjanc; 1 si:akaszán. A K'alln-folyón, a Jangce 

mellékfolyó)iln ez az elsd híd. 

A.z OS!,tStráh fupa J,,,�· hocsih sorsa 

Júniustól kezdve az ooztrák 
I 

a gyakorlatilag kezelhetetlen 
vasutakon megszün.:etik a III. menetrendkönyvek helyett a 
o.sztályt és csupán I. és II. jövőben két részben kiadásra 
osztály lesz. Dr. Kepnik igaz- kerülő - vasúti és hajózási, 
gató - a Bádenben nemrégen légiközlekedési - menetrend• 
megrendezett szövetségi vas- könyvet bocsát ki. Határozatot 
utas konferencián - elmon• hoztak a nemzetközi express
dotta, hogy az osztrák vasuta- vonat-közlekedés menetidejé
kon az elmúlt esztendőben nek jelentős megrövidítéséről 
másfélrnillió tonnakilométer- is. Igy az Arlberg-express fél 
rel növekedett a forgalom. 

1 
órával hamarabb ér majd A fe_jlesztési tervekről„ szó_l- Bécs.bői Párizsba s hog az va. beJelentette. hogy novehk . . ' .. Y . 

a hálókocsik számát és lB új expres_s naponkent kozleke�1k 
étkezőkocsit állítanak az idén 

1 
� es Buda�t, s hetenkmt 

forgalomba A konferencia haron:szor Bécs-Budapest
egyébként elhatározta, hogy Bukarest között. 

'l'aharéhoshodna„ a.� angol vasúton 

A brit vasutak közel 36 mi!
'ió fontsterling def'cittel zár
ták az elmúlt esztendőt. Ez 
nagyarányú takarékossági in
tézkedések megtételére kény
szeríti a kormáryt. Az átszer
vezések során a helyi vonatok 

százait szüntetik meg, s a vi· 
déki vasútállomások tömegeit 
he:yezik üzemen kh·üJ. Már 
eddig is 252 k 'sebb állomás 
csukta be kapuit. s 101 teher
áru- � poggyászfeladási pénz
tárt zártak be 

t'e lM-!i�i ,le!1et�ségúnek meg- A DISZ-klub igen szép és teremteserol • es 
•

• a11nak , !eq- otthollos. Van itt zeneg3p, bi· messzebbmeno . ,amogatasar�l. liárd és sakkru;ztal, különféle 
Em12k . �=e:

_
!eme�e,! adom at 

I tár<...a.sjátékok, megtalálh
_ 
atók 

e helyJ.Sege:, -� !'wanom, , ho�� a különböző újságok. képes
/.egyen ez •!Jusagunk masod·i I Japok, folyóiratok. A terem
�tthona . . 

Szora:ozz:i�k, tan�L.

1

-b�n virágok � örökzöld nö· 
3a1uik es muve!őd;enek itt venyek pomp�nalt. 
me csakis így válnak társa- Az ifjúsá� már az fü�,nepé-

Y ersenyhírek egy mondatban 
dalmunk értékes tagjaivá.'' lyes átadás estéjén 6zövögette 

BÉKENAGYGYŰLEST TARTOTIAK 
A DOMBÓVÁRI VASUTASOK 

A herendi pályafenntartási 
dolgozók féléves tervük telje· 
sítése érdekében májusra. jú· 
niusra 6700 v6.gányfolyóméter 
síncserét vállaltak. (Stáy Fe
renc lei·elébói.) 

A miskolci igazgatóság vala· 
mennvi vonalának dolgozói tel
jesítették áprilisban az össze· 
kapesolt mozgalom versenyfel· 

Tivada-r forgalmi szolgálat· 
tevő a kocs1tartózkodás1 > gy
ségidőt 114 százalékra, Földesi 
Mihály tolatásvezető a fajlagos 
kocsimozgatást 124 százalékra 
teljesítette. ( Szabó Mártan le
veléből.) 

Hugh Molson a brit közle
kedfsügyi minisztérium parla• 
menti csoportjának t'tkára be• 
i&merte, hogy ez az intézkedés 
,.kényelmetlenséget és kelle
metlenséget okoz sok személy• 
nek". Igyekezett megnyugtat• 
ni azzal az utasokat, hogy a 
távolsági járatokat tovább 
korszerűsitik, villamosítják és 
autóbuszokkal helyettesítik a 
vonatközlekedést. 

A dombóvá1J:i vasutasok má
jus 22·én nagy:,zabású béke· 
nagygyűlést rendeztek a vas
utas népműveiési otthonban. 

A zsúfolásig megteit nagy· 
teremben minde11 szolgálati 
ág képviselve volt. Ott láttuk 
többek között Faragó Flórián 
kocsimestert, Szila:si Konrád 
és Linde Já,i,os mozdonyvere
töket, brigádjukikal együtt. 
Mindannyian azok közé a lel
kes békeharcosok köre tarto�
nak, akik a nagygyűlés tiszte· 
lelérc indított békemüszak 
idején kiváló eredmények�t 
értek el. 

Potyondi elvtárs, állomásfő
nök lelkesen újságolta, hogy 
május 21-én három túlsúlyos 
vonatot indítottak a nagygyú
lés tiszteletére és külön hang
súlyozta Kovács Antalnak, a 
forgalom békebizcttságí titká
rának jó munkáját. 

Ott láttuk a nagygyűlés 
hallgatósága között Horváth 
Sándor elvtárs oklalótisztet is, 
aki a mozdonyvezetői tanfo· 
lyam 90 hallgatójával jött el a 
beszámoló meghallgatására. A 
pártszervezet javas'atára a 
békebizottság meghívta a 
dombóvári polgári lakosságot 
is. 

Ott volt a hallgatóSág sorai-

t>an a járási pártbizottság el· 
ső titkára, Daradics Ferenc 
elvtárs, a városi pártbizottság 
titkára, Lóth György elvtárs 
s ott láttuk a Hazafias Nép
front képviselőit. 

Szerváczi Tamás, a fűtőház 
békebizottságának titkára, a 
gyűlés elnöke kö,ZÖntötte a 
részvevőket és annak e!őadó
já t, Ratkó Am1a elvtársnőt, az 
Országos Béketanács a:elnö
két. 

Ratkó elvtársnő a stockhol
mi béke-világtanácai ülés él
ményeinek elmondásával kezd. 
te a beszámolót, majd rátért a 
nemzetközi helyzet legfonto
sabb eseményeinE·k ismerte· 
té.sérc. \.J ta: t a XX. kongresz
szus nagy jelentőségére, meg
ma;zyarázta a békés egymás 
mellett élé,, a leszerelé-i, Hrus
csou és Bulganyin elvtárs Ion· 
doni útjának je!entőségét a 
nemzetközi békemozgalom 
nempontjáb:'>l. Egy-egy mon· 
dat után felzúgott a taps, 
mintegy je:lezve, hogy nincs 
a terembm eg .. ,et en olyan 
ember sem, aki ne lrtene egyet 
pártunk és álla.m:nk bél,epo
litikájával. 

Sok:sig rem fcgiiik 
leni a dombóváriak 

c'fe!ei� 
Ratkó 

elvtár!>nő lelkes beszédének 
utolisó mondatait: 

„Az emberek bal.dogok 
akarnak Lenni! Az e1nberek a 
mosolyt sze-1'<?tik és nem a 
!könnyeket, az épil!ö házakat 
szeretik és nem az otthonok 
romjait. A születő új életre 
várnak és nem embermilliók 
halálára!" 

Kovács Antal béketitkár, 
felszólalásában elmondotta, 
mennyit szenvedett Dombóvár 
népe a háború borzalmaitól. 
Beszámolt arról is, hogyan 
harcol a dombóvári- vasutas
ság a béke megszi' árdításáért, 
eréísí téséért. 

Többen kérdéseket t.ettek 
fel Ratkó elvtársnőnek, ezek· 
re 1-észl.etes választ kaptak. 
Bá.rány László elvtárs, a pé
csi összüzemi béke·bizott.ság 
titkára a pécsi vasutasok üd· 
vöz1etét és jókívánságait tol
mác,solta. 

Ratkó elvtársnő válasza 
ut.án S2l?M,áczi Tam&, a gyű
lés elnöke z3róbeszédében 
megígérte, hogy a dombóvári 
,·asutas békebizottságok a 
nagygyűlés útmutatása szerint 
fokozzák fe·vilá�osító béke· 
propa�andájukat, hogy sz�vu•· 
minél több dolgozóhoz jt:�son 
el, S, I, 

tételeit és ezzel 12 menetirá
nyító. illetve főmenetirányító 
érte el a ,,kiváló dolgozó" szin
tet. (Uglyai Sándor leveléből.) 

Szolnok-állomás dolgozói el

Május 28 : GYSEV igazgatósági ülés 
Budapesten 

ső negyedévi élüzemavató ün· A Győr--SOpron-Ebenfurti nepségük alkalmával tett foga. Vasút vonalainak egy része da1mulmak. az élüzem cím és a w.ztrák területen fekszik, ezevándorzászló második negyed· ket a magyar vonalakkal évre való megőrzésének sike. 
, esen tesznek eleget. amint az együtt a vállalat Buda.pesten 
eddig eltelt közel két hónap székelő vezérigazgatósága irá· 
eredményei mutajták. (Dienes nyitja. 
László leveléből.) A GySEV-nek legfőbb szer-

A székesfehérvári Pintér Ve a vállalati igaz.gatóság, 
Miklós-brigád menetrend sze. melynek tagjait a közgyűlés 
rinti indítási tervét 149, kocsi· három évre választja. Az 
tartózkodási tervét 147, kocsi- igazgatóságnak jelenle11 há· 
kifutási tervét 144 százalékra rom ooztrák tagja van. 
teljesítette. (Máté N. leveléből.) Az igazgatóság dönt a köz. 

Gödöllőn a villamosmozdo- gyűlésnek fenn nem tartott 
nyok tartózkodásának csökken- legfontosabb kérdésekben. Az 
tésére indított versenyt Mon- igazgatóság határozatait hajt
dok Károly forgalmi szolgálat- ja végre a magyar és az oszt
tevő és brigádja nyerte 25,8 rák vonalak igazgatását vég:ző 
perc kiváló eredménnyel. a 30 ,·ezéri.gazgatóság. 
perces normaidővel szemben. A május 28·i igazgatósági 
(Hasznos József Leveléből.) ülésnek bőséges rargysorozata 

Bodrogolaszi-állomáson elis- van. Ekkor számol be az ügy
merés illeti Talián József állo· vezetés az első negyed.zv 
máskezelöt és Mészár József munkájáról, a beruházási és 
m.álházót, akik első negyedévi 

I 
felújítási munkák hely

·
z
· 

etéről, 
te-vüke1 élüzemszint felett tel. a kö!csönö:sen végzett trakció 
je�itették. szolgálatról. a kö'tsác-,·e•-ési 

Szentes-állomásvn Lekrinczki kecet betartásáról s az üzem 

életében előfordult legfonto
sabb eseményekről. 

A GySEV igazgatóságának 
tagjai között a legnagyobb 
egyetértés áll fenn. Mind a 
magyar. mind az osztrák igaz
gatósági tagok a legnagyobb 
tárgyi'.agossággal bírálják és 
támogatják az ügyvezetést. 

A magyar és osztrák hatá• 
ron átnyúló vasút eddig is 
fontos szerepet töltött b2 a 
magyar és oszt.rák vasutak JO 
szomszédi kapcsolataiban. ami 
még jobban elmélyülhet a kél 
szomszédo,; ország gazdaság! 
és baráti kapcsolatának szoro
sabbá tételével. 

Szeretettel üdvözöljük a 
Budapestre érkezett osztrák 
igazgatósági tagokat. vala
mint az osztrák vonali dolgo
zók személyzeti képviselőit és 
kívánjuk. hogy eredmér··es 
munkával járuljanak hozzá a 
lt:ét nép barát,ágának, l(azda· 
sie-i k�nc•olatainak további 
erősítéséhez. 
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A NYÁRI FORGALOM ALAPJA : 
Szenvedélyes hangú vita hangzott el néhány 

nappal ezelőtt a vasutas szakszeri-ezet Benczur 
utcai ;zékházában. A szak.szervezet a Közle
kedés- és Közlekedésépítés Tudományi Egye
sül.et vasutas szakosztályát:al közösen vitát 
rendezet t a második ötéi:es terv i-asú'fejle.<z
tési irányeli:eiről. Számokról, adatokról folyt 

a szó, de szeni:edél11esebb. bá-tra.vb kiállást 
nehéz lett eolna elképzelni még abl>a 11 a? 
esetben is. ha a felszólalóknak személy�s 
iig11üket kel.lett volna védeniük. De e �zó után 
máris helyesbíteni kell - igy csak azok ri-
1ázn'.Lk. akik saját ügyü kg1 i:édik. Vasutasok 
- a i-asútért szálltak síkra! 

A MENETRENDSZERI NTI KÖZLEKEDÉS 
Néhány nap múlva életbelép 

l 
lamennyi ba

-
l51toni vonathoz 

a nyári menetrend. A menet- 424-es sorozatu mozdonyt ad, 
rendi változások mindig fel- s így az egyforma teljesítm-.\
adattöbbletet jelentene,< a \'as- nyü gépekkel biztosítani lehet 
uti munkában. A nyári menet- az azonos utazási időt. 

ut�zás körülményeinek javf,, 
tása tiCm csupán a szerelvényc1' 
összeállításától függ. A jeg� 
t:i;:;sgálók és a forduló á llomá< 
sok dolgozói őrködjenek a szef 
relvények tisztasága, épségl 
fölött. az esetleges hiányokat, 
rongálódásokat azonnal jele:11' 
sék. A forduló állomásokon 
még akkor is biztosítani kell 
a kocsik k itakarítását, ha a:1 
élénk forgalom miatt rövid a 
szerelvény fordulóideje. 

A vitát Gáspár Sandor elv
tár , a szakszet·vezet elnöí,e 
nritotta meg. Bevczetőjébe.1 
hangsúlyozta: a párt arra hív
ja fel a dolgozó népet. köztük 
a rasutas dolgozókat is, hog,1 
3ai•aslatokkal, észrei:ételekkel 
segítsék feltán1i azokat a tar
talékokat. amel11ekkel az ii-án11-
el1·terz:ezet m.ég nem szá1nolt, 
/10011 a második ötéi:es terr 
111ég jobban megfeleljen a reá
fü lehetőségeknek, népünk 
szükségleteinek. 

A megnyitó után Solymos 
Janos főmérnök mondott \!ita· 
indító előadást .  Az előadás. 
amely elismerte a ten•ezet he· 
lrességét, felvetette a ten•e,:et 
hiányosságait, módosítást 
igénylő részeit is. A tervezet 
megad.ia példáuJ a szállítási 
teiTszámokat. de nem tűnik 1:i 
hogy melyik területen jelent
keznek majd a száWtási több
letfeladatok. Ez nehezíti a fel· 
készülést. 

Vitatható az irányelvnek az 1 a része. amely az ipari terme
lés 50 százalékos felfutásával 
szembe11 a vasúti szállításnál 
csak 24 százalékos emelkedést 
irányoz elő. A tervezett beru
házisi keret é,·e., ütemezése 
Eem mindig követi a szállítási 
fc!Ldatok ütemezt'sét. ,;,, a terv 
belső arányain is módosítani 
.kclicne. A rnsuti pálya fejlesz· 
tescvel kapc,;olatbd!1 elmond ·.a 
az előadó. hogy az állomási 
mtllékvágán,·ok hosszának ! 
s,azalékos növelése (38-ró! 42 
s:iázalékra) nem elegendo. A 
l\JAV-hoz hasonló külföldi vo· 
r.alakon az állomási mellékvá· 
gányhálózat �8-52 százaléka 
a vonalhossznal<. l\"álunk i$ 
legalább 46 százalel<1·a kellene 
emelni a második öiéi:es ten-
bcn. 

Az irányelv a hat,·ani vonal 
Yillamosításán kivül - amelv 
1P56 -ban befejezudik - to,·áb· 
b. üllamosilást nem ír cl, ,. 

cz11 Zoltán, az Országos Terv nem jelentős dei:izamegtakan
h,,·atal képvi.,elöje. tást is elósegltene. Javaslat 

A felszólalók javasvlták. hangzott el az ágyazati anyag 
h<,(;.v épüljön egy ro1wl. mely 48-ról 50 centiméterre történó 
összeköti Ózdot Kisterenyével mcgva..taaitására amelyet ha· 
és ezzel megszüntet egy 160 1.ai anyag;kból J�hetne ·fedezni 
kilométeres kerülőt. továbbá a és a talpfaszélesség csökkenté· 
dudar-balinkai szakasz meg· sére, amely lehetővé tenné, 
lpitését _javasolták. amely bi,- hcgr azonos anyagm.ennyiségú 
tosítaná a további szén· és talpfával bevezessük a 60 cen· 
bauxitszállitmányuk lebonyo!í-

1 

timéteres talpfaközt. Szükséges 
tá�át. Felvettellék. hogy a szén· lenne - főleg a talpfahiánv 
el látás megjavítása érdekében miatt - a fővonalak nagy ré-

rend bevezetése több vonat Mindezek az intézkedések a 
közlekedésével iár, de jól tud- menetrend szigorú betartasára 
juk, hogy az idei nyári forga- épültek, tehát csak akkor vál
lom meg éppen fokozott fel- na!� _be a gyakorlatban, �:1 .a 
készülést lcövetel. hiszen a nyari for(jalom alapveto torve
nyári forgalom megindulásá,•al nye a menetrendszerinti köz: 
nem ér véqet a szokatlanul fel- lekedes lesz. Mmden forgalmi 
duzzadt tava�zi teherforgalom. és \"Ontatási dolgozónak foko
A legnagyobb és legfontosabb zot_t felelősséget kel! éreznie 
feladat : összeeg11eztetni a nem azert. hogy a dolgozok hétvé
csökki'11.Ő teherforgalmat a gi pihenőjét ne rontsák el több 
megnövekedett nyári személy- órás késése}<, �ülönösen a pá
forgalomrnal. Egyiknek sem ratlan szamu vonatoknál, 
szabad a másik rovására men- amint erre tavaly, sajnos, tb
ni. és a tavalyi nyá,; forp;a- megesen akadt példa. 

Az utasok kényelméért 

Az 6/lom6sok tisztas6ga 

Az utr.zás körülményeinek 
javításához szorosan hozzátar• 
tüzik az illomások tisztasága. 
csinossága. Nemrégibe·n l;>izott• 
ság vizsgálta felül a balatoni 
állomások nyári felkészülését, 
Azokat a hiányosságokat, ki• 1!)5j/60 

• 5 �u ala@ 

lom tapasztalatai szerint ép
pen az volt a legnagvobb hi
ba. hogy ez nem mindig sike
rült. 

Jelentős intézkedések 

Több forgalmi és vontatási 
intézkedés történt, hogy a sze
mélyszállító vonatok - elsösor
ban a balatoni vonatok - me
netrendszerin li közlekedését 
bittosítani lehessen. Az 1206-os 
gyorsvonat például csak mun
kanapokon közlekedik, hogy ne 
befolyásolja a páratlan szá
mu, vagyis a Balatonról visz
szatérő hétvégi vonatok me
netrendszerinti közlekedését. 
A menetrendi osztály a men
tesítő vonatok közlekedtetését 
ugy oldotta meg, hogy ezeknek 
se kelljen ácsorogni. A vonta
tás ígéretet tett arra, hogy va-

A kccsiintézőség is úgy igye- sebb-nagyobb hibákat, ame
kezett összeállítani a b:1latoni lyeket a bizottság megállapí
vonatok szerelvényeit. 'hogy a tott, minél előbb meg kell szün• 
dolgozók minél kényelmeseb- tetni. Különösen az Utasellátó 
ben utazhassanak. A balatoni sbntései, de főleg az állomá• 
vonatokat négytengelyes, bör- sok peronján uraktározott" hor
üléses Cak-kocsikbó! állítják dói sok helyen könyörtelenül 
össze, ezenkívül az 1232-es és keresztülhúzzák a tisztasági 
az 1203-as, valamint az 1 112-es törekvéseket. A bizottság ész• 
és 1 1 11-es számban közlekedő revétele szerint több Utasel• 
vonatok teljesen Cz és Bz ko· látó söntést, éttermet kellene 
csíkból állnak majd. Ha a kávéfőzőgéppel ellátni. 
Landler Járóműjavító további, A nyári pihenésre utazó dol• 
vasvázassá átalakított kocsi· gozók, a mind nagyobb szám• 
kat ad a forgalomnak, akkor mal hazánkba látogató külföl• 
még egy vonatpárt közleked- diek kényelme 1órészt a vas• 
tetnek az új, kényelmes Cz:- utas dolgozók munkájától fü,gg, 
koec-ikkal. Nem megvalósil'hat3tlan törek• .... vasúti forqalom ko ... szerüsitése és qazdasáqossáqának foka� 

zása érdekében öt ev alatt minteqy 300 darab dleselmozdonyt és 
30 darab vil lamosmozdonyt kell üzembe állítani. 

lc•galább é\'i 3500-4000 tonna. s=én is alkalmazni a vasbeton-
5000 kalória fűtőértékű kül· aljakat. 

De mint ahogyan a menet- ,·és az, hogy az idén még gyor• 
rendszerinti közlekedést sem 

I 
sabb. pontosabb, és kényelme

lehet pusztán felsőbb intézke- sebb legyen a nagy nyári sze
désekkel megoldani, űgy az mélyforgalom. 

földi szenet importáljunk. Meggondolandó az is. hogy 
Miután 1600 kilométer v.i· " Budape�t-;-újszász közötti 

ga
_
· nyhálózatot 22 tonna len· 

1 

má�od1k vagany hel)'.ett . nem 
gelvnyomásra kell alkalmassá le_nne-e nai;yobb . s_zukség a 

----------- • .  ■ ------------

t · - .. k . . . . . zahony-ny1reg11h-az1. vagy a 
Látogatás a SZOT munkavédelmi  kiá l l ításán 

cnm, sz� . s_eges_ az  1parvaga· sdyp-kisterenyei másodil· vá· Allandó kiállitá,t nyitott a I ternJ é„ biztosltósZeleppel. Az 
nYok feluJitasa 1s, mert a fu• . - ' J 1 · 1  ba SZOT 'I · f 1 J k · kk 1 b' 
,-i, rozott áruk 60_10 százalé· ganyra. Számos más . Ja;aslat <öze mu t n a » un- 1gy e szere t azano a 1z· 

1.-át ipa,·vágányon rakíák be, 1s elhan�z_ott. A fel�zolal_ok el- kavé::lelmi Tudományos Kuta- tonságos a munka. (Sokat ta

illel t'e ki. Ha ez nem történi: . m?n_dotta!,. hogy_ a. os-�.beru: ló Intézete. ÖS,zcállították a nulhatnának belőle az előfű· 

kk I h 1 . . 1 k'  1ia:as 60 s=a=aleka az utolso különbözo iparágak legfonto· tőtelepek dolgozói.) 
meg. a :or nem e e JO ·, két ét:re van csoporto<ttra sabb munkavéde mi modellje- Biwnyára érdeklődéssel né· 
h:..sznaln, a nagvobb teng"1y- E . tt . 1 - k . · · t 1 k k" "tt h I t k tn " k  · · · • · ·t · · 11 
,,,-omásu vonalakat. : m1a eg�-re_sz_t az uto so ·cl 1 . ame ye · ·ozo e ye ap· zege e · a JaromuJav1 o va a-

. e,·ben zsufolód1k a munka. a lak a n1sutas von:itkozá-uak latok munkwi a csiszológép-
Rámutatlak arra. hogy a fejlődés nem egyenletes, más· is. 

ten·ezettnt!l 11am1obb számú M részt a beruházások egyenet· A közleked..6i teremben ta· 
1,c-rl.oc.si beszrrzése nemcsak a l�nsége nem biztosítja az ön• :á!juk Takács Sándor lakatos 
s•állttast kÖll lll/'l<'11é meg. ha· I költség előírt egyenleles c,ők· t•herkoc.,i-ajtóbeemelő készü-

1·c11ését. Sok gondot okoz az lékéről ké<?.ített modEllt é, 
l '· hogy éppen a nehéz körül- Tcrma Gábor lakatos kicsi

' '·1rck miatt. a vasút legfel· nyített pn�umatikus sz;!relő
,bb !!azdaság1 és politikai ve· ál:ván_,·át. i\Jindkettőt a Deb· 

Lclui nem tudnak kellően elő· re{:eni Járóműjadtó Vállalat 
' it·tekinteni. főleg a napi prob· újít�műhelyében készítették 

lémák megoldásával kénvtele· A kiállitáson eg�·más mel · 
' nek törődni. és ez be net.;., Iá�- lett látjuk a régifajta. ro. -z 
I 

ható veszélyeket rejt magában. megvilágittlsú, s1űk műhely-
i Emelte a vita értékét, hogy 3 csarnokok kic.sinvitett mását 
1 j :waslattevők az értekezlet ide· és az új, dl!igos. 'tágas é; szel-
1 .ic alatt egymással is vitatkoL· iös műhelyekét. A nemzetközi 
1 t:::k. íg_,. az illetékes felsőbb kapcsolato'< te1mében üveg· 

szeUőztetési megoldá•okat, be
mutatják a legkorszerűbb mű• 
helymegvi1ágítási lehetősége· 
ket, amelyek bizonyára alkal
mazhatók a MAV-üzemekben 
is. 

A kiállitá6 elektromos ter• 
mében megisrmrkedhetik a Iá-

dt év alatt tel "esen, vagy jel<'ntós rés7ben Ujjá kell ipíteni 
Giyör, Hatvan, Debrecen. Szolnol<, Mis1<olc, Záhony vasútállomása• 
kat, valamint számos közepes Jelentc5séqü ál lomást Is. 

s7ervek is segítséget kapnak a szekrényekben láthatók a 
javaslatok elbírálásához. Még szovjet. lengvEI. bolgár, német 
nem tudjuk, hogy a sok javas- és a többi testvéri or•zágok 
l�t közül melyikkel találko· munkavéde!mi kiadványai, 
zunk majd az ötéves terv vég· pl3kátjai. Ugyanitt van az új
Jeges tervezetében. Annyi azon. fajta fékberendezéssel ellá· 
ban bizonyos, hogy hasznos ér· tott lejtés e "ILpálya. Nagy· 
tekezlet volt. és feltétlen elő· mfa·etű képeken s7.em"éltetik 
segítette a vasut második öt· 

1 
a jól felszerelt, stabil kazál'er 

I é�·es tervének legjobb kidolgo- kat. amelyek C'l vannak látva 
i:asát. víz,zíntmutatóval, manomé- 1 

re szerelt. üvegből készült 
szemvédő lapot. A szemvédő 
mechanikai kapcsolatban van 
az inditóberendezéssel : a gé
pet csak akkor lehet megindí
tani, ha a szemvédő óvóhely· 
zetben van a munkás szeme· 
és a csiszolókorong között. 

togató a legkorszerűbb érin• 
lé.svéd e Imi berendezésekkel, 
Ezeket nagy érdeklődéssel ta· 
nulmányozhatnák a MA V Fel„ 
sővezeték Építési Főnökség 
dolgozói. f?Y százkilométeres vonal vil- ,------------------------------------------

Jumosításának tervezése más·, 
fél. meg:\pitése pP.dig két évet 
\esz igénvbe. Ha a másodil; öt· 
it:es terv alatt nem kész,tjük 
e/5 <'Q!f újabb t·onal i:illamosi
tási teri-ét. a kkor legkorábban 
c,ar_ 196-1-ben kerülhet sor 

Elegyrendezés a tudomány segítségével 

11,abb i- illamos,tá.�ra. 
A személykocsi·bcs2erzés1 

terv a rnsút igén�·eit kielégíti 
<, lehetővé teszi, hogy 1960-ra 
az t!lolsó „E" kocsi is kikerül 
ilm a forgalomból. A tervczc· t  
l l  ezer darab személykocsi'. 
ke\·ésnck találta az előadó és 
főleg a beszerzés ütemét nem 
heiyesclte. Az új kocsik 60 sza· 
.:alékát lehetőleg 1 958-ig kapJa 
1>1e17 a rastit, Ug\·anakkor 
Ezükséges emelrn a já1műja· 
' ítás színvonalat és nagyobb 
fs.ilódési lehetőséget kellene 
biztosítani a Vasul Tudomá· 
nros Kutatóintézetnek. 

Az utóbbi években a síkto
latá.-, számos új módsze,·e segí
ti a gyorn elegyrendezést. Az 
elért eredményeket azonban 
tovább lehet fokozni a Va.$út 
Tudományos Kutató Intézet 
munkatársai által kidolgozott 
űj elegyrendezési . vonatössze
állítf.si módszerekkel. A kísér
letek már régen folynak és 
eredményeik is a dolgozók tu
domására jutottak. azonban 
mégis lassan terjedt az uJ 
módszer A budapesti politikai 
os-ztály felismet-Ye az új elegy· 
rendezés elönycit. segíti a mód
szer elterjesztését 

Elegyrendezési 
bemutatók 

Az előadás röviden. de való· 
ban a tervezet legproblema•i· A politikai ooztál}· jaYasla
kusabb ré.szeit boncolgat\'a ala tára az igazgatóság ké-zíttetett 
IJCt adott az elmél\·ült vitúnak. egy SLemléltető ,·á11ánytáblát. 

Tizenheten szólaltak fel, kocs·modellekkel. Ezel· segit 
köztük Lőrinczi Endre. a MA v ségével a nagyobb áliomáso

Vasúttet·vező Kossut h-díjas fő· hon most elegw(!'ndezési be
mérnöke. Szentgyörgyi Károly, mutatókat tartanak_ Már az 
a Vasút Tudománrns K utató- első bemutatók azt bizonyít

mtézet ,·ezetö.ie Berke BélcL, a ;á ,, . hoiff a dolgozók szívesen 
8. szakosztálv helyettes \'ezetö· ,Jkalmazzák az új mód�zert. 
je, Kerényi Rezső. az 1. szak· Szolnokon például 70 dolgo
osztúly vezetoje Gódor elvtárs, zó jeleut meg a be-mutatón é-< 
a 8., l\fiskolci Béla. a 7 .. Len· több órán keresztül élénk fi · 
01/el. l';_ándor, az ;;_ szakosztálr g\•elemmel ki.sérte a·l clöadá•t 
re,,cr,>l. és Jandi elvtárs. az me';-nek snr� -: lÖ'Jb r,·:.,kcwlati 
Arva!:ell\1ás1 Igazgató•�-1ó1 o, ob;émát is meqbeszéltek. 
Szót kfat mtg Fere'.iczi Gábor. , S::éke!feh-?, t:áron az 1299-es 
a Gyun Vagongyár cs Sztanko- s:ar.i ... conatot az új módszer-

,·el állították össze. Bebi:zo
nyosodot !. hogy a több elegy
csopor,ú i:onatok finomrende
zése állomási sorrendbf!n sok
kal rövidebb idő alatt lehetsé
ges. mint a réoi módszerekkel. 
A kutatóintézet által kidolgo
zott sémák alkalmazása kizár
ja a téves szalasztásokat. Do
rogon erösen kevert 29 kocsi
ból álló koc: isor rendezését a 
legjobb tolatás1.-ezető tíz kihú
zással és 51 lökéssel ol!l.otta 
meg. Az új módszerrel az 
elegyrendezést né011 kihúzássai 
és két zárással, tehát hat moz• 
gással és 31 lökéssel, mintegy 
35 százalék időmegtakarítás
sa l hajtották végre. 

Kelenföldön a 2153-as sz. ver 
natot rendszeresen az új mód
szerrel állitják össze a réginél 
körülbelül 20 százalékkal rö
videbb idő alatt. Székely Já
nos tolatásvezető elmondotta, 
hogy a séma segitségévei rend
kívül gyorsan tud dolgozni, s 
a munka m inőségilf!g kifogás
talan. balesetmentes. Budapest 
Elektromos kitérőn az új mód
szerrel egy elegymenet szét· 
rendezését 30 perc alatt vé
gezték el Fehér János tolatás
vezető kijelentette. hogy a régi 
gyakorlat szerint ő kétfelé 
rendezte volna a kocsikat. két 
•artalék részére. n�1eh1 l'tán a 

bc'cillitási sorrendben történö 
összcállltá• még mindkét tar-

taléknál ú_iabb 20-30 percet 
igényelt t·o!na. 

Az eredmén,1·ek láttán a bu
dapesti igazgatóság elhatároz
ta. hogy valamennyi nagyobb 
állomáson szemléltető módon 
bemutatják a tudományos 
elegyrendezést. A politikai osz
tály pedig fokozza a felvilágo
sító munkát. hogy a forgalmi 
dolgozók megértsék :  az ú.j 
móds:erek alkalmazása emeli 
a termeléken,_,ségl!t, csökkenti 
az önköltséget . 

KOV ACS SANDOR 
budapesti politikai osztály 

JÚNIUS 6-IG TART 

A MÁSODIK ÖTÉVES TERV 

IRÁNYELVEINEK TERVEZHÉRÖL 

SZÓLÓ VITA 
Több helyről érkezett kérés 

alapján a l\Iagvar Dolgozók 
Pártja Központi Vezetősége a 
második ötéves terv irányelvei
nek tervezetéről szóló vitát jú• 
nius 6-ig meghosszabbította A 
június 6-a után érkező hozzá
szólásokat az irányelvek jóvá· 
hagyásáig előrel-itható1a2 nem 
lehet feldolgozni. �zért ezeket 
majd a tervjava,lat k1dolgozá· 
sánál ves.i:ik figyelembe. 

Az esztergályosok te6ti ép· 
ségét védi a forgácsrepülést 
gátló szerkezet. A járómt'.ija
vító vállalatok vezetői sok 
megszívlelendő ötletet talál
nának a munkavédelm i  kiálll· 
táson. A modelleken pontosan 
ábrázolják a !egkonszerübb 

A kiállítás tanulságait szé
les körben fel lehet használni 
a vasúton is. Helyes ]enne, ha 
a vasutas dolgoz.ők minél na• 
gyobb számban megtekintenék 
a kiállítást, amely . hétköznap 
- hétfő kivételével - fél 12· 
tő! 20 óráig, 1,asárnap 10-tó! 
14 óráig va-n nyitva, Budapest, 
VI. kerület, Rózsa Ferenc ut� 
ca 67. szá.m alatt. 

Ismét bekapcsolódtunk az osztrák-jugoszláv 
áruforgalom lebonyolításába 

Ausztria és Jugos:!llávia kö- j két ország közötti 
zött a vasúti forgalom tek:in- tekintélyes részének 
télyes része már a második lítására vállalkozik. 

forgalom 
lebonyo� 

világháborút megelőző idóben 
is Ma,,ayarországon keresztül 
bonyolódott le, tekintve. hogy 
a hazánkon átvezető útvonal 
a két ország között a legrövi· 
debb. A háború után a közvet
len díjszabások elsősorban az 
érdekelt országok közötti két
országos viszonylatokban ke· 
rültek kidolgozás--a. s i2y 
Ausztria és Jugoszlávia kö
zött a magyar útvonalakat 
nem vették fiJr'·elembe. 

A Magya,· Allamvasutak 
dí',z;bá •i szol!!álata igyeke
ze' t vis..�za.�zerezni ezt a for· 
galmat, s Ma már vasutunk a 

A magyar vasutakra most 
az a feladat vár, hogy a Kele• 
bia és HegyeSlhalom viszony• 
latban fuvarozásra kerülő ...... 
föleg romló és élő - külde• 
ménycket a lehető legrövidebb 
időn belül továbbítsák, hogy 
a fuvaroztatóknak az olcsó 
dijszaMs mellett a fuvarozás 
gyorsaságához fűződő érdekét 
is maradéktalanul kielégítsék; 

- ÚJ já.lS7.Ót-eret an.tta.k a 
kőszegi vasutas nevelőintézet
ben. A játszóteret az intézet 
növendékei és dolgozói társa
dalmi munkában építették. 
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Élénkebb, változatosabb szakszervezeti életet 
teremtenek a Landler kocsiosztályán 

Szélesebbkörű 
műszaki propagandát 

300 pályaépítő munkás kéri, 
lwg·y az 1213-as sz.emély·vonat 
minden pénte'ken álljon meg 
Tárnok-állomáson. 

• 

A miskolci politikai osztály 
., Villámjában" olvastuk :  Apti
llis 24-én a 411 079 számú moz
dony személyzete Berentén és 
:Kazincbarcikán kérte a fűtő
házat, fuvassák ki a gép ele
liét. Berenlén ez volt a válasz: 
.,Fujja ki maga, ha akarja." 
Barcikán: ,.Menjenek Berenté
lre. ott vannak rámolók." Moz
donyfelvigyázó: , Nincs embe
rem !" Fütőházvezető: ,,Menje
.llek a római pápához !" Dönt
f;ék el az illetékesek, megvár
Oa-e a 411 079-es személyzete a 
római pápának a kifuvatásra 
vonatkozó in tézkedésél? ! 

□ 

:E:rdekes eseményben volt 
részük 11éhány nappal ezelőtt 
a Landler Jenő Járóműjavító 
kocsiosztályán a XI. műhely
bizottsághoz tartozó dolgozók· 
nak. Szepesi Béla elvtárs. akit 
a kO<'°'QSZtály másik négy 
dolgozó:fá,val együtt négy hé
tig ápoltak a Jávor utcai sia
natóriumban. beszámolt arról. 
milyen kitűnő orvosi keze
lésben és ellátásban volt ré
sz.Uk. f;Jénk derültség kísérte 
beszámolóját. amikor elmond. 
ta hogy a maP'a szempontjá
ból nemcsak vérnyomása 
csökkenését tekinti nagyszerű 
eredménynek. hanem azt is, 
hogy örökre szakítani tudott 
a dohányzással. 

· Közvetlen hangú 
beszámolók, megbeszélések 

nak, mit ad számukra a 
szakszervezet. Különösen érez
tük ennek szükségességét a 
hűtőkocsi részlegnél, amikor 
Virág Ferenc elvtárs, szak
szervezeti bizalmival beszél
gettünk. A részleimél túlnyo• 
mórészt fiatalok dolgoznak és 
Virág elvtárs nem győzött pa
naszkodni közömbösségük 
miatt. A termelési értekezle
teken nem látni a fiatalokat 
- a fiatalok többsége nem 
sza�,:.ervezeti tag és hatásta
lan · ma!·ad a meggyőző szó -
a részlegnél szeretnének ifibri
gádot alakítani, de a szándék 
a fiatalok passzivitása miatt 
mindig hajótörést szenved -
a fiatalok kedvező munka- és 
bé.rkörülmények között dol
goznak, mégsem tudják eléggé 
megszeretni munkájukat. nem 
szívesen hallgatnak az időseb· 
bekre. 

Van. bőven van panasz -
de nagy kérdés, hogy a fiata-

lok vajon eléggé ismerik-e a 
szaks;ze n;ezeti juttatáwkat ? 
Aligh?.. h'szen Siroki elvtár3 
hoozabb betegi;ége után csodál
kozva érdeklődött az üzemi bi
zittságnál. hogy miért csak 
65 százalékos táppénzt kapott, 
mikor vannak, akik 75 száza
lékot kapnak? Ahol a do!,ao
zók a leeel.ernibb sz!I.kszerveze
ti jogokat sem ismerik, o�t 
mé.g nagyon sa/c tenniva-!ója 
van a szakszervezeti bizalmi
nak. Virág elvtárs nem ma 
kezdte megszeretni a vasutat, 
munkakörét. másfél évtizede 

gyógyít ia a beteg kocsikat és 
több éve szakszervezeti biza!· 
mi. Bizonyos. hogy megtalálja 
az utat a fiatalokhoz is, át 
tudja majd ültetni a vasút, a 
szakma szeretetét, s közelebb 
tudja vinni őket a szakszerve
zethez. is. ha több időt és szí
vet szán arra. hQ�Y gyakra•n 
elbeszélgessen minden fiatal· 
la]. 

A kisújszállási vasutas nép
múvelési otthon jó úton halad, 
hogy a vár0s vasutasainak iga
zi központjává, a szolgálati 
ágak találkozóhelyévé váljék, 
összejöveteli alkalmaival lö· 
nevelje belőlük a szakmai so· 
vinizmus maradványait, nö
't'elje bennük az összetartozás 
gondolatát. tanulási. szórako
zási lehetőséget nyújtson ne
kik. A város dolgozóh·al való 
összekovácsolódásban is jelen· 
tős szerepet kezd betölteni az 
otthon. Hogy ezeket a céljait 
még nem érte el teljesen, főleg 
azzal magyarázható, hogy 
mindössze másfél éve szolgálja 
jelenlegi rendeltetését a külse
jében tekintélyes, belül tágas, 
sokhelyiségű sarokház. 

Ne csak 
a pályafenntartás 

Az otthon elkészültében ki
fejlesztésében_ életének kiala-

Május td-én a Cegl� felo, 
l<:iskunfél.egyluízára érkezett 
11w.nká.svonatot megosztották. 
Ezt a műveletet azonban sdk 
tttas nem ismeri, a kalauz pe
füg nem szolgált felvilágosítá.s
�al. Igy történt meg az, hogy 
nmi1cor a vonat !kiindult az ál
io<másról, az ottmaradt lkocsilk
öan jajveszékeLó és „áldást osz
togató" utasok emlegették a 
öegyvizsgálák rokonait. Ugy 
11ondolju!k, ez esetben jogosan. 
Egy Vcétségbeesett anya például 
három év körüli gyermekével 
futott a távolodó vonat után -
eredménytel.enül. Ál!junk meg 
egy szóra - és vizsgálják kti 
nz metékesek. hogy ki a felelős 
t:i hanyagságért. 

A beszámoló i,s érdekes volt, 

de talán még érdekesebb. hogy 
a műhelybizottság egyik szer· 
vezeti bizalmija, Krichenbau.m 
Antal elvtárs kezdeményezte, 
akinek a csoportjához tai·to
zik Szepesi elvtárs. AZ O�NAL TÜNTE S S ÉK EL !  

Sokszor g001rlollrnzom A mellékelt kép Budapest-
azon - mondja Kriche.nbaum Soroksári út állomás vonat!kí
elvtárs -. hogyan lehetne séró ,Jlelyiségéról" készült, de 
élénkíteni a szakszervezeti legfeljebb csak érzékeltetni 
életet. őszintén szólva ugyan- tudja azt az emberhez nem 
is értekezletekre, szaksze.rve- méltó állapotot, amelyben a 
zet, tafgyű!ésekre nem valami helyi vezetők „jóvoltából'' na
könnyu elcsalogatni a dolgo- ponta mintegy 6o--aO vanatkí
zókat. különösen a vidékie· sérőnek része van. 
ket Kapóra jött. hogy Szepesi 
elvtárs annyi érdekeset tudott Ilyen kalyibát utaltak ki ré

mesélni a szanatóriumban töl- szünkre. a felvételi épülettől 
tött négy hétről. és mi is mód- mintegy 20 méternyire. egy 

ját tudtuk ejteni, hogy az üzemenltivüli, rossz Gokoosi
előadás után valá6ágos szak- ban. A kocsi tetején 40 centi
szervezeti napot rendezzünk, méter átméró:iű lyuk van. A 

L d amel_yen megbeszéltük a szak- kocsi belsejét körülbelül há-
A u as Matyi a múlt- rom évvel ezelőtt vakolták 

koriban megírta, ho,gy egy szervezeti problémákat is, a 
u• oli' ar' a. azóta se nem fest�t-többi között az üdültetést. • �-

amerikai „tudós" szótárt szer- ték. se nem meszelték. A fal kesztett „Hogyan kell károm· _ Szepesi elvtárs beszámo- h kkal kodni" címmel. Az épületes olyan piszkos. ogy szava , 
füzet 800 trágár kifejezést kö- lójához hasonlóan szeretnénk még elmpndani sem lehet. Az 
zöl. ezekkel áll!tólag bárki 

több ilyen közvetlen hangú ócska kocsiszekrényben sem beszámolót. megbeszélést tar
bármilyen feldúlt állapotban tani. s ezzel is változatosab- kályha, sem asztal, de még 
iki tudja fejezni érzelmeit. A bá tenni a szak.sza-vezeti ülőhely sincs. 
hín·el kapcsolatban kérdést in
téztek Benke gödöHői forgalmi életet. Legközelebb például A huzatos. elhanyagolt he-

ígéretet tettek. Kérünk sürgős 
segíü,éget tarthatatlan helyze
tünkben. 

A vonat.kísérők nevében : 
KISS III. LÁSZLÓ 

vonatvezető 

(A szerkesztőség megje.gyzé
se: azcmnal tűnt.essék el ezt a 
szégyenletes kalyibát és bizto
sítsanak megfeleLó helyiséget 
a vonatkisbőknek!) 

--,� 

kításában a szakszervezet tá
mogatása mellett nagy részük. 
van a pályafenntartás dolgo
zóinak. Kisújszálláson széke·! a 
debreceni igazgatóság létszám
ra és kapacitásra egyik legerő
sebb pályalenntartási főnök
sége. Ez rányomja a bélyegét 
az itteni vasutas életre és a 
népművelé.;;i otthon működésé. 
re is. Földi Lukács elvtársnak, 
pályafenntartási fónökség lel• 
kes, fiatal vezetőjének. aki 
feunállása óta elnöke az ott
honnak, jelentős szerepe van 
abban, hogy az épület átalakí
tása, berendezése útjából elhá
rultak a kisebb-nagyobb aka
dályok és a k;sújszállási vas
utas kultúra fellegvára elké
szült. 

Ki is használják a részben 
magukteremtette lehetősége
ket a pályafenntartásiak: 11 
népmfü:elési otthont a músza.. 
ki propaganda szolgálatába ál

lították. Havonta. nem ritkán 
kéthetenként előadást tarranak 

a pályafenntartási dolgozókat 
érdeklő témákról, haladó mun• 
kamódszerekről, gépesítésről es 
általános technikai kérdések
ről, amelyek gazdagítják a 
dolgozók tudását, szélesítik Iá• 
tókörét. Az előadások temati• 
káját negyedéves terv alapján 
á!Jítják éisze_ Gondjuk van ar• 
ra is. hogy az egyes előadások 
kiegészítsék egymást és egy, 
séges műszaki szemléletet ala
kítsanak ki. Az előadásokat a 
főnök. a főnökség mérnökei, 
pályamesterei tartják. de volt 
már igazgatósági előadó is. 

Még közelebb 
egymáshoz 

szolgálattevőhöz, mint közis- egy üdülőből hazatért dolgozót lyiség az elmúlt télen .igen 
mert szaktekintélyhez, mi a szólaltatunk meg, eredményesen ,,működött köz-
véleménye a gazdag gyűjte- A fiatalokon ha.,'óförést 

re'' abbGn. hogy beteglétszá- Az úi ítások sorsa Béké scsabán 
ményről. ,,Kár a csekély 800 munk rohamosa,n felsrokött. 

Ettó1 eltekintve azonban 
nincs egységes műszaki propa. 
gandaterve az otthonnak, 
olyan, amely kiterjedne a töb
bi szakszolgálati ág dolgozói
nak képzésére, szórakoztatva 
tanítására is. A Természettu
dományi Ismert!tterjesztő Tár• 
sulattal a kapcsolat nem elég 
szoros. Eddig mindössze két 
természettudományi és egy iro
dalmi előadást t·endeztek a 
társulat égisze alatt. 

szóból nagy hűhót csinálni -

\ 

szenved a jószándék ? Közel 700 vonatkíséreti dolgo- Békéscsaba. dU.omáson a Köz- tenkint 3-400 méteres kerülőt 
Yálaszolta - én egyetlen szol- ponti Vezetőség és a SZOT ha- kell megtenni. Szerintünk élet· 
gálatom alatt ezret mondok, Kétségtelenül igaza van zó kéri már három év óta a tározata alapján igyekszünk revaló az a javaslat, hogy a 
különbet." Anú igaz az igaz. Krichenbaum elvtársnak: a helyiség rendbehozását. vagy foglalkozni az újításokkal. A rakltá,r végébe építsenek lej
Benke elvtárs érti cifrázni. De 

I 
szakszervezeti életet élénkebbé a reg1 helyiség visszaadását. választások után a SZU:f:B tűt. Ezzel a kerülő megszűn

higgye el :  kétes értékű dicső- kell tenni, közvetlen formában amely sokkal megfelelőbb len- élére Apró elvtárs került. Az ne. De volt még több javaslat 

A vezetőség, élén Varga 
András igazgatóval aki 
nagy igyekezettel és hozzáér· 
téssel munkálkodik az otthon 
felvirágoztatásán - törekecl• 

ség_ kell megmutatni a dolgozók- ne, de az állomás vezetői csak első dolgunk az volt, hogy az is, amelyek megérték volna a jen arra, hogy a műszaki pro-

----------------------------------. újítási bizottságot felrázzuk o
0

evezetést. A SZUÉB és az pagandát kiszélesítse és a töb-
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VII. talnok csak akkor nősülhetett, 
ha nyugdíjjogmult volt. Ha 

1873-ban a Magyar Allami még nem, úgy csak akkor, ha 
Gépgyárban elkészült az első 200 Ft erejéig életbiztosítást 
tehervonati mozdony, majd rö- kötött. Hogy ezt mennyire ko
vidwen a magyar mérnökök molyan vették, azt az bizonyít
és munkások kezéből kerültek ja, hogy a befizetési nyugtá
ki a forgalom lebonyolításához kat szigorúan ellenőrizték. 
S2JÜkséges személy-és teherko- Ezekben az időkben megjelent 
esik és egyéb tartozékok is. F::ivatalos Lap sok érdekes hírt 
iEnnek az időszah-nak egyik Jeg. és tudnivalót közölt. 1888-ban 
:nagyobb eseménye volt 1884. a 24. sz. Hivatalos Lap közölte, 
év- augusztus 16-án a buda- hogy elrendelték a karkötő, a 
pesti, később központi, a mai későbbi karszalag viselését, 
Keleti-pályaudvar felavatása. mint szolgálati jelvényt a for-
11:pftése nem ment simán. A galmi szolgálattevőknél. (1935· 
pénzügyi kormányzat vizsgála· ig használatban volt). Ugyanez 
tot, támadást indított a „ma- évben jelent meg egy közlés, 
oas építési költségek" miatt a hogy nőket is lehet alkalmaz
vasút magyar vezetői ellen. A ni a vasúton. Korántsem je
vizsgálatok sok esetben Ievál- lentette azonban ez a nők el
tással végződtek, vagv ha nem helyezkedési jogát - a vas
ds, de korlátozták, fékezték a útnál a női alkalmazott olyan 
magyar törekvéseket. Ilyen ribka volt, mint a fehér holló. 
vizsgálat következménye volt 
Tolnay Lajos, az első MÁV- A 90·es évektől a század vé· 
!igazgató - a későbbi elnök - géig már lefe'1é mutatott a 
fováltása. vasutas életszínvonal dia-

Akadályozni lehetett a fej- grammja. A berendezések, vá
lödést, de megállítani nem! gányok, pályaudvarok, műbe
Nagy eredmény volt, amikor a lyek, hidak felújításra szorul
hivatalos levelezési nyelv a tak és azok szaporítása is 
magyar lett. Már annyira .,me- szükségessé vált. A kormány 
részkerltek'', hogy a MAV csak nehezen egyezett bele a 
vezetősége - lapokban és költségekbe. Aztán mégis egy 
egyéb közleményekben - ki· , viszonylagosan nagy ösSzeget, 
fogásolta a németszövegű hír- 123 milliót irányoztak elő vas
detéseket. ,.A publikum irá- útfejlesztésre. De az emberre, 
nyában méltányos ilyen 'kiirá.s, a vasutasra, aki az egész nagy 
hogy „aufenthalt von Pesth", gépezetet mozgatta - senki 
. ,nach Debreczin", - de hát sem gondolt. Hogy milyen 
Németországban vagyunk"? - mértékben fejlődött a vasút, 
ilyen és hasonló cikkekben azt néhány szám nagyszerű
harcoltak a magyar szóért. en tükrözi : 1890-ben 21 800 OOO, 

Néhány évig javulás mutat- 1895-ben 33 OOO OOO. 1900-ban 
kozott a vasutasok helyzer,é· 41 700 OOO és 1904·ben, ami
ben. A 80-as évek végén a hi· kar a vasutasság he'1yzete a 
vatalnokok anyagi écdekeit mélypontra jutott, 88 OOO OOO 
yédö, de szabadságát sértő forint volt a többletbevétel. 
rendelet jelent meg. A híva- (Miklós: Magya1· vM1r..assáq 

oknyomozó története - mel
léklet.) Ezek a számok azt 
mutat,iák, hogy a vasútra és a 
vasutasságra „nem fizetett" rá 
a kormány. 

Aránytalanul rossz volt az 
árak és a bérek viszonya. Egy
mást érték a küldöttségek, me
lyek a vasúti vezetésen ke
resztül a kormányhoz intéz
ték a jogos panaszokat. A sdk 
panasz közül egyró! érdemes 
megemlékezni !  1891-ben egy 
négytagú küldöttség járt az 

akkori miniszter, Baross Gá
bor előtt. Ugyanis az a ,,csf'
kélység" történt, hogy az Oszt
rák-Magyar Allamvasút meg
váltásával átvett idegen 
német és cseh személyzet -
két ranggal megelőzte a velük 
azonos beosztásban revő máv
istákat. Baross - akinek két· 
ségbevonhatatlan érdemei van
nak a vasútfejlesztés terén -
így szólt: ,,Elég! Messze téved 
szónokuk, amikor előttem 
vasutas jogokróL beszél, a 
vasutasnak csa'k kötelessége 
van". Prahács Gyula, a kül
döttség vezetője bátran így vá
laszolt: ,,Kegy-elme.s uram! A 
vasutasnak a kötelességei a 
jogokbó� erednek, szerzett jo
gaink vannak!" Baross telje
sen felháborodva hallgattatta 
el Prahácwt. (,.Magyar Közér
dek" 1904. április 3.) 

A magyar vasutasok ügyé
nek ilyen és hasonló intézése 

váltotta ki az 1904·es sztráj
kot. Az örökmozgó vasút meg
állt, a vasparipa tüze.s gyom
ra kihűlt és a magyar vasutas 
kérges, olajmarta kezéből ki· 
hullt a kalapács és a szünte
lenül len.gő jelzőzászló. 

Gergely Jóuef 
(Folytatjuk) 

1 
a1éltság,ábó1, mert tavaly na- B abba. a hibába. es-ett, hogy bi szolgálati ágat. a forgalmat, 
gyon gyengén ment nálunk az az -elutasi,tásokba belenyugo· 
újítási munka. dott. A jövőben arra törek- a vontatást is belevonja Igy 

Több alkalommal OB veze- szünk, hogy ilyesmi ne for- válik majd teljessé az otthon 

tooégi értekezleten tárgyaltuk duljon elő. Minden igyekeze- munkája, amely a 72 tagú 
a dolgot. Elsősorban megvizs- tilnk az lesz, hogy megcáfol- énekkar, a 12 tagú tánccsoport, 
gáltuk a korábban beadott juk azt a téves nézetet, hogy a 20 tagú színjátszó csoport 
újítások sorsát. Két a1kalom- a forgalomnál nem lehet újL működésével, 1500 kötetes 
mal újítási ankétot szervez- tani. könyvtárával asztalitenisz tünk, erre az újításban élen- v 'd J '  
já,ró és újítással foglalkoZó elv-

aJ a anos 
/ 

sakk, billiárd és egyéb szóra-
társakat hívtuk meg, hogy tár- OB-elnök, kozási lehetőségeivel máris 
jálc fel azokat a hibákat, ame- 3ékéscsaba állomás egyre több látogatót vonz. 
1r,1;k_ akadályoz� őket az �.,.""""""""""""""'nnnnnnTnnnTn"nnTnTnnvvn 
uJ1úaisban. Legtobben azt hoz-► 
táik fel, hogy az újítások sok- ::  
szor már helyben eLfekszenek. ::: A sinek szerelmese 
Apró Dezső újítása példáúl ::: 
több mint két hétig az oktató- E A nagykan!Zsai vasútbiztosító őrS>é.g egyik tagjától hallot-
tiszt fiókjában várt vélemé- ► tam ezt a történ,etet: 
nyezésre. Az újítási feladat- :::  Nagykanizsa állomáson is eg·y táblára festett szigorú fel
terveket nem ismertették sz.é- ::: hívás tiltja a pályatesten való járkálást. A rendelet beta,-tá
Ies körben, nem dolgozták át :: sáról a vasútbiztosító őrség gondos'kodik. Az őrség ta.vjailuzk 
a helyi adottságolmak meg- t �mrégibe-n fdt:únt egy idősebb ember, aki minden rnggel 
felelően. Ezen azóta már ja- E ugyet �� vetve a tábla szigorú felhívására, ott sétált a vágá
vit.ottunk. Több hasonló bí- :;: nyok kozott. Egy ideig a,z őrség tagjai, akilc látták, hogy csak 
rála.t hangzott el, ezeket igye- =:: egyszerű sétáról van szó, nem szóltak s-emmi,t. De amikor soro
keztünk megszívlelni és gon- :;: zatosan ismétLódött az e.set, egyik napon a parllJ11csnokhelyettes 
doskodni a hibák kijavításá- ::: megállította a sétálót: 
ról. ::: - Mondja csak bácsikám, maga nem törődik a tábla fi-

Ha az elmúlt évet összeha- { 
gyelmezt�t� ��lh�vás�val? 

sonlítjuk az ideivel. lényeges ► - Toródok en �em - fe-lelte a bácsi - <tehát a szívem 
javulást tapasztalunk: 1955- =:: nem engedi, hogy be is ta-rtsam. 
ben 12 újítási javaslatot adtak =:: .. A pa,·ancsnokhelyettes nem é·rt.ette a feleletet. azonban 
be dolgozóink s az idén _:;: az or-eg csakhamar megmagyarázta. Végighordozta tekintetét a 
noha el sem é�tük még a fél ::: sínek és váltók felett, aztán így szólt: 
évet - 35 a beadott újítások =:: -:- K�dves-elvt�rs�, nézzen körül, -ezeket a váitókat, amelye
száma Tehát számszerű javu- E ket itt _lát, va_lamik<:J:r en fektett_em_ 1-e, én, a,ki 40 évig itt vol· 
lás már tapasztalható, de hi- :;: tam előmu?1-kas a palyatenntartásnal. Nemrég nyugdíjba men
ba még mindig, hogy nem :;: �• de rnegs�m tudom itthagyni ezeket a síneket. Szfremhez 
vizsgáltuk eléggé, vajon ész- =:; nottek a 40 ev al'a.tt, így hát megnézem minden reggel, hogy 
szerűek, megvalósithatók·e a::  rendben vannak-e, gondozzá!k-e őket. 
javaslatok. Ennek el1enére vé· ::: A ?iztosító őrség helyettes parancsnoka ang tudta titkolni, 
leményünk mégis az, hogy =:; :mennyire meghatotta az öreg -előmunkás i·allomása. Nem szólt 
f-elsőbbségünk túlzásba vitte =:; semmit, csak, elővett zsebéből egy kis noteszt, kitépett belőle 
az eluta.qítá,sokat. Szerintünk =:: egy lapot, aztán szigorú arcot tettetve, írt rá valamit majd át-

több olyan újítás volt. amely � adta a papírt az öreg elómunkásnak. 
könnyen megvalósítható ésf - Fogja, bácsikám. Ez egy igazolvány, a•ne'ube" en11edé
hasznos lett volna számunkra, =:; lyezem, hogy maga a pálya.test mentén a rendelet ellenére is 
Például javasoltátlc az fatván- E járkálh.asson . • . 
malmi iparvágány mellé egy Az öreg átvette a noteszlapot nagy gonddal összehaito
d'.1ru fel�llí!ását, Kevés költ- e g,i:tta, . �ztán betette �lső zsebébe: éppen a szíve fölé. Majd 
seggel elertuk volna, hogy a • sapkáJalwz emelte keZét, még egyszer végighordozta Öl'eg já-
4-es �zimú tartalék vizvétele- i rad.t tekintetét az áUomás síntertgerén és elindu!t .eUenörÍ.znf' 

1 

zés végett ne mulasszon 3-4:; 11 sinek, váltók állapotát . . .  
órát. � ,·ermes Ferenc 

A motoros tar.goncáknak ese-t BVKH. 
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Határidő e lőtt átadiák a második vágányt 
Martonvásár-Tárnok között 

Sűrű, agyagos sárban cup-
pannak a gumicsizmák, néhol 
egé>z tavakká növekedett tó
csákon kell átgázolni. Nem
csak az esőzés tette ingová
nyossá a földet. a talajvízzel 
is meg kell küzdeniük a vas
útépítőknek Martonvásár és 
Tárnok között, A vizet. amit 
az elvezető csatornák sem tud
nak eltüntetni, vödrökkel me
regetik. de a munka a nem
várt akadály miatt sem állhat 
meg most. néhány nappal a 
befejezés előtt. Volt akadály 
úgyi6 éppen elég, ami er&e11 
1,isszavetette a 7056 vágányfo
lyóméter hQSszúsá.gú második 
vágány építését. Alig kezdtek 
bele a munkába, a hideg idő
járás miatt abba kellett hagy
ni, mert a kotrógép sem tudott 
megbírkózni a csonttáfagyott 
földdel Amikor pedig vissza
tértek a fagyszabaclsá.gról, az 
árvíz szólt bele tervükbe: 
mind a 260 dolgozó a veszé
lyeztetett területekre sietett. 

Folyamatos, 

jól szervezett munka 

sárnapi pihenőnapon is bizto
sította a kotrógép folyamatos 
munkáját, gondoskodott a ki
emelt föld elszállításáról az 
anyagvonatok kirakásáról; elő
készítette a hétfői munkát. 
hogy a visszaérkezők percnyi 
késedelem nélkül folytathas
sák az építést. A kotrógép sem 
állt le üzemhiba miatt, s eb
ben nem csekély része volt 
Zámbó József lakatosnak, aki 
vállalta a gép karbanta1tását 
és éjjel-nappal készenlétben 
állt az esetleges hibák gyors 
kijavítására_ 

Az új vágányt úgy építették, 
hogy a meglévő vágányon ál
landó er& forgalom zajlott, s 
ez fok,nott óvatosságot köve-
telt. Köze! 20 ezer köb· 
méter föki,et kellett meg
mo,;gatni. A kotróiép nyo
mában azonnal lehengerelték 
a talajt és szétterítették a zú
zott követ. A sínmezóket Mar
tonvásáron állították össze. a 
daru már készen rakta le azo
kat a zúzottkő ágyazatra. A 
folyamatos, jól szervezett 
munkával, a gépek teljes ki -
használásával nemcsak azt ér
ték el. hogy határidő előtt át
adhatják a második vágányt, 
hanem azt is, hogy közel 10 
száza,Zékkiil csökkentették az 
építkez�s önköltséaét. 

könnyíti Marton.vásár és Tár
nok állomások munkáját, de 
az egész vonal átbocsátóképes
ségét is jelentősen növeli. 

- i:;ppen jókor, a nyári ba
latoni forgalom megindulásá
ra készült el a második vágány 
- mondja Szőke elvtárs, Tár
nok állomás forgalmi szolgá
lattevője_ - Még ki sem lehet 
fejezni időben, mennyit nye
rünk azzal, hogy a párosszámú 
vonatok most már nem.csak 
Martonvásártól. hiinem Tár
noktól simán futhatn<ik Szé
kesfehérvár felé, nem kell az 
esetleg késve közlekedő párat
lan számú vonatok kereszte
zesere várniuk. A balatoni 
személyforgalmat is nagyban 
megkönnyíti a kettősvágány, 
jobban tudjuk biztosítani a 
menetrendszerinti közlekedést, 
mert szükség esetén helytelen 
vágányra is terelhetjük a for
galmat. 

A második vágány már má
sodik ötév.es tervünk beruhá
zásaina /c keretében épült, s 
egyik legnagyobb forgalmú 
vonalunk korszerűsítésében 
jelentős előrehaladást jelent. 
A második ötéves tervben to
vább folytatódik maid a má
sodik vágány építése Tárnok
Bud,afok között, ezenkívül sor 
kerül több állomás bővítésére. 
valamint korszerű automati
kus biztosítóberendezések fel
szerelésére. 

Hogyan gyakorolja a dolgozókról való gondoskodást 

a debreceni ruhaügyi előadó 
Debrecenből Budapest-Nyu- amennyit keMene, ezért kési!k 

gati pályaudvarra tart az esed,é/k,es ruha.darabjaink ki-
1761-es számú darabárus utalása. Kántor elvtárs, a volt 
gyorstehervonat. Ritkán akad neves futballista, jelenleg pe
az ilyen vonatnak „utasa", dig edző, népszerű ember 
érthető tehát, hogy a 14 tagú Debrecenben. Szerintünk 
kirakó-csapat tagjai azonnal azonban az a gyengéje, hogy 
körülfogják a közéjük tévedt ma is többet foglalkozik a 
újságírót, akit sürgős útja szó- futballal mint a nrllaügyeink
lít az egyik köze;i állomásra. kel. 
Hamarosan meg is állapítja - Egy hete bementem hoz
magában, nem árt néha ilyen zá megsürgetni a ruhámat -
szokatlan vonatrii tévedni, veszi át a szót őri János. -
mert olyan dolgokat hallhat, Láttam: kiváló minőségű új 
amilyene:ket másutt csak rit- kék munkaruha van rajta. 
1/oán. Gondoltam; ahá, nyilván a mi 

Müll,er Géza, brigádvezető kirakóruhánk is megérkezett 
azzal kezdi : végre. Vagy félórát álldogál-

- Szerkesztő elvtárs, néz- tam ott, egyik lábamról a má-
ze-n rajtunk végig! sikra eres,;kedve, mégsem ju-

Az újságíró eleget tesz a tottam szónoz, pedi,g többször 
felszólításnak, jól végigméri a belek,ezcUem mcndókámba. 
br1gád tagjait. Nem először lál Kántor elvtársnak fontosabb 
kirakókat, jól tudja hát, hogy dolga volt, éppen a hajdúná· 
ez a mesterség alaposan meg- nási mérkőzésre való indulást 
viseli a ruházatot. De ez a beszélte meg sporttársaival. 
brigád - úgy tűni.lk - jobban Félóra után aztán letelt az 
nyűvi a ruhát a többinél. időm, mennem kellett, eljöt

- Szó sincs róla - tiltako- tem anélkül, hogu dolgomat 
zik Müller elvtárs, - dehát végeztem voln<i. 
1953-ban kaptam utó[jára !ki- Káplár Jánoo a vasúthoz lke· 
r<tk.ó ruhát. Sok kirakótfursam rülése után nemsoká bevonult 
van így, Jól tudju'k, hogy ru- katonának. Amikor nemrég 
ha dolgában szűken állunk. leszerelt. bement ő is Kántor 
De véleményünk szerint Kán- Dezsóhöz. hogy most már kér
tor Dezső elvtárs, a debreceni né a ki-rakóruhát, mert a sa· 
leltárkezelóség ruházati fele- játját szaggatja. 
Jós.e nem törődik annyit ii !ki· ,,Maga még fiatal, ráér. Még 
rakwc ruha.ü.gyewel, mint meg se imele:geaett a vasútnál, 

fgy Kántor elvtárs. 
Farikas Gábort. aki 1954-ben 

kapott utóljára kirakóruhát 11 
idén, január 1-én lett voln� 
neki esedékes. azzal fizette ki 
Kántor. emikor egy hónapja 
bement hozzá: ,.Nem tuMk 
a dologgal foglallkozni, mert 
nincs segéd.erőm, én pedig 
nem érek rá"a 

Sarus Sándorral, a forgalmi 
I-es alapszervezet párttitkárá· 
val is csak ötödik felszéilítás 
után volt hajlandó szóbaállni, 
amikor uzsonnáját befejezte 
és a párttitkár 'határozottan 
felszólította, hogy mostmár 
velük is beszéljen végre, ne 
csak Bolvárinéval. a s,egéd· 
erővel trécseljen. 

Amikor az árvízveszély el
múltával ismét visszatértek 
munkahelyükre. termelési ér
tekezletet tartottak. amelyen 
elhatározták, hogy pótolják a 
lemaradást és mire megindul a 
nyári balatoni forgalom, átad
ják a második vágányt. 

Mit jelent az új v6g6ny 

a forgalomnak ,.,..,__ má.ris ruha. lloéne? Az a birka 

Számos hasonló esetet mon
danak mé_g eJ az 1761/D ki· 
rakói. Talán még most is me
sélnének, ha az újságíró meg 
nem érkezik útja céljához, és 
le nem száll. De ennyi is 
elég ahhoz, hogy me,gállapít· 
sa: a debreceni ruházati jeZe
!ős furcsán gyalk.orolja a dol
gozókról való gondoskodást, 
amit pedig pártunk minden 
vezető beosztásban levőnek 
Legfőbb kötel,eS.'llé.r,évé tett. A 
dolgozók joggal várják el 
Kántor Dezsőtől, hogy amikor 
jogos igénnyel fordumak 
hozzá, legalább amtyi megbe
csülést kapjanak tőle, hogy az 
ügy komolyságához méltó 
módon foglalkozzék velük, 
hallgassa meg kívánságukat 
és igyekezzék azt legjobb tu• 
dása szerint elintézni. 

Most. amikor csak néhány 
nap választ el június l -től, a A fokozott iramú munka 
második vágány átadásától, el- mellett a kultúréletről sem fe
mondhat,iuk, hogy a Budapesti ledkeztek meg a pályaépitők. 
ltpítési Főnökség 1 1. számú Minden este benépesítették a 
építésvezetóségének dolgozói 

I 
tágas_ ti;szta kultúrkocsit. A7-

teljesítették vállalásukat. Ar- új, második vágány átadásá
ra a kérdésre, hogyan tudták nak ünnepélyességét azzal is 
pótolni a több mint kéthóna- emelni akarják, hogy a közsé-
pos munkakiesést, már nem gi művelődési otthonban mű
olyan egyszerű a válasz. Az soros estet rendeznek ameeredm�:UY sok tényező_?i51 , te- lyen bemutatják „A �breceni vód1k ossze, amelyekbol nehá- z 't'k t" 

Szépek, kényelmesek, biztonságosabbak 
a vasvázassá átala kított személykocsik 

:oyat fel is jegyeztünk Tóth Un<i v us • 
Kálmán építésvezető. Kocsis A jól végzett munka örömé
Imr,t p�rttitkár, ,Váczi ��ló ben osztoznak a forgalmi dolűB-elnok. valammt a bngad· aozók is akik az anyagvona· ,·ezetők és a dolgozók elbes.zé- " · . . . .  
léssei alapján tok gyors mozgatasaval Jarul-. 

tak hozzá az eredményhez. Az 
A műszaki vezetők minden elkészült második vágány ösz· hónap.ban a l�galaposabb rész- szehasonllthatatlanul meg-letesseggel kidolgozták a ter-

A ez 56.522-es és 56.524-es 
kocsi útra készen áll a Land
ler Jenő Járóműjavító udva
rán. Belépünk a friss fénnyel 
ragyogó kocsiba. Minden va
donatúj: a padlózat, a tető, a 
gőzfűtési berendezés, a dina
mórendszerű világítás, a cső
vázakra helyezett műbőr Ulé· 
sek. De nemcsak a belső be· 
rendezés új ezeken a kocsikon, 
hanem a gör,gós ágyazású fu· 
tótnű, az ablakemelő szerke
zet és ami a legfontosabb: új 
vázat kapott a. lkocsiszekrén11, 

,veket A brigádokra lebontott 
terveket előzőleg az üzemi bi
:rottság megbeszélte a szakszer
vezeti bizalmiakkal, akik a ter
melési értekezletek előtt is
mertették a dolgoz6kkal. Igy 
az értekezleten már kész ja
vaslatokkal vehettek részt a 
t:lolgozók. Ugyancsak a szak
uervezeti bizalmiak tartották 
Ezámon a brigádok tervteljes(
tését, ismertették a mun.kaver

__ ..... 

geny eredményeit. 

A munkaidő és a gepefc 

l<ihaszn6/6sa 

A jó munka- és versenyszer
veZés mellett, jobban mondva 
ezzel összefüggően igen fon
tos volt a munkaidő és a. gé
P•lc teljes kil1aszná,1,á.s4, hi
szen az idő sürgetett. A „Zalka 
Máté" brigád a földmunkák 
idöbeni befejezése érdekében 
két hétig e{!Yfolytában a he
lyén maradt, a szombat-va-

A salqótar)án i  fűtőház flókmühelyében dolqozik Mocsári Ferenc 
csoportveutö és Szőke József kocsllakatos. Mindketten 1923 óta 
vasutuok. Szorgalmuk, példamutatásuk kövel'endó a fiatalabb 

munkatársaik előtt. 
(Kovács Géza felv.) 

,,Az ügyiratot felesleges volt felküldeni" 
A második ötéves te rv  nyil

vános vitája lehetővé teszi, 
hogy észrevételeinkkel, javas
latainkkal elösegítsük nagy 
nemzeti programunkat. Ez he
lyes, az azonban nem, hogy 
vannak olyanok a vasúton is, 
akik nem veszik figyelembe 
- legalábbis az eddigiek so
rán - a dolgozók észrevéte
leit. Sok példáuz a vasúton ii 
fel,elátlen tervezés, helytelen 
építkezés, de ha valaki figyel
meztet a h'bákra, akkor azt 
elhallgattatják és várják, hogy 
a felkavart vihar elüljön, le
csendesedjék. Egy ilyen jelen
l!égge1 találkoztam magam is. 

Orosháza állomás bővítése 
má,- több hónapja folyik. Köz
bevetőleg meg kel jegyeznem, 
hogy Fülöpszálláson erre na
gyobb szükség lett volna, de 
tény az, hogy a bővítés Oros
házán is nagy örömet okozott. 
�z öröm azonban korai volt. 

keskent1, szűk, sötétkamra lett 
és az állomásfőnök irodájára 
sem jutott már ablak. Az 
utóbbi ráadásul olyan kicsi, 
hogy ha hárman bemennek, 
kettőnek ki kell jönni belőle. 

Ezt a hibát jelentettük a 
Vasúti Főosztályon Kajdi Fe
renc mÚISZaki főtanácsosnak, 
Rédei elvtársnak és Gáborján 
szakosztályvezető helyettes 
elvtársnak A válasz nem va
lami biztaió volt: ,,Az oroshá
zi felvételi épit!,et áttervezé
sét a. szegedi igazgmósáa ren
delte meg, kívánságai alapjcin 
készültek ez és azt a magunk 
részéról is t!lfogadtuk . . . Utó
Z4gos átalakításhoz nem járu
lunk nozzá, különösen akkor 
nem, amikOr 4Z építkezés már 
fol114matban van . . Az ügy
iratot, melyet felesleges volt 
felküldeni, vissza,származ'at
juk." Aláírás: Kajdi sk., Rédei 
sk., Gábbrján szakosztályveze
tő lielt1ettes_ 

átépítik. Ha most tennék meg. 
olcsóbb lenne. És még csak 
annyit: kicsit furcsa. hogy 
javaslatunkra az a válasz, 
hogy: ,,Az ügyiratot . . . feles
leges volt felküldeni . . .  " 

HaJSOnló ecet történt Szeete· 
d-en. Két-három évvel ezelőtt 
az ál!omá.<ii csarnok közepére 
építettek egy ki.s pavilonszertí 
építményt_ A költséetek sok 
ezer forintot tettek ki. de ez 
még nem lett volna baj. A baj 
akkor kezdődött. hogy amikor 
elkészült., kiderült: a pavilon
ban nincs víz, fűteni sem lehet. 
télen tehát használhatatlan 11:s 
most valakinek megszüle

.
tett 

az „újítása" - a pavilont le
bontották. A pénz ott hever a 
csarnokban romokban. 
Ahány dolgozó elmegy mellet
te mind azt mondja, hogy az 
árából épített volna 1nagának 
eay szép családi házat. 

Ha jól körülnézünk a vas
úton, sok hasonló esettel talál
kozhatunk. Vigyázzunk an·a, 
hogy ilye11 ne forduljon elő 
másod:k ötéves tervünk meg
valósítása során. 

a régi fiiváz helye-tt vasváza,t. 
A kocsik átalakításáról, ja.b· 

ban mondva átépítéséről Keré
nyi Bélc, a kocsiosztály helyet· 
tes vezelője és Puskás Károly 
rP.szortvezető adnalk tájékoz-
tatást. A vasvázas kocsi.k át
alakítá6ánál 

legfontosabb szempont az 
utazóközönség fokozot
tabb biztonsága és kényel-

me, 
Pe az újjáépített kocsik gaz
daságosabbak is, fenntartásuk 
lényegesen olcsóbb, az acélvá
zú szekrények élettartama 
hosszabb, ezenkívül igen Je· 
lentős megtakarítást jelent az, 
hogy nem kell import faanya
gut felhasználni. 

Az első mintalkocs; 1954 ok· 
tóberéiben készült el a Land
ler Járóműjavító kocsiosztálya 
kollektívájának tervei alap
ján. Azóta néhány kisebb vál· 
toztatást eszközöltek a kocsillt 
berendezésén, de lényegében 
változatlan tervek szerint fo· 
lyi.k a kocsik átala'kítása itt is 

Landlerben, ezenkívül a Szol
noki és a Szombathelyi Jár(\
mújavítóban. A Debreceni Já· 
róműjavító a BEV kocsipark· 
jának átalakítását végzi. 

- Kezdeti nehézségek vo!· 
tak a munkában - mondja 
Puskás elvtá·rs. újfa3ta 
munka ·volt ez ii műhely szá
mára, tulajdonképpen már 
nem jiivítási, hanem gyártási 
mu-n,kát jelent, mert az alvá· 
zon kívül minden új ezeken ii 
ez kocsikon. Külön részleget 
kellett a!a!kitani ii kocslosztá
lt1on. Most mintegy 120-an dol
gozn<ik ezen a munkán. Eb· 
ben az évben 17!4r minden h6· 
napban silk,erült az előírt ter
Vf't teljesíteni, sót május l-re 
már külön vállalást ía tudtunk 
tenni: eggyel több vasvázas !ko
csit adtunk lki és versenyre 
hivtvno a többi, hasanló mun· 
kán dolgozó járóműj4vítót. 

A kocsi'k. átfutási ideje Jt•· 
lenleg 50 nap, azonban 

új technikai módszerek
kel, fokm:ott gépesítéssel 

nemsokára sikerül csökkente
ni ezt az időt, előreláfuatólag 
20--30 százalékkal. Bevezetik 
a tetőszerkezetek és az olda
lak forgató keretben történő 
hegesztését, eláregyártását, úgy, 
hogy az egész kocsiszekrény
vázat egy darabban szerelh!"· 
tik fel az alvázra. 

Az újjáalakított vasvázas ko
csikkal már mind gyakrabban 
találkozhatunk a fővonalakon. 
Különös ismertetőjelük: a fel· 
járati ajtók felett, a kocsi ol
dalfalának sarkán, élénk sár
ga csík jelzi az átalakítást. A 
nyáron már sok ilyen szép, ké
nyelmes, az eddiginél is na
gyobb biztonságot nyújtó ko-

Az állomás áttervezését a 
gzegedi igazgatóság rendelte 
tneg a Központi Tervező Hit.'a-
1:.:i!nál, de a terv nem sikerült. 
Ai;il; jóváhagyták. felületes 
tnui,ká• végeztek. A ldmpake
te!á d.olr;o.zó/c helt1iségébál !!fit/ 

Az igaz, hogy az építkez.és 
már megkeZdődött. De minek 
folytatják. ha az nem felel 
meg a követelményeknek és 
emiatt majd később bizonyára 

Cserháti József, 
Szeged, igazgatóság 1 

csi visz; a Balatonhoz az üdü· 
!őket, 

különben sem párzott még el, 
amelyik, leelli ii maga ruhájá
nak gyapjút -növesztő bá
rányt", 

Nincs benne ördöngösség . . .  
.. 42 tonna szénmegtakarít6s egy h6nap alatt • 

. Názon Sándor nyíregyházi igen fontos azért is, mert ál• 
mol'Jdonyvezető áprilisban száz talában túlsúlyos vonatokat 
elegytonnalkilométer tervét toVláibbítok imenetidővel. 
180, kilométertervét 103, szén· - De nemcsak a menetirá
tervét 152 százalékra teljesí- nyítótól várom a zöld út biz. 
tette. Ennek a kiváló tervtel- tosítását, hanem magam is eló
jesítésnek legkiemelkedőbb segitem azzal, hogy az állo• 
eredménye a szénmegtakarí- másokon vonatraváráskor el
tás, mert a 152 százalék 42 végezzük a tűztisztítást, gép
tonna megtakarított szenet je- kezelést. Rendszeresen lefú· 
lent. Megkérdeztem Názon vatok itthon is, a fordulóban 
elvtárstól, hogyan ért el ilyen is, azonkívül a füstcsöveket 
kimagasló eredményt? rendszeresen kifúvatom. 

- Gépemet, a 411-376-ost - Hogyan k,épezi magát 
nagyon szeretem - vá,Jaszolta Názon elvtárs? 
-, 6ok;a,t foglalkozom karban- - A fűtőházi szakoktatáso· 
tart:•sával S,;abadnapomon is kon rendszeresen rés2lt vesrek 
kijovök, ha a gép a műhelyben fűtőimmel együtt. !gy lépést 
áil.l és nemusak ellenőrzöm, ha- tudunk. tartani a fejlődéssel, 
nem .reszt is veszek a javítás- Termelési értekezleteken hoz
ban. Hogy milyen módszerrel zászólásommal segítek a még 
érem el a megtakarításokat? meglevő hiányosságok kikü
Semmi ördöngösség nincs ben- szöbölésében. 
ne. Indulás előtt fűtőim elő· Niázon Sándor .elvtárs kiváló 
készítik a szenet, meglocsol· dolgozó jelvénnyel kitüntetett 
ják és a szerkocsin úgy ren- mol'Jdonyvezető tervének rend
dezik el, hogy egész úton meg- szeres túlteljesítése mellett 4 
felelő legyen a keverék. javítlási J<Öltséget mintegy 50 

- Útközben a forgaLmi és a százalékkal csökkentette. Mm· 
mozd,o,nyirányítóval állandóan donya az utolsó fővizsgától 1 1  
kapcsolat;ot tartok. Már a vo- ezer kilométert futott mosás 
nalról felveszem a kapcsolatot a nélkül. Eredményei elérésében 
forduló fűtőházzal és az álla- két jó mun'katársa, Povo.z.m• 
mással is megbeszélem. hogy nyec Mihály és Benes II. Mi
milyen vonattal fogok vissza- hály fűto"k segfük. 
jönni. A menetirányítókk,al 

1 
. .  

való érint�zés !ehetővé teszi Szilágyi Gyula 
a minél több Mhala.dást, ami Nyíregyháza-fűtőház 

... ... --

Budapest a második /,elyre nyomult 
az igazgatósági versenyben 

Az igazgatóságok versenyé- ját. A budapestiek forgahni e! 
nek áprilisi 'helyezési sorrendje vontatási szolgálata az első 'he
a következő: lyen végzett, pályafenntartási 

1. Debrecen 67 pont, 2 Buda- szolgálata a fenntartási tervek• 
pest 63 pont, 3. Miskolc 61 pont, né! elért kedvező eredményei· 
4. Szombathely 50 pont, S. Pécs vel szintén az első h�lyre ke· 
48,5 pont, 6. S�aed 46,5 pont. rült. A debreceni igaz<>ateí6ág Örvendetes Jelenség az eddig . . "' . 
mindig hátul kullogó budapesti a kocsiford�lónal, . a dolg�zo 
igazgatóság előretörése, mert 

I 
rakott kocs1állagnal, valammt 

a budapestiek munkájának az általános szállítási távolság 
megjavulása kedvezően befo. alakulásánál elért eredményei· 
lyásolia az egész vasút munká- Vel vívta ki az első !helyet. 

A „szakma kiváló dolgozója" címek 
odaítélése 

A legutóbb! értékelés alapján

! 

steln Ferenc máglyázó. Fatelitö 
a következő vasULl:1�-dolgozók OV., Huszár Lajos műszerész, Sá. 
nyerték el a „szakma kiváló dol- rospataki Ferenc mázoló Bátor gozója'' II. clmet és a vele Járó Gábor kárpitos, Bánkeszi Lajos 
egyhavi tizetésülcnek meg!elelli lakatos, az Iilszakl Járómüjavltó 
összeget: dolgozól. Istvánfi Gyula eszter-

Sza!ontal Lajos művezetll. Bu
dapest-Keleti fth„ Szilke József 
lakatos. Hámán Kató !th .. Viola 
Józser lakatos, Budapest-Ferenc
város fth„ Karácsony! Béla laka
tos. Budapest-FerencvárOs fth., 
Benedek Károly m. reszortos, 
Bátaszék !th., Horter Ferenc szén. 
kirakó, Pécs szertár, Balogh F. 
István szénkirakó, Pécs szertár, 
Vass István kocslvlzsl!(�ló. Klskun
hnlas flh„ Győri Bertalan Jegy
vizsgáló, Miskolc szpu„ Blumen-

gályos, Csányi János esztergályos, 
a Landlet' Jenő Járóműjav!tóból, 
továbbá Siket Antal bádogos. 
Csomád István tűz!kovács, Va� 
dász János mozdonylakatos, B� 
!Int István mozdonylakatos, Pásztor László esztergályos, a Szolnoki JárómOJav!tó dolgozó!. 

Ezek a dolgozók 18 hónapon át teljesltették a kiváló dolgozó clm elnyerésének feltételeit. 
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!tii érdekli a Ferencv'.írosi Fűtólaáz fiataljait ? 

A DISZ - TI VA G YTOK! 
Mi érdekli a ferencvárosi fű- ilyen kézzel eszünk. Szappant 

tőház fiataljait?  - kérdeztük kapunk, de az nem viszi le ezt 
lapunkban a múlt 'héten, s vá- a koszt, legfeljebb egy félórás 
laszt keresve, ezen a héten dörzsölés után. Ennyi időnk 
felkeresiük a fiókműhely ifjú- meg nincs. 

ket, a tekintete beszorult a 
megállapított keretszámok kö
zé. Ilyen átcsoportosítást nem 
elsősorban az irodában kell el
végezni ! 

munkásait. Az olajos munka- - Mi segítene? Varga Sanyi 1953-ban be
vonult katonának. annak ide
jén leadta ruháit. Tavaly lesze
relt - de ruhát máig sem ka
pott. Mások is panaszkodnak 
a ruhaellátás végett. Kozák 
Miklós ruhaügyes így beszél: 
vannak, akik elődöm hanyag
sága miatt tavaly kimaradtak 
az igénylésből, és most késik a 
ruhájuk. De megmondom, most 
úgJI vagyunk, hogy nem érünk 
rá egyes emberekkel foglalkoz
ni. Négy hete az ez évi ruha
leutal.á.st intézzük, előtte pe
dig három hétig a központi 
szertárban volt leltár. Ne kí
vánjanak a fiatalok öt perc 
alatt ruMt. 

asztalok mellett éppen öt fia- - Gázolaj, vagy valamilyen 
talt találunk. Egyikük szalon- szódás fűrészpor. De ezt nem 
nát falatoz: a keze szurokfe- adnak, pedig a múltkor el
kete az olajtól. a koromtól, s mondtuk a VISZ-gyűlésen is, 
mire az étel szájába kerül, már ahol jelen volt Kazuska elv
az is fekete . . . társ és ő megígérte, hogy se-

- Miért nem mosol kezet? gít . . •  
- kérdezzük. S a felelet egy- Igy kezdődött a beszélgetés, 
5zerre hangzik az összes jelen- melybe mind többen kapcsolód
levőtől; Juhász Józsitól, Mayer tak be, s melynek során ki
Palitól. Varga Sanyitól, Kar-

, 
derült, hogy ígéret akad a fü

csics Józsitól és Farkas Pistá- téházban, de tett már keve
tól: nincs mivel, mindannyian sebb. 

Lehetne igazságosabban is 

Panaszolták a fiatalok a pré
miumok elosztását. Kétségte
len, nehéz a fű tő ház helyzete, 
kevés az elosztandó jutalom
pénz. De talán igazságosabb 
lehetne - és a DISZ tekinté
lyét is emelné -, ha a jutal
mazásnál figyelembe vennék 
a DISZ javaslatát. Matusz elv
társ, a fűtőház vezetője egy 
alkalommal megígérte ezt. Ha 
megígérte. miért nem állja a 
,szavát? 

Van sok olyan panasz, amin 
lehetne segíteni. Itt van pél
dául a segélykocsi ügye. A se· 
gélykocsira egy „beugrás" ha
vonta mintegy 250 Ft-tal emeli 
a keresetet. Kétségte-len, nehéz, 
felelő•ségteljes munka. jó szak
embereket követel. Ezért he
lyes, hogy egy állandó, össze
szokott együttes végzi. De az 
már nem helyes, ha valami
lyen ok miatt kimarad egy ál

munkájával, de legfeljebb egy
szer volt véletlenül segélyko
csis, és van olyan fiatal, aki 
négy-öt hónap után már be- Öt perc alatt nem kívánnak 
jut a „buliba". - de Varga Sanyi már öt hó-

Joggal kérdezheti az olvasó, napja vár! S ez lényeges kü
miért olyan nagy probléma ez lönbség! Elhisszük azt is, hogy 
a segélykocsi. Azért, mert, vall- sok a munka. rlf' azt nem fo
juk be, hogy a 800-900 forint gadhatjuk el. hogy az egyes 
kereset mellé nagyon-nagyon ember panaszaira nincs idő. 
jól jön az a 200-250 forint Az egyesekből állnak az ezrek, 
plusz. Szervezze meg a fűtő- s akinek nincs ideje az egye
ház a DISZ segítségével, hogy sekkel foglalkozni, az nem tud 
az arra rátermett fiatalok rend- törődni a tömegekkel sem. 
szeresen helyettesítsenek a se- Sokféle jogos panasz idekí
gélykocsin annál is inkább, vánkozna még a papírra, és 
mert ez nemcsak a fiatalok, azt is meg kell mondani, hogy 
hanem a fűtőház érdeke is. nemcsak a fiataloknak van pa
Akik most „beugrók'', holnap naszuk - rájuk is panaszkod
állandók lehetnek. A fiatalok nak. Munkahelyüket nem tart
- a jövő! 1 ják tisztán. Gyakran könnyel-

műek, felelőtlenek. S meg kell 
Öt perc egyenlő mondani azt is· szeretnék, ha 

minden simán menne, anélkül, 
öt hónappal ? hogy valamit ők maguk ten

landó tag, akkor a tartalék, Sok lélektelen ügyintézés is 
vagy ahogy itt nevezik, a .,be- akad, ami szintén lehangolja a 
ugró" nem mindig a legráter- fiatalokat. Juhász József pél
mettebb, hanem gyakran a dául két évig V-ös kategóriá
legprotekciósabb. Nehéz ezt ban dolgozott. amikor bevezet
bizonyítani. Négyszemközt ték az órabért. áttették IV-es 
mindenki mondja, mindenki kategóriába, mert az V-ösben 
panaszolja, de más előtt nem volt elég keret. De erről 
mindenki néma, mint a sír. vele nem beszéltek, ezt neki 
(Ezt sem ártana megvizs· nem magyarázták meg (nehéz 
gálni. miért félnek a véle· is lett volna, hisz jelentős ke
ménynyilvánítástól.) Annyi 

I 
resetveszteséget jelent az ala

azonban bizonyos : van itt rá- csonyabb kategória), ald az it

termett fiatal, aki már két éve csoportosítást intézte, az, saj
itt dolgozik, és elégedettek a nos nemigen látta az embere-

nének. Bírálták például a 
DISZ-vezetöséget. hogy nincs 
sportfelelős. Megkérdeztük : 
melyikük vállalná ezt a tiszt
séget? Egy se jelentkezett! 
Mondják, hogy nem sokat se
gít nekik a DISZ. Mi meg azt 
mondjuk: és ti segítitek-e a 

DISZ-t?! Hisz a DISZ - ti 
,;agytok! Két oldala van az 
éremnek. Juhász Jóska. Kar
csics Józsi. meg ti, többiek, fű
tőházi fiatalok . . .  

Bánki Géza. 
Major József 

K Í VÁ L Ó  M I N Ő S Í T É S S E L  
A szegedi Vasútforgalmi 

TechniJkum tanára és kultúr
felelöse vagyok. Mikor elvál· 
laltam ezt a megbízatást, ma
gam sem gondoltam, milyen 
nehéz feladatra vállalkozom. 
Azóta egy év telt el. Egy 
nehéz, 

küzdelmes. de szép, ered
ményekben gazdag esz-

tendő. 

lesz az a gyerekeknek. Ezeket 
I 

véglegesen csak akkor nyu
elhívtam a próbákra. Amikor godtam meg, amikor hallottam 
megnézték Kálmán Magdolna az eredményhirdetést és a 
nagyszerű Tatjána Aleksze· dicséreteket. 
jevna . �l_akítását, Papp Pista 

I Minden csoportunk indulhat '.'_1pucsmiat, V�rg� Lac, Hlrin- az országos bemutatón. 1':rdeiet, .:'� Eged'. _Juha M�rc.sut- mes volt dol,gozni, van ered
kmaiat, mmdJart elmúlt az ménye, van értéke a munká-
aggodalmuk. nak. Szabó László 

□ t k!i? 1 .  --� 

VO�ZÓ AJÁNLAT 
A Landler Osztószerlár 3-as 

számú raktárában gy(ijtll< a Já· 
rómújavitó vas- és fémhulladél<át 
Külön kupacot képez a bronz
rcrgács. A bronz é1·tékes fém és 
ezért meg kell tiSzlitanl a közé 

került vashulladéktól. Ez !g,y Is 
történik. A baj az. hogy a dot· 
gozók apró mágnessel végzik ezt 
a munk,ít. Még nézni is 1dnos, hát 
még csinálni! Egész nap nyom
kodni a kis kézi mágnest a bronz 
közé . . . Volna egy javaslatunk. 
Szerezzenek be egy elektromág
'lest. Reméljük. hogy az !lletékP.· 
sek javaslatunkat elég „vonzó
nak"' találják. 

rAJeN HOVÁ ? 
A 449-es vonat vezetője nehéz 

helyzetben volt, a.mikor megk,ap
ta a vámosgyörkJ szclgáJaltevű 
33-as számú írásos rendelkezését 
Miért volt nehéz helyretben? 

önök Is eldönthetik kedves olva
sóink. ha Idézünk a rendelkezés• 
böl. lme: .. . . .  Hort-Csányban az egyenesbe Jár, kltérőbe jár" 
Tehát egyenesbe, vagy 1<itfrőbe? 
Erre a kérdésre a rendelkezé� 
.. kitér/J" választ adott. 

,,RACASZKODJM A FOLYÓVÍZHEZ!" 
A kisterenyei Utasellátóban a 

a r,<>harakat egy dézsában öblö
getik, olykor nape,s;tig ugyanab
ban a Yízben. Mindenki ismert 
az Utasellátó bádogtábláit, me• 
lye-k arra szóUtJák !el a vendé-

get, hogy ragaszkodjék poha1·á· 
nak folyóvízzel történő 1<!mosásá 
hoz,. Véleményünk szerint első• 
sorban az Utasellátón-ak kell re„ 
gnszkodni a folyóvízhez, mert 
enélkül az utas ragaszkodása 
mitsem ér. 

Iskolánk fiatal intézmény, még 
csak három éves múltra te· 
kinthet vissza és tulajdon
képpen csak ebben a tanév· 
ben kezdtünk hozzá alaposan 
a kultúrmunk.ához. 

Vasutas MHK-verseny 

a Margitszigeten 
Jól sikerült MHK-versenyt bo-

1 
sikert aratott a _ _kötélhűzás. '!. két 

nyolított le a BVKH május 15-én labdarúgó-mérkozés és végul a 
a margitszi.gett Tanács spartpá- versenyeket követő - tánc. 
lyán. A számok gyorsan peregtek. Szilágyi Sándor 
s ez érdeme a verseny hét !6böi BVKH 
álló Intézőbizottságának, vala-
mint a 32 tagú versenyb!ró srár-

1956. május 28. 

\((mJr;a��§rrs� 
FELVÉTEL A VASUTAS TECHNIKUMOK 
ESTI ÉS LEVELEZŐ TAGOZATAIRA 

Az 1956-1957. iskolai évre het igényelni. A szervezó köz
a technikumok dolgozó (esti) po,ltok a ielent.kezési lapokat 
és levelező tagozataira az igaz· összegyűjtik és elbírálás vé
gatóságok alá tartozó szolgá- isett a személyzeti szerveknek 
lati főnökségek, valamint az adják át. Az oktatási szak
igazgatósági osztályok dolgo- osztályhoz csak az e szervek 
zóinaik az igazgatósági oktatá· véleményével ellátott .ielent
si (tanfolyatnszervezési) cso· kezési lapokat lehet felterjesz-
portoknál kell jelentkezniük. teni. 

A járómüjavító üzemi vál- . A jelentkezés határideje jú
lalatok és nem közvetlenül az ni·u.s 3o. A felvételre javasolta

igazgatóság felügyelete alatt kat a vizsgák időpontjáról, a 
álló szolgálati helyek dolgozói vizsgaanyag egyidejű megkül-

dése mellett augusztus hó felettes hatóságuknál. a Vas· 11-ig a technikumok közvetleúti Főosztály dolgozói az Ok- nül. névreszólóan értesltik. tatási Szakosztály Technikumi A felvételi ví7.sgára behívott C€oportiénáJ jelentkezzenek. 
A politikai szervek (politikai dolgozók 30 forint beiratkozá-

- . . . .. si díjat tartoznak a vizsgák osztalyok, �zaksun-ezett_ teru · megkezdése előtt illetékbé--let_1 b1zottsagok). dolg�zó1 _a I?O· lyegben leróni. litika_, 
_ 

szerv koz1?o_nt1ama1
_ 

ie· (A felvétellel kapcsolatos 
��

tsek be tanulasi szándeku- részletes bdnivalák a Hivata-a · 
l 

los Lap 1955. évi 26. és az 
Jelentkezési lapokat - fenti 1956. évi 24. számában találha• 

szerveknél - május 25-től le- tók.) 

- A MAV szimfonikusok az 
idei nyáron is megrendezik 
Puskin-kerti hangverseny-soro
zatukat. A Zenekari Főnökség 
felhívja a hangverseny-bérlő
ket, ho!liY aki bérletét az 
1956-57. évre megújítani 
óhajtja, régi bérletét június 
végéig adja le a főnökségen, 
VIII. kerület, Múzeum u. 11. 
szám alatt. 

- Gyors- és gépírónő telje
sít szolgálatot az egyik an.gol 
városból, Eustonból induló 
expresszvonaton. Rajta kívül 
két tolmács is dolgozik az 
expresszen. 

- A nyugat-németországi 
erkelenzi rendőrség nemrégi
ben egy jól megtermett ökröt 
hajtott keresztül a közlekedési 
utakon. A nyakán ez állt egy 
táblán : ,,Én ökör vagyok, úgy 
járhatok az úton, ahogy aka
rok . . .  és te?" 

- ,.Repülő-vagonok" épül
nek a Szovjetunióban a heli
kopter rend�zerü repü!Ö\gépek 
építése során. Legutóbb e,gy 
ilyen repü!ővagon négy tonna 
teherrel, 2902 méter magasba 
emelkedett, míg két tonna ra
kománnyal 5082 méteres ma
gasságba repült. 

- Murakeresztúron át ismét 
megindul a személyforgalom 
Jugoszláviával és Olaszország
gal. 

- Az első áll.a.ndó va,úti 
hidat a Keleti főcsatornán, 
Balmazújvárvsnál a napokban 
adták át a forgalomnak. 

- Csehszlovák szakértoK 
közreműködésével Debrecen 
és Ebes közötc rövide,en meg
kezdik az első hosszúsínes fel
építmény szerelését. A hat ki
lométeres szakaszon két hossz_ 
ban, 3-3 kilométer hosszúsá
gú síneket használnak fel. 

- A második ötéves terv 
éveiben Budapesten több mint 
38 ezer lakást építenek, amely 
hozzájárul a vasutasok lakás
gondjainak enyhítéséhez is, 

- A szakszerv�tek zenei 
fesztiválja maJus 25-én Un
nepélyes keretek között kez
dődött Budapesten. A feszti• 
vá�on két vasutasegyüttes sze
repel. 

- Vasúton Moszkvából New 
Yorkba. - ez a gondolat fog. 
lalkoztatja a szovjet tudósokat: 
Az Észak-Amerikát Szovjet. 
unióval összekötő vasút a 
Behring-szoroson keresztül 
építendő gáton vezetne. 

- Olyan at.ommeghajtá.,ú 
mmdonyt terveztek a szovjet 
tudósok, amely 300 napig ké
pes újabb tüzelőanyag felvé
tele nélkül működni. 

- ,.Ba1'.a.toni útikalauz" cím
mel 32 oldalas kiadványt jl!4 
lentetmek meg a közeljövő
ben. 

I.akáKsere 

-. MAV-telecl lakás.-.al el. cserelntm egyszobás, félkonyháa társbérleti lakásomat. Cím: Marján Károly. Budapest. VII., Lövölde tér 7. Ill. em. 5. 
- Pécsi, központi fekvésll ter�leten levő parkettás. kétszobas lakásomat elcserélném hasonlóért, vagy egy nagy szobás. konyhás. éléskamrás, Buda• pest környéki lakásért. C!m: ��gte 

l .
Károly, Pécs. Szabadság 

- A Keleti pályaudvarnál levő szoba-konyhás, éléskamrával ellátott magánlakásomat elcserélném kétszobás, komrortos szol ... gálati lakásért Budapest területén. erdekiődnl lehet 7-15 óra között Németh Ferencnénéi a 31-75 üzemi t<elefonon, az 54-es melléken. 
- Budapesten, a I I. kerület, Dombos utca 6 szám alatti szoba-konyhás. éléskamrával ellátott lakásomat elcserélném hasonló budai vagy más helyen levő intézeti lakásra. €rdekl6dul lehet a 151-426-on. vagy " 32-41 sz. üzemi telefonon. Far• kas II. Józsefnél. 
- Dunah.arasztrból Debrecenbe cserélnék két szoba. konyhás lakást egy szoba. konyhából álló 

lakásért. Cím: DunahaMsztl, Kiss 
Zsigmond utca 3, Zuber Józser. 

120 tagú énekkart, 28 tagú 
tánccsoportot alakítottunk, ki
válogattuk a jó szavalókat és 
&tinjátszókat. Nagy nehézsé· 
gek álltak előttünk, hiszen 
még zongoránk sem volt. Hol 
és hogyan fogunk próbálni -
gondoltam - mikor az isko
lában a tantermeken kívül 
n incs alkalmas helyiség. De 
nem álltunk meg az akadályok 
előtt. Akarattal sok mindent 
le tudtunk győzni. Munkánk
nak igen nagy lendületet adott 
a Landler Jenő !kulturális se
Tegszemle. Itt az idő, mondtuk, 
hogy eddigi eredményeinkről 
számot adjunk. 

Az egész április kemény 
munkával telt el. Másik szín
játszó gárdánk Rostand híres 
drámájának, a Cyrano de 
Bergeracnak egyik részletével 
készült a tavaszi ifjúsági 
béketalálkozóra. Az egyik pró
bán megjelent Kormos Lajos, 
a szegedi Nemzeti Színház 
művésze. Megcsillant a szemP. 
a próbát nézve, majd a .szerep
lők közé állt. Segített nekik, 
tanácsokat adott, formálta 
alakításukat. 

Végre eljöttek a várvavárt 
napok: április 29 - a szavaló

dának, akik a JelenleYÖ TSB bl· 
rákkal együtt gondoskodtak a 
gyors. szakszerű rendezésről. A 
pályákon e�yszerre négy-öt ver
senyszámban folytak a küzdel
mek. 

Új oktatófilmek 

- 1., i l letve I I .  sz. házfelügye
löségüket elcserélnék egy szoba, 
konyhás cserelakásért: Furkó 
Ferencné. Budapest. XI.. Orbán 
tér 5/ A; Soós. Miklósné. Bp., VI., 
Sztálin út 83/65: Tóth Vldorné, 
Bp.. rx„ Gyáli út 15/d. erdek-
16dni lehet az ll:pület!enntartásl 
Fönökségen. Bp.. IX., Ferenc 
körút 14 sz. alatt Kaszásnénál, 
kedden és pénteken reggel !él 

Megrendeztük a házi sza
valóversenyt. Az első öt helye
zett könyvjutalmat kapott, 
többen pedig oklevelet. A ta· 
nulók nagy izgalommal ké
szültek 

az első nyilvános bemu-
tatkozásra, 

me1yet Békéscsabán tartottunk. 
Kétórás mű.sorunlknak nagy 
sikere volt. Még ott a hely
színen kaptunk egy vidéki 
meghívást is. _ 

Szinjátszóink is nagy faba 
vágták a fejszét. . Cseho1;: 
Jubileum c. darabiával ke
szültek a versenyre. Egyesek 
csóYálgatták a fejüket: nehéz 

verseny, és április 30 
az igazgatósági 

napja, 

döntó 

Szorongó szívvel ültem az 
igazgatósági tanácsteremben. 
Mellettem hat szaval&nk. Ve
lük szemben a bírálóbizottság. 
Egymásután szólították őket. 
E.gy pillanatra hátrafordultak. 
rámmosolyogtak. aztán bátrru> 
megálltak a ,,sori;«iöntő' asztal 
előtt. 

A percek lassan múltak. 
Végre: eredményhirdetés. ,,A 

Va.sútforgaLmi Technikum ta

nulói közül Schrammel Teréz. 
Horváth János és Erdei Béla 
részt vehet az országos be
mutatón." 

Aprilis 30 is szép eredmé
nyeket hozott. A kulisszák 
mögött figyeltem a „Tápéi 
lakodalmas" színpompás for
gatagát. Azután hevesen do
bogó szívvel meghallgattam az 
énekkar számait. végignéztem 
Csehov Jubileumát. Szépen 
szerepeltek a növendékek, de 

űJszertl kezdeményezés volt. 
hogy a Kilián Györ_gy- és a Land
ler Jenő sere.R"szemlét összevon
ták. egyidöben bonyolították le. 
Az lntézőblzottságban részt Vfltt 
a párt- és a D!SZ-titkár. de részt 
vettek ők maguk több szám ver
senyeiben is. A hivatal osztáival 
e.gymással is vetélkedtek szerve
zésben. valamint a részvevők 
szárnszerintl moz�ósitásában. A 
iól sikerült MHK-versenyen pró
báztak a BVKH-nak azok az osz
tályvezetői Is. akiket ebben ko
ruk. s eaészséei állaootuk nem 
gátolt. Példamutatásuk nem lcis 
m�rtékben Járult hozzá az MHK
verseny tömegmozgósftásához. 

A versen:vPn 343-an indultak 
el és közülük 313 elnyerte az 
t1HK-ielvényt Néhány verseny
számban az MHK-5:zinthez vi�zn
nvftva i,aen fó eredmény született 
i\lla.e:asugrásban elsö lett Aradi 
István és Juhász Sarolta. a távol
ttl!:ré:'isban Mazlmeczki Szilárd és 
Kiss Sándorné A 100 méteres 
s!kfutásban Moin�r István és Si
mon Klára. A 400 méteres sík!u• 
t�sban Adám Miklós �s Juhász 
Sarolta. (Felsorolt eredményekn�I 
a két első a !ér!I. !lletve a ni5f 
verseny első helyezettje.) 

8-tól 10 óráig. 

Az elmúlt héten filmbemuta- / irányítás0 és a „Talpfa.csere" 
tót tartott az Építőipari és Köz-

, 

című oktatófilmeket. A. bemu· 
lekedési Műszaki Egyetem vas. tató nagy sikert aratott. 
útépítés és üzemi tanszéke az ��-~~�~-��=~-=~���� 
egyetem Budafoki úti diszter-
méhen. '" ti 

A bemutató előtt Cholnoky 
Tibor rektor mondott megnyitó 
beszédet, melyben hangsúlyoz
ta a film szerepét a mérnök
képzésben, maia Kerká.poly 
Endre adjunktus tartott elő
adást .,Az oktatófilme'k szerepe 
a vasútépítő mérnöloképzésben" 
címmel. 

- Az oktatás és nevelés mód
szereinek, eszközeinek megvá. 
lasztása és állandó fejlesztése 
minden korban újabb és újabb 
utakat ker€$ - mondotta Ker
kápoly elvtárs. maid rámuta
tott a film nagy jelentőségére, 
amely éppen azért. mert a né
zőben a va 1 óság képzetét kelti. 
rendkívül alkalmas az oktatás-
ra. 

b/�e;�;��;�;;,•t,�!�
1e
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e

� \\e�: Az előadás után a megjelen-
talos versenyszámokon kívül nagy teknek bemutatták a „Menet-

A MAV ipari tanul(,k Szombathelyen rendezett országos ki
á llításának egy részlete. 

(Szombathelyi JJ. OV fotokörének felv.) 
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Közlekedés- és Postaügyi Minisztérium I Vasutl Föosztá_lya és _a Vasutas D0lgozók Szakszervezete - Szerkeszföség· Budapest. VI. ,zlálln 01 83 Telefon 428-31 ?  428-332. 228-895 Ozeml tele!oni 
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VILAG PROLETARIAI EGYESÜLJETEK! r „A vasutas nők üzenetét viszem 
:....,.:.�;;;;_:..��":.� � � 

f 
o dolgozó nők világkonferenciájára" 

-"'-�.._ --.............,_ A múlt liéten az egyik este Most ugyanezeket kérdez- minden vágya az volt, hom, 
:--. "'""- Langár Má1·ia azzal nyitott be ziik mi a Keleti pályaudvar forgalmista lehessen. AkkDT 

a kis kőbányai lakásba: személypénztárosnőjétő! és ép- azonban szó sem lehetett er� 
- Képzeljétek, küldött le- pen úgy nehezen kapjuk a vá- ről. De azután a kis pénztth'4 

szek a dolgozó nők világkon- laszt, mint ahogy édesanyjá- fülkében is meqsz,erette a vasu
ferenciáján. nak és nővérének sem tudta tat, a vasutas dolgozókat és 

Az étel már régen megme- megmondani, mivel is szolgált az utasokat egyaránt. A fe� 
legedett a gázlángon, de Lan- 1·á asszonytársai kitüntető bi- szabadulás után, amint el le� 
gár Mária csak nem jutott zalmára, hogy az ő képviseLe- hetett jutni Kőbányáról a Ke� 
hozzá, hogy vacsorázzon. Edes- tükben részt vehet a világ Letihez, már ő is munkába állt, 
anyja és nővére alig akartak dolgozó nőinek első konferen- romokat takai-ított. S aztán az 

A VAS.ÚTI FOOSZTÁLY ÉS A VASUTASOK SZAKSZERVEZETÉNEK HETILAPJA ;::irite�v�f:!::C�e::ir M.Ü�t ci�
á

�mikor olvastam róla, 

XII. !VFOLYAM, 23. SZAM. Ára 40 Jlllér 

téged ért ez a megtiszteltetés? hogy június 14-én Budapesten 

1 956. JúNIUS 4. cián?0 a,·ra gondoltam, milyen szép I 
Mit mondasz majd a konferen- összeül a világkonferencia, 
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és fontos esemény lesz ez a 
találkozó - mondja csende-

JÚNJUS: A NAGY FELADATOK HÓNAPJA Televízió az Északi JáróműJ·avítóban ��ve:te
e

;jf
Y 

:::;i!����hetttc 

A
z első félév utolsó !hónap-

, 
séget nyújtaniok, de ugyan• 

jába léptünk. A „félévi ilyen fontos, hogy a vontatási 
zárlat" fokozott élénkségre műhelyekben és a vágányok 
serkenti iparunkat, mindenütt 

I 
között is gyorsabb, megbíz

adósság nélkül akarják befe- hatóbb legyen a kocsijavítás, 
je� . ezt a �ervidőszakot. hogy a javításos !kocsik állaga 
Banyáinknak, 1partelepemk- öt százalék alá csök!kenjen nek ez a törekvése mindennél 
jobban tükröződik a vasút sok helyen előszeretettel 
szállítási feladataiban. Ezek a tartják vissza az idegen 
feladatok meghaladjáJk a fel- kocsikat, min_,a nem tudnák, 
szabadulás óta eltelt évek bár• hogy ezzel milyen nagy kárt 
mely hónapjának teljesítnné- okoznak népgazdaságunknak. 
nyeit, beleértve természetesen Di.ósgyőrön és Ózdon idegen 
az eddigi legerősebb hónap, kocsikból üzemeltetnek s 
1955 októberének forgalmát is. emiatt azok 50-60 órát ácso-

A feladat nagysága most rol?i!lak. Pedig nem lennénk 
nemcsak az elszállítandó áruk rászorulva az idegen kocsik 
mennyiségében mutatkoztk ilyen nagymérvű, indokolatlan 
meg. A mostani nyáreleji felhasználására, lha saját lkocsi
nagy forgalom sokféle vonat- parkun,Jék,al aondosabban aaz
kozásban különbözik az őszi dálkodnán'k. Ennek is - mint 
forgalom követelményeitől, de általában az egész nyári forga
különösen ami a szállítandó lomnak - alfája és omegája 
áruk összetételét illeti. A nyá- a menetrendszerinti lközlelke
ron nincsenek rövid távolság- dés. Csak a menetrend szigorú 
ra futó cukorrépa küldemé- betartásával lelhet összehangol
nyek. Most az átlagos szállítási ni a teherforgalmat a nagyobb 
távolság minden egyes Tcocsi- személyforgalornrnal, s csak 
nál rmintegy 10 kiwméterrel így lehet gyorsabban továbbí
nagyobb, mint az ősszel volt. tani a megrakott kocsikat, 
Másik lényeges különl;)ség, biztosítani a küldemények 
hogy a nyári személyforgalom gyors kirakását, az elóértesíté
növekedése miatt nem száffnít- SP..k megbízhatóságát. 
hatun1c több tehervonati moz- Igen fontos követelmény az 
donyra. Nem számíthatunk állomási munfka egységes tech
azért sem, mert most, a nyári nológíai folyamatának biztosí
idöszakban kell a mozdonyo- tása, hogy az érkezett rakott 
kat előkészíteni a mostaninál kocsik időveszteség nélkül 
is nagyobb ászi forgalomra. kerüllhessenek beállításra és 

N
ekünk is „tiszta lappal" 
kell zárnunk az első fél

évet. A Jeladatok nagyok, de 
olyan segédeszközök állnak 
rendelkezésünkre, amelyek 
megkönnyítik elvégzésüket. Itt 
vannak elsősorban az őszi for
galom tapasztalatai. Minek 
köszönhetjük, hogy sikerrel 
bonyolftottuk le az őszi forgal
mat? A dolgozőlc helytállásá
nak, egységes alkaratánaJk, az 
élő versenyrkedvne!k, a szerve
zett, összehangolt munkándk. 
A mozgalmi és a szakvonali 
szervek elsőrendű feladata, 
hogy mindezeket az alapvető 
feltételeket megteremtsék, fej
lesszék. Hozzájárult az őszi 
eredményekhez az együttmű
ködés megszilárdítása a szállít
tató felekkel, a munkaszüneti 
napokon végzett rakoclások 
növelése, amivel sikerült 
egyenletesebbé tenni a szállí
tásokat. Az egyenletes szállí
tás hangsúlyozottan fontos, 
különösen, ha most nem az 
osz1, hanem a tavaly júniusi 
helyzetre is vetünk egy pillan
tást. Akkor a hónap végén át
lagosan napi ezerrel volt 
nagyobb a kocsiigény, mint a 
hónap első felében. Nem sza
bad az idén illyen egyenetlen
ségnek !kitenni a uasutat s ezt 
csak a fuvaroztatókkal való 
jobb együtt.működéssel lehet 
elkerülni. 

Okvetlen érintenijnk kell 
még a lkocsüorduló-idő csök
kentésének, a mozdonyok 
hasznos kilométerteljesítmé
nyének, a menetrendszerinti 
közlekedésnek és a dolgozó 
kocsiparknak a kérdését. El 
kell érnünk a 3,6 napos kocsi
fordulót. Ennek egyik alap
feltétele a ki- és berakások 
meggyorsítá<ia, a mozdonyok 
hasznos kilométerteljesftmé
nyének növelése. A vontatás 
csak úgy tudja teljesíteni fel
adatát, ha a mozdonyok napi 
ha:sznos futása elér-i a 126 ki
lométert. A júniusi szállítási 
feladatoklhoz naponta mintegy 
53 300 dolgozó teherkocsira 
van szükség. Jelenleg nem 
áll ennyi rendelkezésre, mert 
magas, mintegy 6-7 százalé
lk.os a javítási állag. A kocsi
park biztosításához elsősorban 
a járműjavítóknak kell segít-

kirakásra, s hogy a kocsikat 
mi11él elöbb ismét fel lehessen 
használni. Vonatkozik ez külö
nösen az állomásokon feladás
ra !kerülő lkocsiralkományú kül
demények gyors továbbítására. 
Nem szabad annak a jelenleg 
gyakori esetnek előfordulnia, 
!hogy az állomáson megrakott 
!kocsiküldeményeket hátrányo
sa bban kezeljék, kevesebb 
gondot fordítsanak a továbbí
tásukra, mint az átmenő ko
csikra. Ez a „betegség" csaknem 
minden rendezőpályaudvarun
kon lábrakapott. 

A nagy feladatok megoldá
sához figyelemre méltó segít
séget nyújthat a kocsik alapos 
lk.ihasználása. A kocsikihasz
nálási tP.rv túlteljesítése az 
összes tervtényezők egyik leg
fontosabbika, hiszen ha csu
pán egy mázsával rakunk töb
bet minden egyes kocsiba, ez 
napi 14 ezer kocsi megrakása 
mellett már mintegy 150 kocsi 
megtakarítását jelenti. 14.4 
tonnás átlagos kocsikihaszná
lás mellett kevesebb kocsiban 
tudjuk elfuvarozni a felkínált 
árut s ez igen kedvezően érez
teti majd hatását a mozdony
gazdálkodásnál, a vonalak át
bocsátóképességénél. 

A minden eddigit felülmúló 
szállítási feladatok elvég

zéséhez biztató alapot ad a 
vasutas dolgozók helytállása, 
amelyet az eddigi, felduzzadt 
tavaszi forgalomban tanúsítot
tak. A májusi szállítási tervet, 
amely erősen megközelítette 
az őszi forgalom követelmé
nyeit, sikerrel teljesítettük. 
Lényegesen csökkent a gépre
várások száma, ja.vult a me
netrendszerin ti közlekedés, 
vonatfeloszlatások csak elvét
ve és átmenetileg fordultak 
elő, meggyorsult a rakott vo
natok továbbítása, szorosabbá 
vált az együttműködés a szál
líttató felekkel A jó munka 
alapvető követelménye, hogy 
a „félévi zárlat'' előtt. eddigi 
legnagyobb kötelezettségeink 
teljesítésének időszakában 
tovább fejlesszük ezeket az 
.,erényeinket". Második öt.éves 
tervünk első nagy vizsgaJa 
lesz a félévi terv teljesítése -
kemény, áldozatos. szívvel· 
lélekkel végzett munkával kell 
felkészülnünk erre a vizsgára. 

Az elmúlt héten emlékeze- adását. Ráczné, az üzem egyik 
tes esemény történt az Északi dolgozója karon ülő gyerme
Járóműjavító „Pierre Semard" kéve! jött el, hogy megtekint
művelődési otthonában. A se a televízióban a magyar
járóműjavító dolgozói jó mun· csehszlovák labdarúgó-mérkö
kájuk jutalmául a Központi zést és Papp László ökölvívó 
Vezetőség és a SZOT intézke- küzdelmét a szorítóban. 
désére - elsőnek a vasúton A jövőben bizonyára min
- televíziós vevőkészüléket den kedden és csütörtökön -
kapta-k. Kedden már zsúfolá- amikor műsort sugároz a te
sig megtelt a művelődési ott- levíziós adó - az Északi Járó
hon könyvtára. ahol a ké- mújavító dolgozói ott szorong
szüléket elhelyezték és köz.. ' nak a gyönyörű, szép, új te
vetítették a televízió kísérleti levíziós készülék körül. 

egymással a dolgozó nőket ér
dekW kérdéseket a népi de
mokratikus országo1c, a kapi
talista, a gyarmati és félgyar
mati országok asszonyai, meg
ismerhetik az elnyomás alatt 
élő népek asszonyatnak küz
delmét jogaikért, tanulhatnak 
a szocializmust építő nők pél• 
dájából, elsősorban a Swvjet
unió asszonyainak helytá!lásá
ból a munka és a béke front
ján. 

- Persze akkor még nem 
is mertem arra gondolni, hogy 
én is ott leszek majd a világ
konferencián - miért is gon
dolhattam volna? Nem emel
kedtem ki semmilyen hőstet
te! az egyszerű, dolgozó nők 
százezrei !közül . •  , 

Az első vonattól 

a Munka Érdemeremig 

Langár Mária. a vasutas nők 
egyik küldötte csakugyan 
nem emelkedett ki hőstettek
kel asszonytá1·sai közül, de a 
konferencián mind ilyen egy
szerű asszonyok találkoznak 
majd, akik mindennapi mun
kájukkal, helytállásukkal, 
békeszeretetükkel vívták ki a 
megbecsülést, a szeretetet. Ss 
lesz mondanivalója bőven 
Langár Má1"iának, hiszen ha 
csupán a saját életének tii.krtl
ben mutatja meg a vasutas 

1 
női.. életének alakulását, már 

Wund�rlich Gyula vlllanyh�gesztó_ � .,Szocl;"llsta Munk_áért �rdem- akkor is sokat mondhat. érem' tulajdonosa, a szakma klvalo dogozoja, nyolc honapJa tilrt)a 1942 b k •·zt 'th kiváló szintet a pécsi tütőházban - en eru a vasu oz, a 
(Kovács Géza felv.) a pénztári szolgálathoz, holott 

első vonathoz, a Gödöllőre in,,; 
duló 322-eshez ő adta ki a je-< 
gyeket 194.5. március 22-én. 

Hosszú volt az út ettől az 
időtől, amikor naponta három, 
szor változott a díjszabás s a 
mill- és billpengőket kosár• 
számra kellett elszámolnia, 
máig, a kétszeres kiváló dol• 
gozó oklevélig s a Munka EÍr• 
demérem kitüntetésig. És -. 
ezt már szolgálati főnöksége és 

a dolgozók mondják - 14 évi 
szolgálata alatt egyszer sem 
volt számadási h iánylata s 
szakvonali munkája mellett 
szeretettel, odaadással foglal• 
kozik a dolgozók ii.g1Jeivel is; 
mint a segélyezési albizottság 
tagja és részt vesz az MNDSZ 
munkájában. 

- A béke gondolatát viszem 
a konferenciára mondja 
búcsúzóul - a magyar vasutas 
nők egységes üzenetét: meg• 
védjük a békét - felépítjük a 
szocializmust. 

Indul a félévi verseny utolsó szakaszá 
M.ájus első és második dekád

jának eredményei azt mutat
ják, hogy a va;;út a megnöve
kedett szállítási feladatokat 
végrehajtotta. Az összteljesít
mény lényegesen meghaladta 
az elmúlt évi !hasonló idő
szakét. Emeli ennek a telje
sítménynek értékét az is, !hogy 
egyedül májusban négy mun
lkaszünetes nap volt. Különö
sen lkiemelkedilk. a rakott'kocsiik 
fordulóidejének autkulása. Ha
sonlóképpen kedvező a teher
vonati rmozdonyfélforduló tel
jesitése. Ez tette lehetővé, 
hogy a tavalyinál 7,5 százalék
kal nagyobb árumennyiség 
továbbításához csak két szá-

zalékkal több tooervonati kifutási terv 117 és a terhelési 
JiiiOZdonyt használtunk feL terv 109 százalékos teljesít€Sé
Dolgozóink most kövessenek vel. Varga Sándor forgalmi 
el mindent. hogy a féléves ter- szoll'(álattevö és brigádia a 
vek teljesítéséért folyó ver- terlhelési tervet 1 14, a kocsi
seny utolsó hónapjában, jú- kifutási tervet pedig 1 21 szá
niusban fokozzák ezeket az zalékra teljesítette. A keres· 
eredményeket. kedelm.i szolgálat dolgozói is 

A jó május,i teljesítmények kiveszik részüket a sikeres 
!közül is kiemelkednek a leg- munkából. Szerepi János rak-
jobbakkal ' 

1 
tárnok a kocsikilhasználási 

Debrecen állomás tervnél 145 százalékot ért el. 
dolgozói, akik a második Diósgyőr-Vasgyár állomáson 
neo-.,yedév első két hónapjá
ban valamennyi tényezőnél 
teljesítették célkitűzésüket. A 
feladatok végrehajtásában 
élenjárt Radnai István gurí
tásvezető és brigádja a kocsi-

ménnyel mutatnak példát. 
Gyovai Kálmán és Horváth 
László pályamunkás .szintén 
büszkeségei a főnökségnek. 

Járómüjavítóink 
a javítások fokoi;ásáva1 segí
tik a tava.szi szállításokat. A 
gőzmozdonyok fóvizsgájánál 
május első 20 napjában az 
Északi J á,ómújavít6 Vv 143 
százalékos eredményt ért e!.i 
A futójavítási tervet a szol
noki, a miskolci és a szombat
helyi járóműjavító 154, 111,  
illetve 104 százalékra teljesí• 
tette. Ez azt jelenti, !hogy a 
tervezett darabszámszerinti 
ja,itásokon felül további 

KOMLÓ NAGY NAPJA 

nagy erővel folyik a munka az 
élüzem cím elnyeréséért. A 
kocsitartózkodási tervet 107, a 
kocsiküutási tervet 109, a ter
helési tervet 1 10 százalékra 
teljesítették. A legeredménye
sebb munkát Biró Sándor, 
Csontos László forgalmi szol
gálattevők és bri.gádjaik, Kiss 
II. József, Váradi János és 
Puslk.ás János tolatásvezetők 
végezték. 

mozdonyok javítását végezték 
el. A teherkocsi középjavítási 
tervet 69 kocsi helyett 126 ko
csi javításával a Landler Jenő 
Járónnűjavító VV 183 százalék
ra teljesítette. Komló építésének első sza-

1 
gét kéri.ék. Dolgozóink közül 

kasza zárult le május 27·én többen kaptak kormánykitün
azzal a nevezetes eseménnyel, tetést és pénzjutalmat. Igy 
hogy ezen a napon elimdult például Szerényi József mér
Sztálinvárosba az első irány-

, 
legelő, kiváló dolgozó, Taná�s 

vonat kokszolható szénnel. A Lajos tolatásvezető, a szakma 
bányászok már előzőleg elha- kiváló dolgozója, Zombár Fe
tározták, hogy május 19-től renc szolgálatvezető váltóőr, 
27·ig a nagy nap tiszteletére kiváló dolgozó. 
,,irányvonati őrséget" szervez-

nek. 
Nagy munkát jelentett ez 

nekünk vasuta..-ooknak is, mert 
ez idő alatt 21 irányvonatot 
küldtünk el, valamennyit túl
súllyal és így összesen 2110 
tonna túlsúlyt tová.bbítottunik. 

Május 27·én ünnepi díszbe 
öltözött a város. A bányászze
nekar már kora reggel az állo
máson le-lkesítette vasutasain· 
kat pattogó indulóival. Tíz 
órakor a tanácsháza elé vonult 
a dolgozók hosszú sora. A 
díszemelvényen pártunk és 
kormányunk képviselői, szak
vezetőink foglaltak helyet: 
Czottner elvtárs, bányászati 
miniszter. Katona el-vroxs, a 
közlekedési és postaügyi mi
niszter első !helyettese. Kamuti 
e'vtárs, MAV vezérigazgatóhe• 
lyettes, Tóth J 6zsef elvtárs, a 
pécsi igazgatóság vezetője-. 

A szép ünnepségen bányá · 
szaink fogadalmat tettek, hogy 
pontosan és folyamatosan ter• 
melik Sztálinvárosnak a sze. 
net. Az irányvonatok képzésé· 
hez a vasutas dolgozók segítsé-

Tíz óra ötven perckor a sok
ezres tömeg a sorompóhoz vo
nult, ahol már várt a feldíszí
tett irányvonat, élén a 424.276 
sorozat.számú új mozdonnyal. 
Vi.zi László elvtárs, a Komlói 
Szénbányászati Tröszt igazga
tója átadta az irányvonatot a 
Sztálin Vasmű igazgatójának, 
ő pedig felkérte Tóth József 
elvtársat, a pécsi igazgatóság 
vezetőjét, hogy intézkedjen a 
vonat indításáról. Horváth 
Emilné forg1;1.lmi szolgálattevő 
a kapott utasítás szerint ki
adta a parancsot az indulásra. 
Liiul.e Kálmán dombóvári ki
váló mozdonyvezető kinyitotta 
a szabálrzót, s az 1100 tonnás 
szerelvény a l\fa�yar Filmiro
da berregő gépeinek, a bá
nyászzenekar indulójának kí· 
sérőzenéje mellett járt ki az 
állomá<iról. L'inde Kálmán re
kordidő, 4 óra 25 pe1·c alatt 
futotta meg a 160 kilométeres 
utat, hirdetve az új munka
győzelmet, amelyet Komló 
ezen a napon ünnepelt. 

Kövesdi Gusztáv 

Pécs-Cegléd 5:3 
Budapest-Józsefváros Pécs állomás dolgoZói az első pályafenntartási főnökség félévi terv teljesítése érdeké-

dolgozói a pályák jó karban- ben párosversenyre hívták 
tartásával, a lassújelek meg- Cegléd állomás dolgozóit. Erős 
szüntetésével, a vágányzárak vetélkedés fejlődött ki a két 
idejének és sz,án1ának csök- állomás között. A féléves ver◄ 
kentésével, élenjáró munka- seny eredménye még csak 
módszerek alkalmazásával ezután kerül értékelésre, a 
harcolriak féléves tervükért. 

l 
május 1-vel kapcsolatos ver� 

Soós Bél.a, Zavark6 Balázs senyvállalások alapján azon• 
l!Sapatvezető előmunkások és ban már megállapították, hogy 
bri:'lá?ja�k . kitérőcs�rénél és 

I 
a rmájusi versenyből 5:3 arány➔ 

felep1tmeny1 munkanál 138, ban Pécs lkerült lki győztesen; 
illetve 136 százalékos teljesít- (Leiti Ferenc leveléből). 

A Budapest- Sorol<sári út létsztmába tartozó Dimitrov Athanazná .irupénztáros normatételét .illag 1 1 5  százalékra teljesíti. 
(Km•ác9 Géza telv.J 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * � IÉ l lE "f---
Legyen eleven valóság a gya"/.orlatias párt,11 11111.a 

______________ ) 

Nyolc a ranyérem mel tértek haza 
Hoz zászólás „A pártmunka új stílusáról„ eí01íí cikkhez 

Pozsonyból a hatvan i  vasutasok 
Örömmel olYastam a „Szo· 

cialista Vasútért" május 14-i 
számában Hajnal Balázs elv· 
társ cikkét a pártmunka új 
stílusáról. A cikkben ismerte
tett kérdéseket nagyon idő
szerű volt a sajtón keresztül is 
a Yasutas dolgozók elé tárni. 
Időszerű volt annál js inkább, 
mert a XX. kongresszus óta 
nálunk is új lendületet kapott 
a pártmunka, erősen é1·emető 
a bátor, pártszerű bírálatokból 
a kongresszus hatása nemcsak 
a párttagok, hanem a párton
ki vüliek között is. 

Meg kell mondani, hogy a 
vasúton lassan terjed a XX. 
!kongresszus szeiiem.e. Párt
tagjaink és pártonkívüli dol
gozóink nyíltan beszélnek ar
ról, hogy a szocialista törvé
nyesség, a személyi kultusz 
elleni lharc amelyre már 
1953-ban felhívta a Központi 
Vezetőség a pártszervezetek 
figyelmét - országosan sok
kal. jelentősebb eredmények
hez vezetett, mint a vasúton. 

sabb büntetésben részesí• 
tettek felsöbb utasításra 

latokat senki sem vette 
figyelembe. 

való hivatkozással. Felvetették, hogy az a pénz
pocsékolás ami ezelmél az épít

Vegyünk egy példát Ferenc- kezéseknél folyik, egyá;ta!án város életébőL HuszM Zoltán szükséges-e és ha nem, ki a vonatvezető közel húszéves 
I 

felelés mindezekért!?  szolgálat után mulasztást kö- A gubacsi gurító hídja alatt vete\t _ el, nen_i t�rt?tt� J:>e az levő őrház építésének �ez::lete· utas1tást: a Jelzonél allo vo- kor az állomás vezet01 megnatjától nem ment előre az mondták hogy nincs rá szűkelőtte levő őrhelyig, !hogy táv- ség. Ben'ne volt a tervben -be5zélőn felhívja a mögöttes tehát felépítették. Az épületőroelyet a vonat biztosítására. ben azóta sem teljesítettek Mindez nappal, jó látási vjszo· szolgálatot. Ugyanakkor feltétnyok között történt és meg- lenül szükség volna a vágánygyőződött arról is, hogy zár- benézók szolgálati helyiségéfékezője a vonat végén bizto- re a személypályaudvaron. A sítja a vonatot. A mulasztás· mai napig sem épült meg. ból baleset nem lett, de azért Azt is szeretnék dolgozóink jogos volt a felelősségre vonás, tudni hogyan kalkulálnak a csak nem olyan mértékben, terve�őintézetek, hogyan kerülmint ahogy történt. Közel het egy váltókezelői őrbódé húsz évi becsületes szolgál.at 40 OOO forintba? 

Gyakran előfordult 
vasúton, hogy 

után azonn.a.li hatáUyal el- Véleményem szerint a gyabocsátották! Csak a legfelsőbb korlatiasabb párL-nunka fogalpolitik:ai szervek közbelépésé- mába beletartozik ezeknek a vel sikerült enylhíteni a bünte- kérdéseknek tüzetes megvizstést. I lyen és ehhez hasonló gálása. Hajnal elvtárs foglal
a e..setekről sokat beszélnek a kozik cikkében a szocialista dolgozók, köztük olyanról is. építőmunkát segítő aktív agi

ahol a felsőbb pártszen·ek táció kérdéseivel. Felveti ezzel 
sem tudtak segíteni. kap:solatbl;Ul, hogy az úgyne-

egyes dolgozókat kisebb 
hibák miatt is a legsúlyo-

árleszállításról már jóval 
elótte széltében-hosszában 
beszélgettek az emberek, 
de a pártszervezet hivata,
losa.n mitsem tudott róla. 

A hírek elterjedése után csak 
egy héttel tájékoztatták a párt· 
vezetőséget az árleszállitás.róL 
Én pártmunkás voltam 1946-
48-ban is, azok az elvtársak, 
akik ebben az időszakban szin
tén pártmunkások voltak, 
bizonyára egyetértenek velem, 
ha azt mondom. hogy ebben 
az időben lényegesen gyorsabb 
és pontosabb L"O!t a pártmun-
1/cásdlc tújé•koztatása, mint nap• 
jainkban. 

Fel kell vetni ezzel kapcso
latban, hogy ez nem egyik 
jele-e a pártapparátu�ban mu
tatkozó elbürokratizálódásnak? 
Véleményem szerint igen és 
ezt mfü; is bizonyítja. Sok hi· 
bát tapasztalunk a tagjelölt
felvételeknél, a munkás és 
alkalmazottak elbírálásánál. 
Nagyon 

furcsáljuk, hogy amíg a 
személyvonati kalauz mun
kásnak, addig a teher
vonati ,·onatvezetö alka!· 

mazottnal< számít. 

A népek közötti barátság 
erősítését szolgálta május vé
gén az az út, amelyet a hat
vani vasutasok tettek meg a 
testvéri Csebszlovákia földjén. 
A cse'hszlovák önkéntes hon
védelmi szövetség, a S-z.·azarm 
meghívására Pozsonyba utaz· 
tak a hatvani l\lÖHOSZ 
vasutas szervezetének küldöt
tei, hogy megmérkőzzenek az 
ottani vasutas lövészekkel. 

Esös borús időben érkeztek 
meg 'a hatvaniak Szlo�ákia 
gyönyörű fővárosába. A palya
udvaron úttörők köszöntötték 
a· magyar vasutasokat, majd 
az ünnepi fogadtatáson Jan 
Budejovsky elvtárs, a helyi 

látta vendégül a magyarokat; 
Anton Balázs, a szakszervezet 
elnöke, a bratislavai vasút
igazgatóság vezetőivel együtt 
fogadta a delegációt és szívé
lyesen, hosszasan elbeszélge
tett velük. 

A hatvani vasutasok. pozso. 
nyí tartózkodásuk alatt meg
ismerkedtek a város szebbnél 
szebb látnivalóival, élvezték a 
színházak kitűnő előadását, 
sok nagy élmény emlékével 
gazda,gabban búcsúztak a po
zsonyiaktól. 

A Svazarm kedves figyel
messége révén a Magas-Tátr� 
a Csorba-tó szépséges vidéi{é
nek megtekintése koronáz:a 

Igazságos elbírálást a törrényesség hetartását 
vezett kényes kérdésekről nem 
egyszer hallgatunk, Igazat 
adok Hajnal elvtársnak. de 
meg kell jegyeznem azt is, 
hogy ön.állóan politizálni, 
helyes agitációs érveket adni 
csak akkor lehet, ha az előbb 
felvetett és hasonló ·kérdesek
re felsőbb szerL•ein'� gyors és 
pontos választ adnak, Hleti-e 
,megtoroljáfk a visszaéléseket, a 
hii.nyagságdkat, a. pénzpocsé
k.olást. 

A legszomorúbb az. hogy 
ahányszor ezt felvetjük, min
dig az a válasz: lkivizsgálju!k! 
De ez a mai napig sem tör
tént meg. Ugy gondolom, ez 
annak a következménye, hogy 
a Központi Vezetőség irány· 
elveit nem egyszer dogmatiku
san kezeljük. 

De arról is beszélnek dolgo
z:óink, •hogy a büntetéseket 
nem az elkövetett cselekmény 
súlyának megfelelően, nem 
egyenlően mérik, hanem embe. 
re válogatja. Erre is egy konk· 
rét példát. Szakács, Kőbánya
hizlaló volt főnöke, börtön
büntetésének letöltése után 
nyolc napo1i belül visszakerült 
a vasúthoz, de az ugyanabban 
az ügyben elítélt raktárndkot 
máig sem vette/e vissza. 

Sértik a dolgozók igazJág
érzetét az ilyen kivételek. 

Egyetértenek azzal, hogy aki 
megsérti törvényeinket, az 
nyerje el büntetését és egyet
értenek azzal is, hogy a bün· 
tctés kilö!tése után adjuk meg 
a megélhetési lehetős-.."get. De 
azzal nem értenek egyet, hogy 
az elbírálást nem az igazság, 
hanem sokszor az összekötte
tés diktálja. 

Nem egy esetben teszik fel 
a dolgozók azt a kérdést, hogy 
a. va.sút állam az államban ? 
Helytelenítik, hogy a muri!ka
törvényelcet a vasúton más
képp alkalmazzá!k, mint a 
többi iparágban. Bizonyítékul 
elmondlhatnám a vonatkísérők 
pihenőnapjának ügyét, de sok 
más egyebet is. 

Helytelen lenne azt állítani, 
hogy pártszerYezeteink nem 
foglalkoznak ezekkel a 
hiányosságokkal. Keményen 
és következetesen vetettük fel 
ezeket a politikai osztályon 
tartott titkári értekezleteken. 
Tanusítják ezt a jegyzőköny· 
vek is. Mégis azt kell monda
nom, hogy kevés súlya volt a 
szavunknak, lassú ütemben 
hódít teret a XX. kongresszus 
szelleme. Véleményem szerint 

a vasút vezetőinek önbírá
lata sem csökkentené a 

vasút vezetőinek 
télyét, 

tekin-

mint ahogy a. Központi Veze
tőség önbírálata sem csökken
tette, hanem növelte a Köz· 
ponti Vezetóség tekintélyét. 

Több figyelmet 
a dolgozók bírálatára 

A második ötéves terv vég
rehajtása során nagy szüksé
günk van a dolgozók bírálatá
ra, kezdeményezésére, javas
latára. Erről se.'11 ma beszé
lünk először. mégis meg kell 
mondanom, hogy a dolgozók 
véleményére a vasúton általa
ban nagyon kevesen kiván
csiak. A vasúti ten·ezőintéze
teket például nem érdekli, 
holl1J FerencL"áros átépitésével 
!kapcsolatban mi a dolgozók 
véleménye. Az általuk terve
zett épületek (Gubacsi forgal
mi iroda. Keleti-rendező fel· 
Yételi épület, a Yágányfék
torony épület) mind azt bizo
nyítják, hogy akik az épületek 
terveit készítették, aliglhanem 
azt mondták magukban: ,mi 
csinálju'k. a. tervet, de az épü.• 
letben nem mi fogunk dolgoz
ni. Bizonyítják ezt például a 
gubacsi. vagy a Keleti-rende
zői iroda lőrésnek nagy, ab· 
laknak kicsi nyílásai. A 
vágányféktorony körben üve
ges 'helyiségének olyan kes
keny a külső párkánya, hogy 
cirkuszi mutatványnak is 
beillik, amikor tisztítani akar
ják kívülről az ablakot. Keleti 
rendezőnkben jelenleg is épí
tenek olyan létesítményeket, 
amelyeknek rendeltetéséről 
nemhogy a dolgozók, de az 
á!lo,más vezetői sem tudnal<. 
Dolgozóink 

nem egy esetben bírálták 
már a terveket, de e bírá-

-----------------------

Panaszkönyv - lakat alatt 
Percnyi pontossáigal indult 

a 7431. sz. motorvonat május 
24·én Orosházáról Ki.;;kun
félegyházára. 

Csongrádig m:nden a legna
gyobb rendben ment, innen 
azonban már késve indult, 
mert az előtte elindított 7461 · 
es nem tartotta a menetidőt. A 
tehervonat által okozott kullo
gás miatt a motorvonat utasai 
Kiskunfélegyházán lemaradtak 
a Budapest felé induló 701-es, 
illetve a Szeged felé induló 
'i06·os vonatról. 

Az utasok a forgalmi szolgá· 
lattevőhöz fordultak pana· 
szaikkal, aki a rendelkezővel 
együtt először nevetve fogadta 
a késés miatt lemaradt mintegy 
80 utast de később hangosbe· 
mondón ' az ügyeletes rendőrt 
hi vta azért, hogy „távolítsa el 
e.::elcet a népségeket" és ameny
nviben egyedül nem tudja. hív· 
jon karhatalmat. Az utasok 
felháborodottan kérték a pa
naszkönyvet, amit mindaddig 
nem adtak át, míg én a táv
frásztól kért engedély alapján 
az jaazgatóság 1,özponti menet
irányítóját fel 1,em hívtam, 

· hogy utasítsa a f01b&ln1i sie· 

mélyzetet a panaszkönyv ki
adására. Bes ·1getésünket a te
lefonközponttal a rendelkező 
megszakíttatta és engem az 
ügyeletes rendőrrel igazolta
tott, megjegyezve, hogy majd 
megteszi ellenem a szükséges 
intézkedéseket. 

Az utasok határozott fellépé· 
sére a pana�zkönyvet végül át
adták. Egyesek kérték, hogy 
teleíonon beszélhes,enek Buda· 
pesttel fontos ügyben, de a for_ 
galmi személyzet ezt határozot
tan megtagadta. A Belkereske· 
delmi Minisztériumból kikül· 
dött Rosta elvtárs. aki elme:1t 
telefonálni a városba. vissza· 
térte után ismét kérte a pa· 
naszkönyvet, de azzal utasítot· 
ták el, hogy miért nem volt ott 
akkor, amikor a többiek beje
gyezték panaszukat. 

Vajon mire való a panasz· 
könyv, ha hétpecsétes lakat 
alatt őrzik? De ezen túl: ha a 
vasút'hibájából 80 ember mun
káját akadályozzuk, idejét el
raboljuk, legalább udvai;asan 
igyekezzünk könnyíteni a hely
zetükön. Ezt mindnyájan el\•ár
juk még a félegyháziaktól is. 

Fónyad Vilmos 
intéző 

A csehszlovák csapat három lövésze verseny közben. 
(Pu&k:s.s Grula te!Y.) 

G�orsabb, pontosabb tájékoztatást 

De a jó népnevelő munká· 
hoz feltétlenül szükséges az is, 

Lehetne az ilyen és ehhez 
hasonló problémákat tovább 
sorolni. De úgy gondolom, 
hogy ezelcnek a. problémáknaJk 
megoldása is nagy segitséget 
jelentene ahhoz, hogy eleven 
valósággá váljon a gya!korla• 
tiasabb pártmunka. 

hegy a pártszen·ezetek tájé· l\'lagyar Béla 
koztatá.•a az egyes események-

, 
Budapest-Ferencváros állomás ről gyors és megbízható . . ·t . . . 

legyen. A legutóbb végrelhaj- part·vegreh�J �b1zottsaganak 
tolt t1tkara. 

Követendő példa 

Svazarm elnöke üdvözölte a 1 versenyzöket. 
A gazdag program leg

kiemelkedőbb eseménye a 
lövészverseny volt. Május 
20-án a poz.sonyi és hatvani 
vasutasok legjobb lövészei vo
nultak ki a lőpályára, hogy 
bizonyságot tegyenek fel
készült.ségükről. Az izgalmak
kal bővelkedő nemes versen· 
gés végül is magyar győze
lemmel végződött. A csapat
bajnokság nyolc aranyérmét 
hozták haza a hatvani vasuta-

Szentes állomásan sok olyan tatások munkaidö utáni ,·eze-
1 

sok. Emellett az egyéni baj· 
dolgozó telje,1t szolgálatot. lécét. no«ságban iS kitűnően állták 
akiknek a legutóbbi idöki;:: Az áldozatos munkának meg meg helyüket. Tellér Sándor 
t-sak a legszükségesebb viz.,;gá· is lett az ci-cdménye. Az esti második lett, de Gulyás László, iuk volt meg. Ha valamelyik tanfolya.m ·május 16-17-én Viimos András és Széles Istdolgozótársuk váratlanul meg- megtartott -z.•izsgáján 14 for· ván is értékes helyezést ért el. betegedett, helJettest kellett galmi, 5 1,ona.tvezető jelöltnelc 
kérni, mert Szentesen nem s!Tcerült megszereznie a Tcépe- A versenyt követő napon a 
akadt, aki helyettesíteni tudta sítést. A kezdeti sikeren fel- Szlovák Vasutasszakszervezet 
volna őket. buzdulva azóta újabb esti tan-

be a felejthetetlen utat, h:igy 
végül is a kassai Svazarm 
vasutas szervezete vendége
ként folytassanak eszmecse· 
rét. 

A hatvani vasutasok kül• 
döttsége nemcsak az arany• 
érmekkel büszkélkedhet, ha• 
nem azzal is, hogy tovább 
mélyítette a két testvérnép 
egymás iránti megbecsülés�t 
és szeretetét. A pozsonyi talai· 
kozót követi majd a hatvaru, 
amikor a bratislavai Svazarm 
vasutas alapszervezet lövész• 
csapata lesz a magyarok ven• 
r.lége, Azt szeretnénk, ha 
ugyanolyan jól éreznék magu
kat hazánkban a pozsonyi 
vasutasok, mint amilyen örök· 
szép emléket hagyott a hat-, 
vani vasutasokban a gond.,,.. 
kodás és figyelem, amellyel 
elhalmozták őket ötnapos tú-, 
rájuk alatt. 

Az egyoldalú képesítés meg- folyamot indítottunk, 25 fővel 
szüntetése érdekében a szak-

1 

személypénztári és jegyvizsvo':alí és töme?szen.:e:eti ve: gálói, 20 fővel váltóőri szazetok kezdemenyezesere esti kon. A tanfolyam hallgatóinak tanfolyamot szerveztünk. Ezen az a vállalása hogy augusztus 
17 dolgozó forgalmi viz.sgára. 20-ra I.et<>szik 'vi:sgájukat, el-11 dolgozó pedig ,·onatvezetői tünteti állomásunkról az egy
vizsgára készült. Vállalták az oldalú szakmai tudású vasutaáldozatot, hogy munkaidő után sokat. 

H Í R E K  

tanuljanak. Papp elvtárs, állo
másfőnök és Géczi elvtárs ok
tatótiszt pedig vállalták az ok· 

Szabó Márton, 
Szentes állomás. 

Levél a pécel i hetegotthonból 
Két hónap óta részesülök 

I 
ház dolgozóinak a gyógyító 

ápolásban a péceli t-0vábbke· munka mellett nem egyszer 
zelő kórházban. A csendes, nevelö munkát is kell végez· 
nyugodt környezet, az orvoook niök. Ebben nagy segítséget 
és az ápoloozemélyzet odaadó, nyújthatunk nekik mi betegek 
jó munkája sok olyan beteg- is, ?a segf_tünk kö;1nyeb� 
nek adta már vissza az egész· tenm munkaiukat. Ezuton is 

ségét, akinek gyógyulásáról hálánkat fejezzük ki a gondos, 
más kórházban lemondtak. A odaadó ,;polásért. 
gyönyoru kastély-kórházban özv. Elekes Gézáné nem ismerik azt a szót, hogy és a kórház több betege türelmetlenség, Dr. Farkas 

A német szövetségi vasuta
kon vörös fénnyel jelzik az út
kereszteződéshez közeledő gép
kocsivezetőknek a vonatokat. 
Voltaképpen, a sorompót kikü
szöbölve, vezetnék be a fény
jelzést, azzal a figyelmeztetés
sel. hogy akik a tilos jelzés el
lenére továbbhaladnak, ma
gukra vessenek; A szabálysér
tések következménye alól nem 
mentesül egyetlen gépkocsive
zető sem, mert a beépített 
fényképezőgép automatikusan 
felveszi azoknak a gépkocsik
nak a rendszámait, amelyek 
tilosban haladnak át a pálya• 
testen. 

* 

A szovjet vasutasok moszk
vai étkezöhelyiségeit önkiszol

Kínai szakemberek tanulnak 
a szovjet össz-szövetségi tudo
mányos vasúti kísérleti inté
zetben. Az elmúlt napokban 
kínai mérnökök is érkeztek, 
akik a kísérlet ek elméleti fel
dolgozásába is belekapcsolód
tak, s akiknek a munkájuk 
igen jelentős segl ••éget nyújt 
az intézet munkájához. 

* 

Kazahsztánban J 0szil és 
Turgaj között új 230 kilomé
ter hosszúságú vonalat építe
nek. 

* 

A Gotnyi Járómüjavitó do!• 
gozói közül minden hatodik 
ésszerűsítő. 

* 

gálásra szervezték át. A „Gu- A moszkvai közlekedési ct,ok'.' beszá1;101 arról, ho� az 

I 

mérnökképző intézetben. min_tonk1szolgál.ás nagyon JO! be- egy ezer fiatal szakmunkas vált. végez ebben az esztendőben. 
László igazgató főorvos, vala· � ~-"'---~-=--�--����-�-�-�--�"' 

mint adjunktusa, és az orvosi 
kar tagjai naponta többször 
is meglátogatják a betege·ket, 
figyelmesen és türelmesen 
meghallgatják pana•zaikat. 

Az ápolónők sem „idegesek". 
pedig igazán nem irigylésre
méltó a munkájuk: vannak 
szobák, ahol 10-20 magatehe· 
tetlen betegg�l kel! foglalkoz
niok, naponta többször etet· 
niök, mosdatniok kell a bete
geket. s mégis an-a is van ide
jük és szívük, hogy vigasztal
ják, bátorítsák őket. 

A kórház vezetői mindennél 
fontosabbnak tekintik a bete· 
gek kényelmét és gyógyulását, 
s igen helyesen a gyógyulás 
egyik feltételének tartják a 
t isztaságot. S meg kell mon
dani. vannak még sajnos olyan 
betegek. akik a fokozott tiszta
ságot tehernek érzik. A kór-

A qorkif j  „V. M. Molotov" autóqyár minden.nap útnak indít a Szovjetunió kGlö�bözö részeibe, 
va lamint a népi demokratikuo; orszáqokb.a eqy- eqy teher- é!: személyqépko--:siv�f megrakott vas
úti szere lvényt. A képen a GAZ - 5 1 -es autókkal meqrakott szerelvényen Jól látható a ieqqaz� 

sáqosabb kocslkihasz nálásra való törekvés. 
!Fele v. Hramcov) 
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Második ötéves tervünk irányelv-tervezete· és a vasút 

Ne legyen a DélÍ•pál,·audva•· 
szezonállomás ! 

Jó lenne egy „igazi" gur ítódomb 
Nem olyan régen Zalaeger

szegről indított rakott tartány· 
vonatot továbbítottunk brigá
dommal Ferencvárostól Nyír
bogdányig. Visszaútban né· 
hány órát Nyíregyházán töl
töttünk Vonatra vártunk. A 
vezényiő segédtiszt elvtárs 
érkező irányvonatot ígért. 

domb felé. A kocsimester 
valóban „mesteri" módon irá
nyította a munkát. Majd a 
következóket hallottuk tőle: 

Jiik hozzánk a kocsik so1casága. 
A!líthatnánlc össze külön deb� 
receni, jobb- és balparti, mis
lkolci, záhonyi, nyírábrányi 
vonatokat, illetve irányvonato
kat. Ugyancsak nehézségbe űt
közik emiatt aZ üres K· é-' 
GJkocsfk gyűjtése. A fiatal 
�ocsirendezők sem tanulhat
na•k itt jó munkát. Igen sd?c• 
szar csak a 'kapkodást láthat
ják. 

Allomásunk dolgozói élénk 
figyelemmel és érdeklődéssel 
fogadták a második ötéves 
terv irányelveit. Pártbízottsá· 
gunk vezetőségi értekezleten 
az alapszervezetek és aktívák 
bevonásával megtárgyalta, 
majd pártnapon, termelési ér
tekezleten és népnevelő érte
kezleten a dolgozókkal ismer· 
tette az irányelveket. A dol
gozók véleménye az, hogy a 
második ötéves terv ideje 
alatt állomásunk a meglevő 
személyzettel és műszaki be
rendezéssel a jelenleginél na
gyobb feladatok elvégzésére 
is képes. 

A Keleti- és a Nyugati-pá
lyaudvar túlzsúfolt, ugyan
akkor állomásunk lényegében 
„szezon,,-állmnás, csak a nyári 
forgalom idején van lcellően 
kihasználva. Ha ez megszűn
ne, dolgozóink nagy segítséget 
tudnának nyújtani a második 
ötéves terv megvalósításához, 
a vasútra háruló feladatok 
megoldásához, 

Többre is 

képesek vagyunk 

Allomásunk képes arra, 
hogy egész éven át az összes 
d.unántú!i gőzvontatású vona
tok forgalmát lebonyolítsa. Ez 
napi 8-10 vonatpárt jelen
tene. Ennek a 8-10 vonalpár
nak a Keleti-pályaudvar he
lyatt a Déli-pályaudvarra való 
járatása mind rnsúti. mind 
nép�azdasági szempontból elő
nyös. 24 óránként 16-20 vo
nattal csökkenteni lehetne az 
amúgyis t zílterhelt DéU össze• 
kötő hídon a forgalmat. Ez azt 
jelenti, hogy minden személy
szállító vonat helyett egy-egy 
túlsúlyos vonat tudna közle• 
kedni Kelenföld, Ferencvá• 
ros, illetve Rákos térsége felé. 

Ez a megoldás a szerelvény
forduló meggyorsítását is ered
ményezné és elősegítené az 
„E" kocsik használatának 
csökkentését. 

A népgazdaság szempontjá• 
ból azzal az előnnyel járna ez 
a megoldás, hogy egyrészt a 

kész és félkész árukkal meg• 
rakott kocsikat Budapest tér
ségében gyorsabban lehetne 
rendeltetési helyükrn juttatni, 
másrészt a guritós rendező
pályaudvarok felé biztosítaná 
o.z egyenletes kocsibefutást. 

A f ütő/iá::: is 
meg tudná oldani 

Igaz, hogy fűtőházunk ka· 
pacitása nem nagy, azonban a 
vontatás nehézségeit is lehetne 
csökkenteni azzal, hogy a je
lenlegi 342 sorozatú mozdo
nyokat 328 as sorozatúakra 
cserélnék ki, melyek képesek 
a személyszállító vonatokat is 
továbbítani. Tudomásunk van 
arról, hogy SzékesfehérváT fű· 
tóháznál ilyen mozdonyokat 
lecserélnek nagyobb teljesít
ményű mozdonyokra és a 
328-as sorozatú mozdonyokat 
más fűtőházhoz irányítják. A 
Rámán Kató fűtőháznak pél· 
dául szüksége volna 342·es so
rozatú mozdonyokra. A 424-es 
sorozatú mozdonyok fordulóját 
is meg lehetne oldani úgy, 
hogy csak négy megtett du• 
nántú!i út után vonulna be a 
gép a honos ftítőházába, a Ke· 
leti-pályaudvarra. Ezt a mód· 
szert már évekkel ezelótt al · 

kalmazták és jól bevált. 
Ugyanakkor nagymértékben 
kellene igénybe venni a na
gyobb vidéki fűtőházak gé
peit (például Nagykanizsa 
Dombóvár, Szombathely, Ta: 

hogy egyes vonatok más állo
másról indulnak és bonyoda
lom sem lenne, hiszen állomá· 
sunk közúti összeköttetése ki
fogástalan. Erre bizonyíték a 
szombathelyi és pécsi vonatok 

bt év alatt 30 darab öttengelyes diesel-motorkocsit kell a r 
vasút rendelkezésére bocsát� 11i. \ 

polca), melyek rendelkeznek 
424-es sorozatú mozdonyokkai, 
és ami azt eredményezné. 
hogy Budapesten több gép 
felszabadulna. Ezzel csökken
teni lehetne a Budapest tér· 
regében fennálló géprevárá
sok számát. 

Csak a „megszokás·' 
miatt ? 

Ilyen irányú javaslattal már 
több ízben éltünk, azonban 
nem találtunk meghallgatásra. 
Kérésünket több ízben azzal 
utasították el, hogy egyrészt 
az utasok a Keleti-pályaud
van·a szoktak, másrészt a Déli 
állomás nem felel meg ezek· 
nek a követelményeknek. Ez 
nem fedi a valóságot. Az uta
zóközönség hamar megszokja, 

pár évvel ezelőtti állomásunk
ról val� indítása. Emellett a 
második ötéves tervben a fő
város közúti forgalmát is je
lentős mértékben megjavít
ják. 

Allomásunk minden évben 
az üdülővonatok 80-85 száza· 
lékát továbbítja a nyári idény 
alatt. Ezt a forgalmat állomá
sunk képes egész éven át za
vartalanul lebonyolítani annál 
is inkább, mert már megkezd
ték a második ötéves tervben 
a Déli és Kelenföld állomá
sok között a második vágány 
építését. 

Budapest-Déli állomás dol
gozói nevében 

Tarján Szilveszter 
MDP-litkár 

Ember Ferenc 
OB-elnök 

Villamosítás, dieselesítés 
Szeretném én is elmondani 

vél<'-ményemet az irányelvter
vezetről és annak a vasúti 
közleketiéssel foglalkozó ré· 
széröl. Itt van mindjárt a vil
lamosítás. Sok vasutastól hal· 
lottam és nekem is az a véle
ményem, a budapest-hatvani 
vonal villamosítása kevés, hi · 
szen a befejezéshez már csak 
két állomás és egy 17 km-es 
vonalszakasz építése van hát· 
ra. Jelentős önköltségcsökk-en
tést jelentene e ,wek a vonal
nak Miskolcig történő vi!!amo
sítása. Gondoljuk csal, el, mit 
jelentene a d iósgyőri. ózdi üze· 
mek, a borcodi szénbányák 
termékeinek villamosvontatás-
sal történő továbbítása. Ennek 
megfelelően természetesen ke· 
vésnek bizonyulna a 30 új vil
lamosmozdony is. Lehet, hogy 
ez a kérdés sokkal bonyolul· 
tabb. mint gondolom és a ter
vezetben levő me,.goldás a he
lyese·bb. 

Másik, a ko,szerűsítés szem
pontjából igen fontos kérdés a 
dieselesités. Teljes egyetértés· 
sel és örömmel olvastam a 300 
dieselmozdonyról. Ez a 300 
mozdony jelentősen fogja ja
vítani a menetrendszerinti 
közlekedést és az állomási to· 
latást. Fontos kérdés a nagy
városok közötti motorvonat 
forgalom is. Ez nagyon helyes, 
de nem az eddigi formában. 

Az eddig közlekedő negyré· 
.�zes vonatok nem elégttették 
ki az igényeJcet. ts a t·asút 
cé!ja nem Lehet az, hogy csak 
borsot törjön az utasok arra 
alá a vonathaszná!ati jeggyel 
és más hasonlók,kal. Azt vár
juk a tervtől, hogy nagyobb 
befogadóképességű, gyors mo· 
toros szerelvényeket kapjon a 
\'asút, ahol nem lesz szükség 
utaslétszám korlátozásra és 
felemelt díjszabásra. 

Lődi János 
Anyagellátási Igazgatóság 

,\z önköltségcsökkentésröl 
Megragadta figyelmemet a 

második ötéves terv irányel· 
veiben elóírt önköltségcsök· 
kentési feladat. Ei:>ben nekünk, 
a MA V Kitérőgyártó üzemi 
Vállalat dolgozóinak is sok 
temlivalónk van. 

Az állomás csaknem vala
mennyi vágánya foglalt volt. 
Ekkor jutott eszünkbe, hogy 
vajon az állomáson tartózkodó 
sok kocsi közül nem akadna 
részünkre egy vonatra való? 
Nem lehetne-e azokból össze
állítan; egy irányvonatot Pest 
felé? Az átmenesztőknél meg
tudtuk, hogy körülbelül 70-80 
Szolnokon túli, ferencvárosi 
és balparti kocsi van az állo
máson. Megkerestük az éppen 
szolgálatban lévő Kovács Ká
roly kocsimestert. Akkor állí· 
tották össze az 1759-es számú 
gyorstehervonatot. A tartalék 
újabb fogást húzott a gurító-

- Ezt a dombot saját erőnik· 
bő! építettük, hogy ezze! is 
könnyítsük, gyorsíts1ik a mun
kát. Valójában nem is lehet 
gurítódombna"k nevezni, in
kább csa;k csurgatónak. 
Hiányozna!k a gurítódomb !eg• 
fontosabb kellékei, az irány· 
vágánydk. Kevés a vái,ányO'k 
mennyisége, ezért nem tudu-n:k 
irányvonatokat összeál!ítani, 
nerm tudunk, nem lehet igazán 
tervszerű munkát végezni. Pél
dául, ha egy rende�kezésre 
á!ló vá.:,ányra debreceni vona
tot állítunk össze, abba lkény
te!ene'k · vagyunk besorozni 
míndent, ami arra megy. Deb
recenben aztán új1·a gurítóra 
!kerül a vonat, ami újabb 
ácsorgást jelent a szállításban. 
Pedig elegy van itt bőven, 
mert vagy hat irányból áram-

Ezt láttuk és hallottuk Nyír• 
egyházán. 

S most, hogy a nyilvános
ságra hozott második ötéves 
terv irányelveit olvastam, el· 
határoztam, hogy mindezt el
mondom. Véleményem szerint 
igen nagy fontosságú volna, ha 
Nyiregyházán építenének a 
második ötéves terv során egy 
.,igazi" gurítódombot - irány• 
vágányokkal. 

Kovács József 
vonatkísérő, 

Budapest-Ferencváros 

A miskolci gépállo1nás probléniái 
Panasz, panasz, panasz. Ez- nyegében ter'v nélkül dolgo

zel a háromszor ismétlődő zott, ha csak nem számítjulc 
szóval lehet a legrövidebben tervnek az üzem munkabérre 
jellemezni azoknak a tapasz- és anyagfelhasználásra ki· 
talatoknak összességét, melyet adott tervszámait, melyről vi
a miskolci Építési és Pálya- szont azt mondják a gépállo-
fenntartási Gépállomáson máson, hogy minden megala-
nyertünk. pozottság néfüül, ,,hasukra üt-

A gépállomást a múlt év ve adják az illetékesek". A 
áprilisában szervezték a volt gépállomás nem tudja, meny
Vasanyagjavítóból. A pana· 

, 

nyi munkája lesz az a\iott hó· 
szok kezdetét is ettől az idő- napban és azt sem, hogy el
től lehet számítani. Az eltelt végzéséhez mennyi anyag kell 
másfél év alatt az üzem Lé· majd. 

lUunka anyag nélkül 

Hogy valamennyire is terv
szerű legyen munkájuk, ki· 
dolgoztak egy karbantartási 
tervet. Ez azonban az összfel
adatoknak csak 25-30 száza· 
lékát képezi. A munka zöme 
fenntartásból adódik, de erre 
tervük nincs. Ebből követke· 
zik, hogy miután nem tudják 
jeladataikat - anyagot sem 
igényelhetnek. A törvényt 
megszegve. mégis igényelnek 
anyagot, mert másképp ho
gyan tudnák a beérkező mun
kákat elvégezni? S az egész
ben az a paradox, hogy az 
igényelt anyagot - nem kap
ják meg. 

Akkor hogyan dolgoznak? 
- kérdezheti az olvasó. úgy, 
hogy - ebben az esetben sze· 
rencse - dívik még az ösz
szeköttetés, a barátság. Sze
mélyes ismeretségeiket fel· 
használva, végig „koldulják" 
a szertárakat, ócskavas-tele
veket, megkeresik régi bará
taikat Diósgyőrben, Pesten, s 
megszerzik az anyagokat. El 
lehet képzelni, hogy milyen 
rendszeres az anyagellátásuk. 
A munka akadozik, előfordul, 
hogy majdnem leáll. A mun
kások közül már sokan elvesz
tették kedvüket az eltelt más· 
fél év alatt és ezt az is bizo
nyítja, hogy az alig 100 fő
nyi üzemből több mint negy
venen mentek el. 

excenterprést és egy rugós ka
lapácsot. Az igazgatóság II .  
osztálya annak idején támo
gatta ezt, most, kissé későn, 
már bánja. Tudniillik az utób· 
bi hetekben javult valamit a 
munkaellátásuk és most már 
hiányoznak a gépek. 

Eg;t panasz sorsa 

Az eltelt másfél év alatt az 
üzem vezetői panaszukkal 
szinte minden szervet felke· 
restek. Kezdték a 11. osztá
lyon, folytattál, az igazgatóság 
vezetőjénél, a politikai osztá
lyon, majd a vasúti főosztá
lyon, végül a párt Központi 
Vezetőségénél. Segítséget nem 
kaptak. Miért? Mert például 
a Központi Vezetőséghez inté· 
zett panaszt kivizsgálásra a 
vasúti főosztály kapta, az át
adta a 6/E osztálynak, ott a 
vizsgálatot Mácsik Lajos főmér
nökre bízták. Tudni kel!, hogy 
annak idején Mácsik elvtárs 
intézte az átszervezést, vagyis 
végeredményben az vizsgált, 
akire panaszkodtak, 

A vasúti főosztály 5. és 6, 
szakosztályának véleményén� 
a vezérigazgatóhelyetles elv
társ elutasította a javaslatot, 
A 6. szakosztály szerint „a je• 
lenlegi létszám le van terhe!• 
ve . . . megfe!e!ő munkával'' 
és a második ötéves tervben 
a gépegység tovább szaporo
dik úgyannyira, hogy „a je
lenlegi létszám, felszerelés, te
rület . . . kevésnek fog biza-
nyulni" a gépállomáson. Az 5. 
szakosztály véleménye: ,,A ja
vítási munkák minden eset• 
ben késedelmet szenvednek, 
ha azokat más szolgálati ágak• 
hoz tartozó műhelyekkel vé• 
geztetjük el . .  :• És figyelembe 
kell venni a rakodás-gépesí• 
tés várható fejlődését is. 

Turnai elvtárs ezzel nem 
ért egyel. Ha tovább kel! feJ
!eszteni a gépéillomást 
mon_dja -, akkor az annál in
kább alkalmas lesz a gépkar
bantartó munkáinak elvégzé
sére iS. A gépkarbantartót pe
dig a jelenlegi helyén egyéb· 
ként sem lehet fejleszteni. A 
jövő még indokoltabbá teszi 
az átszervezést. 

úgy gondoljuk, hogy ismé• 
telten felül kellene vizsgálni 
Turnai elvtárs javaslatát, még• 
pedig egy olyan bizottsággal, 
amelyik képes elfogulatlanul 
dönteni. Ezen túlmenően biz
tosítani kell a gépállomás terv
szerű munkáját és ennek 
megfelelő anyagellátását, hogy 
az üzem elvégezhesse azokai 
a feladatokat, melyeknek ér· 
dekében létrehozták. 

Jól dolgozik a szolnoki 
futójavílási részleg 

A Szolnoki Járóműjavító 
kocsiosztályának futórészlege 
jelentős munkát végez. Ezen a 
részlegen a legkisebb a kocsi
átfutási idó. Zsemlye József 
részlegvezető gondos műszaki 
intézkedésekkel teremti meg 
ennek alapjait. A második ne· 
gyedév eddigi időszakában má• 
jus 24-ig a részleg 128 futó
javításos kocsit és négy fővizs· 
gás teherkocsit adott k1. Jól 
halad a Franciaországból visz· 
szatért kocsik javítása is. A 
villanyhegesztők között külö
nösen jól dolgozik Koczka Fe
renc és brigádja. (Cseh Zoltán 

A megtakarított szé.,, fedezné költségeit 

Az önköltségcsökkentés szá
mos tényezőből tevődik össze. 
Hozzájárul, ha takarékosko
dunlk a gépekhez kiadott kenő· 
anyaggal, a villanyárammal, 
ha vigyázunk szerszámainkra. 
Erre megvannak a lehetősé· 
geink. Nem kis mértékben se
gíti elő az önköltségcsökken
tést a. helyesen tervezett mun
kamenet és ennek műszalci 
feltételének biztosítása. A fo· 
lyamatos munkát akadályozza 
a rendszertelen anyagellátás 
is. Az anyagellátás biztosítása 
nagy hozzájárulás lenne az ön
költségcsökkentéshez. 

Az önköltségcsökkentést se

De nemcsak anyaghiánnyal 
küzdöttek a gépállomáson az 
eltelt hónapok alatt, hanem 
munkahiánnyal is. Ezen a vál
lalat vezetóje, Zólyomi Zoltán, 
párttitkára Acs János és OB· 
elnöke Godó János „segített". 
Végig „házalták" Borsodot 
munkáért. !gy szereztek meg
rendelést a Nógrádi Szénbá· 
nyászati Tröszttől (több hétig 
ebből éltek), több pályafenn
tartási főnökségtől, fűtőház
tól. 

Az igazgatóság vezetője, 
Turnai elvtárs nemrég jav1· 
tani szeretett volna a gépállo
más helyzetén. Java$olta, hogy 
a Miskolc-Gömöri pályaudva• 
ron !et;ő VI. osztályhoz tai·
tozó rakod.ási főnökség gép
karba,ntartó-műhelyét csatol· 
ják a gépál!omáshoz. A gép
karbantartó 16+4 fővel dol
gozik, teljesen korszerűtlen 
körülmények között. Az át
szervezés lehetővé tenné az 
adminisztratív személyzet csök
kentését és a munkában sem 
lenne fennakadás, mert a gép
állomás jelenleg is végzi -
magasabb műszaki színvona· 
lon - ugyanazokat a javítá· 
sokat, melyeken a gépkarban
tartó dolgozik. leveléből.) , 1 

Nem tudom, hogy Rákos 
állomás felvételi épületének 
megépítése, de még inkább az 
állomás Kőbánya-felső felőii 
oldalának biztosító beren<le
zéss€1 történő berendezése 
szerepel-e második ötéves ter
vűajt irányelveiben. Vélemé
nyem szerint a biztosító be
rendezés felszerelése feltétle
nül szükséges. 

Az állomáson történt adat· 
gyűjtések során arra a meg
_ állapításra jutottam, hogy a 

V-orszerű biztos!tó be rendezés 
hiánya miatt az állomás be
járati jelzőjénél történő vonat
feltartóztatások száma 24 óra 
a!att körülbelül 25-30. A moz· 
donyok körülbelül egy mázsa 
szénnel többet fogyasztanak, 
lnintha nem tartóztatnák 
1el őket és ez azt jelenti, 
hogy egy nap alatt körülbelül 

25 mázsa szén megy veszen
dőbe. A vonatfeltartóztatások 
nemcsak Rákos állomás hely
zetét súlyosbítják, de kihatás
sal vannak a szomszéd állo· 
másokra is. 

Mindezeket figyelembe· véve 
számításom szerint az el.paza
rolt szén ára néhány év a!att 
fedezné a biztosító berende
zés létesítéséhez szükséges 
összeget. öt év alatt napon
ként 30 mázsát számolva 5475 
tonna szén megy veszendőbe, 
amely pénzösszegben mázsán· 
kint 24 forinttal számítva 
1 314 OOO forintot tesz ki. Nem 
tudom, mennyibe kerül egy 
biztosító berendezés, de ez az 
összeg jelentős hozzájárulás 
lenne megépítéséhez. 

Gyergyói Imre 
intéző, 

Kőbánya-felső pályaudvar 

gítené, ha génesítenénk üze- Az egykori Vasanyagjavító 
münki:>en az anyagszállítást. A jól felszerelt üzem volt. Ami
négykerekű kocsik helyett víl· kor átszervezték gépáB.omássá, 
lamostargoncák alkalmazása a helyi vezetők minden tilta· 
jelentősen meggyorsítaná a kozása ellenére e!vitté/c !eg-
munkát. 

I 
jobb gépeiket, egy modern 

szentgáli István E-63-as esztergapadot, egy 
a Gyöngyösi MAV Kitérő- harántgyalut, egy marógépet, 

gyártó űV dolgozója. egy hidraulikus fűrészt, egy 

A társadalmi bíróságok létrehozásáról 
és mííkódéséröl 

A Magyar Közlöny május 
30-í száma közli a Magyar 
NépköztárRaság Minisztertaná
csána-k és a Szakszervezetek 
Országos Tanácsának IC4111956 
(V. 30) számú határozatát a 
társadalmi bíróságok létreho
zásáról és működéséről. 

Ez az intézkedés, mint azt a 
határozat 1. bekezdésének t. 
pontja is leszögezi, a MAV-ra 
nem vonatkozik, tehát a vas• 
úton nem kell társadalmi bíró
ságokat létrehozni, 

H�gy�n . feh_:t�e qyoYsabban,_ g-azd.asáeyris.:)bb:in? Megbeszélés a aat, gotariá111 futoházban. Balrol Jobbra: Tóth József műszaki elöadd 1 9 1 7, Gyönqy_ösi _  Ferenc moz<!o�yfelv iqyázó 1926 óta dolgozik a vasutnal. Jobbsz6'1en Szücs István fütöhcizfönök. 
(Kovács Géza !elv.) 
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Hogyan használják fel a felemelt 
szakszervezeti ebédhozzájárulást Ajkán 

A MA V Sztálin út 88-90. 
szám alatti bérpalotájának fa
llát nagy nemzeti festönk, Szé
kely Bertalan sgrafittói, gaz
dag ornamentikájú színes raj
zai díszítik. A különleges tech-
111ikájú művészi alkotás fél év
iszázadon át állta az idő és a 
háború ostromát. mostanában 
azonban i tt·ott már málladozik, 
különösen a Körönd felőli ré
iszen. A vagyonállag megvédé
se és a műemlékvédelem egy
aránt azt diktálja, hogy elejét 
vegyük nagyobbarányú pusz
tulásának. Ma még nyilván 
kis költséggel restaurálni le
hetne a szép falakat, 

* 

A ferencvárosi v011.tatá3i 
ia:ktanyában közel három hóna
pig nem cserélték ki a lepedőt. 
Most végre so,r !került a lepedő 
kicserélésére. De a pánuihuza
',tok sajnos piszlkosan maradtak. 

+ 

Ahol jó az együttműködés a 
forgalom és a pályafenntartás 
között, ott az eredmény -
többek között - olyan szép, 
tiszta, nyaralóhoz hasonló 
szolgálati hely, mint Hód
meZŐvásárhelyi Népkert állo
más. 

.y. 

"Jó ötlet" volt a szegedi 
igazgatóságtól, hogy éppen a 
laktanya melletti rakodóhelyet 
adta bérbe Orosháza állomá
son az útfenntartó VáUalat
nak. Ennél jobb ötlettel bizto
síthatná ezekután a v=t
kísérők és vontatási dolgozók 
pihenését is, akik a szállító

tra,ktorok szüntelen dübörgése 
miatt le sem tudják hunyni o 
szemüket. 

Április l-én a -szaJkszervezet 
ebédenldnt 30 fillérrel felemel
te hozzájárulását a do!.gozók 
étkeztetéséhez. Ezután tehát 
az eddigi 50 filléres hozzájáru
lás helyett 80 fillért fedez min· 
den ebéd és vacsora árából a 
szakszervezet, ami most már 
a költség közel egynegyedét 
teszi ki. Ujabb jelentős gon
doskodás ez a dolgozókról, elö
rehaladás az életszínvonal 
emelésében. 

Az ebédenkinti 30 filléres 
többlet látszatra nem sok 
ugyan, de ahol legalább 100-
200 személyre főznek, a 30-60 
forint többletből lényegesen 
javítani lehet az ételek minő
ségét. Lássuk, hogyan. 

Több zsírt lát a krumpli 

Az ajkai vasutas üzemi 
konyhán 150-200 ebédet főz
nek naponta, 45-60 forintot 
tesz ki tehát a többlet. Az aj
kaiak különben eddig :is job
ban éltek, mint sokan mások, 
mert az ételadagok mennyisé
gének növelése érdekében ön
ként vállalták, hogy 3 forint 
lhelyett 3.50-et fizetnek az 
ebédért, vacsoráért. A mostani 
30 filléres többlettel, ezzel 
együtt összesen 80 filléres 
szakszervezeti hozzájárulással 
4,30 forintból főznek telhát az 
ajkai üzernl kosztosoknak, 
akiknek többsége jóétvágyú 
pályamunkás, ezért nagyon is 
igénylik a tartalmas, bőséges 
ebédet. 

- Ezt az igényt az ebéden
kénti 30 filléres többlet segít
ségével most már méginkább 
ki tudjuk elégíteni - mondja 
Enzsöl Béla konyhavezető. -
Elsősorban úgy, hogy még job· 
ban megzsírozzu'k az étele'ket, 
mint eddig. Ha olyan étel ke
rül az asztalra, amely kívánja 

Harminc százalékkal csökkent 

a balesetek száma 

a Debreceni Járómüjavítóban 
A májusi �unk�védelmi hó- , százaléJc.kal csökkent a balese-

111ap sikere erdekeben a Deb-- tek szama. 
receni Járóműjavító Vállalat Ehhez nagy segítséget nyúj
versenyre hívta az ország töb-- tottak a munkavédelmi bízott· 
bi járóműjavító vállalatát. ságok tagjai, akik dolgozótár
Hogy vállalásaikat siker koro- saik figyelmét felhívják a sza-
111ázza, már a munkavédelmi bályos munka végzésére, fel
hónapot megelőző hetekben ügyelnek a rendre és a tiszta
faliújságokon, falitáblákon és ságra. Külön dicséret illeti 
plakátokon felhívták az üzem Dzsobek Ferenc, Szabados Má
dolgozóit a munkavédelmi hó- tyás, ,°l'f.agy II. Lá.s7Ió és. Koz-
nap jelentöségére "'.'1-ll J°,.zsef munkavéd_elm,_ fel-- ugyeloket Jó munkat vegzett 

A dolgozók a jelszavakat Hegedüs Emő biztonsági meg
azóta tettekké változtatták. A bízott és Na.gy Ferenc, az üze
munkavágányok mentén is mi bizottság munkavédelmi 
:rend és tisztaság uralkodik, felügyelője is. 
mely a figyelmes munka mel- A munkavédelmi hónap még 

hátralevő időszakában és az lett elsőszámú követelménye a ,zt követő időben is azon igyebalesetelhárítá3nak. Az ered- keznek a Debreceni Járómű
mény nem maradt el A má· javító munkavédelmi megbí
jus havi kimutatás szerint, ösz- zottai, hogy a jelenleg fenn
szehasonlítva az ezt megelőző álló kedvező állapotokat to
hónapok statisztikájával, 30 vábbra is megtartsák. 

a zsírt, most már akár !két 
!kilóval is többet tudunk hozzá
adni, mert fedezi a 60 forin
tos többlet. A burgonyakörí· 
tés például most már jóval 
több zsírt lát, mint azelőtt és 
jobban is csúszik. Ugyanígy 
va,,ayunk a tejfellel. Egy-más
fél litetTel több tejfel egész 
más ízt ad a tejfeles ételek
nek. A csuszának sem árt meg 
a 2-2,5 kilóval több túró. 

- De nem ám - toldja meg 
Horváth Lajos elvtárs, az I. 
számú hidászszakasz dolgozó· 
ja, aki hallja a besz.é1getést. 

- Január óta ebédelek itt, s 
mondhatom, még egyszer sem 
volt panasz a kos'ttra, sel'n 
mennyiségileg, sem minő�i
leg. Elismerésül csak annyi, 
hét !kilót híztann ez idő alatt. 

Barát János idős nyugdíjas
nak is annyira ízlik a vasutas 
üzemi konyha főztje, hogy in
kább ide jár, mint a Veszprém 
megyei Épít.ési Vállalathoz, 
ahol nemrég még aktív dol· 
gozó volt, s ahol ma is 3,30 
forintért, tehát olcsóbban kap
na ebédet. ,,Megéri a ráfize
tést" - mondja. 

A melegen. és hidegent.urtás meg ,az előkészítés 
problémája 

Persze azért nem minden 
„fenékig tejfel". Bár súlyos 
panaszról szó sincs. Inkább csak 
morognak néha a dolgozók 
azokon a távoli munkahelye
ken, ahova legkésőbb jut ki az 
étel. Ugyanis Ajkától egész 
Veszprém-külsőig minden 
munka/helyre innen szállitják 
az ételt a pályafenntartásiak
nak teherautón, kettő.sd:alú hő
tároló edényekben. De mire 
fél kettő-két óra tájban 
Veszprém-külső alá é1·keznek 
vele, sokszor ):>izony már nem 
a legmelegebb. Kövessenek el 
mindent a konyha dolgozói, 
hogy minél gyorsabban jusson 
el a meleg étel a távoli mun
kahelyekre is. 

Jól végzi tehát munkáját at 
ajkai konyha és általában 

mindenki elégedett vele, csak 
az ellenőrző orvosnGJ'k van 
lki,fogása. Az orvosi szemléken 
állandóan jegyzőkönyvbe ke
rül, h� a /konyha helyisége 
szűk, s nem lehet benne a 
kívánt tisztaságot tartani. Fő
leg az a baj, hogy níncs hozzá 
elakészítő hel.yiség, ahol ,1 

tisztátalan munkát, a burg,1-
nyahámozást, a zöldségtisztí
tást és az egész előmunkálato
kat el lehetne végezni. A nyár 
beállta előtt sürgős �zWkség 
lenne egy nagyobbac1ka, jó 
jégszelkrényre is, amelyben 
húst és egyéb kényes anyago
kat tárollhatnának, mert a je
lenlegi kicsiny és rossz jég
szekrény arra sem alkalmas, 
hogy pár szolgálatból későn 
jövőnek felretegyék benne az 
ebédjét, 

Dkséret és jutalmazás 
Győr András váltóőr 800 Ft Góze>n. István mozdonyveze-

és Kamenyic/.y József váltóőr tö (Budapest, Hámán Kató 
600 Ft jutalomban részesültek, fth.) Dorog állomás bejárati 
mert Felsőzsolca állomáson jelZÖjénél súlyossá válható 
gyors és éber szolgálatteljesí· balesetet hárított el, ezért dí · 
tésükke1 balesetet hárítottak csérö elismerésben és 1500 Ft 
el jutalomban részesült. 

Ferenc II. János mozdony- Kovác8 IV. Ferenc moz-
vezetö (Budapest, Hámán Kató donyvezetö (Szombathely fth.) 
fth.) Köbánya-Kispzst és Kis· Hegyfalu állomáson súlyossá 
pest állomások között súlyossá válható balesetet hárított el, 
válható balesetet hárított el, ezért dicsérő e1Ífillleré6ben és 
ez.ért dicsérő elismerésben és 1 1000 forint jutalomban része-
2000 Ft jutalomban részesült. sült. 

A MAY ipari tanulóinak Szombathelyen rendezett országos kiállítá
sának eqy részlete. 
(S/lJOm'balhely,l Jj. UV. !otdköz,é,J.,ek !e!,v.) 

Stephenson, az első használ
hatónak bizonyult vasúti göz
mozdony sze1'kesztője, 175 
esztendővel ezelőtt született 
Wylam-ben, Anglia egy ki· 
csíny bányászfalujában, ahol 
apja fütők,ént dolgozott az 
egyik bányatelep gőzsziVlllty
t;yúja mellett. A gyermek· 
nek már nyolc éves korá
ban pá3ztorkodnia kellett, 
Z4 éves loorába.n pedig apja 
mellé került segédfűtőként. 
Már ekkor felébred a gé· 
pek iránti érdeklődése, s 
amikor gépkezelővé lép e�ő, 
fái'asztó napi munkája utan 
írni-olvasni tanul, majd vas
szorgalommal képezi magát az 
esti iskolában. 

GEORGE STEPHENSON 

(1781 jún. 8-1848 aug. 12) 

ket" nevű lokomotívja n11erte 
el, amely saját súlyanak öt
szörösét óránként 20 angol 
mérföld (30 km) sebességgel 
vontatta, sőt óránként 52 
km-es sebesség kifejtésére is 
képesnek mutatkozott. 

Tehetségének első felvilla
nása emeli ki nyomorúságos 
helyzetéből. A bányavállalat 
képzett mérnökeit megszégye
nítő szakértelemmel javítja ki 
egy szivattyúgép hibáit, s ké
pességei elismeréséül őt ne
vezi/e ki a bányatelep összes 
gépeinek felügyelőjévé. Most 
már több időt szentelhet ta
nulásra, s neveltetheti kisfiát, 
Róbertet - a későbbi világ
hírű, vasúti technikust is. 

Ekkor már lelkes buzgalom
mal tanulmányozza azokat a 
kísérleteket, amelyek a gőz
nek vontatási célokra való 
felhasználására irányultak. A 

francia Cugnot, valamint az 

angol Robins011., Murdoch és 
Trevithik hibáin és tévedésein 
okulva 1813-14-ben szerkesz
tette meg első gőzmozdonyát, 
amely 1814. július 25-i próba
útján a killingsworthi sínpá,
lyán 8 kocsit 20 tonna terhe
!é�sel óránként 4 angol mér
földnyi sebességgel vontatott. 
Az eredmény bwtató volt 
ugyan, de n,em elégUette k:i 
Stephensont, aki azonnal hoz
zákezdett művének tökébet;esí
téséhez. 

A kísérletezés kétségtelenül 
időszerű volt. Angliában, ahol 
a bányák területén a csillék 
vontatá3a már emberemléke
zet óta sínpályákon történt, 
elckoriban kezdték építeni az 
első vaspályákat a szénbá
nyák és városolc, valamint a 
kikötők között a szénszállítás 
megkönnyítésére. Természete
sen lóerővel vontatott teher
kocsikra gondolta/e és egyelő
re nem is álmodtak személy
szállításról. 

1821-ben Stephens011. kapott 
megbízást a durhami szénbá
nyákat az Északi-tenger ki1w
tóivel összekótő stockton-dar
lingtoni vasútvonal építésére. 
Rajta kívül ekkor még senki 

sem tudta, hogy ezen a pá
lyán a gőz pótolja majd a lo
vakat. Egy Peace nevű tőkés 
se.gitsé,gévez 1823-ban építette 
meg Newcastleban kis loko
motívgyárát. Itt készült az a 
mozdony, amely 1825. szep
tember 27-én, a stockton-dar
ltngtoni vasút megnyitá3ának 
napján forradalmasította a 
közlekedést. Stephenson moz• 
donya 90 tonna rakományt 
óránként 15 angol mérföldnyi 
sebességgel repített tova, $ 

450 személyt szállított végig 
sértetlenül a pályán. Ez a se· 
besség már felülmúlta a pos
takocsikét, de a személyszál
lítást egy ideig mégis lovak 
segítségével bonyolították le, 
bár a szénszállításra ezután 
r.iár Stephenson mozdonyait 
használták. 

A végső diadalt a manches
ter-liverpooli vasút építése 
hozta meg. E pálya igazgató
sága pályadíjat tűzött ki olyon 
mozdony szerkesztésére, amely 
a. saját súlyának háromszoro
sát óránként 10 angol mér
föld sebességgel képes szállí· 
tani, s előállítása nem kerül 
többe 550 fontsterlingnél. A 
pályadíjat Stephenson „Roc-

Az új vasútvonal megn11i
tása nemzeti ünnep számba 
ment Angliában. Hatszáz utas 
óránként 20-25 angol mérjöl· 
d.es sebességgel óriá3i tömeg 
jeLenlétében robogott végig a 
pályán, s megnyílt az út a vas· 
utak '5Zédületes iramú fejlődése 
előtt. 

Stephenson élete további 
éveit a gőzmozdony és a vas
utak tökéletesítésének szen
telte. Newcastlei lokomotív
gyára szállította Európa ve· 
zető államai és Amerika ré
szére az évről évre tökélete
sedő vasúti gőzmozdonyokat. 
S mialatt találmányával for
radalmasította a világ közlelcc
dését, egymáshoz közelebb 
hozta az államokat, megerősí
tette a nemzetközi kapcsolata· 
kat és jelentősen elősegítette 
a kapitalista gazdasági rend 
kibontakozását. Jövedelme te
kintélyes részét Jotdította em
berbaráti célokra, s munkásai 
jólétéről szociális intézmények 
egész sorával gondoskodott, 
kiérdemelve a késő utókor há
lás tiszteletét. 

Zsadányi Ede 

1958, június t. 

S Z Í V V E L  VA G Y  G Ő G G E L ?  
Két levél fdkszik el.ótfün!k. 

M iná!kettő sza!kszer,;ezeti a'.ktí
váról szól. Az első egy biza.l· 
miről, a mástk pedig egy al
bi2;ottslÍ{J vezetőjéről, (l)kine,k a 
nevét azért nem írjulk IJ...-i, mert 
biz011.yos, hogy így, névtelenül 
is magára ismer és igyekszzlk 
úgy do1<,ozni, úgy fC>(Jla�kozni 
a dolgozók ügyeivel, problé
máival, hogy ról.a is olyan sze
retettel, megbecsüléssel írja-
1!a;k majd, mint az első levél 
biza.lmijáról. 

Szeretik, becsülik a dolgozók . . .  

Először a SZOT országos bi· 
zalmi-tanácskozásán ta1állwz· 
tam özvegy Cserép Györgyné
vel, amikor kiváló bizalmi
munkája elismeréseképpen 
Mm1k,a Érdeméremmel tüntet
ték ki. Aztán felkerestem mun
kahelyén, Pécs állomáson, 
ahol rakszerszámadó. 

Cserép Györgynét nem mél
tatlanul érte a korml.nykitün
tetés. A dolgozók, szakszerve
zeti csoportjának tagjai szere
tik, becsülik. mert ő is szereti, 
megbecsüli őket, úgy tekinti 
problémáikat, mintlha azok az 
6 személyes ügyei lennének. A 
felettes szerveknél nem mindig 
megy simán egyik va,gy másik 
ügy, sérelem elintézése. Cse· 
répné azonban :nem torpan 
meg a.ltkor sem. ha valahol a 
bürokrácia, a meg nem értés 
akadályokat gördít az útjába. 

Mindennap munkaidő előtt 
vagy után, az ebédszünetekben 
ott látni, amint csoportjának 
tagjaival beszélget és azon fris. 
si,ben megi�zéli a problémá
ikat az üzem; bizottsággal is. 
Ugyanígy állandóan figyelem
mel kíséri a munkaverseny 
alakul&Sát. 

- Régóta ismerem a vas-
utát, a vasutasokat - mo.'"ldta 
beszélgetés közben. - &les
apám 33 évig dolgozott a 
vasútnál, férj€m is vasutas 
volt. 1952 óta dolgozom a vas
útnál, most a kereskedelmi 
vizsga letételére készülök. 

Megtanulta szeretni az embe
reket, társadalmi rendszerün
ket. Amikor nélhány évvel ez
előtt gyors egymásutánban há
rom súly0s csapás érte - fér
jét és két gyermekét temette 
el - sokan nyújtottá!k: feléje 
segftő kezüke.t. Felvették a 
vasúthoz, leányának a Kapos
vári Nevelőintézet adott új ott
hont, tanul:ssi lehet.őséget - a 
kislány most végezte a nyolca
dik osztályt s a szegedi Vasút
forgalmi Technikumba kérte 
felvételét - kisfiát a napközi 
ot1lhonban helyezhette el. Cse
répné a segítséget nemcsak jó 
szak:vonali munkával hálálja 
meg - az idén rendkívüli elö
léptetést és kiváló dolgozó
aklevelet érdemelt ki -. ha
nem azzal is, !hogy éppen úgy 

igyekszik segítségére lenni 
dolgozótársainak, ahogyan őt 
felkarolták élete legnelhezebb 
időszakában. És ezért szeretik, 
bíznak benne szakszervezeti 
csoportjának tagjai. (Cserháti 
,"Jzsef levele alapján.) 

Emberibb hangot • • •  

Azt a címet adtam hozzi;d 
szóló levelem.'lek, lhogy „Nyílt 
levél egy sza:kszervezeti fun!k
cionáriuslioz" -, mert úgy ér
zem, nemcsak kettőnk ügye az, 
ami egyik termelési értekezle
tünkön történt. Emlékezz csak 
vissza, szóról szóra ezt mond
tad lhoz7Jászólásodban: ,.Ugy 
látszik. a telefonközpont nyo
moré!kok tanyája lesz." Lehet, 
csak így olvasva é':>redsz rá, 
milyen gőgös, kegyetlen és -
remélem - meggondolatlan 
volt ez a kijelentésed. milyen 
fájó sebeket érintettél. Hiszen 
ott ült a hallgatóság között 
Gergely István elvtárs. aki csak 
nélhány hónapja. a téli forga
lomban végzett önfeláldozó 
kötelességteljesítése közben 
vesztette el egyik lábf.t, s akit 
a főnök elv1lárs - az ott szol
gálatot teljesítö első csoportos 
elvtárs.nő áthelyezésével - a 
telefonközpontba helyezett. 

Hajlandók lennénk azt hin
ni, hogy kegyetlen kijelentése
det pillanatnyi meggondolat
lanság szül-te - de sajnos ne
kem is, másoknak is vannak 
olyan tapasztalataink, hogy ön
kényeskedő vagy, nem sokat 
törődsz a dolgoz&k érzéseivel, 
véleményével Emlékezz vissza, 
sokszor milyen nyersen beszél
tél a dolgozókkal. hogy !hogyan 
szereztél érvényt akaratodnak, 
amikor a kultúrvezetőségi vá
lasztásoknál kihagyattál olyan 
régi elvtársakat. akik - mint 
azóta beigazolódott - a XX. 
p&rlkongresszus szellemében 
kívántak vezetni. 

És még egyre emlékezz, hogy 
össze tudd !hasonlítani tettedet 
mások emberi magatartásával. 
Emlékezz arra. hogyan segí
tette a párttitlrar elvtárs Ger· 
gely elvtárs családját. amf.g a 
családfenntartó kórtházban volt. 
Ugye emlékszel, a !kegyetlen 
hiéleg télben ő gondoskodott, 
saját pénzéből a család tüzelő
jéről. Vagy emlékezz vissza a 
főnök elvtárs szavaira, ame
lyekkel a „nyomorékok" vé
delmére kelt. 

Csak ennyit akartam elmon
dan; és azért nyílt levélben, 
mert bízom ')enne, hogy így 
taláJn könnyebben megtal,álod 
az emberi, elvtársi !hangot s 
talán mások is értenek belőle, 
akik fontos szakszervezeti 
funkciójukban még mindig 
nem úgy végzik feladatukat, 
ahogyan pártunk, az emberről 
való gondoskodás elve megkö
veteli. (KricSfalussy György, 
Máté.szalka,) 

AKIKRŐL KEVÉS SZÓ ES I K  . . .  
Ritkán szokott szó esni az kaUódjanak. Arra is gondja 

üzemi bizottságok mellett mű- van a számvizsgáló bízott· 
ködő számvizsgáló bizottságok ságnak, !hogy felszólitást küld 
munkájáról. Igy azután a dol- azoknak, a!kik a könyvtárból 
gozók nemigen tudják, hogy kivett könyveket hosszú ideig 
ezek a szerényen, de eredmé· nem viszik vissza. 
nyesen működő bizottságok A bizottság tagjai állandóan 
milyen közvetett segítséget foglalkoznak a gazdasági fele
nyújtanak a dolgozóknak is lős oktatásával is, hogy a 
azzal, hogy támogatják és pénztárkezelés minél ponto
ellenőrzik az üzemi bizott- 1 sabb legyen. Az üzemi bízott· 
ságok gazdasági munkáját, ság nevében arra kérjük még 
figyelemmel kísérik, mire for- a számvizsgáló bizottság tag
dítják. a dolgozók pénzét. jait, hogy az ÜB szervező 

A miskolci igazgatóságon a munkájához is nyújtsanak se
szakszervezeti választások so- gítséget. Foglal'kozzanak a 
rán új tagok kerültek a szám· szakszervezet; bizalmiakkal, 
vizsgáló bizottságba. Az azóta hogy emelni tudjuk a bizalmi 
eltelt idő azt mutatja, hogy a csoportok munkájának szín· 
szakszervezeti tagság jól vonalát. A tagdíjfizetést a bi
választott, Dobrosi F�renc, a zalmi csoportoknál is ellen
bizottság ismét megválasztott örizzék, hogy a bizalmiak is 
elnöke, valamint a bizottság fokozottabban érezzék segít· 
új tagjai, Temesvári Ferenc és ségüket. 
Kiss I. László lelkiismeretes, 
jó munlmt végeznek. 

A bizottság negyedéves 
munkaterv alapján dolgozik. 
Munkatervében rendszeresen 
szerepel az üzemi bizottság 
pénztárának ellenőrzése. A bi
zottság megválasztása óta 
minden hónap végén, de sok
szor hónap közben is ellen· 
őrzi a gazdasági felelőst. Már
ciusban például hanglemeze
ket és vi;zespoharakat vásá
roltunk. A vásárlásokat a bi
zottság a hónaP,végi ellenőr
zéskor beállította az üzemi 
bizottság számadásába. Ugyan· 
akkor „tetefüelyesbítő" lapot 
küldött a számfejtési és köny
velési főnökségnek. Ezzel is 
biztosította a számvizsgáló 
bizottság. hogy a tagok pén
zén vásárolt eszközök el ne 

Gyöngyösi Pál 
OB-elnök, 

miskolci igazgatóság 

- A Bizományi Áruház Vál
lalat Budapesten és az igazga
tósági szék.helyeken. működő 
fiókjaiban, június 14-től 30-ig 
megkezdi a hasz.nált vasutas 
egyenruhák árusítását. Ez idő 
alatt kizárólag vasutas dolgo
zók vásárolhatnak egyen.ruhát, 
arcképes igazolvány felmuta
tása melle.tt. Július l-től a 
BA V bárkinek korlátozás hél
kül ad el ruhadarabokat. 

- Helyesbítés. Lapunk má
jus 28-i számában „Gazdagító 
javasl.atok" című cikkünkben 
elírás történt. ,,A tervezett 11 
ezer da1·ab személykocsi" he
lyett „A terz:ezett 11 .ezer da·rab 
teherkocsi'' é1iendő. 
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AMI AKKOR JÓ, HA NEM LÁTSZIK A kollektív szerződés a szolgálati hely alkotmánya 
A vasút úgynevezett veszé.. 

lyes, sőt túzveszélyes üzem. 
Nemcsak az a feladata, hogy 
a szfillításokat lebonyolítsa. 
hanem az is. hogy ezt a le.!!
biztonságosabban tegye. Első
rendű teendője például a tűz
esetek megelőzése, illetőleg 
gyors elfojtása, a túzkárok 

minél kisebb mértékűre csök· 
kentése. 

szabad visszariafuti a szüksé
ges felelősségrevonástól sem. 

nem gazdái is vagyunk vas,
ú tunknak! 

A vasúton 1955-ben 29 szol
gálati helyen kötöttek kollek
tív szerződést. Ezeken a helye
ken lemérhetően emelkedtek 
a termelési eredmények, javult 
a dolgozók szociális és kultu
rális ellátottsága, a munka
feltételek biztosítása, emelke
dett a vezetés színvonala. 

ját: ,,A Magyar Népköztársa
ság ,i kollektív szeTZődések 
rendszerével lehetőséget nyújt 
a dolgozóknak arra, hogy köz
vetlenül is résztvehessenek 
munkafeltételeik, munka.körül
ménueik megállapításában. A 

kollektív szerződés biztosítja a 
dolgozóknak azt a jogát, hog11 
a. szocialista üzem működése 
felett társadalmi ellenőrzést 
auakorolhassanak." 

rövidesen befejeződik a szét• 
osztása is a dolgozók között. 
A munka dandárja, a végre
hajtás azonban tulajdonkép
pen még csak most kezdődik. 
A kétoldalú szerződésben egy
aránt fontos, hogy mint a dol
gozók, mint a szolgálati veze
tők teljesítsék kötelezettségei
ket, de érvényesítsék jogaikat 
is. Ezek biztosítása csak jól 
szervezett ellenőrzésen, elsö
sorban a dolgozók minden
napos ellenőrzésén keresztül 
valósulhat meg. 

A tűzrendészeti dolgozók -
bivatasosok és nem hivatáso
sok - .szervezete kiterjed va
lamennyi .szolgálati helyre. A 
\·ezérelv az, hogy a legtúzve
szélyesebb üzemeinket, szolgá
lati helyeinket önvédelemre 
rendezzük be, a többi munka
helyet pedig arra, hogy a tűz 
tovább terjedését megakadá
lyozza. E tennivalók megszer
vezésére a 7/E. osztály hiva
tott. 

Felkerestük Becker Antal 
osztályvezető elvtársat. aki
től a tűzkárok elleni küzde· 
lem eredményeiről érdeklőd
tünk. 

- 1952-ben 3 700 OOO, 1953-
ban 1 300 000. 1954-ben 521 OOO. 
1955-ben 527 OOO forint volt a 
túzkár. 1955. ebő negyedévé
ben 142 600 forint összegű volt 
a kár, 1956. első negyedében 
már csak 76 246 forint - mon
dotta. 

- Howan születtek meg 
,z,ek a jaintló eredmények? 

- Alapos és folyton ja
wló munkával. A legfonto
sabb a tűzesetek megelózése, 
a megelózó tűzrendészet fej
lesztése. Ha nincs túz. nincs 
tuzkár sem. E;h.hez viszont a 
6Zervezet 6Zakszerú kiépítése, 
kádereink megfelelö fejlődése. 

Bár a tűzkárok lényeges 
csökkené,;ét sikerült e!ér
nünk, még vannak megol· 
dandó problémáink. Még nem 
sikerült dolgozóink egészét 
bevonnunk a megelőzési mun
kába. Szívós, felvilágosító 
munkával kell harcolnunk az 
itt-ott még mutatkozó ha
nyagság, felelőtlenség ellen, 
mert többnyire ezek okozzák 
a legérzékenyebb károkat. 
Rum állomáson például egy 
motormeHékkoa;it alaposan 
befűtöttek. majd őrizetlenül 
!hagytak Az átizzott vascsö· 
vektól a burkolat meggyulladt 
és a koa;i elégett. A kár 80 OOO 
forint volt. Az ügy .,mellék
hajtása'' az volt, hogy kivizs
gálása után minden szerepló 
„tisztára mosakodott'' s így a 
nyolcvanezer forint összegű 
kárért senki sem felelős . . .  

- Mennyire jutottak előre 
a tú..."Tendú.zeti oktatásban? 

- A meglévő lehetöségein
ket még nem tudatosítottuk 
kellöen. Kelenföld és Budaörs 
között például kigyulladt egy 
kenderrel rakott kocsi. A ke
lenföldi állomás szolgálatve
zetője riasztotta a hatósági 
tűzoltóságot, de nem értesítet
te Ferencváros mozgóvonatát. 
sőt gőzmozdonyt sem küldött 
az égő kocsi oltásához. A h:.i
tóság a tüz szi11helyét alig 
tudta megközelíteni és a vize 

is kevés volt. A 'kár 30 OOO fo
rint. amely a mozgó tűzoltó
vonat, vagy mozdony azonnali 
odaküldése esetén minimá
lisra csökkent volna. 

a műszaki feJlesztés szüksé· - Nem sikerillt még a tűz· 
ges. A vasútnál ma már kor- rendészeti oktatást a vasúti 
szerűbb. tüzbiztosabb épillete- szakmai oktatás szerves részé-

fJ;bt:����á 
s 

t!t:itél

é
�::� vé tenni. megmagyarázni. 

tatkoznak eredmények. Ja- hogy nemcsak dolgozói, ha· 

Sokkal szigorúbban kell el· 
lenórizni a lúztávlatok betar
tását. Különös figyelemmel 
nyáron. 

Milyen hiányosságok 
�·annak aZ osztálu munkájá
ban? 

- Még nem kielégítő az el
lenörzés. Túlságosan az író· 
asztalhoz vagyunk ragadva. A 
propagandamunkában alig ha
ladunk elóre. A tűzrendészeti 
versenyt is csak tervbevettük 

de nem szerveztük még meg: 
pedig ez feltétlen segítség 
volna a tűzkárok csökkentésé
ben. J:,agy segítséget jelente
ne, a Tűzrendészeti Utasítás 
kiadása is. 

- Ho{/1/an a!ka.rjak meg· 
s?iintetni a hiányosságokat? 

- A hiányosságokból adód
nak a feladatok is. A lúzren
dészetet. a tűzkárok megelö
zését a legszélesebb társadal · 
mi alapra kell helyezni! Az 
órsök. a segédtüzoltóság ki
képzé,ét tovább javítjuk. Meg
valósítjuk a Jegkorszerúbb ol
tási módot, a vízporlasztóol
tást. amellyel a tüzek oltásá
nál keletkező vízkárokat a 
legkisebbre szorítjuk. Hatéko· 
nyabbá tesszük a tűzrendészet 
propagandáját. Tanulmányoz
zuk a fejlett szovjet tűz.rendé
szetet és más országok mód
szereit. 

* 

Sz.ép és felelósségteljes hi -
vatás _a tűzrendészet. Az 
l:;let- es Tűzvédelmi Osztá.Zy 
akkor dolgozik a legjobban. 
ha szinte észrevétlen marad. 

Népgazdaságunk érhálózata 
a vasút. Minden kocsija, a leg
kisebb csavarja is mi.ndnyá
j unk jelenét. jövójét szolgálja: 
úgy vigyázzunk rá, mint sajá
tunkra. 

P. D. 

A Munka Törvénykönyve 7. 
§-a a következőképpen jelöli 
meg a kollektív szerződés cél-

A Központi Vezetőség határozatának szellemében 

A tapasztalatok azt mutat-
, 

detben a pártszervezetek sem 
ják, hogy ahol a dolgozók, a� adtak olya.n se�_ítsége�, mínt 
üzemí bizottság, a szolgálati ahogyan azt a Kozponti Veze
vezetók ás a pártszervezet tóség határozata előírja. 
mindent elkövetnek a szerzó- 1 A Szabad Nép vezércikkei
désben foglaltak teljesítéséért, nek megállapítása a szerződé
ott az üzem alkotmánya be- sek kötésénél és végrehajtásá
tölti a szerepét, mint például nál mutatkozó hiányosságok
a járóműjavitók több6égénél. ró! érvényeq a vasútra is. A 
a Budapesti J;:pítési Fónökség- miskolci f:pítési Fónökség 
né! stb. kollektív szerződéséből pél

dául kimaradt egy teljes feje
zet. Sem az OB-elnök, sem a 
szolgálati főnök nem vette 
ezt észre még az aláíráskor 
sem. A hibát súlyosbítja, hogy 
az ellenórzó szerYeknél is ez
zel a hiányossággal került jó
váhagyásra. Eredmény: a ki
nyomtatott szöveghez egy be
tétet kellett mellékelní, ami a 
dolgozók szemében a szerzö
dés komolyságát veszélyezteti. 

Legfőbb az ellenőrzés 

Igen célravezető, ha a szol• 
gálati főnök és az űB-elnök 

időrendben feltüntetik a meg• 
valósítandó pontok határide
jét, a felelősök megjelöléséveL 
Ezzel az ellenőrzés áttekinthe• 
többé, tervszerűbbé válík. A 
szerződés egyes pontjainak 

teljesítését, vagy nem teljesí• 
tését a faliújság idószerűen 
tükrözze, ismertesse a lema
radás okaít. Ahol üzemi újság 
van, ott a fentiek a lap hasáb
jain is szinte állandóan szere• 
peljenek. 

Hogy a kollektív szerződés 
betartásánál még nagyobb 
eredményeket érhessünk el, 
behatóan kell tanulmányoz.ni 
pártunk Központi Vezetóségé
nek 1955. december 22-i hatá
rozatát, amely megszabja a 
poli tikaí szervek, pártbizottsá
gok feladatait a szerződések 

megkötésénél és végrehajtásá
nál. A jobb eredmény érdeké
ben nem mulasztható el a 
SZOT idevonatkozó határoza
tainak tanulmányozása sem, 
amelyek széles perspektívát 
biztosítanak a kollektív szer
ződések alkalmazásánál. 

A mozgalmi és szakvonali 
szervek ellenórzó tevékeny
sége alapját a kollektív szer
ződés kell, hogy képezze. Ezek 
az ellenőrzések terjedjenek ki 
a beruházások határidejének 
betartására, a tervteljesítésre, 
a dolgozók szakmai oktatásá
ra, a munkavédelem biztosítá
sára, a dolgozók szociális és 
kulturális igényeinek kíelégí

Az OB-elnökök sokszor meg- tésére. A termelési értekezle
feledkeztek arról, hogy a dol- teken, a szakszervezeti tag
gozókat képviselik, ezért tör- gyűléseken minden esetben is

Az idén a kollektív szerző- ténhetett meg, hogy gyakran mertetní kell a kollektív szer
dést kötő szolgálati helyek a szolgálati vezetővel együtte- zódés esedékes pontjainak mi
száma 87-re emelkedett. A sen keresték az indokokat kénti végrehajtását. 
szerzódések elkészítése és olyan módosítás alátárnasztá- A kollektív szerződések te,
megkötése nem ment simán. sára, amely nem volt reális, 

kíntélyének és az abban fog• 
Sok akadályt kellett leküzdeni nem volt elfogadható. Nem Jaltak végrehajtásának biztooí
eddig, amíg a nyers tervezet- szabad megtűrní a jövőben az tásához a pártszervezetek és 
bői április l-től hatálybalépo üzemi bizottságok és a szolgá- üzemi bizottságok az eddígi• 
törvényes szerződés lett. A lati vezetók részéról megmu- né! fokozottabb felvilágosító, 
gyakorlat hiánya, a nem kíelé- tatkozó liberalizmust, amelyek ellenőrzó munkájára van szük• 
gító hozzáállás - sokszor még a szerzó?é.� �gyes pontj_:unak ség. Ha a dolgozók figyelmét 
a vezetők részéról is - hát- nem te!Jesitése esetén tortén- a kollektív szerződés betartá• 
ráltatta az előrehaladást. Kez- nJk , Az ilyen esetekben fel_e- sára és ellenórzésére irányít• 

vult a helyzet az oltóvizellátás-
,

------------------------------------
ban is. Nagyon hasznos volt a 
Yonalparancsnok.i hálózat lét- Balatonfüreden , üdülő yasutasok között 

lo_sségre vonással nagyon nt- ják, akkor a szerződésben fog-

i 
kan találkoztunk. . 

1 

laltak gyümölcsözően fognak l\Ia már valamennyi szolgá- megvalósulni lati főnökség birtokában van 
a kinyomtatott szerződés, sőt Arval József rehozásq s ezen l,eresztül az 

ellenőrzés hatható,;abb bizto
sítása. De a Jegön·endetesebb 
a megelőző tűzrendészet ja
vulása üzemein1uaél, ) ahol 
alig fordul elő ma már tűz· 
eset! 

- l\filuen egyéb 
biztosítják a károk 
sét ?  

t.ényezok 
elk.erü!é· 

- A megelózö tuzrendészet
hez hasonlóan fontos a men
tőtüzrendészet. Ha a tűz már 
kitört, sokszor másodperceken 
múlik. hogy milliós. vagy fo
rintos kár keletkezik-e? A be· 
avatkozás gyorsaságán, szak
&Zerűsézén nagyon sok múlik. 
On.eink beavatkozási készsé
gének fejlóclése, a segédtfü:
oltók jobb kiképzése. úi oltisi 
módszerek mejlhonositása, 
(mozdonyról történő oltás. túz
oltóvonatok létrehozása). 
mind-mind a kárcsökkentés 
láncszeme. A tűz okának ala
pos vizsgálata után le kell 
\"onní a tanul:,ágokat és nem 

- Persze, most már szép állomás forgalmi szolgálatte
tud lenni az idő, amikor vége vőJe, aki ezután a nem egé
az üdülé.-sünknek - hallottuk .zen eredeti megállap1tás után 
tfzféle változatban a .panaszos �okkal érdekesebb dolgokat 
szavakat, de biztos. hogy 86 mond. Ugyanis valószinüleg ő 
féle változatban is hallhattuk az egyetlen üdültetési albizott
volna, ha ,·alamennyi beutalt- ság Yezetó, aki most üdül elö
lal bes1.élünk a balatonfüredi szőr életében, noha évek óta 
vasutas-üdülőben. Valóban igyekszik meggyuzni dolgozó
gyönyörűen süt a nap. meleg társait az üdülés szépségeiről. 
párák remegnek a hatalmas Kétségtelenül ezután könnyeb
vízh.ikör felett. s ma lehetett ben megy majd a dolog, hiszen 
eJ,jször strandolni, 22 fokos Szikszai elvtársnak végre ön
volt a víz. De nagy a gyanúnk, magát is sikerült meggyőznie, 
hogy akkor sem búcsúztak mégpedig olyan alaposan, hogy 
,•oJna kevé ·bé fájó szív\'el a már a jövő évi üdülését ter
jelcnlegi beutaltak a füredi vezi. 
partoktól. ha fény helyett eső 
öntözte volna a sétány hatal-

Ami hiányzik 

mas fáit. l\Iert azért nem kell Nem egy meglepetés várta 
begubóznl az unalomba itt ak· azokat is, akik „visszatérő 
kor sem, ha éppen nem lehet vendégek''. Az üdülő kívül
a mólón vagy a strandon süt- belül rendbehozott épülete 
kérezru. barátságosabb lett, bővült 37-

Ak, először üdült a legkellemesebb meglepetést 
1 

ebédló és a társalgó is. s ami 

keltette: beve;;ették a kétféle 
- Röpült az idő - mondta menüt. A szórakozási lehető

Szikszai András, Nyíregyháza ségek is bővültek. 

lii1iiii·11:1:I�) 
Magam és vasufastársaim 

nevében köszönöm . . .  

A „Szocialista Vasútért" 
eyyik számában oLL·aslam Kai
ler Károly példamutató tetté· 
1'Öl, amellyel megmentett egy 
(71Jermek.életet és a szül.őket 
megkímélte egy életen át tartó 
mardosó önvádtól. Szeretnénk 
megszorítani e nnek a moz
donyi:ezetőnek a kezét! Nem 
tudtuk megllatödottság nélkül 
olt:asni e hírt! Kár, hogy a 
többi újságok nem foglalkoz
taJ; vele, hiszen szélesebb nyil
"Dánossá.got érdemelne, okulá· 
11ul a i-asutas. s nem vasutas 
•zülóknek. A, magam és vas
utastársaim nevében is csak 
köszönetet tudok m07ldani hó
.ries és mélyen emberi csele
kedetéért 1.·asutastársunknak, 
Kaiser Károlynak. 

Simon András 
pécsi igazgatóság. 

Senki földje 

A bicskei állomás előtt tér, 
az út.átjárónak használt utca 
ba%altkőt'<!l borított. Mégis -
mivel nem takarítják - eSó 
esetén bokáig sárba-n járnak 
11 dolgozok. Ki illetékes az 

útátjáró tisztá.ntartására? Ezen 
vitatkozik a forgalom és a 
pályafenntartás. Szüntessék 
meg a senki földjét és leg
alább hetenként tisztítsák mea 
az utat a. kocsik és autók által 
odahordott sártól, szennytől. 

Kapitány Ferenc 
MA V va,úttervező űV. 

A gyUmölcsidény küszöbén 

Valósággal megrettentem, 
mikor május 2�án Szolnokon 
beszálltam a Záhony felől ér· 
kezá gyorsvonat új. bQrüléses 
kocsijába. Az előtér tele volt 
szeméttel, kiömlött ,zes,szag 
áradt szerteszét. Vajon mi ]e.sz 
a gyümölcsszezonban? Helyes 
lenne Ieltűnó plakátokat elhe· 
Jyezni a kOC6fkban, amely a 
tisztaság font01Ss:,gára hívja 
fel a figyelmet. Talán eg�· 
időszakban sem annyira fon
tos ez, mint a meleg nyári 
hónapok'>an 

Horvá.tb György 
Szeged, politikai osztály. 

Vasutas figyelmesség 

A közelmúltban a Keleti pá· 
lyaudvarról nyaralásra indul
tam a férjemmel. A vonatról 
azonban lemaradtam. Férjem, 
abban a hiszemben, hogy 

mindketten fenn vagrunk a 
v.inaton. elutazott. Ott mru·ad
tam az állomáson két hatal
mas .bőrönddel és három 
kisebb csomaggal. Szabadje· 
gyem. pénzem a férjemnél 
volt. Nem tudtam, hogy mitévő 
legyek. A hang01Sbemondón egy
szercsak a nevemet hallottam. 
A Keleti pályaudvaron a vas
uta-ok közölték velem, hogy 
férjem már telefonált, hogy 
Hatvanban megvár. A jegy
vizsgálónőt azonban nem érte· 
sítette a Keleti ügyelet és bi · 
zony kis kellemetlenségem 
volt emiatt. Végre megérkez
tem Hatvanba. ahol ismét hal
lom a nevemet a hanc:osbe· 
mondón. Itt történt az. amit a 
vasutas elvtársaknak soha<em 
fogok elfelejteni. Férjem 
ugyanis to··ább utazott, mert 
nem tudta. hogy megkaptam-e 
az üzenetet. Hatvanban a va.-;
utas elvtársak a legnagyobb 
készséggel segítettek, még 
pénzt i• ajánlottak fel. Végül 
egy helyi vonatta] jutottam 
Pásztóra. 

A vasutas dolgozók igazi, 
elvtársi. baráti segítség.e feled
hetetlen marad •'t:ímomra. 

Gá.tby Sándorné 
Budapest 

Egy-két panaszt is hallot
tunk: az üdülőnek nincs für
dószobája, de még zuhanyozó
ja sem. némelyik szoba kícsi 
és zsúfolt (például a 37-es), az 
ágyak elótt níncs szőnyeg. Az 
utóbbi panasz már a legköze
lebbi napokban megszúnik, 
ágyelőket szereznek be, sót 

minden üdülö számára lesz 
gyékénypapucs is és Jovore 
már két fürdőszobát és zuha
nyozót is építenek. Jegyezzük 
fel végül az üdülő személyze
tének a panasz:1t is: az üdülő 
befogadóképessége az előző 
éYekben 104 személy volt, az 
étterem és a társalgó bóvít.ése 
miatt a létszám . 90-re csök
kent, ez pedig azt jelenti, hogy 
csökkenteni kellett a személy
zet létszámát és alacsonyabb 
lett a személyzet fizetése is, 
mert valamilyen rendelet 100 
beutalton felüli és aluli kate
góriát állapít meg. Nem u; kell 
azonban különösebben bizo
nyítani, hogy az ilyen csekély 
létszámkülönbség a személy
zet munkáján mit sem könv
nyít. 

Meglátogattuk Balatonfüre
den a vasutas dolgozók leg
szebb, legbarátságosabb üdü
lójét. a vasutas gyógyüdülőt 
is. Az egyemeletes villa domb
oldalon épült, gyönyörű kilá
tással a Balatonra. Három
három hetet töltenek itt a be
utalt szívbetegek, orvosi fel
ügyelet alatt, szorgalmasan lá
togatva a szénsavas gyógyfür
dót, s az orvosi napló arról ta
núskodik, hogy legtöbbjük lé
nyeges javulással hagyja el 
Füredet. 

- A gyógyuláshoz a nyugal
mon. a gyógyfürdön kívül 
nagyban hozzájárul az üdülő 
dolgozóinak figyelmessége és 
nem kevésbé a kitűnő mínö
ségú szanatóriumi ellátás -
mondotta Hegyi Ernő elvtárs, 
a Landler Jenő Járóműjavító 
géplakatosa. - Az árleszállf
tás óta méginkább javult az 
ellátás. több sajtot, vajat, juh
túrót. kapunk a reggelihez, az 
uzsonnát pedig aludttejjel te
szik változatosabbá. 

A világos, napos szobákban, 
az erkélyeken és a napozóte
raszon gyógyulnak, pihennek 
a vasutas dolgozók. Csak egy 
panasszal találkoztunk, de ez 
sem a beutaltak egyéni pana
sza. Kicsi a gyógyüdülő. m!nd

&sze 24 személyes. 

Fll.ttorlqát illom:lson Naqy lstvánn6 kocslfelírónak, aki n6hiny 

napja kerUlt ,a kereskedelmi szolqálattól a forqalomhoz, Naqy Kor
n61 oktatótlszt maqyarázz;a a kocslfelfró teendóil, 

(KOV'ács Gém felv.) 

BÍRÁLATAINK NYOMÁBAN 
örömmel közlöm, hogy le-

, 
címen szóvátettünk egy szülési 

velem alapján kijavították és segély folyósltása körüli 
hosszú idó után ��m�. he- huzavonát. A Debreceni Járó· lyezték az oroshaz1 futoház • • . 
szállitószalagját. A fűtőház muJavftó VSZT csoportJa a 
dolgozóinak munkája ezzel „Lokomotív" május 12-i 6Zá
�okkal könnyebbé vált. Ugyan- mában mE>gjelent cikkében el- • 
csak egy régebbi levelem mondja, hogy a katonakönyvet 
eredményeképpen önálló fütó- helytelenül nem fogadták el házi kiren_d�ltséget állít?ttak és ezt másnap korrigálták. fel Oroshazan. (Pa.takai Jó- • · .. 
zsef vezető főellenőr, Oros- Egy nappal kesőbb a szulésl 
háza.) segélyt az érdekelt megkapta, 

* Igérik, hogy hasonló esetek 

Behatóan foglalkoztunk Leitl 
Ferenc elvtárs levelével, amely
ben a pécsi rendelőintézet 
reumatológiai szakrendelési 
időpontjának megváltoztatását 
kérte. Megállapítottuk, hogy a 
dolgozók közül senkí sem 
kérte a rendelési idő módosí
tását, s ez nem is lenne cél
sze:ú, mert a Mohács, Dombó
vár, Barcs. Siklós, Bátaszék 
felól érkezö betegek megfelelő 
oda- és visszautazása biztosí
tott, ezenkívül a he!yí dolgo
zók is munkaidő-kiesés nélkül 
tudják felkeresni a szakren
delést. (Dr. Horváth József 
vezető fóort:os.J 

* 

Lapunk április 2-1 számában 
,,EZlenórzés, t:agu bürokrácia?" 

elkerülése végett a jövőben 
figyelmesebben fognak eljárni. 

---o-o---

- Megjelent a SZOT l\fün• 
kavédelmí Tudományos Kutató 
Intézet és az Országos Munka
egészségügyi Intézet folyóirata 
a „MUNKAVf:DELEM". Az 
új folyóirat tájékoztatást nyújt 
a két intézet elméleti és gya
korltai munkájáról, a bel- és 
külföldí biztonságtechnikai és 
munkaegészségügyJ eredrné-o 
nyekról, újításokról, szabvá\, 
nyokról. Megjelenik kéthavon• 
ként. Előfizetési díj egy évre 
36, példányonként 6 forin� 
Megrendelhető a „Népszava• 
75.915. 001-8. sz. csek:kmm4 

láján; 



SZOCIALISTA VASOURT 

Mi érdekli a Ferencvárosi Fűtőház fiataliait ? 

Már három hete járjuk a 
ferencvárosi fűtőházat és két 
cikkben számoltunk be a ta· 
pasztaltakról. Most arról 
írunk, hogy mennyire voltak 
eredményesek cikkeink, mi· 
lyen visszhangot váltottak ki 
a fűtőházban. Be kell vallani, 
a vélemények megoszlaniik. 
Hallottunk olyan hangokat. 
hogy " cikke.Toben kiizöltek egy 
része nem felel meg a való
ságnak, hamis információn 
alapulnak. Ezt mondják pél
dául néhányan a vezetők kö
zül, a segélykocsi-ügyben. A 
fiatalok viszont, és meg kell 
mondani, az idősebb fizikai 
munkások többsége is egyet
ért a cikkel. De az egyetértést 
más is tanúsítja: Varga Sanyit 
május 30-án beosztották a se· 
gélykocsira, Juhász Jóskát pe
dig 31-re osztották be. Az 
utóbbi nem tudta vállalni, 
mert szakmai továbbképzésre 
ment a műszaki akadémiára. 
Mindenesetre a két fiatal be
osztása tanúsítja a jóindula· 
tot. 

K É T  C I K K Ü N K  N Y O M Á B A N  
tív körülményekből adódó terve, amelyben klubnapok, 

I 

tudja képviselni. Nem DISZ· 
hiányosságok nem annyira kirándulások, sportesemények vezetőség, hanem DISZ-szer
okok, mint inkább ürügyek, szerepeltek, és lehetőség lett vezet. DISZ-szervezet, ahol 
amikor a fiatalok a passzivi- volna a fiatalok jogos pana- élénk a szervezeti élet, ahol 
tásukat akarják magyarázni. szainak megvitatására is. tanulnak, sportolnak, szóra-

A múlt héten ismét DJSZ- Meg kell ismételnünk azt, koznak a fiatalok. Ahol el-
taggyűlés volt a fűtőházban, amit előző cikkünkben bár mondják problémáikat, javas
és ismét elmaradt - a rész· megírtunk, de nem hangsú- lataikat, és támogatást is nyúj
vétlenség miatt. Kétségtelen, !yoztunk kellően: szeretnék a tanak azok megvalósításához. 
ez esetben a DISZ-vezetőség fiatalok, ha minden megvaló- Ezt kell megérteniük a ferenc
mozgósító munkája sem sike- sulna, ami szép és jó, amit ők városi fűtőház fiataljainak, ha 
rült a legjobban. De annyira elképzelnek, de úgy valósulna azt akarják, hogy e!képzelé
nem volt rossz, hogy indo-

1 
meg, hogy ne sokat kelljen seik, vágyaik megvalósulja-

kolja a nagyfokú részvétlen- ezért tenniök. nak. 
séget. A taggyűlés témája is A fiatalok érdekét csak Bánki Géza. 
vonzó volt: a. DISZ munka- erős, harcos DISZ-szervezet l\la.jor József 

A kulturális seregszemle budapesti döntőjéről 
Az elmúlt héten tartották 

I 
száma részesült nagy elisme

az Északi Járóműjavító műve- résben. 
lódési otthonában a Landler Fejlődésről tett tanuságot a 
Jenő kulturális seregszemle /kisterenyei, a szélkesfehérváTi 
kétnapos budapesti igazgató- és a MAV Magasépítő tánc
sági döntőjét. A művészeti csoportja, valamint a ceglédi 

vegyes éne!kkar. A vártnál 
gyengébben szerepeltek a bu
dapesti igazgatóság táncosai, 
de a Vasútgépészeti Techni· 
kum ének;kara sem nyújtotta 
azt, amit vártak tőle. 

1956. júnl!IS 1. 

\\\a»Jooa��rrs� 
Egy kis lakat nagy útja 

Szerkesztési osztályunkon egy városi telefont szereltek 
)'el s túlságosan megnövekedett a. magánbeszélgetések száma. 
kl önkö!tségcsökkentés és a munkaidő jobb kihasználása ér· 
dekében elhatároztuk: a készüléket lelaka.toljuk, hogy a.zt 
csak hivatalos célra használhassák. 

l\1egkerestilk az anyag- és áruforgalmi osztályt és kértük, 
hogy vegyenek egy 3,60 forintos lakatot. Legnagyobb meg
lepetésünkre ott azt a felvilágosítást kaptuk, hogy a. lakat 
bevásárlása a következőképpen történik: 

lrjunk egy irodalapot !ZZ anyag- és áruforgalmi osztály
nalc a nevezett osztály ezen iroda.lap alapján egy IK (igénylő 
ki.,,;utatás) lapon a KPM I/7. D. III. ügyosztálytól engedélyt 
kér a lakat beszerzésére. A 7. D. III. ügyosztály, ha enge
délyezi, átteszi az ügyiratot az Anyagellátási Igazgatósághoz. 
Az Anyagellátási Igazgatóság megküldi az IK·lapot a mis
kolci igazgatóságnak. A miskolci igazgatóság a kérdéses ira• 
toka.t átteszi a miskolci szertárhoz, hogy az kézibevásárlás
ként a lakatot besze,·ezze. A szertári besze,·ző csoport meg· 
kéri a bevásárlási összeget a miskolci igazgatóságtól. Ezután 
megtörténhet a lakat beszerzése. A beszerzés után a vállalat 
MEO szerve mennyiségileg és minőségileg átveszi az egyetlen 
kicsiny lakatot, majd a szertár a megfelelő té�el alá bevé
telezi és kiállítja az anyageladási jegyet. Ezutan az anyag
osztály értesíti a felhasználó osztályt, amely a lakatot kivé
telezi. 

Ugye elég bonyodalmas út? Mi mégis végigcsináltuk. Má
jus 5-én útnak indítottuk emlékezetes iroda.lapunkat. De sze
rény kérelmünk hiába járt meg annyi al- és főosztályt -
valószínűleg önköltségcsölckentés érdekében -, a 3,60 forintos 
kis lakatunk megvételét nem engedélyezték! 

Ezek után már nem is azt kérdezzük, hogy mi kerül 
többe: a lakat vagy a meg nem akadályozott magánbeszélge
tés a telefonon, hanem azt, hogy mire jó ez a túlzot� centra
lizáció, amely még azt sem teszi lehetővé, hogy a mi anya.g
osztályunk döntsön egy 3,60 forintos lakat ügyében. 

- A nemzetközi gyermek
napon kedves, jól sikerült ün
nepélyt rendeze·tt Budapest· 
Kelenföld állomás MNDSZ és 
Vörö&kereszt szervezete. A 
változatos műsor után uzson
nán látták vendégül az állo
más dolgozóinak gyermekeit. 

- Külön kötetben, 432 oldal 
terjedelemben, színes fényké
pekkel illusztrálva jelenik meg 
a nyári autóbusz-menetrend. 

Pusztafalvi Tivadar 
Mis'kolci Járómíljavító ÜV 

- Na.gy sikerrel adták elő a 
.,Csárdáskirálynő"-t a tapolcai 
vasutas színjátszók. A bevé
telt az árvízká.rosul<taknak 
ajánlották fel. 

Hasonló a helyzet a ruha
problémával. Kozák Miklós 
ruha-ügy,es először tiltakozott, 
majd megígérte, hogy utána· 
néz a panaszoknak. Ehhez 
a szerkesztőség is segí tságet 
nyújtott és je!enleg min
den remény és minden ígéret 
megvan arm, hogy két héten 
belül a jogos panaszokat or
vosolják. Volt néhány olyan 
panasz is, amiről nem frtunk 

az újságban, de azért utána
jártunk. Elmondták az elvtár· 
sak, hogy kevés a kéziszer
szám. Csak minden harmadik 
dolgozónak jut egynegyedestől 
colos méretig kulcs. Az Anyag
ellátási Igazgatóság most viZs· 
gálja a panaszt és amennyi
ben valóban ez a helyzet, 

csoportok, tánc- és énekegyüt• 
tesek gondos felkészültségről, 
nem egy esetben 11uzgas mű.vé
szi színvonalról tetteik tanúsá
got. A szép műsorra azonban 
árnyékot vetett az első nap 
rendezése. Egyeseket 16, má
sokat 17 órai kezdésről értesí -
tettek 19 óta !helyett. Buda
pest-Nyugati pályaudvar zene
lkara például azért nem vett 
részt a seregszemlén, mert 
meguntá!k a várakozást. A 
szakszervezet területi bizott
ságával sem tisztázták a ren
dezést, így ők sem nyujtottak 
segítséget a döntő lebonyolí· 
tásához. Fokozta a hiányos
ságot, hogy késett a biTáló 
bizottság, A műsor kezdetekor 
csak két tagja volt jelen é$ 
csak 20 óra után egészült ki 
teljes számúra a zsűri. 

A szolnoki fűtőház tánccsoport),a a Landler J„nö szemle iqazq,atósáqi döntöjé·n. 
- A vasutas nevelőint�zekutturálls sere,q- tek, iskolák, technikumck ta-

- A nemzetközi személyfor
galomban június 3-tól, a nyári 
menetrend életbelépésével egy
idöben, a kétkocsiosztályos 
rendszert vezetik be. Az új ko
csic,;ztály jelzés szerint az 1. 
kocsicsztály a régi 2., míg a 2. 
kocsiosztály a régi 3. kocsi
osztálynak felel meg. 

(Kcmics Gé7la !elv.} 
igyekeznek enyhíteni a szer- A szervezési hibák azonban 

nulói meleg ünneplésben ré
szesítették június 3-án, a pe· 
dagógusnapon tanítóikat, ta · 
náraikat, nevelőiket. számhiányon. Hasonlóképpen nem hamályosíthatJák el a 

E'rt 'k 
• 

1 t k DISZ 1 szénkapákat is kap rövidesen seregszemle sikerét. Az együt- e eS JaVaS a O a -taggyŰ ésen - Shi Chijen vasútügyi mi
gá,kat. A második ötéves terv- niszterltelyettes vezetésével -
hez hozzájárulás lenne, ha a Csanádi György elvtárs vezér
DISZ agitációt folytatna a fia- igazgató meghívására - ötta
ta lo,.1;. !között a. szakvizsgá)k le- gú kínai közlekedési küldött-

a fűtőház. tesek közül kiemelkedett a Berente szénpályaudvaron Nem kétséges, hogy ezek a szélkesfehérváTi daloso/k cso- legutóbb DISZ·taggyúlésen példák a cikkek hatását bizo- portja, a szolnoki fűtőház és a beszéltük meg a budapesti nyitják. De be kell vallani vasúti főosztály táncegyüttese. pártaktíva-értekezlet anyagát azt is, hogy ahol a legnagyobb A legnagyobb sikert a székes· és a másod
ik ötéves terv változást szerettük volna el- fehérvári dalárda népdalössze- irányelveit. A taggyűlésen száérni, a fűtőházi fiatalok kö- állítása aratt

f
a, _a táncok közül mos javaslat hangzott el, zött, kevés sikerrel jártunk. a szolnoki űtoház együttesé

A díszesek aktivitásával to- nek „Cigánytánca." és a „Le- sokan foglalkoztak a helyi 
vábbra is ba.j van és egyre vi- szerelők", valamint a vasúti DISZ-szervezet feladataival. 
lágosabbá válilc, hogy a fíl- fóosztály együttesének „Kút- Miklós László felvetette, lhogy 
tőházi objelctív és nem objel<- ntii" cíanű és „Háramugrós" kevés fiatal teszi le a szaikviZs-

------------------------

Szakoktatási el lenőrök ankétián 
A technikai színvonal eme- son. Mindezek mellett egész 

I 
nek A dolgozók panaszkodnak 

lésében, a műszaki propagan- sor teendője van a szakokta- - mondotta, hogy sok a ren
da erősítésében, a dolgozók tási ellenőröknek. Tudniuk delet, sok az utasítás. Ezen is 
nevelésében fontos szerep jut kell, hogy szakvi.zsgákhoz kö- segíteni kell, mert belevesz
a szakoktatási ellenőröknek. tött állá.sokban nem dolgoz- nek az ügyiratok tengerébe. 

Az elmúlt napokban a szak- nak-e szakvizsga nélküliek? Marton elvtárs, Szombathely
szervezet országos ankéton Törődni kell a vizsgahátralé- ről a munkavédelmi oktatá
foglalkozott a szakoktatási el- kosokkal, foglalkozni kell a sokról szólva, elmondotta, 
Ienőrök munkájával. Batta dolgozókkal, ki kell kérni vé- hogy ezeknek elmulasztása 
elvtárs, a termelési osztály ve- leményüket a tankönyvekről, maga után kell, hogy vonja a 

téte!ére. ség érkezett hazánkba. 
Szó került a taggyűlésen ar- - ,,Egyiptomi útijegyzetek" 

ró! is, hogy alakítsuJk meg a címen közölte a „Szabad Nép" 
MQ{lyar Önkéntes Honvédelmi Bebrits Lajos elvtárs, közleke
Szövetség helyi szervezetét. dés- és postaügyi miniszter 
Több fiatal szívesen venne cikkét egyiptomi látogatásáról. 
részt a MÖHOSZ munkájá- - 700 személyes ölfözőt és 
ban. Meg kellene szervezni _ mosdót építenek a Szomba,t
mondották _ a rÖPlabda- és helyi Járóműjavító Vállalatnál. 
asztalitenisz-csapatot és szoro· Az építkezésre 1 800 OOO forin
sabb kapcsolatot !kellene te- tct fordítanak. 
remteni a szomszédos állomá- - A népművelésügyi mi-
so,k fiataljaival. niszter díszoklevéllel tüntette 

ki Eperjesi Ferencet a Buda-Az értékes javaslatok meg- pesti MAV Zenekari Főnök-valósítása �-izony.rra elős�ít! ség vezetőjét és Schimkovits ifj��� , szovetségunk tovabb1 Arturnét, mert jó munkájuk-feJlődeset. kal elősegítették az Allami Behán Rózsa 
I 

Operaház eredményes művészi Berente szénpályaudvar tevékenységét. 

- Díjszabási korlátozást ve
zetek be június 3-tól ,a nyá1i 
menetrend életbeléptetésétől 
kezdve, a Budapest-Pécs és 
vissza viszonylatban közlekedő 
M. 1910., M. 1903-as számú 
gyors·motorvonaton, valamint 
a Budapest - Miskolc - Hi
dasnémeti és vissza viszony
latban közlekedő M. 410., 
M. 1501. számú gyorsvonato
kon. 

- A „l\legállj"-állású bejá
rat-i jelző meghaladásáért Si
mon István mozdonyvezetőt és 
Szabó György kisegítő mun
kást (Szeged fth.) 6, illetve 3 
hónapi időtartamra alacso
nyabb munkakörbe való be
osztással büntették. 

LAKÁSCSERE 

Eqyszoba összkomfortos 
.:;:zolgálati !,al<ásomat elcserélném 
hasonlóra. jószágtartási lehetö-
ségge!. C!m: XIV. kel"ület, Almos 
vezü utca 1 19. 1. 7 .• a postajár
mü(eleppel szemben. Varga Ist· 
ván. 

zetője számolt be munkájuk- az oktatási anyagról, a gya- büntetést is. Csabai elvtárs 
ról, megjegyezve, hogy az korlati munka problémáiról. Miskolcról arról beszélt, hogy 
eredmények ellenére még nem Hiányos az oktatási munka a technikai színvonal emelése X I I . K E R E S Z T R E J T V É N Y  
lehetünk elégedettek. az egyes igazgatóságok terüle- megköveteli a váltóőrök mű-

A szakszervezet és a. sza.k• tén. szaki oktatását. Mi az oka an-
szolgálat sem tett meg Szabadság és betegség n�k, h<?gy„n:m töródne� e;ég-
mindent a szakmai okta- esetén nem gondoskod- ge a mem<;ikok továbbk�pzesé-
tás színvonalának emelé· nak a.z anyag pótlásáról. vel, hogy ep�n a Jechmka !á-

séért. Sok esetben fáradt személyze- ma�za,� hagyJák k1 az okta�as: 
tet vonnak be az oktatásba. hói. Santafi , �lvtárs, a pecs1 

Még ma is nem egy szolgálati aminek az a következménye; TBKE dolgozoJa arról„beszélt, 
helyen előfordul. hogy elha- hogy a dolgozók elszundíta- hogy n_�nc,:ienek . szakkonyve1k, 
nyagolják az oktatást, nem nak. Ózd alsó állomáson az a tavkozlo és foként a bl<?kk
tartják meg a kötelező vizsgá- elmúlt esztendő októberében meste�ek al_1g vannak e!}atva 
kat. Edelényben például elha- és decemberében semmiféle valamiféle Jegyzettel. K1fogá
nyagolják a tolatásban segéd-

oktatást nem tartott az oktató- solta, hogy az állomásve_ze�ő_k, 
kező bányászok oktatását. tiszt, Sárospatak-átrakó fűtó- az_ okta!?t,sztek nem k:sz1tik 
Mindez arra mutat, hogy a háznál a termelési értekezletet elo lelknsm�retesen a _fia�lo
szakoktatási ellenórök mun-

tartják oktatásnak. A jegy- kat a távirda szakvizsg�ra: 
káját tovább kell javítani, el- vizs�álói beosztásban lévő do!- P<;PP Gábor el�árs,_ �- �e�, 
lenőrizni kell, hogy az üzemi gozó nők túlnyomó részének palyafern1�rtás1 fonoks�gtol 

Vízszintes: 1. Június 3-án f&pett életbe. (Első kcc-kába kettösbetü). I I .  Keleti méltóság. 12. Fa, 
németül. 1 4. A XX. kongresszus 
ennek biztosítására hívta fel a 
flqye,lmet. 16. Francl,a város. 18. Mi, olaszul. 19. Balaton! fürdő
hely. 21 ,  Portugál gyarmat Indiában. 22. Férfinév. 24. Vízi növény. 25. Mint vizsz. 22. 28. Becézett nő! név. 31 .  Kilátásba helyez. 32. VLsEza: nem kicsiny. 33. Utca, franciául. (Elöl fölös betü). 35. Cirkuez. 36. Szarv. németUI. 33. ősmagyar mondai alak. 40. Stephenson keresztneve magyaro..san. 42. Elmerengve sétál. 44. Kicsiny!töképző. 45. Sporteszköz. 46. Halás?JSzerszám. 49. Hegedü kellék. 50. Mint vl:zs21. 16. 53. Viharban van ! 54. Becéz,ett fiúnév. 56. Verakellék. 57. Mutató 
névmás. 58. Lemásol. 60. A v!zsz. 1 1 .  tulajdona. 63. Kötőszó. biwttság milyen segítséget • • 

t 
az oktatóhsztek továbbkepzé-

nyúJ't a szakoktatáslhoz. meg :na _sincs_ meg a vona - sének fontosságáról beszélt FUggőleges: 2. lskolaf,ajta. 3. vezetm v1zsgáJa. , , , · Férfinév. 4. Kérdfuzó tárgyeset-
A hibák nagy • része abból Batta elvtárs hangsúlyozta, Gal_ S!;nd0r elv!'árs, �ákosre:1- ben. 5. JótulaJ_donság. 6._ V!ssz,a: 

ered. hogy a szolgálati veze- hogy sok kívánnivalót hagy dezorol nagy _ehsmere�sel �.zolt k_edv':6, németul. 7. Muveltetö

tők kapcsolata nem kielégítő maga után az oktatótermek G!ugacs szoviet m��'llok �ony-
1 

f;:é�!f�.!. %: 'ii:.
n
lfiig{.f'::íldtf: 

a mozgalmi szervekkel, nem állapota is. Sokszor egészség- verol, ame�y az UJ f<;lv<;tel�- zött tartják Bud.apest<>n. 13. Allo
követelik meg az utasítás sze- telenek, tanításra alkalmatla- sekk_el . valo foglalkozasrol 1r; m,i.s Debrecen és Ny!radony 
rinti munkát. Nem egy eset- nok mint p.<ldául Kecskemé- Daroczi elvtárs, a debreceni �z�tt� 14. lrod,afmt per. 15. V!

ben megtöi'ténik, hogy amíg az ten.' Több g�ndot kell fordí- ig�atóságtól hiányolta, .. hoITT'.° �l�!�f. 
fft.ntta\��!:· 2r· L1fi�: 

oktatóteremben a forgalom tani az oktatótermek berende- a . partszerveZ<;t és „a2;, uzem, füred környéki kö2'.Ség. 23. I!yen 
biztonsági szabályait tanítják zésére. bizottság nemigen torodnek az talaj is v.an. 26. Fafajta. 27. KI-

A beszámolóhoz számosan oktatással, pedig igen fontos mon�ott .. b.etü. 29. Határreg. 30. - a gyakorlatban pontosan segítő fegyver lenne a kezük- Kabat (foloo Ak.). 34. Sir. 37. Ré-
e?eket a szabályokat rúgják szóltak hozzá. Bodrog elvtárs ben. ;��/���

o
�ele��Á,Ii'�"':i'. 'tri

g
or
á

! fel. A szolgálati vezetónek el- Pécs állomásról elmondotta, . ne,n ele'g, ha az oktatás L, 'be 1 . f I dltva ro.sszindulatú. 43. Egyip-lenőri7.nie kell a tantermi en)•ege n va amennyi e - tomi vároo. 47. A seb. 48. PI-munkát. az oktatási naplót, s „jó", de a balesetek száma szólaló olyan eredményekről tyergö. 51 .  Becézett nő! név. 52. 
hogy az előírt anyagot oktat- mégis emelkedik. és hiányosságokról számolt be, Eredj. 55. r. E. F. 56. szarvas-
ják-e. A szakoktatási ellenőr I Az elméletet úgy kell alka!- amelyek hasznos tapasztalatot rajta. 59. Igevégzödé.s. 61.  Mese 
kísérje ficyelemmel. hogy há- mazni a gyakorlatban. hogy ez nyújtottak valamennyi jelen- végei. 62. Helyhatározó r,ag, 64. 
nyan vettek részt az oktatá- által a balesetek csökkenje- lévőnek. Sz,amárhang. 

c:;7,QCIA.LtSTA VASVTE:RT. A Vasúti Főosztály és a Vasutas Dolgozók SzaK::.2.crvc:2tt�11et,. t1et;Japja I\JegJete111k rn• 11cJe1, 
Közlekedés- és Po$t;iOgy1 Minisztérium l Vasútt Fóosztálya és: a Vasutas Dolgozók Szakszervezele. - Szerkesztőség· Budapest. VI., 

16-76. 39-49. - Kladóhlvaíal: VII .. Rákóczi út 54 - 18 OOO példány. - Szikra Lapnyomda. Budapest. Vili .. Rökk 

BekUldendó: vlzsz!n les 1 ,  14 tcs. ,11 üs,oaki propaganda. Ozemfüggőlege.s 10. BekU!dés( h-attr- ml,rnökök. !dő: Június 14. A helyes meg!ej- Könyve, nyertek : Holló László. 
tök között kőnyvel<et sorsolunk ,IÁ V Anyagellátás! Igazgatóság. 
ki. Bp„ Vili., Múzeum u. II. Farkes 

A XI. számú keresztrejtvény 1 ;��J�
cn

tt 
föi'd. ";;ég�dt

a
i�á/i:: helye.s megfejtése: Zöldáruszálll· Gyór. vasútállomás. in!ormáeló. 

Jetföu Szer keszi! " szerke�ztotJ12uttbJg LaptutaJduuus: • 
-�fálln út 83 Teleíon 428·317.  428-332. �28-895. Ozem! telefon:. 
0�1lárd utca 6. - )'elelös vezetö: Kulcsa,, Mihály. 
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SZAKSZERVEZETÜNK IV. KONGRESSZUSA ELÉ 
A Vasutas Dolgozók. Sza1t· nol közöttük". Ez a megállapí-

szervezetének kong:·esz- tás vonatkozik a mi tevékeny
szusa fontos állomása a vas- ségünkre, is. A dolgozók a kü· 
utas dolgozók mozgalmi életé- lönbözö értekezleteken, gyülé
nek. Egy-egy kongr=zus seken tömegesen tárnak fel 
hosszú időre megje!löli a te!- olyan eseteket, amelyt.'1< arról 
adatokat és a végrehajtás 11-,g- tanuskodnak, hogy tétlenek, 
jobb és legcélravezetőbb mód- sokszor megengedhetetlenül 
szereit azáltal, hogy a küldöt· passzívak vagyunk. amikor az 
tek bírálataikkal, javaslataik- élet- és munkakörülmények 
kal, választóik vélen1ényének életbevágóan fontos kérdéseit 

akkor tudják eredmény�en 
segíteni a kongr=zus munká· 
ját, ha saját üzemükben, szol• 
gájati helyükön már mcst 
mélyrehatóan és sokolda1ú:m 
vi1-'.g·á1ják a XX. kong7esszu.s 
tükrében a sza:<Szervezet te· 
vékenységét és a szal<szerYe,·,e
ti kongresszuson teljes hatá· 
rozottsággal és egyenes.;tg
gel. személyekre való tekinti! .. 
nélkül feltárják azokat a h:ll
nyossá!!.9kat. amelyek giitoljfrk 
a második öté\·es terv célkiiú· 
zéseinek végrehajtását. 

tolmácsolásával segítik a kell megoldani, ha a dolgozók 

A VASÚTI FOOSZTALY ÉS A VASUTASOK SZAKSZERVEZETÉNEK HETILAPJA 
kongresszus munkáját. jogos. törvényben biztosftott 

llll, tVFOLYAM. l-C, SZAM. .4ra 40 JUlér 1956. JúNIUS 1 1 ,  

A féléves tervek túlteljesítésével 
a nyári forgalom jó lebonyolításáért 

Második ötéves tervünk első bonyolításának szolgálatába és I elsó eredmények után a dolféleve befejezéshez közeledik. már m-0st gondoljunk arra, gozók látták, hogy az élüzemAz első öt hónapban - mesz- hogy közeleg a vasutas dolga- szint elérése nem lehetetlen, sze túlszárnyalva az előző zók évente ismétlődő nagy ün- ezért a továbbiak folyamán évek legerősebb forgalmú nepe, a vasutasnap, amelynek mindinkább fokozták teljesít-idöszakait - végrehajtottuk tiszteletére ismét kiemelkedő ményüket. megnöL·ekedett szállítási fel• teljesítményekkel kell kiruk- Kecskemét állomás után adatainkat. A félév utolsó hó- kolnunk. A második negyedév hosszú idő elteltével Hódme-1wpja legyen ennek a)'? mun- utolsó hónapja második és zővásárhely állomás is UJra kanak . sIkeres !Je.te(ozese. _A harmadik dekádjának lendüle- jelentkezik az élüzemszintet •�sodik negye_devz: iUe�v� fel- I tes munkai;ersenye készitse elö teljesítő szolgálati helyek kö
evi tervek tel3esiteset alhtsuk a vasutasnap· versenyszakasz zött. (Török József le z:eléből.) 

Az 1952. júniusában meg- érdekeit kell képviselni. 
tartott I I I. kongresszus óta el· Nem válik dic,;őségünkre, ha 
telt közel négy év alatt ered· elnéző magatartást tanúsítunk 
ményeket értünk el a vasút az olyan szakvonali vezetók
fejiesztét;ében, a vasutas do!- kel szemben, akik félvállról 
gozók élet- és munka:.1<.örülmé- veszik a dolgozók életfontossá· 
nyeinek javításában. Nagyobb gú szükségleteit, ha nem Jé· 
gonddal foglalkoztunk problé- pünk fel erélyesen a közoosé
máik megoldásával, jogos igé- gi. vagy „termelési érdek" 
nyeik kielégítésével, azonban leplével takart törvénysérlé
- mint ahogy az SZKP XX. sek ellen, mint például a Deb
kongresszusa megállapította receni Építési Főnökség I .  
-: ,,A szakszer-ve::etek mun· J,;pítésvezetöségénél, ahol a lkájálUlk színvonala szembe- ,,termelési érdek'· leple alatt szökően elmaradt az élet k,öve- díjaz.ás nélkül túlóráztatják az telményeitől . . . " Ez áll szak- adminisztratív dolgozókat. 
szervezetünk munkájára is. Ilyen esetek >több üzemben, 

A te:-ületi bizot�sái:i vá· 
lasztásokon sok küldött 

szólalt fel Hozz;J„zó!ásaikwl 
kitűnt, hogy i.,merik, helyes· 
lik, magukévá tesz.ik az SZKP 
XX. kongresszu.sának anyagát 
és annak alapján igénye,eb• 
bek Yálasztott \'ezetóikkt:l 
szemben. Ho7.zászólásaikban 
foglalkoztak az elért etedmé· 
nyekkel. hiányo ságokkal éi 
követelték a vasutas dolgozók 
tö.rvén}'ben biztosított jogai· 
nak biztosílásál. Fefüh·ták a 
terüleli bizottságok figyelmét. 
hogy változtassák mee- munka· 
móc!.,,zereiket, szilárdítsák meg 
kapci;olatukat a dolgozókkal. 
a gyakol'latban segítsék meg· 
szervezni a határozatok vég• 
rehajtását és rendszeresen el· 
lenórizzék azok betart.ásá!. 
Ezzel felkeltették a területi 
bizot tságok felelősségérzetét, 
amelyek azóta már nagyobb 
gonddal. figyelmességgel in· 
tézik a dolgozók mindennapi 
problémáit és következeteseb
ben védelmezik törvén\·es jo· 
gaikat. mint például · Pécs és 
Debrecen terü!etén. ahol meg• 
élénkült a szaks7.en·eze!i szer· 
vek tevékenysége. 

A IV. kongresszus október szolgálati helyen is tapasztal· 
20-21-én ül össze. Szakszer- hatók. 

a. nyári forgal-0m tökéletes le- sikerét. i 

Szepvölqyi Mihály budafok.haros; l<ocsirakományos raktárnok, aki 
havi tervet atlaq 1 20 százalékra teljesíti, Szőlléisi Lajosn4 tervhi• 

v,atalnoknal< ,;eqlt ,a munkában, 
(Kovács Géza !elv.) 

\ állalások a va„ulasnapra 

A nagy teherforgalomhoz a végi :Cürdúvonatok kirándulúit 
nyári forgalom időszaka alatt pont06an é,,; gyorsan vigyék pi
megnövekedett személyforga- henőhelyükre. 
lom is járul. Pécs állomás, Nagy lendülettel küzdenek 
ahová a nyáron rengeteg épí- a kocsiforduló meggyorsítá
tesi anyag érkezik, a sze- sáért is. Ennek érdekében a 
mélyforgalom természetszerű brigádoknál meghonosodott az 
emelkedésével is számol. Ezért a jó szokás, hogy a szolgála
a dolgozók már megtették vál- tukban befutott kocsimennyi
la\ásaikat a vasutasnapra, hogy séget a mozdonyforduló meg
az 

.

. ok idejekorán segíthessék a 

I 
gyorsításával szolgálatuk alatt 

nyári forgalom jó lebonyo!ítá- el is küldik az állomúsról. Er· 
sJt. A menetrendszerű indi- re a tervtényezőre 107 száza
tasra 102 százalékos vállalást lékos vállalást tettek. A ter
tt,ttek és megfogadták: azon I helési terv teljesítését 109 szá
lesznek, hogy mind az üdülök zalékra vállalták. (Leiti Fe
tömegeit, mind pedig a hét- renc leveléből.) 

Kimaga. ló gurítá6i teljesítményei.: 

Nehéz napokat élnek Buda.pest-FerencL•áros állomás dol
gozói a nagy nyári forgalom 
elején: a Nyugati-gurító átépí
tése és a személypályaudvar 
kikapcsolása okozza nehéz
ségeiket. A dolgozók azonban 
mindent elkövetnek, hogy a 
nagy nyári szállílások mégse 
s,envedjenek fennakadást. Az 
erre való törekvésben már 
·ubb kiváló teljesítmény szü
letett. Június elsején a Keleti
gurítón a nappali szolgálatban .\fikulicz Lajos gurításvezetó 
é� Plahi Isti:á n sarus csapat
n,zető brigádjukkal a gurí
tási terv mennyiségi tényező
itt 132 százalékra teljesítették, 

vagyis a tervezett 1000 kocsi
val szemben 1320 kocsit gu
rítottak le baleset nélkül. Jú
nius l-én, 2-án éjjel ugyan
csak a Keleli-gurítón Kóti Lajos gurításvezető és Tari II. János sarus csapatvezető bri
gádja 1083 kocsi helyett 1473 
kocsit gurított le kocsisérülés 
nélkül. Ez 136 százalékos tel
jesítménynek felel meg. A 
Nyugati-guritón 3-án nappal Mészáros Mihály gurltásvezetó 
és Vágó II. János sarus csa
patvezetó brigádja 1 130 kocsi 
helyett 1330 kocsi legurítását 
végezte el 118 százalékos tel
jesítménnyel. 

Közel kétszáz új „Kh úló 

áolgozó" Hákosrcnclt-zön 

Rákosrendező állomás dolgozói májusban valamennyi tényezőnél teljesítették az él· üzem-feltételeket. A fajlagos kocsimozgatást 102 százalékkal szemben 103 százalékra, a ter· helést 102 százalékkal szemben 113-ra, a k-Ocsitartózkoda.si 101 százalékos élüzemszintet 103 százalékra teljesítették. A ba !eseti kárösszeget a megengedett 0.19 forintról 0,13 forintra. csökke11tették. A 101 százalékos leadási rakodási időnél 122, a 103 százalékos feladási rakodási időnél 
105 százalékos eredményt ér
tele el. A jó munka eredményeként májusban az állomási dolga• zók közül 155, a vonatkísérők közül 36 fő, összesen 191 dolgozó teljesítette a „Kil'áló dolgozó"-feltéte!eket. (Péter Lajos lei:eléből.J 

A határforgalom 
jó lt-honyolításáél'l 

Nyírábrány határállomás 

vezetünk Központi Vezetősége 
most összegezi és értékeli a 
két kongresszus közötti idöben 
végzett munkáját. Az elóké
szítés olyan időszakban folyik, 
amikor az SZKP történelmi 
jelentőségű kongresszusa fog
lalkoztat valamennyiünket. A 
XX. kongresszus határozatai
nak helyeslése megmutatko
zott a legutóbbi szakszerveze
ti taggyűléseken is, s a lelke
sedést még csak fokozta az, 
hogy pártunk és kormányunk 
a kongresszus szellem�ben a 
dolgozók elé bocsátotta meg
vitatásra második ötéves ter
vünk irányelveit és a közel
múltban több olyan intézke
dést foganatosított. amelyek 
kedvezően befolyásolják élet· 
színvonalunk emelését. llyen 
volt például az árle ·zá!Utás, 
a Minisztertanács határozata 
egyes alacsonyfizetésű dolgo
zók bérének emeléséről, amely 
mintegy 5000-6000 vasutas 
dolgozót é1•int. stb. 

A vasutas dolgozók lelkese
dése kifejezésre jut a második 
ötéves terv telje:;itéséért folyó 
lendületesebb munkaverseny
ben. Az igaz!f.}tó•ágok ikö1.ötti 
versenyben például a debre
ceni igazgatúság dolgozói az 
utolsó helyről az elsó helyre, 
a budapesti igazgatóság, 
amely hosszú időn keresztül a 
4., 5. helyen volt - a máso
dik helyre került. 

dolgozóinak munkája igen jelentős a magyar és a román határforgalom lebonyolítása szempontjából. Az állomás doL A vasutas dolgozók növek-gozói a CFR-1·el kötött komp- vő aktivitását szakszer-lexbrigád-szerződés túlteljesí• vezetünk szervei, funkcioná
tésével igyekeznek minél ered- riusai hivatottak segíteni, ményesebb munkát 1:égezni. azonban az SZKP XX. kong· Ebben a törekvésükben nagy- resszusa rámutatott arra is, mértékben segíti őket Debre- hogy a szakszervezetek munceni Lajos forgalmi szolgálat- kájából hiányzik a harcootevő és brigádja, amely má- , 

ság, az alkotó hév, a keulejusban a kocsimozgatási egy- ményezókész.ség a dolgozók joségidőt 109, a kocsitartózko- gos érdekeit érintő kérdések dási tervet 106, a. kocsikihasz-
1 

intézésénél - és megállapí· nálási tervet 104, a terhelési tott.a: ,, . . . a szakszervezete'k tervet pedig 192 szá::alékra 111<ir nem vitáznak a gazdasági teljesítette. t·ezetókkel, csend és béke llo-
______ .. _....,,_, ____ _ 

Előregyártott főtartók beemelése 
a Béke úti híd építésénél 

Lassan két éve, hogy a MA V végleges helyükre eresztik. E 
Hídépítési Fonökség dolgozói nagy körültekintést és elö\'i· 
megkezdték a munkát az or- g),ázatos�ágot igénylő munka 
szág Jegnagyobb aluljárójánal,, befejeztével a főtartók fölé ke
és egyben legnagyobb vasbe- rülö pályalemezt már e tartók· 
ton hídjának építésénél. ra támaszkodva betonoo..ák. A 

Most újabb jelentós állo- munka ilyen szervezésével 
máshoz érkezett az építés. A nagy mennyiségű állvány-
vasúti vágányon álló hatalmas anyag takarítható meg, és 
gózdaru a MAV·rakodóhíd elő- emellett - mivel a főtartók 

Az éliizem szint 11cm elérhetetlen regyártott fiítartóit - két 20 gyártását az építés előrehala-

1 
tonnás féldarabban emeli be. dá6átó! függetlenül már elóbb 

A szegedi igazgatóság terü-
, 

igazgatóság lcözben több al- A behúzó kocsikra elhelyezett meg lehetett kezdeni - a. �a
letén az I. negyedévben csak kalommal beszámoltatta az fótartókat csörlők segítségé- k-Odóhíd építesi ideje mintegy 
két élüzem volt. A II. negyed- állomást az eredményekről. Az ve1 húzzák a helyükre és ott a há,·om héttel 1negrövidíthető. 
hben az igazgatóság a szak- _ ________________ _____ , A MAV Hídépítési Főnöh-ség 
!n·truktorok segítségével arra 1 1 dolgozói az eltelt két év alatt 
mozgósított, hogy minél több Melyik lesz az első ? figyelemre méltó teljesítményt 
szolgálati hely érje el az él- értek el: 50 OOO köbméter föl · 
üzemszintet. Az instruktorolc Nagykanizsa állomáson már kult. A fiatalok fogadkoztak, det mozaattak meg, 3 OOO köb-
ennek érdekében minden le- hosszú ideje verseny folyik a hogy ők lesznek az elsők. Jó- méter régi betontömböt és híd
hetö segítséget megadtak a brigádok között és huzamo- magam annyira bízok bennük, maradványt robbantottak szét 
dolgozóknak. Ilyen támogatás sabb idő óta a Baj-Kincse3- hogy fogadást kötöttem az cls.5 és bontottak le. 12 OOO köbmé
mellett a második negyedév brigád az elsó, a Heltai-brigárl brigád vezetőjével arra. hogy ter vasbetonszerkezetet s 1200 
eddigi időszakában a szolgá- pedig régóta az utolsó. Az ál- a DISZ-esek legyőzik őket. tonn_a _ vas�etétet szercJ_tc.k be. 
lati helyek egész 5ora élüzem- lomásfónök javaslatára a párt- A DISZ-brigád jól kezd,m FeS!ls Pal "�zerelo. _Bql-

. · . , . és DISZ-szervezet elhatározta. munkához már az elsó nap la István komuves, KtLian 
SZinten te!Jesitette tervet. hogy a Heltai-brigádot DISZ- volt egy h�znos javaslatuk : a. Sándor ács és Eliás Ferenc se· 

Az élüzemszintet teljesítő brigáddci. szervezi át s a fiata- brigádértékelésben !egyen ver- gédmunkás brigádja, s a többi 
szolgálati helyek közül ki- lok lendületével elősegíti, hogy senytényező, hogyan adja át hidász lelkes és áldozatkész 
emelkedik Kecskemét állomás, a Heltai-brigád jobb helyezést egyik brigád a másiknak !IZ munkája nyomán lassan ki-
amely eddig még megköze:í- érjen el. 

1 
állomást. A fiatalok eredmé- bontakozik a híd végleges for-

teni sem tudta ezt a szintet. Magam ís elbeszélgetlem nyei is egyre jobban javulnak n�ája. A; híd, amelyet a dolgo
AL állomáson a második ne- azokkal a fiatalokkal akiket ,1 úgy, hogy nunden bizalmam zok . Béke·híd"-nak keresztel
J!l·edév kezdetén megtartott DJSZ-brigádba akart�nk szer- megvan arra: megnyerem a tek. Jgy v�l�k nemsokára szo-
muszaki konferencián részle- vezni. A fiatalok egy kivételé-

1 
fogadást. ros o,szekotö kapoccsá a két 

tesen meglár!O'alták és előké- vel örültek a DISZ-brigádn,ik Izsák József nag:I' gyárkerület, Angyalföld 
s1ítették a tennivalókat. Az és az jfnius l-én meg is ala- vezénylötiszt, Nagykanizsa és Újpest között. 

A szocializmus építésében 
nemcsa,i< a terv teljesítése fon
tos. hanem a dolgozók pihené
se. művelódése is. ezt pedig 
sokszor megakadályozza a 
mértéktelen, sok esetben díja
zás nélküli tűlóráz.tatás. Ez 
kihat a dolgozók hangulatára, 
és azt mutatja, hogy a szavak 
és a tettek még sok esetben 
nem azonosak. Az ilyen és ha· 
sonló eset a vezető�zer\·ek 
munkájának fogyaték=ságá
ból adódik. Ezért elengedhe
tetlenül szükséges, hogy ele· 
venebbé tegyük szakszerveze
ti szerveink tevékenységét, fo
kozzuk szerepüket a vasút 
gazdasági- és kulturális níté· 
s�ben, a törvényes.ség betartá
sában, a dolgozók szükségle
teinek és igényeinek kielégi 
tésében. szocialista 11evelésé
ben 

K ongresszusunk előkészí-
tésének idöszakában 

A szakszervezeti tago'k bi:
zalmat tanúsítanak a \'álasz
tott funkcioruíriu,ok iránt. de 
el\'árják. hogv szak.:-zen·eze· 
tünk központi vezetii5ége a 
IV. kongresszuson szá.mot ad· 
jon acról, hogy a közpon•i 
vezetőség tagjai és egyES 
szervei hogyan végezték ic.eg· 
bizatásukat a két kongresszu3 
közötti időszakban. egyik fontos kötelességünk, 

hogy a vasutas dolgozók és 
műszakiak növekvő termelé�i A vasutas doll!'ozók törYény
aktivitását és eröfeszité:;eit a ben és rendeletekben biztosi• 
második ötéves terv ekő évé- tolt jo�ai érvénye-,ülését elso· 
nek hatá,idö előtti teljesílé,é· sorban S7.a!{o,zervczclünknek 
re öi;szpontosít uk. Pártunk és- kell ellenőrizni. Ellenőriz· 
kormányunk a második ötéves nünk kell a munkavédelmi- lis 
ter\'ben az elófrányzat sze· balesetelhárítási rendi;zabá• 
rint átlag 25 százalékkal eme- lyok betartását. a dolgozó� 
U a munkások és alkalmazot- szociális ellátoltsúgat. E té• 
tak reálbé.rét, nagyobb össze· ren élnünk kell az állam aoia 
geket fordít a szociális- és kul- jogainkkal. Megtisztelő fel· 
tw·ális szükségletek kielégíté- adatok ezek, melyek teljesíté· 
sére. séért a szakszen·ezet.i vezetők 

Az előirányzatok megvaló· vúla.sztóik.nak felelö.sséggcl 
sításának elengedhetetlen fel- tartoznak. 
tétele a terv részleteiben való szakszervezetünk IV, 
teljesítése. a vasút technikai kongresszusa ,·izsga Je,;:i 
szím·onalának emelése és a szakszer\'ezeti vezetóink szá. termelékenység állandó növe- mára. A kongresszus előké-
lése. Ennek legcélravezetőbb szít.é.sét és megtartását a vas
eszköze a szocialist.a munka- utas dolgozók politikai és ter• 
verseny. Ez.ért szükséges, hogy melési aktivitásának fokozásá
a IV. kongre;;szus munkájá· val, önkritikával és nagy �"a• 
ban döntő helyet foglaljon el korlati érzékkel kell végezni. 
a szocialista munkaverseny és Nem kétséges, hogy a dolgozók 
hatékony intézkedéseket hoz- bírálata és javaslata segíl
zon a még meglévő formaliz- ségül lesz a munka megjavítá
mus, sablonosság megszünte· sában, a vezetés harcossága• 
tésére. Ennek elősegítéséhez nak fokozásában. a kezdcmé· 
már most - a kongresszus nyezőkészség fejlesztésében. A 
előkészítésének id&zakában - IV. 'kongresszus akkor tölti be 
mindannyiunk részéról na· a szerepét, ha a vezetök és a 
gyobb kezdeményezókész.-;ég, 1 küldöttek öszintén feltárják 
alkotó hév és harcos szellem . tevékenvségünk eddi�i foaya
szükséges. Jobban figyelembe I téko.sságait és a kongre�us 
kell vennünk a dolgozók vé- utmutatásai alapián még r.a· 
leményét, javaslatait és mind- gyobb lendülettel visszü!c 
azokat a formákat, amelyek harcba a vasutas dolgozókat. 
keretében a dolgozók részt- !gy válik lehetö,·é, hogy szak
vesznek a termelés irányításá· szervezetünk munkája mmden 
ban. vonatkozásban a párt által k1· 

A kongresszusi küldöttek ttizött színvonah-a emelkedjen. 

Az tszal<i JáróműJavíto úJitás1 és l<ísérlet; mühelyéb6n ;, vasutal' napi lclállltásra készült1tlc. 
(Kovács Géza re1v.) 



2 SZOCIALISTA V ASOTJ!:RT 

A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * 

AZ UJ PÁRTOKTATASI ífv ELOKÉSZÍTESENEK 
FELADATAI 

lrta : Kun Dezsó, a vasút politikai fóos:dály propaganda alosztályának vezetóje 

A vasút.on folyó pártokltaM.s 
ebben az évben sokat fe.ilődött. 
A párttagok 62 százaléka (a 
pálrtonlk:ívűlieklkel együttt több, 
mint 30 ezer ember) tanula:ná
nyozta a :rnm-xizmus-leniniz
must. A párt- és szallomai ve
zeták !közül sokan vállaltak 
propagandl:umun,kát és különö
sen megnőtt a pa,liti'kai gazda
ságtant tanulmányozók száma. 

Az SZKP XX, !kongresszusa 
anyagának feldolgozása új len,. 
dületet adott az egész pártok
tatásinak. A r�evők száma 
több e-rei- fővel szaporodott. A 

legnagyobb eredmény azon.. 
ba.n az, hogy a kongresz
szusi anyagokat vitaro 
szemiruí,riumok voltak a 

l�bbak. 
A l'egtöbb helyen stkerült sza-

bad, !harcos, Vitat'kmó lé�t 
teremteni a foglalkozásotkon. 

A fejlődés kétségtelen tényei 
sem fedlhetik azonban el, 'hogy 
propagandánik az eredmények 
ellenére is egy sor 'hibával ter
'helt, s erek me!l)Szúntetése nél
kül nem válhat a, vasúti ter
melés megjavitásá:na!k fontos 
eszközévé. 

Az SZKP történelmi jelentő. 
ségú XX. lkongreszsusa meglha. 
tároz,fia a kommu.nista propa
gandla, és pártoktJatás fő köve
te1m.ényét: eleven, szerves tkaP
c.sol!atot az é !ette l, a gyaJlwr
lattail. A kongresszus kímélet
lenül ostorozta a dogmatiz
must, a betűragást, a pártpro
paganda elvontságáJt, A kong
resszus útmutatása és bfrátata 
vonatkozik a mi propagandia,
mun.11<Já:nkra is, 

má!ra, mert az időszeru !lrerdé
sek megmagyarázása, !helyi 
problémáik elemzése a propa
�distáktól nagy öruí.llóságot 
követel 

1 

A ,,ma.rxlzmus-leninizmus 
alapjai" tanfolyam 

ebben az oktatási évben két 
évfolyammal indul A tanfo
lyam jellege biZonyos mértélk
ben me.gvá-ltoziik. A hallgatók
kial szemben támasztott iköve
telményellret csökkenteni !kell 
és n,a;gyobb lehetősége!ket kel! 
adni a mai problémáik tárgya
mára. 

Megváltozik a tanfolyam te
matfilraja is. A hallgaitök a 
-ma,rxizmus-le-ninizmus né
hány al,apvető elméleti tételét, 
azdk helyes gyalkorllati ankal
mazását-, a társadalmi fejlődés 
néhány kérdését tanulmányoz-

S:.r.aDtoljnk fel a dogDtatizDtust 
zák. Ez nagymértékben előse
gíti a lb.allgat6llc marxista Vi
lágnézetének kialakítását. Elő-

A Közp0nti Vezetőség 1953. 
október 26-i pártoktatásról szó
ló hatáiro7..atának végrelh.ajtása 
során m.áJr megkezdtük a !har
cot a dogmatizmus felsramolá
sáért. Ennek ellenére (IJ lköz• 
pontila,g összeái!ítatt tenui,ti.
ká!k, a lki.adott tananyagdk, is 
,magukban hordoztá'k a dogma
tizmus csíráit. A dogmatizimus 
elleni 'harc általános !hangozta
tása nem segít!hette elő az ok
tatás gyakorlatiassá tételét; 

Az oktatásban részvevők 
számá;n,a,k emelkedése nem je
lentett egyértelmű fejlődést. 
Sdk olyan 1wllqat6 1/ceriUt ma
gasabb dlctatási form,á:ra, alkí
nek sem [képessége, sem ele� 
gendő szorga-»ma. nerm volt a 
Tclasszvku.solk me-gfe'De!ő tanwl
mányozásáh-Oz. Másrészt 

a meg111övekedett lét
számhoz nem mindenütt 
tudtunk elegendö megfele
lö képzettségű propagan-

distát biztosítani. 
Még mindig afa:csony az értel
miségi, különösen a műszaki 
értelmiségi propagam<listák 
száma. (.Alig több, mint 6 sm
aék.) Kevés gondot fordítot
tunk arra - !kivéve talán a 
DISZ-olktaltást -, lb.ogy a pro
pa,ga'T!distáJk lkivá,wgatásánál 
figyelembe vegyük az á:�(IJlJános 
műveltséget. Aráiny11alanu1 !ke
vés az egyetemet, főiskolát 
végzett propagand:istáik száma. 

Ez a körülmény táplálta a 
dogmatizmust és elvoil'tsáigot. 
A p0liti!kai gazdaságtan első 
évfolyamán például Sok propa
gandista az alapfo)Zalma,k meg. 
magyarázlásával küsztködött és 
így 

egész pártoktatás szellemét. 
túlzott 

A reláthatólag ez az oktatási for
ma lesz a legszélesebhkörú. 

idézgetések és kinyiÍatkoz
tatásoik helyett olyan lég
kört kell teremteni, ahol 

bátran vita,tkozna.k, 
sokoldalúan érvelnelk és a !kér
déseiket nyíltan felvetik. 

Az ú.i feladat.ok szükségessé 
teszik, lhoro, az oktatási rend
�ben. az egyes tanfolyamok 
temaJikájálban, programjában 
és módszerében is változások 
követikezzenelk be. A '):)á.rtbi
zott;sáqóknaJk az ed.diginé t na
gyobb öná!Dlóságot lkelz biztosi. 
tani a pártdktatás irányításá
ban, azért, 'hogy a propagandia 
mun!kia jobban segítse a 'helyi 
feladatok megoldását. jobban 
kielégítse a 41.elYi Igényeket. 
Coo� annyí tanfolyannot indít
sunk, ahány 16 propaga'T!dis:ta 
van, mert ez a színvonalas Olk
ta<tás legfontosabb feltétele. A 
prQpagandisták kiválogatásá
nál elsősorban vegyük figye
lembe a politikailag és sza!k
mailag egyaránt jólképzett 
párt-, gazdasági és tömegs,zeT
vezeti vezetőket. 

A szalkosított taJnfolyamoo: 
közill csalk 

a.z SZKP tanlolyam te1113-
tikája változjk meg, 

Mi után az itt tanuló 'hallgatók 
kevésbé ismerik a nemzetközi 
munkásmozgalom kérdéseit, 
Mm-x. Engels, Lenin tevékeny
ségét. részükre elsősorban 
egyéves „nemzeffeeöZ'i anun.kás
mozgalom története tanfolyam" 
indul. Ez a tanfolyam nem 
idei_g].enes jellegű, 'hanem a sza
kosított olktatás állandó tanfo
lyama lesz. Ennek a tanfo
lyamnak elvégzése után tanul
mányozhatjálk az SZKP törté
netét. v,agy más tananyagot. 
Az SZKP története tanulmá
nyozását a jövő oktatási év
ben az erre a tanfolyannra j<á.
r6 haHgat6k toviá'bb folytatják. 

A gazdasági épftómunkában 
előttünk álló feladatok meg
követelik, hogy k.ádereinket 
jobban felvértezzük konkrét 
gazdiasági ismeretekkel.. Ezért 
a Központi Vezetőség szüksé
gesnek ta,rtja a �toktatás !há-
lózatában 

egyéves „g,azdasági lsmere
t-ek" ta.nfolyam szervezését 

a font,o,sabb ioari és mezőgaz
dasági gócokon. Gazdasá.gi isA kétéves politik,ai iskola meret€1k tanfolyamot a v,asúton megszűnilk, helyette egyéves csalk szűkebb kereteik: között, 

Az íí.j ev ÍÍ.j oktatasi 
forDtai 

;,időszerű kérdések tanfo- elsősorban a járámújavít<:ikban 
lyama" fogunfk indítani. E tanfolyam 

indul Ezen a lha,llgatók a leg- tem:a.tikáia iparfejlesztési, mű
font.osabb '):)árt- és lkanmányha- szaki fejlesrztési és egyéb gaz
tá.rozatokat, az ezelklkel lkapc.so. daságpolitikai kérdéseket ta,r
latos elvi, politilkai rkéTdéwket, talmaz. Erre a tanfolyamra el
aktuális országos és vasú.ti fel- sősorban gazdasági, műszalki 
adatolkat, a nemzetközi helyzet vezetőket és a pártf_un!kcioná
fontosabb, időszerű /kérdéseit 

I 

riusokat kell bevonnL 
tanulmányozzálk. A leggya!kor- A politilkai gazdaságtan, az 
lottabb propa,gandistá:kat kell MDP története, a filozófia ok
biztosítan;i er,re az OlktaM.si for- tatási forma - r�ben móclo-

sít.ott tematikával és útmuta
tókkal - változatlan maradt. 

Kezdjük Dteg 
a propagandisták 

és a hallgatók 
kh·álasztását 

A pártoktatás sok!rétűsége a 
hallgatók tkiválog<1tásánál íkö
rültekintő és a:1aPOO mu.nlvát 
követel. A pártszervezetelknek 

a felvllá,gosító, agitációs 
munkát már most el kell 

kezdeniök, 
hogy a párttagok az önkéntes· 
ség elvének betartásával dönt
sék el, milyen oktatási fonná
ban aikarjá,k fejleszteni politi
kai tudásukat. A szervezett 
pártoktatáson kívül nagyobb 
l,ehetőséget !kell tereimtenün/k a 

tanulásra � eröadá.sos prapa
ga:niia és az egyéni tanubá.s ki
szélesítésével. Ügyelni íkell ar
ra, hogy figyelembe vegyük az 
elvtársak életének., muníkájá
n:alk körülményeit is. Csak élik
kor lesz színvonalas és tMtal
mas a pártokt,a,tás, 'ha a rész
vevőik kedvvel tanulnak. A:z. 
idősebb, vagy beteges elvtá.r
sak, többgyermekes anyák szá
mára igen nagy ne'hézséget je
lentene a szeminárium látoga
tása. s nyilvánvalóan nem ven
nének részt kedvvel a pártok
tatásban. A marxista-leninista 
1/cépzés Lazább f<YrTnóJrwik láto
gatását elsősorban ezeiknelk az 
elvtársalknak t,együ;k lehetővé. 
De fel tétlenül t.örekedjünk ar
ra, !hogy 

minden pál't-, gazda.sá.g;I. és 
tömegszervezeti vezetö és 
páriaktíva tanulását biz-

tosítsuk. 
A pártonkívüliek !közül első
sorban azokat vonjuk be, aki
ket elő akarunk készíteni tag
jelölt felvételre. 

A !hallgatókkal történő első 
beszé'tgetést július 15-ig úgy 
lkeH befej{>zni, 11<:xnJ a pártve
zetőségeJk áltat eL/reszített ok
tatási tervet már a júliusi tag
í/1/Űlés e!k ,megvitathassá!k. 

Ezt megelőzően június 30-ig 
történik a propagandistá,k ki
válogatása, a!kiket a politiikai 
osztályok hagynaik jóvá. A 
hallgatókkal történő második 
elbeszélgetés szeptember 20-án 
fejeződilk be. A pártc!ktatási év 
1956. október 15-én kezdődik. 

E cikik keretében a pártolk
tatás előkészítésének csak né
hány kérdését lehetett érinte
ni. Az elmúlt évihez hasonlóan 
a vasút polit�kai főosztály az 
alapszervezetek részére kül
dendő részletes „Tá.iékoztató"
va1 kívánja segíteni az alap
szervezete!k pártoktatást előké
szítő felelősségleles mun!kJáját. 

1956. június 11. 

Június 1 O : vasutasnap 

a Német Demokratikus Köztársaságban 
Június 10-én ünnepelték a német _ya.s:i:itas __ dolgozók_ � 

ját. Ebből az alkalomból szívélyes _udvözlet�et küldjü_k 
német elvtársainknak, akik a német nep egységeert! az 01'87.a& 
szoci.a.lista építéséért, a béké�rt vívott harcban. a. nemet mun
kásosztály élenjáróinak soraiban menetelnek. 

Az a. szívélyes ünneplés, amellyel � __ a napon a némfl& 
vasutas dolgozókat körülvették, a.zok a kitüntetése� amelye
ket a legkiválóbbak a vasutasnapon kaptak, buzdítsa. újabb 
mun'·-·'kerekre német elvtáTSainkat. t __ ,., """" 

• ték Ijük azoka az ci-.,u,, Mi ml14l'Yar vasutasok nagyra er e 
mény�k.et. melyeket a ���:t 

t°�m
a°��!1':e��t4ért

ag 

ví:� utasai a német nép egysege r , , . h harcuk küzdelemben elértek. A V3SJ�pon kíVllJIJUk, ogy 
mielóbb teljes sikerrel végzoclJOD. 

A wroclavl (Lenqyelorszáq) ,.Pafawaq" vaqonqyá�ban 
külföldre készUl6 pul lmankocslk szereJese. 

folyik a 

Ujfajta személykocsik a Szovjetunióban 

A Közlekedés Gépipari Mi
nisztérium kalininyi vagongyá
ra kísérleti kocsiíkat gyártott 
nemrégiben. A teljesen fémből 
készült kocsiszekrényben két 
sorban lhelyez,kedneik el a két
üléses, párnázott sookek, ame
lyek 180 fotkos szögben elfor
díthat&: a tengelyük körül. Az 
utas szemben üJ!het a menet
iránnyal, vagy 'ha úgy tetszik, 
a mögötte levő utassal. A szélk
támla 18 és 30 fokos szögben 
dön1ihető. Az utas félig fekvő 
lb.elyzetben is pilhenhet és ol
vashat. A !kocsi ablakait kes
keny válaszfail különiti e1 egy
mástól. A világítóberendezést 
az· ablakok fölötti csoma•gtar
tóra szerelték. 

A !kísérleti kocsin kétféle 

szellőztetés van; természetes és 
mesterséges. Egy szerikezet 
megtisztítja a portól, a hideg 
időszakban pedig fel is mele
gíti a beáramló levegőt. Min
den kocsit külön Villanyfej• 
lesztővel láttaík el, amely a 
tengelyről kapja a meghajtást. 
A:i. állandó melegvíz szolgálta
tó készülék lehetővé teszi, 
hogy az utasok bármikor teáz..o 
lhassainalk. 

A kalininyi kísérleti kacsi a 
legújabb típusú rugózással el· 
látott kéttengelyes alv-ámn 
nyugszik és golyóscsapágyon 
gördül. Na:gy előnye, hogy 
óránkénti 130 kilométeres se-
bességnél is egyenletesen. rá� 
zásmentesen halad. 

Hírek a világ minden részéböl 
4000 kilométer vasútvonalat 

építe-tte.k az elmúlt öt eszten
dőben a Kínai NérJ.k.öztársaság
ban. 1955 végén a /kínai va.sút
hál6zat 20 sZá.zalé'kroa,Z volt 
hosszabb, mint 1950-ben. 

* 
Lengyelországban két újtfpu. 

sú diesel-elektromos mozdonyt 
építenek. Az egyik az L. S-
1000 típusú. amelyet nagy ter
'helésű telhervonatoik és sze
mélyvonatok vontatására hasZ-

hogy jelenleg 20 millió ameri• 
lload él nyomortanyákon. A lap 
követeli, hogy az állam vegye 
kezébe a lakásépítés ügyét. 

* 

nem maradt ideje és enel." 
giája arra, hogy az egyes 
időszakokban kifejeződö 
táirsadalmi törvényszerűsé
gek, folyama.tok, jelensé
gek vizsgálatára megfelelö 

figyelmet fordítson. 
SOik helyen a megfelelő trodal- Szokatlan ,avaitás,i ürmepsé
mat sem tudtálk beszerezni ai get tartottak Tapolca &llcmás 
�1allgat6k. A szaksrer-vezeti oktatótermében. Az ünnepség 
könyvtárak még mindig messze azért volt S7;0katlia1Il, mert egy 
állnak attól. 'hogy ki tudjá,k állomás, sőt egy egész új „vo· ellégíteni a párt.oktatásra járó nalrész'' felavatására került 
hallgatók igényeit. SOI', de ez az egész új alkotás 

nálnaík, majd 140 kilométer 
Atadtak a·z első tanuló ,,kisvasutat" �!

nt

��;�!� :=� 

Az angol isl/colá!k többszáz ta. 
nulót rküldterk egyheti tanul• 
m.ányútra a brit vasutak meg• 
hívására. A tanulmányúton 
bemutatjá,k a diáJkdknak a oo,s• 
úti üzeme'k mű!ködését. Cél;uk 
a oo.sutaspálya népszeríl,sítése 
az ifjúság !körében. 

* 
A Nyugatnémet Szövetségi 

A pártbizottságok és pártve- elfér,t áZ oktatóteremben, az zetőségek oktatást iram.yító ünnepségre összegyülekezett munkája a legtöbb helyen le- minisztériumi. igazgatósági, szűkül a szervezeti kérdésekre. járási és községi tanács külNa-gyon !kevés propagandista döttekkel, az állomás dolgo,nond.Jva;tja ez a vasúton, hogy zóival együtt. 
a pártszervezet vezetőSége se-

Már ebből is sej-thető, hogy gítette o,kta.tó mu11lkáját a ter- az új állomás és VOl.llalrész nem melés 'POlítik>a,i tapasztallataira egyéb, mint egy vasúU modell, építeni. A XX. kongresszust 
amely az ok-tatás célját szolmegelőző időkben a politikai gálja. Az igen ügyesen, szelleosztályok sem töre4redtelk cél- mesen, élethűen megszerkesztudatooa111 arra, hogy a pártok- tett és felépített modellt Sotat.ás minden anyaga az életre mogyi Elemér oktatótiszt, Szö!neveljen és a termelés gyakor- lősi József vonatvezető, Tihalati tapasztalatait lb.=nálja fel. nyi Lajos jegyvizsgáló. Fekete A dogmatiz.mus káros követ- Károly szemafor-mester, Virág ke2ITT1énye s0k elvM.rsat elri:asz- Ferenc távirdamester és Pol· tott a tanulástól ezer Ferenc vonatfékező hat 

1'fed kell változtatni hónapi mmikával terveztélk és e készítették. 
a partoktaíás szelleDtét Modelljük falhoz erooített 

h-O&Szú aszbaJon működik, kör· Az ilyen természetű hibáik befutó, elipszis alaikú pályán, felszámolásáért, az SZKP_ XX 
mint á! gyermekek játékvasút· kongiresi;zusának alapvető �: ja De korántsem játék mert nulságait fellhasználva, az UJ minden berendezé megta1ál-oktatási évben továbbra is 'har- . . s 

ú ln. 1k 11 A legfontosabb ható '.aJta, . am, a „na,gyva.s -co 1 __ e · . . ' ton" e,; arm az oktatáshoz h
� .. 

kozpont, fel�datnaík te- szük.<;éges. A modell kis vill&kmtsuk a sz=é!yr �tusz h�- mosmozdonya maga állítja a tásaként elteriedt káros betu- .. .. , , , 
rágás dogmatizmus elleni har· j 

mogottes haromforgalmu feny· 
cot. Meg kell változtatni az jelzőket, előt•e az útátjáró SO· 

rompót. A mozdony két sze
mély-, vagy egy tehenkocsi
val tud közlekedni. A kapcs-o· 
lásokat egy távo}a,bbi kap
csolóasztalról végzik. A „Bé
lke'' nevet viselő állomás há · 
romvágá.Il;.Yos, egy csonkavá· 
,gánnyal, egyenes és kitérő át
hlili.dásra is altkalmas. A tá
volabbi megállóhelyet a Ta
polca közelében levő Csobánc
ról nevezték el. Két őrház is 
van a vonalon, ezeknek ,a, ki -
világítását a mozdony végzi 
érintkezők által. Va111 még két 
kisebb híd, de V&lll egy na

képviselője szerint tervbe vet- elektromos nagy te11helésű te-
'hervonati mozdony lesz. óránték. hogy a tapolcai tanuló ként 100 !kilométeres sebesség-kisvasutat több példányban el- gel. készitik nagyobb oktatótermek * 

részére, Szerintem helyes lenne Megérkezett Jordániába az 
a modell egy-egy mását a a 15 iengyel mérnök, akik a 
Közlekedési Múzeum és a hedzsaszi vasút újjá.építésével 
ti.sztiképző tanfolyam részére lkapc.sotatos tervezési munká-
is elkészíteni. rkat készítiik. 

* BQgnár Károly 

Vasutas pedagógusok 
jutalmazása 

gyobb is. a fenékpusztai Zala- A pedagógusnap elkalmávat„ e híd pontes másotarta. Ez olyan MAV nevelőintézetek és napkozl 
töké1'etes, hogy még a diletá- otthonol< pedagógusa! közül töb
ció szerkezet sem hiányzik ró- ben részesültek soronkfvüli elö-
la, Beépítették vasútjukba a \;,"��

t
;."

b
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modell &·lkotói a balatonaka- vüli előléptetéseket Csanádi 
++ • Iagúta ·· , ek Györqy elvtárs, az A!Lamvasutak ra„yaa a t is noveny - vezérlg,az.i,;atóJa nyújtotta át. Az kel beültetve, 80 centiméter átadás a1kalmáva1 megemlékehosszú.sá,gba:n. A jelzési utasí- :rett a vasutes pedagógusok tá· 

tásban előforduló minden jel- radhatatI-an munká.láról ée a pe-
ző ott van a modellen, a töb· r:g

:g
�'r�P v!/!::i'��"':i

1 ü
P����öJ: bi között kilenc dari;.b három gusát. 

fogalmú fényjelző és 5 Klo- Előléptetésben. Illetve kltün. 
ruppel-váltó. A hátteret falra- �e.:V�fa'i�tr�esül

t��raok
kö;;

t
��l festett tájképek, a Balaton, nők: Széplal<l József, Kőszeg. 

hegyek-völgyek, gyártelepek ��1zs�1�:i,zt;z�':itivö':-",gy ��t:� alkotják. Mindez olyan szép, Márta, Kaposvár, Sarn·yal lst• 
hogy szinte le sem lehet pon-

1 

ván, Szeg�, Gráf László, Kő-
&zeg. Ka!Jo I lona, Hámán Kató tosan írni. A dolgozók szíve- napk. otthon. Krlskó Mihályné, 

sen is jámak a kisvasúttal Benczúr utcai napk_ otthon .. Zo-• , ványl Etelka, ezolnokt napk. ott. végzett
. 
szemlélteto oktatasra. 

1 
hon. Tátra i Lászlóné, cinkotai 

A m,inisztériumnak az ava- napk. otthon . Búzás Gabriella, 
szombathelyi ne.pk. otthon. Gatási ünnepségen megjelent ramvölqyl Károlyné, Pécs. 

A finn vasutasok tevékenyen 
támogattálk az általános sztraj. 
kot, amely a közelmúltban 
zaiilott 1„ Finnomzá,gban. Ez a 
sztrájk 40 éven belül csak a 
második nagy sztrájk az or
szágban, 

* 
A június 3-án életbelépett 

menetrenddel Köln-Berlin
Vamó-Moszkva között meg
indult a közvetlen expressz
vonat forgalom. 

* 
A Német Demakratikus Köz-

társaság vasútjain, a vonabkí
sérő személyzet mun:kájánalk 
meg-könnyítésére villamos vo
natzár6 jelzőberendezést 1/cészí
tettelk. a gyors- és gyorsteher
vonatokra. A jelzőberendezést 
a lipcsei vásáron mutatták be 
és fokozatosan szereliik fel a 
nagyjavításba kerii.lő kocsiJkra. 

* 
Az amerikai „American Fe-

derationist" című lap közli. 

VasutaJk Homberg állomásán 
próbaképpen uJ jelzőtornyot 
állítottak fel, ahonnan rádiói 
fény. és !hangjelzésekkel külön
féle parancsokat közölnek moz. 
gásban levő vasúti járművek
nek. A jelzéseket -rádióimpul• 
zus útján - vevőtáblák,,n !'>•z
leliJc a mozdonyvezet5k. Ve
szély esetében például vörÖS 
lámpa zyullad ki a mozdony
sátorban. A fényjelzést köve
tően rádiótelefon útján adják 
az utasításokat. A vonatok 
személyzete hasonló módon je
lez'heti. ihelyzetét vagy ad'hat 
közleményt a radiótorony őr
személyzetének. 

* 
A közel,mú!tban fogadta et 4 

jugoszláv nemzetgyűlés az <i!
Lam általános fejlesztési tervét, 
amely 10 sZá.zalekos termelés• 
emeiést iránuoz eló. Jelentős 
összeget fordítanak, a jugoszT.á:o 
vasutalk fejlesztésére iS. 

* 
Amint Bogotából jelentik, 

Kolumbiában ötéves tervet 
dolga,;�talk ki és 12 millió dol� 
1árt irányoztak elő a vasutak 
felújítására és korszerűsítésére 

* 
. A kínai vasútügy! m� 
nisztérium hazánkban tartói, 
kodó küldöttsége csütörtökö1' 
meglátogatta a győri Wilhell!I 
Piec.k Vagon és Gépgyárat. 
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Csökkentsük a gőzlarlásl VILÁG DOLGOZÓ ASSZONYAI, LEÁNYAI, 
KÖSZÖNTÜNK BENNETEKET ! 

öröm olvasni mostanában a 
vasú ti főosztály 1. szakosztá
lyának üzemviteli elemzéseit. 
amelyek naponta pontos képet 
adnak arról, hogyan dolgozik 
a vasút, miként tesz eleget 
szállítási kötelezettségeinek. A 
napi elemzések körülbelül egy
másfél hónapja a1Tól számol
nak. be, hogy dolgozóink jól 
bon1101ítják le az őszi méTete
�t öltött tavaszi forgalmat. 
Erre mutat a legfőbb érték
je!w, a kocsimegrakások szá
ma, amely az utóbbi hetekben 
mindig elérte a napi 14-15 
,zTet, de többször fölé is eme!-

kedett. A május 21-től 29-ig 
terjedő hét első három napjá
nak á-tlagoo berakása például 
14 047 kocsi volt. (Ehhez ha
sonló legutóbb csak az elmúlt 
őszi forgalomban, október 10 
-12-én fordult elő.) 

Elismerést érdemel ez a tel
jesítmény, mert egyaránt di
cséri a vasutas dolgozók mun
káját és a szállító feleknek a 

rakod ások meggyorsítására 
irányuló törekvését. A leg· 
utóbbi ,napok.ban elmaradtunk 
ugyan biwnyos ;,zámú kocsi 
megrak.ásával. Ez az elmara
dás awriban beho2lható. 

Van JDeg tennivaló 

Jogos tehát az örömünk, 
hogy a hosszú tél mélypontja 
után ismét jó eredményről ad
hatunk hírt és elismeréssel ír
batunk a vasutas dolgozók 
munkájáról. óvakodjunk 
azonban attól, hog11 az őröm 
elvakítson, az elismerés önelé
gültté tegyen bennünket. A 
végeredmény ugyanis még sok 
részlethibát takar és nem nyu
godhatunk addig, amíg meg
közelítő véglegességgel ezeket 
is fel nem számoljuk. 

Ilyen részhibaként bukkan
nak fel sokszor a tervek, té
nyezők, teljesítményi normák 
tömkelegéből a gőztartási idők 
alakulásának rontó momentu
mai. Nem arról van szó, hogy 
a gőz-tartási idők alakulása 
rossz. Altalában erre sem le
het most súlyooabb panasz, hi
szen az első negyedévi ÖS&zes 
mozdonykilométerhez arányi
tott 13 százalékos átlagos gőz
tartás áprilisban 11,9 száza
lékra javult és a javulás azóta 
.Is tart. 

Hol van tehát mégis a baj? 
Mielőtt ennek taglálásához 
fognánk, mondjuk meg nyíl
tan: a forgalom és a vontatás 
közötti egyik kemény ütköző
pont mindig a gőztartás volt 
és ennek a két szolgálati ág
nak a dolgozói még ma is szí
vesen kenik egymásra a sok, 
hosszú, felesleges gőztartást. 
Kétségtelen, hogy mindkét fél
nek van némi igaza, hiszen 
számos esetben ácsorognak 
:forgalmi hibából a gépek, vi
szont a sok hosszadalmas ke
:relés, szerelés stb. a forgalmat 

„'IÍ,Sztatja el" gyakori esetben 
és növeli a gőztartási időt, 
mert a hosszan kezeiő gép ki
esik menetrendjéből és órákig 
ácsorog gőz alatt az állomá
son, amíg vonatának menesz
tésére kerülhet sor, 

• 11.7 . .,ajándék•• tolatás 

Igy nem ok néllk,ül sérelme
zik a várpalotai pendligépek 
dolgozói, hogy csökkent a ke
resetük. mert a gépek nin
csenek kihasználva. Nyil
ván Rózsa Szilveszter szegedi 
.segédkezelő sem kedvtelésből 
tette szóvá, hogy a múlt hó
napban az egyik napon 15 
órás szolgálatából csak 3 órát 
tolatott és öt kilométer vonali 
teljesítménJt végzett, egy má
sik, 11 órás szolgálatában pe
dig 4 órát tolatott és négy ki
lométer vonali szolgálatot tett. 
Kirívó esetek ezek és szeren
csére nem túlsűrűn fordulnak 
elő, de kétségtelenül arra mu
tatnak: a forgalomnál itt-ott 
még mindig megvan a hajlan
dóság arra, hogy túlbiztosítsa 
magát tartalékokkal. 

Másik formája a tartalékok 
kihasmálatlanságának, amit a 
mezőhegyesi fűt:é'lház dolgozói 
tettek szóvá, hogy az állomá
sok vonali gépekkel végeztetik 
el a tolatást és addig a tarta
lékot félreállítják. Az ilyen 
„ajándék" t.olatás rendszerint 
nem kerül beírásra a moz
donylapon, tehát javítja az 
állomás kocsimozgatási egy-

Kérdezz - Felelünk 
Több dolgozó és több Oze_ 

mi bizottság azz,al a kérdés. 
sel fordult hozzánk: tni� 
kor il leti meq prémium a 
dolgozókat, kik Jogosultak 
különéléosl pótlékra és ml
kor teklnthetö biztosított
nak az llzeml étkeztetésük? 

A dolgozók akkor kapha.t
Mk ,prémiumot, ha üzemüJk 
gazdasági és mitnóségi muta
tóit teljesítették. Ugyanez vo
"14t1oozik a váU,alat osztálva,i.· 
r11 és részlegeire ist amennyi
ben megállapítof;rok részükre 
prémiumtényezőket. A pré
mium tehát ne'llt' fizetéskiegé
smés, hanem a több és mi· 
fliísé(li-T,eg jobb munka jutal
ma. Különösen a járóműj,aví
tó üzemi vállalx1,tok qniLszaki, 
felügyeleti dolgozói fkőzött ta
l<ilkozu"l,k olyan téves nézet
tel, hogy a prémiumot fizetés
kiegészítésne k tekin.ttk és 
Oll/llln esetekben is jogot for
málnak rá - bármilyen ok
� is hivatkozzanak - ami
loor nem teljesítették az el.ó· 
irt feltkte!ek.et. 

A killőnélési pótlék fizetését 
c»k közvetlen.ül valamely 
építkezésen foglalkoztatott és 
termelő mu"l,/cát végző fizikai, 
dolgozók részére Lehet folyó
litani. Rajtuk !kívül csak köz· 

vetlenül az építk.ezíwhez tar
tozó. száwlító- és anyagellátó , 
munkásállom.á.n.yú. dolgozók
nak jár. akiket á'llandóan. az 
építkezéseJken fogl,alkoztatnak 
és akik az építk.ezéseket köz
vetZenül kis2'0lgálják, mint ko
c:Sisok, lwcsikísérók, szállító
és rakodómunkások, vagany
gépkocsivezetők. Ha a dolgo
zó rendszeresen. napankint 
hazatérJwt a családjához és a 
nyolcórai pihenőidejét semmi 
sem veszélyezteti. még akklvr 
sem jogos-ul,t különé!ési. pót
Léik:ra, ha naponta n.em téT har 
za, il!etve ,..., a pih,enő=pok 
ki'vételével � munkásszállá
son. lakik, Az utóbM tényt 
maga az építésfőnök3ég veze· 
tője hivaltott elbírál'l.i. Min
den olyan esetben, amikor 
fenáll az igényjogosulitság, a 
községi tan.ács igazolása mük
séges. 

Az üzemi étkeztetés cooik 
aldwr tekinth,ető bi.ztosított
nak. ha az építési főnökség 
naponta ewszer ebédet, illet
ve reggelit és vacsorát is ad, 
A1:1tennyiben. csak reggelit, 
vagy csak vacsorát biztosíta
nak, akkor n.e,m, hat forint, 
hanem 10 forint különélési 
pótlékot kell a dolgozók ré

szére fol.yosítan.i. 

Mar hat hónapja tartja a kiváló munkás szintet Berki Miklós moz. 
donylak.atos, a pécal fútóház dolgozója. 

.., (Kovács Géza felv.) 

ségidejét, viszont növeli a gőz
tartást, pazarolja a szenet, 
rontja a tartalék személyzeté
nek keresetét. Kecskeméten, 
Hódmezővásárhelyen, Szente
sen pedig sokszor megtörté
nik, hogy a forgalmi swlgá
lattevők kényelmi szempont
ból nem en,geditk fűtólhá2lba a 
gépeket. 

Hogy a másik oldalát is néz
zük a dolognak, ismét szól
nunk kell a már említett túl
kezelésekről, amelyekből 5-10 
perc, 50-100 perces ácsorgá
sokat, hooszadalmas gőztartást 
okozhat és okoz is lépten-nyo
mon. A menetidő túllépés is 
sok gőztartás előidézője lehet. 

Együttes erővel 

Ezek és a többi hasonló 
hiba ellen kell tehát küzdeni, 
de nem úgy, hogy forgalom és 
vontatás egymást okolja a gőz
tartási idők kedvezőtlen ala
kulásáért, hanem úgy, hogy 
közösen keressék csökkentésé
nek módját. A forgalom állan
dóan figyelje a tartalékok ki
használatlanságát és ahol ki· 
használatlan a 24 órás tarta
lék, szállítisa le 1 2  órára a gép 
szol,gálati idejét, a 12 órásat pe
dig közbeeső tartalékkal pó
tolja kihasználatlanság esetén. 
Ezzel segítse a vontatást az 
üzemanyag, a drága gőz- és 
gépmegtakarításban. A vonta
tás pedig a kezelési idők be
tartásával, pontos vonatrajá
rással, menetidőtartással ve
gye elejét a gazdaságtalan gőz
tartásnak, hogy ilyen módon 

1 végre felszámolhassuk az 
üzemvitelnek azt a részhibá-

1 ját is, ami a hosszú gőztartá
sokból adódik. 

Kiemelkedő nemzetközi esemény szín.helye 
lesz a következő napokban a magyar főváros: 
június 14-én Budapesten ül össze a dolgozó 
nők világkonferenciája. A haladó nőmoz
galomnak számos találkozója volt mr, de 
első alkalommal töi·ténik, hogy a dolgozó 
nők milliói: munkásnők és tisztviselők, ápoló
nők és orvosok, parasztasszonyok és a ke
reskedelemben foglalkoztatott dolgozó nők 
küldik el képviselőiket, hogy a bérből és fi
zetésből élő nők problémáit, harcait megvi· 
tassák és közösen vigyék előbbre ügyüket. 

A nemzetközi munkásmozgalomnak ezt az 
első nagy n.őtalálkozóját a Szakszervezeti Vi
lágszövetség kezdeményezte, tanúságot téve 
arról, hogy nin.cs olyan a munkásosztály egé
szét vagy egy részét érintő kérdés, amellyel 
ne foglalkozna, amelyre n.e hivn.á fel a nem
zetközi szakszervezeti mozgalom figyelmét. 
Az ipari munkásság jelentős része, a keres
kedelmi alkalmazottak és tisztviselők zöm.e 
- nő. Természetes tehát, hogy aki szívén 
viseli a munkásosztály ügyét, nem hagyhatja 
figyelmen kívül a dolgozó nők sajátos prob
lémáit, érdekeit. Annál kevésbé, mivel a ka
pitalista és gyarmati o,·szágokban a dolgozó 
nők nem egyszerűen a mun.lcásosztály egy 
része, hanem a dolgozók legkizsákmányol
tabb, legelnyomottabb rétege. 

Még az iparilag igen fejlett kapitalista or
szágokban is - például Svájcban, ahol vá
lasztójoguk sincs - a dolgozó nőknek keve
sebb a bére az azonos munkát végző férfia
kénál, munkakörülményeik általában rosz
szabbak, me,·t nem veszik figyelembe: amel
lett hogy dolgozó nők, anyák és háziasszo
nydk is. Ez a dolog, amely a világ egész sor 
más országában még rosszabbul áll, létfon
tosságú az egész munkásosztálynak, me,·t a 
munkáltatók a nők alacsony bérét a többi 
dolgozó alacsony bérének leszorítására hasz
nálják fel. 

Ezért követeli a Szakszervezeti Világszövetség 
a világ dolgozó nőihez intézett felhívása a bér
emelést, az egyenlő munkáért egyenlő bért, 
mindennemű megkülönböztetés megszünteté
sét. 

A n.ők általában nincsenek tisztában saját 
értékükkel és erejükkel, nem látják, milyen 
mértékben járulhatnak hozzá a szakszervezet 
harcaihoz, saját helyzetük megváltoztatásá-

hoz, ezért sok helyen nem szervezkedneTci 
Pedig számos példa van rá, hogy ahol sike� 
rült a nőket bevonni a szakszervezeti moz• 
galomba, el tudták érni helyzetük megjaví� 
tását. 

Ezek azok a fő tennivalók és követelések, 
amelyek a dolgozó nők világkonferenciájá� 
nak összehívását szükségessé tették. Nálunk, 
a Magyar Népköztársaságban az alkotmány 
biztosít3a a dolgozó nő jogait, védi az egyenlő 
munkáért egyenlő bér elvét. Nálunk a tár
sadalom tiszteli a dolgozó nőt, és sok anyagi, 
erkölcsi segítséget nyújt neki. óvodák, böl
csődék teszik könnyebbé a gyermeknevelést, 
fizetett szülési szabadság, a fizikailag nehéz 
munka megtiltása - mindez segíti és védi 
a dolgozó nőket. De azért akad még tenni
való bőven. Mert vajon bátran kiemeltük-e 
minden esetben az arra rátermett, a töme
gek között élő, gondjaikat, bajaikat saját
juknak tekintő, népszerű dolgozó nőket vezető 
funkcióba, nem tehetnénk-e még többet 
ennek érdekében. 

Nálunk, a vasúton szintén akad még tenni
való a nők egyenjogúságának elismerése te
kintetében, Még sok szolgálati vezető visel
tetik előítélettel a női munkaerő iránt, so
kan nemhogy segítE1nék, hanem gátolják az 
érvényesülésben a nőket. Az ilyen magatar
tást meg kell változtatni, minden előítéletet 
el kell oszlatni a nőkkel szemben, akik na
gyon sokszor bebizonyították már a vasú.ti 
szolgálatra való rátermettségüket. / 

A dolgozó nők világkonferenciáján. a világ 
minden tájáról összegyűlt, mindenféle foglal
kozású asszony, leány között képviselve lesz
nek a magyar vasutas nők is. Küldöttválasz
tásukkal annak adnak kifejezést, hogy min
den ere3ükkel támogatják a konferencia -cél
kitűzéseit és együtt harcolnak a kapitalista 
és gyarmati országok dolgozó asszonyai, 
leányai helyzetének megjavításáért, emberi 
sorsáért. Ott pedig, ahol ez már megtörtént, 
mint nálunk és a szocializmus útját járó 
többi országban, még szervezettebbé akarják 
tenni ezt a harcot, hogy így mozdítsák elő a 
nemzetközi szakszervezeti mozgalom sikerét, 
hazánk további felvirágoztatását, példát mu
tatva ezzel a még kapitalista elnyom.ás alatt 
levő dolgozóknak, 

Nyíregyházán bemutatták 
a lépcsőzetes vonatösszeállítást 

A debreceni területi bizott· 
1 
erre a munkamódszerre. Az 

ság felkérte Takács István. elv- elméleti . oktatás utá? gyak?r• 
társat a forgalmi oh.-tatási cso- latilag 1s bemutattak a lep
port 'vezetőjét, tartson elő- csőzetes elegyrendezést. 
adást a forgalmi szolgálat A bemutatón a 9790. számú 
szakszervezeti bizalmijainak tolatós tehervonatot állitottuk 
az elegyrendezés haladó mód- össze. A vonatnak 39 kocsija 
szereiről. A május 21-én an- volt és ez kilenc állomásra 
két keretében megtartott elő- szólt. A kocsisort kétszeri fel
adás és az azt követő vita húzás után 33 perc alatt ren• 
nyomán a szakszervezeti aktí- deztük állomási sorrendbe. 
vák propagálni kezdték a lép- Az egyes állomásokat alap
csőzetes vonatösszeállítást. számmal jelöltük meg, a ki• 

Sikerült is felkelteni a dol- induló állomástól a végállo
gozók érdeklődését, főleg másig folytatólagosan. A fel
Nyíregyháza állomáson., ahol húzás előtt a kocsisor a kö• 
négy nappal a debreceni an- vetkező képet mutatta: 

Fllatorlqát állomáson példamutató szolqálatot te,IJesft Juhász Juli• 
anna közúti él vaaúti bi.ztonsáq; ör. 

két után Valent Miklós és 1, 1, 3, 3, 7, 4, 8, 8, 4, 4, 
Ottobál Géza oktatótiszt már 5, 4, 5, 3, 2, 6, 4, 4, 4, 3, 3, 

t , . k . 4, 4, 7, 4, 4, 7, 3, 7, 9, 7, 3, 
arutaru ezdte a dolgozokat 7, 7, 3, 7, 7, 3, 3. {Kovács Géza felv.) 

------------'.')---<">------------ A szétrendezésnél három 

Határidő: 1936. jri'nius 30. 
vágányt használtunk fel, ezek 
közül csak egy volt a szabad, 
a másik kettő foglalt volt a 
végány feléig. A fent jelzett 
kocsisort az alábbiak szerint 
állítottuk össze: 

Ragyogó .napsütésben dol
goznalk az aszód-41.atvani sza
kasz pályafenm,tartási dol,gooói. 
A sínpár felett szinte reszket 
a felmelegedett levegő. Egyet
len feketeképű felhő kúszik 
a nap felé, de a tüzes égitest 
nem zavartatja magát, orutja 
érlelő melegét a földre, a pá
ly·á:ra. 

A !hatvani pályafenntartási 
főnökséghez tartozik itt a 
munka szervezése és ira· 

nyitása. Az egész balvá,gárnyt 
8-10 centiméterrel megemelik. 
Az emelésre azért va111 szükség, 
mert a Hatvan felfü Budapest
re tartó szerelvénye�ből le'hul
ló szén, salak. homok az ágya
zati anyagot teljesen elszeny
nyezte és ez a folyamatban le
vő villamosításl)aik n1am, ellen
sége. Különösen a bizt.osítóbe
rendezések szigetelése követeli 
meg e munkálat elvégzését. A 
vál(ányemeléssel és az ezt kö
vető gépi v,á,gányaláveréssel 
elérik, hogy a vibrálás közben 
megtis,ztU'J az ágyazati anyag 
és a ta-lpfák alatt tiszta zúzott
kő marad. 

Elökésziilet 

a villamosításhoz 

Öröm nézni az újjászülető 
vonalat. amelyen rövidesen 
villanymozdony vontatta sze
relvények zúgnak át. Ugyanitt 
2000-nél több talpfa cseréjét és 
két kilométernyi kavicságy 
rostálását is el kellett végezni. 
Különösen az Aszód alatt levő 
na,.,"'V bevágásban sárosodott el 
az ágyazat. E munkálatok'kla!l 

páiihuzamosan valamennyi 

I 

bolua Ferenc, Bugyi József, 
útátjárót szigeteltélk és a ren- Molnár István és Tóth Antal 
dezőben, a fogadóvágálnyon bri,gádjai nagy ügys,zeretettel 
hat csopo,rt kitérőt cseréltek ki. dolgoznaik a vonal „nagykorú-

A 'hatvani rendezőpályaud- sításán". A villamosítással 
var v1'Jamosításáva1 összefüg- mel'Jkezdódik a vonal új élete, 
gő munkálatokat. a pályaud= 'hatekonyabbá válillc minden 
felső fej-«itérőinek llcicoorélé- emberi igyekezet. szárnyakat 
sét, a nyíltvonali vágá:ny be- kap a vasúti munka•. 

. Az első vágányra, amely a 
vonat indulóvágánya volt, 
csurgattuk az 1, 2, 3-as sor· 
számmal ellátott kocsikat, a 
másodikra az 5, 8-as sorszá
múakat, a harmadikra pedig 
a 4, 6, 7, 9-es sorszámúakat, 
Következő lépésként a legurí
tás után a harmadik vágá
nyon levő kocsisort húztuk 

kötésének munkálatait a Ma
gasépítési Főnökség építés.veze
tősége végzi. 

A habá:ri.dő 'kÖZel van: június 
30. Erre az időpontra négy vá
gányt teljesen, négy vágánynak 
pedig a Budapest felőli fej
részét !kell előkészíteni a villa
mosításhoz. A pályaudvar villa
moobekötésének - két vágá:ny. 
nalk - augusztusra el kel'l ké
szülni, s ellkészül a Budapest 
felőli bejárati ívkorrekció is. 

Uj módszerekkel 

A pályafenntartási főnökség 
egy percre sem téveszti szem 
elől, hogy forgalombiztos álla
potba hozza az őszi forgalom 
idejére a hozzátartozó vona
lall-at. A lhatvan�kállklápolnai 
vonalrészt szalagszerű fenn
tartással javítják. Az új mód
szert a dolgozók szeretik. A 
munkáltatás ió eredményeit a 
pályafenntartási főnöikség mű
szaki személyzete segíti: bár 
talpfa, sín. sínil,.-iarpcsolósze,r 
hiányában sok nehézséggel 
küzdenek. A főnőkségen egyre 
jobban terjed a kisbrigádos 
fennta'l'tási módszer is. 

Magyar János főpál!yamester. 
az aszódi sza!k.asz kezelője, Si
mon József főpályamester, Czi-

Üzemviteli évkönyv 
H.agznos füzetet állftott össze meg és a 4-es sorszámú ko

gazdag t,artalomm.ai a vasúti csikat gurítottuk az elsőre, a 
főosztály 1. szakosztályának 7-es számúakat a harmadikra, 
e_::���

e

�9g����ss. ivft�� a 6, 9-es sorszámú kocsikat 
tel,iee!tményeirö! és az üzemvl. pedig a másodikra. Követke
téli muootók alakulásáról. A há. zőként a második számú vá-

���f k���t�
r
i�!t�\�a��•'g!.,p,,t gányt húztuk meg, ennek meg-

só !zben tesz! !ehetővé. hogy az felelően az 5, 6 sorszámmal 
egyes szakszolgálati ágak veze- ellátott kocsikat az egyesre, a 
tői összefügl!ö éves adatok alap. 8, 9 sorszámmal ellátott kocsiján tájékozódhassanak 11 Vlasút kat pedig a harmadik számú 
:��f��r

k
it::i��.f·t�Jlz'h1!: vágányra gurítottuk. 

sák a tel,i<,sitményeket. E művelet után a vonat két 
Az „Ozemvite li éW<önyv" két vágányon. állt, a harmadik vá

részböl áll. Az első rész tábláza. gányról az első vágányra zár
tokat, a második ábrákat és gra- tun.k össze és a vonat már ál-fikon_okat tartalmaz a 3 év alatt l ' · db l l elszállított árumennyiségröl, a omasi sorren en vo t e ren.-
berakott áruról, a m,,grakott ko. dezve. 
cslmennylségről, a kocsihiányok- Minden elismerés megilleti 
ról, . a dolgozó kocslpa„k álla- Balogh Sándor kocsimester, gároJ, a kocsltorduló és az uta- műhelybizottsági termelési fe· zás! sebesség alakulásáról, n 1 . .. . . . . mozdonyálla,ggal. a mozdonylé'- lelost, Fur József 1fJumunkas 
fordulóv.ai kapcsolatos ereilmé- tolatásvezetőt és ifjúsági bri�yekröi. hibákról, hálóz.atJ és gádját, valamint Szegedi Mi• 
�
,g
,'t

z
á';;:�

6
���� 

v1
:1�,'�{��

tb�'lszi.:'/r1',; 
hály mozdonyvezetőt és fűtő• 

kiterjedő eJaposságukkal. a ,gro. jét, akik nagy lelkesedéssel 
tlkono1< könnyen áttekinthető, mutatták be az új munkamód-
fJ��!��I. 

á
¾"tt<;,1�;�0 '{;i:�1'!,��i: sz:rt. A bemutató1? megjelent 

ség kedvéért tartalomjegyzék és mrntegy 40 dolgozo nyomban 
betürende.s tárgymutató e,l!észf. megvitatta és magáévá tette a ti ki a fµzetet. látottakat. 

Az „Ozemvitelt évkönyv" 
rendklvüJ tanulságos adataln ,k 
ismwteté;,ére visszatérünk. 

Balázs Pál, ŰB-elnök, 
Nyíregyháza állomás 
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Jó brigáderedmények A könyv vasutas baráta i 
- ió s.zaks.zerve.zeti munka Az ünnepi könyvhét színes 

forgatagában ott látjuk a vas· 
utas dolgozókat is. Minden na
gyobb állomáson, szolgálati 
helyen, üzemben könyvsátrak, 
feldíszített árusító asztalok 
várták a könyv barátait. A 
könyvhéten sok ezer vasutas· 
nál talált gazdára egy-egy 
könyv; szórakoztatója, pihen
tetője. tanítója és lelkesítője a 
dolgozó embernek. 

Csak egy pe,·cig állt a vona
tunl, Rákos állomáson, de ez 
az egy pe,·c is elegendő volt 
ahhoz, hogy meglássuk: a vá
gányok között sok a szemét, 
az elhajigált papírdarabokat 
öss;;e-vissza kava,·ja a szél. 
Nem lehetne tisztább Rákos 
állomás? 

D 
Maglód állomás és a vonal 

többi kis állomásának mel
lékvágányait úgy ellepte a 
gyom, lhogy sokhelyütt még a 

c;ínkorona sem látszik ki a 
sűrű giz-gaz közül. 

+ 

Sok panasz volt eddig, hogy 
megvan ct ruhakiut.alás - de 
nincs ruha. Szajolban a forclí
totlját tapasztattuk. A Szo'.
noki Szertá1· é1·tesítette az 1!
Zomást, hogy megérkeztek a 
ruhák, vételezzék ki. Most 
1 uha van, de nincs ruhakiitta
lás. Nem lehetne úgy csinálni, 
hogy mind a kettő megle
gyen ? 

Még egy szóra is rossz meg
állni a Keleti-pályaudvar fe
detlen, bűzt, bacilusokat és le
gyeket árasztó szemétgyűjtő 
kádjainál. De azért az illeté
kesek csak álljanak oda a 
kádhoz, lehetöleg forró, szeles 
nyári délutánon - akkor ta
lán előbb gondoskodnak a sze
métgyűjtők befedéséről. 

<:.? 
Sós Imrét, a MAV Ailtófu

varozási Főnökség dolgozóját 
meg januá,·ban arról értesí
tette a főnökség vezetó3e, 
hogy „Pobjeda M-20 lengőkar 
golyóscsapágyasl'a való átala-

Amikor a Budapesti Építé
si Főnökség III. számú, gépe
sített mozgó építésvezetőségé
nél jártunk, a dolgozók éppen 
.:.: Tárnok.-Ma1,tonvás6.r között 
épült második vágány átadá
sára készültek. A munka a 
befejezés előtti élénkebb 
ütemben zajlott, de a hangu
lat már bizonyos ünnepélyes
séggel telítődött, hiszen a dol
gozók már látták: felajánlá
sukat teljesítették, a vom,lat 
határidő előtt tudják átadni. 

A Zóia-brigád 

107 százaléka 

A határidő megröviditésé
ről. a mw1kaversenyről, az ön
költségcsökkentésről beszél
getve többször emlegették a 
dolgozók a szakszervezeti bi
zalmi&kat. Nem túl gya,kori al· 
kalom az olyan, amikor a dol
gozók kérdezés nélicül ís a bi
za!mjakra terelik a beszélge
tést s különösen olYén köz
vetlen formában, mint ezt a 
,,Zója" női brigád tagjai tet
ték: 

- Anna nagyon ügyes lány. 
ts soha sincs rosszkedv�. H, 
valami b&j van, vagy panas3, 
figyelmesen meghallgatja a 
pana;;,zkodót, de már ott buJ
kál a mosoly a szája sarkában; 
már úgy ismerjük ó. szavait, 
bmelyeket nem puszta vigasz
talásként mond, hanem meg
győződésből: .,Nincs sernn.i 
baj, maJd jórafordul min
den." És abban, hogy többnyi
re jóra is fordul, nem kis sze· 
repe van neki magának sem. 
Ezt mondta márciusban is, 
amikor az árvíz mjatt jókora 
munkakieséssel ismét elkezd
tünk dolgozni, s az idő ku
ty áöb volt, mint télen. Anna 
a brigádvezetővel együtt min
den nap ottjá1,t " pártsz�rv�kítása" elnevezésű újításáé1't zetnél, az üzemi bizottságnál, 

200 forint újítási d·íjat kap. A wz építésvezetőségnél, mert 
felterjesztés azóta is valahol úgy gondolta. tnJehéz időkben 
bujkál. Sós ell::társ pedig né- nem elég a heti ero'SZeri meg
hány bül'okrata hibájából Vál'- beszélés. Ugyanis egyébként 
hat a pénzél'e. a bizalmiak minden kedden 

tarb;nak megbeszélést. Min-• dennap .tudtuk, hogy,am. ,ill .i 
Hatvan állomás újjáépítésé- ,,Rákosi'', a „Zalka", vagy a 

vel kapcsolatban 50 kocsira többi br<igád, éi&sze �ujtuk: ha
való építési törmeléket tárol-

, 

sonlítáJ!i a mi ererlményein
nak az egyik telepen. A vas- ket az övékkel. Nem kimon· 
utasok önköltségi áron kérik át ttan párosverseny ,•olt ez 
az egyébként vasúti célra a!- de azt elértük, hogy a lfgne
kalmatlan anyag kiutalását. hezebb időben is s,ikerült 107 
De !kinek van bátorsága 
ilyesmit aláírni; Két igaz
gatóság tűnődik azon, hogy 
mit csináljon, szeretnék a 
kecskét jól lakatni, de úgy, 
hogy a káposzta is megmarad
jon, felelni se kelljen sem
núért. 

B/y életen íit . . .  
Írta : Balázs Anna 

Az Észafki Járóműjavítóban, 
a szei·száml,a,katosoknál dolgo
zilc vasadi Elek. A lobogó láng 
fényénél most is csattog a ka
la,pács. ő taTtja a fogóval a 
munkadarabot. Csiszolószabá
lyozó készüléket kovácsolnak, 
társa dolgozilc a kalapáccsal és 
mikor k2ll, Vasadi bácsi fti1·
gén megfoTdulva visszahelyezi 
az .alkatrészt a tűzbe. 

Megtörli izzadó homlokát, 
most van néhány perce beszél
getni, míg a láng újból feliz
zítja az acélt. 

- Negyvenkét éve dolgozom 
itt - mutat körül. - Egy 
egész életen át . • •  

szikár ember, haja alig de
resedik még, tartása egyenes, 
szeme ffatalos fürgeséggel viL
Lan, inas, keskeny kezében 
élő erő van még. Pedig hat
vanhat éves. 

- A tizen,négyes hábOTÚ· 
ban egy évet és két hónapot 
töltöttem a fronton. A lábszá
ramban és két helyen a ke
zemben őrzöm a golyók nyo
mát. A fejemen smpnelszi
lánktól sebesültem meg. Akkor 
felmentettek, hogy dolgozhas
sam. Hát azóta egyfoiytában 
itt dolgozom . . • - Kissé el
gondolkozik, aztán alig észre
vehetően megemelkedik a mel
le. Elnyomott sóhaj közben 
mondja ki a szavakat. - A 
fiam . . .  itt tanult, itt dolgo
zott, esztergilyos voLt szegény ... 
huszonhárom éves koréban el
esett a második világhábo1'1Í.-

százalék körül ti;rtani atz ered
ményeinket. 

De nem Lajos Anna az 
egyetlen a szakszervezeti bi
zalmiak közül, aki így a szí
vén vfaeli brigádjának ered
ményeit. A bizalmiak JO 
munkája tükröződik abban is, 
hogy a szakszervezeti tagok 

ban . , • azt sem tudju'k, hol a 
sírja. , . ,  

* 

üllőn laki/e Vasadi ELek. A 
halványsárgára festett két
szobás ház kertjéb1m sok a vi-
1·á,g. Gyümölcsfák szegik a 
1<,e1-tet. De ha beljebb lépünk, 
mesterséges sziklakertecs'két 
találunk. Hosszú virá.gá.gyba,n 
nagyfejű, vörös m uskátlik 
nyílnak. 

A feleségem 
képletes sírja ez a 
legalább így !,egyen 
tünk . . .  

ak!Lrta . .  , 
fiamnalc, 
itt köz-

Fürge tekintete végigjár az 
ápolt háztájon. 

- Szabad időmben ik.el'tész
kedem. A feleségem és a lá
nyom meg az állatokkal baj
lódi/c. ősszel, az új után, az 
idén is veszek disznót. 

Eze„/cétszáz foTintot k.eres. A 
lánya nyolcszázötvenet az Ika· 
TUS-gyárban. Beosztással élnek 
belőle hárman, de a l!Lkáson, 
k,erten látszik, hogy iSmerik a 
fillér értékét, tudják, mi1'e 
költsék. 

A munkáról beszélgetünk. 
Vasadi elvtárs felélénkül, lá
tom, hogy ez levegője, éltető 
eieme. 

- Mióta új pártvezetőség 
választás volt, jobban megy 
miJnden. Mert nálunk is voit 
személyi kultusz, az előző 
párttitkár lkö1·ül alalcult ki. De 
most kollektívabb a vezetés, 
jobban össze is fogja, az embe
re/cet. PeTsze, azért még jobb 
is lesz • • .  mélyebb gyökereket 
k,ell ereszteni a dOlgoZók kö
zött . . •  Legnagyobb hatása a 
XX. kongresszusnak van. Az
át!L so!:lcal bátnzbb a bírálat. 
Magaml'ól is elmondhatom, pe
dig én sose voltam gyáva em-

* 

száma 1955. vége óta megkét- nál nagyon sokat számít a 
szereződött. A brigádok több- szakszervezeti bizalmiak akti
ségében már majdnem minden vHása. De nemcsak rajtuk mú
dolgozó szakszervezeti tag. lik, hogyan tekintenek a dol
:Éppen ezért feltűnő, hogy az gozók a •szakszervezetre. Függ 
ifi-brigádnál még a dolgozók ez - mégpedig nem is kis
negyedrésze sem tagja a szak- mé11ékben - a szakvonali ve
szervezetnek. tíz fiatal közül zetők magatartásától. Az épí
mindössze hárman. A brigád tésvezetőségné! mindeneseh-e 
bízalmijának, Szabó L:ijosnalc nem emelte a sza!-szervezet 
ősz óta mindössze eggyel sike- tekintélyét az, hogy a leg
rült növelnie a taglétszámot. utóbbi szakszervezeti taggyü- Az új hatvani felvételi epu· 
Pedig Szabó elvtárs is igyek- lésen, amelyen a dolgozók let oszlopcsarnokában Tőzsir 
szik lépést tartani bizalmitár- csaknem kivétel nélkül részt Andrásné árusít. A jövendő
saival, rendszeresen résztvesz vettel{. az építésvezetőség beli kultúrváróterem könyv
a !heti megbeszéléseken, a cso- képviseletében senki sem je- tárcsa nagy igyekezettel és 
portértekezletekre meghívja a lent meg. A szakvezetők pél- szorgalommal buzgólkodik a 
brigád valamennyi tagját, is· darnutatása. jó kapcsolata a könyv népszerűsítésén. 

- A i:asutas dolgozók sokat merteti előttük a szakszerve- szakszervezettel egyik fontos böngésznek _ mondja -, de zet 1;1unkáiát_ - legutóbb is rugója az . e�ységes, élén_k leginkább az Olcsó KönyvtáT 
beszamolt r<;>la, h<:gy_ a s�ak- s�almiervezet, e!et „ k�.alakula- kóteteit viszik. szervezet az ev eleJe ota tobb, sanak - s ez kulonosen vo· Egy nagybátonyi bányász 
mint nyolcezer forint segélyt natkoz1k az olyan munkahe- fiatalember. Pádár Miklós is 
fizetett ki az építésvezetőség 

I 

Jyekre, a!"'-el?e��él. IY:i�t _a

, 
.,vásárol". Kezében egy új vas

dolgozómak. III.  szamu epttesvezetosegnel úti és autóbusz-menetrend 
A JÓ. egységes szakszerve- is. figyelemmel kell lenni a tarkállik. összekötötte a kelle· 

zeti munka kibontakoztatfu:a· munkaerő-hullámzásra is. mest a hasznossal. 

Vasutas énekkarok nagy sikere 
a szakszervezetek zenei fesztiválján 

A szakszervezetek május 2:; 
-június 4 között megrende
zett zenei fesztiválja a ma
gyar énekkari kultúra nagy 
fejlődéséről, a munkás <.lal
együt+,,•e1< műveszi színvona-

szervezeti énel,együttesek de
monstratív ünnepi felvonulá
sán és tanúságot tehetett a 
vasutas énekkari kultúra fej
lettségéről : a Vasutas Szak
szervezet Kö�ponti l!;nekkarát 

kulturált elöadásmód, a tömfü• 
hangzás ezúttal is kiválóan 
érvényesültek. A központi 
éneltkar a június 4-i opera
házi záró díszhangversenyen 
is szerepelt. Ezúttal is népda
lokat adott elő. ezenkívül an
nak a kitüntető megbízatásnak 
tett eleget a legkielégítöbb 
módon, hogy bemutatta a 
SZOT pályázatán díjazott leg
jobb kórusművet, Horvátih
Kissnek Juhász Ferenc versére 
írott „Hazám - te drága táj" 
című kompozícióját. Az együt
test mindkét alkalommal szűn· 
ni nem akaró tapssal jutalmaz_ 
ta a hallgatóság. 

Hasonló sikerben volt része 
a Landler Jenő Járóműjavító 
énekkarának is a „Fo!T a vi
lág" cím alatt megrendezett 
műsorban. amelyben Péter Jó
zsef vezényletével két fona
dabni dalt és az Amuri parti
zánok dalát adta elő, érvénye
sítve a feldolgozás minden 
szépségét. 

A vasutas központi énekkar a zenei fesztlvál ope!'"aházi záróhan9. 

A többi együttes is nagy ha
tással szerepelt a gazdag és 
változatos progran1ban, amely-versenyén, 

(Ko,•ács Géza retv.) nek magas eszmei és múvé-
szeti színvonaláról csak a leg-

lának • emelkedéséről. a dolga-
, 

és a Landler Jenő Járómúja- nagyobb elismeréssel lehet 
zók zenei műveltségének gya- vitó Énekkarát. Mindkettő megemlékezni. 
rapodásáról tanúskodott. Sok méltóképpen képviselte a régi, Kevesebb elismeréssel szól
jó énekkar és zenekar, szóló- jo hagyományokra Já�aszkodó hatunk a fesztivál rendezősé
énekes mutatta be tudását, a vasutas dalos kulturat. gének közönségszervező mun
dal, a zene iránti rajongó sze- A _s2'.1kszervezet énekkara a kájáról. Ugy látszik, a rende
retetét a naponkénti hangver- f4;5zt1vál e�1k legszebb e;St- zöség elmulasztotta a szép 
senveken. Jen, a Bartok-esten hat nep- program megfelelő ismerteté-

, dalfeldolgozást adott elő. A sét, propagálását a dolgozok 
Két vasutas énekkart ért az 

a megtiszteltetés, hogy részt 
vehetett a legkiválóbb szak-

ber, megmondtam, amit akar
tam . . .  A májusi termelési éT
tek,ezl,eten a1·ról is szó ker'illt, 
hogy a szerszámkészítőknek 
csak kétévenként adnak ruhát. 
Kiadókma.'k minősítettek ben
nünk.et, pedig hát minden 
munkát elvégzünk, !Mhatta, 
kovácsolunk, ha kell, meg 
egyebet is . . . hát nem tudjuk 
kímélni a TUhát . . .  Meg11Wnd
tam akkor is: emberek hozták 
azt a rendeletet, emberek meg 
is tudjálc változtatni. Az igaz
gató eli:társ megígérte, hogy 
továbbítja a kérésünket . . •  
mé� nem jött Tá válasz. 

- És mások - kérdem -. 
mások is élnek a bírálattal? 

Különösen a nagybuda
pesti pártaktíva értekezlet óta. 
Amióta a poiitikai bizottság 
beszámolója elhangzott, meg
erősödött itt a törvényesség és 
kiterjedt .a kritika. Nagy do
log ez. Nyíltabban beszélünk, 
megbátol'Odtunk. És megértet
tük azt is, hogy a kollektív ve
zetés Tajtunk is múlik. Alulról 
!lcell úgy segíteni, hogy feliil 
legyen kikre támaszlcodni. Ha 
jól dolgozik a kollektíva, ta.-
1tácsokkal. a hibák kijavításá• 
val segít, akkor vezetőink is 
tisZtábban láthatnak, márpe
dig a tiszta kép helyes tntéz
kedéJ;eket eredményez. Igy ért
jü': mi a kollektív vezetés ránk 
eső részét. És a gyakorlat 
bizonyította máris, hogy így 
igaz. A termelési értekezletün· 
lki:in beszéLtünk arról, hogy a 
negyedévi tervünk teljesítése 
csa.k 99.56 százalék voit. Le
maradtunk. Megnéztük, mi a 
lemaradás oka. Megállapítot-
tuk, hogy az anyagellátás 
gyengesége, Ma is vannak 
ilyen bajok. A vonali és a 
belső munkák elkészítéséhez 

Tóth Lajos vezette együttes-
, 

között, s pár hangve1senyen 
nek már ismert kiváló eré- nem volt !)legérdemelt !átoga
nyei, a fegyelmezett, ízléses, tottság. 

nagyon hiányzik a hengerelt 
anyag. Ezért sok a félkész 
munka. Ezen változtatni kell. 
Ne kezeljék a va.súti üzemeket 
hetedramgú üzemelckén.t, hi
szen nem azok. Anyag kell 
és megfelelő szerszám és alcko1· 
biztosan teljesítjü k  a teTvet! 

Megsimogatja. tömött baju
szát és elmosolyodik: 

- Hát így van ez. elvtársnő. 
Ez most a mi gondunk. Hogy 
összefogjunk és ahogy a párt 
ak,a., Ja, az ország minden dol
gozój!L elinduljon a XX. lcon
g„esszus útján. A politikai bi
zottság beszámolója azt bizo
nyította, hogy a párt máT el
indult rajta. Akko1· pedig raj
tunk a so-r. Mostanában sokat 
vitázunk, de az jó dolog. Min
den tévedőne/c türelmes szóval 
meg kell m!Lgyarázni, miben 
téved, és mi az igazság. Igy 
tudunk az embere/e között mé
lyebb gyökeret verni. A fia
talok ideje következett el, de 
jó, ha mi fogjuk a kezüket, 
hon" le ne térjenek a helyes 
útról. Én is segítem, akit csalc 
tudok . . . szeretem a fiatalo
kat, .a fiamat látom bennük. 

- Biztosan ők is szeretik 
magát, Vasadi elvtá1·s. 

Csillog a sz.eme, a hangja 
megtelik büszkeséggel. 

- Az az én életem legna
gyobb öröme - mondja, míg 
szeme fiatalasszony lányát kö
veti, a'ki vedei·ben hm·dja a 
vizet a kicsiny rMsterséges 
tóba nem messze tőlünk -, az, 
hogy tisztelnek, sze1•etnek. 
Négyszáz ember dolgozik az 
osztályon. megbecsül mind. Én 
meg úgy fizetek. a hogy tudok. 
Nézze, most ezt tamilmányo
zom - tesz e lém egy köny
vet. - A lá:nyom kapta. mei·t 

jól tanult a. szemináriumon. 
Nem magamnak tanulom vén 
fejjel, hanem nekik, anna'k a 
negyszáZnak, meg a többinek. 
Ebből jön most az én erőm. 

Azt hiszem, valami szép re
gény, de mfko1· felütöm, látom, 
hogy a XX. k011gresszus anya
gát tartalmazza. 

- Nagy do/.og va,n ebben -
teszi 1wzzá és szinte gyengé
den fogja meg a könyvet. 
Nagyot léptünk vele el.őre az 
egész világon. Mi, régi szerve
zett emberek jól átértjük ezt 
és m.er-ítünk belőle. Ezért is 
indult meg nálunk szabadab
ban a bírálat. ezél't ke1·essük a 
munkánk km:ül meg a hibákat, 
mi nw{]wnk. Most jobban a mi 
ügyünkké vál,f; minden . . .  
vissz,Mér a bizalom és az csa,k 
jót hozhat. 

* 

A kicsiny ház fölött lassan 
leszáll <1.z alkony. A szelíd este 
fényében a fára futó siőlőin
dák levelei áttetszővé válnak. 
Rózsásarany fény ömli'k el a 
falon és megvilágítja a vöröS 
muskátlikat a jelképes síran, 
ahol ennek az erőslellcú em
ber fiánaik az emlékét ŐTZi a 
kegyelet. 

- Tőlünk a legdTágábbat ra
bolta el a háború - mondja 
Vasadi Elek és a szeme elfel
h�södik. - De akik most fel
nonek, soha többé ne tudják 
meg, mi az í.gy elveszíteni a 
vérünkből v!Lló gyermeket. És 
most ahhoz kell hozzásegíteni 
minden erőnkk,el, hogy úgy 
legyen . • .  

- Ugy lesz Vasadi elvtárs 
- mondom, míg megszorítom 
búcsúzóul II kezét. - Ugy lesz, 
ha ilyen emberek segítik a nép 
a'karatát. 

Csapó Erzsébet a mbko!ci 
személypályaudvar peronjan 
büszkén mondja, hogy egy nap 
alatt 80 könyvet adott el, fő
ként vasutasoknak. 

* 

A miskolci járóműjavítóban 
hatalmas asztalon háromDISZ.. 
tag, Bartha Mária, Magashazi 
Erzsébet és KléTi Rozália 
ajánlja a szebbnél szebb és 
jobbnál jobb könyveket. Sziic! 
Bertalan, a VII. osztály vil• 
lanyhegesztője éppen könyVet 
vásárol : eg�, nyelvtudománvi 
értekezést, az ,,ősi szó nyomá• 
ban" című művet fizeti ki mo· 
solyogva. (Ki lát az ember 
bensőjébe? Kit milyen vágyak 
hevítenek, minek a megisme
rése csábít?) 

P. H01·váth Laj0&, a miskolci 
já:róműjavító könyvbizományo• 
sa elégedett az első napok 
eredményeivel. 

- Az idei könyvhét tapasz
talata. csak megerősíti az elo
ző évekét - mondja. - Fiz,
kai dOlgozóink kevesebb köny
vet vásárolnak, mint az admi
nisztratív és felügyeleti dolgo
zók. Azt mondják, lwgy szíve
sen vennének, de eg·yeli5re 
másra kell a '.kereset. M!Ljd ha 
jobban megy . . .  Mások közü
lük úgy vélekednek, hogy in
kább az Erkel FeTenc Kultúr
otthon könyvtáTából vesznek 
ki 'könyve/cet. Bizony eTős és 
egészséges „konkurrenciát" je
lent a szomszédos, sok ezer 
kötetes vasutas.,könyvtár. Még· 
is má,· az első napon 61 dol
gozónk tett hitet a könyv sze-
1·etetéről. Hogy milyen köny
veket 'Vásárolnak? Nagy sikere 
volt az Opeuikal!Luznak, de 

sokan kérték a Beethoven, Mo
zart életéről szóló műveket. 
Nálunk is nagy sik,ere van az 
olcsó könyvtárnak. Hiányolják 
dolgozóink, hogy arányUl{l ke
vés Mikszáth-, Jókai-, Maupas
sa,nt-, Gárdonyi- és VeT-ne
könyvvez taláikoznak. A lá
nyok horgolókönyvet kémek, 
csupán a számviteli osztályon 
tízet igényeltek belőle, de szá
mos:in keresik Vilma né·ni sza· 
kácskönyvét. a Toldi trilógiát, 
Fontane: Effi B1·iest című -re• 
gényét. 

* 

Az ünnepi könyvhéten a 
vasutas dolgozók könyvespol
cai újabb kötetelti<el gazda
godtak, bizonyítékául, hogy 
sgyre jobban vágyódnak a 
szellemi táplálék után is. 

Vallomás 
Galyatetőről 

Allomásunk dolgozói közül 
sol,an beszéltek az üdülés 
szépségeiről és előnyeiröl s 
szaksZervezeti bizalmim, meg 
az üdültetési felelős sokszor 
unszolt, hogy próbáljam meg, 
menjek eJ üdülni. Eddig vala· 
hogy húzódoztam az üdüléstől, 
hittem is, nem is, hogy az em
ber szinte újjá tud születni rö· 
vid két hét alatt. 

Bevallom, még akkor is jó 
adag kétkedés volt bennem, 
amikor mégis engedtem a 
.,propagandának" és az ,,agitá
ciónak" és elindultam Galya
tetőre. 

De bevallom azt is, nem sok 
idő kellett hozzá, hogy kéte
lyeim megszűnjenek. AttGl fél
tem, hogy unatkozni fogok? 
Nos, az üdülő kulturosa, meg 
a vidám társaság, a sok érde· 
kes kirá'Ildulás csakhamar el
oszlatta ezt a hiedelmemet. 
Nem ,·olt ott öreg és fiatal, 
munkás vagy vezetö 
mindnyájan egy nagy család
hoz tartozónak éreztük ma· 
gunkat. 

Vagy azt hittem. hogy a 
„szállodai" koszt egyhangú és 
kevéssé kiadós lesz? Le·gna· 
gyobb problémánk volt, hogy 
az étlap háromféle menüje 
között válasszunk, mert az 
egyik jobbnak ígérkezett, mint 
a másik. 

Most, hogy már végéhez kö· 
zeledik a két hét, mégegyször 
végigrézek a gyönyörű tájon 
és úgy érzem, egy vallomást 
kel! tennem:  n'.lgyon sajnálom, 
hogy csak mcst vettem igény
be először a szakszervezeti 
üdülést. 

Rekény Sámuel 
szolgálatvezető váltóőr, 

Békéscsaba 

- A Mozdonyvezetök Or· 
szágos Segélybiztosító Egyesü• 
lete június 17-én délelőtt 11 
órakor taJ:Lja 75. évi rendes 
közgyűlését, Budapest, XIV. 
kerület, Uzsoki utca 40. szám 
alatti helyiségében. 



... öJ.JtJ. ,uwu.s 11. SZOCIALISTA VASOTERT 

Viszontagságos látogatás a GV úrkúti Miért lép ki késve Szobon a nemzetközi gyors 

üzemfőnökségén Szob határállomáson lép ki meg. Újabb időveszteség tehát, elszámolást, hiszen a vonat 

flaponta a 202/R5 számú nem• amely a gyorsvonat menetrend- úgy sem mehet el anélküL 

A D:tLI-BAKONY nyugati méterre levl'í lejtósaknából den nehézség ellenére sem zetközi gyorsvonat, Tartózko- szerinti indítását akadályozza. Nem veszik azonban figyel�m
szélén őrködő A,ilkától csak apró csillék hozzák a pálya- csüggedt magatartásra, buzgó dása 60 perc. A Budapest- Elég, ha megemlítem, hogy be, hogy a szobi személypenz,a 
nyolc kilométer ú1'kút kö?.Ség. udvarra a mangánércet innen Igyekezetre, amellyel a dolgo- Nyugati pályaudvaron feladott május 15-én 29 perccel késób- tá.rosnalk ugyanebben az idő
De valójában sokkal messzebb- siklón viszik fel a m�ó- és zók el akarják tüntetni a szál- expresszárut és útipoggyászt a mm ment el a gyors poggyász- pontban sze�ly"!onata va'!' 
re esik, ha azt számítjuk, törőüzembe. Onnan osztályoz- lítási hiányt. Horváth Kálimán pénztárosok !kötelesek a ren- elszámolás miatt, mert az Budapest fel.é es 3egyet ad k4 

h<:4!0' a két helység közötti sze- va, darabos, szemcsés és isza- üzemfőnök és az októberi kez- deltetési állomásig elszámolni. utasnak nem volt pénrze. Az elég szép számmal. 

mélyforgalmat lebonyolító P0S állapotban kerül a magas- déstól kitartó helyettese, Szelle Ez hosszú időn keresztül meg utas elmondotta, hogy ha a ll:n, mint Szob állomás párt· 
autóbuszjáratok lgen ritk,ák. rakodókra s döntik a másfél- elvtárs a felvételi épületnek is történt. Az év első negyedé- Nyugati végig elszámolta vol- titkára már érintkezésbe lép-o 
Ezért az Ajkára érkező látoga- tonnás csillékbe. kinevezett düledező házban ben azonban már szórványo- na csomagját, nem lett volna tem Budapest-Nyugati pálya-
tó jobban teszi, ha nem vár az KEZDETLEGES FSZKtl kölcsönkért íróasztalok mellől' san előfordult, hogy csak hiba, mert az őt kikísérő ro- udvar 'kereskedelmi főnök· 

úrkútra induló buszra, han� ZÖKKEL végzett, nehéz mun: kitartóan irányítják a mun: Szobig számolták el, az utóbbi konoktól kapott volna pénzt. helyettesével. 0 meg is ígérte, 
gyalogosan vág neki a Csm- ka ez. A dolgozók boká' kát. Voloncs Pál és Bi114er időben pedig már sorozatosan !gy áll tehát a helyzet, amikor hogy vé,getvet ennek a lehe

ge"!ölg�et elz�ó dombn� é.s gázolnak az :iszapban a te�� Gmztáv forgalmi szolgálat- érlkezik áru Szobra, amelyet a MA V-nak presztizskérdés, tetlen állapotnak, sajnos azon• 

arrol eres�ed1k le a Cs�r�11: gelyig süppedt csillék körül. tevők, akik a váltókat is keze- csak idáig számolnak el. hogy a vonalain futó nemzet- ban eddig még semmi változás 
h!í111 lábJában meg!h��o Ha közbe nem jön az árvíz lik s a mindent elborJ:tó man- Májusban például kilenc ilyen közi gyorsvonatok menetrend- nem történt. Kérem a szer• 

bán!,ászfaluba; Magunk .IS 1gy már átalakították volna a ra� gánba nyúlnak a fogantyúért, eset fordult elő. szerint közlekedjenek, kes2tőséget, hozza nyilvános-
tettunk. kodás rendszerét. Igy majd szintén derekasan helytállnak. A szobi 60 perces tartózlko• Az egész huzavonát Buda- ságra ezt a tarthatatlan álla-

Mindezt azért mondjuk! él csak ősszel kerül rá sor hogy Ugyanígy a Szobról ide rendelt dás nem az áruelszámolásra, pest-Nyugati pályaudvar ex- potot, hogy restehljék el 

riportunk bevezetőjeként, hogy megszüntetik a külső rakodást fékezők, a Mezőhegyesről ide hanem a műszaki és a hatósági pressz- és poggyászpénztáro- magwkat, akik ilyen hanya

előre �Jezzük; nem a legked- é.s a bunker,ben csöveken át került Szegedi Károly fűtőház- vizsgálatra szolgál. De nem sainak hanyagsága okozza. gul dolgoznak, Javítsanak 

vezőbb körülmények között rakják meg a csilléket. főnök, aki már új, nagytelje- volna nagyobb hiba, ha a Ezek az elvtársak úgy gondol- munkájukon, hogy a nemzet• 

végzik munkájukat azok e SzeU,e Fere11e elvtárs üzem- sítményű vízvételezó helyet gyorsátmenesztő azonnal el ják, minek kínlódjanak ők ti közi gyorsvonat menetrend• 

vasutasok, akik vállalták, hogy fónök!helyettes azonba� ll1ein építtetett, Liebhaber mű!hely• tudná végeztetni az elszámo- valutaátszámítá.ssal. Csalk Szo- szerűségét semmi se veszélyez

a MAV által tavaly október- is annyira a pályaudvari főnök, aki az egyelőre ikezdet- lást a pénztárral. Sajnos azon- big számolják el a poggyászt, tesse. 

ben átvett bányavasutat a rossz munkakörülményeket legesen felszerelt műhelyben ban ez nem lehetséges. Ugyan- számítva r·á, hogy a szobi sze- Gara.ba. István párttitkár, 

�azdasá� Vasut� ll;e��ében mint Inkább azt nehemiénye:>.i'. is gondoskodik a javítások el- is, amikor az útlevélhatóság mélypénztáros majd elvégzi az Szob állomás 

uzemeltetik. Az urkuti uzem- hogy a felsőcsingeri szűk ra- végzéséről, , Somosi Miklós összeszedi az útleveleket, az- ---
főnökségnek van valamiféle kodón egyetlen egy vágány mozdonyvezető, Kovács R. után az utas már csak lkülön 
i,,istenhátamögötti" jellege; fogadja az elmenő és a bejövő János fűtő és a vontatási sze- engedéllyel szállhat le a vo-

ELÖL.JÁRÚBAN még ainy- árut. Amikor beérkezik egy mélyzet többi tagja lassan de natról, az útlevél kiosztása 

nyit; Úrkúton mangánércet anyagvonat bányafával vagy biztosan kiemelik elma�adt előtt pedig egyáltalán nem 
bányásznak, A mangán a vas- üzemi szénnel, amíg ki nem állapotából az ellhanyagolt engedélyezik a leszállást. Így 
!kohászat egyik legfontosabb rakják, szünetei a dönté6. A bányavasutat. De elhhez a tehát vonatindulás előtt 8-10 

anyag8' A vasnak mangánnal bánya kiszolgálása grafikon munkájukhoz az eddiginél több perccel kell az utast leszállí• 

való ötvözése révén kemé- szerint történik, 6, 12 és 24 gondos!kodást és gyorsabb se- tan; a kocsiból és elszámoltat

nyebb, szívósabb, k&pásállóbb órakor cserélnek kocsit az érc- gí�séget várnak - joggal. A ni vele a csomagját, ha egyál

az acél. Rendkívül fontos üzem szállításhoz, de sű·rűn el kell mas vonalfőnökségektól ide talán van pénze, legalább is 

tMát az úrkúti mangánbánya. térni a menetrendtől a leadási hozott dolgozók laktanyáiban annyi, amennyit fizetnie kell. 

Fontos munka ezért a bányát kocsik kirakása miatt, mert az ágyon kívül alig van be- Előfordult már, hogy a 
kisrolgáló vasúti dolgozóké is. ezeket a kocsikat ugyanazok II rendezés, a tisztáill:odási 1ehe- gyorsátmenesztő saját pénzé
Fontos és - hősies. dolgoz.ék rakják ki, akik dön- tóség elégtelen. S több hasonló ből 'kölcsönzött az utasnak, 

Ennek érzékeltetésére foly- t:n:k- Igy_ aztán az üzem- megoldásra váró probléma csakhogy le ne maradjon a 
t Uk · rt k t 1 fonokség allandóan lemarad akad eséstől. De főleg a pálya-ass npo un a azza az vonatról, és az expresszt minél 
ei>izóddal, amivel látogatá- ralkodási. tervénelk teljesítésé- udvar, a pálya átépítése a leg- e

lőblb menesztem· lehessen. 
iunk kezdődött. ben. A téli lemaradást május főbb óhajuk, hogy kedvezőbb 

A f 1s- . · . kod' 
l-re az utolsó tonnáig pótolták körülmények iközött végezJhes- Kérdés aztán, hogy a gyorsát-

e _ocsmgen . r� .. 0- ugyan - legnagyobb dícsére- sék munkájukat, ne legyen menesztő megkapja-e a pénzét, 
v�gányon eppe� bef':}eződott a tükre legyen mondva - má- már állomásuk sokáig „isten- ha az utas visszatér, Ugyan-
döntés. A csillékból a nagy · b . · ' hát ·· ··tt'" h 
vasúti k 'kb k "lt d 

Jus an azonban folytatódott a amogo 1 ely és meg• E!kkor a vám elé is kell az árut 
ocsi a eru a ara- lemaradás kapja fontosságának meg- 'llit · rt 

bos karbonátos ma�gán, _az NEM LEHET elég elismerő felelő jelentőségét. 
a
d 

am, me a Szobig fel-

aprósze:mcsés érc es az ere kifeJ·ezést találni arr . 
a ott poggyászt a Nyugati 

mosásából szármaw iszap, a 
a a mm- Szász Ferenc vámhivatala nem ví?.Sgálja 

ciklon, amely még mindig tar- ------------0-<:,-----------

talmaz mangánt, tehát szintén 
használható anyag. 

Felkapaszkodunk a vissza
induló üres szerelvény e 50-es 
Csepel nyersolajmotorára, 
amelyet Ujj Gábor motorveze• 
tő nagy figyelemmel irányít a 
kanyargós, folyton emelkedő 
egyvágányú pályán. óvatosan 
kell haladni, mert a vonalon 
pályamunkások dolgoznak: 
tisztogatjáJk a vágányt a csil
lékból ráloccsam iszaptól. 

- Sosincs ennelk végei 
kiáltja Ujj elvtárs, hogy túl
harsogja az erőlködve felfelé 
kapaszkodó motor zúgását. 

NEM KELL B0VEBB 
MAGYARÁZAT, mi[-e céloz. 
A napi 18-20 vonatból le
csurgó iszap úgy betemeti a 
talajjal egyszinten lévé vá
gányzatot, hogy szinte ki sem 
látszik belőle. Ezért kell foly
tonosan tisztogatni, A sínek 
mentén felhalmozott' barnás
fekete, ragadós ciklonhegyek 
néhol a méteres magasságot is 
elérik. 

Alig haladnnk két kilo-
métert, leintik a vonatot. A 30 
méternyire lévő ívben az előt
tünk haladó szerelvény gőz
mozdonya kiesett, nem lehet 
továbbmenni, amíg helyére 
nem emelik. A póruljárt 
394-054-es körill nagy a :sür
gés-forgás. Az emelő nehezen 
végzi munkáját a süppedős ta
lajon. eppen itt van Vá'rhelyi 
elvtárs is a vonailfőnökségtől. 
Miközben szurkol, hogy sike
rüljön a visszaemelés, magya
rázza: 

- Az a baj, hogy laza az 
alapépítmény, mert nincs alatta 
zúzottkő. Az egész vágány.zatot 
ki kellene emelni 25-30 centi
méternyire és szabályos pad
kát kellene kiképezni, Szabá
lyos pálya ihiányában napiren
den vannak a kiesések :s ilyen
kor egy-másfél órára megakad 
a forgalom. Az éjszaka négy 
kisiklás volt 

Nemrég Kadocsa elvtárs, a 
GV igazgatóhelyettese vi?.Sgál• 
ta meg a dolgot, ennek ered
ményeként az eddigi 4-5 sze
mélyes pályafenntartási rész
leget Ercsiből idehozott 10 dol
�ozóval erősítették meg, A rö
videsen meginduló talpfacsere 
és szabályozás javít majd a 
b<;lyzeten, de végleges megol
das csak a teljes átépítés 
lenne. 

Mire gyalogosan beérkezünk 
az üzemfőnökségre, híre jön, 
hogy a Csepel-motor meg
húzatta az elakadt szerelvényt 
és így sikerült helyére tenni a 
gépet. A hírre ismét megin
dult a rakodás, A másfél kilo-

Úifelvételes dolgozókkal Ferencvárosban 
Sok helyen olvashatjuk a ki

függesztett hirdetményt: ,,Fér
fiako,t =tfékezőnek feLve
szünk!" Van is jelentkező. 
Most is mintegy tizenhat UJ• 
felvételes tanulja az F. 1-esés 
és F. 3-.as utasítást a ferenc
városi vonatlltisérők vezényleti 
épületében, Van azonban egy 
érdekes jelenség ezzel kapcso
latban, amire fel kell figyel
nün!k: 

a felvett dolgoz6k egy ré
sze rivid időn belül eI

hacYJa mUDkahelyét, 
Az állomásfőnök elvtárstól 

ha1lottu.k, hogy á,prilis hónaP
ban 23 dolgozót vettek fel Fe-
rencváros állomáson, ezzel 
szemben ugyancsak 23-an lép
tek ki. Pedig lelkesedésben 
nincs hiány - állapítottam 
meg, amikor elbeszél,gettem az 
új vasutarokkal Tizennyolc 
éves fiatalembertől 45 éves, 
érett férfiig minden életkorú 
megtalálható közöttük. 

Miért jöttek el előző munka
helyükről? Nem kérdeztem 
meg, Inkább az érdekelt, hogy 
miért jöttek ide. Miért válasz. 
torták a vasutat? 
. Szó volt fizetésről, ruháról, 
más egyéb juttatásról, de amit 
vártam - s mint vasutas, ter
mészetes feleletnek tartottam 
volna -, nem hallottam. Azt 
szerettem volna hallani, hogy 
azért jöttek ide, mert szeretik 
a vasutat, a fiataloktól, hogy 
élethivatásul választották a 

vasutat. De nem, erről nem 
volt szó! 

Aztán eszembe jutott, hogy 
ők még nem ismerik a vas
utat, tehát nem is szerethetik 
még. 

Beszélgetés közben érkezett 
meg elő próbaútjáról Hegyi 
Péter. 

- Milyen volt az út? - kér
dezték többen is a magas, sző
ke fiútól 

- Ilyennek képzeltem! -
válaszolta egyszerűen moso
lyogva és e pillanatbaii fogad
ni mertem volna, hogy Hegyi 
Péterből jó vasutas lesz. 

Gvurú:s Gábor tegnap viw
gázott. Ma felszerelt és ugyan
csak indul első próbaútjára. 
Valaki elmondta, hogy amikor 
idejött és „régi'' vasutasoklkal 
beszélt, ilyeneket hallott: 

-, A vasúthoz akar jönni? 
Elment az esze? Bárho'V4 men
jen állás.ba., csa;k ide ne jöjjön 
- tanácsolták egyesek, Ekikor 
Hirman. elvtárs - szintén új
felvételes - szólt közbe: - Ne 
higgyenek az ilyeneknek, ha
nem kérdezzék meg, hogy ak
kor ők miért nem hagyják itt 
munkahelyüket. Meglátják, 
hogy nem tudnak rá válaszol• 
ni, 

L<wá:sz Sándor vonatvezető, 
aki eddig csalt hallgatott, eze
ket mondta: 

A n,(tlt h6ten Indult el nyuqaLeurópal portyájár.a a n,aqyar llszók 
eqy csoportja. Képünkön Littomerlczky Mária és Gyenqe Valéria, 
a Tilrekws sportolói a,, Indulás plllanatábar>. Möqöttlli< Sár0$J Imre 

edz6. 

(Kovács Géza felv.) 

..., :En, ha #t kaeLT,en,e hagy
nom a vasutat, ki;iárnám a mi
niszternél, hogy engedje meg 
fizetélt néllcü,l, csa,k úgy „szó
rakozás/reppen", hogy szolgá
latba járhassak szabad 1,dóm.. 
ben. mert én a vasú.t -nl!lkül 
élni ·sem tudnék. úgy megsze. 
rettem, 

Ezen mindnyájan jót nevet
tek, de közbeszólt Horváth fő
intéző hangja. 

- Nézzenek =k ki az ab
lakon, Itt séváa az épUlet előtt 
az az ember - mutatott ki 
egy idősebb férfira. - Tóth 
Gábor a neve. Súlyos. szolgá
bati mulaisztáséTt M<t hónappal 
ezelót,t bocsátották el. Azóta 
mindennap idejön 7cÖnyörögni 
hogy még egyszer vegyék � 
sza, 

Azt hiszem, ezeken a szava
kon mindenki el,gondolkozott 
egy pillanatig. Láttam, hogy 
többen - talán önkéntelen 
mozdulattal - ik:inyitották az 
utasítást és olvasni kezdtek. 
Szerettem volna én is elmon
dani még egyet s mást, de 
hallgattam. Ellenben most fel
használom az alkalmat, hogy 
idősebb vasutas társaimhoz 
szóljak néhány szót. 

Kérem az elvtársakat, hogy 
segítsék, bátorítsák az új
felvételes dolgozókat; Foglal
kozzanak velük szeretettel 
Mutassanak nekik jó példát fe
gyelmezett munkájukkal és 
magatartásukk.al. Ennek ered
ményeként remélhetjük csa:k, 
hogy jó segítőtársaink lesznek 
a második ötéves terv irány
elveinek végrehajtásában, a 
szép és na.gy feladatok megol
dásában. Gondoljunk arra, 
hogy nagymértékben tőlünk 
függ, hogy az újfelvételeselt 
megszeretik-e a vasutat, vagy 
rövid időn belül itthagyják azt. 
Tőlünk függ, hogy Igazi, jó 
v�utasolcltá válnak-e; 

Kováca .József, vonatvezetl'í 
Budapest-Ferencváros 

---0-0---
- A Biwmányl Áruház 

Vállalat Budapesten és az 
jgazgatósági székhelyeken mű
ködő fiókjaiban júillius 14-től 
30-ig megkezdi a használt 
vasutas egyen.ruháik árusftá
sáit. Ez idő alatt kizárólag 
vasutas dolgozók vásá!rolhat
na.k egyenruháit arcképes iga
zolvány felmutatása mellett. 
Július l-től a BAV bárkinek 
korláJtozás nélkül ad el ruha
darabokat; 

A népvagyon védelmében 
A Belügyminisztérium VII. 

főosztályának feladata, hogy az 
államvasutak területén elkö
vetett bűncselekményeket fel
derítse és megelőzésükre min
den lehetőt megtegyen; 

A vasutas dolgozók eleinte 
bizonyos ellenszenvvel visel
tettek a B. M. beosztottjaival 
szemben, helytelenül azt gon
dolták, hogy „nyakukra ültet
ték a rendőrséget", megszé
gyenítik a vasutasokat a kinti 
üzemek dolgozói előtt. Későbh 
azonban rájöttek, hogy mindez 
a doLgozó nép érdekében, pon
tosabban a becsületes vasut,as 
dolgozók védelmében történik, 
hiszen ezek az elvtársak vas
utasokra bízott tulajdont, köz
vetve tehát vasutasérdekeket 
védenek. 

Sajnos, ma még a vasúton 
elég nagy az eltulajdonításból 
és más bűncselekményb/51 adó
dó károk száma. A MAV-nak 
minden esetben térítést kell 
fizetni. Népgazdaságunkat is 
komolyan érinti az Ilyen káro
sodás. 

értékűt, mert nem ismerik fel 
kellő időben a bűncselekmé
nyek gócait, hogy értékes ada• 
tokkal segítenék a belügymi• 
nisztériumi szerveket. 

A B. M. VII. főosztálya és 
a MA V ellen5rz6 szervei 
együttműködése jó, s további 
fejlődés előtt áll. Együttműkö
désük hatásos. Nem egy példát 
tudnánk felhozni arra, hogy a 
két szerv jó együttműködése 
milyen gyümölcsöző eredmény
hez vezetett. Legutóbb is -
két hordó eltulajdonítása so
rán - éppen a vasutasok és a 
B. M. dolgozóinak együttmű
ködése révén leplezték le a 
tolvajt és az orgazdát. A kár 
megtérült, a terheltek e1len el• 
járást indítottak. Sok ilyen 
eset van, amikoris a nyomozás 
során a MAV BVKH nyomo
zói fontos adatokkal segítik a 
VII. főosztály munkáját és vi
szont. 

A két szerv a népvagyon 
védelmében végzi rendkívül 
fontos munkáját. Elengedhe
tetlen, hogy minden becsüle

Ezért szükségesnek látszott, tes, hazáját és vasútját szeretó 
hogy a vasutasok munkáját ne dolgozó a maga területén a le
csak a BVKH, hanem más, el- hető legnagyobb segítséget 
lenőrző tevékenységet folytató adja I!_le% _a bű_ncselekn:i;ények 

szerv is támogassa. Az üzemi 
l 

megelozesehez es az elkovetett 

nyomozócsoport jó munlret vé- esetek feltárásához. 

gez, de még mindig nem teljes HJ. Dániel István 
__ ,,, 

Furcsa „ varázslat"· 

a kelenföldi laktanya körül 
Jó 300 méteren keresztül 

l 
sokan magyarázzák, miért ma• 

térdigérő füvön gázolunk át s radt abba a laktanya építése, 
egyszerre csak előttünk áll a miért áll a közel 200 ezer fo
!kelenföldi pá.Lyafenntartási rint értéket képviselő épület· 
lakwmya. Már a környéke sem torzó tető nélkül, vakolatlan, 
olyan, mint amilyent megszok- puszta falaival több-kev�b'b 
tunk: szép kis kert veszi körül sikerrel dacolva esővel, hoval, 
az épületet, jobbra új sportte- sZéllel; 
lep. De az épületnek sem kell * 

szégyenkeznie. A folyosóról 
jobbra-balra nyi1nak a helyisé
gek, balkéz felé a fürdőszoba, 
konyha, ebédlő, jobbfelé a tá
gas, nagyablakos, kényelmes 
laktanyaszobák, amelyekben 80 
fehér á"" várja fárasztó mu�
ka után hazatérő pályamunká· 
sokat;;a 

Bocsánat, nem a fantáziánk 
ragadott el bennünket, ami
kor a kelenföldi pályaudvar 
közelében levő rét közepére 
délibábként odavarázsoltuk az 
új pályafenntartási 1aktaonyát. 
Nem, pontosan ilyennek ter
vezték a laktanyát, jó másfél 
évvel ezelőtt. :es milyen boldo
gok voltak a pályamunkások, 
amikor esténkint elsétáltak az 
építkezés színhelyére s látták, 
ho<>v gyorsan emelkednek a 
falak. úgy tértek vissza -a régi, 
zsúfolt, az egykori Déli vasút 
favázas fűtóházából átalakított 
lakta,nyába, mint nagyonis 
ideiglenes szálláshelyre. S ma 
viszont úgy lépnek be a régi, 
tisztiorvosilag is kifogásolt 
szálláshelyre, hogy az ki tudja 
még meddig nyújt „otthont" 
számukra. 

* 

Gonosz varázslat történt ta-
lán Kelenföldön, hogy a más· 
fél évvel ezelőtt már·már el
készült laktanyába máig sem 
költözhettek be a pályamun
kások? Aligha, hiszen a va
rázslat éppen azért varázslat, 
mert S€'11ki sem tudja megma
gyarázni - viszont azt nagyon 

Lássunk a magyarázatok kö• 
zül kettőt. Moharos István elv
társ, a XV. szakasz szakaszke• 
zelő pályamestere elmondja, 
hogy annakidején, jó másfél 
éve, úgy ment az építkezés, 
mi!Ilt a karikacsapás. Egészen 
a tetőszerkezeti magasságig. 
Akkor egyszerre leállt a mun
ka, mert elfogyott a pénz, il· 
letve az előirányzott keretet a 
6. szakosztály máshol haS'ZI!ál
ta fel. Azóta r.em volt olyan 
termelési értekezlet, amelyen 
a dolgozók ne tették volna szó• 
vá a laktanya ügyét, s ne kap-o 
tak volna olyan választ a 6. 
szakos.ztáaytól, hogy ,,ami.nt 
lesz pénz, folytatjuk és befe
jezzwk a munkát". 

Lényegében mi is ezt a fel
világosítást kaptuk érdeklő
désünkre a 6. szakosztálytól, 
,,Korszerű, kényelmes lakta· 
nyát aKarunk építeni Kelen• 
földön - mondták - ez 
pedig jelentős összegbe ke
rül, amennyit az eredeti 
előirányzat nem fedezett. 
A féléves tervfelülvízsgálatnál 
minden bizonnyal felszabadul 
olyan összeg, amellyel a mun· 
kát be lehet fejezni". 

Kétségtelen, hogy a 6. i;zak
o.;ztály keresi a megoldás mód
ját, nyitott kérdés viszont, mi
ért nem lehetett mindjárt az 
elején úgy kalkulálni, hogy ne 
!\ ,lJett volna félmunkát végez• 
ni. Az ilyen „számítási hipák
' a" nemcsak 80 kelenföldi pá• 
'rafenntartási dolgozó fizet rá 
han�m népgazdaságunk is. 
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Mi érdekli a lerencvarosi lűtóh6z liafaljait ? 

A Z  E L S Ő  L É P  É S  
Taggyűlés volt a fütőház· j podtak abban hogy minden 

ban! Felkiáltójellel kell írni hónapban azonos napon tart
�t az egyszerű tényt, s ez nem ják a taggyűlést, s így a fia
i.s okoz meglepetést azokn�k, taloknak módjukban áll ké
akik olvasták előZÖ cikkeink- szülni an-a. 

A taggyűlés gazdag mun
katervet dolgozott ki. Havon
ta err,;szer fűtőházi klubnapot 
rendeznek, negyedévenként 
közös klubnapot a társszolgá
latok diszeseivel. Megindít
ják a műhelyek közötti aszta
litenisz-, röplabda-, sa.kk- és 
labdarúgó-bajnokságot. Még 
ebben a hónapban színházba. 
mennek. a hó .-égén pedig 
közös kirándulást rendeznek a 
Balatonhoz. Ujjáala.kítják a 
DISZ-csc-portokat, megszerve
zik a fiatalok ellátását jó ol
vasmányokkal. 

ben, hogy hányszor maradt 
már el a taggyűlés a ferenc
városi fűtőházban. Most végre 
�erült megszervezni. Sok 
munkába került, de megérte. 
Jó szellemű, bátorhangú, vitat
kozó tanácskozás volt. Kez
detben nehezen indult a vita, 
pedig ugyancsak biztatta a je
lenlévőket az elnök, de később 
már a:;,;t kifogásolta, begy egy
egy ifi többször is szót kér, 
sőt köroebe&zél, megjegyzése
k,et tesz mások felszólalásá
hoz. 

Mi nem ítéltük el a vitának 
ezt a módját, sőt helyeseltük. 
A felszólalók nem voltak gya
korlottak a nyilvánosság előtti 
be51'édben. lámpalázzal küsz
l<ootek. Előfordult, hogy ami
kor a felszólaló leült, eszébe 
j_utott, ho.gy még mást is 
*art mondru1i. ült egy keve
set, bátorságot gyűjtött é.s új
ra felszólalt. Jól tette. 

A ilis1esek válaszoltak 
Próbáljuk összefoglalni a 

taggyűlés tanulságait. A veze
föség bírálta a tagságot, 
amiért nem járnak el a tag
gyűlésre. A tagság így vála -
szolt: a DISZ-vezetőség elsza
kmit tőlü·nk, többségük irodá
ban dolgozik, nem járnak le a 
,műhelyekbe, nem ismernek 
bennünket, nem tudják prob
lémáinkat. 

Egy fröccs egy s1ers1ám 
A felszólalók felvetettek né

hány olyan problémát, runely
ről nem ártana még részlete
sen be,.zélni. Például a kevés 
kézi szerszámot (kisméretű 
kulcsokat) eldugják egymás 
elől a díszesek. Előfordult 
már, hogy a kölcronadott  szer
számját csalc egy fröccsért 
tudta visszaszerezni az ifjú- Jó a munkaterv, de régi 
munkás. :Jtgető probléma ez, mondás, hogy csak annyit ér, 
s fényt vet arra is. milyen amennyit megvalósítanak be
kárcs szellem uralkodik e)(Yik- !öle. Ferencvárosba11 megvan 
másik fiatal gondolkodásában. a remény arra, hogy a mun
A műhelypadckat n.em taka.- katerv megvalósul. Biztosíték: 
rítják a díszesek. Nem egy- a fiatalok megvitatták, elfo
szer a fiatalok után az idő- gadták a munkatervet és je
sebbek teszik rendbe a mű- lentkeztek is egy-egy pontja 
helyt, akiknek szeme nem bír- végrehajtására. De biztosíték 
ja •nézni a rendetlenséget. az is, hogy Pál Sándor elv-

társ, a párt-végrehajtóbizott-
lgaza volt Pálfistyák IStván ság jelenlévő tagja, önbírála

mozdonyvezetőnek, a111ikor azt tábru1 elemezte azokat a hibá
mondta: volna itt sok segítő- kat. melyeket a DISZ irányíkéz az öregek között, ha az tásában a pártszervezet elköifik kell,óen b2csiilnék, tisztel- vetett s megígérte a jövőbeni nék őket. Ezt bizonyította fokc,zott támogatást. Nógrádi elvtárs felszólalása 
is. Az idős, ősz:hajú esztergá• A DISZ-szervezet tehát 
Jyos nemcsak segítségét aján- megtette ;:iz első �omoly . lé
Jotta fel, hanem a fényképe- pés�. Ne�ány ;10nap ��!".a 
zőgépét is: szívesen kölcsön IS!r.et meglatogat,�k a fot_oha
adom a DISZ fotószakkörnek, z�t,_ hogy _megt_�dJuk, m1ly'.;n 
hogy készítsenek vele felvéte- lepesek kovette., ezt az elsőt. 
leket a lvirándulásc,kon - \ Bánki Géz.a 
mondotta. Maj.or József 

A vasutas kon1szomolisták 
ajándékaiért fo lyó brigádverseny 

ál lása 
Az á.llomási forgalmi DISZ-

, 
teljesítménnyel. 2. Petró La-

brigádok közül első Miskolc jos teherkocsi-alvázlakatos 
rendezőállomáson Varga Sán- brigádja (Miskolc J. J.). 
dor DISZ-brigádja 1 1 4  száza- A pályafenntartási DISZ-
lékos átlagteljesílménnyel. brigádok közül továbbra is a 
Má:,odik Szcltói Isti:án és sátoraljaújh�lyi pft. Petőfi 
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VESZÉLYES SPORT 

Nem mindennapi mutatványt 
végzett Borlq Ferenc mozdol1y
ve.zet6, amikor a Környe állo 
máson áthaladó 798'.J-es vonatró' 
átu,grott � 324 - 1527-es moz. 

.•. . 

don:-�Ta. ho,gy LoviiJtsa Offe!a 
lm1·ét. aki abban a másodperc
ben 1eu;;rrott o �épröl és áillRTOlt 
a Yonatra. Sajnos a mozctonYve
zelők Yáltása nem egyszer • !gy 
megy ezen ,a ,,zsa1•nok' géperi. 
meJynek filtty-ére ugrani kell a 
roasinisztáknak. 

HEJ, AZ A BÜROKRÁCIA ! 
A miskolci könyvell.�-é,s; ellen

örzést t,artott Hida.sn-émetin. 
l\Jegá1lapitásait ügyiratban áttet
te a III. és a VI. osztálynak. Az 
ügyirat háromszor rordul t  meg. 

mí..- végül elkerült e. V,a,;út! Fö
oszt�ly fökönyvaiöség-,é,hez, ol'l
nan pedi_g- a 8. _ szako�ztályhoz, 
maJd vissza a mlsko1c1 III. osz
tálvhoz. Fél éve9 turné. 1\lind�
nütt marasztaltlik. olyat'J. sikei�e 
volt. hogy ez Állami Képi Együt
tes me!!iri_iryelhetné. 

KÉT P/KvLÓ VILAGOS 
Amil<or Kecsk-emétre beérke

.zelt a 7186�0s vonat. � mozdony
személyzet ma.o:ára hagyta a ,o:é. 
pet. A mozdonyYcze,tő a !orgal-

19iiij. juruw. 11. 
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A L E C K E  

Több mint harminc esztendővel ezelótt emelte fel elos:::ör 
a kra.mpácsot - a pálya.munkások nehéz szerszámát - Nagy 
Péter. Tizenhat küzdelmes év t·ezetett a váltókezelő szolgá
latig. 

Azóta. nagyot fordult a világ. Nagy Péter Hercegszántó 
váltókezelóje, községi tanácstag lett. Sze,·etik a községben, 
megbecsülté!k a szolgálatban. Igaz, 'kicsiny az állom.ás - de 
ismert ott minden szöget, semmi sem kerülte el figyelmét. 
(Erről egyébként bárki m,eggyőződhet, alci megnézi üres bün
tetési !kivonatát). És mégis 1955 június 14-én 30 é-vi becsüle es 
munka után a szegedi igazgatóság felmondta szolgálatát. 
Indek: l\'em felelt meg az időszakos váltókezelői i-izsgán. 

Ki mer,né azt állítani, hogy nem fontos a. szabályok isme• 
rete? De ki merné azt monda.ni. hogy az utasítás betűinek pusz 
ta ismerete eLég?! A szegedi igazgatóságnál Klapil Lajosné sze• 
mélyügyi előadó és Bus Fe1·enc a szakvizsgabiztos. Csak azl 
néztek, hogyan tudja felmondani a „leckét" Nagy Pétei-. A !  
ember - 3 0  évi becsületes, kifogástalan szolgála.ttal - nem volt 
fantos számukra. 

Nagy Péter sérelmével a Közpon ti Vezetőséghez fordult és 
most, 1956 májusá,ba,i a vezérigazgatóság utasítására. vissza
vették a. vasúthoz, lehetőséget adva arra, hogy a kétségtelenfü 
fontos szakvizsgákat eredményesen letegye. Klapil Lajosnét és 
Bus Ferencet lélektelen munkájukért a szegedi igazgatóság 
vezetője szigorú dorgálásban részesítette. 

- Hár-Ollllllillió virág-palán- - A könyvhét alkalmából 
tát és 150 ezer facsemetét a Szolnok állomáson felálli
tlitettek el az állomásokon a tott könyvsátorban három nap 
tavaszi csincsítások során. alatt ezer forint értékű könyv 

- Az idén ünnepli 60 éves talált gazdára. 
fennállását a Szombathelyi - 67 400 bek!-Oliter sört tá
Járóműjavító férfikara. A ju- rol az Utasellátó Válla-lat a 
bileumi ünnepségre előrelát- nyári forgalomra. 
hatólag augusztus 26-án ke- - űnnepélyes keretek kö-
rül sor. zött adták át a forgalomnak 

- Uat:iridö előtt két nap- a Táska község részére épí
pal megindult a forgalom a lett keskenynyomközű vasút-Tárnc:{-Martonvásár között vonalat június 1 0-én. 
épürt második vágányon. Vidám spor(fümepélyl 

- i"1ájus hónapban befeje- rendezett június 8-án a Mexi
ződött Hirden a gazdasági kói úti sporttelepen a vasuti 
vasúti javítóműhely és fűtő- föosztály szakszervezeti bizott
'1áz építése. amely a Hird- sága, DISZ-bizottsága es 
Kamló köwtti vasútvonal fej- sportköre. 
le52:tését,_ D;l�tve nagyobb_ �á- Üj keskenynyomközíi 
nyu . �zal!ításGk b1ztos1lá.sát vasútvonal épült a Dunától 
szclga!Ja. Bc-gyiszlójg a község helyre-

. - Két�llió forint berubá- állításához szükséges, mintegy 
zassal negytengelyes vasúti 

I 

százeza· tonna anyag szállítá
kocsiba szere1t laboratóriumot sára. A vonalon öt motoros� 
létesít a N[ÁV egészségügyi vontatót és 100 szállító jár„ 
szol:gálata. művet állítcttak munkába. 

Miskolc fűtőház vezet a OISZ KV 
zászlajáért folyó versenyben 

Vagyis kifejezésre juttatták, 
nincs biztosíték arra, hogy a 
taggyűlés az ő tényleges prob
lémájullckal fogla1k.ozzon. S 
ebben ook az igazság. A tag
g.yúlés beszámolója például 
helyesen mutatott rá a felada
tokra, de :nem tudta mélyen 
feltárni azokat a tényleges 
problémákat, amelyek a mű
helyekben vannalc. Nem be
szélt a fiatalok és időseb-bek 
viswnyáról, a szerszámhiány
ról stb. A taggyűlés most kÖ
telezte a vezetőséget, hogy 
járjanak le a. műhelybe, rend
szeresen tartsanak közvéle
ménykuta.tást, ismerjék meg 
a fiatalok panaszait, s igye
kezzenek segíteni azon. 

Kovács Pál DISZ-brigádja DISZ-brigádja vezet 137 szá-
(Dombóvár állomás) 1 12  szá- za1ékos átlagteljesítménnyel. 
zalékos átlagteljesítménnyel, 2. A mecsekjánosi, 3. a ferenc
harmadik Bódis Imre DISZ- uárosi pft. DISZ-brigádja. 
brigádja (Budapest Nyugati· 

A legutóbbi értékelés alap- melyik DISZ-szen·ezet az élre 
ján .i. DISZ KV vörö· zás:i:la- kerüljön. Az élüzem cini el
jáért folyó versenyben Mis- nyerésével sokat javíthatnak. & 

' 
kolc fíí.tőház került az elsó fiatalok helyezésü1.:ön. 
helyre. 2. A Budapesti Vas- A termelési eredmények 
anyagjavitó, 3. A Debreceni J. mellett szükséaes a kultúr- és 
J .. , 4. Nagy7:a.nizs!1- á'.lomás, 5. sportmunka m:gjavítása. a fia-

pályaudvar) 1 1 1  :;zázalékos át-
lagte!jesítménnyel. 

Lakáscsere 
Eicseré,Jném Budán kertee 

miba ment, a fűtök pedig � sön. 
tésbe söl'özni. Nem figyeltek fel 
.arra,. ho!ZY a reetlhen ellenőrök 
vannak. Legalább az egyik észre
veh•ette vo1n,a: - a figyelö tatöl 

Varpalot,a; a.llomas, 6. Szeged talok fokozott érdekvédelme 
fűtőház. és a mezőgazda:ság további se· 

A _vers�nr ��g nem , dőlt el.
, 

gítése is ahhoz. hogy a DISZ
A, �atralevo 1doben meg lel!e- szervezet elnyerje a DISZ KV 
toseg van arra, hogy bar· zá,zlaják 

A taggyűlések szervezése 
sem volt edd,g helyes. Igaz, 
kiírták táblára, bemondták 
lfangos bemondón, de gyakran 
c"Sllk a taggyűlés napján. A 
személyes agitáció meg nem 
egysrer úgy nézett ki, mint 
ahogy Rupn.ik Károly moru:l
dotta: a taggyúlés napján oda
jön az egyik vezet&égi tag és 
azt mondja: ,,gyere már el a. 
taggyűlésre, n,e hülyéskedj0• 
Hát bizony ez nem valami 
meggyőző érv. Most megálla-

A fűtőházi utazó DISZ· 
brigádok között Jancsik Ká
roly DISZ-brigádja (Hámán 
Kató-fth.) az első. máscdik 
Fekete László DISZ·brigádja 
(Miskolc fth.), ha1madik Sti
vícs János DISZ-brigádja 
(Dombóvár fth.). A brigádok ;i 
széntervet 128, 121 ,  illetve 1 1 5  
százalékra teljesítették. 

házban lévő egy szoba. konyha, 
mellékhelyiségckböl álló, köz.. 
ponti fútéses főbérleti J.akáso
mat egyszob�ra a 1X'Vt11!.atf kör
nyékén. Tel . :  323-791. 1':rdek
lödni lehet 9- 17  órnig. 

Egyszobás + 5 mellékhelyiség
ből álló. Ipar! árammal ellátott. 
kertes házban lévő főbérleti la
kásomat elcserélném hasonlóra. 
vaey g.a.rzonlal..:ásr-a Budán, vagy 
a Nyugati közelében. Le:het 6Zol
gálati lia.kás is. Érdeklődni tehet 
szombaton 1 4-17  óra között, 
11. kerület, Áldás utca 3. 5zám 
alatt. 

l·lfli·lfl•1■:■:I�� 

A- járműjavító DISZ-bri
gádok közül Pákai István tű
zikovács brigádja az első 
(flszaki J. J.) 183 százalékos 

Helyes ez ? 

A ceglédiek tanultak a múlt hibáiból 

A hatvan-Ealgólarjáni vo
nalat két hónappal ezelőtt a 
miskolci igazgatóság átadta a 
budapesti igazgatóságnak. A 
május 25-i Hivatalos Lap ar
ról intézkedik, hogy a vonalat 
víS5Za kell adn:i a miskolci 
igazgatóságnalc. Nem akairok 
arról írni, hogy az ilyen meg
gondolatlan. kapkodó intéz
kedések mennyi pénzbe, mun
kakiesésbe kerülnek, de azt 
feltétlenül meg kell jegyez
nem, hogy ,.fejnélküli" vona
lon rendes munkát végezni 
nem lehet. A vonal ugyanis 
most a miskolci igazgatóságé, 
de Hatvan a budapesti igaz
gatooágná l maradt Nem hi
szem, hogy akad valaki, aki 
ezt alapos meggondolás után 
helyesnek tartja. 

.. Minden rOEszban van vala
mi Jó" ' - tartj,a egy régi köz
mondás, s igazságát a ceglédi 
labdarúgókkal történtek ls iga
zolják. 

Olvasóink elölt Ismeretes az 
eltöldl város labdarúgó vezetői
nek. játékosainak elmúlt évi 
megbotlá.93. A súlyosan elltélen
dő vesztegetési ügy megérdemelt 
bünt,etést vont maga utiin. A Ieg
!ajóbb talán az volt, hogy a csa
pat - az elvont büntetőpontok 
miatt - kiesett az NB 11 mezö
nyéből. 

Az 1935. évi idény befejezése 
után kezdetben ""' elkeseredéé 
lett urrá a város sportközvéle
ményén. 

.,Mindennek vége" - hangoz
tatták. A megáll,apítás valóban 
helyes volt. csak éppen nem ab
ban az értelemben, ahogyan gon
dolták. Mindennek vége kellett. 
hogy legyen, ami odáig juttatta 
a ceglédi vasutasok c&apatát, 
hogy sportszerűtlen eszközök
höz nyúljanak. A helytelen ta
lajba ültetett mag korhadt haj
tását le kellett nyesni. hogy he
lyében eg,;.,,zsége.s. zöldelö haj
tás sarJadh.asson. ll:B dicsérete,,, 
hogy .a rövid kétségbeesés után 
a vezetöknek volt erejük ahhoz, 
hogy tlgyelmeztetöként szem 
előtt tartva a múltat. hozzákezd
Jenek a Jövő ér,itéséhez. 

Az új úton való ellndulást az 
a vezetőségválasztó közgyülés 
Jelentette. Gál Já7.sef birkózó
világbajnok lelt az SK elnöke. 
Köztiszteletben álló Gzemélye 
bi:,;tos!léknak látszott  arra. hogy 
olyan sportemberek vállaljanak 
e vezi,tésben feladatot. akik 
,issza tudják szerezni a város 
v-asut.as sportolóinak könnyel-

�üen elvesztett bec.sületé_t. Gál 
l 

ldö.sebbek Darányi, Marton éa 
Jozsef mellé a "-µorL>"Zeruséget Mada1•as jó példát mutatnak a 
mindig szem eWtt tartó_ új veze- tehetsége.s fiataloknak, akik kö
tt'?5ég1 tagok ker�I te½=. Atsze1Tez- züI Pintér, Császár, Kökény és tek a baráti kort is, amelyben Gyikö szcrgi.aJm,a.s munkával az Czelltler István. Botos Pál és egyetemes magyar Iabdarűgás Csendes István kapott vezetö értékeivé Is válhat. szerepet. Uj edző került a c.sa• De nemcsak a &portkörön bepathoz, Lföincz Emil, aki évek lül változott meg a cs.apatt•ó1 a hosszú sora C?,ta a '-:e.sú�a� 9,ol• vélemény, hanem a városban is. �ozik . . s vezetol szermt k1tunuen A városi tanú.cs teljes erejéből megállJa a helyét. t�mog,atJa az új.szellemű szakooz-

Az új edző az idény kezdetén taly_t. _Me.�oldódott az évek óta 
vette át a csapat irányllá<sát. V.aJudo kerdés 1.s: az eddig vá
Tisztában volt azz.al, hogy az el- ros1 �ezelésben lévö spoi•ttelepet 
múlt évi spo,-tszerütlen eset átadtak a C�glt\di Törekvésnek. 
hosszabb-rövidebb ideig rá• . A szurkolok lelke.sedésc Is 6e
nyomja bélyegét a ceglédi csa- glti a C..'!"patot. Kern egyszer 
pat Játékára. Célja e!s(.'sorban fordult elő, hogy egy-egy vidéki 
az volt, hogy új\<,:,,eJlemü Cf::lapa- ba,1noki m-érközésre több száz 
tnt szervezzen. Nem tillakozoll ceglédi szurkoló kisé1·te el a 
,iz ellen. hogy olyan Játékosok, caapatot. . 

Uglya.j Sándor 
miskolci igazgatóság 

Sarokba allítottak akik távozni k!vántak Ceglédről. Az elmult években arr,a is 60-
rlhagyják a várool. H<tlász, Ker- kat �anaszkcdtak a ceglédi 
tész. Kerekes és Gyetval új sportolok, hogy a Y.asutas veze- Május 11-én a Keleti-pálya-
sportkört választott. Lőrincz Emil tok sem támogatják a sportot. d 'l 20 • k 1306 
ezek után az ifjúsági játékosokra Ebben ia.21 évben ilyen irányú pa- U varro „ ora Dr _az • 
Igyekezett felépíteni csapatát. n-as� sincs. Törödnek a .sporttal III. szam alatt elindultam 
Emellett természetesen számított f' aLlom:J.s, o ffüólláz, s <l pálya-

, 

gépmenetben a Délibe az 
a Jószellemü, idősebb játékoook- Ee

nntart� v�zet�i is. Különösen 1920-as vonat továbbítására 
ra is. csed1 Laszlo palyamester spoi,t- � ,. 

• 

Kemény munkár,a fogta Játé- szeretete Jelent támogat.lst. Ferencvarosnal 17 percet, Ke-
kooatt oo noha ebben oz évben bi,;;n�1r�Ü��.vas���po_:;�t�� b';; 
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g;, is, amely a kishitűek szerint egy- hogy gepem az 1920-0!S't tova1b. 
most a tavaszi idény befejezése- egy . sportkör él_etének befejezé- bítja. 
k_or °?égypontos elönnyel vezet a f!i 

i;j1e,:_it;_;,
,fü•s],�de1e 

hi�át követ: Várakozás után_ ,a késve _ér
tablázaton. )6.le.-. " e2> blztoofték 

,.,?,.��1l,8,;'gle
a kezet_t 1811-es-r!l J<fr,tam el?fo-

L6rincz Emll edzó szerint a 
I 

iovoben elkerül ik azokat az uta- gatkent. A gepkiseró az ósz
gyors siker titka abban rejlik, k

i 
at, _amelyek nemrégen helyte- szekapcsolást utasítás szerint 

hogy a Játékosok belátták elmúlt en irányba vttték a ceglédi , . .. 
évi h lbálulmt s Igyekeznek jó vasutasok sportéletét. elvegezte. Amint ez megtor-
munkáJukkal · elfeiéitetni azt. Az Mécs László tént, a szolgálatvezetó indíta-

ni akarta. a. vonatot. Én a for
galmi utasítás 585. pontja; ér
telmében tiltakoztam, hiszen 
nem tartottak fékpróbát. A 
szolgálattevő erre utasítást 
adott a gép leakasztására, en
gem pedig „sarokba küldött". 
Próbáltam magyai·ázni - a 
forgalmi utasítás 588. pontja 
szertnt -, hc,gy a vonatkísé
rókkel is meg lehet tartani a 
rövidített fékpróbát. Minden 
hiába.. Az 1811-es - a ví-ta 
miatt tovább növelve késését 
- elment nélkülem és én csak 
21.12-kor az 5011. II. számmal 
indulhattam el. 

Azért kerültem a sarokba, 
mert be akartam tarttatni  az 
utasitást és ezért volt az 
1920..zs vonatnak 1 1  perc in
dulási késése. 

Ocsovai István 
Budapest-Keleti fűtőház 

A biirokracia 

kincsestárából 

Vác állomáson a poggyász
krunra (egy forgalomból ki
vont G-kocsi) ablaka betört. A 
váci pályafenntartási főnök
séghez fordultam. hogy pótol
ják a keskeny kis ablaküve
get. Az anyag és az egy órai 
munka biztosítva volt de 
mégsem lehetett egyszerűen 
elvégezni a munkát. Először: 
jegyzőkönyvet kellett felven
ni, hogy hogyan tört be az ab
lak. Másodszor: a gazdasági 
hivatalhoz kellett fordulni, 
hogy kiállítsanak egy megren
delőlevelet. Ha1madszor: a 
megrendelőlevelet el kellett 
küldeni a pályafenntartási fő-

nökségnek az előkalkuláció el• 
végzésére és rávezetésére. Ne
gyedszer: az előkalku'ált meg� 
rendelőlevelet szentesítés V"4 
gett fel kellett terjeszteni az 
igazgatósághoz. :És talán ötöd• 
ször: ha majd visszaérkez·k 
aláírásokkal, bélyegzőkkel el
látva, meg kell küldenem a 
pályafenntartási főnökséghez, 
hogy elvégezhessék a megren
delés szerinti munkát - egy 
óra alatt ! Vajon mi szükség 
van erre? 

Szobonya László 
Vác 

Furcsa gépesítés 

A ,.Szocialista Vasútért" 
ma1us 28-i számában olvastuk, 
hogy 23 állomáson öttonnás 
darnkat  állítottak üzembe. 

A múlt éuben Békéscsaba 
állomásra is é-rkezett egy ilyen 
daru. Több mint egy éuig he
vert a vágányo,k mellett, vár
va az összeszerelésre. Egyik 
helyről a másikra került. míg 
végre ezévben nagy erői·el 
megkezdték összeszerelését. 
Vártuk, hogy május 1-én át• 
adják rendeltetésének, de hiá
ba. Most már két ideiglene& 
sínszálon áll a daru, azonban. 
hiányzik még a villamc.s-sze
relése. 

Talán arra gondolnak az il
letékesek, hogy az öttonnás 
darut kézi.erővel fogjuk m1!
ködtetni? Furcsa gondolat. 
Jó volna, ha végre rádöbben
nének, hogy az ilyesfajta. gé
pesítés nem sokat ér. 

Vajda Já.nos 
Békéscsaba 
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Má·r csak néhány nap vá
laszt el az első félév végétől. 
A felml,a,tok minden nap növe
kednek, a nyári menetrend 
megsokszm-ozta a, munkát. Szá_ 
mos szolgálati hely sikeresen 
küzd az élüzem ctm elnyeré
séért, de azok a, szolgálati he
lyek is, a.melyek az elmúlt he
t.ekben egyes versenytényezők
nél elmaradtak, ttzekben a na-

pokban pótolhatják lemaradá
sukat, még elnyerhetik a ki
tüntető élüzem címet. 

A versenynek friss lendüle
tet a.d a, közeledő vasutasnap 
és az alkotmány ünnepe. Több 
szolgálati helyen már megtör
téntek a, felajánlások és meg
kezdődött a, vetélkedés a, jó 
Predményekért, a vasutasnap 
é.� augusztus 20. tisZteletére. 

Akik;ól eddig keveset beszéltünk 

Az elfogadott újítások kö.:ü! 
kiemelke'di.k Ferencz Rezs6 
építési eiLenőr újítása, aki a. 
fegyvemek-tisZabői vonaL fel-. 
újítási terveit módosította. A. 
pálya egy szakaszán betO?J,
támfalat kellett 1,,olna építeni, 
az újító támfaL helyett rézsű 
képzéssel, terméskő burkolás
sal helyettesítette a, támfalat. 
Az l!Eőzetes katkuláció szerint 
a,z újító 24 820 forintot takarí"' 
•ott meg a, népgazdasCÍ{Jnak. 

A VASUTI FOOSZTÁLY '�s A VASUTASOK SZAKSZERVEZETÉNEK HETILAPJA A Szeged-Tisza pályaudva
TOn létesült rakodógép kar
bantartó vállalat núndössz� 12 
dolgozót foglalkoztat. Mégis 
fontos munkát végez, az üzem 
javítja az igazgatóság összes 
rakodógépét; A műhely jó 
munkájától nagyban függ, 
hogy mennyi gépet tudnak a 
megnövekedett rakodásoknál 
felhasználni. A rakodógép kar
bantartó májusban 134.5 száza-

Jékra teljesítette tervét és az 
egy darabra eső átlagos javí
tási költséget 34 forinttal 
csökkentette. A dolgozók kö
zül kitűnt Szabó János. aki 
rendszeresen 40 százalékkal 
túlteljesíti tervét. BeTta, Lajos 
és Halmazsán István, akiknek 
múlt havi tervteljesítése 136,3, 
illetve 134,4 százalék volt. 
(Sziládi Sándor leveléből.) 

Indulás késéssel 

- érkezés rövid 

menetidővel XII. �VFOLVAM. 25. SZAM. Ára 40 JUlér 

A félév utolsó napiai 
M 

úlliheti számunkban öröm-
mel állapítottuk meg, 

hogy a vasút sikeresen bonYo
lítja le az őszi méreteket öl
tött tavaszi forgalmat. Ez
üttal sietve egészítjük ki a 
minden vasútas dolgozónak 
kétség;telenül kijáró elismerést 
néhány bíráló megjegyzés;eL 
Június első tíz napjának telje
,sítményei adnak erre okot. 

Május mennyiségi és minő
ségi tervfeladatainak túltelje-
1,íté&Se után júniws első tiz nap
i4nak szállítási t,erveit nem 
teLjesítettük. Az elmaradás 
ugyan nem annyira a vasutas 
dolgozóJi:, núnt il1kabb a 5zál
líttató felek hibájából, kocsi
igényhiány miatt következett 
be. De a vasutasok feladata is, 
hogy a megfel,el,ó mennyiségű. 
J.;ocsiigényLést minden es'Z!köz
�el biztosit.sá.k és így flD.pról 
oopra el.érjék a berakási terv 
teljesítését. Nem szabadna elő
!ordulnia - a negyedév és a 
félév rendkívül fontos utol&Só 
hónapjáról lévén szó -, hogy 
megismétlődjék a tavaly jú
niusi eset, ami.kor a hónap 
utolsó tíz napjának a·akodása 
mintegy 1200 kocsival haladta 
meg az első tíznapi rakodást. 

Ez ugyan '.k.iSISé elkésett in
telem, mert mire e sorok 
megjelennek. már a második 
dekádnak is végefelé jártmk 
és ekkorára körülbelül eldől. 
hogy sikerült-e kiküszöböl
nünk a gazdaságtalan, egye
netlen rakodást. Reméljük 
azonban, hogy legközelebb a 
rakodások .kiegyenlítődéséről 
a;.zámolhatunk be. 

MJ&t abból a tényből kiin-
dulva, hogy június első 

tíz napjában 7205 kocsival 
raktak kevesebbet a tervezett
nél és ez pillanatnyilag ve
szélybe sodorta a félévi terv
teljesítést, ismételten rá kell 
mutatnunk az egyenletes rako
dás minden áron való szorgal
mazására és arra a tanulság
ra, hogy a jövőben még jobban 
kell szorgalmazni a hétfői, 
szombati és vasárnapi rakodá· 
sokat. 

Nagyon fontos a ldrakások 
meggyorsítása is, hiszen a jú
nius eleji elmaradáshoz nagy
mértékben hozzájárult az első 
tíz napot terhelő több ezer 
kirakatlan kocsi. Június 11-én 
ugyan némileg javult már a 
helyzet, a kirakatlan marad
vány kissé csöl,kent, de még 
mindig nem eléggé. 

A jobb kirakási teljesít
ményt gáto1ta, hogy néhány 
irányvonat továbbítása nem 
oolt megfelew, így a leadási 
elegy későn érkezett meg egy
egy rendeltetési állomásra. 

Például Szeged-rend,ezóre 
14,10-kor megérkezett 34 ko
csi sóder a 750 C. számú vo
nat menetében irányvonat
ként. Az állomás szabályszerű 
előjelentést kapott. A vonatot 
mégis csak 18,50-kor továbbí
tották a 4868. sz. vonat me-

netében azzal az indokolással, 
hogy a vonatot nem tervezték 
be és csak az esti tervezés 
után mehet tovább. 
A 2390. isz. 6áder irányvo-

nat 10,54-kor érkezett 
Nyíregyházára. Gépkezelés és 
egy kocsi kisorozása után 
13,20-kor indították. Debre
cenbe a vonat 4769-esként 
18,47..lkor érkezett és Debre
cen-Vásártérre csak 22,59-kor 
továbbították. A kocsikat így 
csak éjfél után áilltották ki a 
nyílt vonalra kirak,áshoz. !gy 
a vonat 52 kocsija is a marad
ványba került. A vonat Nyír
egyházától Debrecen-V ásárté
rig 10,54-től 22,59-ig 12 óra
hosszát futott. Az irányvona
tok ilyenmódon való továbbí
tása a leghatározottabban el
ítélendő. A hivatott igazgató
sági szervek a legtüzeteseb:ben 
vizisgálják ki az ilyen és ha
sonló eseteket és vonják fele
lős.ségre a késedelmes továb
bításért felel& személyeket. 

Az utóbbi napokban ismét 
szaporodtak a vonatfeloszlatá
sok és a géprevárások, de a 
vonatravárások száma se túl
ságosan csökkent. A géprevá
rások átlaga gépenként öt, a 
vonatravárásoké négy óra kö
rül mozgott. Mennyi lassú. 
eLegymozgás.t, mennyi késői 
befutást. késöi beáUítást, meg
késett kirakást idéz ez elő! 

Az elegytovábbít.ást tovább
ra is gátd}ák az elhúzódó vá
gányzárak. Gelse és Ujudvar 
között például a minap az ál
landó vágányzár miatt hat 
vonatfeltartás volt, ooszesen 
656 perc időtartammal, emiatt 
NagykaniZ5a térségében meg
lassult az elegymozgás és az 
elegy legtöbb5zör csak a késő 
esti órákban é'.rkezett meg a 
rendeltetési állomásra. A pá
lyafenntartási szolgálat vegye 
figyelembe, hogy a 'VMÚt fél
éves tervének teljesíúisét ve
szélyezteti, ha ilyen esetek for
dulnak el,ó. A vágányzárakat te
hát a forgalom nagyobb káro
sodása nélkül kelll intézni. 

Ezek azok a hlbák, ame-
lyeknek elkerülésére a 

félév utolsó tíz napjában fo
kozottan vigyázzunk. A ook 
vonatfeloozlatás, géprevárás, 
vonatravárás, vágányzár, az 
emiatt bekövetkezett megké-
5ett kirakás és egyéb káros 
következmény leronthatja a 
második negyedév első két 
hónapjában elért jó eredmé
nyeink értékét. Márpedig nyil
ván nem akad egyetlen vasu
tas dolgozó sem, aki a lelkére 
venné, ha nem sikerülne má
sodik ötéves tervünk első fél
évének teljesítése. úgy dol
gozzunk tehát az utolsó tíz 
napban, hogy újabb sikerrel 
gazdagithassuk a vasutas be
csületet. s nagy lépéssel ke
rüljünk közelebb azon foga
dalmunk való1;aváltásához, 
hogy határidő előtt fejezzük be 
éves tervünket. 

Kiss András lakatos, a szakma klvál6 dolq0%6Ja 1 70 sdzal�os 
.itlaqtelJesítményélvel tünik ki a MAY Hidépftési Fönllkséqnél. 

(Kovács Géza !elv.) 

1956. JONIUS 18. 

Határáll omason 
Hosszú idő után, szolgálati 

úton ismét KeDeibián jártam. A 
958/II. számú gyorstehervona
tot tová,bbítottuk. Kiskőrös 
állomáson a forgalmi szolgá
lattevő felhívta a mozdony
személyzetet: úgy végezzék a 
gépkezelést, hogy Kiskunhala
son áthaladva a határállomá
sig visszük a vonatot. 

Tíz óra 21 perckor érkez
tünk Kelebiára. Vonatunk át
adása után nem tértünk pi
henőre, hanem körülnéztünk, 
figyeltük az állomás megélén
kült fo1·galmát. Délről, a 
magyar-jugoszláv határ irá
nyából meleg tavaszi szél fújt, 
ragyogóan sütött a nap. Rövid 
idő múlva, rnintftla csalt a szél 
hátán érkezett volna, hosszú 
tehervonat gördült be az állo
másra Subotica felől A 
magyar és a jugoszláv vasuta
sok barátságosan üdvözölték 
egymást. 

Benéztünk a váróterembe is. 
Az utasok közül többen Jugo
szláviából érkeztek, mások 
viszont oda igyekeztek. Egy 
Szabadkáról érkezett idősebb 
asszony a magyar vámközegek 
udvarias viselkedését dícsérte, 
voltak. akik a2t az elvtársi 
segítséget emlegették, amelyet 
a jugoszláv katonák tanúsí
tottak az árvízveszély idején. 

Tizenkét óra 50 perckor a 
jugoszláv vasutasok már vit
ték is tovább azt a vonatot, 
amelyet mi hoztunk. A tartalék 
a határon túlról érkezelt vo
natot rendezte. Tizenöt óra 

Műszaki dolgozók versenye 

A Celldömölki l!:pítésl Fő- gét. A versenylendület fokozá
nökség 4-es és 8-as számú épí- sa érdekében versenyre hívják 
tésvezetőségének műszaki dol- az l-es, 2-es. 3-as, 1 1-es és 
gozói felajánlást tettek a má- 12-es építésvezetőségek mű
sodik negyedév befejezésének szaki dolgozóit. 
segítésére, és a vasutasnap Az építési főnökség műszaki 
tiszteletére. Vállalták, hogy a dolgozói nagy kedvvel kezd
műszaki feltételek biztosítá- tek hozzá vállalásuk teljesíté
sával elősegítik a júliusi és séhez. de hogy felajánlásukat 
augusztusi terv 105 százalékos siker koronál!Za, szükséges, 
teljesíté<lét. Ennek érdekében hogy több segítséget kapjanak 
két százalékkal csökkentik az a szombathelyi igazgatóság II. 
önköltséget, gondos ellenőrzés-

, 
és III. osztályától. valamint a 

sel _és segítéssel _biz'.�•ítják_ � va��ti főosz!ály, ill<;tékes �zE;r
elvegzétt munkak Jo minose- ve1tol. (Mezo LászLó ievelébol.) 

Június 1-<én a 4161/D--4162/D 
számú darabárus könnyű ke
zelőtehervonatpár, amely Ta• 
polca és Pusztaszabolcs között 
közlekedik, Tapolcáról 218 perc 
késéssel indult. Polgá1•i Lajos 
vonatvezető és brigádja egé.54 
úton kitűnő munkát végzett 
és bár nagy volt a késés, mire 
visszaérkeztek Tapolcára, már 
108 percet megtakarítottak a 
menetidőből A kitűnő brigád 
326 perccel rövidítette meg a 
vonat oda-vissza útját; (Bog◄ 
nár Károly leveléből.) 

Egym6st segítve 

Zalaegerszeg és Nagykanizea 
állomás dolgozói tapasztalat4 
cserére jöttek ()ssze nemrégi
ben Zalaegerszegen. A tapasz
talatcsere végén szocialista 
szerződést kötöttek egymás 
munkájának segítésére, a meg· 
növekedett nyersolaj és pakura• 
szállítás biztosítására. 

A zalaegerszegiek vállalták, 
hogv minden esetben biztosí4 
tanak irányvonatokat, az. eset4 
leges késésekről tájékoztatják 
Nagykanizsa forgalmi szolgá
lattevőjét és igyekeznek a gép
ácsorgásokat megszüntetni. A 
nagykanizsaiak 30 százalékkal 
csökkentik a zalaegerszegi vo
natkísérőszakaszok készenléti 
idejét, a vonatokba a tarhUJI' 
és egyéb kocsikat elkülönfü·e 
sorozzák be a munka meg• 
gyorsítása céljából. (Pécsi r.a.. 
jos Leveléből.) 

Sikerrel teljesítik 
tervüket 

10 perckor a 955-ös számú A Józsefvárosi Pályaferuitartásf Fónökséq létszámába tartozó 
gyorstooervonattal mi is 

I 

Fenyvesi Y.lqor �s Fehér József _úi mo�or<,s . sínfürészqéppel dol. 
• . d lt k B ..,_ t f 1 , gozik. A kez1 erovel végzett nap, 18 smvaqas helyett a gep 50.et VJ.SSzam u un u..,..pes e e. véq,oz el. (Ková<:s Géz.a !elv.) 
Az állomásból kihaladva , , 

még egy pillantást vetettünk a Ujítómozgalom a Gazdasági Vasütakn61 

A hat=ni pélyafenntaTl..isf 
főnökségnél a, legjobb ered
ményt a VII. szakasz, Varga, 
Pál előmunkás brigádja, éri€ 
el. A vágányszabályozásnál 
123 százalékos teljesít1nény� 
nyel keriiLtek az élre. Mér, 
jobb a diósgyőri pft. főnökség 
II. szakaszának eredmén11e. 
ahol Bodnár István bTigádjtt 
126 száza.Lékot ért el a vágány
szabályozásnál. Jó eredmé
nyek születtek még a, sátoral
jaújhelyi. az ó- és új-miskolci. 
pályafenntartási főnökségek◄ 
nél is. 

felpezsdült forgalomra. Arra 
gondoltunk, hogy a két béke
szerető nép még közelebb ke
rült egymáshoz. S ennek a ba
ráti közeledésnek az elősegí
tői vagyunk mi, vasutasok is. 

Ková� Jó:r.sef 
Budapest-Ferencváros 

A Gazdasági Vasutaknál 
nagy lendületet vett az újító
mozgalom. Különösen a mezö
hegyesi vonalfőnökség újítói 
érdemelnek dicséretet. A me
zöhegyesiek eddig az újítók 
közötti versenybttn a, hetedik 
helyen jártak, de áprilisban az 

első helyTe kerültek 11  darab 
újításukkal. A budapesti vo
nalfőnökség újítói értek még 
el jó eredményt. a többi vonal
főnökségnél az ewzőekhez ké
pest bizonyos visszaesés mu
tatkozik. 

VASUTAS FIATALOK TALÁLKOZÓJA 

A NŐK VILÁGKONFERENCIÁJÁNAK KÜLFÖLDI KÜLDÖTTEIVEL -
Mintha virágoskert virulna 

a szakszervezet központjának 
klubtermében: minden asztalon 
pir0s szegfűk, fehér rózsák 
üdezöld levelek keretében. S 
amikor megérkeznek a külföl
di vendégek, őket is csokor
ral árasztják el a fiatalok. 
Fiatalok. fiatal lányok és asz
szonyok találkozója. virágok 
között - felejthetetlenül bá
jos kép. s nem csupán külsó
ség, mert már az első percek
ben meleggé barátivá. köz
vetlenné varázoolta a légkört. 

A Vasúti Főosztály DISZ
szervezetének asszony· és le· 
ányta!?'iaf hívták meg körük
be a dolgozó nők első világ
konferenciájának két vasutas 
küldöttét, s most, túl a fogad
tatás hivatalos részén, már 
peregnek a kérdések. olyan 
természetes gördülékenység
gel. annyi mindenre kiterjedő 
érdeklődéssel. ahogyan csak 
nők tudnak egymással be

szélgetni. 

A román Yasutasnók 
munkájáról 

- Hány nő dolgozik a CFR· 
nél? - hangzik az egyik kér· 
dés s Eleana Argyesanu, a 
ro�án vasutas nők küldötte 
már válaszol is. 

- Körülbelül 40 OOO nő dol
gozik a CFR-nél. a legkisebb
től a legmagasabb beosztásig. 
A „Vörös Grivica" műhely
ben. ahol hosszú éveken ke
resztül dolgoztam, igen ,;ok: 
művezetőnő és mesternő van. 

Az előző években szép szám
mal voltak mozdonyvezetőnők, 
fűtőnők, de a szakszervezet 
igyekezett könnyebb beosztás
ba helyeztetni a nőket. Ma már 
csak azok a nők vannak nehéz 
szolgálati helyeken akik anv
nYira megszerették munkáju
kat, hogy nem akarják ott
hagyni. 

- Hogyan készültek a vi
lágkonferenciára? - hangzik 
több felől is a kérdés. 

mánykitüntetésben, március 
8-án. a Nemzetközi Nőnapon 
30 vasutas nő kapott magas 
kormánykitüntetést. 

A francia küldött 
válaszol 

csődéjük, így gyermekeiket 
nem tudják hol elhelyezni. A 
teljes egyenjogúságot még 
,..�11 sikerült kivívniok, mert 
például a vasutas nők keve· 
sebb szabadságot kapnak, 
mint a férfiak. A szakszerve· 
zetekbe tömörült francia nölc 

Persze rengeteg kérdéssel békemozgalma egyre erősödik, 
ostromolják a Vasuti Főosz- napirenden vannak a tiltako· 
tálv fiataljai a francia vasutas zások a francia kormány algé• 
nők jelenlevő küldöttjét, Chri.s- riai háborúja ellen. s a fral14 
tiane Ca.rrét is, a francia cia nép bízik abban, ho"" a 
vasutak központi számfejtési Francia Kommunista Párt ál· 
hivatalának géptávu·ókezelő- tal vezetett békeharc éppen 
iét, A szakrnai kérdéseken kí- úgy az igazságtalan algériai 
vül persze nem maradhatnak háború beszüntetéséhe:u vezet, 
el a divatkérdések sem, hiszen mint ahogy a nép egységes 
fiaita1 nők a kérdezők. s pári- tiltakozása az indokínai há· 
zsi asszony a kérdezett. ború befejezésére kényszerí· 

tette a kormányt. 

Mindenütt nőgyűlések 
voltak, melyeken megválasz
tották a küldötteket. A vasu
tas nők a konferencia tisztele
t.ére két túlsúlyos békevona
tot indítottak. amelyeken a 
vonatvezető és a vonatkísérők 
mind nők voltak. Az üzemek
ben dolgozó nők munkafel
ajánlásokkal köSzöntötték 
konferenciát. 

- Milyen 
helyzete? 

a vasutas 

- Ne gondolják hogv a ru- A vasutas DISZ fiatalok és házkodás nem probléma a a külföldi küldöttek találkozó· a dolgozó francia nőknél. Vá- ját ezután Csanádi György laszték van ugyan bőven, ny- elvtárs. a MAV vezérigazga• nők lon anyagokból különösen de tója üdvözöltP Kifejtette, 

-A nők helytállnak a va
suti munka minden területén. 
A szakszervezet. a szakmai 
kollégium állandóan foglalko
zik a nők helyzetével, igye
keznek a legkedvezőbb mun· 
kakörülményeket megterem
teni számukra. Legutóbb a 
kollégium határozatot hozott 
arra. hogy a női utazósze
mélyzet részére biztosítani 
kell a szombati szabadnapot. 
Egyébként a nők előtt nyitva 
áll az út a szakmai tovább
képzéshez, igen sokan tanul· 
nak a vasuti főiskolán, a táv
közlési és egyéb technikumok· 
ban. Sok nő részesül,t kor-

az árakat nem a dolgozó nők ho<'V a magyar vasúton is keresetéhez szabták. Az átla- még többet kell tenni a dolgo• gos vasutas fizetések 20- zó nők munkakörülményeinelt 25 OOO frank körül vannak. de javításáért, mert nem szabad i"en ,;ok dolgozó nő. például a elfeleitenünk hogy a dolgozó sorompóőrök csak 8000 frank nők feleségek, anyák is, akik◄ 

körül keresnek. ami mintegy re az otthon gondja vár a 240 forintnak felel meg. szolgálat után. 
- 350 OOO francia vasutas Rövid felszólalása után ju. 

közü1 30 OOO a nők száma - t�lmakat osztott ki a főosz• 
•�Jeli a további kérdésekre. tály DISZ szervezetének leg• 
Elmondia. hogy magasabb be- erGdményesebben dolgozó nő• 
osztásban l)incsenek nők. nem •- �'ai kö_zött. majd a részve· 
is képezhetik magukat, mert vők még hosszú ideig együtt◄ 
még a szaktanfolyamokon is 

1 
�ar:i,otak. _s most máT � kül· 

csak férfiak vehetnek résZt. A f:'1'!1 v;nd_e:ek sok-sok erd_ek• 
lodo kerdesere kellett vala· vasutas nők helyzete nehéz, s7,0lniuk a magyar fiatalok· 

mert egyáltalában nincs böl- nak. 



2 SZOCIALISTA VAS'OT&RT 

A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * 

A pártbizalmiak újjáválasztása 
Második ötéves t.ervünk vég· . zák aktivitásukat. A pártélet 

rehajtásában a vasútra � lenini normáinak erősítésében, 
nagy feladatok hárulnak. a. pártfegyelem szilárdabbá té· 
Ahhoz azonban, hogy e felada. telében dÖntó befolyás.uk van 
toknak minden tekintetben a. párt legkisebb egységeinek, a 
eleget tudjunk tenni, feltétle· pártcsaportoknak és a pártcso
nül szükséges, hogy pártszer· portok vála.sztott vezetőinek., a 
vezeteink minden téren fokoz• pártbizalmiaknak. 

szélik eddigi munkájukat, 
megvitatják, hogy mennyiben 
tettek eleget a Szervezeti Sza
bályzatban foglaltaknak. Eze
ken a megbeszéléseken a párt
vezetőség egy-egy tagja is részt 
vesz. 

Valamennyi pártbizalmit új · 
ra kell választani. Ez azonban 
nem azt jelenti, hogy vala
mennyi bizalmit le is kell vál· 
tani. Etekintetben mind a párt· 
vezetőségre, mi!nd a párttag
ságra nagy feladat hárul. Bi· 
za!miaknak olyan elvtársallca, 
vála.sszanak, akik a pártveze· 
tőségi tagok után a legképzet• 
tebbek és az eddigi munká
jukkal kiérd.eme!té'k, hogy a 
pártcsoportok élén álljanak. 
Mérlegelni kell, milyen támo
gatást nyújtottak eddig a párt. 
szervezetnek, a vezetőségnek, 
hogyan segítették a munkát, a 
népnevelőket. Figyelembe keli 
venni azonban azt is, hogy 
eddigi munkájukhoz milyen 
segítséget kaptak a vezetőség
től és a csoport tagjaitól. 
Olyan bizalmiakat válassza· 
nak a pártcsoportok, akik 
minden tekintetben megfele;
ne:� e fontos pártmegbízatá.c 
nak. 

Miért szikséges az újjáválasztás ? 
A pártbizalmiak munkájá

ban - különösen a pártveze· 
t&égek újjáválasztása. óta -
javulás tapasztalható. Tevé· 
kenységük ma már legtöbb he
lyen 111emcsak a tagdíj fizeté· 
st\re, hanem a csoportokhoz 
tartozó párttagok nevelésére, a 
szállítási munka megjavítására 
i,s irányul A megválasztott 
pártbizalmiak egy részét azon
ban az eltelt idő alatt elhelyez
ték, vagy a pártvezetóség�be 
választották és a helyettük meg
bízott pártbizalmiak egy része 
nem végzi kielégítően munká
ját. E tények figyelembevételé
vel a Központi Vezetőség hatú
rozatot !hozott a pártbizalmiaik 
újjáválasztására, amelyet 1956. 
június 15-tő!, augu.sztus 30·iy 
kel! végrehajtam.i. 

A választás előkészítése, 
Végrehajtása az alap.szerveze· 
tek vezetőségének feladata. A 
pártvezetőség tagjai külön-kü· 
lön is felel&ek a választás elő· 
készítéséért, végrehajtásáért. 
Ennek érdekében számos párt· 
vezetőségnél a vezetőség tagjai 
felosztották a pártcsoportokat. 
A Szeredi Vasanya.gjadtónál 
például az öntödében levő két 
pártcsoportot Takács József és 
Pamuk Sándor elvtárs segíti 
és ellenőrzi. Ez azonban nem 
kissebbíti a szervezőtitkár fe
lelősségét. A vezetóségnek a 
választásért a szervezőtitkár 
felelős. 

A vezetőség munkája csak 
akkx lesz eredményes, ha az 
előkészítés során alapos és kö· 
rültekintó munkát végez. 
Ehhez szükséges, hogy a párt· 
tagi&ág egészének véleményé
re, javaslatára fokozottabban 
támaszkodjon. Több helyen a 
pártbizalmiak újjá-választásá
val fkapcsolatos tenmival.ókat a 
pártszervezeteink taggyú!éun 
vitatták meg. A vezetőség az 
itt elhangzottakat figyelembe 

véve készítette el a választási 
munkatervet, ame1y rögzíti a 
pártvezetőség és a pártbizal · 
miak tennivalóit. 

A pártcsoportok megszerve
Zése, a tagok, tagjelöltek párt· 
csoportba való beosztása az 
alapszervezet vezetőségének 
feladata. Az előkészítés során 
figyelembe kell venni, vajon az 
egy pártcsoporthoz tartozó párt· 
tagok egy termelési egységben 
dolgozmak-e. Amennyiben nem, 
úgy - a körülményeket figye
lembe-véve - át kell szervezni 
a csoportokat, hogy lehetőleg 
az az01ws munkaterületen do!· 

gozó párttagok egy pártcso
partban legyenek. (Pl. a forgal· 
mi szolgálattevő a váltókeze
lőkkel, vagy az egy turban le
vők.) Ilyen pártcsoportnál a 
pártbizalmi ismeri a teimelési 
eredményeket, az embereket, 
meg tudja beszélni a feladato· 
kat és ha szükséges, segítség"!t 
tud adni. Kisku,nfélegyháza ál· 
lomás pártvezetősége mindezt 
figyelembe véve szervezi át a 
pátcsoportokat. 

Jamsuk a pártcsoportok 
munkáját 

A csoportértekezlet 
A pártbizalmiakat a pártcso

portok csoportértekezleten, 
nyilt szavazással választják 
meg. A vála.sztás uiópontját 
előre határozzák meg és ki5zi!l
jék a csoport tagjaival, egy
részt, hogy meg tudjanak az 
értekezleten je:enni, másrészt, 

A választás nem öncél, hogy fel tudjanak arra készülakkor lesz sikeres, ha segíti a ni. A csoportértekezleten a bi: soronlevő feladatok megvaló- zalmi röviden értékelje az edsítását, például az új oktatási dig végzett munkát, a csopor, év előkészítését, a szállítási tagjai pedig mondják el véle· feladatok jobb végrehajtását. ményüket, javaslatukat. A vá· 
�ecskemét pályafenntartási és lasztást az augusztusi taggyű
�b_b � alapszervezet vál�- lés hagyja jóvá. A pártvezető· tas, muszakot szervez part- ség a választás tapasztalataii csoportonként. Kec��met. ?· értékelje és munkájában e ta
V

: 
pártszervezete ce,�l tu�_.e pasztalatokat használja fel. A kt, hogy a vá}asztást �eko_t1 megválasztott pártbizalmiak.a pro

_
gr�z1v tagdíJf1zetes nak pedig adjon segítségei. 

megiav,tásával. 

1 

hogy munkájukat a követel· 
A választás során élővé, e'.e- ményeknek megfelelően tud: 

venné kell tenni a pártcsopor- ják végezni. 
tok munkáját. Vésztő állomá· 
son például tervbe vették, HRIVNY AK GYULA 
hogy a pártcsoportok megbe- Szeged, politikai osztály. 

DICSÉRET 

ÉS JUTALMAZÁS 
Csl�madla Vilmos m-0zdony.·e. 

zetö és Simon István fűlö (Szol• 
nok tth.) Cegléd állomáson sú
lyoooá válható balesetet hárltot
tak el. ezért dicsérő el!smer�&
ben és 800. Illetve 500 forint jU, 
!alomban része90!1ek. 

Kovács 1. Lajos oorompóör 
(Pesterzsébet-felső BEV. állo. 
más) a Pesterzsébet.fe\ső állo
más •• E •  .lelű •.  Megáll.!"' állású 
bejárati Jelző.lét meghaladó 
2669. sz. vonatot kéz!jelzéssel 
me.,;állítotba. 8ber srolgálata.!rt 
dicséretben és 1500 forint Jut<1. 
lomban részesOtL 

Majoros István. Miskolc gömö. 
rl �u. állomáson beosztott kocsi
rendezO szolgái<1t közben egy 
árudézsmáláat nemcsak me�'<a
dályozott, hanem hosszabb üldö
zés után az áTudézsmálót el Is 
fogta. A kötelessél'(ét meghaladó. 
lelkll&meretes munkájáért d[csé. 
reiben és 300 forint pénzJuta. 
lomban rwzesült. 

A közlekedés• és postaügyi 
miniszterhelyettes elvtárs 10/45/ 
1956. sz. rendeletével Dobosy 
István t6Jntéző. állomásfőnök· 
nek. valamint Füzessy Lász1 ó 
áll, elö!J .• torl'(alm1 szolgá!attev/i. 
nek VereseJ?yház állomáson 1955. 
december 28-án történt bűncse
lekmények során a szotg,ái<llban 
ta.-iúsftott bátor és !é!elemnélkü
li Oéldamutató helytállásukért 
elismerését teJ<>zte ki. Ezen !elül 
Füzessy László !org. szolg. tevőt, 
ak; sérülést !s szenvedett. lOOÖ 
rorint Jutalomban részesítette. 

Több a túlsúly 
a szeged, igazgatós6gn61 
Az elmúlt hónapokban a 

szegedi igazgatóság nem tud
ta teljesíteni túlsúlytovábbítá
si tervét. Máju.sban az igazga
tóság határozatot hozott, mely 
szerint az metékes előadók ki
ut�ik során fokozott segít
séget nyújtsanak a szolgálati 
hzlyeknek, ugítsenek megol
dani a túlsúlytovább!tás prob
lémáit. 

Az eredmény nem maradt el. 
Az igazgatóság a napi 1000 
tonnás tervet 3110 tonnára tel
jesítette. Havi átlagban pedig 
31 OOO tonna helyett ennek há

romszorosát, 96 431 tonna túl
súlyt továbbítottak a fú.tőhá
Zak gépei. A legjobb teljesít
ményt a kislcunhala.si fűtőház 
érte el, amely 44 184 tonna túl
súlyt továbbított, második Bé
késcsaba, harmadik pedig Sze
ged fü.tőhá.z a túlsúlytovábbi
tásban. (Török József levelé· 
bő!.) 

Három megye vasutas béke harcosa inak talá lkozója Nagykan i zsan 
Három megyéből, Zalából, déglátók ugyanis egyhektós sö· 

Vasból, Baranyából, tehát a röshordót süllyesztettek a kút 
fél Dunántúlról adtak találko- aknájába. zót egymásnak vasárnap a 
vasutas békeharcosok Na,gyk.a· A béketalálkozó részvevői 
nizsán. A reggeltől késő estig ezután szakszolgálati áganként 
tartó béketalálkozón azonban csoportosultak ,ugyanis a ta· 
nemcsak vasutasok és hozzá- Lálkozó rendezői igen ötletesen tartozóik vettek részt, a gaz.. 
dag programot nagy érdeklő· módot találtak arra, hogy 
déssel kísérték végig a nagy-

, 
•szakmai és műszaki tapaszta

kani.zsaiak, valnrnint a Zala· latcserét is tartsanak a talál
eogerszegról, Ilombó�árról • é�· kozó keretében. A forgalmi kezett vendegek 1s. Kepv1- . . . 
e;eltette magát a találkozón az swlgálat dolgozomak alkalmuk 
Országos Béketanács, a me,. nyílt arra, hogy megismerked
gyei és a városi békebizottság, jenek az új, mó&-zeres elegy
a városi párt•végrehajtóbizott· rendezéssel, amelyet ugyan 
ság és a tanács, valamint a Nagykanizsán sem régen ve· 
Hazafias Népf,ront; zettek be, de segítségével már· 

is sikerült lényegesen megrövi· nemzetközi tanszékének 'i□ 
díteni a vonatok öSszeállításá- junktusa ismertette a békevi-

lágmozgalom legújabb sikereit. 
nak iC'iét. A vontatási dolgo a Szovjetunió békeharcának 
zók a fűtőházat látogattál< eredményeit, a nemzetközi fe
meg, ahol megtekintették a szültség enyhülésében, vala· 
műhely újabban beszerzett mint a világ vasutasainak és 

, . . köztük a magyar vasutas do!· szerszamgepeit, a 
_
tengelyesz- gozók egyre nagyobb arányok-

lergapadot, az aJax-kalapá-

, 

ba:n kibontakozó békemozgal 
csot, a fűtőház legújabb büsz· mának jelentőségét. 
keségét, a két 

, 
hete érkezett �ind több vasuta:s me•llét d_í-

424.280-as számu mozdonyt, a 

I 

sztt1 az arany és ezustkoszorur 
sűrített levegővel működő békejelvény - mondotta a 

.. _ többi között. - A vasutas dol-
mozdonykerékpár sullyesztot, gozók a világ békeharcánuk 
valamint a tökéletesen felsze· egyilc erős frontszakii:;zát tart
relt oktatótermet, amelynek ják, mégpedig acélosan. A ka
mimden szanléltető modelljét a pitalista országol<; . vasutasai 

fűtőház dolgozói készítették. nemegyszer hozzaJárultak a 

„A vasutasok a békeharc erős 
frontszakaszát tartják" 

fegyverkezési hajsza lassítá. 
sához azzal, hogy megta
gadták a hadianyagszállít
mányok tová,bbítását, s szám
talanszor kifejez.ésre jut
tatták mély együttérzésüket a 
békéért küzdő népek sZázmil · 
lióival. A népi demokratikus 
országok vasutasai pedig, élü 
kön a hős szovjet vasutasok
kal, erejük megfeszítésével, 
nehézségeket legyőző le'1kese
déssel szállítják a tonnák roll-

A szakmai bemutató után a

l

tá.n" művelődési ottihonába 
találkozó részvevői a zalaeger· vonultak. Az itt megtartott oé· 
szegi vasutas zenekarral az kenagygyülése.n Nándori Pál, 
élen a vas.utasok „Kodál11 Zol· az Eötvéis Lóránd Egyetem 

lióit a szocializmus 
seihez. 

építkezé· 

1956. június 18. 

� IÉ l lE J  __ 
) 

A LEGFONTOSABB VONALAK VILLAMOSÍTÁSA 
LENGYEL OllSZÁGBAN 

A gazdasági élet nagyarányú 
fejlesztése szü.kséges6é tette 
Lengyelországban a legfonto
sabb vasútvonalak gyorsütemű 
villamosítását. A háború előtt 
évente átlagosan 20 kilométert 
villamosítottak, a hatéves terv 
időszakában az éven te villamo
sított vonalszakaszok átlagos 
hossza 50 kilométer volt. 

Nagyarányú villamosítási 
munkák folytak a Varsó kör-

nyéki gócpontban, valamint a 
tengerpartmenti három nagy 
város Gdansk, Gdynia és Sopot 
vidékén. A legnagyobb jelentő
ségű munka a Varsó és Stali• 
nogród közti útvonal villamo
sítása még az idén befejeződik; 

Az új ötéves terv időszaká
ban nagyarányú villamosítást 
hajtanak végre a dél-lengyel• 
országi fővonalakon. 

Tito elvtárs Moszkvába ér,kezésekor beszédet 
pályaudvaron 

(V. Szavosztjanov !elv.) 

ZSEBEXPR ESSZ 

Nemrégiben futotta első út- szolgál két kocsi alátámasztá• 
ját egy svéd vonat, amit „zseb· sára. Ezzel kocsinként két ten
expressznek" neveznek. A vo- gelyt takarítanak meg. A rú• 
nat alacsony, könnyű kocsikból gózást gumival oldották meg. 
áll és nagy sebességgel halad. Az expressz rövid- és középtá• 
Innen nyerte nevét svéd nyel- volságokra épült, de használha· 
ven az alacsony, könnyű, tó nagy távolságokra is mint• 
gyors szavak kezdőbetűiből: egy 20 kocsival. A vonat terhe. 
KKL-vonat. A kocsik oldalai lése utasokkal együtt 149 ton• 
befedik az alvázat és így csök- na. Vontatására 35 tonna sú• 
ken a levegő ellenállása. A ko- lyú, 1400 lóerős Diesel-moz• 

"k dió" á 55 donyt használnak. Az újfajta cs, pa Ja ��P. n cm-�e 

\ 
vonat előállitási költsége körül• 

van a slnek folott. A kocs�k belül 65 százalékát teszi ki az 
4 keréken futnak oly mo- átlagos vonatépítési költség• 
don, hogy egy-egy pár kerék nek. 

HÍREK A VILÁG MINDEN RÉSZÉBŐL 

A román vasutak kocsipark· 
ját 1960-ig 11 OOO teher-, 500 
négytengelyű személy-, 400 
tartány. és 800 hűtőkocsival 
bővítik. Az ötéves tervben 500 
mozdonyt kap a román vasú•. 

* 

A Kínai Népköztársaságban 
üzembe állították az első hazai 
gyártmányú mozdonyt, amely 
óránként 55 kilométer feletti 
sebességgel nagyobb terhet 
vontat, mint a kínai vasutakon 
eddig használt külföldi mozdo
nyok. 

* 

A luxembourgi vasutak nem
zetközi forgalomban is jelen
tős vanalait a következő öt év 
ben villamosítják. Elsőnek az 
Arlon-Luxembourg-Thion

ville vonal villamosítását vég
zik el. 

* 

A Délafrikai Unió vasutait 
az elkövetkezendő években tel
jes egészében felújítják. 

* 

Az olasz vasutak deficitjé
nek csökkentésére a vasúti ta• 
rifa 8-H százalékos emelését 
tervezi a vasutak igazgatósága. 

* 
A szudáni államvasutak 

igazgatósága egy vasútvonal 
építését vette tervbe El �ubba 
és Nyala között. Ugyana.J,-.kor 
pályázatot írt ki 150 teherko
csi és 36 OOO tonna sín szálli• 
tására. * 

Watkinson angol közlekedés• 
ügyi miniszter bejelentette, 
hogy a brit vasutakon a közel• 
jövőben emelni fogják a teher• 
és árudíjszabást. 

* 

A szverdlovszki tröszt 
(Szovjetunió) megkezdte Aziat· 
szkaja és Kacskanar közötti 
vonal villamosítását. 

* 

Jugoszlávia és Olaszország 
felé ismét megindult a sze. 
mélyforgalom Murakeresztú• 
ron át. A Budapest-Déli• 

A Német Demokratikus pályaudvarró' induló reggeli 
Köztársaságban a téli közleke- sebesvonat a hét bizonyos nap. 
dés biztosítására váltó melegí- jain közvetlen kocsit továbbít 
tőkészülékeket szerkesztettek. Fiuméba és Velencébe. A vár· 
A több fűtóegységből álló szer- ható nagyobb nemzetközi utas• 
kezetet a sínekre illesztik. A 

I 
forgalomra való tekintettel 

berendezést központilag kap- vámhivatal létesült a Déli• 
csalják ki és be. pályaudvaron. 

A politikai iskolák színvonalát 
tovább kell javítani 

Kilenc óra előtt néhány perc
cel gördült be a feldíszített 
nagykanizsai állomásra a zala· 
egerszegiek különvonata. A 
motorkocsi élé;n nemzetiszmű 
keretbe foglalt bett'.lk hirdet· 
ték: ,,l:!jen a vaswta.s ookehar· 
cosok találkozója!" A békekül
dötteket Magyar Mikl.ó&, a 
nagykanii.sai tömb békebizott· 
sági elnöke üdvözölte, majd 
selyem békezászlót nyújtott át 
a küldöttség vezetőjének, Ko
vlics Lászl.ó-nak, aki viszonzás· 
képpen emlékzászlót adott át 
a nagykanizsai vasutas dolgo· 
zóknak. 

Érdekes, hasznos 
tapasztalatcsere 

Az ünnepség az állom.ás 
előtti téren, a vasút százéves 
jubileumára emelt emlékkút 
előtt folytatódott, ahol Nagy 
Rezső elvtárs ismertette Nagy· 
kanizsa állomás fejlődését, va
lamint a nagykanizsai vasuta� 
békemozgalom eseményeit. A 
besZámoló után a részvev,5k 
meglepetésére és nem csekély 
örömére „csapraverték" a ku· 
tat, amelyből friss, hűs sör 
esörgedezett, a figyelmes ven-

A Szolnoki Járóműjavító 
ÜV pártbizottsága sokat tett 
azért. hogy a politikai iskolák 

A békenagygyűlésen Sándor megszervezése zökkenőmente
István, az Országos Béketanács sen történjen. Jól dolgozott 
küldötte '!légy vasutas békehar. Falu.sí Zoltán oktatásfelelős is, 
cosnak, Lisiczky Lajos nagy- aki a szervezési munkáknak 
kanizsai állomásfőnöknek. javarészét végezte. Az előké
Nagy Rezső számadópénztá· szítés eredmén11ét érezni ll!-

hetett az egész oktatási év 
rosnak, valamint Kovács Lász- alatt, javult a pártoktatás szín. 
ló és Virág István zalaeger- vonala.. A múlt évben a hall
szegi vasutas dolgozóknak gatóknak 72 százaléka kapot1 
nyújtotta át a békemozgalom bizonyítványt. ebben az évben 
arany·, illetve ezüstkoszorús már 74 százaléka. A propagan
jelvényét. disták is jobban dolgoztak eh-

is mindenkor alaposan felké• 
sz-ült a foglalkozásokra. Hason• 
ló jó munkát végzett Csontos 
Mihály és Török Lajos. vala• 
mint Fehér Sándor propagan• 
dista is. 

Az iskolák elméleti színvo
nalában ,azonban kevés válto
zás történt a múlt évhez viszo
nyítva. Az elméleti színvonal 
a javulás ellenére is alacsony, 
A pártbizottság feladata. hogy 
fokozottabb támogatással és ew 
lenőrzéssel elősegítse az új o'.:
tatási évben az iskolák szín
vonalának emelését. Ehhe21 
alapvető feltétel. hogy a pro
pagandisták is növeljék mar
xista-leninista képzettségü• 
ket. 

A nagykanimal vasutasok neve"ben Magyar Miklós békebizoti
sági titkár üdvözli a találkowra érkezett zalaegerszegi, pécsi, 

dombóvári és so�roni vasutasokat 
(A nagy1<an!zsai MAV művellídésl otthon !otokörének felv.) 

ben az évben. 
A nagyszabású vasutas bé- A legjobö propagandista volt 

ketalálkozá délután kultúrmú- az idén is épp úgy, mint a 
sorral folytat6dott amelyen a múlt évben Fekete János elv• 

k · . és ' l társ. Jó légkört alakított ki a n�gy amzsa� a za ae[ters�e- párttörténet I. konferenciáján g'. vasutas tanccsoportok nepl I elmélyítette a hallgatókban d táncokat mutattak be, tanulás fontossá.Dát és 6 maga 
CSOMOR JANOS 

Szolnoki Járómújavító. 
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A módszeres elegyrendezés egyharmadára csökkenti 
a vonatok összeállításának idejét 

Kerekeken iáró kocsi javító műhely 
SZAJOLBAN A Z  ALLOI\IAS. 

FONOKNll:L érdeklődünk: hol 
találjuk meg a mozgó javító
műhelyt? Az állomásfőnök 
egy kicsit csodálkozik kérdé
sünkön, később viszont már 
mi csodálkozunk. De hát mi
ből sejthettük volna, hogy a 
mozgó javítóműhely nem egy 
egyszerű teherkocsi, eldugva 
valamelyik csonkavágányon, 
hanem egy kerekekre szereit 
komoly üzem, modern gépi fel
szereléssel, 22 zöldre festett 
teherkocsival. 

adja. A mozgó műhelyhez 
tartozik még az irodakocsi, a 
síneken szaladó öttonnás da
rú és a két könnyen összeál
lítható épület, melyben a ko
vácsműhelyt és a csapszabá
lyozó gépet helyezték el. 

tóműhelyhez. Ezt az eljárást 
azért is el kell ítélni, mert so-
kan önként is szívesen jönnek 
ide dolgozni, elsősorban a ki
küldetési díjjal megnövekedett 
kereset miatt. De azért is, 
mert, ahogy Zöld elvtárs mon
dotta a westing-műhelyben: 
sokkal jobb itt a fe!szere!és; 
mint Debrecenben volt. őröm 
a munka. 

- Ankét és bemutató Keknföld állomáson -

Ez az ankét azzal kezdő
dött, hogy a részvevők - a 
budapesti igazgatóság illomási 
oktatótisztjei és szabadnapoo 
kocsimesterei - Ketenfötd ál
lomáson felszálltak az iparte
lepi menetre, s elindultak az 
úgynevezett elektromos kitérő 
felé. Vagyis az ankét, amely
nek célja 4 több eLegycsoportú 
vonnWk módszeres ,-end.ez,ésé
'!Ufk ismertetése voit, gyakorlati 
bemutatóval kezdődött, s mint 
az előzményekből, valamint a 
bemutatót követő vitából kide
rült. erre nagy szükség volt, 
mert több tisztázatlan kérdést 
világított imeg az új módisz.errel 
kapcsolatban. 

Az előző hónapokban és he
tekben már tartott hasonló 
ankétokat a Vasúti Tudomá
'11/0S Kuúitó Intézet, karöltve a 
budapesti igazgatéi6ág oktatási 

· csoportjával, valamint a szak_ 
szervezettel, így Swmootlhe
lyen, Del:rrecenben, Pusztas;ro
bolcson. Ezeken az ankétokon a 
több elegycsoportú vonatok ál
lom&Si sorrendben történő ösz
szeállításának új módszerét is
mertették, összekapcsolva a 
korszerű síktolatá.si módszerek 
alkalmazásával. A !kelenföldi 
bemutató és ankét újdonsága 
volt. 'hogy ipartel,epi eLegyell. 
,-endezését szemiétt.etté!k <IZ 51 

g.oc.siból á.lló 00114ton. 

A bemutató hibái 
és tanuls6gai 

A vonat szétrendezését 10 
ó:·a 58 perckor kezdték meg, 
három vághltyon. A módsze
res elegyrendezés ipartelepi 
alkalmazásának egyik előnye, 
mint a bemutató i ., szemlél
tette, bogy a szétrendezés egy
úttal összeállítás is, vagyis a 
vonato1<at két munkaütem egy
bevon.:i,ával már ipartelepi 
sorre!'dben osztották szét. A 
sretrendezést lényegében a 
már több íz,'.:len ismertetett 
lépcsőzetes mód.szerrel hajtotta 
végre Cse11kuti György tolatás
vezető és bri�ja, azzal a kü
lönbséggel, hogy a kocsikon 
feltüntetett alapsz&J11oik nem 
állomásokat. hanem ipartelepe_ 
'ket jelöltek. így az 1-es számot 
kapták az Erőmű kocsijai. a 
2-es számozású két idegen ko
csit összevontak a 3-as számú 
El\fAG-teT.epi csoporttal. a 4-es 
számot kapta a Homdketaké
llZítő, az 5--öst a Veayigyár és 
így tová!bb, egészen 10 elegy
csoportig. 

A részvevők nagy érdeklődé
sétől kísérve j,.árt rt. a kocsi
sorra a 333-0-02-es tartalék. -f' 
kisteljesítményú gép az eros 
ívben három kihúzással, majd 
újabb két kfüúzással rendezte 
szét a vonatot, azonban, ahol 
nagyo:>b teljesítményű tartalék 
dolgozik, ott rnindoosze 1 +2 ki
húzás szükséges. Az erős fv, a 
kisteljesítményú gép, de legin
kább az hogy a tolatócsapa,t és 
ci mozdonyszemélyzet em,,iitt
mú!ködése nem volt a legössze
hango!tabb - a tolatásvezető 
nem beszélte meg a mozdony
szeméiyzettel a teendőket -
kedvezőtlenül befolyásolta a 
szétrendezés idejét, amely 50 
pen:re nyúlt, holott hasonló 
feladatokat Kelenföld állomá
son már 30-35 perc alatt is 
megoldottak a módszeres elegy
rendezésseL 

A szétrendezésnél az első 
vágányra lökték az első öt 
elegycsoportot. a m{.sodikra a 
8 és 7-es jelzésű kocsikat. a 
harm:i.dikra pedig a 8, 9, 10-es 
csoportot. Az ipartelepi sor
rendben, egy-€gy kiszolgáló 
vágányra összeállított elegycso-

' portokat azután a tartaléknak 
már csak folyamatosan be kel
lett állítania. 

Az új módszer - a régiek 
tökéletesített form6ja 

A gya'korlati bemutató után 
11 részvevők a kelenföldi kul
túrteremben beszélték meg a 

helyezést ért el, szintén ver
senyre hívta a vasutasnap 
tiszteleté,-e a siktolató-brigá,
dokat_ Fornádi Tibor, az igaz
gatóság munkamódszer-átadó_ 
ja kifejtette, hogy a módsze
res elegyrendezéssel az újfe!
véte!es dolgozók is rövid idő 
alatt éppen olyan sikerre! tud
ják lebonyolítani a, vonatösz
szeá!lítást, mint a gyakorlott 
tolatásvezetők. 

A technika fejlesztése 
a forgalomn61 

igen kedvezően kiegészíti ázo_ 
kat. Az eddigi tapasztalatok 
azt mutatták, hogy nincs olyan 
gyakorlott tolatásvezető, alCl 
saját módszerével kedvezőbb 
eredményt tudna elérni, mint a 
módszeres elegyrendezés sé
máival. Ez érthető is, hiszen 
lényegében a legjobb tolat�
vezetők is ennek a módszernek 
valamely változatát alkalma7-
ták, bár erről nem is tudtak. 
Tehát a módszeres elegyrende
zés végeredményben a, már 
hosszú g11aíkorlatban bevált 
m-ód.szere'ket foglalja, magában, 
tökéletesített. matenw.tM·i 1.ör
vényszerűségeU<.re alapozott far_ Batta elvtárs, a szakszerve-
mában. 

1 
zet termelési osztályának ve-

A hozzászólók közül többen zetője, a szakszervezet elnök
nemcsak a bemutatón észlelt sége nevében üdvözölte az an
észrevételeikről, hanem gya- két részvevőit és kifejtette, 

Mihályi Béla. szolnoki t-Ola.tásVeze� vasutasnapi versenyre 
hívja. az ország összes sík.tolató bri�ád�át 

Ha ezt tudjulc, kérdezés nél
kül is megtaláljuk a felvételi 
épülettel szemközt az utolsó 
vágányon álló kocsisort, amely 
azonnal magáravonja a figyel
met: az élénk zöld színű ko
csik tetején fehér porceláncsi: 
gákat ölelnek vörös színű hu
zalok. A villanyvezeték min
den kocsiba világosságot és 
áramot vezet. Szükség is van 
rá, hiszen a kocsik többsége 
korszerű asztalos-, esztergfI.-, 
légfékjavító-, sz,erszámlakatos-, 
csereja,vótó- és bád,ogosmúhely 
modern esztergapaddal, sza
lagfűrésszel, gyalú-, fúró-, ma_ 
ró- és csiszológéppel, próba
paddal, villamoshegesztö, láng
és ívhegesztő berendezéssel és 
minden egyéb szükséges szer
számmal. 

AZ ARAMOT vagy a hálózat, 
vagy a tökéletesen felszerelt 
agregátor kocsi szolgáltatja. 
Két kocsiban helyezték el a 
mozgószertárt, hat kocsi eme
letes ágyainak pompás bőr
matracai helyettesítik a szál
lodát, két kocsiban a konyha 
és az étterem talált helyet, 
egyben-egyben pedig az ölt5ző 
és a mosdó zuhanyozókkal és 
mosdóh--agylólkkal, hideg- és 
(kazán segítségével) melegvíz
szolgáltatással. A vizet a 24 
köbméteres vízszállító kocsi 

Ez a mozgó kocsijavító mű
hely - melyben hetvenen 
dolgoznak Tóth Lajos vezeté
sével -, korszerűbb, mint bár_ 
mely javítóműhelyünk. Náluk 
egy kőzépjavítás 2800 forint 
helyett mindössze 1000 forint
ba kerül. Pedig a munkabér
hez még kiküldetési díjat is 
fizetnek. Nem egészen egy hó
nap alatt 410 kocsit javítottak 
meg, átlagban egy kocsira 18,8 
munkaóra esik. A beá!!itott 
kocsik többségét még aznap 
visszaadják a forgalomnak, de 
súlyosabb javítás esetén sem 
marad ná!u� a kocsi két nap
nál tovább. 

Visszatérő javításuk még 
nem volt. Nemrégen Debre
cenben találomra megvizsgál
tak néhány általuk javított 
kocsit. Megállapították, hogy a 
munka minősége kitűnő. 

EZ A lHEGÁLLAPITAS kü
lönösen azért értékes, mert az 
első hónap nem telt el nehéz
ségek nélkül, s még ma is vár 
néhány probléma megoldásra. 
A dolgozók kilenc szolgálati 
helyről kerültek ide, nem is
merték egymást, s a munka
körülmények is lényegesen 
különböztek a megszokottól. 
Ráadásul előzetes beszélgetés 
né!kü! vezényelték ide az em
bereket, mintha a dolgozók 
számára teljesen közömbós 
!enne, hogy Debrecenben vagy 
Szajolban dolgoznak hónapo
kon át, vagy az ország másik 
végén, ha itt befejeződi/c a 
munka. Magyarul: egyeseket 
kényszerítettek a mozgó javí-

Az sem volt helyes, hogy 31 
forint kiküldetést ígértek, de 
csak 19 forint külszolgálati dí
jat kapnak. Az ilyen feJelőtlen 
ígérgetések kárát a mozgó
műhely vezetői, üzemi biz0tt
sága és pártszervezete érezte• 
s egy kicsit érzi még ma is. 

Az üzemi konyha főztje ki
tűnő, de - kevés. Az ebédért 
és a vacsoráért 3-3 forintot 
fizetnek a dolgozók, a hozzá• 
járulás o.so+t.15 forint, illet
ve 0.65+ 1 .15 forint. Szükséges 
volna ezt az összeget emelni, 
mert a szabadban igen nagy 
az étvágy. 

A DOLGOZOK SZABAD• 
IDEJt!NEK hasznos eltöltéséért 
máris sokat tettek a - helyi 
mozgalmi szervek és felsőbb 
segítséget is kaptak. Van röp„ 
labda-, labdarúgó-, sakk-, asz• 
talitenisz-felszerelésük és rá• 
diójuk. Sokat segítene, ha a 
rádióhoz erősítőberendezést is 
kapnának és nagyon jó! fel 
tudnának használni egy kes• 
kenyfi!m vetítőgépet iS. 

Az ügymenet egyszerüsíté,,, 
séért is kellene néhány intéz• 
kedést tenni. A kilenc helyről 
idekerült dolgozók még ma is 
kilenc helyről kapják a fizeté
süket. A műhely hivatalosan a 
debreceni igazgatósághoz tar• 
tozik. Miután a műhely ván• 
dorol, jobb lenne a bérezés 
szempontjából is önállósítani 
és irányítását közvetlenül a 7; 
szakosztályra bízni. 

(Kova.cs Géza relv.) 

korlati tapasztalataikról is be_ 
1 

hogy a módszeres elegyre!1'de: 
széltek. Igy Fenyőfalvi Antal, zé� G _ !ech:n,ika _nagyarany'll: 
Kelenföld állomás oktatótiszt- feJles�tese! 3elent� _a for_galmi 

je elmondotta, hogy április szolga!at1:al. Az uJ mod�z<;r 
20-a óta alkalmazzák ezt a 

I 
beb1zonyllotta, hogy beruhaza

módszert az ipartelepek ki- s�k, gép�sítés �élkül is jelen
szolgálásánál, s az azelőtti t�se_n feJlesztem l�het a tech
gyenge 90-92 százalékos ipar_ mkat, :" ez a yas�tnak, de a 
telep-kiszolgálási eredményü- dolgozok�ak is_ igen . !13gy 
ket 103-104 százalékra javí- megtakaritást Jelent 1doben. 

A TER VTEUESÍTÉSÉRT - A DOLGOZÓKÉRT 
KÉRÜNK SÜRGŐS SEGÍTSÉGET' 

tották Bányai elvtárs, a 4. C--osz-

Azzal kezdem, amivel véle- szerint május l-re üzemi kony-
, 

ték a hangosbemondónkat, 1' 
ményem szerint legjobban alá hát kellett volna létesíteni mikrofonunkat, s néhányat le 
tudom támasztani alábbi so- az építésvezetőség 180 dolgo- kell adnunk 11 rádiókészülé• 
raim jogosságát. A MA V Cell- zója számára. Több mint más- künkból is, holott 22 lakóko• 
dömö-lki Építési Főnökség 4-es fél hónappal a határid5 lejárta csink van. Legalább vezetékes 
számú mozgó építésvezetőségé- után nyoma sincs üzemi kmiy- rádiót kapnánk. 

. 
tály munkatársa rámutatott, 

nek dolgozói Herend-Veszp- hának. Ezt elpanaszoltuk már Kérdezzük: vajon 

Az ankét előtt többen emle- hogy az őszi forgalom nagy 
gették, hogy az új módszer az feladatainak megol.dásánál 
induló állomásnál nem befo- nélkülözhetetlen lesz az új 
lyásolja az élüzem tényezők módszer, amely lényegesen, 
teljesítését, miután a vonatok nem egyszer felére, harma
minóségi rendezése főként a dára csökkenti a vonatok 
vonalon érezteti kedvező hatá- összeállításának idejét. 

rém-külső között végeznek sok helyen, a többi között mivel töltsék sza.badide-ü-síncser�t. A dolg�zó_k átér:zik m_:gírt1;1k a _Vasút Politikai ket dolgozóink, 
J 

munkáJuk fontossagat, má3us1 Foosztálynak 1s de innen sem 
tervüket 106,9 százalékra te!- kaptunk egyetl�n sor választ 
jesítették, s 1,9 százalékkal sem 

sát, kevesebb a tolatás, növe- Az ankéton végül felmerült 
kedik az utazási sebesség, ked- az a probléma, hogy az új 
vezőbb lesz a menet,-endsze- módszer elterjedését kedvezőt_ 
rinti közlekedés, de az induló lenül befe,lyásolja a tolató_ és 
állomásnál ezek az előnyök a mozdonyszemélyzet érdekei
nincsene!, hatással az élüzem nek különbözősége. Ugyanis 
szintre. Ezzel szemben a hoz- az új módszernél sokkal keve
zászólók közül többen azt bi- sebb tolatásra van szükség, 
zonyították, hogy a módszeres viszont a mozdonyszemélyzet

szárnya}ták túl fe!ajánlásai-
, Nem tudom, mi az oka, hogy 

kat, aze�, hogy az os�l forga- a Celldömölki Építésvezetőség lom megindulására mar 411-es nem rendelkezik ióléti keret
sorozatú mozdonyolc közleked- tel, 5 emiatt nekünk sem jut 
hessenek Ajkáig. s�mmiféle szociális, kulturális 

A dolgozók munkalendületét vagy sportberuházásra. De 
azonban erósen fékezi. sőt nemcsak új szociális beruházá-

J-tíniusi tervünk telJ'esíté- sokat nem eszközölhetünk, ha-
nem még a meglevökből is el-

sét fenyegeti az anyag• veszne!,. Legutóbb például 
hiány, sportfelszerelést kellett átad

elegyrendezés segítségével je- nek érdeke a minél löbb to- Hónapokkal ezelőtt gondos elő
lentősen sikerül javítani a ko- latási művelet. A felsőbb szer- relátással igényeltünk már zú
csitartózkodási és kocsimozga- vek jelenlevő képviselői ígére- zott követ, geo-szorítólemeze
tási egységidőt, meggyorsul a tet tettek, hogy megoldást ke- ket és hevedereket. a kiutalá
vonatok összeállítása, ;avul a resnek a két szolgálati ág ér- sunk meg is �·an, csak éppen 
menetrendszerinti indítás, te- dekeinek az összehangol:isára. egy darab anyagot sem ka
hát lényegében kedvezőbb a Végül Mészáros Pá! elvtárs punk. Vagy talán nem nemzet
legjelentősebb é!Uzem ténye- zárószavaiban felhívta a párt- gazdasági érdek, hogy egyik 
zők alakulása. A felszólaló to- szervezetek és az üzemi bízott- legerősebben igénybevett ipar
latásvezetők arról beszéltek, ságok figyelmét az új módszer vonalunkon mielőbb megszűn
hogy munkájukat milyen népszerűsítésének jelentőségé_ jenek az eddigi szénszállítási 
nagymértékben megkönnyíti re és példaképül említette a és egyéb forgalmi nehézségek? 
az új módszer, az elegyrende- budapesti igazgatóság politikai Sajnos, nemcsak az anyaggal 
zési séma használata, mert osztályát. amely a legmesz. állunk ilyen mostohán, hanem 
nem kell töprengeniök a ren- szebbmenő támogatást nyújtja a szociális juttatásokkal 
dezés legcélszerűbb módján, a módszeres elegyrendezés or- is. Az idén megkötött kollek
hanem minden figyelmüket a szágos elterjesztéséhez, tív szerződésünk egyik pontja 
tolatásra fordíthatják_ ----------------

Pusztaszabolcs 
versenyfel hívása 

Houászólás a tolató tartalékol problémájához 

nunk a celldömölki Törekvés
nek. különböző felszerelési 
tárgyakat pedig a celldömölki 
Petőfi-kultúrotthonnak. Elvit-

akik lakóhelyüktől több száz 
kilométernyire vannak, csak 
havonta egyszer, :egfeljebb 
kétszer találkozhatnak család• 
jukka!. Nem hinnénk és nem 
is hihetjük, hogy a dolgozó
kat a szórakozási lehetőségek 
megvonásával a kártyaasztal 
mellé, vagy az italhoz akarják 
kényszeríteni. Nem. meg kell 
keresnünk a lehetősé.�et arra, 
hogy dolgozóink második ott
honra találjanak munkali.e• 
lyükön. Ehhez kérünk sür• 
gős segítséget. 

Stáy Ferenc 
párttitk-ir 

Okos Isti•án elvtárs, Puszta
szabolcs ,momás oktatótisztje 
kifejtf'tte, hogy · eleinte igen 
bonyolultnak tűnt előttük az 
új módszer. de amikor a dol
gozók megértették a lényegét, 
közkedveltté vált. Egyharma
dára csökkent azóta. a vonatok 
összeá!!ításának ideje s ezzel 
könnyebbé vált az állomás 
dolgozóinak munkája, több 
idejük jut a pihenésre. 

Anqyal József, Sa lqótarján.külsó pályaudvar példamutató forqa lml 
szolqálattevóje aláírja a 354.es számú von,at menetlevelét, mellette 

Vu Pál Mihály kisterenyei vonatkis1>r6, 

(Kovács Géza telv.) 

látottakat. Mészáros Pál, a Az ál!omás dolgozóinak ne
Vasúti Tudományos Kutató ln- vében felhivássa! fordult az 
tézet munkatársa, a módsze1·es összes kezel.6 és tolató tehervo
elegyrendezés kidolgozója hang_ natoka.t összeáUító á!lomá
súiyozta, !hogy a módszernek sok kocsfrendező-brigádjaihoz, 
több vf..ltozata van, minden ál- hogy vegyék át és a!ka!mazzák 
lonuí.� az adottságainaik Legmeg-

1 
az ú; módszert. Ismertette ál

fe!elöbbet választlUJ,t;a. Figye- lomása dolgozóinak verseny
lembe kell venni. hány vágány felhívását, amelyet a kor.sfren
áll rendelkezésre a tolatá.<Sloz, dező-brigédokhoz intéztek a 

milyen a tartalék teljesítmé- vonatok összeá!!ítási idejének 
nye, hány elegycsoportot kell csökkentése és az elegytováb'Jí· 
megrendezni. Az új módszer tás meggyor3ítása érdekében. 
nem befolyásolja a gyakorlat· Mihályi Béla, szolnoki tola
ban már bevált új síktolatási tás\·ezető, akinek brie;ádja az 
tnódszerek alkalmaz.f..sát, sót őszi forgalmi versenyben első 

A „Szocia.Usta Vasútért" má- mozdonyát nem tudtuk meg
jus 14-i számában & to}attó- felelő módon kihasználni. Ez 
tartalékok problémájával kap- így igaz. ebben igaza van Fe
csolatban megjelent cikkhez deles elvtársnak. De mint 
szeretnék hozzászólni Buda- ahogy Fedeles elvtárs nem 
pest-Soroksári úti állomás for- azért ment munkahelyére, 
galmi dolgozóinak nevében, te- hogy a.ludjon, úgy a többi vas-
kintettel arr&, hogy az emlí- utas dolgozó sem aludni és szó
tett cikk minket is érint. Iga- rakoznl jár oda. Ezzel szem
zat adunk a c�k írójának: a ben megtör<tént tény, hogy 
budapesti igazgatóság terüle- pont0611Il Fedeles elvtárs volt 
tén valóban sok a tennivaló és az, &ki nem is egy alkalommal 
mindent meg kell tennünk elaludt szolgálat közben. Va
azért, hogy javuljon a mozdo- lahogy úgy néz ki a dolog, 
nyok alacsony kilométer-te!- hogy Fedeles elvtárs vizet 
jesítménye, csökkenjenek a prédikál és bort iszik, 
mozdonyravárások. 

Az is igaz viszont, hogy 
mozdonyszemélyzetünk jogo
san elégedetlen az alacsony
fokú kihasználtság miatt. Ez a 
mi állomásunkon is így van. 

Fed.eles József elvtárs moz
donyvezetővel azonban, aki
nek jelentését a cikk idézi, 
szeretnék vitába szállni. Min
denekelőtt le kell szögezni, 
hogy az említett napon v&ló
ban kevés volt a munka és 

Mi igyekszfu1k mindent el
követni: a tol a tó tartalékokat 
úgy használjuk ki, hogy & 
mozdonyvezetőknek ne lehes
sen panaszuk. De a mozdony
vezető elvtánsaktól is elvár
juk, hogy példamutató, gondos 
szorgalmas munkájukkal se· 
gítsooek bennünket feladatr.
ink Yégrehajtásában. 

KISS JÓZSEF, tols,tásvezető 
űB-vezet&égi tag 

Az évforduló 
1955. július elsején indult Az új szénpályaudvar pá• meg a munka az ország leg- rosversenyre hívta Doro� állo• nagyobb szénpályaudvarán - mást és ·a négy hónap óta foBerentén. Most július l-én ün- lyó versenyben háromszor ők nepli egyéves évfordulóját az lettek a győztesek. A páros• új szénpá!yaudvar. A dolgo- verseny győztesének jutalmul zók megelégedetten gondolnak egy vándorzászlót tűztek ki vissza az eltelt esztendőre. A de sajnos a vándorzászlót ne� szolgálati őrhelyeken vízveze- kapták meg, pedig a 8. szakték van. megépült a laktanya osztály megígérte. Jó lenne ha zuhanyozóval és mosdóval. a az egyéves évforduló versenyfia�alok részére DISZ-szoba lé- értékelésénél a győztes már tesult és sok egyébben is ja-

, 
megkapná az ígért versenyvu_lt a dolgozók munkakörül· zászlót. (Krasznai Lás2'ló Jeve-

menye. léből.) 



.. 1956. jiinius 18. 

a 

Hogyan dolgo•ih 
niátessal6ai ter1nelési bi•ottsai, 

Milyen eredményekkel iárt 
a munkavé delmi hónap 

Győr állomáson az aluljáró 
építésénél figyeltük meg a 
kövebkezőt: hat fiatal pálya· 
munkás vetélkedett egymás
sal, hogy ki tudja gyorsabban 
megrakni és arz építéshez tól
ni t;,Jicskáját. Nehéz eldönte
ni, hogy iki volt a győztes, 
mert mind a hat pályamunkás: 
Tóth Jóuef, Molnár Jó?.Sef, 
Sápi János, Szabó Mátyás, 
Magos Gyula és Varga And· 
1·ás kitett magáért ebben a 
,,külön" munkaversenyben; 

D 

Balkonyszentliászlátál Vesz
pré�kü/Jsőig na,p mint na.p 
!üncsen kiihasználva a 7128-as 
vonat. Június 9-én a 375-ös oo
rozatú gép 16 tengelyt, 151 
tonnát cipelt és a nyolc i(X)csi,. 
ban Zircig mindössze 5 utas, 
Zirctől Veszprém-kül,Sőig 7 
utas t,artózkx>datt. Pannonhal,. 
mán att lehetne haglfll,i leg
alább öt kocsit a nyolcból 
anélkiil, lwgy a három kocsi 
esúfoltságától Toellene tartatni, 

.... 

Június 13-án Győr-gyárváros 
ipartelei;>-megálló út-átjáiró
jánál elfelejtették leengedni a 
sorompót. Az 1307es Szombat
hely felől közlekedő gyorsvo· 
nat elütött egy pótk<>c&it hú
zó traktort. Csak a véletlen
nek ikösz&nihető, hogy ember· 
életben nem esett lkál-, 

+ 

Egy rendelet arra körelez, 
J.ogy minden gépmeneJ;hez 
gépmenetlevelet kell kiállíta· 
m. Ez helyes, de az már 
nem. hogy rendelet va;n, de 
gépmenetlevelet nem mlámi 
például a győri, szertár,ba,n. 

<:? 
Aki rt;avaly látta VáTooföld 

állomást, aligha ismer ra az 
idén. Az állomás körül gyö
nyörűen virágzik .- :kert, a 
rakodókat s7.épen elsimított 
Ealak fedi. őröm megállni 
Városföld állomáson; 

.y. 

A felsőzsolcai ipartelepek 
kiszolgálására Miskolcról 13.40 
ómkor érkezett 335 006. soro
zatszáimú mozdony 18 órakor 
visszatért Miskolcra vízért, 
mert csak féltartály vízzel 
ment ki dolgozni. Emiatt a 
FÜRFA és az ONGA ipar
-vágányokat késve szolgál· 
ták ki; 

Mátészalka állomás üzemi 

I 

gádonként is. Az állomási dol
bizottságának újraválasztásá- gozóknál ez elég könnyen ment, 
nál dolgozótársaim arra érde· annál nehezebb volt a vonat
mesítettek, hogy beválasztot- kísérőknél. Ez azonban nem 
tak a vezetőségbe, ahol a re- kedvetlenített el bennünket, 
szortok elosztásánál a tenne- hanem annál nagyobb súlyt 
lési tömegbizottság elnöki helyeztünk a vonatkísérők 
tisztségét kaptam. Tudtam, szervezésére. Végül náluk is 
hogy nehéz feladatot kell vál- sikerült eredményt elérni. 
lalnom. Első dolgom volt, hogy A termelési bizottság célul 
felmérjem Mátészalka állomás tűzte ki, hogy elérje a hatvá
forgalmi, kereskedelmi és vo- nyos és lépcsőzetes vonatösz
natkisérő swlgálatánál a szeállításí módszer bevezeté
munkaverseny lehetőségeit. sét Mátészalka állomáson; An_ 
Elég nagy hiányosságok ke1iil· kétot és gyakorlati bemutatót 
tek felszínre. különösen a ver- rendeztünk. Sikerült is elér
seny szervezésénél és a válla- nünk. hogy az állomásunkról 
lásoknál; induló összes tehervonatokat 

A hiányosságok megszünte- ezzel a módszerrel állítjuk ösz
tése érdekében első feladatnak sze. Ennek eredményeként ko
tekintettem a termelési tö- csimozgatási tervµnket már a 
megbizottság megszervezését második hónapban 114, a har
és munkábaállítását. Az üzemi madik hónapban 124, a negye
bizottság addigi errevonatkozó dik hónapban 125 százalékra 
munkája eléggé rendszertelen teljesítettük, s így jelentős to
volt, megfelelő irányítás és latási tervmennyiséget takarí
ellenőrzés nélkül. Először öt- tottunk meg. Az utazási sebes. 
tagú biwttságot szerveztünk, séget az elmúlt év azonos hó
de hamarosan kiderült, hogy napjához viszonyítva 12 száza
ez nem elegendő a kitűzött lékkal növeltük 
eredmények elérésére, ezért A további célunk az, hogy 
nyolc főre egészítettük ki. A az iparvágányokat is a hat
bizottságot úgy állítottuk ösz- ványos tolatási módszerrel 
sze, hogy képviselve legyen rendezzük és a Mátészalka 
benne a forgalmi, a kereske- honállomású vonatkísérők is 
delmi, a vonatkísérő szolgálat ezzel a módszerre] dolgozzanak 
és külön a DISZ-brigád. Vala- a Mátészalkára behozandó vo
mennyi tag eredményesen el- natoknál. Az így végzett vo
végezte az öthetes szakszerve- natösszeállítással és vonatbe
z�ti esti termelési tömegbizott_ hozással nemcsak kocsimozga
sagi tanfolyamot. A tanfolyam tási tervünket hanem menet· 
nagy segítség volt a későbbi rendszerinti ir{dítási tervünket 
�unkához, amit azzal kezd- is megjavítjuk, mert megsza
tunk, hogy lehetőleg minden badítjuk az állomást az állan
dolgozót bevontunk a munka- dó zsúfoltságtól. 
versenybe egyénenként is, bri- A termelési bizottságnak ré-

Vidáman telik a napfényés délután az l!.szaf<J JárómllJavító siófoki 
üdülöjében, 

-
= 

VII; fejleményekben. 0 alapította
, 

,Magyar Közérdek" címlapján 
1904_ április 19_ Ez a dá- fivérével 1903,ban az akkori a következő felhívás volt ol-

vasutasság harcos lapját, a vasható, mely felhívás híven ltum örökké emlek.ezetes ma- ,,Ma,gyar �özérdek"·et, tükrözi az önvédelmi harc ve-rad a magyar vasút történeté- t·· 
ben. Ez volt az a nap, melyen A mozgalom egyre terjedt, ze 01, a magyar vasutasok vi· 
annyi ígérgetés, hazugság után az ország nagyobb várasaiban szonyát, bátorságát és az ak

be<telt a pohár s abból a vas- rendszeresen gyűléseztek a k?�·i kormány erőszak-politi• 

utasok sok keserűsége, a létért, vasutasok. Egyöntetű határo- káJát: 
a családért való küzdelem vé· zattá vált, hogy Budapesten ,;\(as:u�a,s,ok/ K��ársaim! . 
res verejtékcseppjei kicsordul,.. egy országos nagygyűlést fog- Tt, alktk azt hittetek eddig, 

nak tartani. Ezen a nagygyű- hogy szabad haZának szabad tak, lésen akarták elmondani az gyermekei vagytok, minő ret-
Nem máról holnapra tör- tenete 1:a ko tént! Történeti tény, melyet a olyan sokszor ha1J.atott pana- . sen megcsa · t zt�tok. 

sztrájkot megelőzőleg az illet- szokat. Gyűjtést is indítottak Hiszem, ha sza�k �nnetek, 

01ényt rendeZá törvényjavaslat azzal a céllal, hogy ha bárkit �m . kellene ádáz_ Tcüzdelme; 

é · 1 · - aki aktív részese a harcnak mvni_ �- gy�keitek . betevo 
:rfu�v��

g
�l��:r� -, áthelyezés, fizetéscsökke- falat3aiert es az e-n:i,!>en jogok 

nak illetményei 30 év óta vát- nés, büntetés ér stb., azt az leg'ke�etlegesebb3eiert. Ra?

tozatlanok, noha ezen 1=:zú ÖISSLegyűlt összegből támoi;:at- s;olgak 1Xlfnf�k! Az ors� 

időszak alatt a megélh,etési ják. Másképp történt! Hierony· láncw kutya,i v�gytok, aki�

vi=yok nemcsak a székes- mi miniszter 23 361/1904. szá- �k csontot ha1it:i,=k 75enyer 
mú .rendeletével megtiltotta a . e� 1°oo!e �elyett es megerdem

fővárosban, hanem mvndenütt gyűjtést melyet Ludvigh Gyu- Z..tek hitvany sorsotokat, ha 
az országban tudvalevőleg te- la a MAV akkori· elnöke ho· ezt a velőtlen csontdarabot jo· temesen drá,gulwk, másfeWl a • lkö t lése' k f • 'be z_ 
személyzettel szemben a szol· zott nyilvánosságra. ,,Utasítom gos . ye e ite e3e n e 

gálati igények ts fokozódtak. a szolgálati főnökséget, hogy fogad3atok! , , 
(27 254. IV/1904. t.örvényjavas.- az összegyűjtött ö�geket, Ne hal1fJassatok a gyava es 

gyűjtőíveket azonnal szedjék ""';ghu!1'1!�zk,od,ot� vezet�k 
lat.) 

• be és az iga;tgatósá{l'hoz hala· csill.apito intelmeire,, � ped�(! 
A század végére e

gyr
e 

ero
-

déktalanul küldjék fel. Ha a a _!1:�-_talom fenyegeteseire. To

södött a köz
ös 

so
rsban egy· 

gyűjtött összegeket beszolgál- morul3etek 1·ettenhetetlen tő
másra utalt vasutasság önvé· 

tatni VO'IUlik:odnának, vari,,, a megbe sorakozva, kiáltsá,tok 
delmi harca. Debrecen az el:ső '"' ha. lo 
közt mozdult meg, majd az or- gyűjtés folytatását megkísé- a ta m fel� az ultimá-

szág minden részéről össz,e- relnék, ezek ellen az 1879. évi tumat. A mai napnak, a 
gyűlt mozdonyvezetők készí- Xh. t. c. 39. szakasza, illetve mai nagygyűl,ésnek diadalt 
tettek egy bátorhangú „emlék· az id,ézett belügyminiszteri kell hozni részetefkre. Küzd· 

irat"-ot, melyet báró Dániel Er- relfl(relet alapján a büntető fel- hettek bátran, mert a nemzet 

nő kereskedelemügyi miniszter- jelentést tegyék meg". van veletek, a nemzet, mely 
nek nyújtottak be a fizetésja· A kormány a Budapestre küzdő katonáit cserben még 
vítás és jutalékrend€zés ügyé· összehívott nagygyűlést betil· :f::J:te�

yta: �·� ��- e:, 
ben . .  ,Nagyon szívélyesen" fo- totta. ,,A fizetésrendezésre vo- . a ;egi, a3 ars, a i 

gadták a küldöttséget és az natkozó javaslat már törvény-
eszten<!:etg elte!" s nyomorog: 

emlékiratot is. Csak éppen lwzás el,é lévén terjesztve, 1:fLm k.ö�etek es aki 3 esz�� 

i;emmi sem történt. Nemsokára ezekre való tekintettel minden ota saraitokban, veletek es er

a horvátországi magyar vas· további gyűlésezést a Zegszigo- tetek har_co!ok. Előre! D_iadal-
. ·t 'bb ltiltok" 'lt 1 ra! A gyavat nem szeretik az utasok kezdtek mozogn1• Az 1 · � an e - szo · az e · istenek és meg1.·etik az embe· 

teni megmozdulást nev_ezhet· nok p_ar�csa. . . . rek! Budapest, 1904 április 20. 
jük a mozgalom, a sztráJk csí-

I 

A tilto rendelet 1904. aprilis ·Margulit Kálm 'n" · 
rájának. Itt állt az élre Mar- 19-én jelent meg, de e]<.kor a · 
gulit Kálmán ellenőr, akinek már a vasutasság nagy része Gergely József 
nagy szerepe volt a kéisóbbi útban volt a főváros felé. A (Folytatjuk.) 

sze van abban is: a vonatkí
sérők a múlt év azonos idősza
kához viszonyítva eddig 85 
százalékos teljesítményi javu
lást értelc el. Hasznos módsze
rünk még a tervek megállapí
tásánál, hogy a dolgozókkal 
való előzetes megbeszélés után 
a termelési biwttság javasla
tot tesz az igazgatóságnál. A 
hónap közben előforduló eset
leges lemaradások okát kivizs
gálja és ha a lemaradás a dol
gozók hibáján kívül álló okból 
történik, tervmódosítást java� 
sol az igazgatóságnak. 

Kovács József 
term. biz. elnök, Mátészalka 

A Debrece,ni Járómüjavító 
felhívására májusban munka
védelmi hónapot tartottunk a 
Keleti Műszaki Kocsiszolgálati 
Főnökségen. Vállalásaink tel
jesítését most értékeltük. Meg 
lehet állapítani, hogy a mun
kavédelmi hónap kedvező ered
ménnyel járt. A teljesítések 
közül a legjelentősebbek a kö· 
vetkezők voltak :  

Vállaltuk, hogy az áprilisi 
hatszázalékos betegszázalékun
kat minél kisebbre szorítjuk 
11:. Ennek elősegítésére rend
kívüli főorvosi vizsgálatot ren
deltünk el. Sikerült elérni, 
hogy májusban 4,8 százalékra 

391  OOO forint sorsa 

csökkent a betegszázal,ék. To· 
vábbi feladatunknak tekint
jük, !hogy ezt a százalék-0t még 
alacsonyabbra szorítsuk. 

A balesetek számának csök
kentésére tett válfalásunknál 
elértük, hogy májusban mind
össze egy baleset történt, 20 
munkanap kieséssel, míg áp• 
rilisban hat baleset volt, 83 
munkanap kleséssel. A balese
ti százalék csökkenésében igen 
jelentős szerepe van annak a 
vállalásunknak, hogy a mun
kavédelmi hónap alatt foko
zottabban ellen.ő'riztük a gépek 
védőberendezéseit, a dolgozó
kat állandóan figyelmeztettük, 
hogy a védőberendezr.sek nél· 
kül nem szabad a gépeket hasz
nálni. 

Tudjuk, hogy a pakuratürelés 
igen fontos a széntakarékosság 
szempontjából, a szénellátási 
nehézségek idején a vasút alig· 
ha tudta volna megoldani pa· 
kura nélkül a nagy szállítási 
feladatokat. Tehát a pakura 
nélkülözhetetlen volt és ma is 
jelentős segítséget nyújt a moz
donyok üzemeltetéséhez. 

A ke't Egyedül azt a vállalásunkat 
gyeshalom fűtőháznál. nem tudtuk teljes egészében 
pak:uratárolót 1954 szeptem- teljesíteni, hogy a munkavé
berében kezdték építeni, 1955 delmi aktívák számát 80-ról 
június végén át is adták, de 100-ra növeljük. Jelenleg 90 
azóta sem használják, nyilván- munkavédelmi aktívánk van. 
valóan azért, mert nincs szük· Továbbra is napirenden tart· 
ség rájuk. A két fűtőház dolgo- juk ezt a kérdést, mert minél 
zóinak a véleménye is egysé- több jó, lelkiismeretes aktívát 
ges abban, hogy felesleges volt szeretnénk bekapcsolni a mun-
391 OOO forintot beleölni a pa- kavédelembe. 

Tudjuk továbbá azt is, hogy 
a pakurát nem lehet csak úgy 
ledobálni a földre, tárolásához 
megfelelő hely szükséges. Épül
tek is pakura-tárolóhelyek, ed· 
di� nem is lett volna semmi 
hiba - a hiba azzal kezdődött, 
hogy olyan helyeken is építet· 
tek tárolókat, -ahol ezekre nem 
volt szükség és a közeljövőben 
sem lesz. 

kuratárolókba, ezerszer szüksé. Kocsiszolgálati !őnökségünk
gesebb beruházásoktól elvonni né! a munkavédelmi hónap 
ezt a nagy összeget. alatt igen sokat javult a mun

Az ilyen felelőtlen, haszon· kavédelmi propaganda és is
talan kiadásoknak a második meretterjesztő munka. üzemi 
ötéves terv végrehajtása során bizottságunk munkavédelmi és 
szigorúan elejét kell venni. A balese!elháritási híradót ren<!· 
391 OOO forint szükségtelen fel' sze1;esitett, amelf nagyban elo
használásáért tudtunkkal még s�glte!'te er�meny�mket

,; 
A 

senkit sem vontak felelősségre 
1 

(uradat to_vabbra is meotart

- ped'g, ha az egyéb okokat Juk, mert igen alkalmas a:r�, 
. 1 , , . hogy fokozottabban felth1vJa nem 1s szarrutJuk, a hasonló do'gozóink figyelmét a balese•· Pakura-tárolóhely épült száz· ésszerűtlen intézkedések 1!1eg- m�tes munkára 

' 

nyolcvanötezer forintos költ-
, 

akadályozása megköveteli a 
1 . : ., 

séggel Győr fűtóháznál, 206 OOO tervszerűtlenség, a felelőtlenség IfJ. V�gh �ate .
. 

forintos költséggel pedig He- büntetését. munkavedelmi felelos 

A 100 éves jubileum előtt 
Az ünnepre készülnek a Szolnoki JáróDiűjavíió 

szakszervezeti bizalnújai is 

Százéves üzem - Válahogy 7000 for-int havi megtakarítást j csoportjának a bizalmija, s 
elfogódottan lép be az ember értek el. nagy csoportjáni;.k minden 
a kaPUján. S amikor már bent ügyét-gondját igazán a legna-
van és ismerkedik az osztá· A jubileumi év sikeréért gyobb lelkiismeretességgel lát-
lyokkal, látja, hogy itt nem- ja el. Részlegünk általál:ian na-
csak a mag1,.s kornak jár tisz- Búcsúzóul megkérdeztük gyon széttagolt, területileg is 
telet, hanem a jó munkának Kovács elvtárstól, vajon a mű· szerteágazó, úgyhogy a szak· 
is. A jubileumi évben különö- helybizottság valamennyi bi- szervezeti aktívák iis,,zefogó, a 
sen ki akarllak tenni magu- zahniia Simon elvtárshoz ha- dolgozókat tömörítő munkája 
kért a SzoZndki Járómüjavitó sonló lelkesedéssel járul-e hoz- nélkül sokki;.l nehezebb lenne 

dolgozói, egész évben meg zá a jubileumi év sikeréhez? kedvező eredményeket elérni. 
akarják őrumi az első negyed· - &t bizalmi tartozik a Tervünk, mint általában a ko
évben elnyert SZOT-vándor- XI. műhelybizottsá,ghoz, s csiosztály terve, igen erős, de mondhatom, a legújabb bizalmi zászlót. Angyal Károly elvtárs is 

bízunk benne, hogy a jubi-
- Élő és egyre él�ülő igyekszik minél többet tanul- leumi év lendületével sikeri·e 

verseny - e_z _az ála;PJ� an- ni az öt .régi bizaJmitól. Gott- vissZtik. Erre biztat a második 
�k, h� 1!1ll1el meltobban ka Ferenc elvtárs például a negyedév első két hónapjának 
unnepe!Jük JUbileumunkat - 1  villanyhegesztők 34 főnyi kedvező mérlege i6. 
mondja Kovács András külsős 

.................. _... 
· 

művezető a kocsiosztályon. -��"""'"'"""'"'''"'.,"'""'"'"""''"'"""'"""'" 
Mint művezető és egyben mű- :: ,, , , 
helybizottsági elnök mondba- E KfRDfZZ - FELELUNK tom, hogy a versenymunJk,a

:: 
még nem álLt ilyen jól a rész- :: Kinek fizeth,ető ki jubileumi 
legemn,éZ, mint most. A szak- :: jutalom? 
szervezeti bizalmiak közül :: J ,fl . . •-•-- ok-már egy sem elégi;zik meg az- :: u, 1 eumi _iu., ... , ..... t az_ . 
Zá'l, hogy beszedi a tagdíjakat, :: nak . a ??lgozolmak k;ll ki�1� 
hanem szívén viseli a vens:enyt. ► retm, �kik ugy�annál a _val 

. . E lalatná!I. 25, 40, ll'letve 50 even 
- Simon Gyula elvtárs b1- ► át folyamatos munkaviszony

zalmi csoportjában például leg. :: ban álltak. A jubileumi juta
utóbb két fájó ügy is á'kadt. :: lom ö55Zege egyenlő a dolgozó 
Az egyik: POlanlfÍ József elv- :: egyhaVi rangfokozati és mun
társ hat hónapon keresztül fo· :: kaköri bérének összegével. 
lyamatosan teljesítette a ki- :: Mikor fizethető ki a jubi
váló szintet, azonban valaihol E leumi jutalom? 
megrt!kedt a jelvényre való :: .. . _ .. 
felterjesztése. A másik: Mé·:: A Munka T�rv�y,konyve 

rész Pál elvtárs lakatos rend- :: V; 196- . §-� masodi.k �ke�
kívüli isegélyt kért. kérését :: dl 

e&e . k�ondJa, hogy a J_ub1-
azonban eluto.Sították. Simon ► eumi Jutalmat_ a_ dolgozonak 

. .. :: abban a naptári evben kell el�rs _fell,�te el?szor a :: kifizetni, amelyikben a 25., 40., mü1_i:elyb1zottság�t, maJd azzal :: illetve az 50. szolgálati évét �ut� , az �rru b1��tságot, :: betöltötte utánaJart mmdkét ugynek, :: : . . . 
úgyhogy azóta már Polonyi ► Ha � Jubileumi Jutalmat a 
elvtárs a jelvény birtokában E d?lgozo r��re _nem fi_zE;tté� 
van és Mérész elvtárs jogos se· :: ki. azt , kes?bb. 1s fo�yos1tam 
gé!ykérelme is elintéződött :: kel'!, megped1g vállalati dolga-

, . · 
► zók,nál 1951-től, a közszolgálati A dolg�zokkal valo go1;dos t: dolgozóknál 1953·tól. A munka· fog!alkozas n:,.gyot lend1t a :: viszony folyamatossága te• munkakedven és a szakszerve- :: kintetében a Munka Törvényz�ti munkán e!(Yaránt; Ko- :: könyve V. 93. §·a a mérvadó. 

vacs András elvtars muhely- :: , . . 
részlegénél a 132 dolgoZó közül :: . � a ddlg�zo a Jubileum 
egy sincs, alq ne lenne szak· :: 1deJenek . be�oltés� után me�

szervezeti tag, 5 a'ki ne tette „ hal. ™: reszere '.1 Jutalmat meg 
volna már meg vállalását a 

E ne� fizet��- ki, akkor ezt az 
vasutasnapra. A hegesztő és al- : :'!hunyt kow� háztar�á5?ban 

, · 't
, , 1 K ► elő gyennekenek, szulemek, v�zcsereJavi O res� eg -: a � ::  házastársának kell kifizetni. vacs elvtárs muhelyb1zottsá-► 

gához tartozó részlegek - do!· :: A ;iulb,ileumi jutalom vissza· 
gozói egy százalékOs önkölt- E menőleges kifizetése esetén a 
ségcsökkentést vállaltak. A :: dolgozó rangfokozati és mun
legtöbb területen már telje- :: kaköri bérének azt az összegét 
sítették is a vállalást, például :: kell számításba venni, ami a 
a hegesztők haVi 6500 kg► dolgozót a jubileumi jutalom 
karbid helyett csak 6000 kCo-E esedékessége idején megillette. 
grammot hr..sználnak, a kenó- :: A tanulóidőt figyelembe 
páma varrók pedig OH-pár- � kell-e venni a munkaviszony 
ná:k felhasználásával mintegy :: folyamatosságánál? (Szabó 

Gyula főintéző kérdése Orosz. 
lány állomásról.) 

A munkaviszony folyama
tosságának megállapításánál a 
tanulóidőt is figyelembe kell 
venni, függetlenül attól, hogy 
az a felszabadulás előtt, vagy 
után kezdődött. Kivételt ké
pez az állami MTH tanuló
képzésben töltött idő. (1953. 
évtől állami ellátásban része
süló tanulók ideje.) 

A munkaviszony folyama• 
tosságánál a megszakítás nél
küli munlrnviszonyt kell fi
gyelembe vel11ll!i, ebbe a pró
baidő i5 beszámít. 

Nem tekinthető azonban fo· 
lyamatosnak Szabó Gyula elv
társ munkaviszonya, aki 1930. 
március l -től 1933. szeptember 
14-ig vaskereskedő tanoncként 
dolgozott, és 1933. szeptember 
15-én lépett a MAV szolgála
tába, ahol újabb munkaswr
wdést kötött. Függetlenül at
tól, hogy 30 napon belül lépett 
a vasút köt.elékébe, munkavi
szonya mégsem tekinthető fo· 
lyamatosnak, mert a Munka 
Törvénykönyve V. 93. §·ánnk 
második bekezdése az alábbi 
esetekre mondja ki a munka
viszony folyamatosságát, ame
lyek közül Szabó elvtárs ese
tében egy sem álil fenn: a vál• 
lalat tulajdonában beállott 
változás, két vállalat e,zyesíté
se, áthelyezés, baloldali p&i
tikai magatartás miatt való 
elbocsátás, katonai szol11álat, 
hadifogság, foglalkoztatási 
vagy üzemi balesetből kifolyó· 
lag adódó megszakítás. előze
tes letartóztatásba helyezé, és 
a szabadságvesztés büntetés, 
ha a vállalat, vagy a bírói íté
let a dolgozó munkaviszonyát 
nem szüntette meg. 



SZOCIALISTA V ASCT2RT 

A legelhanyagoltabb külsejű budapesti állomás 
Budapest-Vágóhíd állomás gesen csökkentek, az állomá-

1 
is. Nemrégiben Ráckevéről közismerten nagy · utasforgal- son szinte teljesen megszüntek Budapestre utazva egy utassal 

mat bonyolít le. Naponta kö- a forgalmi balesetek és ezért beszéltem aki kifejtette hogy 
rülbelül 3o-40 ezer, nyári va- az Igazgatóság valamennyi fel kelle�e cserélni Rá�kevét 
1árnapokon ennél is jóval dolgozót dicséretben részesí- és Budape.st-Vágóhíd állomást. 
több utas fordul meg az álla- tett. . A barátságos, csinos ráckevei 
máson. Nem kis erőfeszítést Sok olya� hiányosság van állomás sokkal jobban illene 
jelent az állomás dolgozóinak, azonban meg az állomáson, fővárosunk gondozott környe
hogy ezt a nagy utasforgalmat ai1:elyeknek megszüntetése, zetébe 5 _ mint mondotta _ 
a személy_ és vagyonbiztonság sainos . nem, a dolgozók jó nem ért; meg, miért nem lehet követelményeinek megfelelően, munkáJán mulik. Ilyen mE;gol- ennek a sokkal nagyobbforgal
menetrendszerinti pontosság_ daJlan k��dé� például az allo- mú, szinte Budapest szívében 
gal bonyolítsák le. Az állomás mas teruletenek csinosítása, levő állomásnak is gondozott dolgozói minden igyekezetük- parkosítása. De a legsürgő- külsőt adni 

MIT VÁRNAK A KULTÚRMUNKÁSOK 

A SZOT IX. TELJES ÜLÉSÉTŐL 
mondottan politiZáló, termelést 
elooegítő műsorokat igyeokez· 
nek ösSzeállítani. Tánccsoport, 
jaink, zenekaraink vezetői kü• 
lönösen tanácstalanok a mű• 
sorválasztást illetően. 

kel eleget kívánnak tenni sebb lenne, hogy új, nagyobb Igen sok javaslatot tettem ezeknek a követelményeknek. WC-t ép_ítsenek. már felsőbbségemnek arra, 

Azt hisZem, mi kultúrmun-

1 

sághoz tartoZ6 kultúrneve�ési 
kások valamennyien örömmel bizottságok, kultúrotthon veze
vettük tudomásul, hogy a tőségek munkaterületéról. 
SZOT e hónap végén ö=eüló Az a tapasztalat, hogy kul
IX. plénuma külön napirendi túrnevelési munkánk egyes 
pontban tárgyalja a szakszer· kampányfeladatokat kivéve 
vezetek kulturllis nevelómun- egyoldalú, s túlzottal!l az önte
káját. Ugy érzem, már régeb- vékeny művészeti csoportok 
ben szükség lett volna arra, s7.erepeltetésében merül ki. 
hoc legfeJ.sóbb szervünk fog- Kultúrmunkásaink.nak értekez
lalkozzon ezzel a kérdéssel, s leteken, összejöveteleken, a 
hosszú időre megszabja a fel- szolgálati helyeken rengeteget 
adatokat, módsZerbeli segítsé- be ::élünk a k'Ultúrmwnka. ne
get adjon azok végrehajtásá- velő hatásáról, az ismeretter
hoz. Magam is éreztem a fe,J.só jesztó és műszaki propaganda, 
vezetés hiányát, sok kérdésben a lkönyvtármunka fontosságá
nem látok tisztán, útmutatást r6L. Ennek többé-kevésbé va.,i 
várok kultúrnevelési munkánk is hatása, de baj van a végre
elvi és gyakorlati kérdéseiben. hajtással. Erre legbeszédesebb 

A SZOT, a Népmüvelésügyi 
Minisztérium és a DISZ Köi,. 
ponti Vezetősége határozatai• 
nak megvalósítása során fel· 
színre került az a hiba, hogy 
a határozatok részletesen ti,;z
tázzák ugyan a gazdasági ve
zetők, a szakszervezetek, a 
népművelési szervek feladatait 
az ifjúság nevelésében, de azt 
már nem mutatják meg elég 
érthetően, mi a VISZ-szerveze
tek szerepe a kulturális ne• 
velómunkában. Egyes szolgá-
lati helyeinken afelett folyik a 
vita, hogy végső soron vajon a 
DISZ, vagy a szakszervezet e 
gazdája a kultúr1Wvelési mun· 
kának? 

Ezt bizonyítja az is, hogy az Apomasunk elhanyagoltsága hogy mielőbb sor kerüljön az utazóközönség panaszai lénye- feltunt az utazóközönségnek áll�másnak és környékének 
� • -.., rendezésére, nem is szólva a 

Már az építési,ezetóség 
ki volt jelölve ... 

is 

Horvátkimle állomás fontos 
I 

telik utasokkal. A vonatoknál 
szolgálati hely a Szigetköznél. a kezelést nemegyszer az uta
A Szigetköz termésének nagy sok között kell végezni és csak 
része ezen az állomáson ke-

1 
a véletlen mentette meg eddig 

resztül jut el az ország többi az állomást a balesettől. 
részébe. E_Iég nagy a személy- A tavasszal örömmel be
for_g�o� 1�. Az állomá� felvé- s1élgettünk arról, hogy a má
teZ. epuletet a háboru elsö- sodik ötéves terv első évében 
pö-rte és ;elenleg a forgalmat az ál/.omás ú; felvételi épüle
ew megmaradt raktá1'he11/iSég- tet kap. A méTési munkálatok 
Ml i1'án11ít;ák, melyet a do!- a tava.sz fol11amán befe;eződ
gozók társadalmi munkával tek, már az építésvezetőség is 
tettek úgy ahogy erre alkal- kt volt ;elölve, azonban egy-

WC kibővítéséről. A válasz 
szinte mindig ugyanaz volt (de 
már évek óta): ,,A létesítése
ket a következő tervévre eló
jegyeztük." Mikor lesz vajon 
ez a „következő tervév?" Med
dig kell még Budapest-Vágó
hídnak a legelhanyagoltabb 
külsejű budapesti állomásnak 
lennie? Ha a:nár állomásunk 
dolgozói nem érdemlik meg a 
szebb, egészségesebb munka
helyet, legalább a sok ezer 
utasra gondoljanak az illeté
kesek. 

Váradi György 
állomásfőnök 

Javítani kell 

a kultúragitáci6n 
- de hogyan? 

Ugy gondolom, s ahogy a 
gyakorlat is mutatja, a mód
szerbeli segítségre elsősorban 
üzemi kultúrnevelési bizottsá
gainknak, !kultúrotthonaink 
vezetőségének van szüksége. 
Ennek bizonyítására szeretné)j: 
egy-két körülményre rámutat
ni a miskolci területi bízott-

példa a termelés segítése kul
túrmunkával. Mindig felad3.
tul szab'.uk, hogy a kultúragi
tációs munkán .öavíta.ni kel!, 
de nemigen tudjuk megmon
dani, hogyan, mert az egykori 
,.csasztuska-módszerek" el
avultak. 

Vagy nézzük a művészeti 
cwportok műsorpolitikájának 
kérdését. Milyen a helyes mti
sorpolitika? Egyes helyeken a 
mindenáron való szórakoztatás 
cimén operettláz ütötte fel a 
fejét, másutt viszont csak ki-

Alaposabb 
párlirányífásf 

a kultúrrnunkában ! 

massá. szarcsak arról kellett tudo-

M 
mást vennünk, hog11 az építke-ost a raktái,helyiségben zésból nem lett semmi, maradt van a váróterem. a forgalmi minden a régiben. 

Csak egy négyzetméternyi hely kellene ... 

Az utóbbi években mutatko. 
zik ugyan bizony05 javulás, 
de korántsem kielégítő mérték· 
ben a szakszolgálati vezetők, a 
pártszervezetek kulturális ne
velőmunkához való viszonyá• 
ban. Több helyen közömbösség, 
sót lebecsülés mutatkozik a kul· 
túrmunkával, a kultúrmunká· 
sokkal szemben, akad olyan 
hely területünkön is, ahol 
„cirkuszosoknak" nevezik a 
kultúrmunkásokat. A tapasz
talatok szerint eddig pártszer
vezeteinlk nem foglc.lkotiak 
eleget a kulturális nevelőmun
ka irányításával, így nem érvé· 
nyesülhetett a pártirányítás. 

Iroda, a málházószoba, ISÖt az 
állomásfőnöki iroda is. Az áru Mi bízunk abban, hogy nem 
és az utas gyakran egy helyi- sokáig, 
légben várja a vonatot. Ha 
sok az utas. előfordul az is, 
MW a forgalmi iroda is meg-

Molnár János 
vezető váltókezelő, Hor

vátkimle 

llkölvlvó ed"6s a Meqyerl l'.ttl V.asut.as MTH-lntézetben, 
(Az intézet rotoszakkörének felv.) 

Most, hogy itt állunk a Vas-, - Az épület ideiglenes jelle
anyagjavító fogorvosi rendelő- gü - feleli érdeklődésünkre 
jében, túlzottnak találjuk azt a Bajnóczi József űB-elnök - A 
panaszoslevelet, amelyet né- fogorvosi rendelőt toldalék
hány l!lappal ezelőtt kaptunk képpen építették hozzá, a fel
az egyik dolgozótól. ,,Esős idó- töltött talaj süllyed, ez okozta 
ben szünete! a rendelés, mert a fal megrepedését, amit 
az eső a betegek szájába esik, egyébként egy l!lap alatt kija
az új fogröntgengépet sem le- vitattak. 1957-ben új orvosi 
het emiatt már két hónapja rendelőt, ebédlőt és kultúrhe
üzembehelyezni" - olvastuk a Zyiséget kapunk, akkor meg
levélben. oldódnak az épületproblémák. 

Hová tegyék 
a röntgengépet? 

Körülnézünk a rendelőben. 
Alacrony, kétablakos helyi
ség, az ajtó közelében a gon
dozónő asztala, kicsit beljebb 
a fogorvosi szék, a falnál mű
szeres szekrény, a szoba. végé
ben heverő. A belső falon a 
szoba egész szélességében és a 
mellette tevő falon a vízcsapig 
vízszintes repedés nyoma. 
Nemrégen cementezhették be. 
Ez a repedés volt az indítóoka 
a panasznak, de most, hogy 
már eltűnt, sokkal szomorúbb 
látványt nyújt a szoba sarká
ban szomorkodó, még kicso
magolatlan röi;itgengép. 

De addig is el kellene helyezni 
a röntgengépet, Ez pedig nem 
olyan könnyű, mert a vállalat
vezetőség azt mondja, hogy ez 
a KEH-nek, illetve jogutódjá
nak, a MA V Egészségügyi 
Gazdasági Főnökségnek a 
dolga, a főnökség szerint vi
szont a vállalatnak kell helyi
ségről gond05kodni. Már jár
tak itt a szakszervereti köz
ponttól is, de eredménytele
nül. Egy négyzetméternyi he
lyet sem lehet találni a rönt
genkamra építéséhez. 

- Lehetne - mondja Bin
der Rezsó fogorvos. - Sőt kell 
is, hiszen 6500 dolgozó gyors, 
alapos fogkezelése követeli 
meg. Ugyanis hozzánk tarto
zik a Rámán Kató fűtőház, 
RákoSTendezó pályaudvar, a -----------------------------------1 Hídépítési Főnökség és két pá-
lyamesteri szakasz. Szó volt 

Uta·zás - sorozatos „véletlenekkel" arról, hogy a Hídépítési Fó-

tetik a távolsági vonatokon a 
gyermekkocsikat? úgy tudom, 
hogy a 

kisgyermekek és kísérölk 

nökségre helyezzük át a ren
delőt, de a dolgozók ragaszkod-

nak a mostani, központi fek
vésű elhelyezéshez. Megoldás 
lenne az is, hogy átmenetileg, 
az előszobából, vagy a nagyobb 
orvosi rendelőből elrekeszte
nénk egy fülkét, esetleg ha ad
dig helyet cserélne egymáS"Sal 
az orvosi és a fogorvosi ren
de-Jő. 

Két megoldás közUI 
a harmadik? Végül szükséges lenne meg

határozni a szakszerveretek és 
- Cseréről szó sem lehet - a különböző kulturális szervek 

mondja Kolos János üzemor- (a tanác•ok népművelési osztá· 
vos. - Igaz, az üzemorvosi lyai, TTIT, MOK:E:P) kapcso
rendelőben rövidebb a rendelé- lat�t. Területünkön elég sok 
si idő, mint a fogorvosiban, az vita folyik amiatt, hogy me
is igaz, hogy szélesebb és ma- lyiknek mi tartozik a hatáskö
gasabb a helyiség, de Iényegé- rébe. 
ben semmivel �m kedvez6'1- Ugy hiszem, nem tévedek, 
bek az adottságai, mint a fog- ha befejezésül azt mondom: 
orvosinak. Még az ideiglenes kulturális nevelómunkánknak 
cserét is ellenzem. is lépést kell tartania a fejlő· 

Vita és vita .. , Az értékes désben gazdasági életünk más 
röntgengép pedig, amely meg- területeivel, de ehhez az szük
kimé!né a fogbetegeket attól, séges, hogy felszámolju!k a. mai 
hogy a MAV Kórházba járja- elavult vezetést módszereket, 
nak röntgenfelvételre, a sa- _ s helyet adjunk az újnak. Bí
rokban porosodik. Ha �zabad- zom abban, hogy a SZOT IX. 
na ':!.!!V i:negoldást aiánlan�: teljes ülése végre tisztázza 
dobJak ki a rczzant /u?verot üzemi kultúrnevelési mun· 
a fogorvosi r�ndeló�ől és épit- kánk elvi és gyakorlati kérdé
s�nelc a hel11ere rontf!.e'!!'kam- seit, és nagyobb horizontot, 
rat .. ".'agy . . . de külonben, megfelelő tekintélyt tudunk 
�'�- ilyen ,,s_zoros" az e�tt- szerezni üzemi kultúrnevelésl 
mukodés a ket 9rvos, tovabbá munká!nknak. 
a vállalatvezetőség és a MAV 
Eü. Gazd. Főn. között, addig M!hálovits Ervin, 
hiába is javasolnánk egyéb a Miskolci Területi Bizottság 
megoldást. kultúrnevelési felelőse. Gyakran utazom, útközben 

tzeretek elbeszélgetni vasutas 
tárilaimmal a vasút szépségei
ről, a fele!ÖS5égteljes szolgá
latról. Most azonban nem ked
vező útitapasztalatokról aka
rok írni - viszont azért írom 
meg mindezt, hogy a jövőben 
annál több kedvező tapaszta
latról tudjak beszámolni. Mert 
szeretném, ha a tollamra vett 
hibák a jövőben nem ismét
lődnének meg. 

részére. 
Nem így volt azonban ezen a 
nevezetes napon az 1220·as 
számú vonat gyermekkocsijá
nál. Budapest-Kelenföldön a 
kalauznő csak hosszas vita és 
egy jóindulatú vasutas közbe
lépése után volt hajlandó a 
kocsiba engedni az anyákat és 
gyermekeket. Később kiderült, 
miért? Mert a kocsi akkor 
nem a kisgyermekek és kísé
rőik részére volt „fenntartva", 
hanem mámoroo embereknek. 
A szilveszterhez illő !hangulat 
odáig fajult, hogy a dülöngélő, 
hangoskodó részegek között 
szó sem lehetett a gyermekek 
pihenéséről. A kalauznő azon
ban nagy türelmet tanúsított 
és végtelenül udvarias volt -
a részegekkel szemben. Mi
kor egy édesanya felhívta fi
gyelmét a tarthatatlan hely
zetre, így válaszolt: .,Erre ma
gának ne legyen gondja." Nem 

lett volna mégis jobb, ha a 
kalauz kartársnónek viszont 
gondja lett volna az anyák és 
gyermekek nyugalmára, 5 ha 
másképp nem ment volna, 
vasutas-rendőri segédlettel csi
nált volna rendet? ■ti11111�x,:•=�� 

Nagyon fontos az uta5ítás 
betartása s a jelzők időbeni 
kezelése, 

a „zöld út" biztosítása. 
Erről május 11-én az érd-alsói 
térközben megfeledkeztek s 
ezért az 1212-es vonatnak lé
pésre kellett csökkentenie 60 
kilométeres sebességét. A las
sítás késést okozott s legalább 
50 kiló szénnel többet kellett 
eltüzelni. Helyesen tette a 
mozdonyvezető. hogy figyel
meztette a szolgálattevőt. aki 
viszont egyáltalában nem járt 
el helyesen, amikor a figyel
meztetésre fittyethányt. 

Most néhány szót 
a bérelt szakaszokról. 

Ugyanezen a napon történt, 
hogy utamról a pécsi gyors
vonattal tértem haza. A vo
nat Pusztaszabolcsnál már túl
zsúfolt volt. Komló építői, bá
nyászok, munkások álltak a 
lépcsőkön és a kocsikban, nem 
csoda, ha a szorongó utasok 
ellenségesen nézegettek be két 
lezárt szakaszba, amelyet a pé
csi fűtőház tíz fűtőtanulója 
„bérelt". Nyilván azért, hogy 
zavartalanul bújócskázhassa
nak a fülkékben. Jókedvüket 
a kalauz is megértette. csak a 
lépcsőkön, folyósokon szoron
gó utasok. köztük terhes és 
gyermekes anyák. nem. 

S ha itt tartunk, azt is meg 
kell kérdezni. miért közleked-

Még egy esetet szeretnék 
megemlíteni. Május 16-án 

a Szegedröl induló 401-es 
gyorsvonat 

két jegyvizsgálóját makacs 
szomjúság kínozhatta, mert 
szomjukat már induláskor az 
étkezőkocsiban oltogatták. Ké
sőbb egy autóbuszkalauz kö
nyörült meg rajtuk az 5639-es 
számú kocsiban, jó szatymazi
val kínálva őket. Később vi
szont olyan „jószívű" utas is 
akadt, aki a büfében sörrel 
kínálta Dinnyés Illés és Balá
zsovics Sándor jegyvizsgálókat. 
Kár, hogy a jegyvizsgáló elv
társak sok jó. utasítás szerinti 
swlgálattal kivívott érdemei
ket ilyen „apróságokkal" csor
bították. 

Kovács János 
Szeged 

DOPL\ MUNKA 
A napokban a BVKH V. 

nsztálya utasítást közölt tele
fonon Rákosrendező áruirá
nyítójával. Alig telt el egy 
óra. az Igazgatóság VI. ooztá
Jvának egyik dolgozója ugyan
;,zt az utasítást kezdte közölni, 
c'tf'! nem mondhatta végig, mert 
R7. áruirányító visszaolvasta a 
már megkapott rendelkezést a 
tp\efonáló nem kis csodálkozá
sára. 

Az árukárokról és sérülések
ról felvett jegyzőkönyveket 
ügyrend szerint fel kell ter• 
jeszteni a BVKH V. osztályá
hoz, ugyanakkor bekéri az 
igazgatóság VI. osztályának 11. 
csoportja is. 

__ ... , 
Nem párhuzamos munkát 

vége? P.Z a két központi szerv? 

Minek a rendelet, 
ha nem tartiák be? 

Szobonya, Lá�ló 
Vác 

IF JÓ MÉRNÖKEINK Tapolca gócponti állomás, kö
rülvéve bányákkal, melyeknek 
szállítmányai is az állomáson 
futnak keresztül. Az állomás 
kitérői régiek, nagy részüket az 
1910-es években fektették le. 
Ugyanilyen régi a vágányháló
zat is. Nagyon nagy szükség 
van arra, hogy a kitérők és a 
vágányhálózat állandó felügye
let alatt lea?fen és ez csak úgy 
oldható meg, ha a pályames
ter az állomáson lakik. Eddig 
két lakás is épült a pályames
terek rész�re, de vontatási dol
gozók laknak benne. Miért? 
A KPM 3656/3/1951. 6. e. ren-

deletszám alatt elrendelte, 
hogy a pályamestereknek az 
állomáson kell lakniuk. A Szolnoki Közlekedési 

Tapolca állomáson két pá- Egyetem vizsgái után Pabuszt 

lyamesteri szakasz van, de a Béla Pécs, Kucsera. István pe 
pályamesterekre munkaidő dir, G11ékény11s állomásra ke
után nem lehet számítani, rült. Május 3-án tudomásul 
mert messze laknak az álla- vett��. hogy _le k_ell tenniük a. 

mástól. Minek a rendelet, ha vasuti szakv�gakat. 
nem tartják be, minek a két Fiatalos lendülettel láttak <1 

pályamesteri lakás, ha abban 
I 

tanuláshoz és - az állomás 
vontatási dolgozó� lak_nak .. Jó valamint az V. osztály dolga'. 

lenne gondoskodm az 11leteke- zóina-. segítségével - a távir• 
seknek saját rendeletük be- davizsgát május 28-án jó ered-
tartásáról. • 

1 
mérinyel letették. Lelkesedé-

Pekll Ka.lmán, sük tovább tart és ígéretet tet-
párttitkár h., Tapolca tek arra, hogy a hátralevő 

szakvizsgákat is gyors!tott 
ütemben, ;6 eredménnyel el
végzik. Törekvésükben segiti 
őket a III. osztály, 

Örömmel és szívesen fogad
tuk első forgalmi ii.zemmérnö
keinket és sok sikert kívá
nunk munkájukhoz. 

Várna.! László 
Pécs, igazgatóság 

ÓVJUK A KÖZÖST ! 
Furcsa látvány tárult sze

mem elé június 1-én, amikor 
kitekintettem a nagykanizsai 
népművelőd,ísi otthon ablakán. 
Az udvaron egy körülbelül 45 
ezer forint értékű bírkózósző
nyeg ázott. Az értékes szőnyeg 
körülbelül két hete került az 
udvarra, addig a pincében he
vert. Most végre Németh elv
társnak. a sportkör könyveló
jének intézkedésére megfelelő 
helyre vitték. 

Izsák József 
Nagykanizsa 

OPERATÍV ELUNÖRZÉST ! 
A BVKH VII. osztál11a bizo

nyos időközökben „inváziósze
rúen" meglepi az állomásokat. 
A megállapított hibákról 25-
.w oldalas feljegyzést készít. 
amely(!t igazolás végett kiad 
az igazr,atóság VI. osztályának. 
Egy-egy állomáson - akár ki
csi, akár nagy - 2-3 ellenőr
rel is lehet találkozni. Ugyan-

akkor az igazgatóságok ánr.1.�4 
delmi csoport;ai nem tudnak 
megfelelő ellenőrzést végezni 
(holott jobban ismerik a terü
letet és gyors intézkedéseket 
tudnak tenni az áruvédelem 
megszervezése érdekében), 
mert 2-2 fóv(!l csökkentették 
a csoportok létszámát. 

Senkisem tudja azt megm4-
1711arázni, hoíhl az elvett 2-2 
fővel gazdaságosabb munkát 
lehet végezni a BVKH VII. 
osztályában, mint az- iga.zgató
ságoknál. 

Bakó János 
Miskolc, igazgatóság· 

TISZTA KOCSIKAT 
Mind többen ismerkednek 

meg hazánk legszebb tájai
val, egyre többen veszik igény� 
be vasutunkat. Ezért teszem 
szóvá, hogy kocsijaink igen 
gyakran megengedhetetlenül 
piszkooak porosak. 

Május 27-én én is társas ki• 
ránduláson vettem részt. Az 
5227-es számú vonattal men
tünk Bátaszékig majd a 
6427-es egyik párnás kocsiján 
folytattuk utunkat Pécsig, 
Sajnos mire az út �•égére ér• 
tünk, a fehér ingekból. ru• 
hákból szinte fekete lett. 

Sokszor panaszkodtak már 
nekem is az utasok, hogy a 
kocs;k elhanyai?oltak. az adott 
körülmények között is feltét• 
lenül biztosítanunk kell a tlsz• 
ta kocsikat. 

Zentai l8tván 
Nagybaracska állomás 



• SZOCIALISTA VASOURT 

Néh6ny megjegyzés 
a Szónyi úti uszodáról 

1956. június 18, 

Még egyszer  a szegedi fiatalokról 

Minden vasatas dolgozó. de kü
lönösen a sportolók nagy örömmel 
!ogadták annakldeJén a Bp. Törek
vés Szőnyi úti uszodd.fánalc meg
nyitását. Egyesilletünk joggal 
büszkélkedhet a minden lgénYt ki
elégltö. korszerű versenyuszodá
val. 

Nem tudja a jobbkéz . . . 

1954. novemberében utasitást lcapott a f-erencvárosi fí/.tó, 
ház, hogy készítsen egy végrehajtási utasítást, karöltve az ál
lomással, a mozdonyok szerelése, kezeLése stb. tárgyában. A 
kérdéses végrehajtási utasitá.st Krisztián fő-?Mrnök, t'.! Sorok
sári úti állomás főnökével közösen elkészítette és 1955. január 
6-án 74/1955. szám al:att az igazgatóságnak felterjesztette. 

A szegedi Vasútforgalmi 
Technikwn fiatal kultúrcso
portjának történeté'ben egy 
szak.asz lezárult : június 10-én 
részt vettek az 11:szaki Járómű
javító kultúrtermében a Land
ler Jenő kulturális ,;eregszemle 
országos bemutatóján, 

Különösen nagy sikerrel mu
tatkozott be az iskola vegyes
kórooa, Ez az énekkar más· 
fél éves múJitra tekmthet vis,z
i,za - mondja Szécsi József 
,.Szocialista kultúráért'' ér
deméremmel kitüntetett kar
nagy -, s máris szép ered
ményekre tekinthet vissza. 
Nemcsak vegyes és egynemű 
számokat tanult be az ének
kar, hanem kultúrpolitikánk 
célkitűzéseit híven követve, a 
művészi ízlés fejles.ztésére és a 
zenetörténeti ismeretek elsajá
títására is törekedtünk; 

Az együttes különösen a sze. 
gedvidéki népdalokkal és Ko
dály Békedalával tett tanúsá
got felkészültségéről, 

Nemcsak a versenyzők. hanem 
az uszoda környékén dolgozók és 
lakók Is boldogan vettek tudomást 
az új sportlétes!tményról. Gondol
ván : egy problémával kevesebb, 
hiszen sok időt takar!thatunk meg 
azzal, hogy nem kell munka után 
a távolabb esó strandokra. vagy 
uszodákba mennünk. 

Igy tervezett a ,,szürke ember" ,  
aki mindig azt szeretné. h a  élete 
szebb. Jobb, Icönnyebb lenne. De 
hiába - úgy túnlk, az uszoda 
nem mentes attól ,a régi közmon
dástól, hogy nincsen öröm úröm 
nélkül. 

Az uszoda ugyanis valóban szép 
és sokaknak közel Is fekszllc mun
kahelyéhez, otthonához, mégsem 
tudJ.:\k látogatni annyiszor, ahá.ny. 
szor szeretnék. vagy Idejük en
gedné. 

Köztudomású, hogy egy uszoda 
látogatására oem elég csupán a 
szabad idő - pénz Is kell hozzá. 
A Szőnyi útl uszodába egy belépő. 

Jelenet Csehov Jubileumából Jegy ára felnőtteknek 3,50. gyer• 
(Kovács Géza felv.) l;1é';.�!�:�n1't��k:N ���:1r�·1��
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A színjátszókat is nagy telt
széssel fogadták. f;rdemes volt 
vállalniok a nehézségeket. 
Kenderessu Szabó Pál tanár 

tand híres színművéből, a tagú család .. szórakozása" a Sző
Cyrano de Bergerac-ból és ny! úti uszodában. Ilyen magas 
Cs.ehov Jubileumából mutat- �t�J'����r;��J�".;,;g���� k8!� 

A végrehajtási utasítás jóváhagyása azóta s.em történt 
meg, viszont kapott a fűtőház 1956. ápri!is 6-án 20424 1936.'IV. 
6. szám alatt egy újabb rendelkezést, melunek tárm1a: mozdo· 
nyak szerelése. kezelése a kisegítő szén.szerelő helyek-en. Az 
ügyirat elrendeli, hogy ezen ki.segítő szén.szerelő helyeken ké
szítsenek az állomással karöltve egy végrehajtási utasítást. 
Vagyis /vét évvel később megisrmételték a n,ár régen végrehaj
tott korábbi rendeletet. Ilyenkor szokták mondani a külszol
gá,la,ti helyeken, hogy nem tudja a jobb Tvéz, mit csinál a bal ..• 

- Erui11 Kramer, a Német 
Demokratikus Köztársaság 
vasútügyi minisztere és kísé
rete, Bebrits Lajos közleke· 
dés.. és postaügyi miniszter 
meghívására június 12-én ha
zánkba érkezett. A vendégek 
egy hétig tartózkodnak Ma· 
gyarországon. 

- Békenagygyülést taTtot
tak a székesfehérvári tömb 
és a .szolnoki járóműjavító do!· 
gozói. A nemzetközi helyzet· 
ről Lukács Tibor, az Országos 
Béketanács munkatársa tar
tott beszámolót. 

- 120 esztendővel ezelőtt, 
1836-ban alkották meg az első 
vasúti törvényt. 

Váriuk a DISZ-szervezetek 
segítségét 

tak be egy-egy jelenetet nagy viszont nem is gondolunk. hop;y 
sikerrel. a Törekvés SE uszodájának a 

A huszonnégytagú tánc- ,.luxus" Jelzőt akarják adni. 

csoport, Kende Etelka vezeté• A dolgozókat Joggal bosszantják 
sével a Tápéi l.a.kodalma.st ad- ;!.
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ta elő fergeteges lendülettel. vasutasal például irigykedve néz ik 

- A dieselmozdonyok alkal
mazására megkezdték a felké
szülést a székesfehérvári fűtő
házban. A vidéki fútőházak 
közül a fehérvári lesz az első, 
amely a tervek szerint diesel
mozdonyokat kap. 

- A kaposvári nevelőintézet 
bővítését félmi.Jlió forililt költ
séggel július elején megkez
dik. 

- Díszoklevéllel tüntette ki 
az Országos Béketanács Gon
dos József (pécsi igazgatóság) 
elvtársat eredményes tevé
kenységéért. Józsa Béla (pécsi 
igazgatóság) elvtárs odaadó 
munkájáért oklevelet kapott, 

- A Fürst Sándor ifjúsági 
kulturális seregszemle megyei 
bemutatóján legjobb ered
ményt és kiváló minősítést ért 

A napokban zajlott le a Inak, mit tesznek ők a bürok
misk.olci igazgatóság0n a DISZ- rácia csökkentéséért, De meg· 
vezetőség újjávál&sztása, amely írnák azt is, milyen náluk az 
egy kicsit meglepő eredmény- élet, hogyan aktivizálják a 
nyel járt. A DISZ-szervezet DISZ-tagokat. Különösen ér
tagságának 95 százaléka nő, s dekelne, hogl,'ain vonják be a 
mégis férfit választottak DISZ- nók,et, lányo,kat és a.sszonyo
titkámak. kat a DISZ-munlkába, hogyan 

Külön dicséret illeti Schram- a látótávolságra esll uszodát. me-
mel Teréz I., Horváth János V:'J1��
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III. és Erdei Béla II. osztályú után Jól esne egy kis sportolás, 
tanulókat kitúnó szav.alatu- gi��i�t �1> rY1ié�r

a
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kért. A bemutatót a szegedi len minden alkalommal egy dol
szimfonikusok zenekara gazda- gozó fizetni. 
gította. De nemcsak a felOdúlést kere-

Szépséghi-bája az előadásnak fZ;'öj��=���h
n
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Egyiptomi élményeiről el a szombathelyi igazgatóság számolt be június 1 3-án Csa- tánecsoportja. nádi György vezérigazgató a 
Petőfi Rádióban. - Az Építőipari és Közleke• 

dési Műszaki Egyetem Vasút• 
- Az első újszerkesztésú, építés és Üzemi Tanszéke a 

400 lóerős dieselmowony né· közelmúltban bemutatta ,,A 
hány hét múlva elkészül a menetirányítá5" és a „Talpfa
MAV A G-ban, amelynél az csere" című oktatófilmeket. A 
erőátvitel - szemben a régi két film vetítését a vasútá!lo
fogaskerekessel és rudassal - másokon is megkezdték. 
hydraulikus úton történik. A _ Gyermekvárótermet ad• próbafutás után megkezdik a ta-k á.t június 11-én Pécs állosorozatgyártást. máson. A váróterem· létreho-

Sokat töprengtem megválasz
tásom ótai azon, hogyan i['á
nyítsam a DISZ·vezetőség 
munkáját, hogyan valósítsuk 
meg a tagságnak és a vezető
ségnek &Z eLképzeléseit. Idá
ig nem soka,t olvastun,k a 
„Szocialista vasútért''-ban ,sem 
cirról, hogy mit teszne.k a hi
vatali DISZ-szervezete'k. Mi 
szeretnénk, ha a „Szocia'Usta 
vasútért'' vitát indítana, ilyen 
ci'mtmel: Milyen mód.sze1'Tel 
harcolhatunk a hivatali b-ü.. 
rokrácia eUen. 

ú.gy gondoljuk, hogy egyes 
hiv;.tali és igarzgatósági DISZ· 
szervezetek megírnák a lap,-

foglaTlkozik a DISZ-vezetőség 
a 11Ői DISZ-tagolvkal. 

Sok feladatot akarunk meg
oldani. reméljük, hogy ebben 
a munkánkban nagy segítsé
günkre lesz a „Szocialista 
vasútért'', 

Szaxon István 
DISZ-titkár 

* 
(Helyeseljük Szaxon elvtárs 

Javaslatát, és szivesen adunk 

csupán az volt, hogy kevés né- sillethez tartozó úszószakosztá
ző élvezte a lelkes fiatalok lyok Is. Tegyilk mindjárt hozzá. 
előadását. A budapesti vasutas ���::j���éd�:0:;a ��or�r

s

rg:Y�ft 
technikumok tanulói, úgy vél- !ér, ugyanakkor a Csdszár-uszodá
jük, tapasztalatokkal gazda- ban a versenyzők csupán 40 !11-
godva térhettek volna haza az !ért fizetnek edzésnapjukon . 

előadásról. ze�f
lY�ti:��:n 

ha 
r!f a�i��1n

v
� 

A technikum kultúrcsoport- ezeket a problémákat. Reméljük, 
jai, tanárai örömmel kezdhe- hamarosan sor kerül erre. s ak
tik a nyári szünidőt, mert jó kor a Szónyi úti uszoda a .. luxus" 
és eredményes munkát végez- jelző helyett a „népszerű" Jelzőt 
tek, _______ - fogja kapni. 

(m, 1,) 

- Tapolca állomáson 1400 zásánál kiváló munkát végez• 
forint értékű könyvet adtak tek Demján József és Ozorai 
el a könyvhéten. A jó ered· István festők, valam'nt Bánki 
mény Major Lajos elvtárs Lajos asztalos-brigádja. 
munkáját dicséri, - Fototanfolyamot indít.otl 

�:�1
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Jff��erv�;!t;'�"
1
':,,in:J: - A Vasutas Biztosító Egye- -------------- kezdők és haladók részére az 

f;szaki Járóműjavító fotoozak
osztálya. A tanfolyam 18 fó-
vel indult. 

Járól, problémáiró l szóló frá&ok- süiet június 21-én 18 órakor 
nak, .annál Is inkább, mert va- tartja évi rendes köz;gyúlését 

�
ó
!3n ;::�eni:�:!-�:"\: büi:;-;:i�!i az !g;yesület VII., Lat_1dler 

eoyszerüsltésééf"t, Várjuk a 01s2- I Je_n� ut 6. szám, I. emeleti be-
szervezetek leveleit. - Szerk.) lyisegében. 

A Petőfi-iskola egyik eredménye: 
hat tagjelölt, egy párttag 

,,Szaroz agon, haUgató ajakkal" 

Nemreg tartották. Debrecen 
állomás kultúrtermében a Pe· 
tőfi-iskola évzáró ünnepélyét. 
A fiatalok ünneplő ruhában, 
virágcsokorral mentek az év
záróra. ahol megköszönték a 
Petőfi-iskola vezetőjének egész 
évi fáradságos, de eredmé
nyes munkáját. 

A szorgalmas tanulásért a 
DISZ-szervezet könyvvel jutal· 
mazta Kerekes Gabriellát, Si
num Jánost és Szász Istvánt. 
Egy-egy cserép virágot kaptak 
Debreceni Zsuzsánna, ősz And
rás, Cs. Tóth Imre és Munká
csy Illés. 

- Négy da.rab motorosvon
tatót, egy négytengelyes sze
mélykocsit, 67 billenócsillét, 10 
pályamesteri hajtókát, 2 darab 
villanymotort, 9 darab fúró
gépet és csúcsesztergapadot 
szerzett be a Gazdasági Vas
utak igazgatósága az első ne
gyedévben. 

Tompa Mihály híres allegó• 
riájából ragadtuk ki a címet, 
viszont nem képletes beszéd· 
ként használjuk, mikor az 
Eszaki Járómújavító dalosai
ról írunk. Hallgatnak a csak
nem 70 éves múltra visszate· 
kintő főműhelyi dalosok. Va
jon miért, erre szeretnénk fe· 
lelni. 

Koltat J6zsef művezető lro· 
dájának falán régi keretben, 
régi kép: a „Törekvés Dal- és 
önképző Egylet" tisztikara. vá
lasztmánya és tagjai. A tabló 
két oldalán koszorúban: 1888-
1913. Ma 1956-ot írunk. Két 
esztendő múlva 70 éves lenne 
a nagymúltú egylet. De vajon 
lesz-e? Ez elsősorban a válla· 
lat vezetőitől, mozgalmi szer· 
veitől és a Pierre Semard 
kultúrotthon igazgatójától 
függ, Mert nélkülük az a né· 
hány régi, kipróbált dalos 
minden törekvése, igyekezete 
hiábavalónak bizonyul.; 

Kevesebb igérefet 

1939-'ben még 70 tagú ének
kar működött itt. Nemegyszer 
nyerték el a munkásdalkarok 
versenyében az első vagy má
sodik helyezést. A felszabadu
lás után jórészt újból együtt 
volt az énekkar. De csak 1948-
;g. A dalosok ekkor sokkal in· 
kább, mint bármikor büszkén 
tekintettek az országos verse
nyeken nYert díjakra, hiszen a 
felszabadult munkásosztály 
fiainak énekelhettek. Kellett-e 
ennél felemelőbb érzés? 

Erről beszél fájó szívvel Kol· 
tai elvtárs. Az igaz, hogy sok 
dalos távozott az üzemből, de 
akik ittmaradtak. azokkal sem 
törődött senki. 1952-ben mind· 
ÖSSze 18 főből á!ló énekkar 
működött. Koltai József és tár
sai ezt a számot 38-ra emelték. 
DP ez egymagában nem ele· 
gendő. Azt mondják, hogy az 

ígérgetésből nem tudnak előbb· 
re jutni. Jelenleg mindössze 
14-15 embert tudnak össze· 
verbuválni. Vadas elvtárs má
jus végére megpróbált egy ve
gyeskórust teremteni, mindez 
azonban csak szerény kezdet. 

Kovács József, a VI. osztály 
belsőse, 1926 óta tagja a Tö· 
rekvésnek. ő is arra panasz
kodik, hogy a túlzó intézkedé· 
sek minden dalosban mély szé· 
gyenérzetet keltettek. Annyira 
mentek a túlzásban, hogy még 
a magyar nótákat is levették a 
műsorról. Hogyne bántotta 
volna a fizikai munkásokból 
álló dalegylet veteránjait ez az 
eljárás. 

Lehet segíteni 

A húszfős Petőfi-iskolán va
lamennyi fiatal jó eredményt 
ért el és mindegyikük meg
kapta bizonyitványát. Az isko
la eredményességét az is biz.o
nyítja, hogy a fiatalok közül 
az év folya1r..án hatan tagjelöl
tek !,ettek és egy elvtárs érde
messé vált a párttagságra. 

Az ünnepélyes év:z.árót szín
vonalas kultúrműsor követte, 
majd a fiatalokat a DISZ-szer
vezet fagylaltdélutánon látta 
vendégül. A jó hangulatban 
táncraperdültek a díszesek és a 
késő esti órákig együttmarad
tak a Petőfi-iskola hallgatói. 

Molnár Miklós 
DISZ-titkár 

- Korszerű üzemi konyha 
építését kezdik meg július első 
felében Pécs állomáson. Az 
új !étesítményre 1,300 OOO fo
rintot fordítanak. 

- Egyéves pedagógiai ered
ményeikről. a növendékek 
szak_ és munkakörök alkotá
saiból kiállítást rendez június 
14-től 18-ig a ·  répceszentgyör· 
gyí nevelőintézet, 

F-üzesi Lászl6 csoportvezető 
a nemtörődömséget kifogásol
ja, A munkásdalárda életre
hívható - mondja, - Csak a 
vezetőknek el kellene beszél· 
getni az énekkar tagjaival. 
Azt senki se mondja, hogy 
3000 emberből nem találnak 
50�0 dalost. Beszélgessenek 
el az emberell'.kel, biztosítsa
nak termet és zongorát. A há
rom műszak dalosainak mun· 
kaideiét össze kellene hangol· 
ni. Valamennyiünknek nagyon 
fáj, hogy az egylet 60 év óta 
megőrzött tablóit és sok dicső
séget szerzett öreg lobogóját, 
amely 1500 vöröskatonát kísért 
ki 1919-ben az üzemből, balol
dali túlzók megsemnúsítették. 
Hogyne fájna, mikor édesapám 
is ott menetelt alatta. hogy a 
Józsefvárosi-pályaudvarról út
nak induljon a Felvidékre, 

A főműhely lapjában, a Já· 
rómújavításban is a dalosok 
körül folyik a vita. Azt írják 
a daltkedvelő munkások, 
hogy nem kívánnak több tá
mogatást, mint amennyit a 
kultúrgárda kap. 

XI I I . KERESZTREJTV ÉNY 
_Vl:rulmies: 1 .  Az elkl!vetkezen_ 

1 
Beküklendö: vizszlntes 1, 58, do_ napok Jó munkáJ.tnak ered- !ilggő1e.2es 45. Beküldést határmenye fesz. 13. Régi nép_ 14. Roe- idö: Június 28. A helyes megfeJta. 15. Trópusi növény. 16. Hely- tök. között könyveket sorsolunk 

határozó szó. 17. ZaJ. 18. Fran-

, 

ki. Nyújtson több támogatást a 
vezetőség és ne nyugodjanak 
bele a jelenlegi állapotba 
Nyúljanak a dalosok hóna alá, 
szervezzék újjá az énekkart, 
hogy ez a lelkes gárda a kul
túrotthon keretében ismét be
tölthesse nemes hivatását, 
hogy úibó! magasan szárnyal
jon az üzemi dalkar hangja, 
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�J�d:"· ;,�-.,;,t A XII-es számú keresztrejtvény 
han.2:00. 23. 1 101  római számmal. helye,, megfejtése: Nyári menet-
24. Növény része. 25. Férfinév. 
�ély��ó':r/.;:,i;., ��: v1lsz�1!:�: f z • 6 '1 

---
Béketalálkozó Szendrő/ódon 

non van télen. 33. Neves írónk 
családi neve. 36. G. N. 37. Fém. 
38. Kalács!a.11a. 40. Beteget gyó
gyltan,ak. 41. űJ franciául. 42. 
Folyó. 44. !!:tel. 47. Szlv teszi. 
50. Ilyen állat e 16. 55. Szappan
f,aita. 58. FeJlódésUnk eqylk aka
dálya, 61. AmerHoot áll.am. 83. 
NyakMV8ló. 64. B<Hrak. vitézei<. 

FUqqöleqes: 1. Büfé. 2. Ilyen 
növény Ls van. 3. Hangszer. 4. 

Közel 2500 fiatal vett részt A kirándulást azért szer• Tudomásul vesz. 5. Rég! királyi 
június 3--á.n a szendrőládi if- vezték, hogy elősegítsék a �k�
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:/úsági béketaláZkozón, melyet SZOT és a DISZ határozatá- név. 9. Dollárpapa. 10. Edén.>', 
a miskolci területi bizottság nak megvalósítását. elmélyít· 1 1 .  Vegybanl meghetározás. 12. 
szervezett az igazgatóság If- sék a fiatalok közötti kollektív Becézett n6i név. 20. Prágai lab· 

· á N 1 · á • 1 11 t 1 1 · "k I 
darúgóc.-.apat_ 22. VészJel. 28. jus gi eve esi Tan csava sze eme , me Y a apJa a s; � Megt?yözödés. 30. Perut ós!akó. 

karöltve. A kiránduláson gaz- res munkának. A találkozo s1- 31. Nem Is biztoe. 32. llven pe'l
dag program szolgálta a fiata- kere érdekében szervező bi- g6 ts volt. 34. Ide rá! 35. Japá'1 
!ok szórakozását, még kész- zottság alakult amely részle- vtllos. 38. F1a1us1 heverö. 39. Sza.-' bószerszám 43 Kikötő 44. V,-akarva sem lehetett tmatkoz- tes programot dolgozott ki. A rá.1? 45 M""'szüntetésé fontos 
ni. A színpadon változatos program megvalósult és ehhez tennlvaiónk, 46. Téli tak.armány. 
kultúrműsor, a többi helyeken nagy segítséget nyújtottak az. 47. Nól név. 48. Törtooe1m1 név. 
sportműsor kötötte le az ér-

, 
Ifjúsági' Nevelési Tanács tag- 49. Ke.t?v. közhasználatú Idegen 

delclődést. Az ifjúsági béketa- jai és a DISZ·szervezetek ve- �':n"';\lJep�/�7:
: h

s""l1té';?i!; 1J: 
lálkozón ott voltak Szendró- zetőségei. Ivó. 54. N. o. 56." Jószlvil teszi. 
lád község fiataljai is, föllé· 

1 

A béketalálkozó után a fia- 57. Felkiáltó sz6. 59. Allatt lak
pett kultúrcsoportjuk és sze- talok azt mondták hogy még hely. 60. Szarvasr<>tt.a végei. 62. 
repeltek a Lenin Kohászati ilyen jól megszervezett kirán:. !s.
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Művek színjátszói is. duláson nem vettek részt. ző. 

fG 

rend. Pártélet lenini normál. Do!. 
gozó Nó1c Világkonferenciája. 

Könyvet nyertek: Ert1 István. 
m. tiszt Szolnok. Guttenber2 tér 
2. Hegedüs h·ma, Bp. Vili., Krú• 
dy u. 16- 18. II. 4. Kiss Józser, 
Bp. VII., Landler Jenő u. 6. I. 4. 
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SZOCIALISTA VA�t TT!':RT A Vasúti F011s21ály és a Vasutas Dolgozói< �zakszervezetének hetilapja - Megjelenik minden oetrlln - Szerkeszti e szerkesztőbizottság - Laptulajdonos: r: 
Közlekedés· és Postaügyi Minisztérium I. Vasúti Föosztálya és a Vasutas Dolgozók Szat,szervezete. - Szerkesztőség: Budapest. VI„ JZlálln tlt 83 Telefon- 428-31 7, 428-332. 228-895. Ozeml telefo111 

16-76. 39-49. - Kiadóhivatal: VII., Rákóczi űt 54 - 18 OOO példány, - Szikra Lapnyomda, Budapest. VIII., Rökk ozllárd utca 6. - Felelőa vezető: Kulcsár Mihály. 



' 
� 

SZOCI 

VILÁG PIIOLETARJA/ EfiYESŰUETEK! 
• 

Kezdjük adóss·ágmentesen 
a második félévet 

gozók széles rétegeit a termelés irányitá.sáb(f; 
tennivalóiba., ott ,nincs is hiba. Ahol nem Í,!J11 
folyt a munka, ott persze vannak hiányossá• gok. Ezeken a helyeken - még mindig nem 
késő - mindent meg kell tenni a terv telje• 
sitésére. Ez annál is inkább fontos, mert még jobb,m mint eddig, már az őszi fo1·galom cé� 
kitűzéseit segíttk dolgozóinlk a má.sodtk féT,o 
évben. 

A VASÚTI FÖOSZTALY ,ÉS A VASUTASOK SZAKSZERVEZETÉNEK HETILAPJA 

Alig egy hét választ el bennünket má.so
dik ötéves tervün!k első féLévének végétől. A 
vasutas dol,gozóknak különösen az első ne
gyedévben leellett sok nehézséggel, elsősOTba.n 
a.z elemi csapásdk olk.ozta fék.e;dí erőkkel meg
birkózni.ok. Hősies és áldozatkész munlkával 
már az első négy hónap leforgása alatt maga
san túlszárnyalták a. terv e lőírt viszon.yszá
maít, ietörlesztették a kemény tél miatt visz• 
szamara.dt áruszállítási hát·ralkkukat. Ennek 
ellenére még vannak tennivalóink. Legfanto• 
sabb feladatunk, hogy adóssá.gmentesen lépjülk át a másodtk fél év !küszöbét. 

Az el,m,últ lzéten beUcövetkezett nagy esó-t 
zés akadál11ozta a. vasúti munkát is. Az ü:lföá
rás a be- és kirakást igen kedvezőtlenül befo
lyásolta. A lassú elegymozgást még csak te� 
tézte a. sok vágányzár, a. késedelmes vonat.. 
összeállítás, gépre- és V0'11atravá.rás. Mindent 
el kell !l(övetniln!k, hogy a szállítás zavarta� 
la.nsá11át akadál11ozó és a mi hibánkból szár, 
mazó nehézségeket felszámolju:k, 

XII. tVFOl.,YAM, 26, SZAM. 
1955, JúNIUS 25, 

A FÉLÉVI SZÁMVETESHEZ 

A fel.adat nem lebecsülendő. Azokon a 
szolgálati helyeken, ahol a. szol.gála.ti vezetők, a. párt- és tömegszervezeti aktívák jól foglal
koztak a versennyel, ahol helyesen szervezték 
meg a termelési érteJoozle.teket, ·megtartották 
a műszaiki lkonferencw,'k,at és bevmták a dol-

M ásodik ötéves tervünk el-6Ő évének feléhez érünk rövidesen. lllrdemes elgondolkozni hat hónapi erőfeszítés t,anulságain, · számot vetni a még nagyobb feladatok kezde. te előtt. Dolgozóinkat büszkeséggel l!öltheti el, hogy alkotó kezdeményereseikkel, munkalendületükkel, áldozatkészségük.kel hozzásegítették vasútunkat olyan mennyiségi és minőségi t,eljesítményekhez, amilyenek· re az előző esztendők hasonló tdő,szakában még nem volt példa. Ha az első négy hónap teljesítményét nézzilk - amikor elern.i csapásokkal, a szénés kocsihelyzet fokozott ne· hézr,égeivel kellett megbirkózni -, a vasút tervét a túl-6úlytovábbítás kivételével jelentősen túltelje5ítettük. Hogy a;ak néhány példát emlft&ünk: a szállított árutonnák viszonyszámát 1Q6,06, a berakott kocsik napi átlagát 104,23, a kocsifordulót 100,45, az egy tehervonati gőzmozdonyra eső h.szonkilométert 100,73, az egy tehervonati gózmozdonyra e6Ö százelegytonnakilométert 104,2, az kánY,Vonatok szá· ;mát 116,2 százalék,ra teljes!• Mttik. Pártunk Központi Vezet&ége 1955. novemberi és 1956. márciusi határozatának útmutatása nyamán .született munkakedv és lelkesedés legyőzte a nenéi:lEgeket. Sokat segített ebben a harcban a vasúti Mosztály Szakmai Kollégiumának és a szakszervezet elnökségének együttes tilésén hozott határozat, amely ktilönö· sen a műszaki színvonal eme• lését, az új technológia elterjeszt$ét, a vasúti technika fejlesztését célozta. �z igazga. teí6ágok egymás közötti versenyét szabályozó új végre. hajtási utasítás, a csomóponti verseny az összekapcsolt mozgalom, � pár06verseny, a kü·1önféle munkamódszerek kiszélesítése, az új technológiai eljárások bevezetése mind· mind emelői voltak a jó tel· jesfünényelmek. A szakosztályok lépéseket tettek a technika továbbfejlesztésére, karöltve a párt.szervezetekkel és a 

szakszervezettel, igyekeztek az elmúlt félév alatt a mű-szaki színvonalat emelni, az élenjáró munk=óclszereket elterjeszteni. A kézivib1,átoros talp. faaláverés népszerűsítése, a kazánkóelhárltás módjainak közkinccsé tétele, az idegen kocsikkal kapcsolatos kezelés önkölfségC6Ökkentése, a lépcsőzete.s és hatványos elegy_ rendezési módszer bevezetése stb., - ezt a nemes célkitű?kst segítette közelebb a megvalósu láshoz. És még mennyiről lehetne írni anélktil, hogy azt mondatnánk, hogy most már elég! Mert még ettől - a si· kerek mellett Is - messze vagyunk. 
V asútunk felfelé ívelö mun: káját az elmúlt hat hónap alatt sok tényező zavarta. És jó, ha beszélünk a hibákról már most, az öszi forgalom elött, mert az orvoslás így gyorsabb, célravezetőbb a nagy feladat megvalooítása előtti idoozakban. Sok a panasz a rossz szervező munkiára, a politikai fel· világosltás elhanyagolá&árn. A budapestieknél vontatottan halad például a dolgozók vállalásainak a szerve7.éise, míg a debrecenieknél a politikai felvilágosító munka esett visz· sza. A szegediek a bizonylati fegyelemre hánynak fittyet :  tíz dolgozót · terjesztettek fel a ,.Szakma kiváló dolgozója'' kitüntetésre anélkül, hogy elle'hőrizték volna, vajon teljesítették-e ezek a dolgozók a feltételeket. A miskolciak pedig olyan vállalásokat szerveztek nemegyszer, amelyeknek mű• szaki előfeltételeit nem bizto. sltották. A szombathelyiek viszont nem sokat töréÍdnek a verseny nyilvánoosá,gával. Hogy mennyire felelőtlenek néhol, példa rá Budapest-Déli• pályaudvar esete, ahol a verseny nyilvánosságára szánt forintokért h;µ-minc dossziét vásároltak. Az ilyen helyeken sem a szolgálati vezetők, sem az üzemi bizottságok nem állhatnak a helyzet magaslatán. Nem kielégítő a fiatalok mozgósítása, munkaversenybe való bevonása, eredményeik értékelése, nyilvánossá tétele 

sem. Ezért felel&ség hárul párt6zervezeteinkre, üzemi bi· zottságainkra, a szolgálati vezetőkre. Szinte álta1ános hiba, hogy a termelési értekezleteket kevés helyen tekintik az üzem legfontosabb tanácskozásának. Különösen így van ez a debreceni és a szegedi igazgatóság területén. Az eredményeket és hiányooságokat hoS6zan lehetne sorolni, de meggyőződésünk, hogy a hibák ellen e1Sü6orban akkor küzdünk jól, ha ismerVle, nem ismételjü4': meg azokat az előttünk áiió feladatok vég• rehajtása során. Dc!gozó'.nkat a második fél• év harcaiban lelkesitse a XX. kor.gres&7JS, s azt követően pártunk útmutatás."!, amely világosan tárja elénk Jovonket, kgi&IJ.b tanulságként pe· dig azt, ho;;y mi vagyunk saját sorsunk kovácsai. 
Mi a feladatunk? Az, hogy 

Ahol etenjlírnak a terv teljesitésehen 

DIÓSGYŐR VASGY AR ál- javítási terv munkálataiban. vét 151, az átlagos terhelési lomás dolgozói is töretlen len- Nagyszerű, kimagasló teljesít- előírást 107, a menetrendsze◄ dtilettel küzdene!,. A másodil;: ményt nyújtottak a Szombat- rinti vonatindítási tervét pedig negyedév majdnem minden helyi Járóműjavíló dolgozói a 134 százalékra teljesítette. dekádjában ott lehetett látni gőzmozdony futójavftásban, 
A KECSKEMÉTI PÁLYA• nevüket a példamutatók kö- amelyet 250 százalékra végez- FENNTARTASI FŐNÖKSÉG zött. Az állomás valamennyi tek el. Sz.emélykocsl fójavítá- eredményesen alkalmazza a dolgozója dicséretet érdemel. si tervét.a Landler Jenő Járó- futószalagszerű fenntartási Kocsitartózkodási tervüket 109, mű.javító 200, teherkocsi kö· munkát. A III. pályamesteri a terhelési elóírásukat 107, míg zépjavítási tervét pedig az szakaszon Pintér István sza• a kocsi-kifutási tervüket 106 Északi Járóműjavító 178 száza- kaszkezeló pályamester irányí„ százalékra teljesítették. Az lékas eredménnyel teljesíti. Ez tásával Kassai Kálmán elő• élenjárók között is legjobbak, utóbbi 28 középjavításnak fe- munkás és brigádja minőségi„ kitünő eredményeikkel, Pócsai lel meg. leg kifogástalan munkát véEndre rendellcező forgalmi DEBRECEN ALWMAS dal- gezve, 127 százalékos ered„ szolgálattevő, Novák Jenő és gozói új munkamódszert allrnl- ménnyel dolgozik. Májusban Bajnok István kocsimesterek maznak: a lépcsőzetes elegy- több mint 3 kilométer hosszú„ brigádja. rendezési módszert, mellyel a ságban végeztek ilyen szalag„ 

Király Fere.nc rendelkezö for,;a�,it szolqálaltevó, Filatorlqát áilo• 
más DISZ·brlqá<tJának veozetö)e :c;1 s.zerve,.<>tt munkával példát mutat dolqozottrsainak. 

(Kovács Géza felv.) 

szerű fenntartási munkát, 
Célunk : a tizedi.k' 

éliizen1. dm ein,·erese 

Rövidesen a Szolnoki Járó„ műjavító fennállásának 1001 évfordulóját ünnepeljük. Ezé� négyhónapos versenyt indítot◄ tunk augusztus 12-ig. A ver◄ seny nemes versengést váltott ki. Májusban élüzemszinten teljesítettük a tervet: 110,98, � termelékenységi tervet pedig 104,59 s�zalékra. Hibák mutatkoznak a kocsi• alkatrészek gyártásánál, a ke• rék-, rúgó-, reszelő- és mérleg• javításnál. Ezeknél nagy a ráfizetés, melynek okait minél előbb meg kell szüntetni, A miíszaki fejlesztés elómcrz◄ dltására fokozottabban kell eBenőrizni osztályonkint a felvevő reszortosok>at, a műve• zetőket. Meg kell szüntetni. ahol még szükséges, a felesleges munkálc felvételét, illetve utalványozását. Mindez elófel◄ tétele annak, hogy a munka még jobban és eredményeseb-o 

k9vessünk el mindent az élenjtáró módsz-erek, az új tech. nológia, a tapasztalatcserék elterjesztésére, a mw;zaki pro- 1 paganda felkarolás.'.ura. Bizto. &itsuk a munkavel\seny. mű· szaki feltételeit és törekedjünk egyszerűségre a versenyben. Szüntessük m�g azt a helyte· len gyakorlatot, ha.gy az ünnepi alkalmakra tett vállalásokat ePn:ülönítjük a ha"; váilalá6ok· tól. A va6Utasnapi és az augusztus 20-i vállal1hokat például ott kell látnunk az augusztus hónapra tett mun. kavállalá&Ok közi:itt és semmiesetre sem ktiiön, elszakítva a havi tervtől : a dolgozók a ha. Vi verseny keretében tett vállalások túlteljesít.é>éért küzdjenek. Ezen belli! lendltsék !el a párosversenyt, javítsák versenyszervező munkát. A főbb hi<ány066ágok ismerete arra kötelez minden becsületes vasutas dolgozót, hogy munkáját az efüövetkező félévben még jol>bá, még tökéletesebbé tegye. Ezt segíti majd a Xl. vasutasüzemi értekezlet is, melynek határozatait egész biztosan végre fogjuk hajtani vasútunk és vasutasaink fel. emelkedésére. 

BtKÉSCSABA FÜTőHAZNAL is szorgos munka folyik. 1483 tonna szenet takarítottak meg, ami 111 százalékos ereda ménynek felel meg a fajlagos szénfogya�ztásnál. Gabnai And
rás mozdonyvezető és Valach 
János fűtő nemcsak a széntakarékosságban járnak élen. Kilométertervüket 126, százelegytonnakilométer-tervüket pedig 125 százalékra teljesítették. A fiatalok sem maradna!< el, mert Mazá.n Pál mozdonyvezető és Stummer József fűtő DISZ-brigádja az előbbit 125, az utóbbit pedig 123 százalék· 

fajlagos kocsimozgatásnál, a kocsitartózkodásnál és a menetrendszerúségi viszonyszámnál jelentékeny emelkedést értek el. Varga Sándor rendelkező forgalmi szolgálattevő és brigádja június első dekádjában például kocsikifutási ter-
ben menjen nálunk, s hogy ti„ zedszer is elnyerjük az éltizem címet. (Csomor Já11-0s levelé
ből.) 

Mohács-szig et ifiú építői 

-----------·--------------

ra teljesítette. Gábel Lajos és 
Kazinci Balázs mozdonylakatosok, ,,a szakma kiváló dolgozói" lendületes munkával járulnak hozzá az első félévi terv 

. . �2: �ryíz s�jt_otta terület új• 1 a napunk útépítéssel telt el. De Jaep1tésére náhany héttel ez· ennek a napnak volt egy másik előtt fellhívást tett a Landler eseménye is: DISZ·vezetőséget Jenő Járműjavító DISZ·szerve. vá!a.sztottu'TUk. llls utána ver• zete a vasutas fiatalok!hoz. Mi, senyre lhívtuk az egész tábort; várpalotaiak azonnal fe!aján- Másnap reggel friss lendülettel lottuk, hogy részt veszünk a kezdtünk munkáihoz. A lendü◄ malhács-migeti újjáépítésben; !etet bizonyítja, hogy azmap el• 
MOZGŐ. MUNKA VÉDELMI KIALLÍTÁS teljesítéséhez, magukkal ragadva munkatársaikat, Pár napja indult �1 a Kele· ti-pályaudva1Tól, 'l'Ö('id ünnep· Eég után a budapesti igazgató· i,'ág ·munkavédelmi vándorki· állítás�. Első állomásán, a Jó· 

igazgatóságtól, valamint a szakszervezet területi bizottsá· gának munkavédelmi osztályától. hogy létrehozta ezt a kiállítást, amely fénykéi:,ek;kel, 
Oktató tárgyú álló- és mozgóképek vetitésével bővítve tárul a nézők elé az a fejlődés, amelyet a munkavé· delem és a balesetelhárítás te· rén a feiszabaduláf, óta elér· tűnk, A kiállítás új út a balesetek csökkentésére, a vasutasdolgo• zók tömeges oktatá&ára. Nem ártott volna azonban az utóbbi évek vagy hónapok bal€6etei· ró! grafilcus ábrázolást ís készíteni. Javasoljuk a kiállítás anyal(át kiegészítve a budapes· ti terület után országos k�rútra indítani. Ugy véljük, hogy a vándorkiállítás orszá· gos viszonylatban is elérné cél· ját. 

A NYIREGYHAZI PALYA· 
FENNTARTASI FŐNÖKSÉG IV-es szakaszán dolgozik Sik
lós Andrá.s csapatvezető előmunkás és ifi brigádja. Ujrendszerú vágányszabá!yozási módszerrel 150 százalékos átlagszinten mozog a teljesítményük. 

A JARŐMÜJAVITŐK is kemény harcot folytatnak félévi tervük teljesítéséért. Június első dekádjában például a Deb• receni Járóműjavító 118 százalékra teljesítette gőzmozdony fővizsga tervét, ugyanakkor a Miskolci Járóműjavító 250 szá· zalékot ért el a gőzmozdony fő-
�línden téayezőnel az elü.zem szint felett 

Sztálinváros forgalmi dolgo- ba az, hogy a Száll-Rak-nak zói is mindent elkövetnek, hogy úgylátszik nem szívügye, hogy második negyedévi tervüket a vasműnek átadott kocsikat éltizemszint felett teljesítsék. mielőbb visszaadja a vasútnak. 
A· vándorklállitlÍsnak meqnylt!��I kezdve iqen so4< iá(oqatóJa Ezt bizonyítja, hogy áprilisi és Ez bizony fékezi a sztálinváro· 

(Kovács Géza felv.) májusi tervüket jóval az előírt si vasutasok munkáját föként 
zsefvárosi·pályaudvaron már az első napokban szán1os vas· utasdolgozó tekintette meg. Jó· asefvárosból Ferencvárosba, utána még több állomásra. fű· tőházba. jármű.javítóba kerül a kiállítás. Helyes kezdeményezés volt az 

.. .. . . tervszám felett teljesí!elték:  az pedig azt, hogy állomásuk él-munkaeszkozokkel szemleltetl állomás globális• teljesítménye a m�n-�avédel'::1i előíráso� és 121,8 százalék, az élüzemszint uze1;1 Jehess�. _Ezen kell�ne � eszkozok mellozésének kovet-
1
. t 103 . lék M tak _ 1 vasut vezetesenek segltem, k · ·t Képekkel mo viszon szaza · eg a rt · "nk hh k és ezmenyei · . ' • - rítottuk 13 tehervo:nat indítá- me a mi ero - e ez ·ev · dellekkel, munkavedelmi fel- • .. nek bizonyult. szerelésekkel bemutatja a sat· � �unkaverseny leudule- l . . helyes és balesetmentes te kifogastalan, Kiss Lászlo mWl:ka eredményességét is. A jó eredmények mellett hí- Sztálinváros 

Júni1.1s lO·én keltünk útra, az egész állomás búcsúztatott bennünket. Budapestig vonattal jöttünk, majd hajóval indultunk Mohácsra. Az úton vidáman szólt a tang@larmónika, énekeltek a hajón az ország minden részéből összegyűlt ifjúmunkások. Tízórás utazás után kikötöttünk Dunaszekcsőn, a DISZ táborában. Nehány perc múlva a tábor parancsnoka már ismertette a napirendet és az elvégzendő feladatokat. Minden brigád nevet választott magá• nak. A mi brigádunk a „Vár· 
palotai lendillet'' neve.t vette fel. Délig a tábochelyünket rendezgettük. aztán nevünkhöz 
méltó lendülettel hozzákezd
tünk a mun!káho:e, az építéshez 
szükséges keverék készítéséhez. Kicsit szokatlan volt az ásó és , lapát, néhányunk tenyerére )ólyagot is tört, de senki sem panaszkodott és segítségünkkel gyorsan emelkedtek a falak. 

Tizenegy brigád lköziil aznap 
mi lettünk az elsáJc. Este azonban váratlan hírt közölt a brigádvezető: reggel átköltözünk 
Duna.falvára, a Petőfi-táborba, Már megszerettük ezt a helyet, de azért nem keseredtünk el, reggel összecsomagoltunk és vártuk az indulási parancsot. Egy óra múlva már ÚJ munka· helyünkön voltunk, vertük a sátor-tábort és nemsokára ismét megkezdtük az építést, Ez 

nyertük a „Mohács-sziget ifjú építői" versenyzászlót. Büszkén vette át Kerék elvtárs és öröm töltött el valamennyiünket. Szeretnék arról ís beszámol. ni, hogy nemcsak dolgoztunk• hanem szórakoztunk Is Mohács. szigeten. A DISZ főiskola hall: gatói például a szokásos esti tábortűznél kultúrműsort tartottak. szavalatokkal, rövid je• lenetekkel, énekszámokkal. A 
tábartilz mellett avorsan telt a.z 
id.i, gyorsan múltak a, nap0,1' 
Mohács-szigeten. És amikor el• jött az indulás ideje, fájó szív• vel intettünk búcsút a tábor• nak. A Táncsics nevű lhaió fodrokat kavart a Duna tükrén, ami.. kor ismét Budapest felé indul• tunk. Fáradtak voltunk, de az 
arcdlron mégsem látszott a fá• 
radtság, hanem az öröm és a 
büstkeség, hogy segítettünk az 
árvíz sújtotta terület lakóinak, Mind a tízünknek. akik Vár• palotáról részt vettünk az újjá. építésben. most ott ragyog DISZ·könyvében a felírás: ,,ll'Io• 
hács-sziget újjáépítésében péT,o 
damutató ?Mgatartá.sával és ki◄ 
váló munlká;ával kivívta a 
DISZ kiváló munlkása címet,4 Mellünkön pedig büszkén hord, juk a „Mohács-sziget ifjú építői je'' jelvényt, Zanathy La,jos Várpalota 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * 

· Pénzbüntetés helyett rés.zkártérítés 
Néh6ny példa a törvényesség megsértéséről 

A szocialista törvényesség betartása a vasúton is elooegíti a dol,gozók aktivitásának és rnunkalendületének növelé· sét. Az elmúlt időkben azon· ban igazgatooágunk területén is elég gyakran megsél'tették a törvényességet és éppen el.ért szükséges, hogy a szakmai vezetés és a mozgalmi szervek fokozottabban foglalkozzanak a szocialista törvé· nyesség kérdéseivel. E cikk keretében most csak a törvénysértések egyik részével, a részkártérítéseknél történő visszaélésekkel foglalkozunl,. 
Az 1953. évi júniusi párthatározat alapján rendelet jelent meg a pénzbüntetés eltörléséről. Ezt az intézkedést a vas· utas dolgozók is nagy öröm· 

mel fogadták, azonban wk azolgálati vezető nem helye
selte a ren.deletet, mert a 
pénzbü:ntetést tartották az egye. 
düU erediményes fegyelmező 
eszköznek. Az elmúlt idők igazolták a rendelet helyessé· 
gét, erősödött a dolgozók 
munkafegyelme, jobban be· 
tartották az ut=ításokat és a 
rendeleteket, különösen a 
mozgalmi szervek és a szak

mai v.ezetők nevelő munkájá
nak következtében. 

Indokolatlan 
pénzbUntetések 

Egyes vezetóket ez mégsem 
győzött meg arról, hogy a 
munkafegyelem megszilárdí · 
tásának �egfontosa'bb módsze· 
re a nevelőmunka volt és ma
rad. Igazgatóságunk területén 
'1% elmúlt hónapokban szinte 

forint részkártérítésre ítélték. Varjasnét azért, mert január 9-rlíl lO·re virradó éjjel figyelmeztetés ellenére sem mosta fel másodszor a csarnokot, Szenténét pedig azért, mert március 4-ről 5-re virra· dó éjjel fel-ületesen végezte 
munkáját és meg nem engedett hangon beszélt d.o!gozótársa.iva.l. Nyilvánvaló, hogy mindhárom esetben mun.kafegyelemsértés történt, amiért nem lehetett volna részkártérí.téssel büntetni. Hasonló eset fordult elő a BVKH·nál. 1955 február 17-én Ta.ta.bánya-alsóról feladott 20 darab üres kanna nem érkezett meg a. rendeltetési állomásra, Pápára.. A BVKH 1955. december 22-én a feladási és a rendeltetés; állomás esetlegesen hibáztatható raktárnokait 50-50 forint részkárt.érítésre kötelezte. Az indokolás !gy hangzott: .,a jegyzőkönyvi 
vallomásokból nem állapítható meg, hogy a mulasztás a. fel· adási, vagy a. rendeltetési állomást terheli. A soro,zatos mulasztások megszüntetése végett �Y a. feladási, mint a rendeltetési állomáson a fenti lcüLdemény kezelésével megbízott és hibázta,tható raktá:r110. kokat 50-50 forint részkártérítéssel 11U1gterh,eljük." A BVKH is elismeri: nem állapítható meg, hogy ki kö· vetett el mulasztást. Mégis kártérítésre ítél dolgozókat csak azért, hogy példát sta· tuáljon. Félszáz forintot kell kifizetnie keresetéből egy 
esetleg teljesen ártatlan dol · gozónak. 

rendszeressé vált, h-Ogy a. meg- Nem lehet szünt.etett pénzbüntetés he· 

Ez a néhány példa Is mutatja, hogy igazgatóságunk területén hiányosságok vannak a dolgozók nevelésénél, a rendeletek alkalmazásánál és a törvényesség betartásánál. Az alapvető hiba az, hogy a 
Munka Törvénykönyve idevo· natkozó részeit egyes vezetők önkényesen értelmezik és nem akarják tudomásul venni, hogy részkártérítésre csak akkor lehet kötelezni a dolgozót, ha a keletkezett kár forintértékben kimutatható és ha megnyugtató módon megállapítható, hogy a kár kinek a hibájából keletkezett. A XX. kongresszus tanulsá· gai alapján nem engedhet8 
meg sem a külszolgálatnál, sem a fels6bb szakvona.li szerveknél, hogy továbbra is törvénysértéseket kövessenek 
el, hogy továbbra is szemet húnyjanak e törvényurtések felett. 

A szolgálati vezetők szün· tessék meg azt a helytelen gyakorlatot, hogy a dolgozók meghallgatása és az esetek kivizsgálása nélkül - amit különben is előír a Munka Tör· vénykönyve - részkártérítésre kötelezzék a dolgozókat. 
Több lelkiismeretességgel sze• 
rezzenek érvényt a törvények• 
nek, melyeknek betartása (dd 
csakis a betartása) erősíti a 
munkafegyelmet és hozzájárul 
a munka jobb elvégzéséhez. 

Maczk6 István 
a budapesti politikai OISZtály 

mb. vezetője, 
Adám Sándor 

a budapesti politika! osztály 
agit. prop. osztályának veze

tője 

�eetkihi IÉ IL IE T 

SI CSIN-ZSEN ELVTÁRS ÜDVÖZLETE 

A 1l'IAGYAR VA8UTASOKNAK 
Lapunkban már hírt adtunk arról, hogy kínai vasutas-delegáció tartózkodik hazánkban. A múlt héten felkerestük a népi Kína vasut=·killdöttségének vezetőjét, Si Csin-zsen elvtársat, a kínai vasútügyi miniszter helyettesét és meg• �értük, hogy nyilatkozzon ar· ról, mi a küldöttség látogatá · 

sának célja, milyen tapasztalatokat szereztek szocializmust építő hazánkban. 
- A Kínai Néplwztársaság kormányától s Kirna Kommunista. PáTtjától azt a megbízást kaptuk - mondotta Si Csinzsen elvtárs -, hogy tanul• mányozzuk a magyar vasút műszaki fejlődését, tanuljunk a magyar vasutasoktól. őröm· mel tettiink e megbiZatásnak eleget. Munkánkat 11U1gkönymyítette az a meleg, testvéri fogadtatás, a.mely bennü'lllket az önök szép hazájában ért. Arra kérjük a. ,,Szocialista V.a.sútért''·ot, hogy tolmácsol· 

ja. hálás köszönetünket azért a testvéri fogadtatáúrt, segíteniakarásért, mellyel körü!vet· tek bennünket mindazokon a. szolgálati helyeken, a.hol látogatásaink során megfordul• tunlk. 
- Mi elhoztuk a. kínai vas,uta.sok forró üdvözletét és re· méljük, hogy látogatásunk, az itt nyert tapasztalatok nem· csak a. kínai -vasút tot.-ábbi építését segítik elő, hanem szorosabbra szJövik a kínai és 

a magyar nép, a. kinai ,és a. magyar vasutasdk barátságát is. - örömmel láttuk, M{1!I a 

magyar vasutasok az eltelt 11 év alatt hatalmas munkát vé· geztek, nemcsak helyreállították a háború.s pusztításokat, 
hanem tovább is fejlesztették a magyar vasutat. - DO!gozólnkat bizonyára érdekelné, hogy milyen a ki· nai vasút? - kérdeztük. 

- A kínai vasút ma. még nem tudja. kielégíteni a követelményeket. Hatalmas, több mint 600 millió za,kosú országunkat csak 27 ezer kil,ométer vasúti hálózat szövi át. (Ez kö· rülbelül háromszorosa hazánk vasúthálózatának - szerk.) 1:ppen ezért az a feladatunk, hogy gyors ütembe.i fejlesszük vasutunkat. EZS<'J ötéves ter· vünkben (1953-57) ÖSszesen 10 ezer kilométer hosszúSágú vágányhálózatot fektetünk le. Ezt a hatalmas feladatot határidő előtt akarjuk végrehaj• tani és e-rre megvan minden reményünk, mert hős kínai vasúté'Dítőin!k ,nagyszerű mun· kát végeznek. Ezenkívül 11a.m1 segítséget kapunk munkánk· hoz a. Szovjetuniótól és a népi demckratiku.s országoktól. - Nehézségeinkre jellemző, 
M{1!I a 10 ezer kilométer új vasútvonal döntő -része hegyi pálya. Számos hidat, viaduktot, alagutat kell építenünk. Nem ritka, hogy 3000 méter ma.g,a.sba,n 37 fok hidegben építjük az új vasútvonalat. 

- Milyen lesz a fejlődés a második ötéves tervben? 

- Kína második ötéves tervének irányelveit most tár. gyalja a. párt. Részleteket még nem tudok mondani, de annyi bizonyos, hogy lényegesen na• gyobb vasútépítkezések lesz-n.clc, mint a.milyenek jelenleg folynak. - A jelenlegi vasútépítés· néJ milyen technikával dol· goznak? - Arra törekszünk, hogy folyamatoS-Otn kikü..sZöbö!jük a nehéz fizikai munkát. Meg kell azonban mondani, hogy ezen a téren tassan haladunk előre, jelenleg még nagy szerepe van a. f!zilkai munkárna.k. A legfőbb, ami könnyíti az építést, az új robbantási eljárás. A Paoki-Csengtu vasútvonal építésénél például egy·e1111 rabbantással 220 ezer köbmé• ter földet mozgattunk meg. Folynak silgrres kísérletek ar• ra is, hogy az alagutakat szintén robbantással építsük. Lá• toga.táswn.k egyik célja. éppen az, hogy megismerjü!k a magyar és a. népi demckra.tíkua országok va.sútépítésének ta.· pa.sztalatait, és megbeszél.jük, hogy további munkánkhoz mi· lyen segítséget tudnak nyújtani a népi demokráciák. Kérdéseinkre rendkívül szi• vélyesen felelget a magas, őszeshajú kínai miniszterhe• lyettes. Beszélgetésünk végén Si Csin-zsen elvtárs tollat vesz elő és egy levélpapírra üzene· tet ír a magyar vasutasoknak; A levelet itt közöljük;. t 

lyett indokolatlanul is rész- szemet húnyni 
kártérítésre itéltek .dolgozókat. Az I/8. szakosztály hiányla-

-1 A munkafegyelem lazításokat, i ó f 

eredmé,, .LL ;l , az Utasítások be nem tartását, ta alapján az gazgat Ság or- M..:- , llflltSe1111 patroná,ost . ga.lmi osztálya. nemrégen hat 1rn;g 1"' 
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JL-j�0 7,w r/5�Mf a lhanyag munkát, a 6ZOlga- szolgálati vezetőt 50-től 200 fo· lati. vezetők sok esetben nem A mezőgazdaság segítésére I amely a Szentendrei Gépállo-rtntig terjedő részkártérité.sre d b h á t t · 1 · S · d 1 ó-fegyelmi büntetéssel, hanem vonatkozó 1953 ecem eri a- m s pa rona Ja. zaz o goz 

r'--ka' rtérítéssel büntették ak- kötelezett az érdekelt dolgo- tározat nagy megértésre talált juk segítette például a június """- zók meghallgatása és az eset- ók k"" 'b 10 t kt kult ·1· ·s kor l·s, ha pen· zben kimutatha· a vasutas dolgoz ore en. -i ra orosnap ura 1s e legesen keletkezett kárö6szeg b d 1 · t · t d énye· k "kere't tó kár nem keletkezett. Nálunk a u apest 1gazga o- spor ren ezv me s1 • 
k megállapítása nélkül. A név· ság terllletén negyvennyolc Mindezekh01 megállapítható, Ezt a gyakorlatot nemcsa reszóló értesítésben - amit szolgálati hely vállalta egy hogy pártszervezeteink nem a külszolgálati vezetők, ha- akkor kaptak meg a dolgozók, vagy több tsz vagy gépállomás tekintik másodrangú kérdésnem esetenként a felsőbb amikor már vonták a kártéri· patronálását. Jelentős eredmé_ nek a mezőgazdaság segítését. szak.vonali szervek is alk�- tési összeget - a következő nyeket értek el mind politikai, Politikai vonatkozásban jelenmazzák. Nézzünk egy par záradék szerepelt, alighanem mind a gazdasági segítség- tős segítséget nyújtott a cinolyan példát, amely gyakran a dolgozók „nevelése" érdeké- adásban egyaránt. Ebben a kota1 és székesfehérvári fűtőismétlődik igazgatóságunk te- ben: ,,Figyelmeztetem, hogy munkában a szolnoki pártbi- ház pártbizottsága. A segítség rületén. szolgálatát pontosan lássa el, zottság a Szolnoki Járóműja· gyümölcse: egyre erősödnek a 

Szolnok állomásfőnöke, mert ha a hiányosságok azon- vító, a' MAV tpítési Géptelep, patronált tsz-ek és_ gépállom�-Gyóre István kapust 5 forint nal nem fognak megszűnni, a Landler Járómújavító, Bu- sok pártszervezetet. Ez termerészkártérítésre kötelezte, úgy meg fogjuk találni a. dapest-Ferencváros. Budapest. s�etesen �ihat a mezőgazd_asá
mert január l-én egyik vo��t módját, hogy az állomásfőnök Kelenföld állomás dolgozói g1 termeles emelkedésére 1s. 
indulásáról helytelen felvi la· elvtársat a szolgálatának pon· jártak az élen. Patronáló üzemeink felada
gosítást adott. Ugyanitt i:ar- tos ellátására kényszerítsük.0 Dicséretreméltó a Felépít- ta, hogy tovább folytassák és ja.s Istvánné és Szente Balazs- Nevelés helyett kényszerítés ményl Vasanyagjavító pártbi- javJtsák az agitációt, különös 
né takarítónőket 30, illetve 20 a pontos szolgálatellátásra, zottságának a munkája is, tekintettel az augusztusi mun-

__________ .,._,.___________ ká.s·parruszt találkozókra. 

A párt- és szakszervezeti csoportok 
szorosabb együttműködéséért 

Székely Gyula. elvtárs visz• 1zateszi az asztalra az újságot - olajos, kormos ujjlenyomata ott árulkodik a vezércikk melletti margón. Az újság a .Szabad Nép június 19-i szá-

ma, a vezércikk címe: A szakszervezetek pártirányításáról. Székely Gyula fiatal mozdonyvezető pedig a püspökladányi fűtőház pártcsoportbizalmjja. 
Állandó, mindeive kiterjedö bpcsolatot! 

- Mi eddig azt hittük -Jegyzi meg -, hogy igen jó az együttműködés a pártszervezet és az üzemi bizottság között. De most látjuk, hogy még jobb is lehetne, hiszen nálunk is az a helyzet, hogy a pártbizottság főleg a versenyszervezésre összpontosította a partirányítást, mégpedig azt 
Is inkább kampányszerűen. Az 
ü:temi bizottság többi, sak
rétú feladata iránt nem mu· 
tatott hasonló érdeklődést, 
bár a kölcsönös segítségadás 
mindig megvolt. A pártszerve
zet figyelemmel kísérte a 
szakszervezeti választásokat, 
most pedig a szakszervezetben 
dolgozó kommunisták, vala
mint a szakszervezeti bizal
miak tevékenyen részt vesznek 
a pártbizalmi-választások elő
készítésében. 

- Ami érvényes a párt_ és 
szakszervezeti vezetésre, az 
vonatkozik a csoportokra is. 
:E:n mint pártbizalmi és Tren
csényi Ferenc elvtárs, mint 
szakszervezet! bizalmi, igen 
jól megértjük egymást. Tren
csénl/Í elvtárs régi szakember 
lévén, igen sok szakmai se
gítséget is nyújt. ts abban, 
bogy lényegesen sikerült meg-

javítani a szakszervezeti munkát, a tagdijmorált, nem kis része volt a pártbizalmiaknak, a kommunisták példamutatásának .. Tavaly ilyenkor még azt sem tudtuk, hány szakszervezeti tagunk van. az idén már 90 százalék körül van a tagdíjfizetés. De az a hiba, hogy ez a kölcsönös segítségnyújtás rendszerint csak alkalmi, nem tájékozódunk állandóan t:gymás problémáiról. Nagyon elkülönülnek egymástól a párt_ és a szakszervezeti csoportértekezletek. Vannak igen jó szakszervezeti bizalmiak és gyen�e pártbizalmiak - és megfordítva, de nemigen hallottam még arról, hogy a jó szakszervezeti bizalmi patronálná a gyengéb pártbizalmit, vagy viszont. 
A csoportol életének 

élénkítéséért 
Hasonló gondolatokat ébreszt a vezércikk Nagy András elvtársl;>an, a fiókmúhely fiatal mozdonylakatosában, aki egy 21 tagú szakszervezeti 

csoport bizalmija. 
- Németi Albert elvtárssal, 

a pártcsoportblzalmival jobbá. ra csak a versenymunkát, a vállalásokat beszéljük meg. Pedig rengeteg egyéb probléma is lenne, amelynek megoldásánál együtt talán több eredményt érnénk el, különösen, ha figyelembe vesszük, hogy egy-két kivétellel mind fiatalok dolgoznak a múhelYben. A nevelőmunka, a szakmai és politikai oktatás, a munkamódszer-átadás. a technika fejlesztése mind olyan kérdések, amelyekről beszélünk is, de külön-külön. Mennyivel eredményesebb lenne mindkettőnk munkája, ha időnként összevont megbeszélést tar�nánk. Nagyon megélénkítené ez a párt- és a szakszervezeti csoportok éle. tét, amire, valljuk be, nagy szükség is lenne, különösen most, a nyári hónapokban, amikor sokkal nehezebb öszszefogni a csoportokat. 
A párt_ és szakszervezeti csoportok, bizalmiak még szorosabb együttműködése mint helyesen ismerték fel a püspökladányi fűtőházban -igen nagy segítséget jelent majd a pártszervezet és az ŰB munkájában is. A pártszervezet megnövekedett feladatait sokkal eredményesebben tudja elvégezni a szakszervezet segítségével, az üzemi bizottság pedig a pártszervezet még hathatósabb segítségével. irányításával erősöd_ ve jobban helyt tud állni a dolgozók érdekvédelmében, 

Kováes László 
a budapesti politikai osztály 

munkatársa 

VASUTAS-KERT 

Szeged új vasutas létesítménnyel gazdagodott . Nemrégen adták át a vasutasok nyári kerthelyiségét a „Vasutaskertet" a szórakozni vágyó dolgozóknak. Az ünnepélyes átadás napján nyári zivatar vonult el a város felett és már-már úgylátszolt, hogy be. leszól a jól előkészített ünnepségbe, de aztán elvonult a zápor és a vasutas kerthelyiségben mintegy 300-an kerestek szórakozást. 
A kerthelyiség 25 OOO forint értékben tel.iesen társadalmi munkával készült. Mintegy 15 vasutas dolgozó munkálkodott rajta és különösen sokat dolgozott Sik Ferenc 65 éves fótávirász, aki az asztalosmun· kákat végezte. Sokat dolgozott Szász György, Katona. Gábor, Tassi Mihály és Szigeti Sándor is. ők is ott ültek a megnyitón. s megelégedett szemmel nézték a táncoló fiatalokat, akiknek a talpalávalót a vasutas tánczenekar szolgáltatta. 
Az új szórakozóhely máris igen kedve!t a fiatalok között, de meg kell mondani, hogy 

még kevés vasutas keresi fel a számára készült vasutaskertet, amelynek létrehozásán oly sokat fáradozott Ördög János kultúrigazgató is. 
Szilád! Sándor 

Szeged 
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, , : S ha valaki nem tudná, elolvasni, álljon itt a magyar szöveg is: ,.Megérkezésünk a.Zka.lmával meleg testvéri segitenia.ka:ráMa.Z találkoztunk, 
s ezért fogadják forró hálánka,t, köszönetünket. Mi elhoztuk a kínai nép s a 
kínai vasuta.rok üdvözletét, 
szerencsekívánatait. 

/t'C-b - lf 
Látogatásunk során meg�merkedtünk a. magyar nep munkasikereivel, alkotásaival, megszerettiilk a magyar népet, a. magyar vasutasokat. Sok sikert kívánunk magyar va.sutaa testvéreinknek további munkájukhoz, a. sz<>cialista 1,-asút építéséhez. 1:ljen a kínai és a magyar nép barátságai Si Csin-zsen". 

V-j ,nunlaasilcerelc a rasutasnap 
tis•tel etére 

Mi.nden esztendő augusztusá.nak első vasárnapján az egész szovjet nép, a párt és a kormány meglkülönböztetett figyelemmel és meg;becsülés· sel fordul a vasutasok felé. Ezen a napon, a szovjet vasutasok napján büszkén szá· mo1nak be a hatalmas ország vasutasfiai. a jólvégzett mun· káról. 
Még több hét választja el a dolgozókat az unneptől, de a 

felajánlások nyomán egyre 
több sikerről számolhatnak 
be. .,Munlka.sikerekkel ünne
peljük a. va.suta.snapotf' -ilyen és hasonló felírások díszítik az állomások, fútóházak, múhely<>k kapuit. 

A pallaszovlkal vasutasok elhatározták. hogy a vasutas· nap tiszteletére növelik a napi mozdonyfutást. Már má· 
jusban 30 kilO'!l1éterrel halad· 
ták túl az előírt napi nor-

mát mozdonyonként. Vállal• ták, hogy a vasutasnapig 1000 túlsúlyos vonatot továbbíta• nak és a mozdonyok napi te!• jesítményét egymillió tonna· 
kilométer fölé emelik. 

A szovjet vasutasok sikerrel hasznalják fel az ünnepi fel· készulés lendületét a vasút félévi tervének idő előtti te!• jesítésére. Az egészséges ver
senyszellem jó hatással van a 
munkafegyelem megszilárdu• 
lására is. A zsitomiri fűtőház
ban például már két eszten• 
deje nem kellett fegyelmJ 
ügyet tárgyalni. 

Hosszan lehetne sorolnj a jó 
mun,káról szóló híreket, s va• lamennyit egyetlen megálla• pítássaJ lehetne befejezni: a szovjet vasutasok becsülete• 
sen helytállnak a kommuniz,, 
mus építésében és új munka
sikerekkel akarják nnneoelni a huszonegyedik vasutas.napot, 
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A �·asüi és a külkere�kedeln1i szervek kap�solatáról ; A PÁ LYA M E S T E R  
Ötéves tervünk egyik kulcs

kérdése a külkereskedelmi 
terv teljesítése. Napjainkban 
1gen sok szó esik a külkeres
kedelem fontosságáról. Pár
tunk és ikormányunk a külke
reskedelem munkájával kap
csolatban több határozatot !ho
zott, sokat foglalkozik e kérdé
Bekkel a sajtó is. 

Második ötéves tervünk elő
irányzata a kü1kereskedelm1 
forgalmat igen jelentősen fel
emelte és ez a forgalomemel
kedés nagymértékben fogja 
emelni a vasúttal szemben fel
merülő igényeket. A feladat 
jelentőségének megfelelően 
második ötéves tervünk idő
szakában különösen nagy erő
feszítéseket kell tennünk kül
kereskedelmi, mindenekelőtt 
exporttervünk teljesítéséért. 

A MA V mindig nagy fontos
ságot tulajdonított az export
forgalom jó és gyors lebonyo
lításának és a külkereskede
lemtől kapott szállítási felada
tok maradéktalan teljesítését 
súlyponti kérdésnek tekintet
te. Megelégedéssel kell megál
lapítani, hogy a MAV igen ru
galmasan igyekezett követni a 
külkereskedelem igényeit, 

Döntő 

a jó egyiiít1miködes 
Tudjuk nagyon jól. hogy 

ugyanak'kor, amikor a felada
tok jelentékeny mértékben 
növekednek, a MAV nehézsé
gei vontatási vonalon és a ko
csipark elhasználása miatt 
fennállanak. Még hosszú idő
re van szükség, hogy a vas
út kapacitása teljes összhang
ban tudjon lenni a forgalom 
követelménveivel. Az adott 
körülmények között a külke
reskedelmi forgalom zavarta
lan lebonyolításának döntő 
,alapja a vasút és a külkeres
kedelem dolgozóinak jó együtt
működése. 

A MA V nemcsak a népgaz
dasági terv eredményes telje
sítése érdekében szükséges for
galom lebonyolításában tud 
döntő mértékben a külkeres
kedelem segítségére lenni, ha
nem a különleges igények gon_ 
dos, rugalmas kielégítésé
vel is. 

A világpiacon a versenyké
pess:ég egyik legfontosabb fel
tétele a szállítási határidő. A 
határidő be nem tartása nem
csak a már ]elkötött üzletet 
veszélyezteti, hanem kocká
ra teszi a piac megtartását, 
újabb megrendelések biztosí
tását, rontja az ország hírne
vét, de nem közömbös a határ
idő kérdése az illető ország 
for�almában sem. 

A szállítási késedelmek, saj
nos, igen gyakoriak, s azok 
legtöbbször ipari lemaradás
ból származnak. Gyakoriak at 

olyan késedelmek, amikor az 
import nyersanyag vagy fél
készáru késve érkezik be és 
emiatt nem tudja az adott 
üzem a gyártást befejezni. 
Ilyen okokból eredően gyak
ran adódik olyan helyzet, 
hogy a ké&-."'Clelme't a szállítási 
:dő lerövidítésével kell behoz
ni. Éppen ezért döntő jelen
tősége van annak. hogy a vas
út az igényelt vagont kellő 
időre kiállítsa. a szállítmányt 
a MA V vonalán a legrövidebb 
idő alatt továbbítsa és nemzet
közi csatlakozását biztosítsa. 
Jelentékeny szerepe van a vas
ú'.nak abban, hogy a szállít
mányok az elhajózás időpont
jáig a kikötőbe érkezzenek. A 
szállítmány késése a fent emlí, 
tetteken kívül felesleges devi
zakiadást jelenthet, amit fon
tos ipari anyagok és kömzük
ségleti cikkek vásárlására le
hetne felhaszná1ni. 

Köszönet 

a vasntaeoknak 

a rakodási lehetőségek korlá
tolt vol'ta miatt pótolni nem 
lehet. 

Munkánkban a vasút külön
böző szerveivel igen szoros 
kapcsolatot tartunk. Felada
taink elvégzéséhez mindig 
megkaptuk a legmesszebbmenő 
támogatást, sőt az a tapaszta
latunk, hogy a vasút dolgozói 
sokszor ikötelességükön túlme
nően segi,ik munkánkat. Ugy 
érzem. ezt az alkalmat most 
felhasználhatom és fel kell 
használnom ana. hogy a MA V 
dolgozóinak jó munkájáért és 
elvtársi segítségnyújtásáért a 
MOGÜRT köszönetét kifeje
zésre juttassam. 

Vizafogó állomásnak például 
nagy gondot okoz a MOGÜRT 
igényeinek kielégítése. A ko
csiigények igen hullámzóak. 
Az autóbuszrakodások rend· 
szeresen az éjszakai és hajnali 
órákban történnek. Az állomás 
nagyon helyesen meg tudja ta
lálni a helyes össz:ha.ngot a 
vasúti szabályok maradéktalan 
betartása és a teljesen szeszé
lyesen jelentkező igények tel
jesítése köwtt. 

A második ötéves terv az : Középtef'metú, idősebb em- munk&k, belső anya.gmozgatá-
autóbuszgyártást 1956-ra évi : ber. Bokor Lajosnak hívjá'k, a sok és ra1codásdk" voU a címe. 
3400 darabra, az 1955. évi ter- : kapuvári pályamesteri irodá- 95 oldalon sorolja a normá:kat. 
melés 245 százalékára, a telher- : ban taláUroztam vele. A mun- A többi 28 füzet sem véko
gépkw..si gyártást évi 6800 da- : lkaidő már egy órája befejező- nyabb.) Az anyagigazgatás, 
rabra, ai 1955. évi termelés : dött, de ő méa ot.t ült íróasz- mu11Jkák elszámolása i8 i(}en 
179 százalékára irányozza elő. : talánál. Beszédbe ele{lyedtünlk. bonyolult. 
Ennek a mennyiségnek jelen- : 32 éve szolgál a vasúton, 18 Megnéztünk egy ,nunlkautaZ 
tős hányada exportra kerül. : éve pályamester. Ismeri a ványt, az egyszerűbbek !közül 

Az a szoros kapcsolat, ami : mmJ!ka csínját-bínját - ahogy 23 Tovatban lkeLI vezetni e. 
eddigi együttműködésünket : mondani szolktáik. Szívesen is munkafolyamatot. Azelőtt a 
jellemezte, alapja a további : beszél Tála. de szavában van pályafenntartásnál nem szá. 
munkának. Ebben a szellem- : valami kettősség, egyszer lel- moUak 'külön..!külön minden 
ben. egymás feladatait és prob- : kes, más,kor csendesen gúnyo- munka-mozzanatot. Jóval egy. 
lémáit ismerve és megértve, a : lódó. szerűbb volt az elszámolás. 
népgazdaság érdekében szüksé_ : Előfordul, homJ hetékia be- De nemcsak ez nehezíti o 
ges igényeket rugalmasan kö- : tegeskedik. Talán ez is teszi mu11lkát. 17 fizikai munkásn 
vetve. jóakarattól fűtve kell : elégedetlenné? Kár lenne csak (éppen a bürdkrácia miatt 
továbbra is együttműködnünk : egészségi ál!apotdval, családi járna egy adminisztTatív segéci
es akkor 111em lesz olyan aka- : gündjaivaz ma,gyaTázni, hiszen erő. Kapuváron. 31 fizikai mun. 
dály, amelyet közös erőfeszí- : ilyen oan.dolk alkadnalk más- lkás, 12 havidíjas és fél a.dmi 
téssel le ne tudnánk küzdeni. : ná! is. nisztráto,- dolgozilk. TudniilliL 
A MOGÜRT továbbra is szá- : Múlnmk. a pe,-celk, az órán Győr és Kavuvár osztozilk a. 
mít a vasutasok jó munkájára : egu !kört fut a nag11mutató. egyetlen adnninisztTátoron 
és az;t akarja, hogy a gyümöl- : Becsületes, egyenes embeT, s egyik nap ott van - a más:J< 
csöző együttműködés a jövőben : ezt nemcsak az bizonyítja, nap itt. Bokor Lajos vályames. 
is fennmaradjon. : hogu azok közé a régi pálya- ter dráaa ideje meg az íróasz-

Király Győző, : mesterek !közé tartozik, aki!k a falnál telik el. 
a MOGÜRT Gépjármű : múltban nem szeTezte'k va- Ha meooon az elszámolás, 

Külkereskedelmi Vállalat : gyont, hanem az is, hogy nyílt, <tkkor a rendelete:ket keli ta-
szállítmányo2lási osztályának : őszinte, bátran mond véle- nulmányozni. Ebből is a/kac 

vezetője : ményt. S ezt a véleményt ér- 40-50 darab egy hónap alatt 
:E:n elsóisorban munkaterüle

temmel kapcsolatban az új öt
éves terv jármúexport felada
taival kívánok foglalkozni, 
megvilágítva a jó kooperáció 
jelentőségét. 

--------�-------- ! d�s meghallgatni, feljegyez- Elolvasni is sdk, de csa!k ol-

Kl'IITP'K A xo·· 
, ni vasni !kevés, :men tanulmá. 

1 'lh. TELESSEGE ? ! :._ Nem. engem nem az bánt, nyozni !kell minden mondatá; 
. • : lioau reggel Zeoalább egy órá- hiszen aszerint !kell intézni < (TUMsítónTotól.) Nagyon.iga. 

Vállalatom proiiljába tarto- za van Kovács József elvtárszik az Ikarus autóbuszok, nak a „Szocialista Vas-iíté,-t'' Csepel tehergépkocsik, Vörös májUJS 7-én közölt cikkéCsillag dömperek, RM motor- ben, amikor az Isaszeg kerékpárok és ezek alkat�zei állomáson történt esettel kapkülkeres�<;<Ielmi for�a�ak csolatban felhívja a figyellebof;?'<;>lítása . . Vagomg�yemk met: még mindig vannak s�c1ál1s kocsikba� és foleg .a va�tasok, a/ktk nem hafl.and.ók ta1gy;1egyed utolso szakasza- elvegczni olyan mun:kát, a.mely ?3:1 1elentke�;11ek. Ebben az nem tartozik szigorúan rájtck. 1doszakban novekednek meg a I Még akkor sem, ha módjukban 
forgalommal kapcsolatos igé- lenne és az állomás szorult 
??'ein_k is. A berakásra kerülő 

I 
helyzetén segítenének vele. 

Ja�uvek nagy száma miatt az Kovács elvtárs felsorol olyan 
egyik nap lemaradását másnap vasutasolcat is, akik nem res-

Perez! István m«ors.zel"ell! .a pécsi raks.zerlalcatCJQnÚhely dol 
zóJa, a vlllamost�rqoncák �- eqyéb rakodásnál használatos �j berendezé,sek jav,tú;k mln?MQI mun.k�al_. 1 50 százalékos átlaq· 

telJes1tm.nnyet veqz,. 
(Kovács Géza felv.) 

telhk _elvegezni a nem rájuk : val a mun'kaidő előtt itt va- munkákat. Ezért is lesz a tarto�o munkát sem, csakhogy : guo'k _ mondja -, és este is nyol.córás munkaidőből sdkszot gyors1!sák vele '! f?rgalmat. : rátesze'k két-három órát a 12-14 óra. 
?n . is ilyen_ dolgozokrol ak'!rok : nvolcra, mert ezt már úgy BO'kor Lajos egyszer le'/'kes, 11:11· Ba3a allon�son Do?csany� : megsroktam, hogy ha nem így '1'1UW1wr csendesen aúnyol6d6 -!a=s. !0r?almi s�olgalattevo : lenne, talán hiányozna is, Az a - cmondtu!k a cilk:k elején. Gú. es br!gadJana� ta�ai nappali : ba.j, /J.01111 ezt az időt itt az író- nyolódó, amikor a túlzott ad. szolgálatuk utal} ket alkalom- : • 1 , 1 t "lt ·· · • 
ma! is vMlalták, hogy egy-egy : asz;;a. omna o o_m. . minisztracioTól ooszél, az ad. 
1 10  tengelyes üres K-szerel- : - Tud:,a, elvtars, valamikor minisztrációról, annely azért is 
vényt továbbítanak ·  Bátaszék : mi a munkát irányítottuk, nőtt ilyen nagyra, mert bi
állomásra. Dobcsányi min t :  r.iost pedi1J - az aktá'k irányí- za.lmatla1Wk az irányitósz.ervel
vonatvezető Vörös János vál- : tana!/; min'ket. Naponta leg- és a sok papír segítségével 
tókezelő é; Csontos Benő : alább négy órát !kint kellen2 akarják a pályamestert ellen
tolatásvezetó, mint ,·onat- : lenni e, vágányok !között, ellen- őrizni. Pedig a pályamesteretk 
kísérő mentek a szerelvénnyel : őrizni a mun.kamenetet, meg- többsége igyekvő, becsületes. 
hogy a pécsi bányavidéknek : győződni az elvégzett munka sze,-eti, mcnd.ha.tnánlk Tajong a 
oly fontos üres kocsik minél : mir.cségéről. Na.ponta négy vasútért, a munlkájáért. EZ! 
előbb rendeltetési helyükre : órát! - s jó, ha kétnaponlf;ént mindenlki tudja, Alkkor miérr 
érkezzenek. : svkeriil nénu órát k:int lennem. nem bíznak mea jobba.n ben. 

Pedig Dobcsányiék Baja ál· : Bonyolult az elszámolás, 'külö- nülk.?! Bokor elvtáTs is ilyen 
lomás többi brigádjához hason- : nösen a lkülönhiteles és az ember. s aki nem hiszi, ha!l
lóan otthon is megtalálják a : anyagigazgatási mun'kd'knál. gassa csalk meg, hogyan be
dolgukat, különösen amióta az : Az előbbinél 29 füzetből meg szél a jövőről, milyen le»ke
árvízi újjáépítéshez nagyban : jónéhánu solkszorosított ívről sen magyarázza, hogyan fog. 
folyik az anyagszállítás. Ezt a : /,ell lctk.eresni az egyes mun9Ga.- ják majd felhasználni az ú; 
feladatukat is példásan el- : mozzanatok nomuiit. (Megnéz- gépeket, a. modern technikát a 
végzik. i tük az eaui!k füzetet: »S�géd- pályafenntar.tásnál . . . B. G. 

---o-<>- ,, ................................................................................ .. 

Lötogafás a „zöldség-pa/yaudva·ronu 

Szentest tréfásan a világ vé
gének is nevezik, lnert a szűk 
állomáson minden vonat fel
oszlik. Nem kis feladatot ró 
ez a vasutasokra, hisz egy 24 
órában közel 90 vonat érke
zik és indul Szentesről. Egy 
hónap alatt mintegy 10 OOO sze. 
mély- és teherkocsi fordul meg 
a mindössze hét vágánnyal 
rendelkező szűk pályaudvaron, 
ahol a leghosszabb vágány is 
csak 110 tengelyes. 

szágba és Finnországba is, a 
I 
Eddig legalább inni lehetett a 

zöldségvonatok Svájcba, Auszt- kútból, most már csak nézni 
riába, Csehszlovákiába, a Né· lehet a szép piros csövet. 
met Demokratikus és a Német Ehhez még talán annyit: a 
Szövetségi Köztársaságba, hogy közelgő állomásbővítés miatt 
csak néhánynak említsük úti- a meglévő szükségvíztornyot 10 
célját. Ha valaki egy hétig méterrel odébb kell tólni. A 
Szentes állomáson tartózkodik, betervezett költség 65 OOO fo
megismerheti szinte valameny- rint. Erre van pénz! Szivattyú
nyi európai állam vasúti ko- házra (melyhez a motorok már 
csijait. megvannak), nincs, pedig ha 

------------------------ A nehézségeket növeli, hogy 
a forgalom nem egyenletes, 12 
órától 19-ig bonyolódik le a 
munka 65 százaléka, ekkor in
dulnak legfontosabb vonataik, 
a zöldséget, vágottbaromfit és 
élőt szállító gyorsteher irány-

De természetesen nemcsak azt építenék meg, nem lenne 
külföldre megy a zöldség, a szükség az említett víztorony
vágottbaromfi. A kocsikra ra- ra. Nem lenne helyesebb a 
gasztott bárcák elárulják, hogy 65 OOO forintot szivattyúházra 
a Szentes környékén termelt költeni?! És még egyet. A pero
zöldáru kedvelt Budapesten non, mint valami háborús 
éppúgy, mint Pécsett, Győrött, rom, úgy meredeznek a tetőt 
vagy Székesfehérvárott. szere- tartó kopár vasoszlopok. Mind
tik Sopronban és Szombathe- össze hullámpala kellene rá
lyen, Ves:r,prémben, vagy Deb- juk. U.gy mondják, erre van 
recenben, sőt a zöldséget ter- pénz, de viszont nincs pala 
melő Egerben és Gyöngyösön Hasonló panaszokat egyre 
is. gyakrabban hallunk. Lassan 

Verseny-e a csomóponti verseny Dombóváron ? 
Hónapról hónapra, negyedév

ről negyedévre beszámolunk la
punkban arról, hogyan áll a 
csomópontok versenye. Most 
arról írunk, milyen a verseny 
nyilvánossága, mennyire tart· 
ják napirenden a vezetők és a 
dolgozók a csomóponti ver· 
senyt. Me_g kell mondani. a 
Dombóváron szerzett ezirányú 
tapasztalatok szomorúak. 

Hányadik helyen állunk 

Először az üzemi bizottság 
elnökétől. Bódogh Mihály elv· 
társtól érdeklődtünk, majd a 
párttitkár helyettesét, Halász 
Istvánt, végül pedig az állomás
jőnöichelyettest kérdeztük meg. 
Egyikük sem tudta pontosan, 
milyen helyezése van állomá. 
suknak a csomóponti verseny
ben. Halász elvtárs kertelés nél
kül kimondta: nem tudom meg
'fMndani, hanyadi!k helyen ál
lunk. Bódogh elvtárs úgy tudta 
- s ezt lha bizonytalanul is, de 
a főnökhelyettes is alátámasz
totta - hogy áprilisban máso
dikok, májusban a negyedike,k 
1-·oltak. A val5ság pedig a kö· 
vetkező: Dombóvár áprilisban 
hetedik volt 75 ponttal. május· 
ban pedig - nos. a május hó· 
napot június 21-én még nem is 
értékelték a vasúti főosztályon! 

Ez az utóbb; körülmény bizo
nvos mértékben magyarázat is. 
A csomóponti veTsenyt lassan 
értékelik, az eredmény !késve 
érkezik a szolgálati helyre, leg
többször egy teljes hónap múl
tával, így aztán nem is sokat 
törődnek vele. Egyes csomó
pontokon, főleg az élcsoporttól 
e!rnaradóknál sokkal inkább a 

párosversennyel és az állomás 
brigádjainak egymás közötti ve. 
télkedésével fogla:lkoznak. Ez a 

llelyzet Dombóváron is. A cso· 
móponii versenyről bizonytalan 
válaszokat kaptunk, viszont ki
tűnően ismeriJc a turok ver
senyeredményeit és pontosan 
tudják nemcsak hónapra, ha
nem dekádra is párosverseny
társuk, Debrecen teljesítmé. 
nyeit. Ez a két verseny élő, len. 
dületes. eleven Dombóváron. 

Az állomáson jártunkban. 
keltünkben me_g is győződtünk 
erről. A kettes toronyban 
és a négyes számú őrhelyen i>e
szélgettünk dolgozókkal, párt
és szakszervezeti bizalmiakkal. 
Erényi Géza pártcsoportbizalmi 
például pontosan tájékoztatott 
a verseny állásáról, elmondta, 
hogyan vitatjálk pártcsoportér· 
tekezleten a munikaverseny 
helyzetét, tudta, és a körülötte 
lé vő dolgoZók iS tudtá!k, hogy 
melyf4c versenytényezőnél 'kel! 
;avitani a teljesít,ményeket. 
Tóth István szakszervezeti bi
zalmi megmutatta a dolgozók 
versenyvállalási 'lapját. Mind 
pontosan vezetve. valamennyin 
feltilntetve a legfrissebb ered
mények. De amikor a csomó• 
ponti versenyről érdeklődtünk 
- már bizonytalanok voltak a 

válaszok, 

Elevenebb 
versenynyilvánosságot 

A felsoroltakkal nem azt 
akarjuk bizonygatni, hogy 
nincs szilksée- a csomóponti 
versenyre. 11':ppen az ellenke• 
zője ignz! De lhogy verseny le
gyen a csomóponti verseny, alh. 

hoz szükséges lenne a legfris
sebb, gyorsabb, elevenebb ver• 
senynyilvánosság. Ez azonban 
csak a kérdés egyik oldala. A 
másik oldala viszont az, hogy 
többet kellene e fontos ver
sennyel fogla.!Jwzniuk a helyi 
mozgalmi szer-veknek- Néhány 
csomóponton, például Miskol· 
con és Békéscsabán elevenen él 

vonatok. 
A Szentesről induló vágott

baromfival rakott hűtőkocsik 
eljutnak Egyiptomba, Olaszor-

Kocsi és m'érleg 

a csomóponti verseny a már Mindebből az is kiderül, 1 nagyobb gond mégsem ez, ha
említett értékelési hibák elle· hogy az ország egyik legna- nem a mérlegelés. A mérleg 
nére is. Miért? A válasz csak gyobb zöldáruforgalmat lebo- nem a zölclségrakodónál, ha
egy lelhet: jobban törődnek ve- nyolító állomása Szentes. Csak nem ellenkező oldalon, a rak
le, jobban propagálják a 11wz- a MÉK (Mezőgazdasági Terrné- tárnál van. Igy, ha több gyűj· 
galm; szerve'k, m'int például keltet Értékesítő Központ) na· tós, vagy darabárus kocsi áll a 
Dombóváron, ponta 35--40 kocsi zöldséget raktárnál, akkor helyhiány 

Pedig Dombóváron megvan rak, s ugyanakkor 7-8 kocsit miatt nehézkes, akadozó a 
a lehetőség arra, hogy jobb he- küldenek darabáruk.ént az mérlegelés, eltolódik a vonat 
lyezést érjenek el. Áprilisban egyéniek is. mdulása. Sürgős szükség len
például a menetrendszerűség- A kocsik biztosítása egyik ne egy mérlegre a MÉK ra
nél mindössze 65 százalékos legfontosabb feladata az állo- kodóvágányánál . Ezt egyéb
volt a teljesítményük. de ami- másnak. Fedett és rácsos ko- ként az elmúlt évben a minisz
kor a párt- és a szakszervezet csiban nincs hiány, Ha a szál- ter elvtárs személyesen is meg
felhívta erre a figyelmet, javult litófél időben igényli (s itt min- állapította. azonban - állító
az eredmény és májusban már dig időben igénylik), a vasút lag hitel hiányában nem 
135 százalékra teljesítették. Az biztosítja A hűtőkocsikkal készült el a mérleg, 
állomásnak szűk a vágányháló- azonban baj van. Hiába igény
zata, a gurítódombi irányvágá- lik időben, a szükséges kocsik
nyoknak nincs meg a szüksé· nak sokszor csak 60-70 szá· 
ges kétezrelékes lejtése és zalékát kapják meg. Megtör
emiatt a saruzás után sok a be. ténik, hogy a gyorsan romló 
toldás. Mégis az eleven brigád· árut gépkocsival kénytelen a 
verseny legyőzi ezeket a nehéz. szállíttató vállalat Szegedre 
ség,eket. 1:s legyőzné a csomó- fuvarozni, mert csak ott kap
ponti veTsenynél is a. lema,-a- hat hűtőkocsit. Ismerjük a hú
dá.st, ha időben tudnálk, hogy tőkocsik körüli problémákat, 
hol kell ;avítani, és ha a 'fMZ· mégis azt mondjuk, hogy el le
galmi szervek ts mozgósítaná- hetne kerülni a Szentes-Sze-
1Ulk eTTe. . ged közötti felesleges au tófuva-

A csomóponti verseny !hozzá-
, 

rozást. 
járulás az egész vasút tervtel. A szállítás máskülönben is 
jesítésehez, fontos része 3 mun. sok nehézséget okoz. A MÉK 
kaversenynek. Többet kellene a piac ingadozása miatt gyak
vele törődn; mind a szolgálati 

I 
ran csak késve tudja az áru 

helyeken, mind az igazgatóság rendeltetési helyét közölni. 
és a főosztály ille�ékes szervei- Előfordul, hogy kész vonatból 
nél, .kell k.isorozni kocsikat. A leg-

Volt víz, nincs víz 

A vasutasok áldozatkész 
munkája eddig még leküzdötte 
a bajokat, a szűk állomáson 
úgy folyik a munka, hogy esé
lyesek az élüzem cím elnyeré
sére. De ha több segítsége\ 
kapnának, még jobb eredmé
nyeket érnének el. Nagy pél
dául az állomáson a vízhiány. 
Ezért tavaly márciusban egy 
bővizű kutat fúrtak, nem mesz
sze a felvételi épülettől. Víz 
mégsincs, mert egy szivattyú
ház kellene, mely a meglévő 
csővezetékbe átnyomná a vi
zet. Erre azonban nincs pénz. 
Ezért a feltörő vizet egy csö
vei visszavezették a földbe. 

már szabály lesz a vasúton, 
hogyha van pénz, akkor nincs 
anyag, ha nincs pénz, akkor 
van anyag, ha beruházási hi
tel kell, akkor felújítási hitel 
van és fordítva. Felül kellene 
már végre az ilyesmiket vizs• 
gálni! 

Szeretnénk 

a t:sorbát kiköszörülni 

A fűtőház kivételével vala
mennyi szolgálati főnökség el
érte ai élüzem címet Nyíregy
házán az elsö negyedévben. 
őrültünk ennek, de bántott 
bennünket, hogy mi nem lehet
tünk közöttük. Ezt a csorbát 
szeretnénk kiköszörülni. Ered
ményeink biztatóak, mert az 
élüzemszint feltételeként sze
repló tényezőket a negyedév 
mindkét hónapjában túltelje
sítettük. Nemcsak a fűtőház
ban, hanem a vontatási mű
helyben is, ahol például az idő
szakos mozdonyjavítási tervet 
áprilisban 142,5 százalékra tel
jesítettük. 

A fűtőház dolgozói mindent 
elkövetnek, hogy maradéktala· 
nul befejezzék első félévi ter
vüket, hogy adósság nélkül 
kezdjék a második félévet és 
elnyerhessék az oly régóta várt 
élüzem címet. 

Szilágyi Gyula, 
Nyíregyháza fűtőház 
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Ahol szenvedéllyé volt a kultúra K É RD E Z Z  FELEL ÜNK 

Dombóvá1·on a Kossuth- a 
Rákosi- és a DISZ-brigád s;ép 
diszkerteket „varázsolt" a g-u
rítádomb mellé. Jó érzés Látni 
a gondozott három kis pa-rkot, 

* 

Jelenleg térdigérő, de hála a 
dús esőzéseknek, nemsokára 
derékig érő gyom fogja „dí
i;zíteni" Rákosrendező-pálya_ 
udvart, s remény van an·a, 
hogy a saruzók helyett idesto
va a gyom fékezi majd a legu
rított kocsikat. Az illetékesek 
pedig azon tűnődnek: megvár
ják-e a vegyszeres gyomirtó 
kocsit, vagy kivételesen ma. 
radjanak a régi „technikánál", 
a kézzel, kapával történő ga
zolásnál? Lehet, hogy csak a 
mindent elhervasztó ősz ad fe_ 
leletet? 

0 

Mindoosze hatvan ember 
doli;!ozik a kiskőröSi állomáson, 
s másik lhatvan a két pálya· 
mesteri szaikaszon. Ezekről az 
emberekről egyre inkább úgy 
eSik szó, mint a, kultúra sze
relmesei.ről. 

1952-ben Kiskőrös új. kor· 
szeru felvételi épületet kapott. 
Ebben az esztendőben vette át 
az állomás vezetését Papp J e
nő elvtárs. Ugy gondolta, 'hogy 
a modern állcmás személyze· 
tének minden vonatkozásban 
tanújelét kell adnia a nép és 
a vasút iránti szeretetének. A 
pártszervezet és üzemi bizott
ság segítségével Papp elvtárs 
kereste az embereket összefű
ZŐ szálakat. J;;s ezek a szálak 
a !kultúrmunka nevelő és tani· 
tó erejével valósággal csodát 
tettek. Az azelőtt sokszor mo
rózus em_berekből élet\<idám 
optimizmussal telített dolgozók 
váltak. 

A:z. első baráti összejövetelen 
szinte mindenről szó esett. A 
muzsikáról is. Kiderült. hogy 
az állomás párttitkára, Anti 
Gyula kitünő hegedüs, Kiss 
Sándor pályamunkás pedig va
lósá_ggal zenei tehetség. Nem· 
solkiára négy taggal megalakult 
a „zenekar". Ma már moso
lyognalk: rajta, annyira távoli
nak tűnnek ezek a kezdeti 
idők. Nemsokára megkezdte 
munkáját a többi művészeti 
együttes is. 

kerek mögött. amelynek első
sorban Papi) Jenő. Anti Gyula, 
Ki.ss Sándor és Zombori Sán
dor OB-elnök a részese. Nekik 
köszönhető. hogy ma már 22 
tagú kamarazenekai; 16 tagú 
fúvószenekar, nyolc főből álló 
penget&,. egy népi zenelk.ar, 
szín,iálszócsoport és énekkar 

ciöntőiébe. 
a zenekar 
végzett. 

ahol az ének:kar és Mire kell dolqozóknak Uqyel- podás nélkül is változó. munJ<,-. 

kiváló minősiiéssel nlö« a munkaszerzödd meq- t:;t;.�i al1<almaz?tt�ak kell t� 
kötése idején? 

Papi) elvtárs megiha!ottan 
.,védekezett" a gratulációk kö
zepette: - Mindenkinek van 
va1'ami szenvedélve. dohány
z:-ds. ital, kártya . , , Nekünk a 
kultúra. 

Dolgozóink gya1<.ran követnek 
el hibákat a munkaszerződés 
megkötésénél, melyelc rendsze
rJnt a törvényes rendelkezései< 
nem ismeréséből adódnak és 
munkájuban esetleg hátrányokat 
idéznek el(J. E hiányosságok elu
idézöi nem egvszer a vezetök, 
mert ne'Ill v!\ágositják fel a dol
gozókat a törvény biztosította 
jogallcról. 

A munkaszerzödés megkötésé
nél főképpen a muJll<avlszony 
idötartamára kell figyelemmel 
lenni. A munkaviszonyt határo
zatlan időre, határozott ldör-e, 
yagy meghatározott munka el
végzésére lehet kötni. 

A munkaszerzödésben meg 
kell határoz,ni a dolgozó munka
körét és munkabérét, Előfordul• 
nak olyan esetek, hogy például 
a dolgozó kilép egy vállalattól és 
egy másllc vállalatnál lép munka
v1szonyba. Az elöz.ü munkahe
lyén a dolgozó VII. személyi �
te;N_ria1 besoroh!sban dolgozott, 
nz uJ munkahelyén a dolgazóval 
nem közlik. hogy résrere VII. 
kategóriának megCelclő munkát 
nem tudnak b!ztoe(lani, és csak 
a munkakörét állapftják meg. 
Később a dolgozó sérelmez; ala
csony kategória-besc»-olá.sát ami 
egyben keresetcsökkenéssel jár. 

Például a múltban előfordult 
ez a Landler Jenő JárómúJavltó 
GV-nél, de a hibán Okultak és Jelenleg ilyen esetek már nem 
annak fenn. 

Mi a próbaid6? 

Mit kell tudni .az átheli,ecrif, 
röl? 

A dolgozót saját kérelmére, 
vagy népgazcl,aság; érdel&61 a v�
lal4ton bel0) más mtmkahel;Te, 
vagy más vállalathoz át lehet he
l;•ezni, Az áthelyezés más hely
ségben lévö munkakörbe Is tör
ténhet. 
. Az áthelyezést a dolgozóval r.z 
uj munkahely el!bglalására kl
tüzött. határnap el6tt iég,aiább 15 
nappal írásban kell közölni, H11 
az áthelyezés vállalaton belül 
ugyanabban a helységben (város
ban, községben) levö · munka
helyre és• nem alacsonyabb mun� 
kakörbe történik, a közlésnek az 
új munkahely elfoglalására meg. 
határozott időpont előtt legalább 
nyolc nappal, ha pedig az új 
munkahely ugyanazon a teleph�-
1yen van. legalább három nao
pal előbb kell megtörténnie. A 
do)irozót azonnál! hatállyal (tál'
iratilag) áthelyezni nem lehet. 

Há1'om kis állomásnál, illet
ve megáll.ónál keli megállnunk 
egy-egy szára. Vilmaszállás, 
Kapitányság és Gajdospuszta 
oly üdítő látványt nyújtanak 
az Alföld egyhangúságában, 
mint egy-egy oázis a sivatag
ban. ,,A tisztaság, a csinosság 
nem bosrorkányság" - hirde
tik vonzó lcülsejükkel ezek a 
kis áUomások. 

Négy év múlt el azóta. Sok· 
sok áldozatos mun!ka van a si- A klskörösiek fúvószene-kara. 

Próbaidöt csak a munkiaszer
züdés megköl/c\Set<0r lehet kötni, 
írásban. A megkötött próbaidőt 
meghosszabbftanl nem lehet. T.ar
lama hét, llletve fontosabb 
munkát végzö dolgozónál 30 nap, 
A próbaidö alatt mindkét !él 
telmondasi idő nélkfil megszün
tetheti a megállapodást. 

Az álhelye.zést elrendelc5 uta• siláBba.n _közölni kell a dqlgo%(iva1 a?, u,t muilkaRörét és mua� kahérét, Ha ez nem tört�nt meg 
a dolgozó az űj mllt1kahely el'. foglalását megtagadhatja. H,a enne}:< ellenére új munkahelyét elfoglalta. amiatt, hogy úJ munkakörét é„ munkabérét flZ á•hely�zés elrendelésekor nem közöltek vele, panasszal nem él· het, A dolgozó az áthelyez�• ellen annak köz)ésétól számílott 8 nap _alatt a vállalat! eg,yeztet.í bi�ottsaghoz pan.aszt terJeszthel el_o. A Vállalati egyeztető blzo:t. sag a panasz tárgyában 8 r,z-, 
alatt Köteles érdeml hatarozat�t hozni. _Ha az egyeztető bi20ltság az áthelye:oést hatályon kíVűl he-1�:ezte, a dolgozót továbbra is regf mlll1Rahelyén kell foglalkaztatni (vissza .kell helyelll'.li,. 

Birálataink nyomában 
Lapunk júniUs 11-i számá

nak ,, . , . csak egy szóra" című 
rovabában szóvátettük Sós Im
re újításának ké.sedelmes díja
�át. Újházi Emil elvtárs, az 
1!5. szakosztály újítási előadó
ja a következő választ iküldte 
i;zerkesztőségünknek : 

,,Sós elmársat az újítási ja
"aslatát elfogadó és megvalósí
tó MAV Autöfuvarozási Fő
uwkség még ez év januárjában 
értesítette a.-rról, hogy új-itá.sá
ért 200 forint esz?rn!i díjazás
ban részesül. Amde a. fő11-0k
ségnek nincs újitá.si a.lapja, 
ezért ügyrend szerint az újítási 
díj jóváhagyása és folyósítása 
végett az I/5. szakosztályhoz 
terjesztette fel, de nem tudni 
mi okból, csa'k március első 
rfelében, úg·y hogy az csaik már
cius 14-én érlkeze tt a szalkosz
tály1'a. A felterjesztést vissza 
lkellett lküldeni, mert nem volt 
;feltüntetve, hogy a javaslat be
vezetésére m� lkerillt S<YT. 
Enéllkül viszont a. Miniszterta
llUks rendelete értelmében újí
tási díj nem folyásithatá. 

A javaslat többszöri telefon
-SÜ1'getés ellené-re, a szüfkség(U; 
!kiegészítésekkel esd.le május 
21-én é?ikezett meg másilk négy 

felte1'jesztéssel együtt. Máj11.s 
22-én a.z 5. szaikosztá.ly a szűk· 
séges e1i5terjesztéssel a 1,asúti 
fÖO$ztály fölwnyvelőségéne'k 
meg is !küldte. A !kifizetés 
azonban a mai napig sem tör
tént meg.'' (Június 1 1-én kelt 
a levél.) 

Ezek után nem nehéz meg
állapítani, hogy eddig hol kés
lekedett az iigy érdemi elinté
zése s hogy jelenleg az útvesz
tő melyik folyosóján ves:Dt;e
gel. 

* 

,,Furcsa va-rázslat a, lkelen-
föl.di laktanya lkörül" című jú
nius 11-én megjelent cikkünk
re a 6. szakosztály vezetője 
közölte, lhogy a szükséges hitel 
biztosítására megtette az intéz
kedést és reméli, !hogy a mUlfl
kálatokat rövidesen el•kezdhe· 
tik. 

* 

Az összes pápai vonatkísérők 
nevében köszönetet mondok a 
szerikesztőségnek. hogy segítet
ték panaszunk orvoslását. A 
kisbéri és a tatabánya-alsói 
laktanyában most má:r példás 
rend van. A lepedőket 'kicserél
ték és tiszták. (Falu.cs!ka.i Ben
jamin leveléből.) 

működik �iskőrösön. Kiss 
Sámwr. az egykori pályamUll
ikás - ma kapus az iállomáson 
- Pestre jfu't tanulni és sike
res vizsga után 'karnai;!y lett. 
Mast ő irányítja, tanítja a vas
utas zenésrzeket. 

A vasuí,,sok si!keres szerep
lései:nek hatására kapcsolódott 
be a zenekai-ok életébe !két ta
nító: Mesiká György és Fóti 
Ferenc, Kuglcwics János, a 
konrervgyár igazgatója és 
Grábics István, a gimnázium 
gondnoka. Ezek láttán vállal
tak részt a kulturális munká
ból a fi.zikiai dolitozók :is, mint 
például Szir�i István és Je. 
szenszky Mihály raktári mun
kások. akik valósággal motor
jai a különféle csooortolk mun
kájának. 

Az ea,..,yüvétartozás érzése, a 
közös munka, a fegyelemben. a 
rend és tisztaság szeretetében 
is megnyilvánul. 1952-ben még 
32 balesetiik volt. ma a legn:a. 
gyobb ritkaság számba megy 
akár egy kocsikisiklás is. 

A lellkes, odaadó munlkána,k 
egyre érett a gyümölcse. Sor 
került a7; első országos sze1'ep. 
lésre ie. Bekerültek a Land
ler Jenő kulturális és sport se
r�zemle kecskeméti területi 

IX, így felelt : ,,A gyűlést nem en- , lami alkalmazottaknak minő-
A tervezett nagygyülést nem gedélyezem, ha kell, fegyver- sítette. A tábla éppen azért, 

engedélyezték, a sztrájkot re! töröm le a szt·rájl<:ot." hogy a „bűncselekménnyel" 
azonban nem tudták megaka- És Tisza beváltotta a fenye- kapcsolatban a hűtlenséget 
dályoznL A sztrájk 50 éves getését! A király mozgósítási jobban tudja bizonyítani, köz
jubileumi ünnepségén részt parancsot adott ki a következő hivatalnokoknak minősítette a 
vett régi harcosok a követke- szöveggel : ,,Parancsolom, hogy vasutasokat - mondván: ,,A 
2öképpen mondották el a tör- a közös had,se,-eg-nek a magva,- magyar állam, amikor a vas
ténteket: állam teriUetén lévő vasutak utat létesítette és azokat üzem-

1904. április 19-én este 19 szolgálatában álló magyar ho- ben tartja, nem mint kizá1'ólag 
6ra 50-kor járt be Rákosren- nos, tartalékos, havidíjas és le- üzleti vállalkozó szerepel, ha
dezőre a Nyugati pályaudvarra génysége, valamint a honvéd- nem eme tény által a magyar 
tartó 165. számú helyi vonat. ségnek ugyanilyen tartalékos állam politikai fennállásának 
A vonaton tartózkodó vasuta- és póttartalékos havidíjasai és egyik biztosítékát rakta le, 
sok és az állomás személyze- legénysége a közös hadsereg, melynek épségben való fenn
tének egy része - közel 200 illetve a honvédség részleges tartása, fejlesztése, nem pusz
ember - a vonat elé állt és kiegészítésére behívassanak és tán az üzleti előnyök. sikerében 
indulását megakadályozta. Er- szolgálattételre az m. kir. ál- leli meg végcélját, hanem 
re a vonatból valaki - feltéte- lamvasu.takhoz beosztassanak. olyan állami érdekű közigaz
lezhetően vasutas - nagyot Kelt, Bécs, 1904. április 22-én. gatási tevékenység, amely az 
kiáltott: ,,Kitört a sztrájk." Ferenc József." ország közgazdasági életének 
Több sem kellett az amúgy is . . • . .  fokozására, a közbiztonságnak 
,.puskaporos" hangulatban. A _Negy_ napig tartotta az on- és honvédelemnek megerősíté-
rendezői vasutasok a szerel- vedelmi harcban a_ f,1;onto_t .a sére szolgál. Kétstigtelen tehát, 
vényt szétkapcsolták, a váltók 

magy�r vasutas ... Vegül , m_egis hogy a magyar állam közigaz
és jelzők lámpáit eloltották és a� e�osza� győzott. _ _ A bekel!e- gatási teendőinek egyik nagy
egy ismeretlen „harcos" le- to b_1Zottsa� 13 tagJa_! le1;:'rtoz- fontosságú ágát látja el a vas
adta a 7, számú „Minden vo- t�tta_k, m�Jd ez1; kovetoleg a utainak üzembe tartásával s 
11,atot meg kell állítani" jel- to.�·venyszek. Olah András el- arra való felügyelet gyakorLá
zést és egy táviratot minden n_ok vezet�ve1 .. 8 napon . �t sával, amiből viszont követke
irányba, melyben az állt: ,,Az targ}'.alta �z 1:'gyüke_t, s vegul zik, hogy mindazok, akik eme 
összes vonatok a 7. sz. jelzéssel 13 Vazsonyi Vilmos es Landler állami érdek megvalósítása 
megállítandók, a sztrájk kitört. Jenő védők meghallgatása céljából a magyar állam által 
Sztrájkbizottság." után felmentő ítéletet kény- alkalmaztatnak, ennek meg-

És hangzott a vészjelzés a szerült hozni. bízásával közhatósági teendő-
vasúton a Kárpátoktól az Ad- Geszti Andor kir. ügyész, a ket végeznek, így közhivatal-
riáig. Az állomásokat katona- vád képviseletében fellebbezett noknak tekintendők." 
ság szállta meg. Másnap dr. és így az ítélőtáblához került Milyen szépen meg tudták 
Vázsonyi Vilmos ügyvéd, or- a vasutasok ügye. Említésre határozni a vasutas munka 
szággyűlési képviselő, a vas- méltó az az elvi különbség, fontosságát a kötelességekről 
utasok képviseletében felke- ami a törvényszék és a tábla szólva, de annál kevésbé a 
r7ste gr�_f _Tis_za _István mi-

, 
álláspontja. �özt volt a vasúti jogok esetében. 

ruszterelnokot es kerte a nagy- munka mmosítését illetően. A Gergely József 
11Yúlés engedélyezését, Tisza törvényszék a vasutasokat ál- (Folytatiu,Jc) 

Hát kell ennél szebb, élte
tőbb szenvedély! Pedig a kis
kőrösieknek ma is fái a fejülk. 
Nincs még kultúrhelyiségük. . Mit ...-tűnk • munka teljHíté-
Jelenleg a városi DISZ-bizott- senek hely• alatt? 
ság lhá:llában próbálnak. 

I 

A dolgozó a vállalat Igazgató
Az állomáson ezy tábla lúr- jó.nak rendelkezéSére köteles ál

deii : Látogassátd.k me.g Petéifi landó 
_m

un�ahelyén 1<!vill is mun
szülőluízát! Egy másik táblára kát veg.zen_,. Az elrendelést ft•á•-

. . ban kell közölni. Az áliamvais-
ez.t l�etne feh'.'m: �a:u� 

1 
utaknál az ép!tésl főnökségek 

ta?1-,�l1':'t0!k a 1k1,5kqrösí,ék pel- épitésvezetöSégeinél to-glallcozta
dá.3abol/ tolt dolgozókat killön megálla-

_Ha ez átJi.elyetett dolgozó 6 honap elteltéig lakást nem kap kér?eti _ korábbi munkahelyé,.; valo ":'sszahelyeZéSét, v11gy a munkaviszonyát te1mondú!ll<.I megszüntetheti. 
Az á�elyezett dolgoz.; munloa

i/��:rt foly,amatoonak kell te-

A szak,,,..,rvezetl · blealm.it 
ca!'k · a mUheJybizottság, illetve 
OB hozzájárul4sával lehet ,iihe
lyeml, 

A SZAKSZERVEZETI UDULTETESRŐt 
TÁRGfAll A BVBAPISTI TIRÖlITI BIZOTTSÁG 

Kilencszáz vasutas dolgozó 
üdül ebben a két hétben a 
B&latonnál, a Mátrában, Haj· 
dúszoboszlón, Hévízen és az 
ország egyéb üdülőhelyein. 
Évente átlagosan 13 OÓO vas
utas tölti szabadságát a szak
szervezeti üdülőkben. A vas
utas dolgozók nagy tömegeit 
érintő kérdést túzött tehát na
pirendre a budapesti területi 
bizottság társadalombiztosítási 
és üdültetési csoportja, amikor 
az üdültetési munka megjaví
tása érdekében ankétra hívta 
össze a terület üdültetési fele
lö.seit. 

fiondosahb �iválasrtást, 
aagyobh pr11f18!1a■ilít 

A területi bizottság tá.rsada· 
lombiztosítási- és üdültetési 
csoportjának vezetője, Ferenc 
Sándor elvtárs ismertette a te
rület üdültetési munkáját, azt, 
'hogy hogyan érvényesült a 
SZOT VIII. teljes ülésének é:; 
a vasutasszakszervezet elnök
ségének a határozata. A terü· 
leti bizottság részére a máso
dik negyedévben összesen 
9814 üdülési napot biztosítot· 
t&k, ebből 280 napra szóló be
utalójegyet kellett felhasmá
latlanul visszaadni. A többi 
területhez viszonyítva a buda
P€Sti használta fel a legtöbb 
beutalási jegyet, viszont az 
üdülésre beutaltak :szociális 
összetétele nem alakult kedve
zően, 4,7 százalékkal kevesebb 
fizikai dolgozó üdült, mint az 
előző évben. Ennek oka az i:s, 
hogy Budapesten van a leg
több hivatal, de kétségtelenül 
az is, hogy az üzemt bizottsá· 
gok, az üdültetési albizottságok 
nem elég gondosan válogatták 
ki a beutaltakat, nem fejtettek 
ki megfelelő propagandát. Pél· 
dául nehéz elhinni. hogy a 
Szolnoki Járámújavító 2000 
dolgozója közül egyetlenegy 
sem kívánta igénybevenni az 
üdültetést a második negyed
évben, s az üzemi bizottságnak 

viSBza kellett küldeni az összes 
beutalójegyet. 

Sok helyen nem beszélik 

meg, hogy a legméltóbbakat, a 
termelésben is jól helytálló 
elvtársakat válasszák ki az 
igénylők közül. A beutaló
jegyek odaítélésénél minden 
esetben meg kell hallgatni a 

TT-feleloo, a szakszervezeti bi· 
zalmi véleményét is és figye
lembe kell venni a dolgozó 
egészségi állapotát, munkájá· 
naJc egész.ségügyi körülmé
nyeit. A legtöbb helyen egye
netlenek az igénylések : nyá· 
ron, a főidényben tömegével 
kémei<: beutalójegyet, az év 
többi szakára szólókat pedig 
nem tudják felhasználni. Az 
egész évi ütemterv eJ!cészftésé
vel, a téli üdülés népszerűsí
tésével. változatos üdültetési 
híradóval kedvező eredménye
ket ért el a Keleti Műszaki 
Kocsisrolgálati Főnökség, Ke

leti, Nyuga,ti és Déli állomás, 
a Landler Járómújavitá és a 
Vasanyagjavítá. Gyenge az 
üdültetési propaganda a Rá
mán Kató- és a Fe1'encvárosi 
Fűtőházban. Sok helyen elő· 
fordul, hogy az ŰB és az üdül
tetési felelős nem ismeri az 
üdülési szabályzatot. 

Üdülés - egész él'lien 
Az ankét részvevői közül 

többen ismertették módszerü
ket. Kogutovicz Lajosné, Bu· 
dapest-Nyugati állomás üdül
tetési albizottságának vezetője 
elmondotta, hogy az üzemi bi
zottsággal és a szakvonali ve
zetéssel együtt az egész évi 
üdültetési tervet megbeszélik, 
a dolgozókat jó előre értesí
tik arról, mikorra számíthat• 
nak beutalójegyre. Hidas elv-

társ, a budapesti• igazgatóság 
üdültetési albizottságának ve· 
zetője kijf!lentette, hogy a :iö'
vőben sokkal nagyobb súiyt 
he),yeznek a beutalt dolgozók 
személYi Ö56zetételére, arra, 
hogy minél jobban érvényesül· 
jön az üdültetés jutalomjelle
�e, és minél több· fizikai dol
gozó tölthesse szabadságát üdü. 
lőben. 

Kisvárí János - elvtárs; a 
szakszervezet üdültetési cso· 
portjának vezetője elmondotta, 
hogy a �akszervezetnek töl>b 
segítséget kell adnia az üzemi 
bizottságoknak és az üdülteté
si albizottságoknak az üdülte
tési ·munká megjavításához, a 
téli üdülés népszerűsítéséhez. 
Több hoz:?ászóló kérte, hogy a 
szakszervezet biztosítson több 
lehetőséget a családi üdültetés· 
re és á gyermekek üdülíetésé
re. Voitak, akik szóvátettélr, 
hogy a szakszervezet nem ve;vi 
eléggé figyelembe a dolgozók 
kívánságait, oda küld beutaló
jegyet az üzemi bizottságok· 
nak, ahol éppen hely van. 

Fe,-enc elvtárs válaszában 
hangsúlyozta, hogy az üzemi 
bizottságok, az üdültetési fele
lősök máT most készítsék elő 
a negyedik negyedévi üdülte· 
tést, néµ;zerüsítsék az őszi és 
téli üdülést, hogy minél több 
vai;utas dolgozó vegye igény
be az év minden szakában a 
pihenést, szórakozást kínáló 
szakszervezeti üdülőket. 

Ebéd utáni szórakozás a Keleti tömb dolqazólr>ll< 
lklülö�n. 

balaton.alm;ldJ 

(Kovács Géza felv.) 



l!IZOCJALISTA V AS�RT 

Merre halad a.z Építési Géptelep : Akikre n1i11dig s,zán,íthatunk 

a feilődés vagy a.z úiabb mélypont felé ? 
KáQán11a, Kőér utca. Egy.ilk 

oldalon a vasúti töltés, mási
kon a ráko.si mezók. Két új 
épületcsoport néz szembe egy
mással. Egyilk a MAV E:püLet
elemgyár.tó VáU.a.lat, másik az 
Ii:pítesi GépteT.ep. Ezúttal az 
ut,óbbi kapuján lépünik be. A 
nagy, 'kopár udvaron sZ/i'.IJ.itó
szalagdk: nyujtogatják a nya
kukat, a műhelyek felöl a 
mun/ka megszokott, sokféle za
ja hallatszik. Nem 'régi a mű
helycsarnok sem, de az iroda
épületek vadonat újak,; 

De sok minden . más is új a 
géptelepen. Új szerszámgép�k 

sorakoznak az. eszterga- és lko· 
váa;múhelyiben. új munkagé
pek, talp:l'aaláverők, dömperek, 
kavicságyrostálók, hernyótalpas 
traktorok, s mintegy félezer ki
sebb pályaépítő gép dolgozik 
az om2Jág minden, ;részében. S 
a pályaépítés gépesítésével 
arányban egyre nő a géptelep 
jel�ntósége és mun:kája, az 
idén is még előrelliiJhatólag 
másfélmillió forint értékű gé
pet kapnak; 

Öt ev alatt 
hat vezetöváltozas 

zúdítani a nyakukba, alacso
nyabb munkakörbe kerülni, át
lhelyezésre, vagy elbocsátásra 
ítéltetni, pártmegrovásban, 
vagy éppen kizárásban része
sülni, miután az akkori párt
szervezet is teljesen a volt ve
zető kezében volt, s az üzemi 
bizottság is gyakran me·galku
vónak, erőtlennek bizonyult. 

Miért tartják blöffnek 
n kollektív szerzödést 

Mi sem jellemzőbb a !közel
múlt állapotaira, mint az, hogy 
a lkoLT.e:ktív szer .ződést, az üzem 
aDkotmányá.t teljesen a volt 
vállalati fő-nmc, di!kt!ábta. Ha 
most bárkit megikérdezünk, mi 
a véleménye az üzem kollektív 
szerződéséröl, legtöbb eset
ben vá1'r�ndítáEt kapunk vála
szul, de va.nnuk. aikik „blöff
ne!k", a dolgozok félrevezeté
sém?lk minősítilk a szerződés leg
Wbb pont16.t. 

- A dolgozókat egy,általán 
nem hallgatták meg a kollek
tív szerződés tervezeténél -
mond Ják egybehangzóan a do:
gozók <'6 a pártbizottság tag
Jai is. - Igaz, kevés is volt a 
javaslat, !hiszen a dolgozók 
nemcsa'k a bírálattól, de még 
javaslataik 'közlésétől is tartóz
kodtaík, mert nemegyszer azt 
kapták válaszul a főnökségen: 
,,Mi lköze magáoolk ehhez?" 

évi teljesítésénelk ismert.etésé· 
re csak jövő hónap közepén ke_ 
rül sor, de nyilvánvaló, hogy 
a szerződés teljes és alapos fe
lülvizsgálatra sZ-Orul, viszont, 
ha nem ismerik, !hogyan fog 
érvényesülni legaláJbb most a 
dolgozók akarata, véleménye? 
Nem szabad megengedni, hogy 
a felülvizsglilt kollektív szer· 
ződés is „blöff" legyen_ Leg
alább most lépjenek sorompó
ba a párt.. és szakszervezeti 
aktívák, a ,népnevelők - az ő 
zsebü!kben is ott lapul a szu
ződés - ma-gyarázzálk meg, 
hogy a lkolle\ktív szerződés a 
legfóbb alap ah.hoz, hogy tény-
1.eg a'/lkotmányos élet 1.egyen 
végre a telepen, a dolgozók el 
tudjálk söpörni a múlt évi 66 
százalélkos teljesítmények, a 
személyi dt.kta.t<úra nyomait, s 
új, egészséges, !kiegyensúlyo
zott légtkör a!,aikuljon 'ki a nagy 
fejlődés előtt álló üzemben. 

A vasúti fÓOS'Ztály hosszú 
alagsorának keskeny folyooó
ián hatalmas csövek húzódnak 
a fejünk felett, alhogy a gazda
sági hivatal! házinyomdáia felé 
megyünk. 

A nyomdában festélkek jel
legzetes szaga kís-6..r. amint sor
ban benyitunk az ü:r.emrészle
gekbe. Bár a munkaműveletek 

mérnöki pontossággal folynak 
egybe, a feladatkciJ.•ök külön
bözők. A kőnyomó-, a stencil· 
és az alumínium (Rotaprin-t) 
részleg öss2múködése eredmé
nyezi, hogy a vasúti főosztály 
solkszorosítási mu'lllkáit ellát· 
jálk:. Ez pedig nemcsak jelen
tős mennyiségi, hanem komoly 
minííségj feladatolkat is jelent. 
Ma már olyan munkáikat is 
elvégeznek, amelyeket még két 
év előtt külső nyomdavállala
tok készLtettek, persze: sokkal 
dr�bbain és lassabban. Kül· 
földi tarifálk. kolleiktív szerző
déseik, szakmai tanfolyamjegy
zetek. szabványrajzok a gépi 
ffiUJltl{álh."'llOZ, ikimutatásolk stb. 
mutatjáik a fei!ődést, amelyet 
ez a 22 dolgooóból álló kis 
nyomdaüzem szerény esi,kö· 
wkikel néhány esztendő folya
mán elért. VégJ.gjárJuk a !helyi
ségeiket. A modern ipari fotó· 
gép - kicsinyítve ÍIS, ha kell 
- lefénylképezi a sokszorosí
tandó szöveget, vagy rajzot. 
Kovács elvtáxs szerényen mo
solyog. amiikor elmóndiáik róla. 
lhogv ő tanította be a két ki
tűnő fény,képezöt. László Zol
tánt és Tóth Já1lCst, ailtilk a 
preparált alumínium!emezeken 
a sokszorítás további művele
tét végzik. 

igye'kszürjr a MAV hatalmas 
teljesítményeinek ránk esd 
szerény részét teljesíteni. 

Juhász György, a Rotaprint
részleg vezetője: ,Nemcsak be
vezettük az új, korszerű teclh · 
nikát a kissé ódon. nehézkES 
kányt)más mellett, de megta� 
nultuk egymás munkájá,t is. 
!gy fennakadást sem betegség, 
sem egyéb zavaró ok nem idéz.. 
het elő. Szükség volna még egy 
ipari fotógépre. <Mpeinket. be
renoezésünket igyekszünk 
gond015 mul'l'kával úgy karban
tartani. hogy élettartamuk. 
használhatóságuk minél hosz
szabb Jegyen. 

Kov4.cs József üzemelszárno· 
16: A tavaly márciusi eredmé
nyünk mintegy 25 százalékkal, 
az idén má;rciusban elvégzett 
munJkánk pedig 32 százalékkal 
volt nagyobb a korábbi éveké
nél. A pap!rmegtaikarítás ha· 
vonta mintegy tízezer forint 
ooszegú, Csalt a házi telefon-

szúro üveg kellett. Ügyiratot 
kellett felfektetni. ig,azolva, 
!hogy az üveg kell. A felkere
sett házkezelő főnöksélót anyag
beszerző csoportja, bevonta a 
.,problémába" az Anyagellátá
si Igazgatóságot és a, Nyugati 
szertárt. Ennek anyagbeszerző
je végül kijött velem és meg
vettük a közületeknek árusító 
Ofotértnál az üvegeket. A 
Nyµga,tl szertár átszémítéssal 
átadta a vásárolt cikket a mű
szaki házkezelő főnökségnek a 
e szervtől kellett ne!künk 
anyagkivételezési jeggyel át· 
venni. Mindez rövid úton meg. 
oldható lehetett volna egy ké
zipénztárral, minthogy alig 130 
forint összegű vásárlásról volt 
szó , . .  

Tapodi Elemér, a gazdasági 
hivatal vezetője, akit a lközel• 
múltban ünnepeltek munkatár. 
sai 40 éves szolgálati jubileu· 
mán: Ez a nyomda: végzi a fő
osztály 1SOkszorosításait, Né-

Egyik legnagyobb fejlődés 
előtt álló vasúti ü:r.emünkben 
járunk ·telhát, s éppen ezért a 
csailmem egésznapos látogatás 
után nagyon vi� érzések
kel lépümlk !ki a kapun. Ho
gyan foglalhatnánk rendszerbe 
észrevételeinket, s elsőoorban 
a·_dó!g� számtalan és sok 

esetben ellentétes véleményét? 
Milyen precíz bonckés kellene 
alJhoz, hogy szét tudju'k válasz
tani azt, ami a fejlődés h.ajtó
ere;e le'het. a vlillalat életében 
� azt, ami . a múlt csődtöme
geből ittmaradt? Mert talán 
a ,,sok milnrlen új" felsorolását 
azzal kellett volna kezdenünk, 
hozy új v�zetősége van. a gép
telep'nelk és új párts,zervezete. 
Nélhány héttel ezelőtt köve1Jke
zett be a változás, de a légkör 
még korántsem nyugodt. Bi2l0-
nyos, 'hogy a géptelep ennek a 
változásnak a lhulláma!i.t is lki· 
heveri, mint ahogyan az utób
bi öt év aT.att h<üt fónöJctxüto
zást sfkerült á.t>vészelnie, de -
a'kár m,; -embert"'"Srervezet -
minél többször esi:k vissza 
ugyanabba a betegségbe, aTllnál 
nehezebb a gyógyulás folyama
ta, úgy a gépteT.epnél is ez a 
legútóobt válság túniik a T,eg
súlyosabb1Uiik. 

- Valahogy olyain ez a kol · 
lektív szerződés - mondják -
mint a vállalat egész tervüte
mezése volt. A második ne
gyedévi tervekbe például olyan 
mun:klikat vettek be. amelye
ket már az első negyedben tel
jesítettünk, ugyanakkor a 
gépkezelóknek előző nap még 
fogalmuk sem volt arról, 9:logy 
másnap hol fognak dolgozni. 
Körülbelül elh'hez a „tervezés
hez" hasonlatos a koilektív 
s�rződés is. 134 pontja között 
rengeteg olyan van, ami már 
kibocsátása előtt megvalósult, 
de vall1Jlak olyanok is, amelyek
ről már a tervezet öszeállítá
sánál nyilvánvaló volt, hogy 
megvalósításuk leheteUen. 
Kapkodás, felelőtlenség, a dol
gozók félrevezetése jellemzi 
'igen sdk · p'orrt:j/;;t, ki.llöh&;en
ami a hatá:ridőket illeti, ahol 
csaknem mindig ez a megjegy
zés szerepel: ,,Határidő folya
matos. - Határidő: á!landó fel.. 
adat." Persze, így sOik'kal ne· 
hezebb ellenőrizni a határidők 
betartását, a szerződés telje
sítését, 

Az új vezetőség, az új párt• 
bizottsá.g eddigi munkája, a 
felwlvizsgált tervek, a meg
élén!kült, tartalmas taggyűléselk 
és termelési érteikezlete!k, a 
1.egutóbbi 136 százalélkos terv
teljesítés már jó, biztató alap 
mindehhez. De sok orvossagra 
van még szükség, hogy telje
sen helyreálljon az egészség a 
gépt.elepen. S a gyógyszert el
sősoxibain a 6. szalkosztálynaik 
kellene adagolnia, nem úgy 
mint eddig tette, amik�r 
gyógyszer helyett nélha mérget 
csepegtetett. Vagy túlságosan 
képletesen beszélünk? Nos, 
egyszerűbb formában: a 6. 
s=kosztályna!Jc feT.előss�ge tel
jes tudatában !kell támogatnia 
a géptel,epet, mert ezzel a 
vasútépítés tech.nilkai fejlődését 
ser,iti elő. Ii:s a vasút politikai 
főoSztályrw:k, a szalkszervezet
ne!k sokkal inkább a dolgozók 
mellé kell állni, mdnt eddig 
tették, ha segítséget akarnak 
nyújtani a pártbizottságnak és 
az űB-ne!k a jelenleg kedve
zőbbnek mutatkozó 'helyzet ¼
vábbi megszilárdításához. :E:s 
nem utolsó sorban fel kell de· 
rUeni a !közelmúlt jogsértéseit, 
€3 mietöbb orvosolni ke:Z azo
�at. A múlt sokszor mei;ismét
lődő mélypontjai után a dol
gozők szeretnék végre üzemU
ket '""ii.z állandó felemelkedés 
útján látni, 

Négv nyila,tkozatban szeret
nénk bemutatni nemcsak azt, 
!hogy mit, de azt is, hogyan 
dolgo,zi,k ez a telhetséges k:IB 
kollektíva. K<!,vács Zoltán, az új Ipari fotóqép kezellSJe 

Magyar Já1lCs nyomdaveze
tő: Solk mindent kellett fej
lesztenűnik, hogy aiz egyre nö· 
velkvő igényeiket kielégítlhes
sük. Gépesítettülk a 'kézi csi
szolást. A külföldi kövek 'he· 
Jyett hazai anyagokkal dolgo
zunik. Ez valutiáris megtaikarf
tás meHett időbeli előnnyel Is 
jára A „csúcsforg,a,lmakból" 
adódó sürgős munkák ió minő
ségű, határidős elvégzésével 

könyvünkön elért megtakarí
tás ' körülbelül 16 OOO forint 
volt, nem is beszélve a sokka.l 
szebb ki'Vi telről. 

Me�ehezíti munkánkat a 
bürokrácia. Ha hirtelen kell 
valami előre nem tervez!hető 
anyag, akkor még ISdk az aka
dályozó formasá-g. Egy . .szem
léltető'' példa: a, sötétkamra 
vilá1titásához néhány darab 
!>ár forint értékű színes fény-

hány szakmunlkáron kívül a 
többiek betanítottaik. Jó mun· 
kájuk alapját elsősorban a ki.,
tűnő kollektív szellemben lá• 
tom. Igaz, a vezérigazgat.áság 
minden támogatást megad, de 
ez csak lelhet&ség az eredmé
nyes munkához , , , 

Azért tudjuk teljesíteni fel
adatainkat, mert mindenki 
szívvel dolgozik, s igazán sze• 
reti munkáját; 

A::z. előző főnökök iszákosság, 
szakmai 'hozzá nem értés, visz
szaélések miatt távoztak. a 
'.egutóbbi, Palkó Sándor leVlál
tás�a,k kiváltó oka a Szabad 
Nép és a Szocialista Vasútért 
leleplező cikke volt, amely 
káros manipulációit és nő
ügyeit tárta fel. De ezen a 
közvetlen okon kívül számos 
o!yant sorolnak fel a dolgozók, 
amelyek élesen mutatják, 
miért süllyedt a mélypont felé 
e� a fejtődőképes vállalat, mi· 
ért h ullámozta'k: a látszólag 
nyugodt felszín alatt maró 
szenvedelyek, miért uralikodott 
el a ,,ne sroli sZJáJm, nem fáj 
fejem" hangulat. A jogsértések 
egész ]jstáj &ra derül most fény 
a;:olma,k a dolgozóknak a be
jelent.ései alapján, alkilmeik: ed
dig hallgatni ikellett. lha nem 
akarták ideggyógyintézetbe 
csukatni magukat, fegyelmit 

' 
Ha a fogaskerekek nem jól kapcsolódnak 

Szigorú, alapos 
felülvizsg·álatot ! 

Nem ]enne most idő és lhely 
arra, hogy végigmenjünk a 
szerződés közel másfélszáz 
pontján - a gépt.elepen meg
tettük - s megdöbbentő az a 
tájékozatlanság és érde'kteT.en
ség, amivel talá'Dkoztunlk. Mű
vezetóknek, p{.rtbizottsági ta
goknak, ÜB-tago1mak fogal· 
muk sincs, mi valósult meg és 
mi nem a szerződésből. Ki, 
vagy kik tekintették !hát saját 
ügyüknek, az ü:r.em alkotmá· 
nyának a több száz példány
ban kézenforgó szerződést? 

At egri fűtőház nem sorol-
, 
20 OOO elegytonnakilométerrel teljesítik, munkájukat azon· 

ható a nagy fűtőházak közé. telj,esítettek tö'bbet, és 6300- ban nem vége�hetlk zavartala; 
Gépeik jó része 375-ös soroza- za1 haszonkilométer-teljesftmé- nul. A hozzáJuk kapcs�lódo 
tú. Mégis, fontos alkatrésze, n ük is 'obb a tavalyinál. A fo_gaskerekek„ munkája zo�k�
ahogy mondani szokták nél· ! . l . • not okoz az uzemben, és külo· 
külözhetetlen fogasker�ke a futoház tavaly es tavalyelott nösen a mozdonyjavítási költ
vasút hatalmas gépezetének. nem egyszer élüzem lett. Ter- ségek alakulását befolyásolja 
ltppen ezért itt is, mint a vüket most is becsületesen ez károsan, 
,.nagyoknál", megtaláljuk azo
kat a sajátOS6ágokat, amelye•k 
jellemzőek a fűtőházak helyze· 
tére, munkájára; 

A fűtőház Put1lCk és Filzes
ab011IJI felé látja el a forgal · 
mat, innen küldik az abonyi 
tartalékokat, a fűtőház gépei 
szállítják az egercseh.í, a pécs
antali és királd.i bányák sze· 
nét, a bébapátfalvi cement
gyár termékeit. � nem is 

Jobb munk6t kérnek a míihelyektól 

A fűtőház dolgozóinak el 
I 

kolci Járóműjavító gondatlan 
kell végezniök mozdonyaik munkája miatt két év leforgá· 
időszakos javítását és az en- sa alatt már harmadszor kap 
né! kisebb futójavításokat. nagyjavítást. 
Hogy mennyire gazdaságosan Az egri fűtőház mozdonyja
dolgoznak, az kitűnik abból, vítási öSsZköltsége pillanatnyi
hogy 1C6 százalékra teljesítet· lag kedvezőnek tűnik. A fűtö
ték texvüket és a tényleges ház dolgozóit azonban ez nem 
fajlagos öSszköltséget 6,27-ről téveszti meg, mert a főmúhe· 
5,87 forintra csökkentették. A lyek által benyújtott költség· 

i!issze 88 százalékra teljes!tet• 
ték a fajlagos javítási oosz. 
kö:JSéget. 

A fűtőház vezetői nem lát· 
hatjá!, előre ezeket az esete
ket. Nem tervez.hetnek be egy 
évben két főjavítást egy moz· 
donynál, Ha mégis sorra ke· 
rül, ez súlyosan rontja a moz
donyjavítás fajJagos összkölt• 
ségét. A főműhely természete· 
sen siet megterhelni a költsé· 
gekkel a fűtőházat. Pedig jobb 
lenne, hogy - tárgyilagos „ön. 
bírálattal" - visszatérő javí· 
tásként magának számo'.ná el. 
A műhelyek anyaghiányra hi
vatkoznak , Sajnos, ez igaz, de 
emiatt miért büntetik a fűtő· 
házakat? 

Igaz, sokan arra hivatlroz
naik, hogy a szerződés negyed-

akárhogyan. 
A múlt évihez viszonyítva, 

tervezett költségen belül ma· számlák rövidesen jelentkez·

I 

Az egriek példája Is mutat· 
radtak tehát az egriek, nek az üzemviteli íven. Ennek ja: hogy ha a fogaskerekek 

Ennek ellenére a járóműja- .,kösZÖnhető", hogy például nem jól kapcsolódnak egymás

vítók hibájából sok nehézség- feb,:uárban �6 százal�kra, . az ba, ezt a vasút egész gépezete 
gel járnak a javítások. A első negyedevben pedig mmd- sínyli meg. 

Az utazoközönség kényelmeért, elismereséért 
A megnővekedett forgalom 

I 
te:rmet, az Utasellátó kénye

mellett és különösen nyáron, sebb igényeket is kielégítő ét· 
nem gyerekjáték az állomá- termet, cukrászdát létesít.ett. 
5?k, peronok, várakozóhelyi. Az elhanyagolt épület ellen
&egek tisztántartása. De még téteként a perronok, a vágá
mennyivel nehezebb ez ott, nyok köze gondozott, tiszta. 
ahol a felvételi épület magán Nagy gondot fordítanak az á!· 
'Vl6eli a háború pusztításának lomás dolgozói arra, hogy ké· 
nyomait, a csak részben hely- nyelmes, egységes típusú sze· 
rehozott helyiségek zsúfoltak, relvényeket állítsanak össze. 
kényelmetlenek; A kocsipark jó karbantartásá-

letesen tájékoztatjuk a vona
tok indulásáról, érkezéséről és 
sűrűn ismételjük a felhívást, 
hogy a közönség is ügyeljen nz 
állomás és a szerelvénye·k tisz· 
taságára, épségére. Sajnos, en. 
nek a felhívásnak még nem 
mindig van foganatja. Gya
korta kell a kapusnak, vagy a 
takarítónőnek külön is figyel
meztetni egyik-másik utast. 

ra a kocsik megfelelő besoro
Rom, de rend is tiszfasag zására, világítására, takarítá· 

sára, téli fűtésére igen egész
séges együttműködés fejlődött 
ki a forgalom és a műszaki 
kocsiszolgálat között. 

SajnOIS, sok a kocsirongá
lás, a lopás is, vannak olyan 
lelkiismeretlen emberek, akik 

sáros, olajos csizmával befe
küsznek a várakozó szerelvé
nyek párnás kocsijaiba. A ko· 
csirongálások ellen együtt 

De""-n állomásról van 
BZó, ahol a µiásodik ötéves 
tervben felépül az ország leg· 
nagyabb, legkorszerűbb vidéki 
állomása, de addig a legnehe
zebb körülmények között le
het csak valahogyan elfogad
hatóvá tenni � várakozó uta
zóközönség helyzetét. Az ,állo· 
más dolgozói minden lehetőt 
megtesznek azért, hogy a ro· 
mos épületben rend és tiszta
ság legyen. A várótermekben 
úgy rendezték a padokat, hogy 
minél könnyebben és gyorsab
ban lehessen takarítani. A 
!(vermekek és kisgyermekes 
�nyák részére két kisebb he
lyiségben rendeztek be váró· 

Helyes szerelvényfeM/litás küzdünk a vasúti rendőrség-
gel. A vasúti rendőrök igaz-.n 

Az állomás szúk keresztmet· megértően méltányolják erőfe
szete, a rövid személypályaud- szítésünket a rendért, a tiszta· 
vari vágányok miatt sok gon- ságért, az utazás körülményei
dot okoz a he•lyes szerelvény· nek javításáért és mindehhez 
felállítás. De a szerelvények igen nagy segítséget nyújtA
legoélszerúbb felállításával, nak. Reméljük, így együtte
gyors szerelvénykihúzásokkal sen - és nem utolsósorban � 
nagyrészt sikerült elejét ven- jóérzésű utazóközönség támo
nünk annak, hogy az utasok• gatásával - az idén nyáron i� 
nak a vonatokon kelljen át- sike•c.. l,ivívnunk az utazókö· 
járni. 

I 
zöns�!! efümeré<,ét. 

Az utazóközönséget a han- Dr. Sallai György 
gos bemondón állandóan, rész· személyszá1Jítá6i v�tó 

324 210-es másféléves fővizs· 
gás élS 42 gátrepedés miatt 
„műhelyre" vár. Sok a panasz 
a kazánjavítások, a 13zerelések 

miatt. A 324 812-es, alig hogy 
visszaérkezett a járómújavító· 
ból, háromszor kellett a közle
kedési esövet alapon tömíte
ni. Megesik tehát, hogy a mű· 
helyek munkája megdönti a 
legszebb igyekezetet ilS. 

- A járómújavítók sok gon
'dot okoznak - mondja Soh.aj
da József, fűtőházfőnök , 
mert gyakran kifogásolható 
munkát végeznek. A nagyjaví· 
tásbó: érkező 375-ös moZdo
nyainkat például úgynevezett 
,,minimum"·abroncsvastagság.. 

gal adják k i. Emiatt az abron
csok hamar meglazulnak. Ap· 
rilis 28-án érkezett a 375 664-es 
fővizsgáról, s már laza az ab
ronc,sa. Mit tehetünk, újból 
visszaküldjük, s keserűen tu· 
domásul vesszük, hogy egy 
újabb mozdony esett ki a ter· 
melésből. Az ilyesmi eme'i a 
fűtőház mozclonyjavítási költ
ségét, annál is inkább, mert a 
járóműjavítók sok esetben 
csak főjavítás keretében haj· 
landók elvégezni az abroncs-
cserét. Ilyen esetünk volt a 
375 639-essel is, amely a Mis-

Biztosított szabadság kiadása 
táppénzigény kimerítése után 

A szabadság kiadására a 
Munka Törvénykönyve V. 101. 
§ (2.) bekezdése úgy Intézke
dik, hogy annak a dolgozó
nak, aki huzamosabb betegsé
ge, vagy egyéb körülményei 
miatt a szabadságát az év vé
géig nem vehette ki, az aka
dályoztatás megszűnésétől szá
mított 30 napon belül ki kell 
adni. A Munka Törvényköny
ve hivatkozott rendelkezését 
kell alkalmazni minden olyan 
esetben, amikor a dolgozó az 
egy, illetve két évig tartó ke
resőképtelensége miatt nem 
vehette ki a szabadságát és a 
táppénz (időleges rokkantsági 
járadék) igény lejárta után 
továbbra is keresőképtelen be
teg, de táppénzt már nem 
kaphat, 

A szabadságot ilyen esetben 
természetesen egy, vagy két 
évre visszamenőleg kell ki
adni, vagyis ha a dolgozó 
1954. június l-től tbc, kóris
mével táppénzes beteg és 1956. 

májUIS 31-vel a táppénzi,gényét 
kimerítette, az 1954, 1955. és 
1956. évre járó szabadságot a 
táppénzigény kimerítése után 
ki kell adni. 

A Munka Törvénykönyve 
idézett rendelkezéséről a do!• 
gozóknak nincs tudomásuk, 
de egyes szolgálati helyen a 
munka ügyekkel foglalkozó 
dolgozó sem ismeri e rendele
tet. Igy például a MA V Ma
gasépítési Főnökség sem, ahol 
nem tudták, hogy Forgács Jó
zsef kőműves részére ki kell 
adni a táppénzigény lejárta 
után az 1955, és 1956. évben 
ki nem vett szabadságot. 

Mivel az említett szolgálati 
.főnöksége� �ívül több helyen 
ts hasonlokeppen iártak el 
ezért felhívjuk az üzem.szer� vezeteinket, hogy a Munka 
Törvénykönyve idéze, rendel
kezéséről a dolgozó\2t meg. 
fe_le'ően táiékozta0sák é,; a jö
voben az ilyen irányú pana• 
szokat a helyszínen orvosol• 
ják. 



• 

„Mi érdekli a. ferencvárosi 
fűtöház fiatalja.it" címmel cik
keket közölt a „Szocialista vas
útért'', melyeknek elolvasása 
után fontosnak tartom 'hogy 
hozzászóljak, 

1921, november 17-e óta dol
gozom a vasúton és 1933. októ
ber 23-a óta teljesítek szolgá
latot a Ferencvárosi Fűtőház
ban, Ismerem a fiatalokat, 
ezért tartom kötelességemnek, 
hogy hozzájáruljak a cikkhez. 

Olvastam, lhogy az egyik if· 
júmunkás olajos kézzel szalon· 
í:lát evett és amikor megkérdez. 
ték tőle, lbogy miért nem mos 
kezet, azt mondta, hogy csak 
szappant kapnak, az pedig nem 
viszi le az olajat. Furcsának ta
lálom a választ, mert nem fedi 
az igazságot, A mozdony egyes 
alkatrészeinek tisztításához ők 
is vételeznek gázolajat és ha· 
vonta egy kilogramm színes 
gyapotot is kapnak - ez lehe· 
tővé teszi a kéztisztítást. Ők 
azt mondják, hogy fél óráig is 
eltartana. ,ha így van, akkor 
furcsa. órájwk lehet, mert ami
kor 15 óra 30 perckor befejező
dik a munka. öt perccel !később 
m_ár az ifjwmunkásdk többsége 
belyegzi a kartonlapját. Ha es· 
te elég öt perc a kézmosáshoz 
akkor miért tart fél óráig dél'. 
ben? 

Lelhetne igazságosabban is -
írta a cikkíró a prémiummal 
kapcsolatban, 11:n nem tudom, 
llogy milyen javaslatot tettek a 
fűtőházfőnöknek az ifjúmun
kások, de annyi bizonyos, !hogy 
én s=iféle ·-rendellkezést nem 
�apta.m. A jutalomelosztást 
jgyekszünk igazságosan elvé
gezni és 'ha vannak kisebb !hi
bák, azokon is segítünk. De 

SZOCIALISTA VASOURT 

Az érem másik oldaláról 
vezetője, de sokan CSaik azért 
kérnek -reggel szabadságot, 
mert azna.p nem izlik a mun:ka. 

Sokan nem vigyáznak a fútő. 
ház felszerelésére, kevés a kézi 
szerszám, de nemegyszer a 
meglévőt is e!hagyjáJk a moz
donyok kÖZÖbt, nem takarít. 
ják a munkapadjailkat, rendet
lenek. Igaz, ebben mi vezetők 
is hibásak vagyunk, mert a 
munkahely és a szerszámok 
ellenőrzését elhanyagoltuk az 
utóbbi időben. 

felváltanak bennünket a szo
ciaHzmus építésében, A fiata
ldkna,k pedig megígérem, ha 
panaszuklkal hozzám fc>rdu!.n.a�c. 
igyekezni fogok segit-eni nekik. 

Tihanyi József 
fő.művezető 

* 
Még egy ij1ozzászólás érkezett 

szerkesztőségünklhöz Nógrádi 
Gyul,a, esztergályostól. Azt írja, 
hogy ők, a fűtőház idősebb dol
gozói, mindent elkövetnek azért, 
hogy a fiataloknak az igényeit 
kielégítsék. A legutóbbi DISZ-

tény az, hogy a. jutalom.elosz
tásnál nem a kort, hanem a 
munlkához való viszonyt vesz
szük jigyelembe és lha valaki
nek panasza van, miért csak az 
újságból tudjuk meg (tudniillik 
a termelési értekezleten szavu
kat sem !hallani). De lha egy ki
csit számolnának. kiderülne, 
hogy nem nagyon lehet · igaz
ságtalanságról beszélni. Ve
gyünk példának egyetlen hó-
napot. 6500 forintot osztottunk 
szét 83 dolgozó között és a ju
talmazottak 32,5 százaléka volt 
fiatal, köztük Fá.bián Sándor, 
Varga Sándor, Kiss Ferenc, Sá
Ti László, Kuti Péter, Milus Mi
hály, Paule E-rvin, Rusz Péter, 
Mellár István és lehetne még 
sorolni; 

Végezetül arra kérem az idő. taggyűlésen is beszélt erről a 
sebb dolgozókat, hogy továbbra fiataloknak. Ezúton kér; a fűtő. 
i8 foglalkozzanak, neveljék tü· házi fiatalokat. hogy necsak az 
relemmel a fiatalokat és ma· 

1 
öregek, !hanem ők is szóljanak 

gam is ezt fogom tenni. mert hozzá a „Szocialista vasútért"· 
hiszen ők lesznek azok, akik ban megjelent cikkekhez. 

Most pedig a „buliba" dolog
ra. vagyis a segélykocsi-ügyre 
szeretnék választ adni. A cikk 
is megállapítja. hogy a segély
kocsira gyakorlott szakemberek 
kellenek.  11:s iha valaki megbe. 
tegszik, vagy egyéb dolog miatt 
kimarad, ,,beugrót" kell beosz· 
tani. A cikk azt mondja, hogy 
protekciósok jönnek számítás
ba. Ezt én valótlanságnak tar
tom. Mint alhogy az sem igaz, 
hogy egy beugrás 250 forintot 
jelent havonta, ehlhez legalább 
hat-hétszer kell szolgálatban 
lenni; (Az említett cikkben mi 
is erre gondoltunk, de a fogal
mazást félre lehetett érteni. -

Mitől félnek és mit remélnek 
a siófokiak 

Szetik.) 

A Balaton somogyi oldalá
nak legnagyobb és legna
gyobb mértékben fejlődő vá
rosa Siófok. Nemcsak mint 
üdülőhelynek növekszik évről
évre a forgalma, hatalmas lép· 
tekkel fejlődik mint kulturá
J.is és kereskedelmi góc is. A 
fejlődés arányában növeked
nek a vasutasok feladatai és 
problémái. Ezek közül szeret
nénk néhányra a sajtó nyil· 
vánosságán keresztül iS felhív

A !hivatalos könyv Igazolja, 

1 

ni a figyelmet. 
h�gy Bacaakó Anta_l. Varga A legfájóbb pont: 163 
Sandor, Nagy VII. Jozsef már d 1 "nk .ál. . 
1955 végén is és ma is be van- 0 gozo szoci 15 es 
nak osztva beugrónak. De -né-

, 
kulturális helyzete. 

hány f�tal úgy !képzeti a lk,é- Nagyon kinőttük az állomás 
szenléti szolgalatot, hogy ?Z épületeit, a helyhiány akadá-

Idegen pályákon vendégeske
dik sportk9rünk is. 

Az elmúlt 11 év alatt min· 
den alkalmat megragadtunk, 
hogy megüresedő, állami tu
lajdonban levő helyiségekhez 
jussunk. De sajnos, nehézkes, 
ólomlábakon járó ügyintézé
sünk mind�n esetben lema· 
radt a fürgébb szakszerveze
tek, üzemek mögött, mire a 
mi felsőbb vezetésünk elkez
dett foglalkozni a helyiségek, 
épliletek igénylésével, addigra 
valamelyik mozgékonyabb 
.,konkurrens" már be is költö· 
zött az általunk fel.kutatott 
helyiségekbe. 

Most ismét kínálkozna 
alkalom épületszerzésre, 

1956. június 25. 

(((R»)������ 
Mennyi idő alatt jut el a rendelet 

a szolgálati helyre 
A 7. szakosztáiy 1956. januá.r 24-én Gy. 196'213 1955. I17. A .  

számmal értesítette Matusz Andrást, Krisztián Anta.Lt, Sze•, 
rencsi Istvánt és Kecsedy Zsig111C,ndot, hogy 1956. december 
1-ig tegyék le a fő-t:asúti motorkocsivezetői és a fővasúti vil-
lamos-mozdonyvezetői vizsgát. 

Az értesítést 1956. I. 27-én szígnáita Kő,-ösi főtanácsos és 
továbbította a bu.dapesti igazgatóság IV. osztályának A IV. 
osztály oktatási csop01·tja Gy. 406 1198/1956.1 IV. szám alatt az 
intézkedést ügyiratba felclette. mégpedig 1!156. II. 24-én. (A!á
irás Alberti.) Az ügyiratot a mellékletekkel együtt 1956. V. 

22-én, három hónappa.l később, már alá. is írta Kiss József és 
azt tová.bbítc-tták a ferencvárosi fűtőházhoz, ahová. egy nap 
múlva az meg is étkezett. 

Az értesítés tehát a rendelkező 7. szakosztálutól „rövid" 
négy hónap (!) alatt megérkezett a végrehajtási helyre. 

- A III. Békekölc,ön hato• 
dik húzását június 29-én Gyön
gyösön rendezi az Országos 
Takarékpénztár. Ezen a sorso
láson 187 850 egész kötvény 
számát húzzák ki a szerencs2-
kerékből 59 613 400 forint nye
reménnyel. 

- 2500 gyermeket üdültet az 
idén a vasutas szakszervezet, 
az ország legszebb tájain, a 
többi között Sz�eden Kősze
gen, Kaposvárott, Visegrádon 
és a Bükkben. Az üdülés ideje 
alatt nevelők és orvosok vi
gyáznak a gyermekekre. 

- Egymillió háromszázezer 
forint költséggel korszerűsítik 
a szombathelyi vasútál(omás 
rendezőpályaudvarát. 

- Borból 7000, sörböl több 
mint 67 0110, szíkvízből 28 OOO 
hektolitert, továbbá 220 mil!ió 
cigarettát és 500 tonna édessé
get tárolt a nyári idényre az 
Utasellátó Vállalat. 

- Komplexbrigád értekezlc, 
tet tartottak Emődön június 
22-én, ahol a n?ári és őszi 
szállítások problémáit tárgya,!. 
ták meg. 

- A vonat.késések megszün
tetés�ról tart ankétot a buda
pesti területi bizottság június 
27-én. Szolnokon. 

- Korszerű függö-kötélpá• 
ly:a. építését kezdték meg Sa
jókazinc és a berentei köz• 
ponti szénosztályoZó között; a 
szén útja a hat ki.!ométer hosz. 
szú kötélpá'ya megépítése 
után felére csökken. 

- A tervek szerint 47'1 
IBUSZ-von1t közlekedik az 
idén az ország különböző vi
dékei.re. 

- Az egyiptomi korm;í.ny el. 
határozta, hogy még az idén 
folytatja a Kairó-She!Lah
Heluán közötti vasútvonal 
építését és vasúti hidat éoit• 
tet a Ni!u-son El Mazariknál. 

KIALLITASOK 

1 
nem eshet swmbatra, vasar- Jyozza szociális és kulturális a , • • , , . napra yagy fin;1-'lpnapra. A k�- létesítmények berendezését . 

t ki�� 
szen!é.�1 beosz�:15t nap�kkal_elo- Az a helyzet, hogy Jét

_
számá 

__ ;.... _ r: k1fugg_eszt1uk. Juhá�z !.ozse- nál fogva a vasút számít a 
f t - aki �ár nem eloszo; be· legnagyobb üzemnek Siófo-

Közvetlenül á!lomásunkba be
ékelve egy iskolaépület van, 
amelyet azonban rövidesen ki· 
ürítenek, mert új, nagy iskola 

épül a városban. Kérve kérjük, 
hogy illetékes felsőbb szerveink 
kiv,ítele;en legyenek mozgéko. 
tW4bbak, szemfülesebbek, ne
ihogy megint Iémaradjunk er· 
ró! a 'kedvező alkalomról. Mi
lyen boldog lenne 163 dolgo
zónk, ha kultúrtermet. üzemi 
étkezdét, napköziotthont tud· 
na berendezni a célnak min
denben megfelelő épületben. 
A szakszervezetet és a vasúti 
főosztályt már kértük, hogy 
tegyenek mielőbb Íepéseket az 
épület igénylésére, de eddig 
még nem érkezett visi5zhang 
kérésünkre. Most tehát félünk 
és remélünk. Félünk. hogy bü
rokráciánk megint·  elszalaszt 
egy kedvező alkalmat. de re· 
mélünk is, hc>gy talán-talán 
ezúttal mégis gyors és határo
zott lesz a cselekvés. 

- Kétna.p05 közlekedéstudo
mányi ankét volt Miskolcon 
június 22-én és 23-án. Az an
kétot a Magyar Tudományos 
A,kadémia közlekedéstudomá
nyi főbizottsága tartotta. Elő
adók Csanádi György, Kos
suth-<líjas egyetemi tanár, Vá
sárhelyi Boldizsár egyetemi ta
nár és Szabó Dezső voltak. Az 
ankét ismertetésére visszaté
rünk. 

Meggyessy Ferenc alkotá
saibé-1 gyűjteményes kiállítás 
nyílt meg a Műcsarnokban. A 
félévszázados művészpálya 
minden fontos állomását meg
mutatja a szemléltetéíen elren ... 
dezelt anyag. 

- Leonardo Da Vinci r�j• 
zaiból rendezett kiál,lítást JU
nius 10-én nyitották meg a 
Műcsarnokban. A mintegy 80 
darabból álló reprodukció. 
gyűjteményt az UNESCO bo
csá totta államunk rendelkezé
sére. 

ugró - kiír�uk V._ hó 26-an é_s kon, mégis be kell vallani, 
Mozgassuk meg a köveket 

személyesen 18 szoltam neki, szociális és kulturális ellátottho�Y' 3l·re �ztottu_k. ő _
tudo- ságunkat illetően az utolsó he· 

- A Német Demokratikus 
Köztársaság közlekedési kül
döttsége június 19-én elutazott 
hazánkból. Róbert Menzel mi
niszterhelyettes elutazása elolt 
a többi között kijelentette: 
azt akarjuk megvalósítani, 
hogy a két ország közvetlen 
vonatokkal szállítsa áruit Bu
dapest-Berlin között. 

Szerencsen a II. számll őrhely 
melletti csonkavág,ooyon 200 
méter hooszúságban " pálya
fenntartás .-észére érkezett ka· 

vtcs szinte mindent beborft. űr
szelvény hiányában <1 kocsiren
dezők testi épsége veszélyben 
-vianl l'lbben a21 esetben, n,agyon 
helyes lenne a kövek megmoz
gatása. 

Vajon kinek szol ? 

A Mezökövesd-Füzeeabony 
közti szakaszon dolgozó pálya
munkások az utolsó plll-anatban 
ugrotbak ki a vágányok közül. 

Pedig e helytelenen közlekedö 
437-es moZdonyvezetöJe sz,ak,a
daU-an ut adta a !lgyelmeztetö 
.Jelzéseket. Hallották ugy,rn " 
füttyöket. de azt hitték, hogy 
nem nekik szót. Mezei László 
munkav,ezetönek Illene tudni. 
hogv a helytelenen la közleked
hetnek vonatok. 

Derékig fűben 

Selypen a cukorgyári v>ágá
nyok már nem látszanak ki " 
!úből. Az esős ldöben " gyom 
roh>amooan fejlödik, olyannylna, 

hol!'Y ha flfy halad. rl!vklesen 
cs,ak a mozdony !üstje Jelzi. hogy 
emberek dolgoznak a bozótten, 
l(erben. 

masul vette es V. 30-a,n be3elen.- 1 áll nk. 
•. 

tette, hogy -nem vállalja a !ki- yen · u 
szenléti szolgálatot, mert nem A Balaton déli partján egye-
szóltak -neki. dül Fonyódnak van üzemi 

Bátorkodom megkérdezni ez. 
után, hogyan osszuk be a fia· 
talokat, iha öt nap sem elég ar
ra. hogy felkészüljenek a szol· 
gálatra? Tudom. ho�y nincse
nek emberek hiba nélkül. de 
meg vagyok győződve arról,· 
hogy jobb lett volna, ha a fiata· 
lak igazságosan, a valóságnak 
megfelelően nyilatlkoznak. 11:s az 
is jó lenne, ha egyes fiatalok 
necsak jogukat hangoztatnák, 
hanem kötelességüket is. Elő· 
fordul, hogy reggel munkakez
dés előtt kérnek szabadságot. 
Ilyenkor nelhéz teljesíteni a ké. 
résüket, pedig igyekszem. lhi· 
szen én vagyok a fiókműhely 

A „keret" 

,,Megoldjuk Tápiószele ivó
vízproblémáját" - ezt az ígére
tet számtalanszor hallottuk in-

1 
nEl!l-onnan, de úgylát.szik köny
nyebb a szilltlá,ból vizet fakasz
tani, mmt ezt az ígéretet be· 
váltani, 

Ot község kocsi- és darab
áru, valamint utasforgalmát 
bonyolítjuk le. Fontos munkát 
végzünk sokszor relcl{enő hő
ségben és nincs vizünk. Nem is 
szólva arról, hogy az állomás 
területén hat dolgozó is lakik, 
tizenkét gyermekkel. 

A budapesti igazgatóság 1954 
novemberében segítőkezet 
nyújtott és elrendelte, !hogy a 
srolnoki pályafenntartási fő
nökség hordasson vizet, míg 
kutat létesítenek. Havi 300 fo
rintért hordták is a fuvarosok 
a vizet a két és fé1kilométerre 
levő artézi kútból. de mert 
nem kaptálk meg rendesen a 
pénzüket, abbahagyták. Aprilis 
25-től két fiú vállalkozott a 
vízhordásra, de ma már ők 
sem hordják, mert június 9-én 
még nem kapták meg a május 
28-án járó bérüket, 

Hogy lehet az. hogy az igaz
gatóság engedélyezi a vfzfuva
rozást és a pályafenntartási fő-

konyhája. Számtalanszor kér
tük, hogy 

a siófoki vasutasok is 
kapjanak üzemi konyhát. 

Igen sok vasutas felesége sze· 
retne munkát vállalni - szük· 
ség is lenne a munkáskézre, 
meg a több kereset is elkelne 
- de az asszonyok nem tud
ják elhelyezni gyermekeiket, 
mert -nincs napköziotthon. 
Eredményesen működő szin
játszócsoportunk van, amely a 
területi döntőn első helyen 
végzett, de nincs kult-úrter
münk, a próbákat is idegen 
helyiségekben kell megtartani. 

nökség nem tudja kifizetni, 
mert nincs rá keret? 

Gulyás Antal 
Tápiószele 

406 ujíf6s 
230 OOO forint 

Bódog Józsefnek, a pécsi 
igazgatóság újítási megbízott
jána!k a. naplója a-rrói tanúsloo
diJk. hogy a vasúton is szám
talan lehetőség nyíiik az ú;í
tás-ra. Ez év első négy hóna.p
jában 406 - összesen 230 OOO 
fo-rint é-rtékú - újítást nyúj
tottak be. 

Perkecz József, a. pécsi f ütő
ház mű.vezetójénelk ötlete alaP
Ján házilag elkészítettek egy 
f-utódarut, melynek segítségé
vel a mozoonyok javításánál 
helyrerakják a több mázsás 
légszivattyúkat. 

E{J1J másík jelentős 1íjitás 
Kőhegyi Istvá-né, melynek lé· 
nyege, hogy a vasútáll<Ymások 
épületeinek lkörnyéllcét, az épü
leteket összekötő úgynevezett 
„hozzájáró'' utakat az eddigi 
salak helyett meddő !kővel bur
Ucoljá,k. Ezzel az eljárással az 
út sokkal tartósabb és 3obb 
lesz. Az újítás nyomán a pécsi 
igazgatóság terü!-etén évt 

Vé!l"h József 
párttitkár 

153 OOO 
meg. 

forintot takarítanak 

Vámai László 
pécsi igazgatooág 

Jubileum 

Tíz évvel ezelőtt indultak az 
életbe a felszabadulás utáni el
ső vasúttisztk,épző tanfolyam 
lwl/;gatói. 

280--an tettü11/k. fogadalmat, 
hogy mi-nden tudásun:Jrot és 
erőnlket a fasiszták által telje
sen lerom.bolt vasútunk helyre
állítására és felvirá,uoztatásá.ra 
fo-rdítjuk. 

Nagy ambícióval fogtunk 
mu-nkához. Sok nehézséget k,el,. 
lett legyűrnünk és néha bi
zonu megfelelő segítsé{l nél
kill, de azóta népü-nk bizalmá
ból sokan köz-ülü11lk vezető be
o�ztásba keTü.ltek. Jó mun!kán
kat bizonyitja az a sok !kitün
tető jelvéni/, számos kormá-ny
kitüntet.és, melyet sokan visel
nek közülünk szívük fölött. 

Kérjük a vasút vezetőit, te
gyék szá.mun!kra lehetővé, hogy 
a vasutasnapon megtarthas
suk Budapesten a jubileumi 

A nyári idószakra 1 7  
fagyJ.a.Itgépet és 2 0  eszpresszó
gépet állítottak be az Utasel
látó üzemekbe. 

Nyolcvan technikumot 
végzett vasutas lép júliusban 
a MÁV szolgálatába. 

- Vendégszobát helyeztek 
üzembe Bakc:myszentlászión a 
nyári menetrend tartamáxa. 

- A szentgotthárdi béke
napon a szombathelyi MA V 
igazgatóság és a járóműjavító 
vállalat művészegyüttesei nagy 
sikerrel szórakoztatták a bé
kenap részvevőit. 

- Idén vezetik be elóször a 
Budapestről indu;Q hétvégi 
IBUSZ-vonatoh'111ál a számo
zott ülőhelyekre szóló jegyek 
árusítását. 

- A Szegedi Vasútforgalmi 
Technikum június 24-én ren
dezte meg hároméves fennál
lása óta az első tornabemutató 
vizsgát. 

- Országos gyermekrajz 
kiállítás nyílt az Ernst Mú• 
zeum (Nagymező-utca 8.) ter• 
meiben június 9-én. A magyar 
gyermekek rajzai már szám<AI 
nagy nemzetközi gyermekrajz
kiállításon nyertek elismerésti 

LAKÁSCSERE 
Elcserélnem 1 szoba é� öt 

mellékhelyiségböl álló ipari 
ár-amma1 felszerelt kertes házban 
levő föbérlel! 1a!,áscmat hason)ó
ra. vagy nagyobb lakásra Budán. 
vagy a Nyugati pályaudvarhoz 
közel. Lehet szolgülati lakás is. 
Érdeklődni a szerkesztőségben 
lehet. 

- Budapest. Leni;,1 körúton 
levő 2 szobás összkomfortos 
MAY lakásomat elcserélném bu„ 
dai 2, vagy 3 szobás összkom
fortos kertes családi házban levó 
MAV. vagy magánlakásra. Jl:r• 
deklödni lehet: 14-29 üzemi, 
vagy 220-660/457 városi tele
fonon. 

- Elcserélném 1 szobás, ki� 
méretű, kamrával, n1osdófílll,ével. 
ipari árammal e llátott szolgálati 
lakásomat belterületen. vagy 
Nagybudapest területén 1. ,·agy 
2 szobás összkomfortos lakással. 
Lehet szolgálati is. Érdel<lödnl 
lehet 17 órától 21 óráig. vasár
nap délelőtt: Budapest. VIU . Ba
ross tér 6. 11/ 1 1 .  

talá.lkozót, hogy ismét beszél- . 
hessün!k egymással a Luther Tábon Lászlo mozdonyvezetö a salgótarJánf fütöház OB-elnöke 
utcai iskola padjaiban. 

l 
De�� János fűtővel a s�éntakarékossáqi ierve,t 140 százalékra tel• 

• , • • Jes,to. A mosástól-mosásig mozgalomban 9000 ki lométert értek el 
· Miklos Lászlo 41 1 - 193 számú gépükkel. 

Berente (Kovács · Géza felv.) 

SZOCIALISTA VASUTE:RT. A Vasúti Főosztály és a Vasutas 
t<::özlekedéa- és Postaügyi Minisztérium [. Vasúti Főosztálya és a 

16-76. 39-49. - KladOhlvatal: VII., Rákóczi 111 
Dolgozók Szakszervezetének hetilapja - MegJelenll< mtnden ét!O Vasutas Dolgozók Szakszervezete. - Szerkesztőség· Budapest VI ��tál[;, Gt S�zerkesztt a szerkesztöblzott5�g Lapt.u laJdonos: • 
64 - 18 OOO példánv. _ Szikra • apnvomda. Budapest. Vili., ·Ro"•k·k· 

Telefon. 428-31 7  428-332. 228-895. Ozeml tele!o111 • " • ozllárd utca 8. - Felelős vezetc5: Kulcsár Mihály. 
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zata az állami szervek újítási naplóban naplósorszám mc_gjegy�éssel, hog� �at�n�ore 

- ,,.__. munkájának egyszerúsítéséről alatt tartják nyilván. Ezeknek adJon valaszt a JJ?l_iti_!ca1 fc:>?sz� 

_ -r¾ " 
"' és megjavításáról biztosítja az a nyilvánt&rtott javaslatoknak tálynak. '!> hatándo leJar�a 

�----.. utat ahhoz hogy a vasutas a főosztályra érkezés után a után szemelyesen kellett uta1 

dolgozók konkrétan belekap- következő az útjuk: A javas- najárni, .. hogy ';'i va� a _szám� 
csalódjanak a vasút munká- lat a szakosztá!y-nyilvántar· Jávai. Tobb , targ.?'a.las es egy 
jának egyszerúsíttsébe. s hogy tóba kerül, ott újból iktatják, érle�ezlet utan kozoltek, . �ogy 

dolgozóink így tesznek, azt bi- postázzák az újítási megbízott- a szamla el_veszett. Eze: t . le 
zonyítják a szakszervezeti hoz, ahol a javaslatot ügyirat- kellett �tazni Balatonalmad!I'.1 
taggyűléseken elhangzott hoz- köpenybe helyezik é,; {gy már és szegyenke':.v� _be\'all�n.1, 
zászólások és javaslatok is. két számon fut a javaslat. A hogy a bürokrac1a __ utv�sztöie
melyek figyelmeztetik a veze- szakosztályi újítási megbízott ben � szám!a eltunt �s meg� 
tőket, hogy elérkezett az ide- az iktatóból kapott javaslato- kérni a 76 eves. dolgozot, ho!JY 

A VASÚTI FŐOSZTA,LY ·E,S A VASUTASOK SZA KSZERVEZETE,N EK H El.lLAPJA ie az ügyvitel egy5zerüsítésé- kat a szakosztályok osztályai- szerezzen be _meg eg)'. szá�lat, 
n k hoz továbbítja, szintén a nyil- hogy Jogo� _kovetel�set az 1llc1 

e · vántartón keresztül . Ezt az il- tékesek kiftzethessek. 
XII.  tVFOLYAM. 27. SZAM. 1 956_ J u LI us 2. 

A vasutas dolgozók több- Jelékes osztály szám szerint 
sége, nap mint nap hősiesen bevezeti és kiadja az alosztály- Sok más példából is meg

állapítható, hogy a túl„ 
zott központosítás túlszerve
zésre mulat. Sok esetben pár
huzamosság tapasztalható az 
anyagellátásban, az anyage!l[,
tási igazgatósági, a szakoszt"
lyi az igazgatósági, a beszer
zé;i főnökségi, valamint a kü1-
szolgálati helyek anyagrész;e
gc.inek munkájában. Ezzel ak
tatologatás, a papírmunka hi
hetetlen megnövekedése já1·, 
ami biztos út az egyéni fe:e
!ó;ség elkenéséhez. 

BETARTOTTÁK ÍGÉRETÜKET 
A Hiralalos Lap 31. száma közli a máso

dik félévi i·ersenyfeLléuileket. A félév kezde
t,'n nyomatéko..•an felhívjuk erre a szoloála
ti rezeiők figyelmét, mert a -i;égrehajtási uta
Sltás a múlthoz képest -i;áltozást is hoz. Vá.l
to.:ás például, hogy a „kiváló dolgozó" és a 
,.�:akma kiváló dolgozója" cim elnyerésének 
tel;esitményi szintjeit ezentúl a helyi adott
súgok figyelembevételével a szolgálati veze
t.jk az ü.;.emi bizottsággal közösen tartoznak 
r.,egállapitani, kivé1.•e a VIII-X. csoportú 
állomások.at. A szolgálati 1:ezetök az ÜB-vel 
karó!tve a szakszolgálatonkint meghatározott 
icltetelek alapján haladéktalanul á llapítsák 
meg a szinteket es ismertessék azokat a jú-

liusi termelési értekezleteken. A dolgozókat 
úgy mozgósítsák, hogy júliusi, illetve vasutas
napi és egesz harmadik negyedévi 1:állalá.sai
kat ezeknek a szinteknek figyelembevételé
vel tegyék meg. 

Közli a Hivatalos Lap az új élüzemfeltéte
leket is. A szolgálati vezetők törekedjenek ar
ra, hogy a harmadik negyedévi 1:állalások az 
!ÍJ elüzemfuUételekre épüljenek. A szolgálati 
hely harmadik negyedévi vállalásainak terL'e
zetét a júliusi tervismertetö értekezleteken 
·minél alaposabban ismertessék, hogy széles
körű vita kerekedjen fölötte és a vitiból ala
kuljanak ki a dolgozók és a szolgálati hely 
vállalásai, 

Debrecen állomás sikerei az építési anyagok 
és a zöldáru szállításában 

gcd 65.5 pont, 3. 
pont, 4. Miskolc 57 

Debrecen 44.5 pont, 
bathely 43 pont. 

Pec., 60 
pont. �-
6. Szom-

Debrecen állomás dolgozói 
a masodik negyedé,·ben nagy 
igyekezettel fogtak hozzá a 

télen elmaradt építési anyag-
1rtallitáshoz és a zöldáru fu
va10zásához. Ez kezdetben 
elcg nehezen ment. mert le
maradás volt a menctrendsze
rinti indításnál é.s a fajlagos 
koc.�imozgatásnál . Ezeket a 
hibákat a forgalom é:; a ke
re kedelem dolgozói a vonta
tással közösen megbeszélték 
és elhatározták, hogy nemcsak 
pótolják a lemaradásokat, ha
nem túl is teljesítik a v�r
senyfeltételeket. Ez sikerult 
is, ennek eredményeként el.só 
fél vi tervüket június 2-l-én 
befejezték. 

Egyénileg kiemelkedő tei,e
sitményt ért el ifj. Sipo� Im
re népköztársasági érdem
eremmel kitüntetett állomási 
irányító, aki jó szervező és 
irányító képességével 108 szá
zalékos átlagos terhelési telje
sítményt ért el és az állomási 
versenyben első lett. Szep 
eredménnyel dicskedhe( Var
ga Sándor rendelkező forgal
mi szolgálattevő és Szentesi 
Mihály kocsimester is. Már 
harmadik hónapja tartják n 
ki ,·áló dolgozó szín let és az 
állomási párosversenyben ko
csikifutásnál első helyezést 
értek el 116 százalékos tPIJ.:
sílményükkel. (Czeglédi Sán
dar lei·eléből). 

A budapesti igazQatósáo 
munkájának fokozatos mewa
vitásával az év elején elfnr,
lalt ölödik, majd negy�:Jik 
helyéről áprilisban második 
helyre nyomult fel, most pe
dig az első helyre került. Szak
szolgálatai közül a vontatás az 
e lső, a forgalmi. a tárkÖ?lÖ és 
biztosítóberendezési, valamint 
a11yagszerkezelési szolgálata 
második helyen, pályafenntar
tási szolgálata a neg y€dik, 
kereskedelmi szolgálata pedig 
az ötödik helyen áll. 

Miskolc és Békéscsaba 
vezet 

a csomóponti versenyben 

Az áprilisi és májusi gön
gyölített t?t·edmén� •k alapJá 
a csomóponti verseny helye
zési sorrendje a következo: 

r. csoport:  
1. Miskolc 98 pont, 2. Komá

rom 95 pont, 3. Rakosrendezó 
89 pont. 4. Szolnok 88 pont, 
5. Hatvan 88 pont, 6. Debrl'
cen 79 pon•, 7. Dombóvár 74 
pont. 8. Rákos 70 pont. 9. Bu
dapest-Ferenct•áros 65 pont. 

II. csoport: 
1. Békéscsaba 95 pont, 2. 

Pécs 93 pont. 3. Szeged 93 
pont, 4. Györ 92 pont. 5. Szom
bathely 92 pont, 6. Nyíregyhá
za 90 pont, 7. Pusztaszabol,;s 
83 pont, 8. Cel!dömöll; 79 
pont, 9. Székesfehérvár 63 
pont, 

harcol a vasút terveinek ma- nak, ahol szintén egy könyvbe 
radéktalan teljesítéséért. Jog- bevezetik. majd kiadják a cso
gal hallatják hát szavukat a portvezelőnek, aki továbbítja 
munkájukat gátló bürokra- az előadónak. Az előadó be· 
tikus intézkedések, felesleges jegyzése után a javaslat 
utasítások miatt. Igen helye- ugyanezen az úton indul visz.
sen látják és saját bőrükön szafelé. 
érzik, hogy a vezetés a Minisz
tertanács határozatának alap· Másik példa: A vasúti ka
ján mielőbb lényeges szerve- esik vonóhorog vezetékére öt 
zeti és ügyviteli tökéletesítésre külön szabványlap készül. Rá
szorul. rom a személykocsikra, kettő 

a teherkocsikra. Az öt szab
vány helyett elegendő lenne 
keltő - egy a teherkocsikra, 
egy a személykocsikra. Elma
radhatna három javaslatkészí
tés, tárgyalás és adminisztrá-

Szakszervezeti Bizottságunk
hoz már a , 1inisztertanács fel
hívása előtt is érkeztek olyan 
javaslatok, melyek a szerve
zeti és ügyviteli munka meg· 
,·áltoztatására irányulnak. Eze
ket a javaslatokat korábban 
mi sem fogadtuk a XX. kong
resszus szellemében. 

Egyre több olyan vasuta, 
c!-:Jlgozó van, aki jól Iá.ti« 

a vasút centralizmu ·ának bü
rokratikus eltorzulását és érzi 
azt, hogy a túlzott centraliz
mus és bürokrácia eddigi ál
landó növekedése megköti sok 
ember, különösen a \'ezetők 
kezét. akadályozza a helyes 
munkastílus kialakulását. A 
túlzott centralizáció nagymér
tékben csökkenti szolgálati he
!ycink vezetőinek felelősségét 
és jogkörét. Ennek következ
tében nem hoznak. vagy nem 
hozhatnak a személyi felelős
ség elve alapján érdemi dön
tést egyszerú ügyekben sem. 

A szolgálati vezetők gyakran 
panaszkodnak - jogosan -
olyan intézkedések miatt. me
lyek a már folyamatban levő 
munka derekán érintik őket. 
A módosító rendeletek, a fi
gyelőlapok tömege miatt a ki
ejtett energia. áldozato� mun
ka és pénz sokszor kárbavész. 

�ámtalan példát lehetne 
felsorolni arra \'Onatkozóan, 
hogy a uürokrácia miként és 
hogyan veszélyezteti a vezetők 
önállóságát és szinte lehetet
lenné teszi az egyéni felelősség 
kialakulását. Az egyszerüsítést 
figyelembe véve a dolgozók 
besorolását a szolgálati főnök 
végzi. A debreceni igazgató· 
ságnál mégis a II. osztály so
rolta be - névszerint - a 
nyiregyházi pályafenntartási 
főnökség anyagelszámoló dol
gozóit. 

Az újílásoknál is mintegy 
kísérö jelenség a bürokrácia. 
Jelenleg a javaslatokat igazga-

�t�'. ����ek
és 

m!��t
yi

�i�t� 
hogy egy lapon volna vala
mennyi vonóhorog vezeték elő
írása, egyszerúbbé tenné a 
szabvány használatát is. 
A dol1mz6k ügyeivel való 

foglalkozás is nem egy
s7er a bürokrácia útvesztőjébe 
kerül. Erre is egy példa: A 
keleti tömb balatonalmádi 
üdülőjében 1955 végén az 
emésztógödröket kitisztították. 
A munkát elvégző dolgozó a 
számlát eljuttatta a Keleti 
pályaudvar üzemi bizottságá
nak. De mivel az ÜB-nek pén
ze nem volt, átadták a szám· 
lát egy főosztályi dolgozónak, 
aki a számlát eljuttatta az il
Jetékes előadóhoz. Az előadó, 
aki a szociális, gazdasági ügyek 
intézésének egy ré<;zével fog
lalkozik, átadta a számlát a 
fókönyvelőségen az üdülők 
pénzügyeivel foglalkozó elő
adónak. A számla talán még 
ma is valamelyik fiókban 
nyugszik e� a munkát elvégző 
dolgozó, akinek a türelme jo
gosan elfogyott, Rákosi elv
társhoz irt panaszos levelet. 

A számla benyújtása után 
hat hónappal a levelet a vasúti 
politikai főosztály titkárságán 
keresztül a vasúti főosztály 
szakszervezeti bizottságához 
küldték, A szakszervezeti bi
zottság megállapította, hogy 

az ügy a főosztályi szakszer
vezeti bizottságot közvetlenül 
nem érinti, mert 1956 január
tól a balatonalmádi üdülőt át
adták a Keleti tömbnek. Kezd_ 
tük keresni a számlát. Meg
állapítottuk, hogy a számla itt 
is volt, ott is volt. A Központi 
Vezetőség levelét elküldtük az 

Néhány olyan problémát ve
tettem fel, melyek még világa-' 

sabbá teszik a vasutas dolgo
zók tömegei elölt a vasút bü
rokráciájának egyes vonásnit; 
A vasúti föosztály szaksze,·
vezeti bizottsága aktivi.,,táh·al, 
minden erejével a legmcsz· 
szcbbmenően fogja támogatni  
a Minisztertanács határozatát 
és ezúton fordul felhívással a 
vasúti szolgálati helyek dolgr,� 
zóihoz és szakszervezeti akti• 
vistáihoz. hogy tapasztalatai'<• 
kal segítsék a vasúti ügyviteli 
munka színvonalának emelé• 
sét. 

A túlzott centralizmus és 
a bürokrácia elleni küzdelem 
egyik hathatós eszköze a de� 
centralizálás, az ügykörök, a 
hatáskörök megfelelő kialakí� 
tása, azok rögzítése. A decent
ralizálás a bürokrácia min!-' 
mumra való csökkentése csak: 
úgy következhet be mind• 
annyiunk javára, ha az irányí
tó szervek a minisztérium!ól 
kezdve. az egyszerűsítést \'ég
rehajtják, ha gondo. kodnak a 
külszolgálati szerveink ön
állóságának erősítéséről. l\Ie� 
kell állapítani, hogy kik fe:e
iő. ek egy-egy feladat eh·ég• 
zéséért, mert csak így lehet a 
munkát számonkérni, a \'égre4 

hajtást hatékonyan ellen• 
őrizni !  

Az ügyek tologatása. a fele• 
lősség áthárítása megszünte'.• 
heló. Minden rnsutas dolgo�ó 
egyéni érdeke és megtiszteló 
feladata segíteni pártunkat és 

kormányunkat a bürokrácia e, 
a túlzott centralizmus ellen fo. 
!yó munkában, az államigaz
gatási munka színvonalának 
emelésében. 

Horváth Károly 
a vasú ti főosztály 

6Zakszervezeti bizottságának 
elnöke lubó István kocs.i lakatos kétszeres. kiváló dolgozó, minö.sé.ql Javi• 

t....al $eqiti „ nagykanizsai fütoház kocsimühelyének munkáját, 
(Kovác.s Géza !elv.) 

Határidő előtt iizenegy nappal 
Rendezték az alacsonykeresetú vasutas dolgozók fizetését 

Pusztamonostor állomás 
dolgozói első félévi mennyisé
gi é,, minóségi tervüket a vál
lalt 9 nap helyett határidő 
e!ótt 11 nappal, június 19-re 
teljesítették. Az flüzemcim 
elnyerése attól fü!' ' hogy a 

normáltétel tényező• teljesíte
ni tudjuk-e negyedévi vi
szonylatban. Sajnos, az idóJá
rás miatt erre nem sok a re
ményünk, mert a zöldáru szál
lítás a ta\'alvihoz mérten cse· 
kély. Nem tudjuk mire vélni, 
hogy feletteseink ragaszkod
nak a normáltétel tényező 
fenntart�sshoz, hiszen ez 
nem fejezi ki a dolgozók mun-

Amint ismeretes, a Minisz
kához való viszonyát, hanem tertanács rendeletet hozott az 
az időjárás szeszélyeit. Már- alacsonykeresetii dolgozó/e fi
pedig az időjárás elég szeszé- zetésének. emeléséről. A fize-
1yes. tésrendezés 1956 június 1 -én 

AZlomásunk munkáját ál- lépett életbe. Eszerint a dol
landóan neheziti Hatvan ál!o- gozók legalacsonyabb ha-i;i ke
más forgalmi szolgálattevői- resete 650 forint. A vasúton 
nek lelkiismeretlen szolgálat- 6000 dolgozót érint a rendcl
tétcle; . _Hat�an állomás szolgá- j kezés. 
lattev<!1 szamtalan �setben az A minisztertanácsi rendelet e��edelyezett szazteng�!yre végrehajtásának szabályozákernek engedé!Y!, �-e a �ona- sa másként történik a va�úton tot bemondás nelkul tulten- . . - 1 k gelyel küldik. Több ízben pa- mmt a2; iparban. Na_ un 

• . . a dolgozok fizetcse rang7oko-
�aszt . tettem mar emiatt 1g� zati és munkaköri bérből te-0atosagunknál , de orvoolast -d·l ·· E ·t · l t m ka tam (Pintér La ·os ál- vo t e  ossze. z annyi 3e en ne , _P .. · _ 1 ebben az esetben, hogy 1,•ala-lomasfonok levelébol). mennyi állam vasúti havibéres 

A dorogiak •s beváltották szavukat 
dolgozó munkaköri bérét, 
akik rendszeres prémiumban 
vagy kilométerpénzben nem 
részesülhetnek és a besorolás 
szerinti munkaköri bérük nem 
éri el a 460 forintot, , - ezen

túl 460 forintra kell felemelni. 
A rangfokozati bér összege 
változatlan marad. Ez �·iszont 
annyit jelent. hogy hosszabb 
vasúti szolgálattal rendelkező 
dolgozóink keresete megha
ladhatja a 650 forintot, ameny
nyiben ez a rang/okozati bér 
kiilönböziiségéböl adódik. Egy 
ráltótisztító felemelt munka
lcöri bére 460 forint. Ha az il
letö a V. 15. rangjokozat sze
rint 260 f :>rintot kap, össu
sen most 720 forint illetmény
ben részesül. 

Dorog futóház dolgozói is 13-én, kilometertervét már 
flállalfok annaki.dején az éves 6-án, széntervét 20-án fejezte 
terv hntáridő elotti teljesité- be és a hónap hátralévő részé
.sét. " "lr.'.' .•.:n•1•l·�t ed··'� bo ben megtakarított szénnel to
t, i-áltottá/·. mert a féléve.� i;abbította uonatait. Csíffári 
terv teljesítésénél elön11re tet- Károlu mozdonyvezető és Jű
tek szert. A kocsijat:itó mú- tóje, Pócsföldi Imre százelem1-
hely első félét-! tervét június tonna1<llométer terviiket 145 
15-re teljesítette. A terrben százalékra teljesítették. Há-
4060 munkaegység sze,·ep�lt. nyel Lásl!ló mozdonyvezető 
6'<( 4521i.lll 1rn,�ka•..,,,s•�·• , , 1.

1 
Balázsi Gábor fűtővel 131 sza

Jesítcttek. Zámbó Isti·án. Hor- Z'llékot ért el ennél a ténye
ti1itl1 István, Nagy Arpád. zőnél, a szénmprytakarítá.�ban 
Göndi;cs Lajos 1:oltak azok fő- pedig 128 százalékot. (Páva 
ként, akik jó munkájukkal Mihály leveléből). 
hoz.::cíjárultak a sikeres terv-
teljesítéshez. Budapest az igazgatósági 

A mozdonyjavító műhely verseny élén 16-ra vegzett féléi,es terné�•el. 
Ebben a munkában Rsdőc� 
Károly esztergályos, Kóhalmi 
ltinos ln kato� jártak elöl. 

A vontat� í sz0,Pélyzet száz-
tlewtonnakilométer tervét 

Az igazgatóságok versenvi<
nek májusi eredménye a kö
vetkezö: 

1. Budapest 67 pont, 2. Sze-

A havidíjas dolgozók közül 
a fizetésemelés érinti a lám
pakezelö. kihordó, váltótiszti
t6, állomási tisztogató, sorom
póőr, gépkocsi árukísérő, iro
dasegéderő, gépíró, konyha-

lány, értesítő, felszolgáló, kéz- 1 tételek nem változnak meg, a Sándor, a szegedi Vasa11ya17j,1-
l>esitő, éjjeliór, kapus, lakta- különbözetek a 3,10 forintra vitó segédmunkásának fizetése 
nya-ügyeLetes és még néhá.ny történő kLegészítésnél jelent- 143, a MAV Hídépítő segéd
hasonló munkakörben foglal- :keznek. munkásainak bérezése 120, 
koztatott dolgozót. A megemelt fizetéseket el- Asztalos Sándor és segédmun

A munkaidő szempontjából 
azonos elbírálás alá esik a 
magasabb munkaidővel dolgo
zók munkaköri bére, Tehát 
460 forintos munkaköri bér al
kalmazható a 12124, -i;agy 
24/24 órás szolgálatot teljesítő 
dolgozóknál is. 

A rang/okozati bér nem 
nyer alkalmazást például a 
Vasúti Tudományos Kutató 
ln tézetben, a vasúti technikiL
mok, nevelőintézetek, napközi 
otthonok stb. létszámába tar
tozóknál. Itt, - amennyiben 
rendszeres prémiumban nem 
részesülnek és a jelenlegi ke
resetük nem éri el a 650 fo
rintot -, a munkaidő nag11sá
gától függetlénül az új kere
set 650 forínt. A MAV Utas
ellátó Vállalatnál azok a 
prémiumos, illetve jutalékban 
részesülő dolgozók kapnak fi
zetésemelést, akiknek eddigi 
alapbére nem érte el a 600 fo
rintot, Ezek alapbérét 600 fo
rintban állapították meg. A 
pavilonkezelők biztosított ju
taléka - havi 210 órai fog
lalkoztatás esetén - 600 fo
rintra egészül ki. 

A prémiumban nem része
síthető, t·alamint darabbér
rendszerben nem foglalkoztat
ható órabéres dolgozóknál 
amennyiben órakeresetük nem 
éri el a 3,10 forintot - az órabér 
3,10 forint. Az órabéreseknél 
a jelenleg érvényben levö bér-

ső ízben a június havi zárfize- kás társainak fizetése a Deb
tésnél, július 14-én folyósítják. receni Járómüjavitóban 143 

Hogy a fizetésemelés mit forinttal emelkedett, hogy 
jelent a dolgozóknak, arról csak egy-kettőt emlitsü nk a 

beszéljen néhány kiragadott többezer é,·dekelt dolgozó kö
példa: Győri Margit és társai zül. . 
k.enyeresek az Utas.ellátónál. A Minisztertanács rendele
Személyenkint 190, Mangí La- 1 tét dolgozóink a legmesszebb
josné felszolgáló és társai 76, menően helyeslik. Ez a bér
számos kosaras és takarítónö rendezés 1956-ban csak első 
60-100 forint között! emelést 

I 
állomása az olyan irányú iJ,

kaptak. Az Építési Géptelep- tézkedéseknek, amely a vas
nél a segédmunkások 160 fo- útas dolgozók megelégedé�H. 
rinttal, a gépkezelők 40-120 élétszínvonaluk tényleges eme
forinttal kaptak többet. Bán lését szolgálják. 

5alqótarJár•kUls6 allomáson dolqozlk Ladóczky Tibor rádlótávlrász már 61 ea.ztendö óta látja �ul.����távlrászl a.zolqálatot példa� 
(KC>Vács Géza !elv.) 
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:A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * 

A termelés pártellenőrzésének néhány 
problémáia az Északi Járóműiavítóban 

Nemrég heves vita zajlott hóvégi hajrák egyenes követ- tias. Talán az a fő hiba, hogy Vállalat pártbizottságának 
le az E.szaki Járóműjavító kezménye - hisz a hóvégi a tanultak és az élet között minden lehetősége megvan ar
egyik műhelyében. A vita a hajrá is tulajdonképpen a még nem mindig látjuk meg ra. hogy így végezze munká
műhelyi alapszervezet párt- vállalaton belüli rendetlensé- az összefüggéseket és a való- ját. A PB tagjai jólképzelt 
titkára, Polgár elvtárs és a get bizonyítja. raváltás helyes mód.szerét. Né- elvtársak, valamint mérnökök, 
művezető között robbant ki. Amikor Polgár elvtárs lát- ha mereven ragaszkodunk művezetők, idős és fiatal fizi
A szóváltást az okozta, hogy ta, hogy kérése nem teljesül, egy-egy elvhez és ugyanakkor kai és adminisztratív dolgo
a párttitkár már napokkal egyik reggel döntő lépésre a végrehajtás módjánál nem zók. Mégis, mi az oka, hogy a 
előbb szólt a művezetőnek: a szánta el magát: összehívta az gondolkozunk eleget. Egy elv- termelés pártellenórresénél 
műhelyben nagy a rendetlen- alapszervezeti vezetőséget és társ ezt úgy fej�zte ki, hogy ennek ellenére hibák, félreér
ség, az anyagok, gépalkatré- velűk egyetértésben elhatá- ,.nem vagyunk elég diploma- tések fordulnak elő? Az egyik 
szek össze-vissza hevernek, a rozta, hogy a művezető tudta tikusak". Itt azonban nem ok az, hogy mire a határoza
munkahelyek balesetveszélye- nélkül néhány dolgozával ne- diplomáciáról van szó, hanem tok lekerülnek az alapszerve
sekké váltak és a rendetlen- kifog a múhelytakarításnak. arról, hogy meg kell találni az zethez, mire sor kerül azok 
11égben keresgélni kell a szük- A művezető, aki a határozat elmélet gyakorlatba történő végrehajtására, addigra a 
séges anyagokat. meg.születésekor a társosztályi átültetésének azt a módját, végrehajtás megkönnyítése ér-

Tekintettel arra, hogy éi>- munkákat sürgette, részlegé- amely a párt egész politiká- dekében gyakran végtelenül 
pen hónap vége volt, a műve- hez visszatérve megütközve ját legjobban segíti. leegyszerűsítjük a tennivaló
zetó elvtárs úgy gondolta, látta, hogy a párttitkár irá- A termelés pártellenórzése kat. Előfordul, hogy egy-egy 
hogy ráér a takarítással, mert nyítása alatt a dolgozók egé- - a magunk tapasztalataiból sokoldalú gazdasági-politikai 

elsösorban a tervet kell telje- szen mást csinálnak, mint tudjuk - nem egyszerű fel- határozatból kiragadunk né
sítenie. Nyilván arra is gon- amire ó utasította őket. Ek- adat. Ahhoz, hogy a pártszer- hány feladatot és csak azt va-
d Jt h d tI · g a kor robbant ki a vita ... vezet hatékony ellenőrzést lósítjuk meg. Természetesen o ' ogy a ren e ense 

tudjon gyakorolni, elsősorban rendkívül fontos ezeknek a 
tanulmányoznia kell a párt feladatoknak a megvalósítása 
politikáját, a párt- és a kor- is, de ha a részfeladatok meg-Jliért hibá¾ott a párttitkár ? 

Amikor később beszélget
tünk erről az esetröl, Polgár 
elvtárs kifejtette, hogy a párt
oktatáson, a titkári értekezle
ten mindig azt hallja: a párt 
irányító, vezető szerepének 
minden területen érvényesül
ni kell és, hogy a termelés 
pártellenórL.ése a jó munka 
alapvető feltétele. Mégis, ami
kor ó úgy gondolta, hogy a 
tanultaknak megfelelően Jar 
el. a pártbizottságon megbí
rálják .. , 

előtt feleljen hanyagságáért. mányhatá,·ozatokat és meg oldásánál nem tudunk a párt 
A fenti esetet csak egy pél- kell tanulni alkalmazni azo- egész politikájára támaszkod

dának mondtam el, mert ha- kat. Ehhez magasfokú mar- ni, akkor az hibákhoz vezet. 
sonló sok van még. Ennek xista-leninista képzettségre, 
egyik fő oka az, hogy a politi-

, 
igen alapos helyismeretre, va-

kai oktatás és sok esetben a !amint kellő szakmai felké- az 
pártmunka nem elég sz!nvo- szültségre van szükség. 
nalas és nem elég gyakorla- Az Északi Járóműjavító 

Romlhá.nyi Ferenc, 
Északi Járóműjavító MDP 

Bizottságának titkára 
( Folytatjuk) 

A közlekedéstudományi főbizottság ankétja Miskolcon 
Az elmúlt napokban nagy 

\ 
a közlekedéstudomány vala- jükkel segíteni fogják a köz.. 

érdeklődés mellett kétnapos �ei:nyi ágának szé_l1:_sk_örű fej- lekedés gyakorlati feladatai-
Megmagyaráztuk Polgár ankétot tartott Miskolcon a lodese. Ehhez a feJlodeshez - nak valóraváltását, s ezáltal a 

elvtársnak, hogy helyesen járt Magyar Tudományos Akadé- mondotta többek között - a nép gazdasági és kulturális 
el. amikor felhívta a műveze- mia Közlekedéstudományi Fő- párt és a Szovjetunió segítsé- felemelkedését, a haza békés, 
tó figyelmét a műhely rendet- bizottsága. A megyei tanács ge mellett az a feszítőerő is szocialista fejlődését. 
lenségére. Hibát akkor köve- díszterme zsúfolásig megtelt hozzájárult, amely a megnö- Az ankét második nyilvános 
tett el, amikor ő maga fogott érdeklődőkkel akik arert jöt- vekedett szállítási feladatok- ülésén dr. Sályi István rektor 
hozzá a rendcsinálá.<;hoz és ő tek el, hogy 'meghallgassák a kal ostromolta a . közlekedés- üdvözlószavai után dr. Vásár
magaadot,t utasítiá.st a  dolgozók- beszámolót, megismerjék a tudomány embereit, hogy se- helyi Boldizsár egyetemi ta
nak arra, hogy mit hOvá tegye- közlekedés előtt álló feladata- gítsék népgazdaságunkat, old- nárnak, a vasúti felépítmény 
nek. A termelés pártellenórzé- kat a tudományos kutatómun- ják meg a közlekedés bonyo- anyagainak minőségi kérdé
se ugyanis nem azt jelenti, ka 'állását és mindazt a !ebe- lult feladatait. Az eltelt év- seiről írt előadását ismertette 
hogy a párttitkár és a párt- tőséget amely az ötéves terv- tized során, ha számos elmé- Nemesdi Ervin, a műszaki 
szervezet a műszaki vezetőtől ben közlekedésünk fejlődése Jeti és rendszertani kérdés tudományok kandidátusa. 
függetlenül, sőt annak meg- előtt áll. még tisztázásra is szorul, a Másnap ismét a megyei ta
kerülésével oldjon meg gazda- Az akadémia elnöksége és közlekedéstudománynak, mint nács dísztermében ült össze az 
sági problémákat. Az ilyen a műszaki tudományok osz- önálló tudományágnak létjo- ankét, ahol Miskolc és kör
eljárás éppenséggel szembe- tályának nevében Verő József gosultsága, népgazdasági fon- nyéke közlekedési problémáit 
kerül a pártellenőrzés egyik akádémikus üdvözölte a Fóbi- tossága hazánkban is elisme- vitatták meg. 
céljával, az egyszemélyi veze- zottságot ötéves fennállása a!- rést nyert hangsúlyozta, Mindhárom ülésen sok ho:r,. 
tés megszilárdításával. kalmából, majd Csanádi majd ígérete.� tett :1rra, �ogy zászólás hangzott el, kitűnő 

A helyes eljárás az lett vol- György elvtárs, Kossuth-díjas a magyar kozlekedes tudosa1, javaslatok születtek, amelye
na. ha a műhelyi pártszerve- egyetemi tanár, a műszaki tu- áthatva a XX. kongresszus ket a közlekedéstudományi fő-
zet vezetősége vezetőségi ülé- dományok doktora tartotta szellemétöl. célkitűzései tói és I bizottság feldolgozva, az ille-
sen, vagy a taggyűlésen fog- meg előadását. nagyszerűségétől, teljes ere- tékes szervek elé terjeszt. 
lalkozik a műhelyben -uralko- Csanádi elvtárs „A magyar �-.--
dó rendetlenséggel és ismé- közlekedéstudomány fejlődé
telten felhívják erre a műve- se" című előadásának beveze
zető figyelmét, rámutatnak a 

I 

tójében történelmi áttekin
mű!hely rendjének fontossá- tést adott e tudomány kiala
gára. Ha ez nem használ, még kulásáról, eredményeiről. 
mindig lett volna lehet&ség Hangsúlyozta, hogy csak a fel
arra, hogy a művezető a párt szabadulás után vált lehetővé 

Sztálinvárosiak magas százalékai 
Sztálinvárosban a szokásos

nál is nagyobb figyelmet kí
ván a vontatási szolgálat el
látása, hiszen a vontatás do!-

--------------------------

AZ OKT A T<iTISZT ES AZ ELET 
Az évről évre növekvő szál

lítási feladatok szükségessé 
tették a vasutas dolgozók 
szakmai tudásának állandó 
emelését, mégpedig olyan 

módszerekkel, amelyek a régi 
elméletieskedő oktatás helyett 
megteremtik az elmélet és a 
gyakorlat szoros kapcsolatát. 
Tartalmában is új ez az ok
tatás, mert az is a célja, hogy 
a szakmai tudás mellett 
emelje a dolgozók politikai 
öntudatát. Ez megnövelte 11z 
oktatótisztek feladatát, akikről 
ma már elmondhatjuk, hogy 
lelkiismeretesen, szorgalmasan 
végzik munkájukat és közü
lük egyre többen felhasznál
ják az oktatáshoz a magyar 
és külföldi szakkönyveket is, 

Öntevékenys�get 

Somogyi Mihály oktatótiszt 
például a szovjet szakirodal
mat felhasználva vezette be 
Pécsett a L-ucskov-Archipov
féle síktolatási eljárást. Az 
új módszert alkalmazó tolató
brigád bejárta az igazgatóság 
nagyobb állomásait, átadta 
munkamódszerét és ezzel elő
segítette a kocsimozgatás 
meggyorsítását az egész igaz
gatóság területén. 

tiszt, aki az állomási dolgozók 
között tapasztalt fegyelmezet
lenségeket, szabálytalanságo
kat rendszeresen megbeszéli 
a hallgatókkal. Egy alkalom
mal például megfigyelte, 
hogy az egyik kocsirendező
brigád feltűnően gyenge ered
ménnyel dolgozik, mert mód
szerük nem megfelelő. A bri
gád tagjainak megmagyarázta, 
hogy milyen módszerrel dol
gozzanak. A csapat munkája 
rövidesen meg is ;avult. 

Sok hasonló módszert al
kalmaznak a pályafenntartási 
és a kereskedelmi oktatótisz
tek is. Nem egy oktatótiszt 
vonali ellenőrzések alkalmá
val szoros kapcsolatot épít ki 
az állomások vezetőivel, akik
nek tapasztalatait szintén fel
használja. Szentlőrincen pél
dául a pécsi vonatkísérők 
gyakran felügyelet nélkül 
hagyták a tartózkodó vonatot. 
Az állomásfőnök elmondta ezt 
Somogyi oktatótisztnek, aki 
legközelebb tanulságosan fog
lalkozott ezzel az oktatáson. 

ki hol hibázott, mit kellett 
volna tennie, hogy a balesetet 
elkerülje. Ilyenkor rendsze
rint heves vita alakul ki az 
oktatáson és ez nagyban se
gíti a szolgálat utasítás sze
rinti ellátását. 

Külön kell említeni a vonta
tási oktatótisztek munkáját, 
akik eredményesen harcolnak 
a műszaki hibák csökkenté
séért, megelőzéséért. Kutat
ják a gyakrabban előforduló 
géphibák okát és a tapasz
talatokat megbeszélik a moz
donyvezetökkel, a fűtőkkel. 
Ilyen módszerrel csökkentet
ték például a dombóvári ok
tatók a 324-es sorozatú pa
kuratüzelésű gépeknél a cső
folyásokat. Nemegyszer előfor
dul, hogy az oktatótiszt elkí
séri útjára a mozdony sze
mélyzetét és utasítás közben 
tanítja őket az új munka
módszerekre. 

gozói a Vasművet, annak ko
hóit, és Martin-kemencéit 
szolgálják ki anyaggal. Most, 
a második negyedév végén 
bátran állíthatom, hogy ennek 
a feladatnak derekasan meg
felelnek. Itt közlöm néhány 
dolgozónk májusi eredmé
nyeit, amelyek kivétel nélkül 
magas százalékot mutatnak. 
Igy Grenyovszky Károly moz
donyvezető és Töltési Barna 
fűtő, valamint Madarász Mi
hály mozdonyvezető és Sze
berényi János fűtő 141,2. 
Nagy József mozdonyvezető 
és Raponya György fűtő, va
lamint Tamás Sándor moz
donyvezető és Gorácz János 
fűtő 134,6, Vázsonyi István és 
Gondor László, valamint Már
fi József és Borka Sándor 130 
százalékot értek el. 

A gőzdaru személyzet tag· 
jai közül Pozsonyi János, 
Kiss IV. János, Varga Mihály, 
Laki József. Török György 
mozdonyvezetők, Balogh 
György, Kőbányai Sándor, 
Pataki Mihály, Szulik Ferenc, 
Barna István, Vagyóczki Fe

renc fűtők érdemelnek dicsé
retet 146, illetve 143.4 száza
lékos teljesítményükért (Bor
ka Sándor leveléből). 

---0-0---

Egyhetes előny a Debreceni 
J6róműjavítóban 

A Debreceni Járómújavíto 
ÜV dolgozói június 23-án dél
ben, határidő előtt egy héttel 
befejezték második negyedévi 
tervüket. Az első félévi tervet 
már 21-én teljesítették egy
ségteljesítményben. Most 
nagyban készillódnek a jú!iu-

1956. július 2. 
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180 tonna hordképes ségü különleges kocsit 

építenek a Szovjetunióban 
A vorosilovgrádi műhelyben 

új, a vasút történetében eddig 
ismeretlen hordképernégű te· 
herkocsik elkészítésén dolgoz
nak. A kocsi 180 tonna súlyú 
rakomány szállítására lesz al
kalmas; ·8 darab kéttengelyű 
forgóalvázra épült, amelyek 
cserélhetök, s ilyképpen a ko-

csi szélesnyomtávon és nor· 
málnyomtávon egyaránt köz• 
lekedhet majd. A kocsi ön· 
súlya 166 tonna lesz, rakodási 
hossza több, mint 21 méter, 
Önműködő légfékkel és kézi
fékkel lesz felszerelve, amelyek 
a 16 tengely közül 14-et fé
keznek meg. 

A Lancsow-Sinqld,aner vasútvona1 építése Kínában. Munkában .a 
buldozze,rek Tasakow területen a wuhszi.alongi hegy•?-k közelé·ben. 

A román va·sufak fejlődése 
A második világháború a vasutasokra az a feladat há• 

román vasutakra is súlyos rult, hogy 1955-ig 62 száza• 
csapást mért. Közel 8000 ki- lékkal növeljék tonnakilomé
lométer vasútvonal elpusztult, ter teljesítményüket és 30 szá
tönkrement a mozdonypark zalékkal a szállított utasok 
fele, a kocsipark 68, a viaduk- számát. Ezt a tervet a sze• 
tok és hidak 39, az állomá- mélyforgalomban 107, a teher
sok 55 százaléka. A vasutak áruforgalomban pedig llO szá
szállítóképessége - 1943-hoz zalékra teljesítették. 
viszonyítva - 30 százalékra A második ötéves tervben 
csökkent. Óriási erőfeszítésre - 1955-höz viszonyítva - a 
volt tehát szükség ekkora teheráruforgalom 35 százalék
vandalizmus nyomainak el- kal emelkedik. Hogy a szál• 
tünletéséhez. A hatalmas mun- lítás kapcitását fokozni le• 
kára jellemző, hogy két esz- hessen, a jelenlegi kocsipar
tendö lefórgása alatt 2000 ki- kot 11 OOO teherkocsival, 500 
lométer vasútvonalat hoztak nagy teherbírású és sebességű 
rendbe, 1800 hidat állítottak mozdonnyal, a vonalak hosz
helyre. Az évek folyamán az szát pedig 3000 kilométerrel 
újjáépítés üteme még csak növelik. Ezenkívül számos 
fokozódott. Ennek köszönhető, korszerűsítést hajtanak végre: 
hogy például 1950-ben már 1960-ra a rakodást 40 száza
jelentősen emelkedett a te- lékig gépesítik, a kocsiforduló 
her- és személyforgalom, a időt pedig 3,8 napra csökken
megrakott kocsik száma. Az 

I 
tik átlagosan az ötéves terv 

első ötéves tervben a román végére. 

Az angol vasutak légürlékkel szerelik lel 
tel,erkocs íjaikat 

Az angol vasutak a korsze- deltek meg. Az új kocsik na
rűsítési program kidolgozása gyobb hordképessége és a 
fo;yamán úgy döntöttek, hogy gyorsabb továbbítás lehetővé 
a teherkocsiknak légfékkel tétele révén azt remélik, hogy 
történő felszerelésénél a be- 1974-re a kocsiparkot 752 ezer 
vált !égürfékrendszert fogják teherkocsira sikerül leszoríta
alkalmazni. Ilyen fékrend- ni. A légürfékes tehervonatok 
szerrel van már felszerelve sebességét a megfele!öen fel-
179 €zer �ocsi. Az új k?_CS! k 

I 
erősít�tt pályán 60 mérföld 'óra besZerzésenél, amelyek kozott . , . 

igen sok a négytengelyes te- (k�. �6 km/ora) sebessegre 
herkocsi, már légürféket ren· szandekoznak felfokozm. 

HÍHIIK 

A VILAG MINDEN Hb"sZEBŐL 

Vorosilov marsall, a Szov
jetunió Legfelsőbb Tanácsa 
Elnökségének elnöke meleg
hangú üdvözletet küldött a 
vorosilovgrádi mozdonyüzem 
dolgozóinak, az üz�m fennál
lásának 60. évfordulójára. Vo
rosilov elvtárs valamikor eb
ben az üzemben dolgozott 
mint lakatos. 

• 

A Nyugatnémet Szövetséqi 
VasutaJG kísérleteket folytat· 
nak a mozdonyokon a füst
kamra magasságában beépí
tendő harmadik mozdonylám
pa rendszeresíté6ére. 

. 

Az argentin vasutak igen 
„rossz bőrben vannak" - írja 
az osztrák „Betriebszeitung". 
Nagy a mozdonyhiány. a fel
építmény elhanyagolt. Leg
alább 100 millió dollárra lesz 
szükség a felújítások elvégzé· 
sére. 

A brit vasutakon - egyes 
viszonylatokban - emelik a 
személydíjszabást. Ezzel más· 
félmillió font többletbevételt 
érnek el. A nyári menetrend 
idejére 10-68 perccel rövidí• 
tették meg 57 vonat menet· 
idejét. Június 3-tól megszün• 
tették a személykocsikon a 3, 
osztályt, A 2. osztályú vHel• 
díj azonos az eddigi 3. osztá• 
lyúval. 

A norv� parlament elé 
olyan tervezetet szándékoz· 
nak terjeszteni, amely szerint 
teljesen felszámolnák a gőz.
vontatást a norvég vasutakoru 

Villamosítják a török vas
utak egy részét. Az első vil• 
lamosított szakaszt a napok• 
ban adták át Isztanbul kör• 
nyékén. 

• 

Az Amerikai Egyesült Alla• 
• mokban szakította;c a ,oerev 

Jeruzsálemből jelentik: Tel- egyirányú forgalommal két• 
Aviv és Negev között a na- vagy több vágány esetében. A 
pokban fektették le a straté- csúcsforgalmi időben csupán 
giai célokat szolgáló új vasút- egy vágányt használnak el-
vonal első sínpárait. lenirá.nyú forgalomra. míg a 

Az oktatótisztek öntevékeny 
munkája ma már nem ritka
ság. A legtöbbjük gondosan 
felkészül az oktatásra, vázla
tokat készít. A tanított anyag 
alkalmazását a gyakorlatban 
ellenőrzik, a tapasztalatokat 
felhasználják, az észlelt hibá
l;at, utasításellenes ténykedé
ceket, fegyelmezetlenségeket 
feltárják az oktatáson. Külö
nösen jó eredményt ért el 
Ilyen módszerrel Bottkai 
l;yula nagykanizsai oktató-

Közelebb az élethez 

Legtöbbjük figyelemmel kí
séri, hogy az állomáson vagy 
a fűtőháznál melyik munka
területen van lemaradás, ho
gyan alakul a kocsimozgatási 
egységidő, a szénfogyasztás, az 
utazási sebesség és a többi. 
Az oktatótisztek a munka
versenyt is segítik azzal, hogy 
oktatás közben dicsérik a jól 
dolgozókat, bírálják a hanya
gokat, fegyelmezetleneket. Fi
gyelemre méltó az az ered
mény is, melyet a baleseti ér
tesítők anyagának tárgyalásá
nál elértek. Egy-egy balesetet 
részletesen megvitattak a 
hallgatók/cal, rámutattak arra, 

Az oktatótisztek munkája 
sokat javult, de ez nem azt 
jelenti, hogy nincs már javí
tanivaló. Sok helyen - kü
lönösen a vontatásnál - nem 
folyik még következetes agi
táció az oktatásmulasztás meg
szüntetéséért. Nem elég ered
ményes még az oktatás a mű
szaki színvonal emeléséért, az 
új módszerek bevezetéséért s 
a már bevezetett módszerek 
elterjesztéséért. Többet kel
lene foglalkozni a munkafe
gyelem kérdé,eiveJ és a 
balesetelhárítással is. Az ed
dig elért eredmények azt mu
tatják, hogy a szívvel-lélekkel 
végzett munkának megvan a 
gyümölcse. 

• többi vágányt egyirányú for• 
si termelési értekezletekre, A holland vasutak hlvatalo- galom lebonyolítására hasz-

Gere László, 
a pécsi igazgatóság 

oktatási csoportjának 
vezetője 

hogy megtegyék vállalásaikat san bejelentették, hogy 1958. nálják. 
a harmadik negyedévre meg májusára teljesen megszünte- • 

tik a gőzvontatást. A viotr7(ow-czestochowai a vasutasnapra, amikorra ki• • vonal villamosításával a Len• <?melkedó teljesítményeket Ausztria 1963·ra 600 villa- gyel Népköztársaság évente 
szeretnének elérni. (Vadász 

I 
mosmozdonnyal fog rend�:-

, 
600 ezer tonna szenet takarít 

Ferenc leveléből). kezni. meg. 



1956. július !. SZOCIALISTA V AS'OTitltT 

A vasút műszaki-te�hnikai szÍnvonalának emeléséért 
Népgazdaságunkban a technilai fejlesztése, 

11, termelés tökéletesítése egyre nagyobb jelen
tőségű. Ez érthető is. Dolgozó népünk előtt 
óriási történelmi jelentőségű feladat áll; túl 
kell számyalnunk a munka termelékenuséaé
ben eddig elért eredményeinket, hogy meg 
tudjuk teremteni a népünk jólétét biztosító 
termékbőséget. Ez a feladat azonban csak a 
legfejlettebb technika, a technikai színvonal 
útján lehetséges. 

11111 van ez a vasúton is. Nem közömbös, 
h,ogy a vasutas dolgozók mennyi,-e teszik ma
gukévá a haladás meggyorsításának ügyét, 
mennyfre segí!;ik hasznos javaslatokkal, újí-

tásokkal a műszaki színvonal emelését. Büsz
kén mondhatjuk: egy,·e eme!lcedik azoknak a 
vasutasoknak a száma.. akik meaértették. houu 
a fejlett technika ea11en,esen vezet a felemel· 
kedéshez. 

A hatodik vasutasnapra nagyszabású u3i
tókiállítást szervez a szakszervezet a vasúti 
főosztállyal karöltve. Az ország minden ré
széből. szinte minden üzeméből ott lesznek 
kiváló • újitóink hasznosabbnál hasznosabb 
iíiitásai, amelyeklcel népük, saját maguk fel
emelkedését szolgálják. Ezekből mutatunk be 
olvasóinknak néhánuat. 

Lépö Ferenc (Landler Jenö Járóműjavító ÜV): 
FORGATÓ KÉSZÜLÉK TŰZCSÖVEK ÉS BUROKCSÖVEK HEGESZTÉSÉHEZ 

A tűz- és burokcsöveket a 
hegesztéskor a dolgozó - a 
hegesztés megszakítása mellett 
� kézzel forgatta. Az egy
szerre hegesztett hossz cső
átmérőtől függően 15-30 mm 
volt. Ennek az eljárásnak az 
volt a hibája, hogy a csöforga-

tás ideje alatt az anyag meg
dermedt és a hirtelen lehűlés 
következtében szivacsossá vált. 
A lehűlt munkadarabot uira 
megfelelő hőfokra kellett fel· 
hevíteni, ami gáz- éi; oxi
gén többletfogyasztással járt. 
Ugyancsak meddő fogyasztás 

volt a csőforgatás ideje alatt 
is. A hegesztő természetesen 
igyekezett minél kevesebb 
időt fordítani a csőforgatásra, 
minél hosszabb varratot meg
hegeszteni, így az olvadt vas
anyag függőlegesen visszafelé 
igyekezett, vagy a cső felső 
részén vízszintes irányban a 
pisztolyból állandó nyomás kö
vetkeztében a még meg nem 
olvadt alapanyagra folyt. 

Ez részben selejtet, a hegesz· 
tett rész szilárdságának csök
kenését. csőfolyást vagy a 
hegesztési varrat egyenlőtlen
ségét eredményezte. 

Lépő Ferenc e hibák kikü
szöbölésére egy csőforgató ké
szüléket szerkesztett. A csőre 
ráhelyez egy csőfogóhoz ha· 
sonló szerszámot, amely egyik 

cső anyaga kevésbé repedezik, 
mint a régi eljárás szerinti 
hevftésnél. 

A. javaslat gazdaságossági és zasara valamennyi szolgálati 
egészségvédelmi szempontból helynél sor kerülhet, ahol Bro
jelentős, gyakorlati alkalma- tán-csövek hajlítása történik. 

Jávor Rezsó, Balázs József, Heim Ödön (Eszaki Járóműjavíló ÜV): 

KAZÁNVÍZNYOMÁS PRÓBÁKHOZ GÉPI SZIVATTYÚKESZÜLlK 
A kazánok víznyomás pró· 

báját egy kisteljesítményű 
kézi meghajtású szivattyúval 
végezték. Ez az eljárás hossza· 
dalmas volt -és meglehetősen 
nagy fizikai erő kifejtését igé
nyelte. Több esetben három
négy dolgozó fizikai erejére 
volt szükség a kívánt nyomás 
eléréséhez. 

A.z újítási javaslat szerint a 
kazánok víznyomás próbáit 
egy víllamos meghajtású meg
fe1elően kiképzett szívó-nyomó 
szivattyú segítségével végzik. 
A szivattyú olcsón előállítható. 
Meghajtá;;a egy külön villamos 
motor segítségével történik. 

A javasolt szivattyú teljesít
ménye mintegy 3 liter oercen
ként. 

A víznyomási próbáknál az 
elérendő maximális nyomást 
könnyűszerrel el lehet érni, 
például a 411-es sorozatú moz
l'!onyoknál ez a nyomás mint· 
egy 21 kg/cm', 

A készülék segítségével a 
kazánok víznyomás próbája 
gyorsan és nagy fizikai erő 
igénybevétele nélkül történik. 

i.rány'ban forgat, a másik,------------------------------------------
irányban csúszik. A szerszám 
karját egy rugós lábpedálhoz 
csatla:koztatja. Igy a dolgozó 
a hegesztést folyamatosan vé
gezheti. A csőforgatást lábbal 
végzi. A hegesztendő csö bak
ra erősített szögvasban fekszik 
fel. Nehezebb csövek hegesz
tése esetén a szögvasba gör
gőket kell beszerelni a súrló

i 

dás csökkentésére. 
Az itt leírt csőforgató készü

léket egyenes csövek hegesz
tésénél használhatjuk. 

�7elez András, Brocskó Pál es Földi Andras (Eszaki Jru:óműjavító ÜV): 

RUGÓS DÖRZS-FÉK FRIKCIÓS PRÉSHEZ 
A nagy frikciós prések súly

kereke működés közben - a 
maximális pontot elérve - a 
tehetetlenségi erő következté
ben ismételten visszasüllyedt 
(visszahaladt), mivel ütközése 
nem volt. Az ismételt felemel· 
kedés alkalmával, a csökken
tett erőhatás következtében, a 
kerék nem érte el újra a ma
:,;:!mális pontot, s így a lend
kerekek átváltását szolgáló 
karokat nem hozta működés
be. A súlykerék körülbelül 
középállásban megállt, s mivel 
az átváltás nem történt meg, 
a lendkerekek a súlykerék bő· 
rözését igen erősen koptatták, 

E hiányosságon segített Ve
lez, Brocskó és Földi elvtárs 
olymódon, hogy a frikciós 
prés súlykerekének maximális 
állása felett egy „U"-vas me
revítőt építettek be, melyre 
két rugós papucsot szereltek. 
Amikor a súlykerék felfelé 
halad, a rugós papucsba ütkö
zik és megáll. Ugyanakkor a 
vezető keresztfejre szerelt bü
työk segítségével az átváltó 
szerkezet működésbe lép, 

Az átváltás folytán a lend
kerekek a súlykeréktől eltá
volodnak. Az újítási javaslat 
a bőrkcpást teljes mértékben 
megszünteti és ezért népgaz
dasági szempontból igen jelen
tős. 

Brandi Jenó és Heim Ödön {Eszaki Járóműjavító ÜV): 
BROT ÁNCSŐ HAJLÍTÁSHOZ IZZÍTÓ KEMENCE 

A Brotán-csövek hajlítás 
előtti melegítését általában fa
széntűzben végzik. Ez az eljá
rás a faszén ára miatt megle
hefősen költséges és ezenkívül 

a faszén égésr.nél keletkező 
gázok miatt egészségtelen is. 

Brandt és Heim elvtársak 
javaslata szerint a Brotán-esö
vek melegítését nyersolaj-

tüzelésű kemencében végzik. 
A kemence jó hatásfokkal dol
gozik, aránylag tökéletesen 
elég benne a tüzelőanyag. 
Ezenkívül az égéstermékek 
elvezetéséről is megfelelően 
gondoskodtak, így a kemence 
használata a dolgozók egész
ségesebb munkakörülményeit 
is biztosítja. 

A csövek melegítése a ke
mencében 3 db, egymástól füg
getlenül szabályozható, nyers
olajjal táplált égő segítségével 
történik. 

A csövek felmelegítése a fa
szenes melegítéshez viszonyít
va 30 százalékkal rövidebb 
idő alatt lehetséges. A rövidebb 
melegítési idő következtében a 
csövek anyaga kevesebb sze
net vesz fel, és kisebb a reve
képződés is: a hajlítás alatt a 

l'ajlagos kocsimozgalás helyell 
vonalrendezési normál! 

Másodi!{ ötéves tervünk szál· 
lítási feladatainak megoldása 
az eddigieknél tetmékenyebb 
munkantódszerek kialakítását 
követeli meg. Ebből az alap
gondolatból indulok ki akkor, 
antikor a forgalmi szolgálatnál 
az új tolatási módszereik el
terjesztését szorgalmazom. Mi, 
a szombathelyi igazgatóság 
területén a síktolatásnál a 

lépcsőzetes vonatrendezési 
módszert iwmár két éve alkal
mazzuk. Vannak már eredmé· 
nyeink, de vannak gátló kö
rülmények is. 

Gátló körülmény 

a módszer nehéz elméleti fel
építése, amit az egyszerű em
berek idegenkedve fogadnak. 
Ezen a nelhézségen kíván segí
teni az általunk kinyomtatott 
újfajta tola.tási jegyzék, amely 
az eddigi nehézségeket kikü
szöböli. Ez a tolatási jegyzék 
világosan megmutatja minden 
tolatóbrigád vezetőjének az 
egyes tolatási műveletek gyor
sabb elvégzését. 

A módszer szélesebb körben 
való alkalmazása és elter· 
jesztése előtt a másik gátló 
körülmény véleményem sze
rint az, hogy a versenyben 
mint versenytényező a fajla
gos lkocsimozgatás szerepel 
vonatrendezési norma !helyett. 
A fajlagos kocsimio;zgatás ver• 
senytényezőlként való sze1·epe!
tetése nem mozgósít a vonatok 
jó rminőségű összeállítására. Ez 
az oka annak, hogy a Buda-

pest irányából iovo páros 
vonatok rendezése nem felel 

meg az előírt rendelkezésnek. 
Minél több kocsi mozgatása 
rövidebb idő alatt nem jelent 
mindig előnyt. A kocsilc rminél 
/kevesebb, gazdaságos mozga
tása ellenben előnyt jelent. A 
lépcsőzetes rendezés előnye 
éppen az, hogy el lehet kerül
ni a fölösleges mozgatást, ami 
feltétlen időmegtakarítást je
lent. 

A fajlagos kocs!mozgatás 
versenytényezője alapján ösz
szeállított vonatok hátránya 
abban jelentkezik, hogy a vo
nalon a !{ülönböző helyekről 
kell a leadási kocsikat kiso· 
rozni. Ez meghosszabbítja a 
vonatok állomási tartózkodá
sát, ami pedig az őszi forga
lomban, de ma sem megen
gedhető. 

Alhhoz, hogy a lépcsőzetes 
tolatási módszer tovább fejlőd· 
jön, elengedhetetlenül szüksé
ges a kocsirendezők éS tolató
mozdony személyzet verseny
és premizálási tényezőjének 
összehangolása. Jelenleg ez 
nincs meg, mert a mozdony• 
személyzet a tolatási órák, a 
kocsirendezők pedig a fajlagos 
kocsimozgatási idő szerint 
kapják a jutalmat. Ezért úgy 
látom, hogy ezt a kérdést a 
vonatrendezési norma beveze
tése oldaná meg. Igen jó !hatá
sa volna ennek a két szak
szolgálati ág együttműködése 
szempontjából is. 

Területünkön a mozgalom 
továbbfejlesztése szen1.pontjá-

bó! versenyt szerveztünk, A. 
nagyállomásokon és a közép
állomásokon jutalomban ré
szesül az a mozdony- és kocsi
rendezőbrigád, amely az új 
módszer szerint a le,gtöbb vo
natot a legrövidebb idő alatt 
állítja össze. 

A helyi jutalmazást 
véleményem szerint minden 
állomáson ennek a szolgálatá
ba kell állítani. Igen nagy fej. 
lődést várhatunk ettől a ver· 
senytényezőtől abból a szem
pontból is, hogy a tolatási 
jegyzék alapján a mennyiségi 
teljesítmény mellett mérni 
lehet a jóminőségű munka 
alakulását is. A tolatás elvég• 
zésére két sémát állítunk ösz
sze. Ez azt a célt szolgálja, 
hogy a kocsirendezőnek mód
jában áll az előnyösebbet vá
lasztani. A sémákat külön 
dolgozzuk ki közép_ és nagy. 
állomásokra, figyelembe véve 
az állomás sajátos adott· 
ságait. 

Véleményem szerint csak 
akkor vártlató az eddiginél 
lényegesebben jobb eredmény, 
ha országos viszonylatban a 

mai fajlagos kocsimozgatás 
helyett a vonatrendezési nor• 
mát tesszii!k mea premizálási 
és versenytényezővé. Ezt kell 
felvenni a „kiváló dolgozó" 
szintek közé is a kocsirendezó 
és tolató mozdonyszemély• 
zetnél. Pánti Béla, 

a szombathelyi igazgatóság 
vezetője. 

Ki tud a leggazdaságosabban tolatni? 
E fontos kérdés eldöntésére 

tolatási feladvány-sorozatot 
indítunk. Lapunk jelenlegi 
és következő számaiban egy
egy megoldandó feladatot 
közlünk, s a feladatok meg
fejtését értékeljük. 

A kérdés mindig az, hogy a 
feladatot ki fejti meg a leg
gazdaságosabban? A gazdasá
gosság eldöntésénél a tolatási 
időt és a mozgatott kocsik 
mennyiségét vesszük figye
lembe. 

Az idő értékelésénél a szá
mítás egységessége céljából 
tapasztalati alapon a kocsi
sorra való rájárás és kihúzás, 
valamint az összezárás idejét 
átlagosan 6 percben, a lökések 
idejét átlagosan 1 percben ál
lapítjuk meg. A mozgatott ko
csik mennyiségét pedig az 
egyes kihúzások vagy zárások 
alkalmával mozdított kocsik 
összegezése útján határozzuk 
meg. 

A versenyben elért sorrendi 
helyezést az értékelés ered
ményeként elért legkisebb 
pontmennyiség dönti el. Min
den perc és minden 2-2 moz
gatott kocsi l pontnak számít. 

Egy-egy versenyszakasz öt 
hétig tart. A feladatot a ver
senyzőnek további kikötések 

nélkül a megadott feltételek 
mellett kell megoldania. 

A megfejtéseket levélben 
dmünkre kell beküldeni. (Egy 
levélben egy állomásról több 
dolgozó megfejtése is beküld
hető.) 

A megfejtés szövegében fel 
kell tüntetni a rendezendő 
kocsisort, valamint minden 
egyes kihúzás és szétrendezés 
utáni helyzetet. Azokat a ko
csikat, amelyek állva marad
nak, aláhúzással, az egy lö
késsel szalasztott kocsikat pe
dig föléhúzással kell feltün
tetni. A megfejtés végén kö
zölni kell, hogy milyen mód
szert, hány kihúzást, zárást és 
lökést alkalmazott. 

Példaképpen bemutatjuk 
egy kocsisor 3 vágányon tör
ténő megrendezésének meg
fejtését abban a formában, 
ahogyan azt részünkre be kell 
küldeni. A könnyebb szemlél
tetés kedvéért az egyes ko
csikat számokkal jelöljül{, a 
vonatban elfoglalandó csoport
juknak megfelelően. Például 
rendezendő kocsisor: 

1 3 1 4 2 1 4 3 2 1 -• (1<I

Lépcsözetes módszer, 2 klhiH 
zás, 1 zárás, 12 lökés. 

B. állomá5, 

Kocsis Péter 
tolatásvezető 

A megfejtéseket az újság 
megjelenését követő első 
szombati napig kell bekül• 
deni. A versenyben bárki 
részt vehet. 

Az eredményeket név sze
rint és igazgatóságonként a 
beküldés után két hét múlva 
közöljük. 

A legjobb eredményeket el• 
érő versenyzőket a szakszer
vezet termelési osztálya könyv. 
jutalomban részesíti. 

I. VERSENYSZAKASZ, 
1. P:&LDA 

Számtani sorrendnek meg• 
felelően rendezendő a követ• 
kező kocsisor: 

3 3 3 3 2 3 3 5 1 5 1 4 3 3 

4 2 2 4 3 3 5 3 

A rendezéshez rendelkezés• 
re áll a kocsisor által elfog
lalt vágányon kívül egy sza
bad és egy félig foglalt, tehát 
rendezési szempontból 3 fi• 
gyelemb� vehető vágány, 

húZás iránya). 
f, helvzet 

1 1 1 1 
4-2- 4 2 
3 3 

11• helyze-t A vonat menetiránya: --; 
f 1 1 2 2 a kihúzás iránya: __ ,,__ 

3 3 4 4 
Beküldési határidő: 1956j 

július 7.-
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Mivel fog/a.fkoznak Hajdúhadház, T ég/ás, 
Kismicske szakszervezeti bizalmija; 

Segíti-e a jóviszonyt ?  
Június 19-én többed magam- gozót, hogy vásároljon nekünk 

mai. kocsiviLsgálók és fék- ebédjegyet. Egy óra múlva 
lakatosok fordulószolgálatban megkaptuk. Ezután megkér· 
voltunk Ferencváros személy- deztük Kovács elvtárstól, hogy 
pályaudvaron. Eddig úgy volt, miért teszik ezt a műszaki dol
hogy a nappali szolgálatban az gozókkal? Igy felelt: a forgal
iizemi ebédre reggel 8 óráig mi dolgozó az elsö, magttk 
megkaptuk a napijegyet. hn pedig mehetne'k panaszra a 
előzóleg igazoltuk, hogy for· minisitertől az istenig. 
dulószolgálatot teljesítünk. Mi közelebbi fórumhoz for
Június 19-én is így akartunk dulunk, a szerkesztósé�ez és 
napijegyet kapni, de a se.e:éll-

1 
azt kérdezzük :  helyes-e a:, 

hivatalban Kovács elvt.árs ilyen eljárás, elősegítí-e a szo!
megkérdezte, hogy kinek a ré- 1 gálati ágaik együttmű'ködését, 
szére lesz az ebédjegy. Meg- a jó viszony e:mélyitését? 

A 424.166-oo, Keleti fűtóházi 
:mozdony vezetójével szeret
nénk megállni egy szóra . . .  
Vajon tudja-e, hogy június 
11-én, a 4765-ös számú vonat 
továbbításánál az 5655-ös szá
mú vonatnak 60 perces a 
4753-asnak pedig 30 perc ' ké
sést okozott, mert határon 
kívül állt meg Alberti-Irsa ál
lomáson, s utasítás és ismételi 
felszólítás ellenére sem volt 
hajlandó vonatát határon be
lül húzni és megosztani. 

* 

A debreceni „Mechwarth 
András" gépipari technikum 
diákjainak vidám és hasznns 
szünideJéhez hozzájárult a te
rületi bizottság is. Elősegítette 
64 tanuló csehszlovákiai útját 
valamint ugyanannyi cseh: 
szlovák fiatal magyarországi 
látogatását. A magyar csoport 
iúlius 4-én indul, a prágai II. 
számú gépipari technikum 
diákjai pedig 15-én érkeznek. 

* 

Ha nem értesült volna róla, 
ezúton hívjuk fel a TBKE fi
gyelmét arra, hogy a szolno
ki vonal 712-es számú térkö
zének szigetelt sinmezóje Ju
nius 19. óta használhatatlan. 
Ha van ideje a TBKE-nek, ki
számíthatja, hány órás késést 
jelent ez a jelzónél utasítás 
szerint megálló vonatoknak. 

Sokirányú, sok körültekin
tést kívánó a szakszervezeti 
munlsa ott is, ahol az üzemi 
bizottság csak egy ,szolgálati 
helyet fog át. De mennyivel 
több szervezókészséget, át
tekintést követel ott, ahol 
több szolgálati hely tartozik 
egy üzemi bizottsághoz. Hajdú
hadház üzemi bizottságálhoz 
tartozik az állomáson kívül a 
II. pályamesteri szakasz, vala
mint Téglás és Kismicske állo
más. Ilyen l{örülmények kö
zótt a szokottnál is fontosabb 
a szakszervezeti bizalmiak 
munkája, hiszen a lkisállomá
sokon ok /képviseli!k a szak
�ze rvezetet. 

A szállítási feladatok 

elősegítése 

- A bizal.miliálózat lelki
Ismeretes működése nélkül 
igen nehéz helyzetben lenne 
a;-. üzemi bizottság - mond
ja Csapó Lajos elvtárs, az ÜB 
elnöke. - öt szakszervezeti 
csoport tartozik üzemi bizott
ságunkhoz. A szakszervezeti 
bizalmiak rendszeresen bejön
nek a bizalmi-értekezletekre s 
ilyenkor részletesen beszámol
nak állomásuk, szolgálati 
helyük életéról. A régebbi, 
nagyobb gyakorlatú bizalmiak 
segítséget nyújtanak az újab
baknak, így például a hajdú
hadházi csoport bizalmija, 
Molnár Imre elvtárs patronál
ja a téglási bizalmit, Rdkoná! 
Zsuzsannát. aki csak néhánv 
héttel ezelőtt vette át csoport-

K É R D E Z Z  - FE LEL ÜNK 
Több olvasónk kérésére fog

lalkozunk „ helyettesítés díja• 
zásával: 
Ha egy dolgozó valakit helyet

tesit, erre iaz idöre a tényle
gesen betöltött munkakörre meg
állapltott munkabér !Jleli meg. Ez iazonb.an nem Jehet kevesebb. 
mint amennyi saját munkaköre 
szerint megillette voJna, ami 
annyit jelent, hogy a saját mun
kabére és a helyettesként betöl
tött munkakörre megállapltott 
munkabj!r közötti különbözet jár 
a dolgozón<lk. A havídlJast c..sak 
a helyettesítés 30. napjától kezd
ve illeti meg, helyette.sítási dij. 
Ha órabére.s helyettesit havibe
cest. akinek :::!40 óra vagy ennél 
több a rendszeres munkaideje, 
e.z. órabérea d6Jgozót :'.!10 órára 
átlagkeresettel, ezen felüli mun
kaidőre pedig készenléti dijj,a.l 
kell elszámolni. Ha !gy egy hó
napn áJ rövidebb ideig tart a he
lyettesités. akkor a munkabéi� 
Időarányos résret kell szám!tásba 
venni. 

ll'em jár helyettesi dlj azoknak, 
akik bl7.tositott évi szs1baclságon 
lévö dolgozókat helyette.sitenek. 

Ha Yalamilyen szolgálati he
ly.en nincs betöltve a vezetö ál-� 
lás és ez huzamosabb időn át 
rem várható, de a vezetői teen
dőket a helyettes látja ei, akkor 
a helyettest ideigtemeeen meg 
kell blzni a ve:retői teendGk ellá
tásával. A megblzatás után he
lyettesítési dlj Illeti meg a dol
gozót. Például: Lapu Istvárµ,ét, 
Kislrnn!élegyháza ,momás Utas-

ellátó üzemi konyhájának dolgo
zóját az üzemvezetö me$!bfzta a 
beteg szakácsnü helyetl�.shéséYel. 
Egy hónapnál tovább tartott. de 
a heiyette.sítésl di jat nem !olyó
sítot.ták: ré5-zére, mert az üzem 
vezetője nem jelentette ,a helyet
tesi megbizat�.st az U!a.;ellátó 
központjának. La.puné elvtársnö
nek jár helyeltesíté-.sl dlj. 

A fo1·galmi szolgálatnéi.I töme
géYel fordulnak elő Ilyen ec-e
tek, amikor a szolgálati főnök
ség cs-ak a.1<kor intézkedik, ha a 
re'Böbb szen·ek felhívták erre a 
figyeh;nül<et. Az ilz-eml blzottsá
,i:tol, egyik fela<l:ata, ho,gy ·segft3ék 
,az, ilyen hibák felszámolását. 

Mi .az eljárás a téve"en ki
fize.tett munkabér vissz.afize
tésénél? 
Ha valakínek akár számolási 

hiba miatt. akár más o)'\'.ból té
vesen rizettel( ki mu:nkabé1·t. a 
dolgozót ,a kifizetéatül számított 
30 napon belül frá.sb-an értesitenl 
kell, valamint arról is, hogy 
vis.szatizetésre v.a.n kötelez.ve. Ila 
a váll.alat 30 napon belül nem 
érlesiti a dolgozót, akkor caak 
abban az. esetben kötelezhető a 
YiBSzarize!ésre. ha a kifizetés 
belytelenaéi!éröl tudomáwal bh·t, 
Yagy a téves kifizetést mag.a 
idéz.te elö rosszhiszeműséggel. 
helytelen adatok bemondásával, 
bércr-alús3al stb. Ebben az eset
ben Is ceak egyeztetö bizottsági 
eljárás útján kötelez.hetö vis.sza
fizetéBrE'. Az egyeztető biwttság 
határozata ellen a munkaadó é'9 
a dolgozó keresettel fordulhat a 
Járá6birósághoz. 

ját. Ugyanígy sokat foglalko- nyek között tudják a dolgozók 
zik a bizalmiakkal Petö László lebonyolítani. A bizalmi cso
elvtárs, üzemi bizottságunk portértekezleteken megbeszélgazdasági felelőse, aki 1945 ték, hol lenne szükség foedve
óta részivesz a szakszPrvezet• ,óbb munkakörü!m�nyek bizmunkában. tagja a területi tositására s a termelési érteválasztmánynak s az ötödik kezleteken hangot adtak a kívasutasnal'.'.on „kormánykitüo- vánságoknak javaslatnknak. teté&'ben reszesuU. ' 

Ha.Jdu_hadház, K1sm1cske, rült Hajdúhadház állomá� 
. . . . 1 A javaslatok alapján sor kP 

Téglas allomásokra �:ost na?y bóvítésére, egyes váltók átfe�adat hárul a zoldsz�ll1�- helyezésére, a világilúsl háló· manyok pontos, gyors tovabb1- zat sűrítésére az áruszállíto 
tásával .  De a munka zöm� kocsi kijavítÚára. az árurak
még hátra van: a gazdag tár ajtajának átalakítására. 
káposztatermés elszállítása jP- Kisebb átalakításokat hajtat· 
lenti évról évre a legtöbb mun- tak végre Tégláson és Kis
kát ezeken az állomásokon. micskén is, a II .  pályamesteri 
A szakszervezeti bizalmiak szakasz dolgozó; pedig gondos
igyekeztek úgy elókészíteni a kodtak arról, hogy a szüksé 

szállítási kampányt, hogy azt ges munkákat határidó előtt 

mondtuk. Erre azt a választ 
kaptu.k, hogy ebédjegy nincs. 

Kijöttünk az irodából és 
megkértünk egy forgalmi do!-

Szabó János 
DISZ-titkár. 

Ferenc város fű tó ház. 

Pa„asrJhotlila 
iidülteté�i albi!Zottság 

minél kedvezóbb körülmé- �fejezzék. 
v��--��� 

Az idén sok gonddal küz- rn, Hévízre •zeretnénk több 
dött Budapest-Dunapart te- beutalást kapni. 
herpályaudvar üdültetési albi
zottsága. Martinek Mária vál
tóór, üdülési felelős tele van 
panasszal: 

- A te1iileti bizottság eb
ben az évben csak kilenc be 
utalót adott. Tavaly harminc
kettőt kaptunk és elfogyott 
mind. De más baj is van. 
Nem oda kapjuk az üdüló
jegyeket, ahová kérjük. Per
sze minden igényt lehetetlen 
kielégíteni, de jobb is lehetne 
az elosztás. Legtöbb dolgo
zónk idós, és nehéz fizikai 
munkál végeznek. Szabadsá
guk alatt gyógyulni akarnak. 
Ezért ragaszkodnak a gyógy
üdülókhöz, elsösorban Hajdú
szoboszlóhoz. 

Mit mond az üdültetési albi
zottság másik tagia, Sonkoly 
NándoI· fóintézó, KTG-tiszt? 

- Sok a reumatikus beteg, 
Hajdúszoboszló és Hévíz kel
lene! Nehéz megmagyarázni 
a reumás betegnek, hogy neki 
szeptemberben a Balaton h,
deii; vizében kell áztatni a Iá• 

bál. 
Hogy szavait alátámassza, 

elóvesz egy névsort. 

Televíziós közve:títés az tsz.aki Járóműjavitó kultUroHhonáb31n,. 
(Kovács Géza felv.) 

- A7. üdülési bizottság jó
formán semmit sem tud tenni 
- folytatja. - Nincs beleszó-

- Tessék megnézru. A ko
csirendezók átlagos életkora 
ötven év. Legtöbbjük 20-30 
éve teljesít szolgálatot. Hát 
nen1 érdemlik meg azt a két 
hét pihenést? Már évek óta 
mondom a területi bizottsá2-
nál, hogy ne ók ,,ütemezzék" 
be. hogy ki mikor mehet 
üdülni. hanem kérjenek tő
lünk egy ütemtervet. Ezután 
hangolja össze és mondja meg, 
mit tud adni és mikorra. !gy 
sokkal kevesebb vita lennP. 
Nálunk nem kell a balatoni 
beutaló, de tudom, hogy 
másutt keresik. 

lásunk a beutalók elosztásá

A Landler, az Északi 
ba. A területi bizottság ellté
szíti az üdülési tervet, és csak 
azután értesít bennünket. Sé
relmezzük azt is, hogy nyá
ron nem kapunk beutalót. Ki
nek kell a szeptemberi bala

és a Szombathelyi Jár6műjavító lé/éves tervte/jesítése 
Két legnagyobb járóműja

vítónk, a Landler Jenö Járó
míi.javitó és az Északi Járó
míi.javító ÜV jóval határidő 
előtt fejezte be féléves tervét. 
A Landlerben június 20-án 
tettek pontot a félév vegere. 
A kitűnó tervteljcsftésben 
nagy részük van az élenjáró 
osztályoknak: a XIII D-nek, 
amely 15-én, a VII. osztály
nak, amely 16-án, a VIII1A
nak. amely 19-én. a VI-nak, 
amely 19-én és a VIII/B-nek, 
amely 22-én fejezte be féléves 
tervét. 

Az Északiban is siker koro
názta azt a munkát, amelyet 
anyaghiánnyal és a kedvezót
len elsó negyedévi idójárással 
küzdve a tél okozta lemaradá
sok pótlásáért indítottak a 
dolgozók. Június 23-án délben 
sor került a második negyed
év{ terv teljesítésére, június 25-
én pedig elsó félévi tervét fe-

jezte be sikerrel a vállalat. Az 
eredményes munkáért mind
két üzem valamennyi dolgo
zóját a legteljesebb elismerés 
illeti. 

toni üdülés! 
Miért nem mentek a te

rületi bizottsál'(hoz ezekkel a 
panaszokkal? Martinek elv-

Arató János intézó. forl'(al
mi szolgálattevó elmondja, 
hogy két éve akar menni 
Hajdúszoboszlóra. Két évvel 
ezelótt kórházban feküdt és A Szombathelyi Járóm�javi- társnő legyint. 

- Voltunk, de Ferenc elv- az orvos szigorúan megparan
tó ÜV is befejezte féléves ter- társ azt mondja, nem tehet csalta, hogy menjen Hajdú
vét júrtius 23-án. Termelési róla. A multkor az üdültetési szoboszlóra, mert másként 
tervét 2 1 mennyi5égi tervét ankéton szó volt róla. hogy nem gyógyul meg. 
5,8 száz�lékkal túlteljesítette. , 

sok üdülőjlc!gy�t �isszakül<le- Kíváncsiak lennénk ezek 
T f !ül. 9 • ozd nek a teruleti bizottságnak. t .  ..1 t· b' tt . . 1  erven e gozm onyt, 

1 
Vajon nem kaphatnának ezek. u an a teru e ,  izo .sag ve e-

97 teherkocsit, 21 személy- és ból pótlólag az üdültetési al-
ményére is. 

14 poggyászkocsit javított ki. bizottságnk? Főleg Szoboszló- Mészáros Ferenc 

BESZÉLJ ÜNK  MAGUNK KÖZÖTT 
a kulturált utazásról 

Egyik alkalommal jegyvizs
gálókkal beszélgettem a Keleti
pályaudvaron. Igy panaszkod
tak: 

- Sajnos, csaknem tehetet-

A kisállomások segítésétől 

lenelk vagyun'k az olyan uta
sdklkal szemben, akik a szó 
szoros értelmében !kíméletlenül 
pusztítják, rongálják a nép
vagyont. ősszepiszldtjcxk a 
személy!Trocsvk belsejét, kitörik 
az abla'kokat stb. Naponta for
dul elő a börülések /kivágása, 
felJuisítása. Aztán tömegé
vel jönnek a kocsisérülési 
hiány latok. 

betörve, az ülőhelyek, padok 
kiszerelve. Helyettük a kocsi
ban néhány tég a. A villany
égők és /kapcsolók szintén 
hiányozncik, a fogasok erá
sza'kkal letörve. A falak min
denütt összefirkálva tintaceru
zával. 

Utána a D 65758. számú ko
csi következett. Apri!is 25-én 
jött ki a műhelyból és már 
hiányoztcik belöle égők, lkap
csoló'k, a falaik összefirkálva, 
a WC-abla'.kot keretestöl vitte 
haza vala·ki. De menjünk to
vább. A Du 66297. számú ko
c'i belül szintén piszkos és 
szemetes, a falakon a kréta
és ceruzafirkálás mellett kés
sel faragott rajzo'k díszelegne'k. 
Az ajtóra szerelt szemvédő 
üvegeket romboló kezek kitör
ték. A gázlámpabura össze· 
törve. Felmentem volna a 
61458. számú kocsiba is, de 
ennek padlózata olyan vasta
gon volt almozva szalmával, 
hogy bevallom, féltem belép
ni. Láttam kocsikat, m.elyek
bó! a kályhát ismeretlenek el· 
tulajdonították. Láttam az új 
I;c sorozatú kocsikat is, ké
nyelmes és célszerű berendezé
sük már megviselt, magán· 
viseli a barbárság minden 
nyomát. 

a szakszervezeti kongresszus előkészítéséig 
Kis állomás Polgár, Nagy

csere, vagy Kismarja, de kis 
méretükkel nem núndig van
nak arányban problémáik. A 
nagy forgalom ma már a kis 
állomásokat sem kerüli el, s a 
dolgozók is igyekeznek megfe
lelő munkakörülményeket te

remteni maguknak. Polgáron 
például régi panasz volt, hogy 
az állomás hooszú végén sem
m i  sem nyújtott védelmet a 
dolgozóknak az idójárás ellen. 
Legalább egy őrbódé nagyon 
elkelt volna, de hiába kérték 
már jóideje. 

Nemrégiben megjelent az 

állomáson Monoki István elv
társ, a debreceni területi bi
zottság választmányának tag
ja, aki egyébként gyakori 
vendég a környékbeli kis ál
lomásokon, ,s már nem egy
szer segítette apróbb-nagyobb 
ügyeik elintézését. A kiadós 
beszélgetés közben elmond
ták az őrházikóra vonatkozó 
kívánságukat. Monoki elvtárs 
gondosan feljegyezte ezt is a 
Nagycseréröl, Kismarjáról ho
zott egyéb kívánságokhoz. Es 
rövid idő múlva már takaros 
kis őrház emelkedett Polgár 
állomáson. 

A debreceni terU/eti v6/aszfmany tevékenységérol 
Feljegyeztük a történetet, 

1 
Monoki elvtárs az egyetlen, 

amelynek hitelét az új őrházi- aki rendszeresen felkeresi a 
kó bizonyítja, aztán Debre- kisállomások üzemi bizottsá
cenben első útunk a területi gait, segítséget nyújt számuk
bizottsághoz vezetett. Monoki ra a szakszervezeti taggyűlé
elvtárs gondoosága felkeltette sek és termelési értekezletek 
az érdeklődésünket a területi elókészítésénél és levezetésé
választmány többi tagjánal{ né!. 
működése iránt is, úgyhogy - A választmány tagjai 
hosszú ideig beszélgettünk er- ezenkívül rendszeresen foga
ről a területi bizottság elnöké- dónapot tartanak a területi b1-
vel és szervezőjével, Lovász zottságon, s ezzel még szoro
Imre és Orgován László elv- sabb kapcsolatba kerülnek a 
társsal. dolgozókkal, még jobban 

- A választmány tagjai - megismerik az egész terület 
mondották - tudják, hogy a problémáit és ugyanakkor a 
területi választmány a terület területi bizottság be!sö mun
felelős, választott vezető-szer- kamenetét is. 31 tagból álló 
ve. Külön felkérés nélkül is választmányunk zöme a leg
igyekeztek a legszorosabb messzebbmenó segítséget 
kapcsolatot kiépíteni a dolga- nyújtja a területi bizo· 's:í.g
zókkal, választóikkal. Nem nak, valamint az üzemi bi-

zoitságoknak. A következő 
hónapokban azt kérjük a vá
lasztmány tagjaitól, hogy 
méginkább segítsék a szak
szervezet munkáját a terüle
ten, mert csak így tudunk 
eredményesen, a XX. kong
resszus szellemében, pártunk 
Központi Vezetóségének és a 
SZOT határozatainak értel
mében méltóképpen felkészül
ni szakszervezetünk IV. kong
resszusára. 

A dolgoz6k érdekeinek 
védelmében 

Hasonlóképpen beszél a te
rületi választmány egyik leg
régibb tagja, Balogh Istvánné 
elvtársnó, akit munkahelyén, 
az igazgatóság munkaügyi 
asztályán kerestünk fel. 

- 1945-ben Debrecen állo
máson én voltam az elsó szak
szervezeti bizalmi - mondja. 
- Késóbb az űB vezetóség1 
tagjává, majd a területi vá
lasztmány és a területi elnök
ség tagjává választottak. Szak
vonali munkám is számos le
hetőséget ad arra, hogy a dol
gozók problémáival foglalkoz
zam. Bérproblémákkal, ver
senyügyekkel, szabadságolási 
tervekkel fordulnak hozzánk 
a külszolgálatok, s például a 
versenystatisztika feldolgozá
sa során mindi<r köz'öm a te
rületi bizottság termelési re-

szortjával, hogy melyik szol
gálati helyek maradtak le. 

Baloghné elvtársnó nem 
egyszer síkraszáll a dolgozók 
érdekeiért. A területi bizott
ság legutóbbi ülésén kemé
nyen bírálta az igazgatóság 
II. III. és IV. osztályának ve
zetőit, me1·t a kollektív szer
zódések megkötésénél nem 
adtak eléo segítséget a kül
szolgálati vezetőknek, s fel
szólította óket, hogy a szerző
dések végrehajtásánál az ed
diginél sokkal nagyobb fi
gyelmet szenteljenek a dol
gozók érdekeire. 

- A választmányi tagok 
nem tétlenek most sem -
mondotta Baloghné elvtársnó 
-, de bizonyos, hogy a kong
resszus előkészítésénél még 
tevékenyebben bekapcsolód
nak a szakszervezeti munká
ba. A szakszervezeti demokrá
cia legfelsóbb fórumának, a 
kongresszusnak rendkívül 
nagy feladatok megoldására 
kell irányt szabnia, sikerét 
pedig a jó elókészító munká
nak kell megalapozni. 

A debreceni területi vá
lasztmány tagjainak szavai és 
cselekedetei azt tükrözik, 
hogy felelőséggel, választóik 
bizalmára méltóan akarják 
elóbbrevinni a szakszervezet 
munkáját. Ha ez a törekvés 
jellemzi a többi területi vá
lasztmány tevékenységét is, a 
kongresszus új sikerek útjá1 
nyitja majd meg. 

- Még szerencse - mond
ták -, hogy módun/kban áll 
„rövid úton" elintézni az ilyen 
aktálkat. Esetenként a vezény
lötiszt beleegyezésével kiállí
tunlk egy-egy utánfizetési ür
jegyet bizonyos összegról rész
/kártérítés címén. Megbüntet
jük - saját magunkat! ( ?) 
Pedig mi igye!kszünk becsület
tel ellátni szolgálatunkat. De 
hát mindenütt nem lehetünk 
ott . . .  

Igy beszéltek és bizonyára 
így is cselekednek a személy
vonati vonatkísérők. De vaion 
a tehervonattal utazó személy
zet is harcol a kulturált uta
zásért? Helyzetük könnyebb, 
hiszen nekik nincs dolguk uta
sokkal. 

A tehervonatok hatalmas 
állomásán, Ferencvárosba:1 
néztem szét. Kora délután volt. 
Az „F"-őrhelyft'iez érkeztem, 
amikor az 5170-es számú teher
vonat a rendezópályaudvarról 
húzott kifelé. A mozdony után 
frissen festve gurult a DA 
66423-as szolgálati kocsi ;  az 
oldalán krétéval pingált ízlés
telen rajz, alatta ákom-bákom 
felirat: ,,Csiba'k Marci bolond." 
A kocsi elment, futott állomá
sokon keresztül, hogy min
denütt hirdesse a ltli szégye
nünket. 

Ezután a tizenegyedik vágá
nyon sorakozó „pakli"-kocsikat 
látogattam meg. A Du 65471-es 
egy hónappal ezelótt jött ki 
a szolnoki műhelyból. Abl.a:ka 

Amikor látogatásom után 
ellhagytam a pályaudvart nem 
tudtam magyarázatot találni a 
pusztításokra. A bűnösök 
közöttünk vannak! Eszembe 
jutott, hogy a határállomáson 
járva találkoztam idegen 
vasutasokkal. Milyen másképp 
viselkednek. 

Ezek után mi mással fejez
hetném be soraimat, mint az
zal, hogy szégyenkezve meg
kérdezem : hát ilyen embereik 
is vannalk közöttünlk? 

K ov:ícs .József 
vonatvezető, Ferencváros. 
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A m,unkás- és személyszállító vonatok 
menetrendszerinti közlekedéséröl 

A vasútüzemi értekezlet elé 
Néhány nap múlva, július 

7-én ül össze a XI. or
szágos vasútüzemi értekezlet, 
hogy az elmúlt évekhez ha

feladata, hogy megvitassa 
ezeket. Annyit azonban már 
most megmondhatunk, hogy az 
irányelve'k csalk nagyvonalalk• 
ban szabják meg a vasút fel• 
adatát és éppen a résztvevő/e
re vár, hogy helyi lehetőségel
lk.et figyelembe véve, javaslci
tdk.at tegyenek. 

tárgyaltak a szolnoki ankéton 

Az ankét megkezdése előtt natok 18-24 százaléka. Június 

\ 
jegyvizsgálók kötelességeiről 

több olyan véleményt hallot- első tiz napjában a munkás- beszélt, a többi között a 41-es 
tunk, hogy mostanában nin- vonatok 19,9, a személyszál- mintájú jelentések fontossá
csenek nagyobb bajok a sze- lító vonatok 33,3 százaléka ké- gáról. A kocsik műszaki hi
mélyszállító vonatok menet- sett a . budapesti igazgatóság bált, a lerázódó ablakokat, a 
rendszerű közlekedésével, te- vonalam. beázó tetőzetet csak ilyen je
hát az ankét tárgya nem lát- Ennek a statisztikának a je- lentések alapján tudja a mű
szik elsőrendű problémának. gyében tartotta meg szolnoki szak kijavítani. Németh elv
Ahelyett, hogy vitába bocsát- ankétját a budapesti igazga- társ, mozdonyvezető az utolsó 
koznánk ezekkel a vélemé- tóság és a szakszervezet te- pillanatban adott jelzéseket 
nyekkel, idézzük Lándor Ernő rületi bizottsága. Az ankét kifogásolta. Kántor Béla (I/8. 
elvtársnak, a budapesti terü- részvevői - a pályafenntar- szakosztály) hangsúlyozta, 
leti bizottság termelési fele- tási szolgálat kivételével min- hogy a forgalmi szolgálatte
lősének megnyitó szavaiból a den szakszolgálat képviseltette vőknek a vonat indítása előtt 
következőket: magát - számos szemszögből legalább 2-3 perccel a téren - Tavaly áprilisban és má- vizsgálták a személyszállító kell lenniök. Sok késést okoz 
jusban a személyszá!!ító vo- és munkásvonatok késésének az, hogy a Szolnok-Szajol 
natok 23, a munkásvonatok okait, s igyekeztek hozzájá- közötti vonalrész „senki 
16-20 százaléka közlekedett rulni észrevételeikkel ahhoz, földje", mert sem a budapesti, 
késve, az idén a személyszál- 1 hogy a kedvezőtlen késési sta- sem a debreceni igazgatóság 
lító vonatok 33, a munkásvo- tisztika javuljon, nem törődik vele megfelelően. 

A tehervonatok helytelenül értelmezett előnye 

A szolnoki vonalon előfor
duló késések leggyakoribb 
okait Stomfai István vonal
biztos ismertette. A többi kö
zött idézte azt a rendelkezést, 
amely kivételes esetekben, 
egyes alkalmakkor némi en
gedményt ad arra, hogy a te
herforgalom lebonyolítása ér
dekében a munkásvonatok ki
Yételével egyes személyszál
lító vonatokat kisebb mérték
ben késleltetni lehessen, de 
csak akkor, ha ez a tehervo
natoknak jelentős előnyt biz
tosít. Rámutatott, hogy az ál
lomások ezzel a könnyítéssel 
igen sok esetben visszaélnek, 
s helytelen eljárásukkal a 
személyszállító vonatok egy
másba fonódó közlekedési ter
vét felborítják. 

sze annak a kívánságnak 
adott hangot, hogy a menet
rend-szerkesztésbe vonják be 
a közvetlen végrehajtó szolgá
latot, az állomásfőnököket, 
mozdonyvezetőket, forgalmi 
szolgálattevőket. Kiss Mihály 
vonatvezető annak a vélemé
nyének adott kifejezést, hogy 
a szolnok-hatvani vonal me
netrendje revízióra szorul. 
Csendes Pál rendelkező for
galmi szolgálattevő arra hívta 
fel a jegyvizsgálókat, hogy 
szorgalmazzák, segítsék az 
utasok ki- és beszállását. 

A menetirányítás hibáiról 

Herczeg Sándor (igazgató
ság IV. osztály) szintén a 

Hibáztatta, hogy a menetirá
nyítók jobbára csak a teher
vonatok közlekedését irányít
ják, a személyszállító vonato
két csupán regisztrálják. Fel
hívta a pályafenntartási szol
gálatot, hogy egyeztessék ösz
sze a lassú-jeleket, ne legyen 
egy-egy vonalon egyszerre 8-

10 helyen lassújel. Kovács 
József ferencvárosi vonatkí
sérő a vonat- és mozdonyve
zetők, valamint a menetirá
nyítók együttműködésének 
fontosságát hangsúlyozta, de 
kifejtette, hogy a menetirá
nyítók sokszor zaklatásnak te· 
kintik az érdeklődést. Ebben 
- mint mondotta - sokszor 
a vonat-, illetve mozdonyve
zetők is hibásak. Mindig a 

Részletezte az egyes szak
szolgálatok teendőit a késések 
kiküszöbölésénél, különösen 
hangsúlyozva a vonatok elő
készítésének, helyes menesz
tésének, az írásbeli rendelke
zések gyors kiadásának, a for
galmi szolgálattevők tájéko
zottságának, a menetlevelek 
szigorú ellenőrzésének, a pon
tos gépkijárásoknak a fontos
:;ágát. Be.szélt ,a lassújelek ki
tűzéséről, s ennek egyik ve
szedelmes fajtájáról, amikor 
a Jai;sújeleket az érdekelt ál
lomások értesítése nélkül tű
zik ki. Végül hivatkozott ar
ra, hogy a szolgálati főnökök 
tartoznak rendszeresen vizs
gálni a személyszállító vona
tok közlekedését, s a hibák
ról jelentést tenni az igazga
tóságnak, ezt azonban több
nyire elhanyagolják. 

A beszámolót követő vitá
ban a hozzászólók nagy ré-

Feqyelmezettséqéröl, szorqalmál"ól Ismerik munkatársai a BEV 
Váqóhíd állomáson Kiss Gyula kocslrendezőt. 

(Kovács Géza telv.) 

,,,,,,,,-,,:w;jWp;JakJ 
Azonnali intézkedést! 

1 
Ez �ég a kisebbik baj. Szo
moruan tapasztaltam, hogy 

1956. január l-től 1956. május különö�e"!l idegen hon�l,lomású 
l-ig gyermektelenségi adót vonatikiserl'i.k �� ad3álk meg 
vontak le tőlem. Igaz, hogy azt a, megbecsulest a ta/karító
,.csak" négy gyermeknek �zemelyzetne!k, amelyet meg

vagyok az édesanyja. Ez év erdemelne. 
januárjában jelentettem szol- Vác állomáson Kiss Pálné 
gálati főnökömnek, hogy jog- már nem fiatalasszony, de 
talanul vonnak le tőlem havi kezenyoonán tisztaság és rend 
26 forintot. Aprilisban be- van a szobában, sőt - dícsé
mutattam a négy gyermek retet soha nem várva - még 
születési bizonyítványát is. virágot iS helyez egyilk-másik 
Eredmény, hogy május 1-től asztalra. Mi büszkék is 
nem vontak tőlem adót, vagyunk az elvtárs-nokre és 
azonban a négy hónap alatt megbecsüljiiJk aket. Ezt jogo
jogtalanul visszatartott 104 san el is várhatjálk nemcsa'k 
forintomat még a mai napig Vácott, hanem mindenütt. 
sem kaptam meg, bár június 
14-én személyesen is jártam a 
�zámfejtő főnökségen. 

Meddig várjak még a pén
zemre? 

Budai Józsefné 
Békéscsaba állomás 

Lelkiismeretlenség így bán
ni egy négy gyermekes anyá
val. Reméljiilk, hogy az illeté
lkeselk is rádöbbennelk, hogy 
kii.lönösen ilyen na.gy család
nál nem mindegy, hogy miJkor 
;utncik hozzá a jogtalanul le
vont pénzheZ. (A szerk.) 

Szobonya László 
Vác állomás 

Ez aztán gépesítés ! 

Mezőlhegyes állomáson már 
több mint két éve hever ki
lhasználatlanul egy homok
szárftó-gép. Egy-egy része las
san tönkre megy, elrozsdáso
dik. Allítólag hitel hiánya 
akadályozza a gép üzembe
helyezését, legalább is ezt 
mondja a szegedi igazgatóság 
IV. osztálya. Felvetődik a 
kérdés, miért volt szükség 
a gép beszerzésére, ha arra 
már nem jut pénz, hogy 
üzembehelyezzék? Ki a felelős 
azért, hogy a drága gép ve
szendőbe megy? 

Cserháti József 
Szeged Igazgatóság 

Elismerés 

Nagybaracslka állomásra május 
hónapban 532 kocsi építési 
anyag érkezett. 

MunJkán!kat megkönnyvti egy 
bajai és egy lkecslkennéti vonat
'kísérő csapat. Már sok telep
állomás vonatfkísérőivel mű
ködtem együtt, de ilyen leDkes, 
pontos, utasítás szerint dol
gozó csapatokkal még nem 
találkoztam. f;jjel vagy nap
pal, sókszor :szabadidő néDkül 
végzilk fáradságos mun!káju
kat. V áiralkozási idejülket 
gyalkran az utasítások tanul
mányozására fordítják. 

Minden dicséretet megérde
mel Kovács Imre és Gyimes 
Pál vonatvezető. Dékány Pál, 
Bódi JÓZS€f és a többi vonat
fk.ísérő. 

Zentai István 
Nagybaracska á1lomás 

Már megint a vú 

Furcsa, hogy egy olyan 
nagyforgalmú állomáson, mint 
Sajószentpéter, nincs víz. Évek 
óta kérjük az újmiskolci 
pályafenntartási főnökséget, 
hogy szereljenek fel használ
ható kutat, de csak ígéreteket 
kapunk. A meglévő kút egy
két hónapig jó, öt-hat hónapig 
rossz. 

Száz méterre van az állo
mástól a vízvezetékkel fel
szerelt egészségház. A víz
vezetékből a községben hat 
elágazás van, csupán a 
vasuton küzdünk vízhiánnyal. 

Mint az állomás épületének 
egyik lakója, kérem a szer
kesztőséget, segítse a saJo
szentpéteriek jogos kérésének 

Akikről kevés szó esik 

Az állomásaik és hivatalok 
megszdkott 'képéhez tartozilk, 
hogy regge len'ként szorgalmas 
nüi 'kezek gondos'kodnak arról, 
hogy az ott dolgozók tiszta, 
rendes környezetben végezzék 
munkáju)kat. Mégis a tisztaság 
ezen „apostolairól", a talkaritó
nők.röl csalk az állomásvizsgá
latok, 1:a.gy egyéb szemlélk al
kalmával veszün'k tudomás-t, 

Serény mu1Vka folyilk az ár- teljesítését. 
vízsujtotta területek helyre-

1 állításáért. Ez nagy munlkát Rimóczl László 
ró a vasutasokra is. Csupán Berente szénpályaudvar 

szolgálati fegyelem betartásá
val történjen az érdeklődés. 

A túlzott adminisztráci6 

hatása 

Hegyi elvtárs, fútőházfónök 
kifejtette, hogy az úgyneve
zett körfolyamatos menet nem 
vált be, mert megszaporodtak 
a gépmenetek. A külszolgálat 
munkájának hibái - mon
dotta - a vezetés hibáit tük
rözik. A felsőbb szakvonali 
vezetők többnyire csak a sa
ját feladatukat nézik, nem 
mérik fel a vasút egészének 
munkáját. A tehervonatok 
előnyben részesitésénél pél
dául többször ellentétes ren
delkezések látnak napvilágot. 
Békési elvtárs, Szolnok állo
másfőnöke a hibák egyik for
rását abban látta, hogy a me
netirányítókra és állomásirá
nyítókra túlságosan sok admi
nisztratív munka nehezedik, s 
ez a forgalom tényleges irá
nyításától vonja el őket. Szor
galmazta, hogy mielőbb álla
pítsák meg a mű.szaki normá
kat az állomásokra és a vo
nalakra. Végül több önállósá
got, kezdeményezőkészséget 
követelt a forgalmi szolgálat
tevőktől. Nagy Miklós (buda
pesti politikai osztály) a lelki
ismeretes tehervonati moz
donyvezetőkről beszélt, akik 
figyelembe veszik azt is, hogy 
ne késleltessenek meg sze
mélyvonatokat. 

Több hozzászólás után Lán
dor elvtárs zárta be az anké
tot. Megállapította, hogy a 
hasonló ankétok már sokszor 
hoztak kedvező eredményeket 
a menetrendszerű közlekedés
ben, bizonyos, hogy ez az an
két a szolnoki vonalon is érez
teti majd hatását. A feltárt 
hibákat még az őszi forgalom 
indulása előtt ki kell javí
tani, s a munkás-, valamint 
a személyszállító vonatok me
netrend szerinti közlekedését 
a legnagyobb teherforgalom 
idején sem szabad háttérbe 
szorítani. 

A Hatvani Fűtőh6zb6/ 
jelentik 

Ronlóan megvitassa a nagy 
osZI szállítási feladatokat. 
Szándékosan nem használjuk 
ez alkalommal az eddig meg
szok?.tt „csúcsforgalom" kifeje
zést, mert ezt a szót törölni 
!kell a vasút szótárából. A szál
lítási feladatok ugyanis ma 
már úgy alakulnak, hogy az 
év minden szakában egyaránt 
OSZl helytállást követelnek. 
Bizonyságul csak egyetlen 
számadatot !hozunk fel: 1956 
áprilisában két százalélldkal 
több árutonnát szállítottunk, 
mint 1955 novemberében, a 
nagy őszi forgalom legnehe
z„bb időszalkában. 

S a szállítandó áruk mennyi
�ége hétről hétre, hónapról 
hónapra növekszik. Több az 
Iparcikk, de több az elszállí· 
tandó mezőgazdasági termény 

is. Az idén bővebb gabona
ho:r.amra számítunk, mint 
amilyen az elmúlt évben volt 
és a várható cukorrépa ter
mésünk akkora, amilyen még 
magyat· földön nem termett. 
:E:s a szállítási feladatok növe
kedésével még mindig nem 
tart lépé..st a vasút fejlődése! 
Az ipar termelése öt év alatt 
több mint háromszorosára 
nőtt. de ugyanez Idő alatt 
vasútvonalaink építési hossza 
mindössze 1,6 százalékkal 
emelkedett, az üzemképes 
mozdonyá!lag 18,5 százalékkal, 
a teherkocsi üzemi állag pedig 
43. t százalékkal lett mag;.
sabh 

Hogy teljes legyen a kép, 
ho7.zá kell még ehlhez 

tennünk, hogy a második öt
éves tervben előirányzott 
vasúti járművekből most. az 
első évben még igen keveset 
kapunk. Ez tehát azt jelenti, 
hogy a szállítás növekedése 
�& a vasút fejlődése !között 
nincs egyenlőségi jel. Ez év• 
ben is csalk a/Jdkór tudunk meg
birkózni a feladato1dkal, ha -
túlzás -néDkül mondva - hősies 
munkát végez minden vasuta�. 

Előreláthatóan az őszi fel
adatok elvégzésétiez biztosíta
nunk kell szeptemberben a 3,6, 
októberben és novemberben a 
3,5. decemberben pedig a 3,83 
napos kocslfordulót. Naponta 
szeptemberben majdnem 

1
14 500, októberben és novem
berben 15 OOO, decemberben 
pedig 13 800 kocsit kell meg-

Nagy megelégedéssel érte- raknunk, mégpedig úgy, hogy 
sültek róla a hatvani fűtőház az átlagtemelés az előbbi havi 
dolgozói, hogy a vantatás már felsorolás szerint 14,45, 14,62, 
június 2-án teljesítette fél- illetve 14,50 tonna legyen. Je
éves .százelegytonnakilométer lentősen növelnünk kell a vo
tervét 130 százalékos havi át- natok átlagos hasznos terhi>
laggal. A dolgozók odaadó, lését és naponta legalább 440, 
áldozatos munkája következ- 450, illetve 440 irány-, cél- f'3 
tében jól sikerült a féléves közvetlen vonat közlekedését 
mozdonykilométer terv telje- kell biztosítanunk. 
sítése is. Erre június 23-án A felsorolt számok még nem 
került sor havi 115 százalékos véglegesek, éppen a július 7--én 
átlaggal. &iszeülő vasútüzemi értekezlet 

Az értekezlet sikere függ 
attól, 'hogy mennyire felkészül
ve jelennek meg azon a kül· 
döttek, mennyire mérték fe! a 
lehetőségeiket, figyelembe 
véve a dolgozók javaslatai':, Az 
őszi szállításokra, a XI. vasút
üzemi értekezletre felkészülni 
annyit jelent, mint me.aterem
teni a.z új módszere!k elrerjesz
téséne!k mű.szaki feltételeit, be
vezetni az új sí!ktolatá.�i is 
elegytovábbítási módsz<irelket, 
továbbfejleszteni az összekap
csolt mozgavmat és felJkutatni 
valamennyi olyan lehetőséget, 
amely megkönnyíti a szállítási 
feladatok elvégzését. 

Az őszi forgalom ideje 
alatt is rendkívül fon

tos, hogy biztosítsuk a szállí
tás gazdaságosságát, az ön
költség csökkentését. Hogyan 
lehetséges ez? Elsősorban :zz 
átlagos terhelés növelésével. 
Az elmúlt évek már megtaní
tottak arra, hogy kevés az, ha 
néhány túl.súlyos. vonat k:
fogástalanul közlekedik, de 
ugyanakkor a vonatok több
sége kiterheletlenül szalad a 
vonalakon. Nem szép jelenté
�ekre, néhány „kirakat" túl
súlyos vonatra, hanem arra 
van szükség, hogy min<:!2n 
vonat jól kiterhelren, túlsú!11-
lyal lközlelkedjen. De még nem 
minden ez sem. Nagyon fc,;:. 
tas az, hogy a kocsikat a ralk• 
súly-elő!rás szerint terhel1éfk 
meg. Egy másik, a gazdas,1a 
szempontjából is számot'.evú 
követelmény: a menetren'1-
szerüség. 

De még nagyobb hiba len
ne, ha megfeledkeznénk 

azokról, akiknek helytállás>in, 
munkalendületén múlik at 
őszi szállítás - a vasutasok.• 
ró!. Már most meg kell 'kezde
ni a.z utazószemélyzet uwc�a
nyáinak elakészítését, ciz eset
leg ,más célra igénybe vett la/k,., 
tanyálk felszabadítását. Gon
doskodni kell megfelelő be
rendezésükről, tisztaságuk.ró!, 
felszerelésükről, a tisztálko
dáshoz szükséges eszközök 
biztosításáról. Meg kell kezde· 
ni a védőruhák kiosztását, a 
használtak kitisztítását, rend• 
be/hozását. 

A XI. vasútüzemi értekezlet 
csak a feladatokat szabja meg, 
a végrelhajtás a vasutasokon 
múlik, a vasutasok munka• 
kedvén, munkalendületén. Az 
eddigi eredmények azt bizo· 
nyitják, hogy ez a lendület 
megva_n. El kell hárítani min• 
d€n olyan körülményt, amely 
az elkövetkezendő hónapok 
alatt fékezné a vasutasok 
munkalendületét. 

Hogyan őrködik a törvényesség felett 
a szombathelyi igazgatóság? 

A történet néhány hónappal, 
sót néhány évvel ezelőtt kezdő
dött Nagycenk állomáson, 
mégpedig úgy, hogy Kovács 
Jenő vezető pályamester ösz
szekülönbözött Fekete Gyula 
forgalmi szolgálattevővel. Ez 
még nem indokolná az újság
cikket, de az igen, hogy ennek 
az összekülönbözésnek hosszú 
folytatása lett. 

Fekete Gyula forgalmista 
mindent elkövetett, hogy meg
keserítse Kovács Jenő és csa
ládja életét és valószínű. hogy 
Kovács Jenő is azon igyeke
zett, ,,ne maradjon tartozása" 
a forgalmistával szemben. A 
folytatása a dolognak az lett, 
hogy a veszekedés után nem 
s<Jkkal szolgálati érdekből ki· 
rendelték Kovács Jenőt, aki 
két évig élt távol családjától. 
Hogy ebben van-e része. vagy 
sem Fekete Gyulának, azt 
nem tudjuk határozottan ál· 
lítani, 

A két ember perpatvara a 
kihelyezéssel azonban nem ért 
véget, tovább folytatódott a 
torzsalkodás, melynek aztán 
1955. január 27-én egy levél 
próbált véget vetni. A szom
bathelyi igazgatóság 809/161/ 
1954. I. szám alatt értesítette 
Kovács Jenőt, hogy „a nagy
cenki pályamesteri lakását 
azonnali hatállyal felmondjuk, 
Cnerelakásként kijelöljük szá
mára ágfalva-szombathelyi 
vonalon levő 21/A. sz. őrhá
zat . . . Lakáscseréjére az adott 
részben okot, hogy szakaszos 
pályamesterünk számára kel-

lett helyben lakást biztosítani. 
Figyelembe vettük továbbá 
össze nem férő magatartását, 
melyet lakószomszédjával, Fe
kete Gyula vezető főellenőr és 
családjával szemben tanúsított. 

Jelen rendeletünk végleges, 
ellene fellebbezésnek helye 
nincs. Lakáscseréjét jelen ren
deletünk kézhezvételétől szá
mított 30 napon belül végre 
kell hajtani .. • Szombathely, 
1955. január 27. Székely József 
s. k. m. főtanácsos." 

Nos, a levélhez nem teszünk 
megjegyzést, de tény az, hogy 
szerepe] benne Fekete Gyula 
neve. akinek, mint már emlí
tettük, á14ítólag mes.5zire nyúl
nak rokoni kapcsolatai. l!:s az 
is bizonyos - legalábbis a le
vél szövegezése „az adott rész
ben okot" erre vall -, hogy a 
lakás annak a szakaszkezel6 
pályamesternek kellett. akinek 
a közelben saját lakása volt, 
viszont a Kovács Jenőnek ki
jelölt lakás a meglevő 2 szoba, 
konyha, fürdőszoba, vízveze
tékkel ellátott lakás helyett 1 
szoba konyhás, 400 méterre 
I\Iagyarfalva állomástól. ahová 
Kovács Jenő csak tízórás uta
zás után tudott hazajutni. 

Miután „fellebbezésnek he
lye nincs" (!) Kovács Jenő le· 
velet írt a Szabad Népnek, 
melynek közbelépésére a kö· 
vetkező levelet kapta a vasúti 
för,sztály jogi szakosztályától 
1U71/137/195� szám alatt: •. . a 
szombathelyi igazgatóság Ji
nuelmét felhlvtuk arra, hogy 
Ön a lakásrendelet értelmében 

csak olyan cserelakásba köl
töztethető át, mely indokolt 
lakásszükségletét kielégíti, te· 
hát leaalább 2 szobás lakásba. 
A lakásnak emellett jelenlegi 
lakása községének területén 
kell lennie • , • Mindezekböl 
megállapíthatóan tehát a szom
bathelyi igazgatóság csak ab
ban az esetben fogja Önt is
mételten lakáscserére felhívni, 
ha a fenti feltételeknek meg
felelő cserelakást tudja ntajd 
i-észére biztosítani. Budapest, 
1955. auausztus 13. Tóth s. k. 
szakosztályvezető helyettes". 

Ezzel be is fejeződne a tör
ténet. ha .. , Hát igen, ha a 
megnyugtató levél ellenére 
1955. augusztusában, amikor a 
panaszos éppen szolgálati úton 
volt, meg nem jelennek az ille
tékesek Nagycenken és a ha
tóság segítségével ki nem la
koltatják Kovács Jenőnét és 
hároméves auermekét abba a 
távoli örházba, amelyet a la
kásrendelet értelmében 6 nem 
köteles elfogadni. A kilakolta
tásnál ráadásul bútora és 
egyéb ingóságai megsérültek a 
hivatalos számlával benyújt�tt 
kártárítést pedig senki sem 
vette tudomásul. 

Ezekután megkérdezzük: ho
gyan őrködik a törvényesség f�!<:tt a szombathelyi igazgatosag? Kit vonnak felelősségre 
az elkövetett törvénysértésért? ll:s hol adnak tisztességes la· kást Kovács Jenőnek? Mert 
most már e kérdésekre adott kielégítő válaszok nélkül nem 
fejeződhet be ez a történeti 
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TÍZÉVES TALÁLKOZÓ 

A Vasúti Tisztképzö Intézet 
1946-ban ,·égzett hallgatói ré
szére tízéves találkozó megtar
tási,t tervezzük 1956. augusz· 
tu& 4-én Budapesten. zártkörü, 
közös, zenés vacsorával egy
bekötve. 

\((-)f;a�[a��� 
Olvasószoba a szemétdom,bon ! 

PATRONÁLÓK ÉS PATRONÁLTAK Amikor beléptem nem tudom mit láttam meg elös::!Ör - ,'1 k5-
té-lvas;taqsáqú pókh.116kat-e, melyek .a mennyezetről léq�-a'<, rt-:i.'-.e1-es 
hosszústiqb.an vagy az össze-vert, kormos falal<at, melye �rol allq 
lehet elhinni hoqy e9ykor fehlo-ek voltak, vagy tán a J='"dlnn noro
S<>dó vastag ' n>,lterreteqet7 Tul•Jdonképpen mindegy. Amit láttam 
az mind meqdöbbent6 és elképeszt6. 

(Tudósítónktól.) A szegedi 
Igazgatóság területén, amikor 
megkezdódött a készülődés a 
Landler Jenő kulturális és 
sport.seregszemlére, több szol· 
gálati helyen az idősebb dolgo
zók vállalták a fiatalok patro· 
nálását. A vállalás nem 

:papírfelajánlás maradt, Ila-
, 

amelyet külön kapnak meg a?. 
nem az eltelt hetek során ele· lfi·brigádok. Igy volt ez Jeg
ven valósággá vált. utóbb is, amikor a fútohaz 

Téql�c.somó bokálq V""ö sxem<il közepi'-n. Aqyon!a,:osott deko
r�-:lós p'."pirok és r4,q ldej#t múlta trans.zpa!"'"en.1:"'!'l.c halm'1z�; 
Szanas2"é.t dobálva ronqyok. csontok .s mlnteqy fetezer „csikk , 
V3ilamint a hozzá elh>asznált hatalmas qyufamennylséq, s a Jóéq 
tudja m:?q ml minden. 

Különösen ;6 munkát végez-
, 

DISZ-brigádjaira bízták ket 
nek a s7ente�i fútöház_ idösebb motorkocsi részlegjavll�át, 
dolgozói. akik azzal 1s lelke· egy motorkocsi hat havi v1zs· 
sítik a diszistákat, hogy a fia- gálatát és három motorkocsi 
talok részére minden hónap· részleges vizsgálatát. Egy 
ban célprémiumot túznek ki. motorkocsi esztergályos mun

------------..., Májusban pé!dául 380 forint kaJatait Kolenvák Endre ifiú· 

Felkérjük tanfolyamtársain
kat, hogy részvételükröl az 
értesítést július 15-ig küldjék 
meg a „Szocialista Va,útért" 
szerkeszUíségének címére. A 
találkozó végleges helyét és 
óráját minden jelentkezövel 
közölni fogjuk. Felkérjük az 
eh•társakat, hl'gy azokat is 
érte.,ítsék a találkozóról. akik· 
hez esetleg nem jut el az új
ság. 

Szerr,közt ajtó, JobbróH»lról :<2intin _ _ eqy-_egy . . m,jd méqeqy, 
azaz c-S:'lk -ajtónyílás, mert az aJto - hrany:;11<. Kar Is tov?bb s:r 
rolni, ir>kább ... 1�rulom, hogy hol láthm mindezt: a Debreceni Járó-
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�q�:�Ó�aj �Í��eé�: F,atolok versenye 
Tapolca állomás vonatkísérő 

DISZ-brigádjai a közelgő 
vasutasnap és az aLkotmány 
ünnepe tiszteletére lendületes 
munkaversenybe kezdtek. A 
fiatal vonatkísérők legutóbbi 
eredményei a következők: a 
legjobb Polgár Lajos ifi vo
natvezető brigádja, amely 
133,3 százalékot ért el. A má
sodik Horváth Imre brigádja 
126,9, harmadik Horváth 
Györw brigádja 116 százaloS
kos eredménnyel; 

A többi cliszista vonatkísérő 
brigádok is jó eredményeket 
értek el a fiatalok közötti ve
télkedésbellj 

Bognár Károly 
párttitkár 

Tapolca 

célprémiu.-mot osztotta!k lki lkö- munkásra bízták. 
zöttilk. Az idősebb dolgozók :!!:gy-egy munkaterilleten az 
versenyre keltek a fiatalokkal idősebb re.szortosok segítik a 
és az eredményeket szembe· fiatalok szakmai és politikai 
tűnő helyen a nyilvánosság elé fejlődését. Vasutasnapra ké· 
tárták. Versen11 közben segít- szülve a szentesi ifi-brigádok 
séget n11újtanak és foglaN<oz- vállalást tettek a fcladatter· 
nak veliiJk magánéletükben is. vek minőségi, időbeni elvé2zé-
Elmandjá:k észrevételeiket sére. 
magatartásu!kr6l és tanácsdkat 
adna:k arra, hogyan viselked
jenek. 

A feladatok elvégzéséhez 
nagy segítség, hogy köZÖSPn 
állítják össze a munkatervet. 
A tervekben lkon!krét felad.a· 
tdkfkal bízzák meg a fiataldkat 
és segítik. ellenőrzik a kije
löltek végrehajtását. 

1 

A DISZ·titkár minden alka
lommal részt vesz a fútőház 
múszaki konferenciáján. ahol 
megbeszélik a feladatterveket, 

A találkozóra minden tan
folyamtársat és feleségét sze
retettel várjuk. A ,-acsora 
költsége elöreláthatólag 25 fo
rint lesz. 

Intézö Bizottság 

ami kelléke eqy olvasóteremnek. 
A felsoroltakhoz csak annyit: néhány évvel ezelőtt ez az olvasó

te-�'"em oly.an volt. hoqy aki be akart lépni, el6bb önkintelenüt is 
letö;ölte a clpöjét. A pa.rkett r.anyoqott s a berendezés elMM'l sem 
volt soha k ifog.is. De hova lett mindez?! ugy látszll< beleveszett az 
olvasás fontos.sáqát hanq--v2tató, éve':.c óta tartó szónoklatokba. 

S ezután lássul< ,a könyvtárat. B.alfelöl a mennyezeten kere.szA 
Hil egyhangúan csepeq be ,az es.61 melyet a növtnyvlláq rendklv(il 
kedvel, de é:-thetö okokból nem lelik be-nne, örörnUket a Móricz-, 
Mikszáth-, Jókai-, Erenburq-, Gorkij·, Mar� Twain--klltetek. 

A fal méter maqasságiq salétromos és a 7500 könyv uJ)nyl vas

hqon penészes, A könyvtár abl-3ka négy é-ve törött. a fűt!.$ célját 
szolgáló dobkályfia túzvesze'lyes. a rongyos könyvek köttetése egy 
e.'Ve vafúdlk. ,a könyvállvány l<evk is több mint 1 00 könyv emiatt 
az asztal hátán porosodik. A kö-nyvtáros rekedtre panaszkodta rt1r.a• 
qát .az eltelt évek folyamán és lejárt., a lábát. Hláb•. 

Minde-zekne-!< tanúja ez az 500 olvasó, aki rendszeresen elláto,. 
q.at ide. De nem tanúk azok a vezetö e lvtársak, akik tenni Is tudA 
nának v�Jam!t. Javasoljuk, hoqy sürgősen nézzenek itt körül az 
i l letéke2k k inthl<edJene.1< a ,,mentti-sl munkál3tok" meqkezdé
séröl, a 7 és félen,· könyv, valamint az 500 lelkes olvaSÖ ó.rdel<tben. 

(vadász) 

- Új elárusító helyi�get 
nyitott az Utasellátó a pécsi 
vasútigazgatóság épületében. 

Sportköri problémákról 

Zakatolásmentes vasúti 
pályát építenek 23 csehszlovak 
vasúti szakmunkás segítségé
vel Ebes és Hajdúszoboszló 
között. Az új módszer lénye:;:e 
az. hogy 48 méteres sínmezöt 
fektetnek le s a síndarabokat 
összehegesztik. Ezzel lehetővé 
válik, hogy nagy hosszúságban 
az ismert zakatolás elkerülé
sPvel roboghatnak a vonatok 
Napanta flOO méteren végzik el 
a:,; új pálya építését. A cseh . 
szlovák és magyar do�gozók 
június 26-án kezdték meg a„ 
új sínek lefektetését. 

- Szófiában miniszteri szin
ten értekezletet tartottak föbh 
európai népi demokratikus 01 -
szág egymás közötti nemély
és áruforgalmának kérdéseiről. 
Hazánkat Bebrits Lajos, köz
lekedé�- és postaügyi miniszter 
képviselte. 

Jűnh.1<1 első felében a t.anács 
Jnar.i,:ltszJi,eU soortpáiváJán zaJiott 
le a budapesti VI. kerűlell Oze. 
me.'< a!léllkal versenye. A ver
seny. vraJemlnt a korábban meg• 
tartott MHK-próba ldO.SrerOvé 
tesz! n«hány kérdés !elvetését. 

1. Véleményem ezerlnt amióta 
• három sportegyesOietböl lét
rejött a Törekvés, azóta elsw
kadt a !elsó vezetés a eportkö
röktől. A soortkörök kérése, pa
naszia nehezen talál meghall!l"a· 
tásra. llyen az a régi kéré6ünk 
Is, hogy a Törekvés vezetó9ége 
CllSSZa el a pályákat és ameddig 
egyetlen olyan sportkör le van, 
t1melytknek nem Jut pálya, ne ad
Jon bérbe más egyesületnek. 
Pálya nél'-<OJ nem 11,het edzeni. 

2. A túlzott közp0nt06rtá66al 
nehézkessé ée bürokratlkU&Sá 
i:ált az ügyintézés. 

3. Csire elvtárs, a Budapesti 
Törekvés elnöke 1 955 ászén a 
-..-ezet�gvá1'1sztó ülésen ezt 
mondotta, hogy elóször eredmé
nyeket akarnak látni, eztán be
súlhetünk az onya!?'i.akról. Noa, 
most már vannak túrhető ered
ményeink, de ezc-k az eredmé
nyek jobbak 16 lehefnének, ha 
a,-; anyagi támogatás párhuza
mosan emelkedett volna a s-port
körl létszámunk f.s eredményeink 
Mt?elkedéat'vel. 1953-b!ln a hiva
tal létszáma körülbelül 380 !ö 
,-olt. A st.at!M.tlkal hivatal beol
,,adásával 750-re emelkedett, de 
!Illeg ldooebb dolgozókkal. A 
i;,portkör 1954-ben <>lakult és 
8000 rorlntot kapott. 1955-ben 
már csak 5000 forintot, bár a 
létszám Is é3 az eredmények 16 
emelkedtek. 1956-ra már 4000 
forintot Irányoztak elő, emft csak 
nagy kll lnoselM után elkerült 
Ismét 5000 rorlntra emeltetni. 

4. Nézzük a sportkör !ejlödé
&ét: a,; aszta1ltenl8z-csapat 1 954-
ben veret'enül nyerte az üzemi 
bajnokságot. (Most azonban, miu
tán a tornaferem Is munkahellyé 
vált, pénzünk ped:g terembérre 
nincs, ha nem kapunk sürgÖG 
sea(tséget, az asztalitenisz.csapat 
reloozllk) Túrlst&szakosztályunk 
országoo vl6zonyletban a legtöbb 
túrát rendező c,;apatok közé ke
rült. Labdarúgóink 1955-ben az 
üz.,mt bajnokság h"rmadllc he
lyén végeztek. A Kfl!án György 
at•étlkal versenyen a BVKH csa
pata első lett. 

5. A smbályzatban előlrt szak
osztályok közül nem lelték le• 
hetővé - anyagl<lkk,al - az at
létlkal szakosztály megszület.éGét. 
MI mégis rnegaJ,akltotluk a leg
mostohább körülmények között. 
A kerületi bajnokságra úgy kel
lett kölcsönkémünk tlz pár szö
ges !ut.óclpőt. mert mezltláb, 
vagy torneclpőben Jó !dőt futni 
ru:t hiszem mégsem lehet . . .  

Jobb együttniúködésf 

Gyakori eset, hogy nagyobb 
mennyiségű kavicsküldemény 
érkezik helyes címzés.se!, pon
tooan kiállított fuvarok.mány
nyal, de túlsúllyal Délegyházá
ról Kiskundorozsma-rakodó
helyre. Az árudijszabási kilo
métermutató IV. része 15 ton
na tengelynyomást ír elő. Dél
egyháza többször 18-20 tonna 
tengelynyomásnak megfelelően 
használja ki a kocsikat. 

A kocsik jó kihasználása 
népgazdasági érdek, de booz
szantó, hogy Kiskundorozsma 
allomáoon le kell rakni. majd 
újból felrakni a kocsi-ban levő 
túlsúlyt csak azért, mert a fel
adó állomás többszöri felhívás 
ellenére sem veszi figyelembe 
&z en,gedélyerett tengelynyo• 
mást. 

Tótka Károly 
Szeged igazgatóság 

Végezetül csak annyit: ,a tö· 
megsport !eJllldé6ét nem a szép 
87.avak, hanem a tettek ,;egfllk 
elö. Erre szeretném !elhlvnl a 
Tö1,ekvéa vezetőségének figyel
mét és úgy gondolom. hogy bi
rálatommal a htlSO<lló helyzetben 
lévő többi Törekvé&sportkör 
egyetért. 

Szlláqyl Sándor 
BVKH 

A labdarúgó NB 
A labdarúgó N B  ll-c9 csapatok 

1956. év! bajnokság.a „fél idejé
hez;" érkew,t. A bajnok6ág 
mint várható volt - ebben az 
esztendőben 1B hat.alma.s küzdel
met hozott. 

A kétooop0rto..� bajnokságban 
&,s:oes<,n hét Törekvé.s-sportkör 
csapatc szeJ"epell. A K.-letl cso
pOrtl>an: a Budopooti, a Debre
cent. e Szolnoki ée a Misko'cf 
Törekvés. a Nyugati csoportban: 
" Pécsi. a Soproni Törekvés és " 
Törekvé9 Szállltók képviselték 
szfnelnket. 

A hét csapat közül a Buda
pesti Törekvés állta meg t„gJob
ban a hely<'!. E.�Y ponttal clma-
1,adv.a az első és második helye
zett6•, a harmadik helyen fordul 
az oozl Iclénybe. A debreceni és 
a Ezo!nokl c,,apat egyfoJ"mán 1 6  
- 16 ponttal - fos egyforma gól• 
aránnyal - a 6., Illetve a 7. 
he•yen áll .  A miskolciak 13 pon
tot szereztek. & ezzel a. ktlence
dlk helyt,! foglalják el. !gy rest 
a helyzet a Keleti c,;op0rtban. 

A Nyugatt csoportban közel 
sem Ilyen ked vezö a TOrek\'és
osapatok szereplooc. ..Legjob
ban" a pécs!ek állnak: 15 pont
t.a• a 10. helyen . A Száll!tók 1 1  
ponttal a 14.,  s soproniak 8 
ponttal a 15. helyre �zorultek. 

- A hernádnémeti vasúU 
híd építési tervei elkészültek. 

A leq<:at · íabb to�tásvezetók kbzé tartozik a Fil3toriq.:�t álloináson 
szolqálalt>t teóje:;ito László Ferenc (középen), ,aki DiSZ•briqádJával, 
Petró Lúz:ló és Puskás János kocslre,ndez:ökkel gyorsan és baleset-

mentesen dolqozlk. 

- Megélénkül a balatoni 
idegenforgalom ebben az esz
tendőben. Több, mint 2000 
svájci, angol, francia. svéd, 
finn, német és C"seh túri. ta. 
üdülő keresi fel a magyar ten· 
gert. 

(Kovác,; Ué:oa !�Iv.) - Alkalmi büfészolgálatot 
létesítenek a hétvégi különvo-
natoknál. 

I I-es bajnokság tayaszi idénye után 
- Elöregyártott elemekból 

száraz eljárással felépíthető - Ezer, illetve ötszáz forint 

kisebb MA V ·épületek elsö jutalomban részesültek Kohá
tak" az ldt>1?enb6l szerz, tt Játé- épületének tervezését befe- nyi István vonatmenesztö tcr· Sokszor r„1merült már az a 

kérdé3, hogy vajon melyik I.s az 
erooebb csoport. Többek szerint 
a dunántúli labdarúgó C'8flpalok 
lobb játékerőt képviselnek, mint 
a Keleti csoportbeliek. Ez azon
ban vitatható. Az lgareág Inkább 
abban van. hogy a Keleti cso
portban szereplő TOrekvéB-c.soa
patok terv&zerllbb, alapoeabb !el
készOlé&sel vúgtak neki az Id<'ny
nek. A Budape,;tl Törekn!s Pre<l· 
ményessége legalábbis ezt blzo. 
nyitja. De vonatkozik ez a deb
recen1ekre, szoJnokiakra f>& a 
mtskolclakl'!l Is. Ezeknél a sport• 
kö.-öknél a Iabdarúgó-<1Mko.;1.tá
lyok évek óta nagy gondot ror
dl'tan-ak a Játékosok nevel�sére. 
KUiönO.Sen Szolnokon oo Miskol
con járják ,a vezetők a helye,.-, 
utat. A Budapesti Törekvés né
hány évvel ezelőtt még új Játéko
sok szerzésével tgyekezett f.al· 
rr:.SS[tent c...apatát. A,,, eredmé• 
ny<.k azonban n m l <i:azolták az 
ilyen utat választókat, s ezért az 
utóbbi e,;ztend6kben a budapes
tiek Is ogyre Inkább rátértek a 
eaJát nevelésll játékoook szere
peltetésére. Ennek az egyetlen 
helyes útnak mo,st érik a gyü
rrölcse. Debrecenben bizony még 
a,; utóbbi évben is „kacérkod-

koook „gyüJ1"6<!vel". /1. célt t<>r-
jezte az UVATERV. felvigyázó és Gulyás Andrá.� 
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� 1��: váltóőr, mert Nyékládháza ál-

gyobb gondol ro,-dll3nak a Já- - Jólsikerült ankétot tartot- lomáson éber szolgálatukkal 
tékooneveié<-re. tak a közelmúltban Szeged súlyossá válható balesetet elóz-

A l\yugat l  c.soportban levő c<a- állomáson a különböző szolga- tek meg, 
P3t.alnk g ·eni;:(,t,b sz rcplé.se lati ágak biztonsági megbízot-
f3!';..r';�d:;:.l;l\:�ó

ok
��'L:'t·n 

1�':-� tai és munkavédelmi felügye• LAKÁSCSERE 
k"n's mód.luk lenne. A gyl!'llge lői. Meghatározták ll felada- Elc_.élném két s.obo, kon)·· s:rereplésnél e,onban ké!Bé1(1ele- tokat az egyes üzemszemlék há.s utca! �zolg�latl Jal,á.aomat 

�\. r�;i��;�t�,;:·����fa�I� ����:::
i 
k���:i���J;e, h�!= i;tEra 1!:�;é:�;;fü�t�� szakszerü munka mellett, min- !amint a személysérülp,i bal- tehet egész nap Budapest, VI., den bizonnyal több fiatal, tehc,- esetek megelőzésének módját. Rudas László úl 81 . n. 16. 
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Ennelc scrán még sok változás hosszúságú új vonalat építet· �:�baréi
1e;��O::'\á;;:;,%�\c!lc�1J1: 

t�r,!tz�re" :ar��t
o
��i/T�!k�� tek Kínában, ami a jelenlegi pe.,t belter(lletén levő magánla

a legosélye.sebb. Ha felkészülést, ötéves tervben létesítendő ösz- kásra Igényjogosult Yasuta.s dul
a tava.szfhoz hruonló komolyEál(· szes vonalhossz kétharmad gowval . (.-\ "7emélyzetl .s1.obá· 
gal kezdt mei,, lehet6ége.s, hogy része. Hamarosan megkezdik t�e�lő�;'/°I�i;!1·r:.,\��t�\ö 

1�it� 
����

n 
k;.!ö���7/tt�

00 
T��

n
;��: három új fővonal építését. OHJ, 148-279. 8- 1 6  óráig, Gé-

k�1nye
hh��nk�é�züJ!i�es"'.°k i5!: _- _P�g város _közlekedés� "'Tic�

á
,!;ri�t�l . 

XX. ke1·ülct So
rok-at J,a,1that helyretén a többi kuld_ottsege ké_the!1, budape-;ti roksár-Mille-nni•1m-tclcpl kétszo
TOrekvés-c.sapot Is. A nyári szü- tartozkcdás utan Jumus 26-an bás kcmrorto.s szolgálail Jaká.so-
net alkalm88 arra, hogy Iabdn- elutazott hazánkból. 1 

mat. mely!'ek bé1·e 72 rorlnt 
rúgó-szakosz,áJvefnk vezetői le- , .. • , • (állatlartás1 lehetőség van), eiiy-
vonJák a múlt ·ianulsá�it és ala-

, 

- Elkeszult az ep1tesi terve szobás kcmtorto•, v·•<i:Y gsr,0:1-
po•. te, ,·szer,í munká,·aI ,·ágJa- a gyors

.
vasút Csepel-Sziget-

1 
'aká.sra Budapest belterül<"tén. 

uak neki az 6szl Idénynek. szentmiklós közötti szakaszá· l':rdeklödnl lehet tcleConon : �oo-
M. L. nak. �1?.• vagy 200-184, Sz1lágylné-

XIV. KERESZTREJTVÉNY 
Víz.szintes: t.  Kőmlivea, teszt. 

5. Határállomás. 9. Töredék. 13 
ll1et1)'11lSSZOn: . 1 -!. FérCinév be
céz\.·e. 15. Női név, 16. Rc.s.:;z e 
lába. 17. Előidéz. 18. , 'yáJ teszi. 
19. Német kötoszó. :,o. Európai 
!öváros. :n . :'(ól név. 2�. Házi
állat. 24. Keresztül . 25. ;;5 római 
számmal. !!.7. �t.aJrlnem menet. 
28. Tönkrement. :m. GyümölC6. 
30. Duplán é<le,,ség. 32. Rosszul 
beszél. 33. Swmélyes névmás. 
34. Szoppanmt,·ka. :J6. Yálogatott 
Jugoc;zláv Iabti-arúgó. 38. Ilyen 
folyadék a �fr .. ,.3.v. :J9. Régi '1�
pc,k. 4 1 .  Celldömlolk-Répcelnlt 
vonaton van. 42. 60 percig. 44. 
Csomót bont. 46. Ore!l". 47. T<,n
ger. 48. Kikötő végei. 50. Szo\'Jet 
k1kötóváros. 53. Klltoozó. .54. 
01-.ahang. 56. Blt·tokbavéve. 58. 
Szilmnév. 59. Férfin év. 60. Nem 
buktom meg a viu.;.�ün. 61. Zúdh. 
62. Dun ántúli köz.- ·· g. 64. L. L. 
T. A. 85. Rokc,n. 66. Süt mén· . 

Filqgóleqes: 1. A közeljövő 

9:!i,. 63. Ellentétes köttiezó. 85. 
Kertet mü,·et. 

Beküldendő: fü�goleges 1, 5. 
8. Beküldési ltatúr·ldó: Július 12. 
A helyes megfejtók között köny
veket &0rsolunk kJ. 

A XJU„as !:'zámű kere�t1-ejtvénv 
helyE6 megfejtése: Féléves terv 

teljesité.<e. Bürokrácia. \'onat
feJo-5z:a1..td. 

Könyvet nye-tek: Márlts Jó
zsef váJtöör, Olat>zjiszka-Tolcsva 
á!'omás, JáJ�á.st \'lncc lntl"zö, 
N.agykanl"'-""1, Ri!kóczl u. 61,  K;.,.. 
Tóth Jolán Irod-akezelö, Fertö
szoouniklós, Mezö utca 1 1 .  

Az t.szaki JárómüJavitó tí)itási k i<i�rlet1 mllhelyében Naqy Zoltán . 
a mln-latUr frlkclósprés mük!klésé.t tanulmányozza. 

feladatait szabja meq. �- Szám
ban! fogalom. :J. )h .,ka. 4. Sha
kespeare hL. 5. A vasutas
fiatalok megmozdulása. 6. Ka
bát. 7. Fém. 8. Most folyik ;, 
pártszervezetekben. 9. Délceg. 
10. Költői mü'4 1 1 .  A ,;i,·at;;g 
hajója. 1:!. H1tlatonl ftlrdühely. 
23. Alföldi köz.sé,<. 14. Mester
ség. �6. Vet. 27. Labrlarúgó-kl!e
jezús. 31. Becézett női név. 3:J. 
Asvány. 35. Szellemi munká..�k. 
37. Verdl-ope1·,i. 39. Ki.ad. 40. 
Ré.o:I ci<lnrelta!alta. 43. Szer
.szám. 45. Vlssz.a: !edd. 49. Llch
tcn�teln !ővaro�a. 51 .  SzovJel 
város. 52. Holland pénzegység 
53. Vé1?telenül: SZ0l'R'Rlma..; kJ:,.. ro
var, 55. Flrkó, németül. 56. \'i:--z
sza: a 65. fü2'2őlegesi. 57. Betű r0-
ne1lkusan. 58. Határmentf köz-Kovács Géza !elvétel .. , 
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Csanwt Györqv elvtárs elnlll<l meqnyltóJát mond).&. 

�-------0000000>00000>0occ,ococc :,ooco --000-coco ,o;o:,o:occ ,o:oc:i:,o:oco '°'"""" 

Az őszi forgalom zavartalan lebonyolítasat fogadták meg 
a Xl. országos vas·útüzemi értekezlet résztvevői 

Július 7-�n. az Epítök Ró
zsa Ferenc Kultúrházában ült 
össze a XI. orszá.g-Os, vasút
üzemi értekezlet, hogy ele
mezze az idei öszi forgalom 
legfontosabb feladatait és 
olyan határozatot hozzon, 
amelynele végrehajtásával ma
radéktatlanul kielégítjük az 

elmúlt évinél is nagyobb öszi 
s;;állitási iglnyeket. 

A _vasutasok parlamentjében Balázs elvtárs, a vasút politi-17!-eo,elent Bebrits Lajos elv-ta:s� közlekedés- és postaügyi 
kai föosztály agit.-prop. osztá-

mtniszter, Bogyó Géza elvtárs lyának vezetője, Feleki Pál 
a vasút politikai főosztály ve� elvtárs, a Vasutas Dolgozók 
z!tője, Csanádi György elv- Szakszervezetének titkára, Ka
tars! Kossuth-díjas egyetemi muti Jenő elvtárs, vezérigaz
�anar, az Allamvasutak vezér- gatóhelyettes, a párt, a minisz
i�azgatója, Takács János elv- téríumok képvisel,ói, élenjáró t�rs, a vasút politikai föosz- szakmai vezetők taly helyettes vezetője, Hajnal dolgozók szamosan�

s vasutas 

Cs��á�Í György elvtárs elnökÍ IDegnyltója 
Csanadi Gyorgy elvtárs el- Időben t - · 

nöki megnyitójában üdvözölte 
• e

��zeruen szal- befolyásolja vonataink menet-
a megjelenteket, hangsúlyoz-

sa. rendszerű közlekedését, a szál-
w. ij1ogy jelenleg nagyobb fel- Ezután arról beszélt, hogy lítási feladatok teljesítését, a 

velését. Hangsúlyozta: feltét
lenül segíteni kell ezen a hely
zeten, de ugyanakkor a 
vasutas dolgozóknak töreked· 
niük kell arra, hogy a rendel
kezésre bocsátott szenet a 
leggazdaságosabban, a leg
takarékosabban, a jó gazda 
gondosságával használják fel. 

Ezután a vasút műszaki fej
lesztéséről emlékezett meg, e 
kiemelte, hogy 

a műszaki fejlesztés mel
lett döntő mértékben kell 
törekedni a vasútüzem 

min6ségl munkájának fej• 
les2'ésére, szervezettebbé, 
gazdaságosabbá tételére, 
teljesítőképességének foko-

zására. 
Az üzemi munka megjavításá
nak egyik legfontosabb belső 
tartalékáuJ a szállítási tervek 
továbbfejlesztését, a szállítás 
egyenletességének biztosítását, 
a szállíttató felekkel való szo
ros kapcsolatot jelölte meg. 
Következetesen harcolni kell 
- folytatta - a bürokrácia 
ellen, a dolgozók életszínvona-

lának emeléséért, az egé,z
ségügy1 ellátás és a kulturáli9 
színvonal jelentős fejleszté• 
séért. 

- A vasút dolgozói - fejez· 
te be megnyitóját Csanádi elv
társ - a  felszabadulás óta min
den évben, ha sok nehézség 
árán is, de teljesítették a kö
telességüket. Az értekezlet 
résztvevői legyenek tudatába11 
annak, hogy újabb eredmény"
ket csak akkor él"hetünk el, l,a 
minden dolgozó érzi, hogy tólc 
is függ az őszi forgalom, a 
második ötéves terv végre
hajtásának ügye. adatok elótt állunk mint bár- szükség volna olyan szállítási vonatterhelés és sebesség nö-

mikor ezelött. 
' ütemezés elkészítése, hogy BehrÍis Lajos elviá•·s az őszi forgaloID ieladaiakól E1:t1ondotta, hogy az ipar és 1957-től évenként minimálisan 

mezogazda,,ág fokozódó terme- 2500 kocsit becsáthas.son a 
lé_si ere�_ményeivel, az építke- vasút rendelkezésére az ipar. 
zesek novekedésével elszállí- Bírálta a kchó· és gépipari 
tást igénylő árutömegek emel- minisztérium alá tartozó üze
kedése már az elmúlt hóna- meket, mert a mennyiségi 
J>?kb!in is őszi forgalmi telje- tervteljesítés érdekében el
::.ilmenyeket követelt. Ez azt hanyagolják a minőséget, a 
mutatja, hogy az őszi forgalmi gyártási technológiát nem tart
magasabb teljesítmények már ják be, az anyagokat nem 
= év nagyobbik felében je- olyan ütemben és határidőre 
lentkeznek és nem korlátozÓ<i- adják át, ami a munkahelyek 
nak csupán az őszi idöszakra. folyamatos anyagellátását biz-

1957-ben az itt szerzett kiváló 
gyakorlatukkal vigyék tovább 
Szolnokig a villamosítást, a 
vasúti munkának ezt az első 
számú segítőjét. 

Beszéde további részében tosíthatná. 
hangoztatta: nem véletlen, A népgazdaság központi kér
hogy a XX. kongresszus mesz- dé.séró!, az energiagazdálkodás szemenuen előtérbe állította a megjavításl\ról szólva hangközlekedés fontosságát, re- súlyozta, hogy az energia.bázis konstrukciójának és hatalmas fejlesztésén lúvül úgy érhető al"ányú műszaki fejlesztésének ez javulás, ha az en_ergiahordodöntő népgazdasági jelentősé- wkat elsősorban azokon 4 tegét. A második ötéves terv "l t ke ha irányelvei új távlatokat mu-

TU e e n sználjáJc fel, ahol 
azdk a leggazdaságosabban tatnak a vasút dolgozóinak is. hasznosíthatók. Ezt tartotta A terv jelentős erőfeszítéseket szem előtt pártunk és korirányoz eló a vasút sok vonat- mányzatunk akkor, amikor hakozásban elmaradt rekonstruk- tározatában az arra érett vociós feladatainak megoldásá- nalak villamosítását szorgalra, a modern technika foko-

zott térhódításának biztosítá- mazta és a dieselvontatás be-
sára. vezetését elhatározta. 

- Hangsúlyoznom kell - Arra vonatkozólag, hogy 
mondotta a többi között -. miért szükreszabott a villa
hogy ezek az eröfeszítések nwst mosvontatás fejlesztésének 
már valóban égetőek, mert programja, elmondotta, hogy a 
egy/elöl a második ötéves terv hazai ipar eddig nem tudott 
folyamán mintegy 24 százalék- megbirkózni olyan típusú moz
kal növekvő vas úti szállítási dony kialakításával, amely az 
feladatok teljesítése, másfelől igényeket teljesen kielégíti. 
berendezéseink, pályáink és Reményünk van rá, hogy ki
jármúveink sok vonatkozásban próbált elveken nyugvó villa
igen leromlott állapota az ala- mosmozdonyok gyártása indul 
pos múszaki Tekonstrukció meg hazánkban, ehhez azon
meginditását nélküZözhetetlen- ban az iS szükséges, hogy biz
né teszik. tosítsák a villamosmozdony 

- A népgazdaság �emielési gyártás fejlesztését és azokat a 
volw11enének a másdik ótéves feltételeket, amelyek a típus 
ter\'ben előirányzat, emelke- kipróbálásánál és a soro�t
désével járó szállítási szükség- gyártás megindításánál elen
letnövekedés és a vasút vi- gedhetetlenek. Nem látszik 
&zonylagos elmaradottsága fo- biztosítottnak a jelenlegi kö
kozotlabban indokolja a beru- rülmények között a diesel
házási és felújítási keretekból mozdony-gyártási program 
\'aló részesed� felemelését, a sem, pedig ez is égető problé
felújítás gyorsabb ütemű meg- ma. Döntően a kohó- és gép
inditását. Erre azért kívántam ipari minisztériumon múlik, 
hangsúlyozottan rámutatni, hogy a diesel-mozdonyok gyár
mert kötelességünk megmon- tásának előfeltételeit mielőbb 
dani, hogy évről évre fokozó- megteremtse. 
dik a veszélye annak, hogy a Csanádi elvtárs úgy vélte, 
rekonstrukciós munkák nem hogy a közlekedés és ezen be
kellö üteme következtében a !ül a vasúti közlekedés fejleszvasútüzem nem fogja tudni tésénél megfelelő mértékben kielégí
teni a szállítási szükséglete
ket, ami továbbfejlődésünket 
akadályozhatja. 

- Munkánk eredményessé
gének, a rendelkezésünkre bo
csátott és előirányzott beruhá
zási és felújítási keretek meg
felelő felhasználásának - a 
vasutas dolgozók alkotó mun
káján kívül - alapfeltétele az, 
hogy a népgazdaság többi ter
melési ága és ezek között el
aósorban az ipar, a tervben 
meghatározott igényeinket tel
jesítse. 

Azt vár.luk, hogy az Ipar 
a vasút re.Jlesztésében nél
külözhetetlen anyagokat, 
Járműveket, ,répeket meg
felelő minőségben, a fel· 
adatok növekedésével egy-

az eddigieknél nagyobb 
mértékben kell figyelembe 
venni a vasút szerepét a 
nemzetközi kapcsolatok 

kialakításában, 
amely jelentős eszköz a nép
gazdaság gazdasági erősítésé
re. Hangot adott annak, hogy 
tűrhetetlen a személyszállító 
vonatok rendszeres késése. 
- Nem engedhető meg -
mondotta -, hogy a magyar 
vasutat a személyszállító vo
natok késése jellemezze. 

A vasút szénellátásáról szól
va kijelentette: alapvető baj, 
hogy a legminimálisabb igé. 
nyeket kielégítő szénkeve
rék sem áll mozdonyaink ren· 
delkezésére. Ez természeteseP 

Ezután került sor Bebrits 
I 

Jugoszlávia is benne van már 
Lajos elvtárs, közlekedés- és és mindez együttvéve óriási 
postaügyi miniszter beszámo- méretűvé növe.Ji a MA V tran
lójára, amelyben az őszi for- zilóforgalmát. Háromszor-

Bebrits Lajo5 elvtárs az 6szi forqalom feladatait Ismerteti. 

galom feladataival foglalko
zott. 

Beszéde elején Ismertette, 
vajon miért volt szükség arra, 
hogy az ószi csúcsforgalom 
megjelölésből a „csúcs" szót 
töröljék. Most niár nem egy 
átmeneti időre szervezik az 
őszi forgalmat, nem egy-lkét 
hónapról vall. szó, hanem kerek 
fél esztendö munkáját kell 
voltaképpen szabályozni. Az 
egyre emelkedő forgalom tehát 
nem fog úgy lezajlani, hogy 
egy állandó csúcsot mutasson, 
hanem egyenletesen oszlik el 
szinte az év valamennyi hó
napjában. Ha visszaemléke
zünk, tudjuk, hogy nem volt 
tavasz eleji és nyári szünet. Az 
eddigi hónapok teljesítményei 
minden rekorderedményt túl
szárnyalnak. 

A miniszter elvtárs ezután 
megmagyarázta az eredőjét az 
egyre emelkedő szállításnak. 
Elsőként jelölte meg a nép• 
gazdaságban mindinkább érvé
nyesülő termelési egyenletes· 
séget. Ennek egyenes követ
kezménye, hogy 

az áruk egyenletesen nö
vekvő arányban nem az 
év utolsó szakaszában, ha· 
nem az egész év folyamán 
elosztva kerülnek fel-

adásra. 

négyszer annyit kell szállíta
nunk, mint azelött. Az elmon
dottakhoz még hozzá lehet 
tenni, hogy jó termést vár az 
ország, amely még csak növeli 
a magyar vasutasok szállítási 
kötelezettségeit. óriási áru
többlet tömeg fog jelentkezni 
vonalainkon, amelyból az 
egész hálózat minden vonal
részével és állomásával kiveszi 
a részét. Ugyanez a helyzet a 
szolgálat; ágaknál, mert egyet
len egy sem lesz közülük 
olyan, amelyik nem érzi majd 
a súlyát ennek a rekordszálli
tásnak. Pártunk és P<or.má
nyunk - hangsúlyozta - a 
leghatározottabban állította a 
vasutas dolgozok elé azt a fel
adatot, hogy maradék nél'kül 
vigyék el rendeltetési helyére 
a feladott anyagot és terméke
ket, 

15-16 OOO ko.:sit 
kell kiállítanunk 

a rakodáshoz 

Bebrits elvtárs ezután arról 
emlékezett meg, hogy mit je
lent a szállítástöbblet a vasút 
és a vasutasok számára. Már 
most időnként napi 14 500-
14 800 kocsit rakunk meg, de 
ez a szám az őszi forgalom 
alatt nemegyszer 15 OOO, sőt 
16 OOO fölé fog emelkedni. 
Szoros függvénye ennek a 
kocsiforduló idő alakulása. A 
nagy szállítás azt követeli, 
hogy 

Másik okként a fokozottabb 
építkezési tevékenységet jelöl
te meg, amelyet csak fokoz az 
árvíz elvonulása után meg
kezdett építkezés gyors üteme. 
Az emelkedést magyarázza az 
import-export termékek sok- szeptemberben 3.4, októ-
kal nagyobb arányú szállítása. berben és novemberben 
Sok termék hagyja el az or- 3.2, decemberben pedig 
szágot, sok gép és egyéb anyag 3.6 napra szorítsuk le a 
jön be hozzánk. Negyedik ok- kocslfordulóidöt, - bele· 
ként a szocialista országok érh•e a vasárnapokat is. 
egyre erősödő politikai és gaz- A következókben arról be-
dasági együttműködéséból szélt, hogyan várják a vasuta-1 
folyó hatalmas szállításokat je- sok e gigászi forgalmat. El
lölte meg. örömmel állapí- mondotta. hogy e feladat ará-

, totta meg, hogy ebben az I nyai már a múlt év végén 
együttműködésben a testvéri kezdtek kibontakozni. Emiatt 

A KGM alá tartozó 
vállalatok 

már eddig is el kellett min
dent követni a szállítás zavar
talanságának előkészítésére. A 
pályafenntartás második vá
gány építéssel, átkötések léte
sítésével, állornásbóvítésekkel 
és különféle pályajavítási 
munkálatokkal segítette az 
előkészítést. Megemlékezett 
arról, hogy a kohó- és gép- felelőssége 
ipari minisztérium megkezdte Bebrits elvtárs a továbbiak a sínek szállítását, de hozzá- során arról a meg nem éri.éstette, hogy a sínek minőségé- ró! beszélt, amelyet a KGM 
hez sok kétség fér. alá tartozó egyes üzeme,;: 

Az előkészítéshez tartozik, anyagszállitásánál tapasztal a hogy sokkal kevesebb lassújel vasút. Különösen a vasúti fövan az országban, hogy a fe- múhelyek. a fütóházak és u rencvárosi gurítódombot me- fiókműhelyek érzik az anyagchanizálták és ezzel napi 4000 hiányt. Most az őszi forgalo,n kocsi fölé emelkedett a kapa- küszöbén nem kevesebb, mint citása. Illesse e nagyszerű. 100 mozdony és több eze1• komunkáért - mcndotta - a csi áll javításra várva, holott 
pályafenntartási szakszolgála- az áruszállítás növekedése a tot a legnagyobb dicséret. vállalatok érdeke is azt kö�c-A távközlő- és biztosítóbe- teli, hogy azokat a kocsik:it rendezési szakosztály felkészü- minél elóbb ismét átadjuk a léséról szólva ugyancsak dicsé- forgalomnak. Az anyaghiányrettel emlékezett meg a do!- ra jelle�ö - mondotta -, gozók kitűnő munkájáról, de hogy szamtalan esetben ,lmbosszúsan jegyezte meg, hogy csifosztáshoz" kellett f�Jyalha mégis vannak hibák a „jel- moclni azért, !hogy egy másik zési szolgálat" munkájában, az kocsit kijavítsunk. Futóképtcannak túlajdonítható, hogy há- lenné tették a műhelyek ezerom-négyéves adósságuk van ket csak azért, hogy az őszi a berendezéseket elóállító gyá- forgalom követelményeinek raknak, sőt amit leszálJítanak is megfelelő kocsik minél na
felerészben selejtes, vagy hasz- gyobb számban rendelkezésre 
nálhatatlan. KüJönös meleg- álljanak. A legnagyobbfoku 
séggel emlékezett meg a hat- gazdaságtalanság ez, de nem 
vani von.a! villamosításán do!- volt más választásunk. A 
gozó villamosfelsővezetéki és KGM-nek jobban kell segíteni 
az építési fönökség dolgozói- a vasúti munkát és meg kell 
nak munkájáról. Hangsúlyoz- adnia azokat az anyagokat, 
ta, hogy milyen jelentősége amelyek a vasúti munka ellá
�:111. az elegyáramlás szempon�- tásához szükségesek. A párt 
jabol a vonal villamosítása- és a kormány támogatásaként 
nak. Megk?s�önte a :ery?iva- már az 1956 57 eszhmdöben, 
tal jelenlevo_ képv1selo3en«;k hosszú idö óta először a MA v 
a� itt:yage,llá_tas és tervezes 

1
3000 kocsit kap, amely örvcnk?rull seg,!seget és arra l�lke- detesen növeli majd a hasznás1tette az erdekelt dolgozokat, latban lévő kocsiállagunkat. 

Az ebégzenclő munka 
Az őszi forgalmat előrelát- hogy annyira gyorsan ja-hatólag 2157 mozdonnyal és vítanak, hogy az üzem 57 OOO teherkocsival tudnánk szinte üresen áll. lebonyolítani - folytatta. 

Ennyire volna szükségünk, de Augusztusban csak szórványo-
talán többre is, de ebben a san lehet fővizsgára küldent 
KGM mellett, döntő szerepe Járművet, szeptembertól dc
van a járműjavítók munkájá- cel!'ber l5-ig pedig ne igen 
nak is. Meg kell gyorsítani a ad3anak, csak végső szüksé"
javítási munkát, az anyagot ben. A fővizsgára bevitt k;;_ 
szorgalmazni kell az illetékes csit is pár nap alatt ki kell 
kinti szervektől és percnyi ké- adni, hogy biztosítsuk az 57 500 
sedelem nélkül szerelni és kocsi_ futását. Amilyen gyors 
szerelni, minél több használ- és kiesés nélküli munkát kö
ható mozdonyt és kocsit kiad- vetelünk a főműhelyektől 
ni. órákra és napokra le kell ugyanezt várjuk a fiókmühe� 
szorítani azt az időt, ami ed- lyektöl is. A mozdonvtartóz
dig egy hétig, vagy hetekig kodási normát 20-25 százalék
tartott. Csak alkatrészcseréket kal csökkenteni kell a fűtő

kell végezni, s az anyag ott fe- házakban. 
küdjön, előkészítve, hogy a - Megismétlem a vontatási 
gyorsaságot segíthesse. 1!:jjelt szolgálat felé a tavalyi mon
nappallá téve kell javítani a dásomat: '!- t�?1,ervonati moz
kocslkat, vasárnapi műszakot don_yokat tde;�ben ki kell álli-
kell bevezetni és 

I 

t�nt, h_ogy kesedelem nélkül 
. • v,hessek a tehervonatokat ?ll�nden rendelkezesre �11� Minden perc, amely elvész � 1dot ki kell hasznalm 

I 
gondatlansa·g m'att le • h . "ból 1 • • a gna-u�, o� '11_:J megcs - gyobb bún és azt így is kell nalhas�ak muhelyl doliro-

z6ink ezt a „csodát", (Folytatása a 2, oldalon) 
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(Folytatás az 1. oldalról.J 
kezelni. Különösen a villamos
mozdonyoknál kell vigyázni, 
hogy a szerelés, a j avítás a 
legrövidebb idő alatt megtör
ténjen, éppen armá.l a szerep
nél fogva, amelyek villamos
mozdonyainkra várnak az őszi 
forgalom során. Villamosmoz
donyt személyvonatokhoz csak 
elkerülhetetlen esetekben le
het adni, ha a forgalom enge

túlsúlyos mozgalom nem sokat 
ér, ahol 6-700 tonnás több
terheléssel indítják a szerel
vényt, de a mozdonyvezető 
túllépi a menetidőt. Igy, amit 
nyertünk a réven, elveszítjük 
a vámon. 

E•elfük 
o tehervonatek 

utazási seltességét 

számítunk a nemzetközi osz
tály segfüégére. Szüksé.E( van 
arra. hogy a népi demokráciák 
és általában a külföldi kocsi· 
kat sürgősen kezeljük és ter
jesszük ki a belforgalomban 
szokásos irá.nyvonati rend
szert a külföld, pontosabban a 
szocialista államok felé irá
nyuló forgalomra. 

A többi országok bevonásá
val nemzetközi tervet kell ké
szíteni, hogy a Keleti tenger
tó) a Fekete tengerig egy nagy 
vonatösszeá.llitáo;i terv megal
kotása biztosítsa ezt a mun
kát. Az elvi megegyezést Szó
fiában a ml kezdeményezé-

sünkre már megkötöttük. Jú
lius 19-én Budapesten újból 
összeülünk, hogy létrehozzunk 
egy egységes nemzetközi ra;
kodási tervet. Tengertől-ten
gerig akarjuk az irá.nyvona
tokat közlekedtetni, elkerülni 
a sokszoros átrendezést, hogy 
röpüljenek a vonatok észak
tól délig és keletig. Hallatlan 
népgazdasági előnnyel járnak 
majd ezek. mert hetek helyett 
3-4 nap alatt jutnak majd el 
a zöld út segítségével rendel
tetési helyükre. 

- Ne tévesszék szem elől 
az elvtársak - fejezte be be
szédét Bebrits Lajos elvtárs 

-. ho.E(v 16 OOO kocsit megrak· 
ru, es gyorsan, biztonságosan 
rendeltetési helyére juttatni 
nem gyerekjáték. Minden vas
utas becsületes munkájára, 
lendületére van szükség, arra. 
hogy váll-váll mellett min
den erőnkkel az őszi forgalom 
sikerének ügyét szolgáljuk. 
Pártunk és kormányunk min
den lehető módon segíteni 
fogja a vasutas dolgozók, hősi 
harcát és egy percig sem le· 
het kétséges, hogy - mint 
azt eddi.E( is tették - messze
menő erkölcsi és anyagi ju
talmazásban részesítik az őszi 
forgalom küzdelmeiben helyt-

álló vasutasainkat. A jiivő hó
naptól kezdve újból rendezi'lc 
a; legjobban érdekelt vasuta
sok fizetését és máris Mm/ 
összegű jutalom várja az őszt 
forgalomba?J, jól dolgozó vas• 
utasainkat. Pártunk és kor
mányunk számít felelősségér
zettől áthatott eredményes 
munkánkra, nem Is fog elma• 
radni érte a megbecsülés, Elő
re vasutas elvtársak! Vasfe
gyelemmel sorakozzunk fel 
szívvel és lélekkel a feladatok 
elvégzésére. új, minden eddi
git felülmúló vasutas győze
lem elérésére. 

di, egyébként minden villamos- Végére hagytam monmozdonyt a teherszállitmá.- dotta -, de legfőbb követelnyak továbbításához kell fel- ménynek tartom valamenyhasználni és ezzel segíteni a nyiük számára, ho,n, segítsék kocsiforduló idejének csökken- a tehervonatok utazási sebestését. Amit lehet javítani - ségének emelését. A tehervofolytatta - javítsuk ki már a natok utazási sebessége az elvonatokban, a vonat tartózko- múlt három év alatt nemhogy dasa alatt. A fékpróba idejét emelkedett volna, hanem fole kell szorflani 30 percre, ez kozatosan esik. A nagyobb Jegyen a szabvá.nyidő, elvégre fO!·galom pedig azt követeli az elmúlt években sok min- tőlünk, hogy emeljük a sebesden történt a fékberendezések séget. Persze van oka ennek. megjavítására. Nem egyszer A szenünk nem jó, 8 ez szoromégis a feltöltés után hosszú san ös.szefügg a szén kalóriaIdeig áll a vonat vizsgáló laka- értékével. Mozdonyainkat áltosra, anyagra várva. "A fútó- talában 6000 kalóriára tervezházfónökök ellenőrizzék és ték. Mégis mindössze 4000 kahelyszínen oktassák a dolgozó- lória körül mozog az átlagos kat, hogy még gyorsabban kalóriaértéke a hazai szenek-

Az őszi forgalom. ügyét a pairtm.nnka tengelyébe ! 

menjen ez a munka nek, és ez is évről évre csök� 

Bebrits elvtárs nagy helyes
léssel fogadott beszéde után 
Bogyó Géza elvtárs, a vasút 
politikai főosztály vezetője 
emelkedett szólásra. Először 
általánosságban foglalkozott 
az őszi forgalom feladataival. 
Leszögezte, hogy a vasúti 
szállítás nagyarányú növeke
dése egyben tükrözi orszá
gunk és népünk nagyszerű 
alkotásait és eredményeit is. 
A szállítási sikerek zálogát -
mint mondotta - a felszaba
dulás óta minden esztendő
ben a vasutas dolgozók tíz
ezreinek áldozatkész munká
ja, hősies helytállása és lelke
sedése jelent.ette. Ennek tu
datában a vezetők egyik le.E(• 
főbb feladata. hogy sokkal in
kább észrevegyék és megbe
csüljék az egyszeni vasutas 
dolgozókat, akik már annyi 
őszi forgalmi csatában, szám
talan akadály leküzdésével 
mindig méltóak ma1·adtak dol· 
gozó népünk, pártunk bizal
mára. 

, . , ken. Persze egy csomó helyes 
Tulsulyos szervezési intézkedé&sel vala-

forgalom megköveteli, hogy az wonatokai 
/ 

mit lehetne javítani. Az őszi 

Bebrits elvtárs beszéde to- utazási sebességet emeljük, 
'7ábbi részében a túlsúlyos vo- hogy rövid idő alatt haladtas
natok mozgalmáról besz.élt. suk át vonatainkat az egyes 
Azt kérte az értekezlet rész- rendeltetési szakaszokon. Egy_ 
vevóitól, hogy állitsá.k vissza szóval vannak nehézségek, de 
a mozgalmat arra a magas- vasutasaink nemegyszer túl
l�tr�, ahol korábban volt. A tették maguk ezeken a ne
tulsulyos vo1;atok �ozgalma hézségeken. Remény van rá, fegyver a k�zben, es nagy hogy a párt és a kormány h,!ba, _hogy 11>:en , fegyverrel magasabb kalóriájú szenet jutí„y bannak az illetékes veze- tat majd számunkra, de ez sem tok. Ne legyen az országba� le;;z több 4500 kalóriánál, híegyetlenegy mozdonyvezető s�n amint ismeretes a komlói sem, aki nem vesz részt ebben sz.én teljes egész.ében a sztáa mozgalomban. De ne felejtse l linvárosi kokszolóüzembe keel senki sem, hogy az olyan riil. 

Az allomasi -tartózkodást 
ho.sz súzalékkal esökkentsök 

A forgalom feladatairól szól- térnek. Vasúthálózatunk büsz\ra, Bebrits elvtárs különösen kesége, Budapest-Ferencváros alá.húzta annak fontossá.gát, előtt és szomszédságában bár hogy az állomási tartózkodása- igaz, hogy sok körülmény zaikat húsz százalékkal meg kell varja a folyamatos munkát -rövidíteni, mert erre minden ott állnak a vonatok, Debrelehetőségünk megvan. Az álla- cenben napokon át tucatjával tn.ásbóvitések, a gurítódombok állnak, pedig megfelelő előre
teljesítménye, a fo1·galmi sze- látással ezen lehet és kell is mélyzet fegyelme és munka- segíteni. 
lendülete lehetővé teszi, hogy 

Az őszi forgalom nagy fel
adatainak összefoglalása után 
arról beszélt Bogyó elvtárs, 
milyen segítséget kell nyúj
taniok a pártszervezeteknek 
ezeknek a feladatoknak a vég
rehajtásához. Leszögezte, a 
pártvezetés színvonalában. a 
pártszervezetek munkájában 
is a XX. kongresszus tanítá
sai alapján minőségi változást 
kell elérni. Szocialista építé
sünk jelenlegi szakaszában a 
marxizmus gazdasági oldala 
került előtérbe. Ez azt jelenti. 
hogy 

az ÓS7J forgalom véa'rehaj
tá.sának ügy� párlmun
kánk ient"eiyébe kell áll
ta.ni és minden politikai 
tevékenységet ennek a leg• 
föbb kérdésnek kell alá-

a kocsik állomási tartózkodá.· Nem bocsátkozom lsmétlés
sát ennyivel lerövidítsük. Eh- be, csak ismételten hangsúlyo
hez hozzá lehet számítani ter• zom, hogy a forgalmi szolgá
mészetesen a sfktolatá.s egyre latnál nagy tartalékok vannak 
növekvő jó eredményeit. az utazási sebessé.E( telemelé-

A miniszter arra hívta fel sére. Lassú a. munka. a keresz
az értekezleten résztvevők fi- tezések lebonyolítása; hossza
gyelmét. hogy a gurítási mun- dalmas. Me.E( kell találni a 
kában ne legyen időhézag, módját annak, hogy ne kár
tartsák be a normákat a me- hoztassuk a vonatokat á.csor
chanizált dombokon. A legna- gásra, szervezzük úgy a vo
gyobb bún - mondotta - az natok útját, hogy ha lehetőség 
ácsorgó vonat a bejárati jelző· van rá. küldjük paranccsal 
nél vagy a térközben. Igaz, 

l 

a tehervonatokat világ06 nap· 
hogy hétmérföldes léptekkel pal akár láttá.volságra is. A 
hagytuk magunk mögött a rejtett tartalékokat a vontatás 
múltnak ezeket a rá.kfenéit, és f<?rgal?m j? együttműködé
de még mindig vissza-vissza• se k1aknazhatJa. 

rendelni. 
Ehhez feltétlenül szükséges 

- folytatta -, hogy a vasutas 
pártszervezetek alaposan is
merjék a párt politikáját, be· 
hatóan tanulmányozzák a 
párt- és kormányhatározato
kat, s ugyanakkor a legjob
ban ismerjék a helyi viszonyo
kat, mert ez az előfeltétele 
annak. hogy alkotó módon al
kalmazni lehessen a párt po_ 
lltikájá.t. A pártszervezetek
nek elsősorban a meglevő 
technika jobb kihasználására, 

Indítsunk versenymozgalmat a munka jobb megszervezésé· 

az utazási se bessé„ emeléfféri re, a külső üzemekkel való 
e kapcsolat szorosabbátételére, 

Bebrits elvtárs ezután aján
lotta az értekezletnek: indít
sanak, versenymozaa;lmat a 
vasutasok az utazási sebesség 
emeléséért, mozgósitsá.k a 
dolgozókat. tegyék anyagilag 
érdekeltté öket ebben a; vl!r• 
senyben. Láttam - folytatta 
- több külföldi szocialista és 
kapitalista államban egyaránt, 
hogy a szolgálat végén érté· 
kelték a vonatok utazási se
bességét és a versenyben élen• 
járók részére gyorsan fizették 
a jutalékot. Tízezrek dolgoz
nak ezért és a legcsodálato-
1iabb eredmények kísérik ezt 
a versenyt. Szeretném, ha a 
tizenegyedik Vasútüzemi l!lr
tekezlet útnak indítaná. ezt a 
versenyt, széles tömeg�ket 
érintve, rendeletet hoznank, 
hogy az utazási sebesség l!me
léséért folytatott versenyben 
eredménnyel helytállók, ré
szére a legrövidebb idön belül 
fizessék ki a megállapított ju

talmat. 
A villamosmozdonyokra kü

lönös figyelmet kell fordítani 
- hangsúlyozta a miniszter. 
Vigyázzon rá a forgalmi szak
szolgálat, ügyeljenek a menet
irányítók: nem áll-e kihaszná• 
latlanul villamosmozdony. 

A továbbiakban a kereske· 
delmi szakszolgálat munkájá
val foglalkozott. Kiemelte. 
hogy amit a múlt évben mon
dott: a leg-nagyobb bűn a kira;
katlanul álló kocsi/ - ma; is 
érvényes. Mei:( kell mondani. 
hogy a kereskedelmi szolgá
lat nagy előrehaladást tett, 

mert megtanult kocsit kirak· az utazási sebesség növelésé
ni és nagyszerű eredményeket re, az export-import és tran
érnek el. Naponta 13-14 OOO zit-szá.llítmá.nyok gyors és biz
kocsit raknak ki, ezt követően tonságos szállítására kell mo1,
raknak be. Az a tanácsom, gósítaniok a vasutas dolgozó· 
hagy amit jól megtanultak a kat. A dolgozók javaslataira 
nagy helyek, terjesszék kl a és kezdeményezéseire. a rej
kisállomásokra is. Működje- tett tartalékok feltárására a 
nek jól együtt a forgalmi szol- szúkii6 anyagellátás keretei 
gálatt.evővel, az egy csoport- között ma még nagyobb szük
ban levő leadási elegyet küld· ség van, mint bármikor volt. 
jék átá.llítós menetekkel és a A vasutas pártszervezetek 
beérkezéstől számítva 30 perc mindenért felelősek, aml az 
alatt ott legyen a kocsi a kira- üzemben, a szolgálati helyen 
kási helyen. Erre kell töre- történik. De most az őszi for
kedni. galom során különösen fontos, 

A miniszter kiemelte: van hogy helyes feladatokat tud· 
egy feladat. amellyel eddi.E( az janak megszabni, mindig lás
őszi értekezletek nem foglal• sák a lényeges problémákat. 
koztak. A nemzetközi osztály- A lenini kollektív vezetés 
nak együtt kell dolgoznia a for- megvalósítása nagy segítséget 
galomrnal és a kereskedelem- nyújt ehhez. Hozzásegíti a 
mel és feltétlen részesévé vasutas pártszervezeteket ah· 
kell tenni az OBztá.ly do!- hoz, hogy a termelés pártel• 
gozóit, a külföldi viszony• lenórzését, a szocialista ver: 
latokat jól ismerő elvtársa- senymozgalom. � gazdasá.�1 
kat az őszi forgalom mun- 1 vezetés színvonalanak emele-
ká.jának Különasen szük- se, a dolgoZÓk munkalendüle-, · . .. · 1 te fokozásának hathatós esz-
segessé teszi a nemzetkoz1 közévé tegyék. Meg kell mon-osztá.ly . bekapcsolódását . az dani pá.rtszervezeteinknek és a 
export-import és a .!ranzitfor- politikai osztályoknak hogy 
galom . hat�as n�veked�. az események utólagos re
Erre m1 sem Jellemzobb, mmt-

gisztrálá.sával nem viszik 
hogy , , előbbre az őszi forgalom 

az elmúlt evekben még ügyét. A legjobb út: a helyszí-
a.zt mondtuk, hogy három� nen felismerni az alapvi!tó hí-
ezer kocsit adunk, tavaly bá.ka.t s a; kollektív vezetés 
már kilencezret. és ebben móas,;erének alkalmazásával 
az esztendőben már tíz- megjelölni a; feladato'/éat. 
mer kocsit kell export- A ver:senymozgalommal kap-
import és a tranzltforga,- csolatban beszélt annak káros 

lom részére blzt1111ltanL kinövéseiről. Rá.mutatott. hogy 
Tudjuk, nem lesz elég, de itt szembe kell szállni az olyan 

versenyrnozgalommal. amely a 
bürokrácia „áldásos" közre
működésével egy sor bonyo
lult eljárást, matematikai szá
mítást tesz szükségessé, 
ugyanakkor nincsenek mögöt• 
te termelési eredmények. 
Részletesen foglalkozott az· 
zal, hogyan segítsék a párt
szervezetek a szakszervezeti 
szerveket. Hangsúlyozta. hogy 
a pártszervezeteknek többet 
kell foglalkozniok az üzemi 
bizottságok munkájával, a 

szervezeteknek mé.E( szilárdab
bá kell tenni kapcsolatukat a 
dolgozókkal. Ez lesz a biztosí
téka annak, hogy a vasutas 
pártszervezetek az őszi for
galom során minden dolgozót 
mozgósítani tudnak. 

Járjanak élen a kommu
nista vasutasok az őszi 
forgalmi versenyben, az 
utasítások és rendeleiek, 
a parancsok maradéktalan 

végrehajtásában. 

leniteni akarja magát a pért 
irányításától, r06Sz út<>n jár. 

Boqyó Géza elvtárs 5Zól az ért�zlet NSZvev61hez. 

Befejezésül azzal foglalko
zott. hogy a XX. kongre'iSZus 
hatására nálunk is kibontako
zott a dolgozók bátor véle• 
ménynyilvánftása, kiszélese
dett a demokratizmus. Ez erő
síti a párt és a tömegek kap
csolatát és növeli a dolgozók 
felelősségét a szocializmus 
építésének ügye iránt. A má• 
sodik ötéves terv alkotó vi• 
tája fényes bizonyíték erre. 
A poznani események és ná· 
lunk a DISZ Petőfi Körben el
hangzott pártellenes támadá
sok azonban arra figyelmez
tetnek. hogv bizonyos dema
gó.E( elemek ezt a helyezetet 
népi hatalmunk gyenJ(ftésére 
akarják felhasználni. Pártunk 
Központi Vezetöségének jú
nius 30-i határozata élesen rá
mutat arra, hogy a demokra
tizmus szélesítésének továbbt 
útja nem jelentheti a; jobbol
dali elemek korlátlan dema
gógiájának érvényesülését. 
Nálunk, a vasúton is fel kell 
számolni az olyan, anarchiát 
eredményező nézeteket és gya. 
korlatot, amely a demokratiz• 
mus jelszava alatt a kiadott 
rendeletek és utasítások vég
rehajtását akadályozza. Alá 
kell húzni azonban azt. hogy 
további előrehaladásunk csak 
a demokratizmus kiszélesíté
sével biztosítható. Nálunk a 
vasúton a szabad bírálat lég
körének megteremtése, a szo· 
cialista törvényesség helyre
állitá.sa különösen fontos fel
adat. 

szakszervezetben dolgozó kom
munisták nevelésével. 

A szakszervezet munkájá. 
ból mé.E( hiányzik a harcosság, 
a dolgozók jogos érdekeiért 
vívott következetes harc. Az 
SZKP XX. kongresszusa rá
mutatott arra. hogy ,a szak
szervezetek már nem vitáznak 

1 
a; gazda.sági vezetőkkel. csend 
és béke honol közöttük". Ez 
reánk is vonatkozik - mon
dotta. - Pártunk és kormá-
nyunk minden Intézkedése a 
dolgozókról való gondoskodást 
tükrözi. Ennek szellemében 
kell a szakmai, Párt- és tö
megszervezeti vezetőknek 
gondoskodni a dolgozókról az 
őszi forgalom alatt még foko
zottabban. Nem elég a mun
kavédelemről jelszavakat han
goztatni, ha nem számoljuk 
fel például Sztálinvárosban 
azokat a szégyenteljes álla
potokat, amelyek az ottani 
vasutas dolgozók elhelyezésé
nél még fennállnak. 

Hangsúlyozta, hogy az őszi 
forgalom során a vasutas párt-

A kommunista vasutasok 
példamutatása legyen az a ne
velóerő, amely jobb és fegyel• 
mezettebb munkára ösztönzi 
a pártonkívüli vasutas dol
gozókat is. 

Részletesen foglalkozott a 
szakvonali vezetők feladatai
val. A nagyarányú szállítások 
zökkenőmentes lebonyolítása 
nagymértékben füg.E( attól, 
hogy a vezetők megtesznek-e 
minden tőlük telhetőt a szo
cialista munkaverseny. az 
élenjáró munkamódszerek el
terjesztésére, s attól, hogy 
mennyire karolják fel az újí
tók kezdeményezéseit, meny
nyire támaszkodnak a vasutas 
dolgozók széles tömegeire. A 
vasút minden vezetőj<itől azt 
várja a párt - mondta , 
hogy az eddigieknél is határo
zottabban éljenek jogaikkal, 
bátrabban intézkedjenek. kö• 
veteljék me.E( a fegyelmet, mu
tassanak példát a párt- és ál
lami határozatok végrehajtá
sában. Az a vezető, aki függet-

Csak a lenini úton, a párt 
vezetésével haladhatunk előre 
felemelkedésünk útján 
mondotta befejező szavaiban 
Bogyó elvtárs, majd javasolta 
az értekezletnek, hogy a hatá
rozati javaslatba iktassák be a 
következő szöveget: ,,A XI. 
vasútüzemi értekezlet részve
vői elítélik azokat a párt- és 
népellenes mesterkedéseket, 
amelyeket a; Központi Vezető
ség június 30-i 1,atá.rozata fel
tárt. A va.sutas dolgozók min
den erejüket megfeszítve har
colnak a XX. kongresszus ta
nításai alapján a; vasúton be· 
lül a; demokrácia kiszélesíté
séért és a dolgozók alkotó kez
deményezéseinek felkarolásá• 
val az ászi forgalom sikeres 
vég-rehajtá.sáérl." 

A dolgozók törYényes jogainak biztosítása 
Ezután a Vasutas Dolgozók ta - a legnagyobb egyszerúsí· 

1 
nem jutott elegendő idő. A jö

Szakszervezete nevében Feleki tésre kell törekedni. vóben a termelési értekezlete
Pál elvtárs, a szakszervezet A szakszervezet elnöksége ken az eddigi sok napirendi 
titkára mondott besz.édet. Elől- szerint a munkaversenymozga- 1 pont felületes megtárgyalása 
járóban csatlakozott ahhoz a lom egyik legnagyobb hibája, helyett ragadjanak meg egu
javaslathoz. hogy a határozat hogy az üzemekben és a szol- egy kérdést, efölött alakuljon 
szövegébe vegyék be a vasutas gálati helyeken szinte minden ki tartalmas vita. Ez a pont 
dolgozók tiltakozását a dema- mozgalmat egyidejűleg akar- mindig az legyen, amely az 
góg, párL és népellenes mes- nak folytatni. Ezen olyan üzemrész vagy munkacsoport 
terkedések ellen. Szakszerve- módon kell változtatni. hogy a tevékenységének megjavítása 
zetünk - mondotta beszéde területL és üzemi bizottságok- szempontjából a legfontosabb. 
további során - magáévá. té- nak a versenyszervezésben is Ugyancsak módosítani kell a 
ve pártunk Központi Vezető- nagyobb önállóságot biztosít· termelési értekezletek id/5. 
ségének határozatát, legfőbb sanak. pontját. olyanformán. hogy a 
feladatának tartja pártunk és A vasúton elterjedt mun- havi termelési értekezletet ne 
kormányunk célkitűzéseinek kamozgalmak és jó mód- kötött időben, hanem mindig 
minden erővel való elósegíté- szerek közül azokat alkal- akko'.. ta_rtsá.k. amikor az a 
sét, eddigi vívmányaink to- mazzák, a.melyekhez a leg- le_gszukségesebb. Javasolt1;1 to· 
vábbfejlesztését. jobbak 3 helyi 1 !tétel k vabb, �?gy a sz��m_a kiváló 

_ e e dolgozoJa címet a iovoben ne Részletesen foglalkozott a es aJ?elJ:ekre a feladatok vég- a termelési értekezleteken, ha• 
szakszervezet feladataival a re�aJtás.?nál a legnagyobb nem a bizalmi csoport-me.E(be-
Xl. vasútüzemi értekezlet ha- szu�séguk van. Altalá';>an a széléseken. alapos vita alap
tározatainak végrehajtásával �asutná.l a legnagyobb sulyt az já.n ítéljék oda az arra érde-
kapcsolatosan. Leszögezte ossz�kapcsolt mozgalomra, va- meseknek. 
mindenekelőtt, hogy a szak- lammt a csomóponti versenyre 
szervezetnek sokkal mélyre- kell helyezni. Hasonlóképpen Foglalkozott a technikai fej• 
hatóbban kell foglalkoznia a nagy figyelmet kell szentelni lesztés és az újítómozgalom 
munkaversennyel. Ugy kell a komplex-brigád mozgalom kiszélesítésének kérdésével, 
irányítania a vasutasnapra iJ- fejlesztésére. Arra kell töre- majd rá.tért a dolgozók érdek• 
letve az alkotmány ünnepére kedni, hogy a bizalmi csopor- védelmére. � . sza�s�rve,zet4 

tett vállalásokat. hogy azok tok váljanak a versenyszerve- nek a; ga;zdasagi celkitúzeseTe 
minden tekintetben az őszi zés fő mozgató erőivé. mellett fő feuulata_ - m5>ndot
forgalomra való felké•zülést Foglalkozott a termelési ér- ta -, hogy az eddtpi�knel sok
segítsék elő. Tovább kell fej- tekezletekkel. Leszögezte. hogy k4l ha!co�abba,,_ lep1e-n fel . 4 
lesztenl a; munkaversenymoz- a szakszervezet elnöksége ezen dolgozok,:ol .�al? gond?skodá.s. 
galom eddigi !eojobb tapaszta- a téren is egyszerűsítésre tö- a dolg?zok torve�yes 7ogalnak 
latait. Me.E( kell szüntetni a I r. 

ekszik. A termelési értekezle- ?et�rtasa érd�kében,_ s mér, 
munkaversenyben mutatkozó •ek az utóbbi Időben ugyanis i�kabb �.arco!,o�_ a lelektelen
bürokratikus és adm;nisztra-

1 
olyan �okrétG problémákkal. seg. a burokratikus magatar

tív módszereket. A verseny- feladalokkal foglalkoztak. hogy 
szervezésnél is - hangsúlyoz egy-egy pont megtárgyalására (Folytatás a; 3. old.almiJ 
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nagyobb eredményeket elérni. 
(Fol11tatás a 2. oldakói.J 

tó& ellen. A vasút gazdasági 
vezetőinek jó része a termelé
&i feladatok mindenáron való 
teljesítésére törekedve. nem
egyszer figyelmen kívül hagy• 
;; a dolgozó embert, holott 
nyilvánvaló, hogy a terv telje
sítésének egyik legfontosabb 
feltétele a dolgozókról való 
gondoskodás. 

ilyen kevés gondot fordítunk, 
akkor az alsóbb swlgálati ve
zetőknél még inkább elsikkad 
ez a lényeges kérdés. 

E:rvényt kell szerezni an
nak a rendelkezésnek, 
hogy túlórákat csak kivé
teles esetekben, a szak
szervezet hozzájárulásával 

Mint legfontosabb kérdéssel, 
a kocsiforduló alakulásával 
foglalkozott elsősorban. A déL 
előtt elfogadott határozat ér
telmében egyes napokon. ami-Javasolta, hogy az együttes 

illés végleges határozatában 
fordítsanak nagyobb gondot a 
dolgozókról való gondoskodás
ra. Leszögezte, hogy a szak
szervezetnek sokkal erélyeseb
ben kell fellépnie a jelenlegi 
nagymérvű túlóráztatás ellen. 

lehet engedélyezni, kor nagyobb rakodási igények 
s a túlórákat minden esetben jelentkeznek. 3 nap alatti ko
a legkörültekintőbben kell el- csifordulóval kell dolgozni. bírálni. Ezért olyan határozati Rámutatott ezután, hogy az 
ponthoz - mondotta -, amely őszi forgalom sikere nagy• minden további nélkül szen· részt attól függ_ rendezőpá· 
tesiti a korlátlan túlóráztatást, lyaudvarainkon tudjuk-e fo
a szakszervezet nem járul hoz- kozni a teljesítményeket úgy. 
zá. Ugyanakkor meg kell mon• 1 hogy olyan helyzetet te.remt
danunk azt is, hogy a dolgo- sünk, amely lehetővé teszi a zók törvényes jogait korlátoz- vonatok feltartóztatás nélkü
za az együttes ülés határozati li fogadását. azok gyors és jó 
j avaslatának 30. pontja, amely minőségű feldolgozását. gyors 
kimondja, hogy „rendeletet továbbítását. A rendezőpálya
kell kiadni . . . arra vonatko· udvari műveletek végzését 
zóan. hogy az üzemi szakszol- úgy kell szabályozni, hogy fo. 
gálatok dolgozói az őszi for· lyamatosak legyenek. egyik 
galom ideje alatt. szeptember művelet szorosan kapcsolód· 
l-től december 15-ig szabadsá- jék a másikba. Nem lehet el
got nem vehetnek igénybe." túrni. hogy amikor a gurító· 
A1.zal egyetértünk és segítjük, gépek fogáson állanak. előké
ho.i:v a iszabadságok zömét le· szitésre, vagy ki-bejáró vona
hetőleg az őszi forgalom előtt tokra várjanak. 
adják ki, azonban a dolgozók A két fogás közötti időki-törvényes jogait szem előtt esés minimálisra csökken-tartva, ja".�ljuk, hogy _ezt � tése az a rejtett tartalék Pontot t_orolJ�k a h�tarozati minden rendezöpályaud-Javaslatból es felh1vJuk a _ _ . 
szakmai vezető elvtársak fi- varon, amelybol az ?.sz, 

Feleki Pál eMárs besál gyelmét, hogy a forgalom biz· forgalomban . a. _legtöbb 
tonságát szem előtt tartva, hasznot huzha.tjuk. 

A továbbiakban kifejtette: Véget kell vetni annak a hely• biztosítsák a szabadságokat. Számítások igazolják. hogy gu. 
meg kell mondani - és ezért telen nézetnek, illetve irany- Befejezésül hangsúlyozta, 
a szakszervezet vezetéi6ége is zatnak. amely szerint túlórák hogy a szállítási tervek telje
felelós -, hogy a dolgozókról nélkül nem lehet teljesíteni a sítéséért folyó harcot minden 
való gondoskodást a vasútüze· tervet. Ebből kiindulva. ja• eddiginél jobban össze kell 
ml értekezlet együttes ülésé- kapcsolni a dolgozókról való 
nek határozata alig, a szakmai vasolta, hogy módosítsák a gondoskodással. A vasút SZ!)
értekezletek határozati javas- vontatási és forgalmi határa- cialista fejlődése, a dolgozok 
latai pedig egyáltalán nem zati javaslatnak azt a részét, 

1 
szociális helyz_eténe15' és 1�mn

érintik. Nyilvánvaló. hogy ha amely egyenesen kimondja a kakörülményemek allando Ja· 
en-e a ké1-désre felső szinten túlidőben való foglalkoztatást. vítása egy és elválaszthatatlan. 

A területÍ és a vasutas pá•·tszervezetek 

m.ég jobban m.űködjenek együtt 
Az elnöklő Csanádi György 

elvtárs azután bejelentette, 
hogy a Fejér megyei párt-vég• 
rehajtóbizottság küldötte, 
Endrődi László elvtárs kíván 
szólni az értekezlethez. 

őszi forgalmat. A vasút nehéz· 
ségeit segít leküzdeni azzal, 
hogy swrgalmazza a pontos, 
tervszerű kocsiigénylés betar· 
tását. a kocsik gazdaságos ki
használását. és gyors kiraká· 
sát. Megmagyarázza az üze
meknek, hogy milyen káros 
és mennyi gondot okoz a vas
utasoknak az egyenetlen ra
kodás, a hóvégi hajrá. De 
ugyanakkor kérte, hogy a vas· 
út L� �gyenletesebben szállít-
son. 

vasúti szállítás problémáinak 
tárgyalását. 

A legeredményesebb segít
séget úgy kívánják nyújtani a 
vasutas dolgozóknak. hogy po· 
litikai munkájukkal sokkal 
szélesebb körben ismertetik a 
megye dolgozóival a vasúti 
munka jelentőségét. s az üze• 
meket valamint a termelőszö
vetkezeteket. a községi párt· 
szervezeteket méJ:( jobb együtt
működésre ösztönzik a vasút
tal. 

rílódombjaink. de különösen a 
gépesített dombok még nin• 
csenek teljes mértékben ki
használva. 

Az elegymozgás meggyorsí• 
tása. a kocsit.artózkodási idő 
csökkentése feltétlenül meg
követeli, hogy a síktolatásra 
berendezett pályaudvarjaink 
munkáját is lényegesen meg
javítsuk. Számtalan állomáson 
megteremtettük az előfeltéte-
le/vet a korszerű síktolatási 
módszerek aikalmazására, az 
eredmények azonban még 
nem kielégítők. Annak ellené· 
re, hogy beigazolódott: az uJ 
módszerek alkalmazására 

megvan minden lehetőség, 
Székesfehérvár. Püspökladány. 
Szerencs, Békéscsaba és több 
más állomáson mé11: mindig 
idegenkednek az új síktolatá· 
si módszerektől és nem tartják 
lelkiismereti kérdésnek al
kalmazásukat. Ezeknek az ál· 
lomásoknak vezetői sem is
merték fel az új módszerek
ben rejlő előnyöket. Még az 
őszi forgalom elátt mindent 

Endrődi elvtárs bevezetőben 
a Fejér megyei dolgozók és a 
pártbizottság nevében sok si
kert kívánt a vasutas dolgo
zóknak a minden eddiginél 
nagyobb őszi forgalom sikeres 
lebonyolításához. A továbbiak
ban foglalkozott az előző évi 
őszi forgalmak tapasztalatai· 
val és hiányosságaival. majd 
rámutatott an·a. hogyan lehet 
ezeket a nehézségeket az 
együttműködés szilárdabbáté· 
telével legyőzni. 

Végül beszélt a területi párt
szervezetek és a vasú ti párt· 

Csanádi György elvtárs 
után szavazásra tette fel 

ez- el kell követni, hogy az új 
Bo· siktolatási módszere"k minde-

:€vről évre visszatérő jelen
ség volt - mondotta -, hogy 
az őszi forgalom idején a sze
mélyvonatok, köztük a mun
kásvonatok is késve közleked
tek. Rámutatott, hogy ez mi· 
lyen káros gazdaságilag és po
litikailag egyaránt. A helyzet 
azóta a fővonalakon javult, de 
a mellékvonalakon még min
dig gyakoriak a félórás, egy
órás késések, amelyek nem 
minden esetben objektív jelle· 
gűek. Kérte a vasutasokat. 
hogy 

az ő.wi forgalom Idején se 
engedjék ki a kezükből a 
munkásvonatok menet
rendszerinti közlekedését. 
Utalt beszédében arra, hogy 

minden nagy feladat, így az 
őszi forgalom sikeres elvégzé• 
!lének is az alapja a dolgozók
ról való gondoskodás. Kérte 
a vasút vezetőit. hogy foko· 
zottabban küzdjenek ezért. 
ahol szükséges, vizsgálják fe
lül a bérezés egyes kérdéseit. 
küzdjenek a nagyfokú túlóráz
tatások ellen. 

Megyei vonatkozásban fog
lalkozott a vá.l·ható nagy me· 
7.ögazdasági szállításokkal. 
Utalt arra, hogy tavaly igen 
jól isikerült megszervezni a 
t'Ukorrépa szállítását a me· 
gyében. Több mezőgazdasá<ti 
termék szállításánál awnban 
V'lltak problémák, főként 
amiatt. mert kevés és a célnak 
nem megfelelő rakterületet bo_ 
csátott rendelkezésre a vasút. 
Több rakterületre van szük
llé11 és olyanokra. amelyek az 
őszi esős időjárásban is meg
közelíthetők. Igéretet tett ar· 
ra, hogy a megyei pártbizott
llág körültekintően segíti az 

Endrödl LáSzló elvtárs, a Fejér meqyel pártblzottsáq üzenetét 
tolmácsolja. 

szervezetek együttműködésé
ről. A tapasztalat azt bizonyít
ja - mondotta -, hogy a te
rületi és a vasutas pártszer• 
vezetltk jól és folyamatosan 
együtt tudnak dolgozni a szo
cialista szektorok támogatásá
ban. Több vasúti szolgálati 
hely igen eredményes isegít· 
séget nyújt a termelőszövetke
zeteknek. Ugyancsak sok he
lyen nagyszerűen bevált a 
komplexbrigád együttműkö
dés. Példák sora bizonyítja. 
hogy az eredmények ott a leg• 
jobbak, ahol a vasutas párt
szervezet és az üzem pártszer
vezete is megtalálta az egy
máshoz vezető utat. Hibaként 
említette, hogy sok helyen 

gyó Géza elvtárs javaslatát, 
amely szerint a határozati ja· 
vaslat pontjai közé iktassák be 
azt, hogy a vasutas dolgozók 
elítélik awkat a párL és nép· 
ellenes mesterkedéseket, ame
lyeket a Központi Vezetőség 
1956. június 30-i határozata 

feltárt. Az értekezlet a javas
latot egyhangúan elfogadta. 
Az elnöklő Csanádi elvtárs ja• 
vaslatára Feleki Pál elvtárs• 
nak, a szakszervezet nevében 
tett módosító indíványait ;i szakmai értekezletek elé utal
ta, megtárgyalásra. A XI. vas
útüzemi értekezlet együttes 
ülése ezzel véget ért. 

nem egyengetik eléggé az Az értekezlet részvevői ez
együttműködés útját, egyes után külön autóbuszokkal Bu
pártszervek hosszú ideig meg- dakeszire utaztak, ahol részt 
feledkeznek a vasútról. Igy vettek a vasutas szanatórium 
például a Fejér megyei párt-

, 
avatóünnepségén. (Az ünnep

végrehajtóbizottság már egy ségról lapunk más helyén szá• 
éve nem tűzte napirendre a nwlunk be.) 

Több 1ni1•t  2:J ,nillió ton11,a áru: 
Délután a forgalmi szakswl

gálat tanácskozásán a plenáris 
ülésen elfogadott határozati  ja. 
\·asJat alapján Lindner József 
elvtárs, a 8. szakosztály vezető• 
ie iBmertette a forgalmi szolgá
latra váró feladatokat. Hang
súlyozta. hogy valamennvi 
szolgálati ág között az idei 
6&! forgalomban i6 a forga-

lomra nehezül a munka leg• rakodási igényeknek eleget 
nagyobb súlya. Az hogy tudjunk tenni, a mennyíségi 
25 830 OOO tonna á.l·ut kell el· tervszámok teljesítése mellett 
szállítani a taval:,-i 22 030 OOO· különös gondot kell fordítani 
rel szemben. a forgalmi szol- a jó minőségű munkára. Első• 
gálat teljesítőképeségének ala- sorban szervezési intézkedé• 
pos felfokozását kívánia. Lesz- sekkel. m.iglevó berendezé• 
nek napok, amikor 1 6--16 500 seink. főként a teherkocsik é.� 
kocsit kell megrakni és to..-áb- mozdonyok kapccit6sána1� 
bítani. Hogy ezeknek a nagy jobb kihasználásával kell a 

nütt bevezetésre kerüljenek, 
ahol erre lehetőség i:an. Kü· 
lön felhívta a figyelmet a 
szakosztályvezető a hatványos 
és lépcsőzetes. valamint a 
megállás nélküli iszalasztásos 
lökéssorozatos módszerre. 

Az állomások vezetői, a me
netirányílók és a forgalmi 
szolgálattevők a vonatok ter
vezésénél éljenek a nemrég 
bevezetett 12 órás vonatfor
galmi terv adta lehetőségek· 
kel. Helyezzenek nagy súlyt a 
helyes irányvonatképzésre is. 
Nyomatékos hangsúllyal mu
tatott rá ezután, hogy a vasút 
teljesítményei az idén na· 
gyobbak, mint tavaly voltak, 
az utazási sebesség viswnt 
rosszabb a tavalyinál, ami jó
részt a forgalmi szakszolgálat 
lelkén szárad. Tolató-teher
vonataink közül még igen sok 
alig éri el a 6--7 kilométeres 
utazási sebességet és összes 
t-Olató•tehervonataink utazási 
sebessége alig 8 kilométer, a 

budapesti és miskolci igazga
tóságnál mindössze 7,4 kilomé· 
ter. Ennek oka a munka szer
vezetlensége, az állomási és 
vona tkisérő személyzet, vala. 
mint a kereskedelmi swlgálat 
jó együttműködésének hiánya, 
amit a következő őszi for
galomban feltétlenül_ 1'!1eg_ 1!:e!l 
valósítani .  A menetiranyitotol 
kezdve az állomá,sfónökön, a 
forgalmi szolgálattevőn keresz_ 
tül a vona!>kísérőkig és váltó· 
kezelőkig 

többet kell törödni az ál
lomási tartózkodás csök
kentésével, a. kocsik gyors 

továbbításá.vaL 
Jobban ki kell használni a 

kétvágányú pályát, a helytelen 
vágányon való közlekedést, 
ami nagymértékben fokozza az 
átbocsátóképességet. Elsősor
ban a menetirányítók feladata 
ez. Valószínű hamarosan ren· 
delet jelenik meg, amely lehe-
tővé teszi. hogy a menetirá
nyítók és rnnatkísérők anyagi
lag is érdekeltek legyenek vo
naluk utazási sebességének 
növe'.ésében. A menetirányító 
szolgálat mellett nagy felarlat 
vár a kocsiintéző szolgálatra 

is. A kocsiinlézésben komoly 
javulásra van szükség. 

Lindner elvtárs azzal fejez· 
te be előadását, hogy minden 
rendelkezésre álló anyagi le-

hetőséggel támogatni kell a 
dolgozók versenyét és el kell 
tüntetni az eddigi aránytalan• 
ságokat. Nem szabad megis
métlődnie annak, ami a tava
lyi őszi forgalomban megtör· 
tént, hogy mindössze 3--4 for
galmi szolgálattevő és alig né· 
hány másbeosztású forgalmi 
dolgozó szerepelt az őszi for
galom legjobbjai között. Leg: 
végill felszólította a forgalmi 
szakszolgálat valamennyi dol
gozóját, szívvel-lélekkel ké
szü1jenek az őszi forgalomra 

és álljanak helyt a vasútüzemi 
értekezlet határozata szerint. 

Márton elvtárs, a budapesti 
igazgatóság III. osztályának 
vezető helyettese nyitotta meg 
a beszámoló feletti vitát és 
több figyelemre méltó javasl�
tot terjesztett elő. A többi ko· 
zött, hogy az őszi forgalom. 
kezdete előtt vizsgálják felul 
és a szükséghez képest építsék 
át a nagyobb pályaudvarok ki
húzóvágányait. Példaképpen 
említette Székesfehérvár állo• 
más kanizsai oldalának, Buda
pest-Kelenföld állomás Buda
örs felőli. Aszód állomás Hat· 
van felőli oldalának kihúzó-

Locska I Béla a forqa lom mun-
l<áijával foqlall<ozik, 

vágányát. Kálmán Ernő (Deb· 
recen állomás) bejelentette: a 
debreceni dolgozók minden 
erejüket készek l:atbavetni a 

vasútüzemi értekezlet határo
zatainak valóraváltásáért. De 
ehhez több segítségre van 
szükségük. !gy a többi között 
nagyobb teljesítményű tolató 
tartalékokra és azokon állandó 
személyzetre. Debrecen állo
máson bevezették a hatványos 
kocsirendezési módszert és az 
őszi forgalomban tökéletesítik 
azt. Csatlakozva Felekt elv
társnak a plénumon előterjesz
tett javaslatához, helyeselte, 
hogy változtassák meg a ha· 
tározatnak azt a pontját, 
amely szeptember l-től decem· 
ber 15-ig szabadságolási tilal
mat ír elő. 

Locskai Béla (swmbathelyi 
ig. I I I. osztály) azt kérte, vizs
gálják felül a szombathelyi 
terület géphelyzetét, mert a je· 
lenlegi gépállomány nem ele· 
gendő az őszi munka lebonyo
lításához. Kérte továbbá a vá
gányzár-idők túllépésének 
megszüntetését. 

Bodnár József {miskolci ig. 
I II.  osztály), a gmltószolgálat 
meggyorsítása érdekében ja. 
vasolta a „gurítani tilos" ko· 
esik számának csökkentését. 
Erre vonatkozó javaslatuk egy 
éve benn van a 8. szakosztály• 
nál de választ nem kaptak rá. 
Az előértesítési időt 4 óráról 2 
órára csökkentsék. Jó iszervezés 
mellett ez elég a kirakás és a 

berakás elvégzésére. Szóvá 
tette hogy tavaly későn érke
zett a csehszlovák vasúttól 
kölcsönként 50 kisegítő moz
dony. Ha az idén is igénybe 
veszik ezt a segíts.éget, sokkal 
korábban kérjék, ne az évvégl 
hajrában. Lovász Imre (debre· 
ceni területi bizottság) szóvá 
tette hogy Püspökladány állo
más ' 360 OOO forintos kihúzóvá
gányát rooszul építették meg, 
vonják felelősségre, aki hibá-
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zott. Több pihenőidőt sürget�tt 
a vonatkísérőknek. Máté er�
társ (Székesfehérvár állomas 
helyettes főnöke) bejelentette, 
hogy mindent megte!,znek az 
új síktolatási módszerek elter
jesztése érdekében. Kérte, 
hogy a tartalékok mozdonyve
zetőit is tegyék anyagilag ér
dekeltté a munkában és oldják 
meg Székesfehérvárott a daru
kérdést. 

Balogh Imre (Pécs) a többi 
között kifogásolta, hogy a sz�
mélyvonati vonatkísérők ki
maradnak az őszi forgalmi ju• 
talmazásból. Sarlai Jenő (Diós
győr-Vasgyár állomás) hely
telenítette, hogy megszünte!
ték a diósgyőri rakodási fo
nökséget, emiatt állandóan ki
rakatlan kocsik vannak az ál
lomáson mert hosszú időbe 
telik, �íg Miskolcról megé�
kezik a szükséges munkaero. 
Vermesy Sándor a vasút\ fő· 
osztály nemzetközi osztalyá
nak vezetője arra kérte a for• 
galmi szakosztályt, ajándékoz. 
za meg őket bizalmával a nem• 
zetközi vonatkozású kérdések• 
nél a nemzetközi osz;tály min• 
dig' készséggel segít az ideg�n 
kocsikkal való kisegítés es 
egyéb !hasonló problémák el
intézésében. 

Bebrits elvtárs jelent meg 
ezután a forgalmi dolgozók ta• 
nácskozásán a vontatási szol
gálat 3 tagú küldöttsége kísé
retében és tolmácsolta a von
tatás; szolgálatnak azt az ígé
�etét, hogy az őszi forgalom
ban növelik a isebességet, be
tartják, sőt csökkentik a me
netidőt, de azt kérik, hogy a 
forgalmi szolgálat a legmesz
szebbmenően segítse őket eb• 
ben Tóth Béla villamos-moz
donyvezető azt kérte, hogy kü
lönösen a villamosmozdonyok 
zöld útját biztosítsák. A for
galmi tanácskozás részvevői 
egyhangú lelkesedéssel, köz
felkiáltással ígérték ezt meg. 

B.el!ei László (\Yliskolc) a 12 
órás vonatforgalmi tervet bí
rálta, amely véleményük sze
rint nem teszi lehetővé a jó 
géprendelést, mert nem ad gép. 
számot. Mészáros Sándor esze• 
rencs) a beszámolóban á!lomá• 
sát ért bírálatra válaszolva ki
jelentette, hogy a szerencsi 
dolgozók nem idegenkednek az 
új siktolatási módszerektől. 
Hogy mégsem alkalmazzák 
azokat, ennek oka az, hogy 
a csurgatóvágány nem felel 
meg a követelményeknek, 
Kérte a csurgatóvágány fel
emelését. Bern.hardt Rezsó 
(Pécs) hivatkozott a sztálinv�
rosi nagy'kohó üzembehelyeze
sére, a murakeresztúri átmenő• 
forgalom megnyitására, a me· 
cseki urániumbánya üzembe
helyezésére, a komlói új szén
feltárásokra, amik megnövelik 
a pécsi terület munkáját. Erre 
való tekintettel kérte, hogy 
több beruházást kapjon a pé
csi igazgatóság. Fehérvári Jó
zsef, a FEO vezetője megnyug• 
tatta az értekezletet, hogy a 
forgalom biztonságát ellenőrző 
osztály nem lát veszélyt ab
ban, hogy 130 tengelyes, zát: 
vonatokat két főnyi vonatki,
sérettel vigyen, mert folytató
lagos fékezésnél fölösleges 
olyan embert utaztatni, aki 
nem fékez. Szabó Ferenc (sze• 
gedi ig. I I I. osztály) javasolt� 
hogy a részkártérítés kiszaba
sát utalják az állomásfőnökök 
hatáskörébe. A szegedi igaz• 
gatóság dolgozói mindent elkö. 
vetnek, hogy az alföldi jó ter• 
mést gyorsan elszállítsák az 
őszi forgalomban. 

Lindner elvtárs válaszai 
után a tanácskozás megszavaz• 
ta a határozatnak azt a módo· 
sítását, hogy az őszi forgalom 
alatt ne vezessenek be szabad• 
ságolási tilalmat, 

A gepésseti 
ssolgálat ertelieslete 

A vontatási és műhelyi szak-
, 

ságosabbá a termelést. A mű• 
szolgálat értekezletén Tölgyes szaki fejlődés lehetővé tette, 
Lajos elvtárs, szakosztályveze- hogy például a légfékeket ja• 
tő ismertette a szolgálati ág vitás után még a műhelyben 
helyzetét és feladatait. El- ellenőrizzék. Szegecselés he
mondotta, hogy a műhelyek jó lyett mái: sokswr h�nálj�k 
munkát végeztek, teljesítették a !hegesztést és sok mas egyeb 
a javítási terveket mégis még módon javult a mozdony• éS 
közei 4000 kocsi vár javításra, kocsijavítás technológiája. 
1�7 �z�ny fóvizs{?áját, . �1� _ - Műszakilag tehát iobban fojavitásat es 220 gep közep allunk mint azelőtt - monjavít�t ke_n elvégezni ah.hoz, dotta ' Tölgyes elvtárs -, h_og_Y b1zto5itva legyen .!'- 'ft}eg• de a legfőbb bajunk megma. lévo forgf!-Zomho� szukseges radt: az évek óta problema-mozdony . es koc3ipar�. tiku anyagellátá ost m A muhelyek muszakilag s . 5 m s7 
igen sokat fejlődtek az elmúlt s�kat Javult . . Igaz:. hogy a Ja
• ·t 200 k„J" fél , · rés vitásokhoz mind tobb anyagra osz o �- u on e UJ ,P . - van szükség az elöregedett s�ersza�. 30 asztali f�rógep. vontatás; és járműpark miatt, tob� v1llamostargo;1ca �s sok de hengerelt ár t 'ldául k -eg}·eb szerszám konnyít1 meg u pe e 
a fizikai munkát, teszi gazda- (Fol11tatá8 a 4. oldalonJ 
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(Folytatás. a, 3, okla.lról.) zék a művezetők, a MEO-sok, 
vesebbet kapott a vasút, mint a csoportvezetők, hogy mindt:n 

tavaly, kevés a ,kazánlemez s javítás kiváló minőséggel ke
az idomfalakhoz szükséges szüljön el. 

mogyi Géza elvtárs. Nagyk ani: galmi szolgálattal, különösen 

zsa fűtőház, Szilágyi Dezso a kocsiintézéssel, a tolatásve-
tartozó vállalatoknak kellene talanságok miatt a kereskedel· 
példát mutatniok a vasárnapi mi szolgálat nem mondha '> 
és munkaszüneti napokon tör· népszerűnek. , elvtárs Debrecen fűtőház. zetővel. 

anyag. Ez az oka annak, hogy A vontatás feladatairól szól
a gépek nemcsak javításra, va Tölgyes elvtárs elmondotta, 
hanem anyagra is várnak. hogy a technikai fejlődés jobb 

Hanta; Ferenc elvtárs, szege· Részletesen foglalkozott az 
di igazgatóság, Tóth Béla e}V· elemzések és az előértesítések 
társ Keleti fűtőház. Hori-a.th kérdésével. Hangsúlyozta, 
Kár�ly elvtárs, Celldömölk fű- hogy a szállittató felekkel va
tőház. Martos György el:7társ, ló jóviszony egyik alapvető kö 
Hatvan fűtőház Varga Sandor vetelménye a pontos, megbíz· 
elvtárs Szomb�thelyJ Já1·mü- ható előértesltés. Ezen a téren 

ténő rakodásokban. Azonban Kovács Mihály (Szeged), 
ezt korántsem teszik meg. On- Hornung Mária, a MAV Szá -
kezelési szállítmányokat alig lítmányozási Főnökség vezetf• 
rakodnak vasárnap. A Beton- je, Bagdá.cs János, a Nyuf!a!i 
útépítő Vállalat egyáltalában Rakodási Főnökség vezetcije, 
nem rakodik vasárnap, ha- Szegedi György (Debrece,:), 
sonló magatartást tanusít a Kovács László (Zalaegerszegi, 
Hidépítési és a Magasépítési Porkoláb Tivadar, Budape,t 
Főnökség, úgy, hogy az utóbbi Nyugati pályaudvar keresk�
küldeményeit korlátozni is kel- delmi főnök he'lyettese, Rigó 
lett, mert nem volt képes ki· elvtárs. a budapesti igazgató
rakni a kocsijait. A Domb6vá- ság ooztályvezetője. Engel Jc
ri Talpfatelítő VáUalat sem éi- zsef (Szeged), Tóth Ferenc 
szaka, sem vasárnap nem vé- (Miskolc), Bali.a Rezső (KP. ! 
gez rakodást. Hasonló a hely- , VIII. főosztálya), Uglyai Sci,·
zet az önkezelés; irányvona- dor (Miskolc), Fehér Já11 ° 3  

- A Kohó- és Gépipari Mi- volt mint a műhelyeknél. Ez 
nisztérium n agy erőfeszités7 tett� lehetővé, hogy az idén a 
ket tesz, hofo/ segítsen a vasut jóval nagyobb feladatokat is anyagellátásán. Ez azonban . . , Elófor-

javítóból még meglehetősen gyenge a . 
, T k lsőso ·b 

I 
helyzet, a kocsiknak alig 60-nem teljesen rajtuk múlik. 

, 
elvegezte a vontatas. , 

Hazánkban kevés az alap- du!t, hogy egyetlen nap szaz 
anyag és az anyagellátás nem tehervonattal több kÖzlek.e.dett, 
vasúti, hanem országos prob- mint a tavalyi őszi forg'!-lom
léma. Bízunk abban, hogy az ban. Az őszi forgalom ota a 
anyagellátás nehézségei meg vontatás 19 darab 424-es, 15 

'fognak szűnni. Addig azonban darab 375-ös sorozatú gépet 
a saját erőnkből is van tenni- kapott. Három darab iij Bo-Co 
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d áll g csökken akkor zasokat, s bar itt mar lenye· moz ony a •, ges javulás tapasztalható csökkentsék a tervszamokat mégis sokkal fokozottabb el� is. lenőrzésre szorulnak a szálli · 

Sok szó esett a vezetők ön- tási útvonalak. 

Kiss Lajos, a Kele,t,; fűtőház Uzaml blzottsáqáiuk elnöke beszéol. 

állóságáról. Elmondták pél- Befejezésül a megélénkült 
dául hogy az illetmény nélkü- határforga-Iommal foglalkozott. 
li �badságot az igazgatóság A határállomások - mondotta 
adja - nem egyszer a fűtőház - nem voltak kellőképpen fel. vezetőjét megkerülve. Kérték, 

készülve a nagyobb forgalom

Hornunq Mária az öszi sdllitásl probl-émák meqoldását támogatja hasznos meqlátásalval. 

valónk, A meglevő anyag iS 
nehezen, hosszú úton jut el a 
központi szertárból a munka
helyekre. A központ; szertár 
és a műhelyek között köze1 
két hét a távolság. Meg kell 
tal·álni az anyag útjának leg
rövidebb és leggyorsabb mód
ját, ne tűrjék a műhelyek a 

töméntelen firkálást; 
- A műhelyekben az át
futási idő megrövidítésé
nek kulcsa a cserejavítás 

meggyorsítása, 
Az a feladat, lhogy a beé1·kező 
járművet kész .alkatrészek vár
ják. A cserejavítás fejlesztésé
ben már vannak eredmények, 
a további fejlődés azon múlik, 
hogy szorosabb legyen az 
együttműködés a műhelyek és 
a fűto7lázak !között. Jó anyag
ellátással el lehet kerülni a 
túlórát és a vasárnapi mun
ikát. A jelenlegi körülmények 
között azonban ehhez is hozzá 
kell nyúlni. Most szükség van 
a túlórázásra és a vasárnapi 
munkára. A gyártó-műhelyek
ben már több helyen megvaló
sult a két-három műszak. 
Most azt k.ell felülvizsgálni, 
hogy mennyire lehet tovább 
fokozni a termelékenységet. A 

Landler Jenő Járóműjavító 
11>árttitlkára javasolta, hogy rö
vidítsük meg a műhelyen be· 
fül a javított alkatrészek útját. 
A javaslat helyes. Ezt meg 
fogjuk tenni. Arra kérem a 
múvezetőket, hogy -nézzenek 
szét a műhelyekben, javasol· 
janak olyan módszereket, ame
lyek meggyorsitják az átfutást, 
elősegítik az önköltségcsök
kenést. Az a feladat, hogy be
tartsuk a vasútüzemi értekez
let határozatát, elvégezzük az 
előírt feladatakat. 

Nagy súlyt kell fordítani a 
minőségi munkára, Ellenőriz· 

villamosmozdony és négy da· 
rab új négytengelyes motor se• 
gíti a forgalmat. Ebben az év
ben a vasút még 13 darab 424-
es sorozatú mozdonyt, két da
rab Bo-Co•,t és három darab 
600 lóerős diesel-mozdony1 
kap. Majdnem bizonyosra ve
hető, hogy a felsoroltakon kí
vül még 15 darab 424-es gépet 
kap a vasút. 

hogy a szabadságolásoknál éa ra. A határállomási szolgálat- tokkal. Jobb szervezéssel el le- (Miskolc-Gömöri) és mások 
az ehhez hasonló problémák• hoz megfelelő gyakorlattal, hetne émi, hogy önkezelési haswos javaslatokkal, észrevÉ• 
nál is biztosítsák a fútőházfő-- szakképzettségge'l rendelkező irányvonatokat .is állítsanak telekkel járultak hozzá az őszi 
nökök önállóságát. dolgozókat kell biztosítani. össze. forgalom előkészítéséhez. Ja-

Lengyel Gyula elvtárs fel- Ugyancsak rendkivü1 fontos, vasJat hangzott el a rakodól.a· 
hívta a figyelmet arra, hogy a hogy a szomszéd vasutak do]- Volt olyan felszólaló, aki pos kirakási módszer elterjesz-
MAV által bérbeadott mozdo- gozóival kötött komplex-bri- szóvátette, hogy a raktárno- té.5ére, a nehéz- és könnyűfaj· 
nyokért a vállalatok túlság_o. gádszerződések minél élőbbé koknak figyetemmel kell ki- súlyú áruk egy kocsiba raká
san keveset fizetnelc. A bér- váljanak, s általában az sérniök a beállításokat is. En- sára, az úgynevezett tolatóeke 
letre ráfizet a MAV, emelke- együttműködés ezen a téren nek akadálya azonban, hogy kis á'l.lomá.."◊kon való alkalma
dik az önköltsége, ugyanakkor még hathatósabban érvénye- sok helyen éjszaka nincs rak- zására, a vámkezelési eljárás 
a vállalat előnyös helyzetbe süljön, mint a be'lföldi forga- tárnok, nem tudja ellenőrizni egyszerűsítésére, a kereskedel-A továbbiakban a szakosz· jut, a vasút mozdo_nyhelyzt;te lomban. a beállításokat. Mások a cso- mi vezetők nagyobb önállósá-tályvezető elvtárs rámutatott viszont megnehezedik. A mi.s- A beszámoló utáni hozzá.szó- magolás hiányosságait tették gának biztosítására, a szakmai arra, hogy milyen előnyökkel 
koki fútőhá2>ból például 22 lások azt bizonyították, hogy szóvá, s felhívták a figyelmet, képzés fejlesztésére és a kocsi-jár a budapest-hatvani vonal mozdonyt adtak bérbe. Java- a dolgozók minden törek- hogy a feladó állomásokon állás-bírságok visszatéritésé-villamosítása, hangsúlyozta a solta a bérletek felülvizsgálá- vése az idei ösü forgalom mindig ellenőrizzék a csoma- nek megszigorítására. villamosmozdonyok karbantar- sát és azt, hogy a javítási költ· áruszá.llításain.ak pontos, gouíst, mert a hiányos csoma-

A felszo' lala'sokra Csama.,,.nó tásának fontosságát. A felada- ségeket a vállalatok fizessék. gyors lebonyolítására irá- golás a vasútnak és a nép- . .,, 
tokat nagymértékben segfü, A fűtőházalk dolgozói elmon- nyul. gazdaságnak tetemes károkat elvtárs válaszolt, hangsúlyozva 
hogy rövidesen 70 OOO tonna , - • 'tók okoz. A számadás elválasztá- a többi között a komplex-bri-
külföldi szenet kap a vasút. dották. hogy a jarmuJavi 

k 
- Nem panaszokat és kívánságo· sok és a bailesetek száma csök- gád-együttműködés fontossá

Egyetlen esztendő alatt több ból kiadott mozdonya 
0

� .kat, !hanem figyelemreméltó kent a kereskedelmi szolgálat- gát, rámutatva, hogy a vasutas 
gépet kaptunk, mint az elmúlt gyakran a fűtőháznál kel_ javaslatokat hallottunk. A hoz- nál, viszont az árukárok nem pártszervezeteknek az üzemek 
évek során. A kocsil!mál kö- utólagos javításokat végezt zászólók felismerték azokat az mutatnak ilyen irányzatot. pártszervezeteivel is meg kell 
rü1belül 800 darab szaporulat- mert gondatlanul adják · akadályokat, amelyek hátrál- Többen kifejtették, hogy gya- találni a legszorcsabb kapcso
ról beszélhetünk. A valóság- azokat a műhelyekből. tatták az áruszállítási tervek 

I 
korlott forgalmi dolgozókra latot. A pártszervezetek segft

ban ennél többet kapott a A felszólalók többsége ihe- teljesítését. Többen hangot ad- valóban igen nagy szükség ségével és irányításával sok
vasút, de ezekkel az elörege- lyes javaslatot is tett a mun tak annak, hogy a közlekedés· lenne a kereskedelmi szolgá- kal könnyebbé válik a nagy 
dett kocsikat cseréltük ki. f.gé- ka megjavítására, az anyag- ügyi tárcához, sőt a vasúthoz latnál, azonban bérezési arány- szállítási feladatok megoldása. mozgatás egyszerűsítésére, retet kapott a vasút arra, hogy V J b • t · 

' 
· t •- · ' ,. , ' ·•-még ebben az évben 2000 ko- A vitán felszóLalt Bebrits _., orga on,, J §  OSS'a ess!ISÜli ff pa yanat 

csi gyártását 'kezdi el iparunk. Lajos elvtárs, közlekedés- és 
postaügyi miniszter is. Hang- - Az epÍtési, palyafe-tar,ási Végezetül hangsúlyozta 11 • fék 'b ' k  ggyor súlyozta a pro a me - �s hidsz olgalati dolgozok é-'e k-zlete -szakosztályvezető elvtárs az sításának fontosságát, majd az a• � 

utazási sebesség emelésének új villamosvonal jelentőségé- A pályaépítö, fenntartó és fontosságát a javítási állag ről beszélt. Végezetül a javítás hídszolgálat szakmai értekezle. csökkentését, hangsúlyozta a fontosságát, a dolgozók anyagi tén Papp Károly elvtárs szakpártszervezetek és a szakszer- érdekeltségének jelentőségét osztályvezető tartott beszámovez,et feladatait. említette és elmondotta, hogy Jót a . nagyfontosságú szakszol-
A vontatási és műlhelyi szüklSéges esetben a túlórát en- ,gálat feladatairól. 

szakszolgálat vitájában tízen- gedélyezi. Elöljáróban hangsúlyozta: 
ketten szólaltak fel: Szobosz- Az értekezlet háromtagú Mi, pályafenntartási dolgozók 
lai elvtárs, a Rámán Kató fú- küldöttséget bízott meg azzal, vagyunk hivatottak arra, hogy to'1l

ázból, Kiss 
Lajos elvtárs, a hogy a forgalmi szakszolgálat- a szállítási feladatok maradék-

nál mondják el a vontatás talan teljesítéséhez szükséges Keleti fűtőházból, Hrutlwvsz· problémáit és kérjék meg őket forgalombiztos pályát biztosítky elvtárs, a miskolci fű- arra, hogy fokozottabban se- suk. A felszabadulás óta min· tőházból, Csomány István elv- gítsék munkájukat, den évben ,sikerült ennek a 
társ, a Szolnoki Járműjavító- A felszólalásokra Varga Je- feladatnak maradéktalanul ból, Lert{Jyel Gyula eLvtárs, nő elvtárs, a 7. szakosztály he- eleget tenni és meg vagyok 
Miskolc IV, osztályfőnök, So- lyettes vezetője válaszolt, győződve róla, hogy szakszol

miatt a tavaszi talpfacseréket 
sem tudták a tervnek meg· 
fele'lően elvégezni. Ezért az 
őszi forgalom idején kell szá
mos helyen a forgalom zava
rá.-a nélkül elvégeznünk. ezt a 
munkát, 

Papp elvtárs hangsúlyozta, 
hogy a szakszolgálat első és 
legfontosabb feladata a meg
lévő pá'lyák karbantartása, 
gondozása. Különösen vonat
kozik ez azokra a pályarészek
re - mondotta, ahol a felépít
mény koros volta elle-nére en
gedményeket teszünk a forgal. 
mi és vontatási ,szakszolgálat 
részére. 

elő. De hozzájárult ehlhez a 
fenntartási munkák elhanya
golása is. 

Az őszi forga[om feladatai
val kapcsolatosan rámutatott 
arra hogy a nagy forgalom 
;::lején a vonalak nagy terhe• 
lésnek lesznek kitéve tehát 
számolni kell a heveder és sin · 
törések számának növekedésé
vel. Ezért a tarta'lékanyagok 
biztosításáról feltétlenül gon
doskodnj kell, 

Napi 14 500-15 500 /.ocsi! 
gálatunk minden egyes dolgo
zója a legnagyobb lelkesedés. 
se] és odaadással fog hozzá eb 
ben az éV'ben is ehhez az elő· 
készítő IT'u� ldh�z, hogy ismét 

Vannak hálózatunknak olyan 
részei is, melyek állapota 
már súrolja a for,galomve
szélyesség határát. Elsöoor-

Tavaly és a,z elmúlt években 
többször kftpott a szakszolgálat 
jogos bírálatot amiatt, hogy a 
megran.gáit pályarészek.et nem 
elég gyorsan á!lították helyre. 
Az idei őszi forga'/,Oim alatt ha
sonló hiányosságoknak nem 
szabad előfordulni. Ezt csak 
úgy tudjuk megakadályo1Zli, 
ha kellőképpen felkészülünk 
az esetleges rongá'lások gyors 
helyreállítására. 

- A kereske ilelmi szakszolgalat ta na�skoúísa -

Igen nagy érdeklődés mel. hat6. Mintegy 500 OOO tonnával 

I 

napokban javaslat kerül a Mi
lett tartotta meg értekezletét kell többet száUítani, mint ta- nisztertanác,s elé a munkaszü
a kereskedelmi szakszolgálat. valy ok,tóberben. A kocsiigé- neti napokon történő rakodási 
Csanna:n.gó Henrik elvtárs, nYek tartósan napi 14 500, kötelesség szervezettebbé tétele 
szakosztályvezető, beszámoló· 15 500 kocsi megrakását teszik érdekében, ugyanakkor a ra
jában a számok, adatok tükré- szükségessé, de már eddig is kodások mérvének megállapí
ben ismertette a szakszolgálat- voltak olyan napok, amikor az 

I 
tását a KSZT hatáskörébe 

ra váró nagy feladatokat. A ta- igények a 16 OOO kocsit is meg- utalják, 
valyi árumennyiséghez viszo· haladták. A szakmai értekezlet elé 
nyítva az idén 5,8 százalékkal A teherkocsipark és a vonó- tárta azokat a legfőbib felada
emelkedik az elszállítandó ton- erő nem tart lépést a szállí- tokat, amelyek hozzájárulhat
namennyiség, az ehhez szük- tási igények növekedésével, nak az őszi forgalom sikeré-
séges kocsimennyiség pedig ezért hez. Beszélt arról, hogy feltét-
6,4 százalékos emelkedést mu- a músza.ki elégtelenségből lenül csökkenteni kebl a, ka-
tat. Ez a különbség annyi1ban adódó hiányokat az áru- esik állmnási tartózkodási ide-
is növeli a nehézségeket, mert fuvarozás munka-folyama- jét, amely jelenleg indokolat-
a raksúlyos áruk növekedése iainak tökélestesítésével, Janul magas, A meddő idólc 
mellett a térfogatigényes áruk az ad-Ott lehetóségek leg- kiküszöbölésének legfőbb esz-
is nagyobb mértékben jelent· nagyobbfokú kihasználá· köze a helytelen, elavult mun-
keznek elfuvarozásra. Az ex- sával, megfelelő szervezeti kamódszerektől való elszaka-
portforgalom 7,4 százalékos intézkedésekkel kell pótol- dás, új utak keresése. A vas-
emelkedése a múlt évinél na- ni. úti árufuvarozás korszerű 
gyobb mértékben veszi igény. A továbbiakban foglalkozott technológiájának alkalmazá-
be az exportképes kocsikat. a tavalyi őszi forgalom tapasz- sával le{/alább 20 százalékka.l 

Hónapokra felbontva is iS- talataival és hiányosságaival. l�het csökk.enteni az áZlomási 
mertette a feladatokat. Rá• Rámutatott, hogy az eddig is tartózkodást. Kívánatos lenne, 
mutatott, hogy augusztusban, jól bevált vasárnapi és ünnepi hogy minél több gyakorlott 
esetleg már júliusban számol- rakodások módszerét tovább forgalmi szakember kapcso
tl.i kell a gyors gabonabegyűj- kell fejleszteni. Az idén mun- lódjon be a kereskedelmi szol
téssel, októberben és novem kaszüneti napokon is tízezer gálatba. Az iparvágányos vagy 
berben pedig a nagyarányú 

I 
kocsit kell megrakni. Tavaly kocsirakományos raktárnokok, 

kukoricaszállítással. A terv- a vasárnapi rakodásokat az ha forgalmi gyakorlattal ren-
1számok ismeretét><;n a lege�ő- e��feltéte_lek hi��Y3;. g_�t?l�a. A ?,elkeznek, _ _  munkájukat jobban 
sebb forgalom oktoberben var. h1anyossagok k1uszobölesere a ossze tudJak hangolni a for· 

Mezei Béla, a buda�sti iqazqatósáq dolqozóJa a pályafenntartás k<lrdéseih-ez szól hozzá, 
sikeresen tudjuk elvégezni a ban ezeket a pályarészeket 
ránk háruló feladatokat. kell elfogadható állapotba hoz. 

A bevezető után vázolta a ni, hogy az őszi forga'lom ideje 
reális helyzetet. Arról beszélt, alatt ne kerüljön sor komo-

0hogy egyes igazgatóságok te- Jyabb mérvű sebességkorláto
rületén a pályák állapota nem zások kitűzésére. 
kielégítő. Mint mondotta, nem-

, 
A síntörések száma az utób· 

csak a fenntartási és 8zabályo. bi években nagymértékben 
zási munkák tekintetében van megnövekedett ami a beépített 
e1maradás, de a talpfahiány anyag kifáradása miatt állt 

Nem sikerült az őszi forga· 
lom előtt teljes mértékben 

végrehajtani a kitérőcseréket 
sem. Bizonyos mennyiségű cse
re Jesz tehát az őszi forgalom 
alatt is. Ezeknél a munkáknál 
arra kelJ.l törekedni, hogy mi
nél kevesebb időre zárják ki 
az állomási vágányokat a for
galomból - mondotta Majd 
hozzátette: - Nyomatékosan 
kell felhívnom ,szakszolgála
tunk vezetőinek figyelmét ar• 
ra, hogy a vágányzári idők be· 
tartására nagy figyelemmel le
gyenek. Semmiféle indokolás 
túllépés esetén nem fogadható 
et. Különösen a gurítódombos 
pályaudvarok fenntartására 
kell nagy gondot fordítani 
mondotta. 

A lassújelek kérdéséről az 
alábbiakban emlékezett meg. 

Arra kell törekedni, hogy 
az őszi forgalom megindu
lására a Iassújeleinket a 
minimálisra korlátoz-zuk. 

Ennek a legfőbb feltétele az 
2lőrelátó, tervszerű munka. 

(Folytatás az 5. oldalon.) 



usa. Júlfus 9. 

(Folytatás a 4. oldalról.) 
A beszámoló után számos 

hozzászólás hangzott el az érin.. 
tett gazdag programmal kap
csolatosan. A budapesti igaz
gatóság pályafenntartási szak
szolgálatának helyettes veze
t.6je, Mezei Béla elvtárs, a töb. 
bi között arról beszélt, hogy a 
szakszolgálat dolgozói tudatá
ban vannak az őszi forgalom 
jelentőségének és mindent el· 
követnek annak érdekében, 

SZOCIALISTA VAS'OT:f!RT 

hogy a rájuk háruló feladato- adminisztrá"'ó -;skkent.<..«re. h 1 · tt t""bb h 1 ,,__. d lan 
" �= � a O em,a O e yen nem Dicséret illeti beruházási• és "-"" mara ékta ul megold- !gy fogjuk elérn1,· hogy szak-J·a· k Meg lit tt h f múködnek rendesen a feloldó építési részlegeinket, e1soso· r-. em e e, ogy a e- szolgálatunk műszaki dolgozói 

rencvárosi építkezésnél három ténylegesen a munkaterületen berendezések, illetve az auto- ban építési fónökségünket, 
hónappal hozták előbbre a iha- tartózkodjanak és cselekvően matikus térközbiztosító beren- szerelésvezet&égeinket, 5ze
táridőt. Ez is igazolja a szak- irányítsák a munkát. dezések.. Előfordul, hogy mAr i:előcsoportjainkat. Sok nehéz
szolgálat dolgozóinak öntuda- A szakmai értekezlet min. kisebb esőzések idején is ln- séggel küzdenek anyag, mun• 
tát, építő szándékát. A többi den egyes fe!5zóla1ása jelenté-- dokolatlanUl vörösbe esnek a kaerő és béralap tekintetében, 
k"" .. tt h ú[ ta keny hozzáJárulás ahhoz a jelzők, Több gondot kell for· mégis áthidalták ezeket. ozo angs 'yoz : 

l 
harchoz, melyet valamennyl dítan,i a vonóvezetékl csator- Ugyanakkor bírálatot kell Örömmel fogadjuk kor· vasutas folytat az előttünk ál· mányzatun·knak azt az intéz- ló őszi forgalom zöklkenőmen• 

nák felújítására is. Gondos mondanom a sokhelyütt ta-
kedését, mely h�cot jelent az tes lebonyolítása érdekében. 

V1zsgálattaJ. még az őszi for- pasztalt, rosszul megszervezett 
galom előtt el kell végezni a fel- és elvonwásokról. Több-

Első: a jó" ,ninősegíi ienntartás víztelenítést. ször előfordul, hogy nagy bri· 
-,. · Még a leggondosabb fenn- gádok vonulnak fel olyan 

- A iávközlő és bi ztosÍtóherendezési szolgá.Jat tanáeskozasa _ tartás mellett is előfordulhat- munkákhoz, amelyek elvégzé-
A távközlő. és biztosítóbe-

, 
nek. Kevés bennük a kezde- Ne várjanak mindent a taru'o- nak zavarok akár a műszaki, sének előfeltételei nincsenek 

renderesi szakszolgálat szak. ményező szellem. iyamoktól, mert nem lehet a akár a kezelőszemélyzet hibá- biztosítva. Megtörténik ilyen-
mai tanácskozásán Kmetty Gyengének tartom a mű· k r h 1 · "k Jő műszaki- teendő'· legapróbb J"ábóL Ilyenkor gyors intézke· 0 , ogy e vegz1. az e mun 
Imre elvtárs, a 9. szakosztály szaki oktatást is - mondotta. " kál részleteit is a tanfolyamokon désre van szükség. Ezért szer- atokat, melyekről később 

A TBKE munká,Ját seqitf Kovács János (Szombathely) hozzászólása. 
vezetóje tartott beszámolót. A legtöbb helyen nem kielégí· 
Bevezetőjében i&rnertette a tő a szakaszok müszerészei
vasút előtt álló feladatokat, nek, lakatosainak és munká· 
majd rátért a szakszolgálat sainak műszaki képzettsége, 
tennivalóira. Elsősorban arra 
hívta fel a figyelmet, hogy fel 
kell kutatni a szolgálati helye-
ken mindazokat a munkamód-
szereket, tartalékokat, ame
lyek lehetővé teszik a felada· 
tok elvégzését. 

A vasút a szállitást csak ak
kor tudja elvégezni, ha a vo. 
natoknak biztosítják a zöld 
utat. A jelzések zavartalan
sága pedig a táv,közlő- és biz
tosítóberendezés; szakszolgálat 
munkájától függ. És ez nem• 
csak a forgalom zavartalan
ságának biztosítéka, hanem az 
élet é5 a vagyon biztonságá
nak is. El kell érni, hogy 
minden vonalon a: fokozott 
igénybevétel metlett iS teljes 
biZtonsággal működjenek a be· 
rendezések, hogy a pályákon 
mint a folyam medrében a víz, 
zavart.ajanul hömpölyögjenek 
a vonatok. 

- A jelző - parancs! El 
kell érnünk - mondotta a 
szakosztályvezető -, hogy ez 
a parancs sose legyen félre
érthető. Az éjszakában szá
guldó vonat mozdonyvezetőjé
nek egyetlen tájékoztatója a 
jelző, amely szerint fokozza 
i;ebességét, áthalad vagy meg
áll az állomáson. Ezért kell a 
jelzési képnek minden körü\· 
mény között félreérthetetlen
nek lennie. 

A továbbia,kban rámutatott 
az.okra a súlyponti teendők-re, 
amelyeknek elvégzésével nö
vekszik a vasútüzem biztonsá
ga, a vasúti hírszolgálat gyor
sasága, nő a vasútvonalak át
bocsátóképessége. A fe-ladatok 
két főcsoportra oszthatók: 

1. A meglévő berendezések 
zavarmentes üzemeVtetéséne k 
biztosítása, tökéletes fenntar
tási munka szervezésével. 

2. Az újabb létesítmények 
olyan ütemű. üzembehelyezése, 
hogy az.ok a nagy forgalamban 
már hasznosan működjenek. 

A megejtő szépségű buda
keszi völgy felett. sziklás 
domboldalon, friss leheletű 
tölgyek, fenyők, hársak üdítő 
környezetében, százméteres 
homlokzati frontján három-, 
hátsó részén négyemeletes 
masszív tömegű, mégis kecses 
épület koronázza meg a festői 
tájat: a MAV Tüdőgyógyinté
zet. Körüle itt-ott még felfe
dezhetők a nemrég bevégzett 
építkezés nyomai, de mellette 
már zölden virító bársonyos 
gyep, murvával és vörös sa
lakkal felhintett utak fogadják 
az avatási ünnepségre érkező• 
ket. A vasútüzemi értekezlet 
küldötteinek százai és a többi 
vendégek büszke örömmel hor_ 
dozzák végig tekintetüket az 
impozáns építményen, mert 
érzik. tudják: olyan esemény
nek tanúi. amely újabb, ha• 
talmas lépés a dolgozó ember
ről való gondoskodás útján és 
sok száz vasutas dolgozónak, 
hozzátartozójának, nyugdíjas
nak jelent majd életet, gyó
gyulást, másfélszázezer- vas
utasnak pedi,e; azt a biztonsá.
gos, jóleső érzést, hogy fon
tos tagja a szocializmust építő 
társadalomnak az, akinek 
egészségét a modern gyógyá• 
szatnak ilyen nagyszerű in
tézménye védi. 

Ez a gondolat vonult végig 
a szombat délelőtti avatási ün
nepségen, amelv külsőségeiben 
is hangsúlyozta az esemény ki
emelkedő jelentőségét. Az 
épület előtt a tisztitanfolyam 
díszszázada sorakozott fel és 
a Keleti-pályaudvar fúvósze
nekarának pattogó indulói üd· 
vözölték az érkezőket. A dra
périákkal és dísznövényekkel 
ékesített erkélyen a párt. a 
kormány, az egészségügyi ha
tóságok. az Orvostudományi 
Egyetem küldöttei, a vasút
üzemi értekezlet részvevői és 
a környék nagyszámban fel
sereglett lakossága jelenlété· 
ben Feleki Pál elvtárs, a szak• 
szervezet titkáJ:a nyitot� 
meg az ünnepséget. 

tanítani. A mestereknek job- veztük meg a gócponti állo- kiderül - mire a tervek és 
ban kell foglalkozniok a hoz- másokon, s az automatikus be- rajzok megérkeznek - hogy 
zájuk beosztott dolgozókkal. rendezés:!el ellátott vonalakon feleslegesek voltak, vagy módo-

álland · kés enlét" lgál sítást rendeltek el. A ldvonulás 

1 

Az őszi forgalom idején a t
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előtt meg kell szervezni és 
berendezéseket alaposan felül o . eg1s nem mon a u ' 
kell vizsgálni és a megállapí- hogy a hibaelhárítás megnyug- biztosítani kell a munka elő· 

tott hrbákat ki kell küszöböl- tató módon történik. Előtor· feltételeit. 

ni. Az elmúlt évben ez nem dul, hogy egy-egy kisebb h!bá· A beszámoló a továbbiakban 
történt meg az elóírt időre. A nál is órák hosszat tart a ja- foglalkozott az egyre sz.élese-
lemaradás pótlását pedig úgy vítás. Pest!órinc állomáson dó munkaversenymozgalom 
oldották meg, ihogy nem � például a jelzómezó félállás-- mal, az anyagtakarékossággal, 
f" 1 f d '  ban maradása után a hibát majd a távközlő- és biztosítói.gye met or Ltottak a gon- csak ha'rom óra mu'lva szün· dos m ___ ,_. A TBKE berendezések fejlődésével, A1. ==ara. veze- táték meg. Cegléd bejárati tóinek felül kell vizsgálni egy• i<>lzőjén a kiégett zöld izzó ki· elmúlt nagy forgalom óta a 
egy berendezést, mert tűrhe- cseré1ése közel másfél órát tar- távbeszélő központok kapaci· 
tetlen állapot az, hogy egy tott. Ilyesminek nem szabad tása 4,5 százalékkal, az Irányi
esetleges balesetnél derüljön előfordulni az őszi forgalom tó vonalak hossza 3,2 százalék

ki: a berendezések sem voltak alatt. kal, a bekapcsolt távbeszélő• 
teljesen rendben. Gyakori az is hogy egy-egy készülékek száma 4,3 százalék· 

. . hiba megállapításakor nem ke- kal, a vivőfrekvenciás beren-
Sok panasz hangzik el a sZI· 

\ 
resik a hiba okozóját és emiatt 

I 
dezések csatorna-kilométer 

getelt sínek állapotára. Külö- a hibák megismétlődnek. Na- hossza 32,5 százalékkal, a vál
nösen aggályos a helyzet a bu- gyobb gondot kell fordítani az tóáramú távíróös.szeköttetések 
dape5ti igazgatóság területén, ismétlődő hibák kijavítására. csatorna-kilométer hossza 7 

FELAVATTÁK A MÁV TÜDŐGYÓGYINTÉZETET 
szélt ezután Csanádi elvtárs, röntgen-traktus, orvosi könyv
amely a nagy jelentőségű lé· tár, a látogatóknak nagy ruha
tesítmény átadásához vezetett, tár, UtareJlátó-büfé, a betegek 
s amelynek nehéz.ségeit sike- könyvtára, foclrállz, személyzeti 
rült leküzdeni. szobák és öltözők nyertek el-

- A magyar vasutasegész- helyezést. 
ségügy előttünk álló gyönyörű Az I. emeleten van az intézet 
új építményét, legkorszerűb- egyik büszkesége, a különös 
ben felszerelt tüdőgyógyinté- gondossággal megépített és fel
zetét ezzel átadom rendelteté- szerelt mű.tő-traktus, két sebé
sének, a gyógyintézet vezetője, szeti műtővel, amely korszerű, 
orvosai, dolgozói é& a vasút- gazdag berendezésével meg
egészségügy valamennyi dol- könnyíti a legkomplikáltabb tü. 
goz6ja fe� azzal az uuts1tás-:'" dőműtét-ek elvégzését. 
sal, hogy az itt biztosított De ha már itt tartunk, mond-

A budakeszi tUd6sz.anatórlum ünnepélyes megi,yftlls.a, 
gyógyitásí ldhetőségeket a leg- juk el, amint az épület bemu• teljesebben hasznosítsák a tatása közben az intézet vezevasutas dolgoZák és családtag- tói elmagyarázzák: 
jaik egészségének helyreállítá- A kórháznak néw mztálya sa, boldogsága érdekében - van, 240 ággyal: két ----bel-fejezte be beszédét Csanádi """ 
elvtárs. osztály, egy differenciál diag-

Dr. Kerényi Imre elvtárs 
megbízott igazgató azzal vett� 
át az intézetet, hogy a rájuk 
váró nehéz és felelősséateljes 
munkát boldogan váHaljdk és 
minden drejükkel arra. törek
szenek, hog11 minél több vas
utas dolgozóna.k, minél gyor
sabban adják vissza egészsé
gét, s a gyógyító munkát ered
ményes, tudományos kutatás
sal egészítsék ki. 

Az avatás végeztével az ün
nepség részvevői az intézet 
megtekintésére indultak. 

nosztikai osztály és egy sebé. 
szeti osztály. 

Az emeleteken sorakoznak a 
három-hét személyes, tágas be· 
tegszobák, kényelmes, acélsod
ronyos ágyakkal, fa.lbaépített 
szekrényekkel, mosdóval és egyéb szükséges felszereléssel. 
Természetesen rádiókapcsoló 
is van minden ágyihoz, de nem 
kényelmetlen fülhallgatóval 
!hanem újftásképpen párna: 
hangszóróval, amelyet a ván
kos alá lehet tenni hogy a 
szomszéd alvót ne �varja. 

stb. egészítik ki a gyógyítás 
célját szolgáló helyiségeket. 

A IV. emelet, amely ma.n
zard-megoldású tetóemelet és 
csak a hátsó oldalról látható, 
(ilyen módon nem zavarja a fő
homlokzat tetszetős összhatá· 
sát), a konyhát és az étkezés 
célját szolgáló egyéb helyisé· 
geket foglalja magában. Való
ságos tudományos módszerrel 
megszerkesztett futószalag ez 
az épületrész. Az egyik szár-
11-yon liften szállítják a nyers• 
anyagot a folyosó végén levő 
előkészítőbe, ahol túlnyomó• 
részt gépek segítségével tisztít
ják meg és teszik konyhai fel· 
használásra alkalmassá. A 
megtisztított anyagok a hús. 
üzembe, a cukrászüzembe, a 
hűtőkamrába, vagy egyenesen 
a számtalan kisebb-nagyobb 
géptől csillogó, fehér csempés-

falu konyhába kerülnek. Cso• 
dálatos birodalom ez a kony
ha. A főszakács a helyiség vé
gében levő fülkében ül, előtte 
bonyolult vezérlóberendezéa a 
különböző üstök, elektromos 
edények, sütő- és főzőlapok 
kapcsolóival. Egy kattintás a 
kapcsolótáblán és máris „alá. 
gyújtott" a hatalmas villany
tűzhely fózőlapjának, vagy va
lamelyik duplafalu főzőüstnek. 
Ez a berendezés a legtökélete• 
sebb tisztaságot biztosítja a fő
zés valamennyi fázisánál. 

s 

százalékikal, a kábelvonalak ér
kilométer hossza 2 százalékkal 
és a légvezetékek kilométer
hossza 0,6 százalékkal növeke-
dett. 

A múlt év szeptemberétől ez 
év szeptemberéig 51 kilométer 
hosszúságban létesítettünk, jl• 
letve létesítünk önműködő tér
közbiztosító berendezéseket, 

Végezetül Kmetty elvtárs a 
társszolgálatl ágakkal való vi
szonyról beszélt, maid azokról 
az intézkedésekről, amelyek 
megkönnyítiik a dolgozók mun. 
kakörülményelt. 1956-ban 100 
pár bőrbakancsot és 50 pár 
bőrcsizmát osztottak szét, a 
múhelye<k levegői.nek frJssíté• 
sére 65 darab vent.11átort sz� 
reltek fel a szakaszokon. Ez 
ideig mintegy 150 darab kerék• 
párt és 3 darab motorkerék• 
párt kaptak a fenntartási dol• 
gozók Még ebben az évben 
újabb 100 kerékpárt és 10 mo• 
torkerékpárt osztanak szét; 
Befejezésül arra kérte az ér
tekezlet részvevőit, hogy hoz· 
zászólásaikkal segítsék elő az 
őszi forgalmi feladatok elvég• 
zését. 

A vitában számosan vettek 
részt, többen tettek helyes Ja• 
vaslatokat és sokan· bírálták 
a különböző hiányOS6ágokat, 
A távközlÖ- és biztos!tóberen• 
dezési szakszolgálat tanácsko
zása, melynek végén a mun• 
kák jó elvégzése érdekében 
határozatot is hoztak, előseg{• 
tette a szolgálati ág Jó felké
szülését a felelősségteljes őllZf 
feladatokra. 

sokkal. Itt van a telep „lelke", 
az energiaépület is, amely víl· 
lanyárarnról, gőzfütésről és ál
landó melegvízről gondoskodik; 

Az intézetben tett sétát nem 
feje:z!hetjük be ané1kül, hogy 
ne szóljunk azokról, akik ezt a 
nagyszerű létesítményt meg
építették. 

Tizenöt vállalat (ebből 10 
vasúti) dolgozott három éven 
keresztül a sok nehézség le
•küzdését- kívánó mtinkán. A 
mun,� oroszlánrészét a MA V 
Magasépítési Főnökség dolgo
zói végezték Viola János főépi• 
tésvezető, Udvarhelyi István és 
Skoda József építésvezetők irá• 
nyításával. Dolgozótársaikkal 
együtt kitűnően oldották meg 
azt a feladatot, amely a föld
munkáknál 10 OOO köbméter 
föld megmozgatását tette szüle„ 

(Kovács Géza felvételei.) 

ségessé. Ez annál nehezebb 
volt, mert tulajdonképpen nem 
földet, hanem sziklát mozgat
tak. 

A dolgozók közül a Magas
építési Főnökség segédmunkás 
brigádjaJ Füzi István, Honfi 
László és Nagy Sándor vezeté
sével, a kőműves brigádok kö
zül GOda József és Fülöp Jó� 
zsef brigádja, az ácsoknál a 
Szentpéteri.brigád végzett pél
daadó munkát. Gyorsan és jól 
dolgoztak a kéményépítók is az 
energiaépület 40 méteres ké
ményének felhúzásával. 

Ezután az elmúlt évi őszi 
forgalom tapasztalatairól be
szélt. A fenntartási dolgozók 
derekasan helytálltak, nekik 
köszönhető, hogy a távközló-
és biztositóbere:ndezés fenntar
tási hibáiba!. nem voltak je· 
lentéísebb forgalmi akadályok. 
Dicséret illeti azért is óket, 
mert lelkesen vesznek részt a 
kisebb felújítási, megrendel,5-
leveles és ideg.enfeles munkák 
elvégzésében_ Részvételük k"· 
moly megtakarítást jelent a 
szakszolgálatnak. 

A TBKE vezetői tartsák 
szem előtt azt az elvet, hogv a 
fenntartás területén első a fel
tétlenül biztos és jóminóségű 
fenntartási munka. Minden 
o,gyéb csak eru-iek elvégzése 
után következhet. A fenntar
tási dolgozók, de főleg a vo
nalellenfü-ök és szakaszkezelő 
mesterek felé bírálatot is kell 
mondani. A vonalellenőrök 
legtöbbje még mindig nem 
elé,;; önálló. még nem tudnak 
felülemelkedni egy jó szakasz
kezelőmester szintjén és nem 
teljesen gazdájuk területük-

Román József elvtárs, egész
ségügyi miniszter a kormány 
és minisztériuma nevében kö
szöntötte az új intézményt és 
azt kérte dolgozóitól, töltsék 
meg a szép épületet szocialis
ta tartalommal, minél több rá
szorulónak adják vissza benne 
egészségét, munkaképességét 
és ezzel járuljanak hozzá a 
szocializmus építéséhez. 

A nemes építőanyag, a kő és 
rnáxvány bősége, a méretek 
impozáns aránya, a korszerű 
felszerelés gazdagsága, a csin, 
ízlés és praktikum gondos ösz. 
szeegyeztetése, az épület ren
deltetésének megfelelő speciá• 
lis építési mód azonnal megkap 
mindenikit. 

A szobák elhúzható üvegfala 
széles kúra-folyosóra nyílik. Jó 
időben a betegek állandóan itt 
pihennek a környező erdők.me
zők árasztotta tiszta levegőn. 
Az erós napsütéstől tetszés sze
rint elhúzható színes vászon
függönyök védik őket. A szo• 
báli: belső folyosóra nyíló ajta
ja mellett mindenütt egy kis 
gomb látható. Ezt megnyomva, 
működésbe lép a páraelszívó
szel!óztet6 berendezés, amely a 
pincétől a padlásig minden 
egyes helyiségnek állandó pára• 
mentes, kristálytiszta levegőt 
szolgáltat. 

Altalában minden villanyra 
jár az épületben. összesen 72 
villanymotor működik a külön
böző épületszárnyakon. A hasz
nált edényt lift szállítja fel a 
szobákból, vagy kocsik hozzák 
a járó betegeknek ugyancsak a 
lV_ emeleten levő közös étter. 
méből. Egy legújabb típusú, ke
letnémet gyártmányú mosoga
tógép nyel! el az edényeket és 
futószalagon viszi végig. Egy 
óra alatt többezer tányért ké
pes elmosni a gép. 

Döntő része van az tntézet 
felépülésében valamennyi vas
utas dolgozó segítségének és 
aikara:tának is, mert beleépill tek 
az intézet falaiba a „fél azáza:• 
lék" forintjai Is. 

Csanádi György elvtárs, a 
MAV vezérigazgatója mondot
ta el ezután avatóbeszédét. 

Kijelentette, hogy az új tüdő

gyógyintézet építése még ko
rántsem fejeződött be. gondos
kodás történik továbbfejlesz
téséről. 

Arról a göröngyös útról be-

Az oszlopos feljáró alól ki
sebb előtérbe jut a belépő. A 
földszinten balira az igazgató
ság, a gondnokság, a tanácste
rem és az adminisztráció iroda· 
helyiségei vannak. !( másik 
szárnyon két laboratórium. a 
prosectura, orvosi dolgozószo
bák, bronchológia, fogászat, 
egész sor helyiségből álló, a 
legkorszerűbben felszerelt 

Minden emeleten tágas elő. 
csarnok ülóbútorokkal orvosi 
éis ápolói szobák, teákonyha 

A gyógyépületet a domb tö· 
vében szép személyzeti épület 
egészíti ki, orvosi, ápolói és 
adminisztratív dolgozói laká-

Régi kívánság teljesült a 
MA V tüdőgyógyintézet elké
szültével és szívből örü) most 
minden vasutas dolgozó mert 
tudja: pár nap múlva �népe
sü!D<ak a szobA.k gyógyulásra 
váró vasutasokkal. akiknek 
egészségét adja vissza ez az in„ 
tézmény, kiszélesítve népi ál. 
lamunknak a dolgozók érdeké-

ben kifejtett egészségügyi gom 
doskodását, 
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Az el.só ötéves tervidőszak 
alatt népgazdaságunk valameny• 
nyl ága hal<l lmasan fejlődött. AII 
ez elsösorb3n az Iparra, arttély a 
második ötéves terv ke<Z'C!etén 
több mint há.Tomszorosát termel• 
te az 1 938. évinek. Gyorsan fej• 
lödött a n<ehézlpar, több új Ipar
ág k<,letkezett o!" növekedett a 
mezöqazdaság termelése Is az el• 
aö ötéves terv során. 

A Xl .  ORSZÁGOS VASÚTÜZEMI ÉRTEKEZLET HATÁROZATA t-,qye auqusztus 20,iq a hí� 
fen.ntartásl munkák 75 s.z.á.zalá
káinak elvétlzksét, iqy az ös� 
fo:--q.a lorn idötart�má.ra cs1X • 
foroalmat nem zavaró i<isebl, 
mu1Ík.?.k mar:adjana.k. 

A termalés I lyen mértékű emel• 
kedése k!!ve.tkeztében eröte ljesen 

növekedtek az Allamvasutak lel• 
Jesltm6'"yel is. A hároméves te,rv 
utolsó évében (1 949. év) elszálll
tott árumennyiséget 1 955. évben 

105,5 százalékkal, az .!rutonnakl
lométect pedig 93,2 százalékkal 
haladtuk meg. Ezze l a feJlödéssel 
természetesen arányosan emel• 
kedtek az üzemi telJesítmé>nyelnk 

Is. 
A teljesítményekben elért ha• 

talmas fejlődés két tényezőre ve• 
:tethetö vissza: 

1 .  PártunJ< és kormányzatunk 
qazdaságpolitlkájána k megfe l&
lőe.n Jelentős összeqeket ruház
tunk be e v.asút helyreállitá:s.ára 
és teljesítőképességének fokozásá
ra. Emelkedett vasútvonalaink 
épitési hossza is az első ötéves 
terv idöszaka alatt mintegy 1 ,6 
százalékkal. Emelkedett ezen!<fvül 
az első ötéves terv folyamán az 
üzemképes mozdonyállagunk és 
il teherkocsi üzemi állag Is. 

2. Az a tény. hogy a vonó- és 
,a vontatott Jármüpa,r.kunk. növe• 
kedése nem követte arányosan az 
:lruszál lítás és árutonnakm. telje
sítményeink növekedését, blzo• 
nyitja, hogy ezen telJesftményel< 
elérését csak a vasutas dolgozók 
Aldozatos, fáradságot nem ;smerö, 
odaadó munkája tette lehetövé. A 
"asutas dolgozók hősies munk;l;Ja 
az elmúlt 1 1  esztendő alatt blz
tositott.a, hogy a vasútilzem, mint 
a népqazdasáq vérkeringése, be 
tudta tölteni hivatását és eleget 
tudott tenni a népqazdasá,q által 
támasztott köve-telményeknek. 

Számolnunk kell azzal a 
ténnyel, hogy a második öt
éves tervben a közlekedés fe,J„ 
lesztésére előirányzott Járművek 

és berendezések a folyó évi öszl 
forqalomra a szüksll(Jes mérték• 
ben még nem állnak rendelk&
zésre. Fel kell tehát készülnünk 

arra, hogy az Ide i nagy őszi 
szállítások zökkenőmentes lebo• 
nyolitását, a Jelenleg rendel-kezt)So
re álló mozdony• ts kocsipark 
Jobb kihaSZJnálásával, a vasutas 
dolqozók lelkes, odaadó mun4<á1Já• 
val, hősi erőfeszitésével tudjuk 
teljesíteni. 

Maradéktalanul végre kell hal· 
tani -az öszi forqalom sikeres le,, 
bonyolítása érdekében már eddlq 
kiadott intézkedéseket. A felad,a
tok meqvalósításár-=1 � különbözö 
azolgálati ágak tökéletes együtt
működése és a szállíttató felek
kel való kapcsolat megfele lö ki· 
épité.se révén Je lentös mértékben 

fejleszteni kell a munkaverseny• 
tnozga lrnat. A gazdasági vezetök• 
nek, a párt• és a tömeqsz;ervezeti 
"ezetöknek együttmül<ödve bl�
tosítan iok kell ..:. vasutas dolqo2ok 
tnunkaversenyének müszakl fel· 
tételeit. Az őszi forgalom lebonyo
lítására mozgósítani ke l l  vala• 
mennyi vasutas dotqozót. A dol• 
qozók alkotó kezdeményezéseit 
a helyi feladatok megoldása 5<?· 
l"án fel kell használni. Soronkivül 
kell Intézni és bev&etnl mindazo
kat az újitáJsokat. amelyek az öszi 
nagy forgalom lebonyolítását elö
segitlk. KI kell terjeszteni mind
azokat az új munk.amódszereket 
(új slktolatási módszer, új elegy
továbbítási módszerek, össze• 
kapcsolt mozgalom, rakodásoJ< gé
j>esitéséből szármaZó elönyök, 
stb.), melyek lehetövé teszi'k, hogy 
az őszi forgalom Ideje al'>tt a 
szálliti!sra felkínált áruk mara• 
dék nélkUI rendeltetési helyükre, 
Jussanak. Tov;l;bb ke l l  fokozni a 
vasutas dolgozók munkafegyel• 
m<!t, a társadalmi tulajdon megvé
dését és a nagy fel3Clatok megol
dás,a mellett is biztosítani kell a 
balesetmentes forgalmat. A nagy 
6szl forgalom maradt,knélküll t<>I· 
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kell megvalósítanunk. 

f. Az 6szl forgalom Ideje 
alatt a szállításra febklnáll áiruk 
elfuvarozását az alábbi kocsl
meqrakások t..lJesltéséve l kell 
biztosítani: 
szeptember hóban 433 333 ko
csi (napi átlag 1 4  444), október 
hóban 465 143 kocsi (napi átlag 
1 5  OOO), november hóban 

450 COO kocsi (napi átlag 15 OOO), 

december hóban 427 586 kocsi 
(napi átlag 13 793). 

2. A kocsiforduló ld6 átlag
Idejét hálózati szinten, szep
temberben 3,4. október és no
vemberben 3,2, december hó· 
ban pediq 3,6 nap alá ke.11 csök
kenteni. 

3. Az őszi forq,alom Ideje 
alatt az eqy kocsira eső átla• 
qos hasznos terhelést s.ze,p-
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cember hóban le.C}alább 1 4,50 
tonnára ke l l  telJasitenl. 

4. El kel l  érni, hogy a tehe.-• 
vonatok átlaqos terhelése &zep,
temberben 7 1 9, októberben 7 1 7, 
novemberben 7 1 2  ,:,s december
ben 710 tonna legyen. 

5. Biztosítani kell, hogy a 
te,t,erkocsigazd.á,lkodás muta
tószáma, ...-ag�ds � tehervonati 
árutonakm viszonya a teher• 
vonatt elegytonnakm·he-z SZee-
tember hóban 52,2, október ho
ban 52,0, november hóban 52,2 
és december hóban pedlq 51 , 1 
sz�alé>k le,gyen. 

6. Az őszi $%.illitásl feladatok 
maradéktalan e lvégzése érde· 
kében blztositanl kell, hogy 
szepten>ber hóban 440, októ• 
ber és november hóban 450 és 
december hóban napi átlagban 
440 Irány-, cél- és közve,tlen 

vonat közlekedjen. Ennek érde,. 
kében: 

a) Fokozni kell az olyan fel
adói és iélpcsőzetes rakodással 
képzett Irányvonatok mennylsé-
qét, amelyeknek lépcsözetes 
kirakása Is bi2itositható. Gon
doskodni kell arról, hogy a ra
kotlásos lrányvonato!< e legy
csoportosltása a rendeltetési ál· 
lomás irámyváqány-beosztásá• 
nak figyelembevételével tör
ténjék és megfeleljen az 
.,Elegytovábbításl rend" elő
irásalna k. 

b) Törekedni kell arra. hogy 
minél több Irányvonat túlsúly· 
lyal közlekedjék a rendes me• 
netldő betartása mellett, vala• 
'mint arra, hogy minél több tá
volsági irányvonat közlekedjék 

mozdonycsere nélkOI. Az ilyen 

vonatok részére az áthaladást 
minél hos.smbb vonalszakaszon 
blztositanl kell. 

e) Az Irányvonatok meqra• 
kásá>nál a torlódások és a fe• 
lesleges kocsifeltartóztatások 

megelö:<éSe érdekében figyelem
be ke l l  venn i a f<>oadó állomás 
rakodási kapacitását. Az Irány· 
vonatokat úqy ke l l  l nditani ,  11· 
let61eg közlekedtetn i, hogy az 
azok érkezése közötti idő ele•' 
qendő legyen a korább3n ér· 
kezett vonat beállításához, ki· 
rakásához, és kihúzá,sáh�. 

dl Az 6szt forgalom Ideje 
alatt a szénkOldemények 50, a 
vasérckUldemények 90, a ka• 
vlcskültlemények 60, ;, bauxit
küldemények 85, a cementkUl
demények 40. a cukorrépakül• 
demények 30 és a kőkUldem&
nyeoJ< 25 százalék;!;t lrányvona• 
tokkal kell továbbítani. 

7. A nemzetköZI forgalomban 
közlekedő elegy mozgásának 
meggyorsltása érdekében : 
a) A külföldre r1>ntlelt külde
ményeket I°' Jehetőséq szerint 
1rányvonatokkal ke l l  továbblta• 
ni. Az egy országba rendelt 
kUldeményekböl képzett irány• 
vonatokon klvül törekedni kell 
arra, hogy az azonos útlrányú, 
de különböző országokba ren• 
eleit küldeményeket Is lehetőség 
szerint lrányvonatokkal továb
bítsuk. Fel kel l  venni a kap
csolatot a külkereskedelernme,I 
annak érdekében, hogy az ilyen 
elegyre vonatkozóan rakodási 
naptárt készltsenek. 
b) A translt e legy gyors to• 
vábbítása érdekében a translt 
elegyet tartalmazó vonatokat 
a határállomásokon rendezve 
kell átadni .  Ennek megvalósltá:
sára megfele lő rendezőpálya
udvarokat kel l  kije lölni, ahol 
az egyes államokba Irányuló 
translt elegy szül<ség szerint 
rendezésre kerül. Ennek meg· 
fele16"n ;, kijelölt rendezöpá· 
lyaudvarok lrányváqány tervét 
módositan I és adott esetben a 
módosított tervet alkalmazn i 
kell. 
e) A nemzetközi elegynek 

lrányvonatokkal  való továbbítá
sa érdekében vonatrendezéisi és 
rakodási terv készítendő V I I .  
hó 19-lq. Ennek érdekében a 
Bel- és KUlkereskedelmi Ml• 
nlsztérlummaJ a kapcsolatot fel 
kell venni. A kapcsolat során 
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biztosltani kell, hogy a külke
reskedelem olyan konslqná:Jót 
adjon a határálfomásokra, 
amely fehetövé teszi tépcsöze
tes irányvonatO!k közlekedteté• 
sé!. 
d) A határál lomásokon ki- és 
befépö irányvonatok kezelési 

ldejlnek csökke,ntése t-rdi:IX.é.ben 
el kell érni. hoqy az üres ko• 
csikból álló zárt szerelvé.nyek 
tartó21kod.isi Jdeije 60 percet, az 
azonos áruval rakott, nyitott ko� 
cs.lkból álló Irányvonatok tar
tózkodási ideje a 90 percet. a 
veqyes elegyekból álló irány• 
vonatok tartózkodási Ideje pe
dig a 1 50 percet ne ha la dJa 
meg_ 

8. A kocslfordu ló Idő csök
kentése és az eleqyáramlás 
megqyorsitása érdekélben nö• 
velni kell a tehervonatok uta• 
zá,si sebesséqét és Jelentős mér
tékben fokozni kell az össze
kapcsolt mozqalmat. Ennek el
érésére a versenymozqalom 
központjává kel l  tenni e moz
galmakat és olyc,n prémium
rendszert kell kidolgozni, 

meoly az utazási sebeissé.q, növe• 
lésere, .a túlsú lyos vonatok szá• 
mának emelésére és ez egy 
mozdonyra c•ső kilométer tel
jesítmény növe lésére ösztönző
leq hat. 

9. Budapest- Ferencváros 
re.ndezöpályaudvar quritó
dombJán az új mechanikus be· 
rendezés üzembehelye,zésével az 
eleqytovábbltásl re,ndet módo
sltan; kell olymódon, hogy Fe• 
rencváros nyugati és keleti qu• 
ritójára az e legy külön-külön 
vonategyséqqel érkezzék. Ha 
ezt a21 e•legy mennyisége nem 
tes.zJ lehetővé. akkor a vonato
kat úgy l<ell összeállitani, hogy 
a nyugati, illetve a keleti qu. 
rítóra kerUliS elegy a meqfelelö 
qurítóra egy-eqy fogással to
vábbítható legyen. l lymódon tö

·rekednl kell arra, hogy a sa
rokelegy a lehető legkevesebb 
legyen. 

10.  A rencifföpályaudvarokon 

minden Időben biztosítani ke l l  
az f.rke-zö tehervonatok részére 
szabad vágányt. Feltétlenül ki 
kell küszöbölni a r<>ndelkezési 
szakaszhatárokon méq mlndlq 
tapasztalható töré5el1<et, ame• 

lyek vonat• fs mozdonyácsorqá• 
sokat Idéznek elő. El kell ér• 1 ni, hoqy a menetirányitók a 
legszorosabb kapcsolatot tart· 
sák egymással és a közlekedő 
vonatok várható érkezéséröl. 
valamint a forgalomban bekö
vetkező változásokról eqymást 
állandóan, részletesen táj�koz
tassák. 

1 1 . A középállomásokra ren
delt elegy qyors továbbítása 
érdekében mind a. fö•, mind a 
mellékvonalakon legalább egy 
pár tolatóvonatot kell na ponta 
közlekedtetni. Ha az e legy 
mennyisége miatt egy pár tola
tóvonat nen1 elenqedö, Uqy 
olyan esetekben, amikor az 
el5<5 vonat 100 százalékig, a 
második vonat pedig 80 száza
lékig klh.a.sználható, második 

tolató vonatpárt Is közlekedtet• 
ni kell. 

1 2. Vonatindító ál lomáSokon 
elSŐ$0rb3n a saját rendelkezési 
szakaszra rende lt elegyből ösz
ueállltott tehervonatok réS2>ére 
keli mozdonyt blztositanl.  Az 
I lyen vonatokat azonos rendű 
vonatokkal szemben előnyben 
kelJ részesitenl .  Az üres kocsi'< 
minél előbbi rendelkezésre bo
csátása érdekbben a fenttel< 
vonatkoznak az átál lítós moz
donyokkal továbbitott vonatok
ra Is. 

1 3. lnté:d<edni kell az trAnt, 
hoqy az Induló vonatoknál a 
fékpróbák megtartása maximár 
llsan 30 percen belül megtör• 
ténJen. Ennek érdekében a 
kompresszor-telepeket feltétle
nül használni kell. 

1 4. A budapesti peremváro
sokról a fűt6házakba, valamint 
a flltöházakból a peremváro• 
sokra kiadott rnozdonyOd< moz• 
qása rendkívül lassú. Ezek 
meqgyorsítására vonatkozóan 
lj!gkésöbb szeptember 1-lq ren• 
deletet kell kiadni. 

1 5. Az elegy gyors továbbl
tasa és a mozdonyok ga.zdasá· 
qos felhasználás3 érdekében 
fokozni kell az olyan távolsági 
Irányvonatok számát, melyek 
mozdonycsere nélkül kőZleked• 
nek. Az ilyen vonatok menet• 
rendszerű közlekedését-e kü• 
lönös gondot ke l l  forditanl .  

•'········-··························.,, 

Tízéves találkozó 
A Vasúti Tisztképző ln• tézet 1 946-ban végzett hallgatói részére tízéves találkozó ·megtartását ter• vezzük 1956. augusztus 4-

én, Budapesten. zártkörQ, 
közös, zenés vacsorával egybekötve. 

Felkérjük tanfolyamtár• 
salnkat, hogy részvételük• 
r6J az értesltést Július 1 5-
in küldjék mea a „Szo
c ia I ista vasútért" szer• 
kasztőségénel< címére. A 

• találkozó véqleges h&lyét 
és óráját minden Jelentke• 
zővel közölni fogjuk. Fel• 
kérjük az elvtársakat, 
hogy azokat Is értesítsék a 
találkozóról, akikhez eset
leg nem Jut el az újság. 

A találkozóra minden 
tanfolyamtársat és fele
ségét szeretettel várjuk. A 
vacsora költsége előre
láthatólag 25 forint lesz. 

lntézó Bizottság 

16. A vi11amosított vonak1kon 
- az öszi forgalom kez;deté-lq 

elkészülő budapest-hatvanl 
vonalon Is - az összes teh'9r• 
vonatok·at villamosmozdonyok• 
kal ke l l  közlekedtetni .  El kell 
érni, hoqy ezeken a vona!ako_n 
a hasznos teclJe6Jtmény mlnel 
naqyobb legyen. Ennek trdeké
ben a qépn,enetben közlekedö 
vlllamosmozdonyokat a vonat
Indító ál lomásokon 2 órára 
vissza. lehet tartani, h:a. ezen 
ldö alatt részükre rakott vo• 
nat biztosítható. 
Biztosítani kell. hoqy a heqyes
halmi vonalról • hatvani vo• 
nalra, vagy forditolt Jrányba 
rei,delt e legyekból minél több 
lópcsózetes, vaqy raikodással 
képzett irányvonat kerüljön 

&-....szeállitásra és eiz:ek'ilt a VO· 
natokat vi l lamosmo:zdonnyal 
kell továbbítani úgy, hogy azok 

Budape5ten rendezésre ne ke
rüljenek. 

17 .  Ar áruforqalom :zavarta· 
lan lebonyolítása érdekében el 
kell érni, hoqy mind a szállít• 
tató feleJ.c, mind a vasúti szer• 
vek a küldemények ki- és be
rakását az érvényben lévő „a
kodásl idön belül saját mun
kaereJUkkel minden esetben 
"eqrehajtsák. Ennek érdekében 
fokozni kell a Jó kapcsolatot a 
he lyi tanácsok közlekedési OSZ· 
táfyáv'al� valamint a fuvaroz'ta• 
tó felekkel, akikkel a komplex
briqád-mozqalmat élővé kel l  
tenni. 

1 8. A rakott és üres kocsik 
előjelentését minden körül

mények között telJesltenl kell 
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4 órával feltétlenül megtörtén· 
hessen. 

1 9. Fokozott gondot kell for
dltanl a különleges. els6sorban 

a hütö•, gyOmölcsszállító•, ser• 
tésszállltó- és tartálykocsik gaz• 
daságos felh.a.sználására é,s en• 
nek érdekében biztosítan i kell 
az ilyen kocsik gyors továbbltá
-• Javltását és mosását. 

20. Mflg az őszi forgalom 
meglndulása el6tt az elöszálli· 
lás lehetőségeit " Jeqleljesebb 
mértékben ki kell használni. 

21. Az őSZi nagy forqalom 
sikeres lebonyolítáSának elen
gedh„tetlen feltétele ;, menet
lrányitók, ,. mozdonylrányltók, 
a kocsllntl?!Zök. és az áruirányí• 
tók helyes, jó együttmüködése. 
Ennek érdekében a szükséqes 
Intézkedéseket meg kell  tenni. 

:.!2. Az eszi forqalom lebo
t1yolitásához biztosítani kell 
21 50 darab üzemképes moz
donyt és 57 500 darab ÜZlem· 
képes teherkocsit. 

Az őszi forgalom meginduiá· 
sa előtt - a harmadik negyed
év folyamán - .a Járműjavitó 
vállalatoknak 450 darab moz• 
dony- és 9480 darab teherko
csl•Javltást kell elvégezni. 

23. Az őszi forgalom alatt 
a mozdonyok és kocsik qyors, 
késedelem nélküli Javítása ér· 
dekében a járműJavitó válla
latoknál és a nagyobb fűtöházl 
mühelyekben meq kell szervez• 
ni az éJJel-n.appall és a va• 
1$at"napl munkáltatást. 

24. A JármüJavitásokhoz 
sz,ül<séqes an,aqokat Időben 
blztositanl kell, továbbá az 
anyaqok és alkatrészek elosz• 
lását i l letve szállítását ruqal· 
masán kell lnté-znl. 

25. A pályafelújítási és fej• 
tesztési, val.amlnt a rnaqasépit• 
ményl munkákat t'.iqy kell üte
mezni, hoqy azok a munk.ál<, 
amelyek az őszi naqy forgalom 

t,�= 1�;,�=.::-'::-
pelnek, 1956. szeptember 1-ére 
befejezést nyerje�k. 

26. Az őszi forqalom Idejére 
egyes vonalakon a tenqe�ynye>+ 
más felemelésével blztosíl'!lni 
ke l i  a kocsik raksúlyig törté
nő kihasználását, valamint 
eqyes vonalokon lehe.tóvé kell 
tenni az eddlqlnél nagyobb .ten· 
qelynyomású mozdonyok közle
k„:lé.sét. 

27. Naqyforqalmú vonalré>-
szd<en - az liszl forqa lom 
alatt - váqányzáras munkát 
nem szab,ad végezn i .  A többi 
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sújelek hosszát a Jehe,l'ISst,q sze
rlr,•tl le,ql<lsebbre kell csöla<en• 
leni. A pályafenntartási ÉIS a 
hidszolqálat i<öteles a mur,,ká
kat úgy i.\sszeegyzetetn.l, hoqy 
munkájukhoz külön váqányzár• 
ra s:zUks§q ne l,eqye:n. A vá• 
qá'l'lyzárak ,is lassúfe le,lc időtar• 
tamát csllk!<entő versenyt to
váb.b kel l  fokozni. A feszitett 
norma alapján k-.;szített terve,t 
1 0  száza�kkaJ túl ko,11 tellesi• 
tenl. EJ kell ...-r,,i, hoqy a pálya
Javitások bef&jezése utá>n a for· 
q.a lmait azonnal, sebeaséqJ,corlá„ 
tozás n�lklll léhesse:n felv=nl, 
és arra kell törekedn i. hogy a 
Javítás a latt lévö vasútvonala· 
kon az �)szakai ónikban ne 
i<elljeo lassúJe!et alkalma211I,  

28. Az ŐSZI forqa,lmat e.löké
uitö idilszakban szeptember 1-
lq 14 darab, szeptember hó fo
lyamán pedlq további 24 hid
mun.kát be kell felezn·I, Illetve 
e;ze1<et " hidakat a forqalom:nak 

át ke l i  adni. A „Jobb hidfeno
tartáss.al a forqalom .biztonsá.
Q,áért" Jelszóva l  Indított ver
se.n,yt az úJ versenysza.bá lyok 
alapJán folytatni kell olyan 

cé!kltűz"5sel, hoqy az lehe,t6,,.; 

29. Távközlő fs biztoaitóbe
re.ndez.<!&i szolgálat a naqy őszi 
forqalcm slkeYes \ebonyolllása 
érdeké�n hozott intél'd<edisek• 
ben f@ls."Orolt mu,nikAkat .a meq,, 
szabott ha.tálc!dökre köteles e!
v4lqeznl .  

30  A munkaügyi szako,zU!y
nak áz é ... dekelt Uzemi na'.-<SZOI• 
gál.3tok.l<al együtt az őszi for. 
qa lomr,a von•:r.tkozó lilt.m:ám K 
munk3bér'ké ·dése..'<et szeptem• 
ber 1-lq rendezn ie, kell, 

3 1 .  A dolqozó1<ról való qon
doskodás keretÉ:ben: 

a) Az utnó s�m:•lyzet ré
szére f�nntartolt laktanyM<,>t, 
ha az.o!< más célra vannak 
iqé'nY\bevéve, ki kell üríteni, 
azol<at tiszta állapotba kell 
hozni, a hi.án.yzó beC'"enöezffl 
tárqyakat pótolni kell és a 
tisztálkodáshoz szükséges esz. 
közöket biztosítani kell. 

bl Méq az ŐSIZI fo,....,lom 
me,qlndulása -.,,lőtt qonci<>sl<od· 
n i ke,11 a dolqo.zól< vétlőnlhá
"al való e llátásáról. 

e) A ba !esetek m:eqelözése 
érdekében qon<loskodnl kelJ a,: 
állomások to latásl terOletelnei( 
egyen le-tesséqérö� a kibontott 
kavlesáqyak �risárói, a 
tolatási terUl�telk I-s a kőzle!<e
désl útvonalak meofelelő klvi
lá.qitásáról. 

32. Az észl forq,-lml 1utat& 
klfize.bését blztosíta,..,.j kell. 

A mur,,kaUqvi osztálynak .az 
6u1 forgalmi Jutill.ék kiflzetk. 
re vonatkozó rendeletet méq ,a 

naqv forqalom meq.indulása 
előtt el k"II kftszitenJ é.s ki l<ell 
adn-1. 
Az öszi forgalom sikeres 1 ... 

bonyolítása va lame-nnyl vasutas 
dolgozó becsületbeli  ügye, azért 
minde:n vasutas dolqozónaak. be
osztottnak és veze-töne;k egyaránt, 
tudása leqJaváva.l, " legnagyobb 
le�<esecléssel kell küzdenie az 
ő=i nagy foroalom zökkenőmen• 
te.s lebonyolításáért. 

Ki tud a /eggazdaságosal,l,an tolatni l 
I. versenyszakasz 2. feladat 

Megrendezendő 3 vágány sebb pontmennyiség dönti eL 
felhasználása mellett az aláb- Az. értékelésnél a kocsisorra 
bi 6 elegycsoportból álló ko- való rájárás és kihúzás, vala
csisor: mint az összezárás 6 pontnak, 

l 5 1 3 3 3 6 6 3 l 6 6 6 4 azonkívül valamennyi lökés 

2 2 4 5 3 6 6 2 4 6 5 6 1 pontnak és minden 2-2 
A kihúzás és a vonat mene- mozgatott kocsi 1 pontnak szá-

tének iránya: - mít. 

A versenyben elért sor
rendi helyezést az értékelés 
eredményeként adódó legki· 

A megfejtést levélben július 
2·án megadott minta szerint 
kell címünkre beküldeni. 

Beküldési határidő július 14, 

A szakszervezet elnökségének felhívása 
a vasúti munka egyszerűsítésére 

A Minisztertanács, a közelmúltban. hatá
rozatot hozott az áUami szen-ek munkájának 
egyszenlsítéséról és megjavításáról. Ez vonat
kozik a vasútra iS, mert túlméretezett a köz
ponti apparátus, az egyes hivatalok és válla· 
latok adminisztrációja, lw!lytelen az admi
nisztratív és produktí:v munkát 1.,-égzók ará
nya. Az íróasztali munka öncélúvá tette sok 
vasúti hivatal, intézmény működését. A vasút 
nagy gépezetében a bürokrácia olyan saru, 
amely előbb fékezi, majd - ha hagyjuk. -
megállítja a gépezetet. Erre nem kerülhet 
sor. 

Valamennyiünk érdeke, hogy ettól minél 
előbb és minél gyorsa,bban -, a dolgozók leg
m.esszebbnienó érdekeit tekintetbe véve -, 
megszabaduljunk. A vasúti bürokrácia eUeni 
küzdelem igen 1iatásos eszköze a decentrali· 
zálá.s, a vezetók hatáskörének növe!ése, az 
egyéni felelósség meghatározása. Szükség van 
arra, hogy a vezetők hatáskörét minden szin
ten pontosan és félreérthetetlenül megáUapít
suk. A szem€lYi felelósség, annak megállapí
tása, hogy kik felelnek egy-egy munkafolya
mat, vagy feladait elvégzéséért, alkalmas 
arra, hogy a dolgozók ügyeinek ide-oda tolo
gatását, a felelósség áthárítását mega,kJI,dá
Zyozzuk. Elengedhetetlenül szükséges, hogy a 
naponta szül.ető rengeteg renoolet, utasítás és 
egyéb adminisztratív jellegű intézkedés a mi
nimumra csökkenjen. 

A vasutas dolgozók saját munkaterületü
kön látják, nemegyszer saját maguk érzik, 
hogy a tú.lzatt központosítás, a hatáskörök és 
az ügyintézés szükségteLen centralizáláse, a 
bürokratizmus mennyire é rd,ekeik ell.en van. 
trzik, hogy a 1,egsürgósebb szervezeti és ügy
viteli egyszerűsítésre van szükség ahhoz, hogy 
a vasúti száblítás a dolgozókkal való törődés, 
ügyeik gyors intézése hátrányt ne szenved
jen. Különösen érzik most, amikor a XX. 

kongresszus friss, éltető l;?vegójében. dolgoz
nak, a második ötéves terv népjólétet emelő 

célkitűzéseinek megvalósításáért. 
Az Államvasutak Hivatalos, Lapja már kö

zölt erre vonatkozó rendeletet, d,e úgy érez
zük, hogy az egyszerű rendelet nem elég. A 
Vasutas Dolgozók Szakszervezete az állam
hoz, a munkához való új viszonyra, áldozat
készségre, fegyelemre. hazaszeretetre neveli a 

dolgozókat, és egyre erőteljesebben harcol 11 
bürokrácia ell.en a XX. kongresszm útmuta
tásai alapján, Min<lezekból következik: vala-
1nennyi dolgozó érdeke, hogy a bürokrácia 
megszűnjön, érdeke, hogy ezt a harcot észre
vételeivel, javaslataival, kiállásával gyóze. 
lemre segítse. 

Vasutas dolgozók/ Szakszervezeti aktivis>< 
ták! 

Kere�ék. és kutassák fez az igazgatásban, 
ügyintézésben lévő kötöttségeket és gátlás 
nélkül tegyék meg észrevételeik.et. A szak
szervezet elnöksége mindent me�esz azért, 
hogy a minisztertanácsi határozat a vasúton 
érvényesüljön. Felhívjuk a vasutas dolgozó
kat, hogy k.ezdeményezéseikkel, hasznos ja.

vaslataikka.l segítsék a vasútigazgatás egysze• 
Tíísítését, a terveZésnél, a beruházásnál, anyag
és pénzgazdálkodásnál, a bérezésnél és bérel
számolásnál, a szám:vitelnél és statisztikánál 
egyaránt. És.zrevételeiket kÖzvetlenül a szak-
szervezet elnökségéhez küldjék meg. 

Fe�hívjuk az összes szakszervezeti és társa
da1.mi szervezeteket, hogy a trolgozók kezde
ményezését, javaslatait, mozgósító, felvilágo
sító munkával, tanácsaikkal segítsék és tá
mogassák. Szakszervezetünk azzal ís segíti 
népi államunkat, hogy a. dolgozók loezdemé
nyeZéseit felkarolva fellép az egyes vasúti 
szervek és bürokraták hibáival, vagy intézke
déseivel szemben, azokkal szemben, akik meg
fel.edkeztek arról, hogy a nép bizalmából van· 
nak h<ilyűkön. A dolgozók törvényben biztosí
tott jogait megsérteni annyit ;el.ent, mint 
megsérteni az államérdekeket. 

Bízunk abban, hogy a vasutas dolgozók át
érzik a feladat horderejét és teljes erejükkel 
segítik a vasúti szervek munkájának egy
szerűsítésére, megjavítására irányuló törekvé
seket. A mozgalmi és szakmai szervek tevé
kenysége az elkövethezendó idókben erótelje• 
sen irányuljon e cél elérésére. Ezzel taTtO• 
zunk pártunknak, kormányunknak, dolgozó 
népünknek, A feladat végrehajtásának seaí
tése vala11iennyi vasutas dolgozó eqyéni érde• 
ke, a népjólét emelésnek és a vasutas doloo• 
zók további felemelkedésének fontos felté• 
tele. 

A Vasutas Dolgozók Szakszervezetének 
Elnöksége. 

lZOC!ALíSTA VASUTl!:RT _ A vasúti F6osz_tály �s a Vasutas Dolgozók Sz.akszervezetének hetilapja, Megjelenik minden hétflin Szerkeszti a szerkesztőbizottság Laptulajdonos: a 
O·'zlekedés- és Postaügyi Minisztérium 1, Vasutt Foosztá!ya és a Vasutas Dolgozók Szakszer,ezete. - Szer1<eszt6ség: Budapest. VI.. Sztálin út 83. Teieron, 438-317. 428-332, 228-895. Ozern1 teleron: 

16-76, 39-49, - Kladóhlvatal: VU,, Rákóczi út 54 - 18 OOO példány. - Szikra Lapnyomda, Budapest VIII. Rökk Szilárd utca 6. - Fe!elös vezet6, Kulcsár Mihály. 



A VAS ÚTI F Ó O SZ T A LX E S A VAS U T A S O K SZ A K SZ E R V E Z E TE N E K H E TI LAP J A 
Az tpítésl Géptelep a közelmúltban két földtolóqéppel qazdaqo. 
dott. A qép földet nyes, terít és talajt tömörít - meqqyorsítja 

a nehb fizikai er6klfeJtést kívánó földmunkát. 
XII. tVFOLYAM, 29. SZÁM. ARA 40 FILLÉR 1956. JÚLIUS 16. 
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l\. szakszervezet legfontosabli tennÍvalóÍ 
az 

"" . 

OSZI forgalom sÍkeres lehonyolÍtásáért 
- A szakszervezet központi vezetőségének ülése -

Két Mppal a Xl: országos 

I 
az elnökség a többi közölt fo- nyi Egyesület vasúti tagozatá- együtt közvetlenül foglalkozt:asútüzemi értekezlet után kozott erővel foglalkozott a val termékeny együttmükö- zanak a verseny fejlesztésével összeült a Vasutas Dolgozók dolgozók munkakörülményei- dést épített ki, s ennek ered- és nyilvánosságának biztosítáSzaksurvezetének központi nek megjavításával. Igy javas- ményeképpen több együttesen sával. Ezzel a bizalmi csoporvezetösége. A rövid idóköz azt

! 
latot dolgozott ki a szolgálati rendezett előadással, ankéttal, tok munkája megjavul. a szakdokumentálja. hogy a szak- nyugdíjra, a vasúti főosztállyal tapasztalatcserével járult hoz- szervezeti bizalmiaknak na-1zervezet a legkisebb ké�de1'!m együtt előkészítette az ala- zá a műszaki színvonal emelé- gyobb lesz az önállósága. nélkül be akar kapcsolódni az csony fizetésű dolgozók bér- séhez. Kibővített �nk�ton tá:.

1 
_ Feladataink megvalósítáőszi forgalom előkészítésébe , rendezését, a pályafenntartás! gya_lta .1:'�g az elnoksé_g a !;'a- sát nagymértékben elősegítik vezetősége minél előbb meg dolgozók bérének 3 600 OOO fo- so?1k oteves terv celk1tuzé- a dolgozók tanácskozásai, a akarja határozni a swkszeri;e- rinltal való emelését és egyéb se1t. termelési értekezletek -ut tennii;alóit az őszi forga. bérügyi intézkedéseket. AJ!an- Megállapította a továbbiak- folytatta. _ Elnökségünk ezen lom silceres lebonyolításáért. dóan napirenden tartotta a ban, hogy a szakszervezet fel- a téren is egyszerűsítést és mó-Az ülést Feleki Pál elvtárs, �ul��r�lis nev�lőmunka_ meg- adata a minden eddiginél na- dosítást javasol. A termelési a 57,akszervezet titkára nyi. iavitasat. Nap1rendr_E:. t_uzte a gyobb őszi forgalomban : mesz- értekezletek az utóbbi időben tolta meg Méltatta a közpon- munkaverseny, az ui1tasok és szemenő támogatást nyújtani a olyan sokrétű problémákkal 

jellegű termelési értekezletek 
megtartása csak negyedéven
ként szükséges, s ezeket az ér
tekezleteket olt, ahol kollek
tív szerződések vannak, kap
csolják össze a kollektív szer
ződések negyedévi beszámoló
jával. 

- Javasoljuk továbbá, hogy 
fokozatosan vezessék be azt a 
gyakorlatot, hogy a szakma ki· 
váló dolgozója címet ne a ter
melési értekezleteken, hanem 
a bizalmi csoportmegbeszélése
ken, alapos vita alapján ítél-

jék oda az arra érdemeseknekc 
mert a legreálisabban a bizal-• 
mi csoport tudja eldönteni, 
kik azok a dolgozók, akik az 
előírt feltételek teljesítésével 
érdeme5sé váltak a kitünteté
sek elnyerésére. Kísér letkép. 
pen először az Északi és a 
Landler Járóműjavítóban, val� 
mint Ferencváros tömbben ve· 
zessék be ezt az eljárást, majd 
az itt szerzett tapasztalatok 
alapján terjesszék ki a vasút 
összes szolgálati helyére, 

ti vezet&ég legutóbbi ülése � k_ollektív �zer�ödések ell�n- vasút . szállítá�í . f�l:idatainak és feladatokkal foglalkoztak, A technika korszerűsítése, óta eltelt időszak munkájá_!:, orzesét, Jegitéset: Allandoll;n 

I 

m mél J�bb teliesitesehez. gon- hogy nem tudták betölteni tu-különös tekintettel a vezeto- szem elolt tartJa a vezet� dosan ugyelve arra, hogy a lajdonképpeni szerepüket. az Ú
J
·ítómozgalom fe1·1esztése sé"' 1956 február 17-i és a módszerének javítását, az �J nagy munkák idején se szo- amelyet a dolgozók jogosan SZOT vin. teljes ülése hatá- munkastílus kialak�!á_sát. Elo- rulj?n _háttérbe a vasu��- do�- elvártak volna. Ezért a jövő- A beszámoló ezután foglal- lödésnek. Bátrabban kell tehát 

rozatainak végrehajtására. segitelte a nemzetkozi ka�-
\ 

gozok elet. és munkakorulm.é- ben arra kell törekedni, hogy kozott a technika korszerűsí- felkarolnunk és segítenünk a Megállapította, hogy a két !atok �vítésé_t. _A_ Közlekedes- ny�inek �avítás_a, törvényes jo-
a termelési értekezleteken tésével és az újítómozgalom dolgozók kezdeményezéseit, ja• 

központi ,·ezetőségi ülés közölt es Kozlekedesepité6 Tudomá- gamak biztositasa. 
az eddigi sok napirendi fejlesztésével Megállapította, vaslatait, újításait. Egy emberként 

a "\-asútüzemi értekezlet határozatainak végrehajtásáért 
A központi vezetőség illésé-1 szemben és a !eghatározottab

nek előadója Gáspár Sándol' ban utasítsa vissza azokat. 
ehiárs, a szakszervezet elnö-

, 
A továbbiakban utalt arra, 

ke volt. Bevezetőül foglalko- hogy a szakszervezet az el
zott a második ötéves terv múlt 11 év alatt mindig tevé
irányelveinek széleskörű, ter- kenyen kivette részét az öSzi 
mékeny vitájával, valamint forgalmi feladatok sikeres el
azokkal az intézkedésekkel, végzéséből. Az idén is teljes 
amelyeket pártunk és kormá- súlyával, a központi vezető: 
nyunk a XX. kongresszus szel- ségtől kezdve a szakszervezeti 
lemében telt. A továbbiakban bizalmiakig egyemberként se
utalt a Magyar Dolgozók Pár�- gíti a XI. vasútüzemi érte�e�
ja Központ! Vezetőségének ju- let határozatainak végreha3ta-
nius 30-i határozatára. sát. 

S7.akszervezetünk magáé
vá tette pártunk Központi 
Vezetóségének határozatát, 
s legfőbb feladatának fart
ja pártunk és kormányunk 
célkitüzéseinek minden 

eróvel va.ló segítését, 

eddigi vívmányaink tovább
fejlesztését. Mindebből adó_dik, 
hogy szakszenezeti ��vemk
nek üzemi bizottsagainknak. 
mí�n szakszervezeti aktivis
tának feladata, hogy erélye
sen fellépjen - mindenek 
előtt felvilágosító, nevelő m�n: 
k.a.i:al - a párt- és a nept 
demokrácia. ellene�, demagóg, 
ellenforradalmi nézetekkel 

Ismertette ezután az idei 
őszi forgalom legkiemelke
dőbb számszerű adatait s a 
határozat pontjai alapján fel
hívta a figyelmet a legfonto
sabb teendőkre, majd így foly
tatta: 

- Ha meglesznek a jól kija
vított mozdonyaink, kocsijaink. 
határidőre be tudjuk fejezni a 
pályafenntartási munkákat, s 
biztosítjuk az önműködő tér
közbiztositó jelzók jó karban
tartását, a vontatási és forgal: 
mi. valamint a kereskedelmi 
szakszolgálaton múlik az, hogy 
a kocsiforduló idő átlagidejét 
szeptember hónapban 3,4-re, 
októberben és novemberben 

3,2-re, decemberben pedig 3,6 

A munkaverseny 

napra csökkentsük. El kell ér
ni továbbá, hogy az elóírt át· 
lagos tehervonati terheléseket 
teljesiteni tudjuk, 

- A feladatok megoldás9: 
érdekében széles körben k1 

kell fejleszteni az őszi forga
lom legjobb dolgozója, legjobb 
brigádja címért folyó verseniI
mozgalmat, hogy minél több 
dolgozót tudjunk bevonni a 
versen„ésbe. A vasútüzemi ér
tekezlet határozatai mutatják, 
hogy jelentős nehézségeket 
kell leküzdeni az őszi forga
lom zavartalan lebonyolítása 
érdekében. Az őszi forgalom 
végrehajtásával egyidejüleg a 
szakvonali vezetőknek és az 
üzemi bizottságoknak már elő
re gondoskodniok kell a téli 
felkészülésről is, hogy a zord 
időjárás se gördíthessen aka
dályokat a szállítási feladatok 
elé. A vasútüzemi értekezlet 

határozatait a szakvonal nem 
tudja egyediil végrehajtani. 
Ezért szakszervezetünk-nek a7 
elkövetkezendő időben döntő 
feladata. hogy a határozatol� 
végrehajtását a tavalyi 
őszi forgalmi tapasztalatokat 
fiizyelembe ,é,·e - messzeme
nően segítse és biztooítsa. 

és a termelési értekezletek egyszerűsítése 
_ E feladatol, végrehajtá- _ Meg kell szüntetnünk a I senyfonnák minden szolgálati 

munkaversenyben mutatkozó ágat érintenek é_s helyesen _3:1-la érdekében az eddiginél sok· 
bürokratikus és adminisztra- kalmazva a legJ�bban tudJak k.a.l konkrétabban kell foglal-
tív módszereket. Ezen a téren 

I 

segíte�( a vasu� egyetemes kozni a mu.nkai;ersennyel, 
is a legnagyobb egyszerűSítés- munkaJát. Ezen tulmenóleg '.1 egész szocialista épít���-k 
re kell törekednünk. Elnök.<;é- forga!o.�ál az _e(e�yre��ezés1, egyik Ienfontosabb lenditoie-
günk megállapítása szerint tolatas! es gu_ntasl 1:1ut�lete: vel. A �asutasnapra. illetve 

munkaversenymozgalmunk ket elómozdito _,�unkamodsz� a:kotmányunk ünnepére . te�l 
eeyik legnagyobb hibája az, reket, a vontatas1 szolgá)a!1;a

i vállalásokat úey kell iran�·1• 
h·o az üzemekten és a szol- a mozdonyok k�rban_tarta.sava tani, hogy azok minden teki�-

.-�- helveken szinte min- l>S a s::éntakarekossaggal kap· tetben az ó.szi forgalomra va ó 
á:: 

1 
mozgalmat egyidejűleg csolatos módszerelc�t, a J_<e_resfe'készülést segítsék elő. To-

k k vinni Ezen változ- kedelmi szolgálatnal ai: i_ranyvtibb ke!l a1kalma2nunk és fej, a a1;1n 

1 • • di ú hogy vonatképzést és a k-Ocsik1haszlesztenünk a munkaver..en�·- talm kel· megpe g f!Y. •· .,, t 1- .n1- módszereket a t ezen a téren is nagyobb on- naiu� e ooe.,. _o . . , , mozealom eddigi legjobb a- áÚóságot biztosítunk a terüle- pályafenntartasnál a _!-1sb�1g_n-pasztalatait. 
t- !amint az üzemi bízott- cws és szalagrend�zeru f�le1>_1t-Fel kell Itarolnunk a dol- � g 

v
�nak Rájuk hárul az a ményi munkáltatast,. a tav�oz-

cozók. kezdeményezéseit, 
::1a�at, hogy a vasúton elter- 15 szo�álatná:. a t�ztosí�o�e� �llenóriznünk és segíte- iedl mozgalmak és jó munka- rendezesek uze?1 e�s�e� r 

nlink kell a mw1kaverseny módszerek közül heb•i\eg azo- és karb�ntartás:ra 
k�t;a

n
;J��� feltételeinek biztosítását. kat alkalmazzák. a.melyekhez munkamódsze

r
k t . . . , . • • 

un- le 'obbak a helyi adottságok sorban szorga mazm. . Felvilagos1to � n_ evelo m
0 é/�egítélésiik szerint legjob- _ A mun�a:e1:seny u_j ala: k:h·al el kell é1nunk:

b 
h f;. I ba.n

. sen!thetik a feladatok vég- pokra helyeze�nel a b1zalm1 m;nden dolgozó tudata an 

d· h ·t. .1 croportc.kat kell a versenyszer-gyen : az őszi f�r?alom. ere . . re a; asa ·
a • 'lvt az t·ezés fő moznató eröivé tenni. 11I,nyes végreha;tasa_ �asodI!· 1 ·· - ': le�nagyo�b su ·. , _ A versenyvi\Ilalásokat a bizalöte1:es terriink �!_só eyenek s;� �ssz_e�apcsolt 

m����io;�:;e�:- miaknak kell szervezni. a bl-keres megvalositasat seg, am
k

m
ll 

a
h f

0 . E· ek a ver- zalmiak a részlegvezetókkel el5. re e e yezm, z 

pont felületes megtá.rgya- hogy az őszi forgalmi felada-
_ Az úJ"ításoknál azonban lása helyett egy-egy olyan tok sikeres megvalósításához 

kérdést vitassanak meg, feltétlenül szükséges jelenlegi még sok hiányosságot tapasz:' 
amely az üzemrész vagy a technikánk fejlesztése, vala- talhatunk. Sokszor ihosszu 
munkacsoport működésé- mint az újítómozgalom kiszé- ideig elfektetik az újítási ja• 
nek megjavítása szempont- lesítése, majd így folytatta: vaslatokat, ,·an olyan újítás, 

amit már három év óta ,.in• jából a legfontosabb. _ Világos, hogy elavult téznek". Az ilyen lélektelen Igy lehet elérni, hogy a dolgo· technikánk tökéletesítésének, bürokráciával az újítók kedvét zók tanácskozása olyan fó- illetve fejlesztésének egyik fel- elveszik az újításoktól. Ezekért rummá váljék. amelyen a do!- tétele az anyagiak biztosítása. a hiányosságokért a szakszer• gozók valóban kiveszik részü- De nemcsak anyagi fedezet vezetet is felelősség terheU. ket az üzem gazdasági veze- biztosítása szükséges ehhez, mert sem a központ, sem a te-• téséból, műszaki irányításából. hanem a dolgozók széles töme- rületi és üzemi bizottságok Az egyszerűsítés követe1mé- geinek bátor kezdeményezése, 
nem szorgalmazzák elég eré• 

nyeit figyelembevéve javasol- és javaslatainak alkaLmazása lvesen az újítások elbírálásá• juk a te rmelési értekezletek is. Csak egy példa: a módsze-
nak meggyorsítását és az el• időpontjának a módosítását is. res elegyrendezéssel a vonat- fogadott javaslatok bevezeté. A műhelyrész vagy munkacso- összeállítás idejét 30-35 szá_- sét. port akkor tartsa meg a havi zalékkal lehetett csökkentem, 

_ Az őszi forgalmi fe1ada• termelési vagy munkaértekez- anélkül, hogy különösebb 
tok végrehajtását a szakokta� letét. amikor azt a legmegfe-

, 

anyagi befektetés vált volna 
tási és mű.szaki propaganda lelőbbnek tartja, tehát nem kö- szülc<égessé. Látnivaló tehát, 
tanácsoknak is elő kell segíletött határidőben. mint eddig. hogy a beruházás nem kizáró-
niök. Tanulmányozzák a most A tervismertető és beszámoló- lagos feltétele a műszaki fej

- megjelent útmutatót, amE:IY 
meghatározza a szakoktatá;,i 
és műszaki propagandatana. 
csok feladatait és hatáskörét, 
A tanácsoknak már most fel 
kell készülniök az őszi és té:i 
oktatásokra. Vegyék figyelem
be az elmúlt év szakoktatási 
tapasztalatait és tegyenek ja• 
vaslatot az üzemi, illetve te• 
rüleli bizottságoknak a mun. 
ka megjavítására. Az őszi for• 
galom idején különösen a mú• 
szaki propaganda elterjeszté• 
se jelenti a legfontosabb fel. 
adatot. Színesebbé, változato
sabbá kell tenni a propagan,o 
damu.nkát, s ebbe be kell von• 
ni a kultúrotthonokat, az ü7e• 
mi kullúrfelelősöket. Széles
körű tapasztalatcseréket és an• 
kétokat kell szervezni. ho;lY' 
a jól bevált munkamódszere• 
ket a gyakorlatban is a dol
gozók minél szélesebb rétegei 
ismerjék meg. Ezen a téren 
még igen sok javítanivaló van 
üzemi és területi bizolt,á
gainknál, de a központnál is, 

Szomb.lthely allom:lson a vlzton>ny mur>kálataí. �•Jezéshez l<öze
lednek. Az ép1téshez minden anyaq meqvan, n:-�1s von�atotta_n ha
lad a munil<a. Ahhoz, hoqy a víztorony hatá"1dore elkeszUIJön, az 
eddiginél Jobb munl<a.szervezésre van szlikséq. A zsaluzási munkát 
zanati Ferenc ács.brlqádJa végezte a virpalotal _ vlztorony ei,1té-

aénél szerzett tapa5Zlalatok alapfan. 
(Mezél László felv.) 

- Harcot kell indítani a 
munkafegyelem még eléggé 
nagyfokú lazasága ellen . Küz• 
deni keli a menetrend szigorú 
betartásáért. El kell mélyíterrl 
a vasutas dolgozókban azt a 
tudatot, hogy a hanyag és pon• 
tatlan munka gátolja a szal
lítás ütemét, késlelteti a má• 
sodik ötéves terv célkitűzése!• 
nek megvalósítását. A verseny 
nyilvánosságának biztosítása; 
a termelési és műszaki propa
ganda megjavítása, a dolgozók 
nevelése és mozgósítása, a vas. 
útüzemi értekezlet határoza
tainak végrehajtása biztosíték 
arra. hogy ebben az évben is 
sikeresen végrehajtjuk az 

(Folytatása a 2. oldalo11) 



A SZAKSZERVEZET KÖ.ZPO NTI \TEZETÖSÉGENEK ÜLÉSE 
(Folyt,a,tás az 1, oldalról) 

előttünk álló feladatokat. Eh
hez a területi és üzemi bizott
ságok minél hasznothajtóbban 
!használják fel a tavalyi őszi 
forgalom tapasztalatait is. 

1 
kívül hagyja a dolgozó embert, 

1 

tőségeket figyelembe véve tö· 

1 

ügyi beruházások összege közbelépésre a közlekedésügyi 

I 
ne egy-egy lakat vagy egyél, 

holott nyilvánvaló, hogy a rekedjünk vasutas dofgc-zóink alatta mara.djon az ideinek. minisztert. csekélység vásárlása miatt az 
terv teljesítésének egyik leg. munkakörülményeinek ;aví- Megengedhetetlennek minősí- Beszélt a szociális intézmé. igazgatósághoz fordulni. 
fontosabb feltétele a dolgozók- tására. Ugyanakkor állandóan tette azt, hogy a szociális be- nyek karbantartásáról, s meg- A szociális létesítmények 
ról val,ó gondoskodás. A vas- figyelemmel kell kísérnünk, 1 niházások háttérbe szorul;a- állapította, hogy a kisebb j�- 1 karbantartásánál megóvásá
Gtüzemi értekezleten bíráltuk elemeznili1k kell a v:::sutas dni- 1111,k az egyéb beruházáso� mö- vitások gyors végrehajtásat nál a dolgozókr,ak is 5 -,m ne«
és bíráljuk most is a vasűt gozók életszínvonalának alaku. gött, s azt a nemtörődömséget, erősen hátráltatja a szakvonali szerep jut. A dolgozók Jigy;Í. 
felsö vezetőit, hogy a dolgo- lását. Az eddigieknél mélyre- hanyagságot, amelyet a szociá· vezetők anyagi megkötöttsége. mét az eddigieknél jobban rá 
zókról való gondoskodást a hat6bban kell foglalkoznunk a lis be,-uházások megvalósítása Sokszor az is előfordul, hogy kell irányítani a szocialista tu
vasútüzetni értekezlet együttes bérezés k,ér,déseivel. Ezen a té- körül lehet tapasztalni. Meg• a saját hatáskörében végre· lajdon védelmére. Az üzemi bi
ülésének határozata alig, a ren már az idén is több intéz- állapította, hogy jelenleg az 

I 
hajtott helyes intézkedésekért zott.ságoknak i\s valamennyi szakmai értekezlet határoza. kedés történt. A pályafenntar· idei szociális beruházások felelősségre vonják a szakvo- szakszervezeti funkcionárius• tai pedig egyáltalán nem tar. tási é� építési dolgozók régi és megvalósítása sem látsz·k biz nali vezetőt. Javasolta, hogy_ � nak többet kell a dolgozók kö--

- Szakszervezetünknek a 
gazdaság! célkitűzések elösegl. 
té&e mellett f6 feladata, hogy 
a XX. kongresszus szellemé· 
ben a.z ed.d;,gi,eknél sokkal har
cosabban iépjen fel a dolgo· 
zókról va.ló gondoskodás, a 
dolgozók törvényes jogainak 
védelme érdekében, a lélekte
lenség, a bürokratikus maga
tartás ellen - folytatta Gás• 
pár elvtárs. - E téren még 
sok a tennivaló. A vasút gaz
dasági vezetőinek jó része a 
ternnelési feladatok minden 
áron való teljesítésére töre· 

talmazták. Ezért mi is fele- jogos sérelmét oldotta meg a . . . i - külszolgálatok vezetőit kez1 
lősek vagyunk. Nyilvánvaló, 3 600 OOO forintos béremelés. tositottnak, ezert Javasolta, 

1 
pénztárral lássák el. Ez a bü- zött tartózkodnia, foglalkozni 

hogy ha erre a kérdésre felső A havidíjas dolgozóknál 1956, hogy a szakszervezet központf rokráciát is csökkentené, hi- kell problémáikkal és jogos. 
szinten ilyen kevés gondot augusztus l-től a beállási szá- vezetősége hív;a jel eréltles szen a vezetőknek nem kelle· sérelmeik orvoslásával. 

jkedve nemegyszer figyelmen 

for�lítanak
_. 

a� alsób� �zol�áb zalék rendezése átlagosan 50 
lati vezetoknel ez megmkab forintos béremelést hoz egy elsikkad. d 1 , és é · ·e 

Ebb•1 ki' d 1 , o gozo r z re, ami nem J · - o m u va - eppen 1 t· t h · d d lg ó az őszi forgalom sikeres vég- en 1 az ,_ ogy _mm .:n ° oz 
rehajtása érdekében _ alap- egyfor�a,n reszE;Sul benne, 
vető feladatunk, hogy az e té-

1 
Ezenk1�ul rendezesre k:rult _a 

ren fennálló hiányosságokat 650 formton alul keresek bé
felszámoljuk és � reális leli-e- re is. 

További bérügyi intézkedésekre van szükség 
- Mindezek az intézkedések 

I 
szervezet kezdeményezésére a járómújavltó vállalatoknál, 

azt mutatják, hogy helyesen adott ki rendelkezést erre vo- ahol a dolgozók :havonta átlag 
haladunk a XX. kongresszus natkozóan, mégis az a helyzet, 70-80 órát túló:·áznak. A Mi
,által megszabott úton. úgy vél- hogy a szolgálati vezetők, sőt nisztertanács és egyes mirúsz• 
jük azonban, hogy további in- egyes üzemi bizottságok is fi· terek a SZOT-tal <.½; a szak· 
tézk.edések megtételére is gyelmen kívül hagyják ezt a szervezetekkel együtt arra tö
szükség van. 1957-ben lege1ö- rendelkezést, s a szakszerveze- rekednek, hogy a dolgozók 
,ször a járóműjavítók és a fűtő. ti bizalmiak javaslatait sem munkaidejét csökkentsék, a 
házak vasipari dolgozóinak a veszik tudomásul. Ezen annál -:iasút vezetői viszont napró!
bérproblémáit kell rendezni, is inkább változtatni kell, napra emelik a túlóraigénylé· 
mégpedig olymódon, hogy ez mert augusztus 1-én felemelik sek számát, azzal az indokkal, 
ooztönzőleg hasson a minösé- a jutalom,keretet. A jutalrrna- hogy a termelést csak így tud· 
gi és a gazdaságos munkára, zás csak akJwr éri el a cél- ják biztosítani. Figyelrrnen kí• 
valamint a szaktudás növelé- ját, ha a jutalmakat érdem vül hagyják az embert, aki 
sére. Javítani kell jelenlegi szerint osztják ki, nem pedig minden célkitűzésnek a vég
prémiumrendszerünkön is, pél- egyentősdi alapján. rehajtója. A túlórák legfőbb 
dául a vonatprémiumnál a - Szakszervezetünknek sok· igénylője a 7/d osztály_ Véget 
mozdonyszemélyzet és a vonat- kal erélyesebben k.ell fellépnie kell vetni annak a helytelen 
kísérők prémiumtényezői kö- a szakmai vezeúísnél a je7,en- nézetnek, illetve irányzatnak, 
zötti ellentéteket meg k.ell legi nagymérVti túlóráztatás amely szerint túlórák nélkül 
szüntetni. megszüntetéséért. nem lehet teljesíteni a tervet. 

A jutalmazásnál jelenleg Nem lehet egészséges ál- Olyan a látszat, mintha egyes 
lapotnak tekinteni, hogy a vezet.ó szervek olyan terveket fennálló rendellenességek vonatkísérő. és a mozdony-

1 

készítenének, amelyekröl elő-megszüntetésére is intéz- személyzet havi 35o--400 re tudják. hogy azokat csak kedéseket kell tenni. órás szolgálatot teljesít. túlóráztatással lehet megvaló· 
J3ár a vasúti főosztály a szak- Semnlivel sem jobb a helyzet sítani. 

A mértéktelen túlóráztatás és a pihenőidő 
- Meg kell mondani -

folytatta - hogy a nagymér
vű túlóráztatásokért a szak
szervezet is felelős, mert nem 
lépett fel ellenük kellő erély. 
lyeL Emiatt sokszor az üzemi 
bizottságok is támogatták a 
túlóraigényléseket. Sürgős in
tézkedéseket keH tenni a pi
henőnapok biztosításának ér
rlekébe n is. A szolgálati helyek 
zöménél nem biztositják a pi
henőnapokat, nem határozzák 
meg előre a heti pihenőnapot. 
Pedig törvény írja elő, hogy 
a dolgozónak napokkal előbb 
tudtára k.ell adni, mikor lesz 
pihenőnapja. Azt sem lehet 
tapasztalni, hogy a ki nem 
adott pihenőnap helyett két 
héten belül másik pihenőna
pot biztosítsanak. 

A törvény előírja, azt, hogy 
ha nem tudnak a dolgozó 
részére pihenőnapot bizto
sítani, azt felemelt díja
zással meg kell téríteni. 
Még nem volt példa, hogy 

ez megtörtént volna. 
Megállapította a beszámoló, 

hogy a heti pihenőnapok és a 
túl magas igénybevétel prob
lémájának megoldása nem 
csupán !étszámkérdés. Igen 
sok esetben a munka helyes 
megszervezésén múlik. A ta· 
pasztalatok szerint rendkívül 
sok idő megy veszendőbe az· 

kaszervezéssel. Az üzemi bi-
1 

értelmében az egyeztető bízott• 
zottságoknak sokkal erélye- ságokat már létre kellett vol
sebben kell feUépni a szoJ.gá- na hozni. Ennek e!mulasztása. 
lati vezetőkkel szemben a do!-

, 
miatt felelősség terheli szak

gozók szabadidején�k bizto�í- szervezetünket is, azonban 
tása érdekében. De nevelő- nem tudunk egyetérteni a mi. 
munkát is kell végezniök a niszter elvtárs azon á)láspont
szakszervezeteknek, mert még jávai, amely szerint az egyez
mindig elég nagy azoknak a tető bizottságok nem rendel· 
dolgozóknak a száma, akik a kezhetnek hatáskörrel a fe• 
több kereset érdekében nem gyelmi büntetések esetében. 
hajlandók szabadságukat vagy Ezzel magyarázható az ügy el
pihenőnapjukat igénybe ven'.. húzódása is. 
:ni. Rámutatott, hogy a törvé-

- Foglalkozni kell szakszer· nyesség betartását jelenti a 
vezetürtlmek a munkaidő csök- dolgozók biztosított szabadsá· 
kentésének kérdésével is és gának kiadása is. Ezért tilta
olyan javaslatot kell kidolgoz• kozott a szakszervezet az el
nía, amely elsősorban az egész- Jen, hogy az őszi forgalom ide
ségre ártalmas munkakörökre jére a szabadságok kiadásának 
vonatkozik, különösen a nőket felfüggesztését tervezték. A 
és a fiatalokat véve figyelem- szakszervezet elérte, hogy a 
be. szabadságokat a szakmai veze-

- Hatásosabban kell bar- t.ók a forgalom biztonságának 
co1ni a törvényesség betartá · szem előtt tartásával mind.en 
sáért - mondotta beszámoló- időben bdztosítsák. Harcot 
ja további során. - Nem sza- folytat a szakszervezet az eL· 
bad olyan eseteknek megtör- len is, hogy a dolgozók egy
ténnie, amikor egyes vezetők másnak adjanak szabadságot. 
a Munka Törvénykönyvét fél• Nem lehet tűrni, hogy egyes 
redobva büntetnek és fegyel- helyeken ügy biztosítsák a dol
meznek. A törvényesség meg- gozók törvényes szabadságát, 
szilárdításában jelentős szere. hogy 12-24-es beosztás he
pet •keil betölteniök a közeljö- !yett 24-24-es beosztást vezet
vőben megalakuló egyeztető nek be a 5/Zabadságo!ások ide
biz;ottságoknak. A határozatok Jére. 

Bűnös mulasztások a szociális 
zal, hogy az utazószemélyzet a 

l ' t  't ' k ' 't ' ' ' l  tényleges szolgálat megkezdé- e eSI menye epl esene 
se előtt már 8-10 órával a 

1 

· . f" 1 t h gy k ll tenn· a szu"'M�ges 1·ntez' fűtőházban vagy az állomásol'J Felhivta a igye me , . ? , e · 1 """' • 

Van. Ezt 1-5, valamint a sok az őszi forgalom
_ 

megvalós1tá_ • kedéseket a dolgozók biztonsá-
ga! gos munkakörülményeinek ki

indokolatlan vonali ácsorgást 83 mellett a téli for omra 
15 alakítására. Az üzemszemlé-

el lehetne kerülrü jobb mun- fel kell készülni, időben meg ken már most nagy figyelmet 
kell fordítani a téli felkészü
lésre. Rámutatott, hogy az öl
tözők, a mosdók, s általában 
a szociális lét.esítmények vona
lán még mindig sok a visszás· 
ság. A dolgozók megértik, 
hogy évtizedek mulasztását 
nem lehet rövid idő alatt pó
tolni, de azt már kevésbé ér
tik meg, miért nem készülhet
nek el időre a beütemezett lé· 
tesítmények. :E:vről évre több 
százezer forint elvész a határ
úiő-kitolódások miatt. Az 1956. 
évi szociális, kulturális és 
egés:zségügyi beruházásokra 
fordítandó 13,5 millió forint· 
ból közel nyolcmillió forintot 
von el az elmúlt évben be nem 
fejezett és az ez évre áthúzó
dó építkezések költsége. Előze· 
tes tervek szerint jövőre mint
egy ötmillió forinttal kevesebb 

A portáldaru-fél<, , yadócz Jenő mllvezetö!'ek, a �el ldömölkl szociál!5 beru?ázást irányoztak 
építési qéptelep dolqozoJaral<, " többszörös uJltón_ak uJabb �lk<>-

l 
elő, mint az idén. A szakszer

tba. Ezzel az ú litással lehetővé tette, hoqy qépesotett fektetesnél vezet semmiképpen sem ért 
10  százaléknál erősebb emelkedésben, i l letve leJtöben Is biztosan et zal, h . .. ő 

, . 
lehet fektetni, efJ'IJ . •  '!2 °fl"l! � JOV_ �vi 

(Mező Lilszlö felvélele.) szociall.s-kulturalls es eg_eszseg-

Nagyobb felelősséget a kollektív szerződésekért 
- Évröl évre növeljük azok- nökök nem éreznelc elég jele

nak az üzemeknek a számát Z6s3éget a vállalások teljesité
- mornlotta beszámolója to· séért és erre az üzemi szerve
vábbi során - ahol a dol,go- zetek se.m figyelmeztetik őket, 
zók és a vezetők kollektív másrészt igen nagy akadály a 
szerződést kötnek. Az idén centralizmus, a szolgá.Lati fó· 
már 87 vasúti üzemben, illetve nökök gu.zsbakötöttsége, ön
szolgálati belyen kötöttek kol- állóságuk teljes hiánya. A kol
lektív szerződést. A kollektív lektív szerződések egyes pont
szerződések nagyjelentöségű jait sokszor azért nem teljesí
okmányai az üzemeknek és a tik, mert a pénzügyi fedezet 
dolgozók jogosan követelik, az igazgatóságok illetékes osz· 
hogy az abban lefektett pon- tályain, vagy pedig a szakosz· 
tok meg is valósuljanak, annál tályokon van és csak a bürok
is inkább, mert a legfelsőbb rácia űtvesztóin keresztül le
szakmai vezet.ókig minden fó- het !hozzájutni. Elengedhetet

rum felülvizsgálta, hogy az ab_ lenül szükséges ezért, hogy a 
ban foglaltak az adott körül- koll,ektív szerződések aláírása 
mények között megvalósítha- után az érdekelt szolgálati fő-
tók-e. Ennek ellenére nökök kézhezkapják a válla-

azt lehet tapasztalni, hogy lások teljesítéséhez szükséges 
a kollektív szerzödések anyagi fedezetet és az összeg 

felett ők rendelkezzenek. Ez-teljesítése sok esetben 
zel ismét nagymennyiség·a pa-rendkívül nagy nehézsé-

gekbe ütközik, a határidő- pírt takarítunk meg, ugyan. 
ket nem tartják be, vagy a akkor növeljfrk a külszolgálati 
szerződés egyes pontjait vezetők felelősségét, de egyben 

nem teljesítik. megteremtjük a lehetőségét 
- A határidők be nem tar.

1 

annak is, hogy a kollektív 
tásának, i�letve a vállalások s�rződés�� v�:lalt kötelezett
nem teljesité�ének oka egy- segek hatarideJet be lehessen 
részt az, hogy a szolgálati jő· tartani, sőt előre hozni, 

Foglalkozott a beszámoló a 
szálláshelyek, a laktanyák ál· 
lapotával s megállapította, 
hogy az utóbbi időben javult 
a dolgozók ilyenirányú e!lá• 
tottsága. Ez azon,ban nem je
lenti azt, hogy minden rend
'ben van, az őszi forgalmat tel
jesen felkészülten várjuk. 
Sokkal nagyobb gondot kell 
fordítani a laktanyák tisztán
tartására, berendezésére. Na
gyobb hiányosságokat lehet 
tapasztalni a szálláshelyeken, 
amelyelrnek nagyrésze nem 
megfelelő. Legrosszabb a hely
zet a. vasútépítő munkások 
laktanya-vonatainál. A szak
szervezet bírálatait figyelem
be véve a 6. szakosztály 
már foganatosított intézke
déseket, de az intézkedé• 
sek végrehajtását feltétle
nül meg kell gyorsítani. Fel
hívta a figyelmet, hogy ideig
lenes szálláshelyeket csak leg
végső szükségesség esetén sza
bad építení s az úgynevezett 
modulbarakkokat csak kivéte· 
les esetekben és akkor is csak 
április 1 -től október l-ig sza· 
bad szálláshelynek használni. 

A túlzott centralizmus, a bürokrácia csökkentéséért 
'- A XX. pártkongresszus 

szellemében felsorolt problé
mák is igazolják, hogy van 
még tennivalónk bőven 
folytatta a beszámoló. - Eze· 
ket a feladatokat csak ke
mény, sz1vos harccal tudjuk 
megvalósítani, ha szembe6Zál
lunk a bürokratizmussal, a 
lanyhasággal, egyes szakmai 
vezetők kényelmeskedésével. 
Szivós küzdelmet kell folytat
ni az alsó vezetők önállóságá
nak növeléséért, az üzemi 
szervezetek és magár.ak a 
szakszervezeti központ hiá· 
nyosságainak a felszámolá
sáért. 

- A XX. kongresszuson el
hangzott beszámoló és a fel· 
szólalások ráirányították a fi
gyelmet az államigazgatás és 
általában az egyéb területeken 
mutatkozó nagyfokú túlcent_ 
ralizáltság káros voltára. A mi
nisztertanács határozata az 
ál1ami szervek munkájának 
egyszerűsítéséről minden szerv 
és minden intézmény szá
mára fontos feladatokat ha_ 
tároz meg. Az elmúlt idő
szakban is több alkalom
mal mutatkozott törekvés ar. 
ra, hogy a,ökkentsük a túl
zott centralizmust és az ezzel 
járó bürokráciát. Azon,ban az 
eddigi intézke.dések nem jár
tak olyan eredménnyel, mint 
kellett volna. A hiba az volt. 
hogy az átszervezésekkel csak 
a legritkábban járt együtt a 
munka egyszerűsitése. a mun· 
ka decentralizálása. Nem jár
hat eredménnyel az olyan át· 
szervezés vagy létszámcsök
kentés, amely mindazokat a 
feladatokat meghagyja, ame
lyek azelőtt valamelyik vezető 
szervnél voltak összpontosítva 
s aminek szÍlll,te szükségszerű 
következménye, hogy 

az alsóbb szervek sokszor 
megoldhatatlan feladatok 
előtt álln.a.k akkor, amikor 
a rendeletek és határoza
tok olyan tömkelegét kell 
illetve kellene végrehajta
niuk, amelyeket még elol• 

vasn1 sem képesek. 
Külön meg kell említeni. 

hogy fokozottan jelentkezik az 
utóbbi idöben az adminisztrá· 
ciós munkákra kiadott határ. 
idők rövidsége. A miniszté· 
rium egészen rövid határidó
ket szab meg egyes adminiszt
rációs munkák, kimutatások 
elkészítésére s ezeket a végr€!
hajtó szolgálat dolgozói csak 
munkaidőn túl, úgynevezett 
fekete túlórákban tudják; elké
szíteni; 

Példákat sorolt fel egymást 
keresztező, egymásnak ellent
mondó rendeleketekről, olyan 
eseteket említett, am�kor a 
rendeletekben, utasításokban 
követelt jelentéseket lehetet
len elkészíteni, majd igy foly
tatta: 

- A gazdasági vezetők és 
a végrehajtó szolgálat do!go· 
zóirul..k munkáját kedvezőtle
nül befolyásolják a nagy 
mennyiségben érkező figyelő· 
lapok és a .,fej felett átnyúló" 
intézkedések, amelyek sok 
esetben az utasítások ellenérP 
és a törvényesség megsértésé
re szabnak · meg feladatokat. 
Saj110s a bürokrácia olyan mé
lyen gyökerezik, hogy konkrét 
megnyilvánulásait akár órá
kon keresztül !.ehetne sorolni. 
Pártunk és kormányunk útmu
tatásai során a bürokratikus 
kinövések elleni harcra szólít
ja a vasutasokat, a szakszer• 
vezet elnökségének a Népszava 
és a Szocialista Vasútért ha. 
sábjain megjelent felhívása. 

Beszéde továb-bi részében 
összegezte a legfontosabb ten• 
nivalókat. Rámutatott, hogy a 
vasút az elmúlt időszakban 
eredményes, jó munkát vég
zett. A XX. kongresszus fé
nyénél számos olyan hiányos
ság felszámolása kezdődött 
meg, amelyre azelőtt kevés 
gondot fordított a vasűt szak
mai és mozgalmi vezetősége. 
A feltárt hiányosságokért a 
szakszervezet elnöksége is ér· 
zi a felelősséget s a párt Köz. 
ponti Vezetőségének útmutatá
sa nyomán tovább javítja 

munkáját. Ehhez az utóbbi 
időben a SZOT is erőteljesebb 
segítséget nyújt. 

- A beszámolóban felso
rolt problémák mutatják 
mondotta befejezésül - hogy 
az idei őszi forgalomban to· 
vább nőnek feladataink. Moz. 
dony_ és kocsiparkunk nem 
bővül jelentősen. tehát a mun
ka.verseny formá,inak helyes 
kialakítására, a dolgozókról 
való fokozottabb gondoskodás
ra, a törvényes.ség betartására 
kell erőinket összpontositani. 
Ugyanakkor nem hagyhatjuk 
figyelmen kívül, hogy vas. 
útunk, vontató és vontatott 
járműveink nagy része kor
szerűtlen. Ez még körültekin
tőbb munkát, még nagyobb ál· 
dozatot követel dolgozóinktól. 
ugyanakkor a vezetőktől meg
követeli a dolgozók iránti na
gyobb felelősségérzetet. 

- Elnökségünk bízik abban. 
hogy a vasutas dolgozók ma
gukévá téve pártunk útmuta
tásait, mint már annyi a1ka
lommal, az idén is sikerrel 
teljesítik őszi forgalmi felada
taikat, maradéktalanul végre
hajtják a XI. Vasútüzemi Ér· 
tekezlet határozatait. A vas
utas do1gozókat ebben a nagy 
és felelősségteljes munkában 
szakszervezeti szerveinknek, 
üzemi bizottságainknak és 
minden szakszervezeti aktivá
nak a legmesszebbmenőkig tá· 
mogatni kell. 

(Folytatása a 3. oldalon) 

Az f:szakl Já�ómaJavltó újítási és kísérleti műhely<lnek kiváló me,.. terel naqy türelemmel és szorqalommal készltlk aprólékos, müv6-sz1 munkával a leqkülönbözöbb modelleket, amelyek a fömllhely 
úiítq qá.rdáJának tehetségét és a lkotó kezdeményezését dicsérik. 
Marok Ferenc:, " Jávor- Balázs-Tócslk újítók állal tervezett csc5prés mgdelljót készíti. 



A SZAl(SZERVEZET K-ÖZPONTI VEZETŐSÉGÉNEK ÜLÉSE 
A legdöntőbb feladatok megoldásához 

nyújtson segítséget a szakszervezet 
A nagy tetszéssel fogadott 

beszámoló után élénk vita in
dult meg. A vitában felszólalt 
Csanádi György elvtárs, az 
Allamvasutak vezérigazgató
ja is. Ismertette azt a fontos 
szerepet, amelyet a szakszer
vezetnek az ászi forgalomban 
be kell töltenie. Rámutatott, 
hogy a XI. vasútüzemi érte
kezlet határozatának részletei
ben való végrehajtása a szak
vonal feladata. Ehhez nélkü
lözhetetlen a szakszervezet se
gítsége, de ugyanakkor felhiv
ta a szakszervezet vezetősé
gét, hogy segít8égét � apróz
u el a részletkérdéseknél-, ha
nem a. legdöntőbb fela.d.atok 
megoldásához járul>;on hozzá 
telje.! erejével és tekiniélyéne k 
aú.lyával. 

Ilyen alapvető kérdés a ko
csifordulóidö csökkentése. A 
rövidebb kocsiforduló nyújt a 
legtöbb lehetőséget a nagy 
feladatok megoldásához. A 
szakszervezet feladata: úgy 
magya.rázw. ,meg a kocsifor
dulóidó csökkentésének jelen
t&égét az egyszerű. dolgozók
'IUlk, hogy azok tisztán lássá,k 
ci maguk fontos szerepét. Pél -
dául a 3,2 napos kocsiforduló 
mintegy 90 órát jelent. Ebből 
a kocsi tényleges futási ideje 
17-18 óra. A többit nagyrészt 
az állomási tartózkodásokkal 
tölti el. A leglényegesebb te
hát - bár az utazá.si sebes
i,ég növelését sem szabad mel
lőzni - az állomási tartózko
dási idő csökkentése. A ren
dezőpályaudvarokon 28-30 
órát tölt el a kocsi a 90 órá
ból. Tehát a rendezőpályaud
varok munkájának meggyor
sítása lényeges, de még min
dig nem öleli fel a vasutas 
dolgozók legszélesebb rétegei
nek tevékenységét. Viszont, ha 
megmagyarázzuk, hogy a fel
adási és leadási állomásokon 
való tartózkodás legalább a 
fele a kocsifordulóidőnek, eb
ből a dolgozók megértik, hol 

lép előtérbe az ő szerepük. A 
koe:ik ki- és berakása. beál
lítása és kihúzása, tehát azok 

a munkák, amelyben a vas
utas dolgozók legszélesebb ré
tegei résztve:sznek, a legdön
tőbbek a kOC6ifordulóidő csök
kentésénél. 

Másik döntő feladat a 1:ona
tok jó kiterhelése. A gazda
ságosság, az önköltség csöl,
ken tésének szempontjából ez a 
leglényegesebb. De hiába 
mondjuk a dolgozók ezreinek, 
hogy ennyi és ennyi száza
lékkal kell csökkenteni a vas
út önköltségét, el:ből nem lát
ják még, hogy mi az ő felada
tuk. Azt kell alaposan megma
gyarázni, hogy 

a vasút önköltségét illem 
néhány túlsúlyos vonat in
dításával lehet a legered
ményesebben csökkenteni, 
hanem azzal, ha. minden 
egyes vonat kiterhelten 

közlekedik. 

foglaltságuk mellett esetleg 
megfeledkeznek a dolgozók 
védelméről, a szociális felada
tok teljesítéséről. A szakszer
vezet állandóan figyelmeztes
se a szakmai vezetőket erre a 
feladatukra is. 

Foglalkozott a túlzott igény
bevétel, a túlórák kérdésével. 
Megállapította, hogy a dolgo
zók anyagi okok miatt nem 
követelik a túlórák csökken
tését, mégis a szakmai veze
tőknek behatóbban kelz a kér
déssel fc,glabkozniuk, az ő fel
adatuk, hogy 111egtalálják an
nak a módját, hogyan Lehet 
kevesebb szolgálati idővel biz
tosítani a 1negfeLelő ébetnívót. 

Az adminisztráció egyszerű
sítéséről szólva megállapítot
ta, hogy az eddigi átszervezé
seket, egyszerűsítéseket nem a 
legjobban végezték a vasút-

A vasút legfontosabb tarta- nál. A gazdasági vezetésnek 
léka: a vasárnapi rakodások és a sza:kszervezetnek a Jeg
fokozása. Sőt igen nyomósan szorosabb együttműködésben 
esik latba az is. hogy a kocsi- kell kidolgoznia az adminiszt
megrakások száma hétfőn is ráció egyszerűsítését. A vasút
ellérje a hét többi napjának nál nagy munkaerőhiány van, 
eredményét. A vasárnap és tehát semmilyen egyszerűsítés 
hétfőn megrakott kocsik a hét nem jár elbocsátással, hanem 
közepén már mi,nt üres kocsik megfelelő átcsoportosítást je
kapcsoLódhatnak be a forga• lent. Leszögezte, hogy a vas
lomba. A szakszervezetnek, az út szervezeti formája az el� 
üzemi bizottságoknak az a fel - múlt évek során megfelelően 
adatuk, hogy megtárgyalják a kialakult, tehát nem gyökeres 
vállalatokkal a vasárnapi ra- változtatásra, hanem egysze_ 
kodások fontosságát, a válla- rűsítésre van szükség. Az egy
latok üzemi bizottságaival is szerűsítést elsősorban olyan 
beszéljék meg a mun!kaszüne- formában kell értelmezni,

ti napokon történő rakodások hogy a külszolgálati vezetők
jelentőségét. nek ne kelljen minden r.roblé-

Fe!-hívta a figyelmet arra, mával az ;gazgatósághoz, vagy 
hogy az őszi forgalomban sem a minisztériumhoz fordulni, 
lehet 111ásodrendű kérdés a több önállóságot, nagyobb ha
személyszállítás. A nsutas tás"kört kapjanak. 
dolgozók becsületbeli köteles- - A szakszervezet feladata 
sége, hogy a munkás- és nem. mondotta befejezésül -, 
zet.közi vonatokat percnyi hogy apparátusával, az üzemi 
pontossággal továbbítsák a bizottságok, a szakszervezeti 
nagy őszi forgalom időszaká- bizalmiak hálózatával a szak
ban i6. vonalnak a legnagyobb segít-

A szakszervezet egyik séget biztosítsa az őszi forga
legfontosabb feladata - folY- lom feladatainak a végrehajtá
tatta Csanádi elvtárs -. hogy sához, de ugyanakkor minél 
az eddiginél harcosab-ban kép- kedvezőbb munkakörülménye
z:iselje a tlolgc-zók érdekeit. A ket teremtsen a vasutas dol
szakmai vezetők sokirányú el- gozóknak. 

A legnagyobb felelősséget 
az őszi forgalom lebonyolításában 

A hozzászólások nagy sz:': 
ma és mondanivaliija bizonyí
totta, hogy a központi vezető
ség tagjai, valamint az ülés 
meghívott résztvevői a legtel
jesebb felel&sséget érzik az 
őszi forgalom sikeres lebonyo
lításáért, valamint azért, hogy 
a XX. kongresszus szelleme 
érvényesüljön a nagy felada
tok végrehajtásában. 

Szűcs István (Salgótarján, 
fűtőház) a versenyrnozgalom 
feil=téséről beszélt. Kifejtet
te, hogy Hatvan állomá.s gyak
ran cserél gazdát. Ez a gya• 
ko1i változás a versenymozgal
mat is fékezi. Annak a véle
ményének adott kifejezést, 
hogy a menetrendszerinti köz
lekedés nemcsak a végrehajtó 
l!Zolgálaton múlik, a késések 
aokszor a menetrendszerkesz
tés hibáiból származnak, Ja
vasolta, hogy a menetrend 
megállapítása előtt a menet
rendszerkesztési osztály mun
katársai kísérjrnek el egy-egy 
\·onatot az útjukon. Igy figye
lembe tudják venni az egyes 
vonalak nehézségeit is. Végül 
azóvátette azt, hogy a pálya
tenntartási előmunkásokat. 

brigádvezetőket sokszor túlzott 
adminisztrációval terhelik és 
emiatt nincs idejük felügye
letre, a műszaki munkák el
lenőrzésére. 

Daróczi I1me (Berettyóúj
falu) a kis üzemi bizottságok 
elnökei nevében mondott kö
szönetet azért, hogy résztve
het a központi vezetőség érte
kezletén. Hangsúlyozta, hogy 
az üzemi bizottságoknak bát
rabban keH felvenni a harcot 
a bürokrácia ellen. A várható 
nagy gabonaszállításokkal 
kapcsolatban felhívta a figyel· 
met arra, hogy a fedett kocsik 
állapota nem kielégítő, sok 
kocsiban hézagos a padló, 
hiányzik a rinfúza. 

Páva Mihály (Dorog, fűtő
ház), helyeselte azt, hogy a 
munkaversenyt egysrerűsítik, 
a helyi üzemi bizottság szab

hatja meg azt a formát, amely 
a szolgálati hely szempontjá
ból a legelőnyösebb. Elmon
dotta, hogy fűtőházuknál a túl
súlyos mozgalmat tekintik a 
leglényegesebbnek. A túlsú
lyos mozgalom , fellendítette a 
többi mozgalmat is, Emelke-

..... ___ __._,... ... ..,. _____________ ... � .. �--........... ---................. -

YM11a1otán meqkezdt>ó<k a fegényla,�ás építését, melynek során 
1 100 k6bméter, részbe,, ta lajvízben lévö földet kell meqmozgatn,i, 
�- • munkánál Eső Ernö •brigádja, valamint Kajtár József, Vince 
,.. Jo&, Francslcs László, Kunovlcs Gyula és Polák János érte<k el 
,.. ..-.ctményt. Ha a Halmosi brigád is hasonlóan dolgozott volna, 

nem azorítilna annyira a határidő. 
(Mezö Láez� !elv.) 

dett a sz�nmegtakarítás, ja
\7\.llt a gepkarbantartás s a 
fiókműhely dolgozói is jobb 
minős<égű munkát adnak ki a 
kezükből. Lényegében a túl
súlyos mozgalom fej.Jesztésé
nek köszönhetik azt, hogy há
romszor nyerték el az élüzem 
címet és a csomóponti ver
senyben első, illetve második 
helyezést értek el. Helyeselte 
a termelési értek,ezletek egy
szerűsítését is. MegáHapította, 
hogy a termelés kérdése nem
egyszer szinte háttérbe szorult 
a termelési értekezletek beszá
molóiban, Helyes az is, hogy 
a termelési értekezlet időpont
ját is tetszés szeTint állapít
hatják meg a szolgálati helyek, 
így lehető.ség van arra, hogy 
már részletesen felbontott ter
vek alapján beszéljék meg a 
teendőket. Végül arról beszélt, 
hogy az utazó.személyzetnél 
milyen nehézségeklbe ütközik a 
szakszervezeti bizalmiak mun
kája. A legcéllszerűbb megol
dás az, hogy minden mozdony
brigádnak külön szakszerveze
ti bizalmija legyen. mint ezt 
már több népi demokratikus 
államban megvalósították. 

Göré-ny G1[Ula (Záhony) azt 
kérte, hogy az őszi forgalom 
alatt az egészségre ártalmas 
munkahelyeken sűrűbben 
tartsanak orvosi vizsgálatot. 

Szabadfi József, a szombat
helyi területi bizottság elnöke 
egyetértett azzal, hogy a t.er. 
melési értekezletek jelenlegi 
rendszere nem megfelelő. De 
a módosítások után is csak ak
kor lesz valóban eredmény�s 
a termelési értekezlet, ·ha a 
szalrnonali vezetők megfele
lően felkészülnek, a beszámo
lót egyilttesen készítik el az 
üzemi bizottságokkal. Javasol
ta, hogy a műszaki konferen
ciák időpontját ne tegyék füg
gővé a termelési értekezletek· 
tői. A mii.szaki konferenciákat 
akkor tartsák 111eg, amikor 
szillcség van rájuk. Az újító
mozgalom fejlesztéséről szólva 
szorgalmazta, hogy az újítások 
elbírálásának eljárásába von• 

ják be az újítót is s lehetőség 
szerint a helyszínen bíráljái< 
el az újítást, ne pedig az igaz
gatóságon, vagy a főosztályon. 
Megállapította, hogy az újító-

kedv fokozódott, a mozgalom 
fellendülőben van s ezt helyes 
in tézkedés.ekkel, a büi:okrácia 
kiküszöbölésével kell elősegí
teni. 

Harcosabban álljon ki 
a szakszervezet a dolgozók érdekében 

Szükséges, hogy az őszi for
galo.'"Jlban a Ezakszervezet ve
zetői még több gyakorlati se
gítséget adjanak a külső szol
gálati helyek üzemi bizottsá-

Fehérvári József, a forga
lom biztonságát eller:örzö osz
tály vezetője hangsúlyozta, 
hogy a vasútüzemi ért.ekezlet 
határozatának végrehajtásánál 
nélkülözhetetlen a sza:kszerve
zet közreműködése. A doJgo- gaina,k. 
zók tömegei azonban harco- Végh Ferenc (Székesfehér
sabb helytállást kívánnak a vár) a kollektív szerződések 
szakszervezettől, különöskép- teljesítésének feltételeirőI be
pen központi vezetőségétől. szélt. Megállapította, hogy ál
Kérdéseket tett fel arra vonat- lomásukcm a szolgálati főnök
kozóan, hogy milyen lépéseket ség teljesítette azokat a válLa

kezdeményezett a szakszerve- lásokat, amelyeket saját ha
zet a vonatkíséreti és moz- táskörében végre tudott haj
donyszemélyzeti szolgálati tani, de nagy.részt teljesítetle
idők csökkentéséért, tett-e ja- nek maradtalc azok a válla1á
vaslatot arra, hogy meghatá- sok, amelyeket a felsőbb szer
rozzák a maximális szolgálati veknek kellett volna segíteni. 
időt. Leszögezte, hogy a szak- A beruházásokat végrehajtó 
szervezet egyik fontos felada- vállalatok, mint például a Ma
ta a dolgozók pihenőidejének, gasépítési Főnökség, nem tart
szabadságának a biztosítása. ják be a határidőket. A kol
Helytelen az, hogy sok helyen J.ektív szerződésben állomásuk 
24 48-as szolgálat van, mert a dolgozói vállalták az új lökés
tapasztalat bizonyítja, hogy 12 sorozatos tolatási módszer be
órás szolgálat után csökken a vezetését, azonbam a pálya
dolgozó ébersége. Legmegfele- fentntartási szolgálat nem 
Jőbb a 12 24-e:s szolgálati idő. emelte fel a kitérőcsoport vá
A szakszervezetnek - mon- gányait, ezért nem tudják be

dotta - a gazdasági vezetők- vezetni a módszert. Rámuta
kel együtt minden dolgozót tott, hogy a szabadságolási 
megnyugtató illetményrend- ütemtervek betartását erősen 
szert kellene kidolgoznia. Ja- akadályozza az, hogy kevés a 
vasolta végül, hogy a baleset- ta1:talék06 dolgozó. 
vizsgálatoknál a szakszervezet Kiss Lajos (Keleti Fűtőház) 
megbízottja is legyen jelen, kijelentette, hogy a vasutas 
mert ez a dolgozó szempontjá- dolgozók megértették azokat a 
bál megnyugtató lenne. nagy feladatokat, amelyek 

Debreceni József (Szolnoki az őszi forgalomban rájuk vár
Járóműjavító) arra kérte a nak. A vasút felső vezetőinek, 
központi vezetőség tagjait, a szakszerveze(nek kell gon
hogy mindig úgy képviseljék doskodni arról, !hogy a vasutas 
a dolgozók érdekeit, mintha dolgozók erőfeszítéseikhez a 
ők maguk lennének a dolgozó legmesszebbmenő segítséget 
helyében. Hangsúlyozta a kapják a szociális és munka
nyugdíjkérdés rendezésének körülmények javításával. Szó
fontosságát és sürgősségét, vátette, hogy 'a védő- és mun
hogy 20-25 évig nehéz mun- karuha--ellátásban még sok a 
kakörben foglalkoztatott do!- hiányosság, 1954-es elmaradá
gozóknak ne kelljen alacso- s.ok is vannak. Felhívta a fi
nyabb kategóriából nyugdíjba gyelmet, hogy az őszi forga
menniök. lomban még nagyobb jelentő-

Zombor Bertalan (Diósgyőr) ségű a szakszolgálatok közötti 
kifejtette, hogy a központi ve- együttműködés. Példaként em
zetőség beszámolója rendkívül lítette, hogy nagyban elősegí
sok gyakorlati útmutatást tené az őszi forgalom gazda
adott az őszi forgalomban el- ságosságát és meggyorsítását, 
végzendő feladatokhoz, Azt is ha a jelzőket mindig időben 
tükrözte a beszámoló, hogy a kezelnék. A budapest-hatva
szakszervezet mind eredmé- ni villamosított vonal közeli 
nyesebben tölti be azt a fon- üzembehelyezésével kapcsolat
tos érdekvédelmi szerepét, ban szorga•lmazta a vonal me
amellyel a párt megbízta. netrendjének felülviz,s.gálását. 

Egyszerűbb versenyformákat 
1\láté Sándor, a 4, szako�

tály vezetője helyeselte a 
munkaverseny egyszerűsítését 
elősegítő javaslatokat. Rámu
tatott, hogy új, egyszerűsített 
versenyformára már eddig is 
szükség lett volna. kialakítá
sát azonban a bürokrácia aka
dályozta. A legfontosabb, 
hogy tényleg olyan verseny
forma a1almljon ki az egyes 
szolgálati helyeken, amely a 
legjobban előre viszi a szolgá
lati hely feladatainak megol
dását, s egyben a dolgozók 
egyéni versenykedvét is növe
li. Az üzemi bizottságok fel
adata, hogy állandóan figye
lemmel kísérjék a verseny, a 
szintek alakulását. A verseny
kedvre igen ösztönzőleg hat 
majd az augusztus l-től fel · 
emelt jutalomkeret, de igen 
fontos. hogy a szakszolgálati 
vezetők az üzemi bizottságok• 
kal egyetértésben állapítsák 
meg az egyéni jutalmakat, 
igazságosan. ne egyenlősdi 
alapján történjen a jutalmak 
elosztása. 

Szabó Károly (Józsefváros, 
pft.) javasolta, hogy az eddigi 
!havi jutalmazás.ok helyett ne
gyedévenki,nt osszák szét a ju

talomkeretet, így az összeg nem 
aprózódik el. Kifejtette, hogy 
a beszámolóban feltárt hibák 
felszámolása elsősorban a fel -
ső vezetőkre, a szakszervezet 
központi vezetőségére vár, 
mert a külső szolgálati helye
,ken a dolgozók már régebben 
észrevették és szóvátették eze_ 
ket a hibákat, mint például a 
külswlgálati vezetők intézke
dési jogkörének korlátozottsá
gát, de a felső vezetőkhöz 
nem mindig jutottak el a dol 
gozók észrevételei. 

járu1t hozzá a szakszervezeti 
munka megjavításához, segíti 
az ősZi forgalom előkészítését. 
Hiányolta azonban, hogy ke
vés bírálat hangzott el a szak
szervezet központi vezetőségé
nek működését illetően. Nem 
hiányolták a felszólalók azt, 
hogy a központi vezetőség már 
öt hónapja nem ülésezett, ho
lott a helyes gyakorlat az, 
hogy a központi vezetőség ne
gyedéven:kint beszélje meg a 
legfontosabb problémákat és 
szabjon irányt a szakszervezeti 
munkára. 

Bejelentette, hogy az őszi 
forgalom lebonyolításával és 
a télre való felkészüléssel kap
csolatban kidolgozott. központi 
vezetőségi határozati javasla
tot jelen formájában nem 
tartja teljesen kielégítőnek, 
mert hiányzik bellőle, hogy a 
határozati javaslatot hogyan 
hajtsák végre az Uzemekben, 

a szolgálati helyeken, milyen 
meghatározott feladatok vár
nak az üzemi bizottságokra. a 
szakszervezeti bizalmiakra. 
Javasolta, hogy a határozati 
javaslatot ezeknek a szempon
toknak a figyelembevételével 
dolgozzák át. 

Ezután tolmácsolta a Szak• 
szervezeti Világszövetség szak
mai tagozatának berlini ülé
séről hozott üdvözletet. Be
számolt arról„ hogy az ülésen 
megválasztották a szakmai ta
gozat új elnökét és titkárát. 

Feleki Pál elvtárs zárósza
vaiban javasolta, hogy a köz
ponti vezetőség ülése jegyző
könyvileg emlékezzen meg 
Horvá,th II. Pál elvtársról, a 
központi vezetőség elhúnyt 
tagjál·ól. Javasolta továbbá, 
hogy a központi vezetőség ha
tározatának átdolgozására 
szabjanak meg egyheti határ. 
időt. A javaslatokat a részve
vők elfogadták, majd a köz
ponti vezetöség ülése véget 
ért. 

Ficzere László 
képkiállítása 

örömmel számolok be arrc:il 
a jelentős eseményről, amely 
a közelmúltban történt a mis
kolci vasutas képzőművészeti 
kör életében: Ficzere László, 
a kör tehetséges tagja odáig 
fejlődött a festészetben, hogy 
önálló tárlaton mutathatta be 
képeit. A Képző- és Iparmű
vészeti Szövetség megyei cso
portja mintegy 40 művet vá
logatott össze Ficzere elvtárs 
képeiből. 

A Hermann Ottó Múzeum
ban megrendezett kiállításnak 
nagy sikere volt. Nemcsak a 
vasutas dolgozók, hanem Mis
kolc város és a megye művé
szetet kedvelő közönsége kö
réből is sokan tekintették 
meg a tárlatot. A látogatói, 
száma mintegy 3000 volt. 

A szakértők megállapítot• 
ták, hogy Ficzere tehetsége 
állandóan fejlődik, művészete 
a legutóbbi években sokat 
gazdagodott, a dolgozó nép 
életéből merített témái, táj• 
képei a néphez szólnak. Kü
lönösen nagy sikere volt 
nagyméretű kompozícióinak 
és csendéleteinek. Az 1919-es 
forradalomról, a földosztásról 
festett és számos más mai 
tárgyú képe arról tanúskodik, 
hogy Ficzere elvtárs nem 
hiába töltötte idejét a vasutas 
képzőművészeti körben. 

Dobó Sándor 
képzőművészeti kör 

felelős 

Erö� ütemben folyik 

'li ferencvárosi nyugati 

rendező gépesítése 

A ferencvárosi re,ndezőpálya
udvar régi, nyugati gurító
dombjának vágányrendszerét 
átépítették, és most korszerű 
gépekkel szerelik fel. A guruló 
kocsikat négy, egyenként 40 
tonna súlyú, hidraulikus vá. 
gányfékkel fékezik meg. Az 
utolsó vágányféket hétfőn dél
előtt emelték be a helyére. és 
a szerelési munkf.kat július kö_ 
zepéig elvégzik. Az önműködő 
váltóállító berendezéseket au
gusztus 20-án helyezik üzembe, 
A régi gurítódomb gépesítésé
vel naponta ezer vasúti kocsi
val többet indíthatnak útnak 
a ferencvárosi vasutasok. 

A hozzászólasokra Gáspár 
Sándor elvtárs válaszolt. Meg. 
állapította. hogy a fe'szólalá
sok nagy része eredményesen 

A Törekvés SE vfvósz_ak0S7:tályának 1egifjabb tagjai kéthetes tábo
rozasna induln-ak a Balatonra. 

(Kovács Géza felv.) 
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Vasutasok segítsége a mezőgazdaságnak 
Több szolgálati hely dolgozói 

.az aratási munkálatok, a gyors 
terménybetakarítás, a gabona 
szemveszteség nélküli szállítá
sa érdekében fokozottabb se· 
gítséget nyújtanak a mezőgaz
daság dolgozóinak. 

Debrecen állomás 
,dolgozói párosvensenyre hív
.ták az Agrártudományi, Egye
tem hajdúszoboszlói tangazda
_ságát, valamint Hajdúszobosz
ló városi tanácsának dolgo
.zóit. Az állomás dolgozói vál· 
1alták, hogy tervüket élüzem
.szint fölött teljesítik, s bármi· 
lyen vasúti vonatkozású prob
lémában a legmesszebbmenő 
segítséget nyújtják szerződő
társaiknak. Ugyanígy az állo
más kultúrcsoportja :is bekap
csolódott a párosveTSenylie, 
meghatározott időközönkint 
kultúrműsort ad a tangazda · 
;ság dolgozóinak, valamint a 
ta11ácsnak és külön kultúrmű
i,orral köSzönti, hangos bemon
dón néps:rerűsíti a termelés
ben és a beadásban kitűnt 
[mezőgazdasági dolgozókat; 

A tangazdaság, valamint a 
tanács örömmel fogadta a vas
utasok párosverseny·felhívá
sát. A maguk részéről vállal
ták, hogy kollektív szerződé
sükön felül teljesítik termelé
si és önköltségcsökkentési ter
vüket, hozamtöbbletet érnek 
el az állattenyésztésben és a 
mezőgazdasági terményekben. 
Ugyanakkor közvetlenül is se
gítik a vasút munkáját, terv
teljesítését azzal, hogy hozzá· 
járulnak a kocsiforduló idő 
meggyOl'sításához, a kocsik jó 
:kiterheléséhez. 

A Felépítményi Vasanyag-
javító tJv 

dolgozói a szEntendrei gépál
lomást, valamint az Új Ékt 
termelőszövetkezetet patro
nálják. Néhány nappal ezelőtt 
a szövetkezet tag.sága azzal a 
kéréssel fordult az üzem párt
szervezetéhez, hogy nyújtson 
segítséget a gyomírtáshoz. A 
pártszervezet 18 tagból álló 
brigádot küldött a szövetkezet 
földjére. Az önkéntes jelent
:1,:ezőkből álló brigád lelkes és 

·redményes munkát végzett. 
'viintegy hat holdnyi burgo-
1yatáblát tisztított meg a rep
·étől és a kolorádóbogártól. A 
'>rigád azzal búcsúzott a szö· 
vetkezet tagságától, hogy bár· 
:nikor forduljanak bizalommal 
az üzem dolgozóihoz. 

A szegedi igazgatóságon 
nemrégiben értekezletet tar
tottak, amelyen a mezőgazda
sági üzemeket, szövetkezeteket 
patronáló szolgálati helyek ve
zetői megbeszélték a további 
teendőket a mezőgazdasági 
vezetőkkel. Farkas Já.nos, a 
politikai osztály munkatársa 
ismertette a mezőgazdaság fej
lesztésének fontosságát, a vas
utasok szerepét a mezőgazda· 
ság megsegítésében. Beszámolt 
!llTól, hogy az igazgatóság te
rületén 41 szolgálati hely dol
gozói patronálna.k mezőgazda
sági szektorokat. 

A kecskeméti góc, a békés
csabai fűtőház, &í'késcsaba pá: 
lyafenntartás, a szegedi Alföl
di Kisvasút fűtőház és a Vas
anyagjavító Vállalat szocialis· 
ta szerződést kötött több ter
melőszövetkezettel. A vasut.as 
dolgozók segítségével ezek a 

szövetkezetek az idén már 

48 OOO forint megtakarítást ér
tek el. Eredményes politikai és 
kulturális segítséget nyújta
nak több termelőszövetkezet
nek Szeged, Békéscsaba, Kecs
kemét és Mezőtúr állomás dol
gozói. l!:rtékes munkát végez
tek a helybeli termelőszövet
kezeteknél a hódmezővásárhe
lyi és az orosházi vasutas dol
gozók. A batidai es az óföl
deáki gépállomás 156 százalé· 
kos eredményt ért el a tava
szi munkáknál a Szegedi Vas
anyagjavító dolgozóinak segít
ségével. 

A hozzászólók megállapítot
ták, hogy a legfontosabb fel
adat: tovább mélyíteni a kap· 
csolatot a megyei és területi, 
valamint a mezőgazdasági 
szervek és a vasutas pártszer· 
vezetek, gazdasági vezetők, a 
vasút politikai osztály között. 
A mezőgazdasági és vasúti 
szakemberek ezután megbe
szélték a kölcsönös együttmű
ködés feladatait az aratási, be
gyűjtési időszak alatt. A ter
melőszövetkezetek, gép�llomá
sok vezetői végül elismerésü
ket és köszönetüket fejezték 
ki a vasutas dolgoZák eddigi 
segítségéért. 

Kis.teren,ye állomás tán�csopo: tj� palóc Ji�;:s.=oi<ásc:nt -és tiinccn<at 
mutatott be naqy sikerre•i a Landler Jenő kulturális• ts sportureq• 

szemlén, 
(KoYács Gém !elv.) 

Hatáskört a sz01nbathelyi területi választmány 
minden tagjának 

Százhúsz üzem! bizottság 
tartozik a szakszervezet szom
bathelyi területi bizottságá-
1102. Nem könnyű - külfü1ö
:;en, ha a területi bizottság 
függetlenített munkatársai
nak létszámát nézzük - ösz
szefogni és rendszeresen meg
látogatni a négy megye te
rületén szétszórt szolgálati 
helyeket. Nagy segítséget je
lentett tehát a szombathelyi 
területi bizottságnak is a vá
lasztmány életrehívása, mert 
megnövelte társadalmi appa
rátusát. Hogyan élnek ezzel a 
segítséggel és hogyan haszno
i;ítják a dolgozók érdekében, 
a munkaverseny élénkítésé
ben? - erre a kérdésre kér
tünk választ a szombathelyi 
területi bizottság vezetőitől és 
a választmány néhány tagjá
tól, 

- A választmány tagjai -
mondotta Szabadfi József elv
társ, a területi bizottság elnö· 
!,e - gyakran felkeresik a te
rületi bizottságot, s elmondják 
tapasztalataikat. Ugy igyek
tszünk igénybevenni a segítsé
güket, hogy lehetőleg mind
egyik más-más te1iileten hasz
nosíthassa tevékenységét. 
Egyébként július folyamán ki_ 
bővített területi bizottsági 
ülést tartunk, amelyre meg
hívtuk a választmány tagjait 
is. hogy még szorosabb legyen 
közöttünk a kapcsolat és még 
több útmutatással lássuk el 
őket, 

A h6rom legfontosabb 

feladat 

- Ezen az együttes megbe
szélésen különösen három fel
adat kerül majd szóba: a dol
gozók érdek- és jogvéd,elmé
nek szigorúbb ltllenórzése, a 
tervteljesítésért folyó verseny 
élénkítése, a szakszervezet IV. 
kongressz1i,sának előkészítése. 
Bizonyos, hogy a választmány 
tagjai mindhárom feladathoz 
készségesen nyújtanak segít
téget. A dolgozó!, érdekvédel
mében már eddig is számta
lan javaslattal fordultak hoz-

zánk, a munkaverseny fellen
dítése soha nem volt annyira 
fontos. mint most, amikor 
igazgatóságunk a hosszú ide
je tartott első. második hely
ről az utolsóra szorult és vé
gül mindenki megérti, hogy a 
kongresszus jó előkészítése a 
további jó munkát, a XX. 
kongresszus szellemének 
hiánytalan érvényesítését je
lenti a szakszervezet életében. 

Nem szabad megfeledkezni 
a választmány póttagjairól 
sem, akik közül Szalai Gizella 
Celldömőllc állomáson, Nagy 
III. József pedig a k:isebb 'kör· 
nyékbeli üzemi bizottságoknál 
igen eredményesen képviseli a 
szakszervezet és a dolgozók 
érdekeit. 

Kedv, szakértelem, sziv 

A területi választmány te- Találtunk azonban egy-két 
vékenységét legjobban tükrö- olyan választmányi tagot. aki 
zi tagjainak munkája_ A vá- eddig nem kapcsolódott be a lasztmány tagjai általában választmány munkájába, Kökérnek és kapnak feladatolrnt. 
!gy Dénes Gizella, Pápa álla- zülük Demény Károlyné mű
-má.s DISZ-vezetőségének tag- vezetőt akartuk felkeresni a 
ja felhívta a területi bizottság járóműjavítóban, de miután 
figyelmét. hogy az állomáson szabadságon volt, az ŰB-el
és a fűtőházban sokszor nem nökkel. Kovács Lajos elvtáns
megfelelő a termelési értekez- sal besZélgettünk. Kovács elv
letek előkészítése. Németh társ szintén tagja a területi bi
Sándor, $zombathely állomás zottságnak és a következőket 
ŰB-elnöke a környékbeli ki- mondotta: 
sebb állomások munkáját se- - Demény elvtársnő szak
gíti, Pil!er János különösen vonali munkájáért nemrégi
kulturális vonalon ad támoga- ben jutalmat kapott, jó szak
tást a pápai vasutas dolgozók- szervezeti tevékenysége ered
nak. Huszár László végigjárta ményeként pedig műhelybi
a balatoni állomásokat, s 30 zottsági elnökké választották. 
levélben számolt be a területi Bizonyos, hogy mint a választ
bizottságnak arról, amit az ot- mány tagja is kamatozóbban 
tani üzemi bizottságok mun• hasznosíthatná aktivitását 
kájával kapcsolatban tapasz- hozzáértését. ha a területi bi: 
talt. zottság jobban bevonná a 

Varga Teréz, Balatonfüred munkába. Mert a területi vá
állomás nemrég me!'Választott lasztmány csak úgy töltheti be 
ŰB-elnöke már sikc.Tel ren- fontos szerepét. ha minden 
dezte állomása és az ottani tagja megtalálja azt a hatás
pályafenntartási szakasz ed- kört, amelyben a leghaszno
dig meglehetősen zilált szak- sabban támogathatja a szak
szervezeti életét. Böröcz Ist- szervezetet. 
ván, az igazgatóság munka- A szombathelyi területi vá
ügyi osztályának vezetője a lasztmánv már a megalakulá
pápai térséget patronálja, s sa óta eltelt rövid idő alatt is 
munkásságának eredménye- szép eredményeket ért el. Se
képpen a pápai szolgálati he- gítséget ad a kisebb üzemi bi
lyeken az eddigi 30 százalék zottságoknak. sok olyan kö
körüli tagdíjfizetés 94 száza- 1iilményre hívja fel a figyel
lékra, a szervezett dolgozók met. amely a dolgozók érde
száma pedig 63 százalékra keinek fokozottabb védelmét 
emelkedett. Dr. Szabadfi Jó- jelenti. Működésének még in
zsef. a MA V Rendelőintézet kább hasznát látják majd a 
helyettes föorvosa a megbete- dolgozók és a területi bizott
gedések megelőzésében, a ság egyaránt, ha valóban min
balesetek elleni védelemben den tagja megtalália azt a 
rendkívül értékes segítséget munkaterületet, amihez Ieg
nyújt az üzemi bizottságok- több kedve, szakértelme és 
nak, szíve van. 

A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * 

A TERMELÉS PÁRTELLENŐRZÉSÉNEK NÉHÁNY PROBLÉMÁJA 

AZ ÉSZAKI JÁRÓMŰJA VÍTÓBAN 
II. 

Az utasítások, az öntelt, pa
rancsoló hang helyébe egyre 
inkább a magyarázó, szívre és 
értelemre ható beszélgetések 
lépnek, aminek eredményeként 
jónéhány elvtárs munkához 
való viszonya megváltozott. 
Barna Sándor rendszeresen a 
munkaidő befejezése előtt 
hagyta abba a munkát, Durázi 
Ferenc gyakran késett, Opocz
kí István, Skotner József, Fan
csali Mihály ifjúmunkások 
kedvetlenül, lelkesedés nélkül, 
rosszul dolgoztak. Sok-sok be

szélgetéssel sikerült elérni, 

hogy a felsoroltak munkához 
való viszonya teljesen megvál
tozott. De a beszélgetések nem 
sokat használtak volna, ha a 
kommunisták olyan emberek 
lennének, akik vizet prédikál
nak és bort isznak. A nevelő
munka döntő erejét az adta 
-meg, hogy a kommunisták 
példamutatásukkal olyan lég
kört teremtettek. amely kizár
ja a pontatlanságot és a lazsá
lást. Ez is azt mutatja, hogy a 
termelés pártellenőrzését min
den kommunistának már a 
munkapadjánál gyakorolnia 
kell. 

P6rtellenórzés a munkapadn6I 

A gazdaságosabb munkára gecset. Minthogy a gyors le
törekvés különösen a XX. szerelés a brigádok anyagi ér
kongre5SZus óta egyre ered- deke, felvilágosító munkával 
ményesebb. Nemigen találko- c.sak ideig-óráig sikerült ered
zunk már olyanokkal, akik pa- ményt elérni. Bár a dolgozók 
zarló módon autogén pisztoly- megvetően „rablásnak" nevez
lyal melegítik az ebédjüket, a ték a használható alkatrészek 
mozdonyosztály leszerelő laka- tönkretételét, mégis az volt a 
tosai is meggondolják, mielőtt nézet, hogy bár a rablás meg
pneumatikus puskával vágná- vetendő, de hasznos, mert a 
nak le egy csavart, vagy auto- gyors munka több keresettel 
génvágóval égetnék le a sze- jár. Gondoskodni kellett arról, 

A palotabozsoki kultúrcsoport 
története 

Palotabozsok országszerte 
híres ősi népviseletéről, mű
vészetéről. A népművészeti 
hagyományok ápolásához a 
vasutas dolgozók eddig is !hoz
zájárultak, de nemrégiben eL 
határozták, hogy még eredmé
nyesebben segítik a község 
művészeti és kulturális életét. 

Az állomás üzemi bizottsága, 
a szakszervezeti bizalmiak és 
a kultúraktívák segítségével 
hozzáfogott a kultúrgárda ki
bővítéséhez, mégpedig úgy, 
hogy az új tagokat a község 
lakosai közül toborozta. A ter
melőszövetkezet és a gépállo· 
más ifjú dolgozói, a környék
beli fiatalok a vasutas dolgo
zókkal együtt rövid idő alatt 
népes és tehet�éges kultúr
csoportot szerveztek. A csoport 

Bujdosó János állomásfőnök, 
valamint feleségének, az álta· 
lános iskola tanítónőjének az 
irányításával betanulta és 
nagy sikerrel előadta a 
Selyemcipellő című mesejáté
kot, amelyben sok népi motí
vumot dolgoztak fel. 

A sikeres előadást többször 
megismételték a községben és 
a környező falvakban. Az elő
ad·ások 2800 forintos bevételé_ 
bő! 1800 forintot a helybeli ál
talános iskola felszerelésére for
dítottak. A lelkes szakszerve
zeti kultúrcsoport most régi 
népszokások, népi táncok és 
dalok felkutatásával és feldol
gozásával készül újabb mű· 
sorára. 

Leiti Ferenc 
Pécs állomás 

Új vonal a GV 
budapesti vonalfőnökségén 

_ A� oroszlányi külszú1i fej-
, 

Nehezen teltek-múltak a na
testol nem messze üj területen pok. a vasutasok türelmetle· 
dübörögnek a gépek. Egy nül . v�rták a szállitás megin
újabb külszíni tárnából kezd- dulasat. .1:'- v�:a�ozás _nem tar
ték meg a szén fejtését. Ezen tott sokrug: 3unius 9-en legu
a helyen nemrég még szelíd ru!.t az el�ő . vonat _és a sötzt
őzek, békés szarvasok lege-

s1;urk� csillekben _tenyes feke-
l , t k 

ten csillogott a szen. Mondták esz e · is sokan: de jó lenne egy csil-
Néhány hónappal ezelőtt lével belőle. Lesz. Nemcsak 

széles sávban utat nyitottak az egy csille, sok, több vonatra 
erdőben. A fák között nemso- való. Mert most már egyre 
kára megjelentek a vasútépítő több vonat indul az újonnan 
munkások, s ma már ott ka- feltárt tárna szenével. 
nyarog a kisvasút. A vasút építésén lelkesen 

Sorra érkeztek a gépek, az dolgoztak Hegedüs József. Va
új, modern, sötétszürkére fes- dász Jenő. Szabó Fe1·enc, Nyíl
tett billenőcsillék. És velük rai Valérián, Vashegyi Gyula 
együtt megérkeztek a vasuta- és sokan mások. őket illeti az 
sok is. első dicséret. 

� Román_ Népkl!ztársasáql>:an a máSO<III< ötéves terv Ideje alatt az aruszálhtás 50-55 százalékkal nl!vekszll<. Vasúton 30-35 a folyó�on 65-70, tenqerl útor> 30�-350, qér,f<ocslkon 200-250 szá
zalekkaJ több árut fognak szálhtanl, mint az első ötéves tervb<tn, 

hogy ne legyen hasznos! Java
soltuk a javíthatatlanok szigo
rú felelősségrevonását és meg
büntetését. A felvilágosító 
munkával és az adminisztra
tív eszközökkel meggátoltuk a 
tudatos rombolómunkát. De 
erre nem került volna sor, ha 
a kommunisták már évekkel 
ezelőtt felfigyeltek volna az 
ilyen jelenségekre. 

Alapszervi vezetőségeink ál
talában megértették, hogy mit 
jelent az, hogy a marxizmus 
gazdasági oldala került elő
térbe. Bár vannak még elvtár
sak, akik a taggyűléseken a 
termelés problémáit hallva 
megjegyzik, hogy „mi van 
most, taggyűlés vagy termelési 
értekezlet?" de az tény, hogy 
a dolgozók többsége nagyon is 
megértette a mondat jelentő
ségét. 

Nyilvánvaló, hogy az, aki 
óráról-órára kapcsolatban van 
a termeléssel, ismeri a munka
területét érintő problémákat, 
helyes javaslatokat tud tenni 
a még jobb munkára. Szinte 
természetesnek tűnik, hogy 
Szatmári Antal szerkocsi-fék
lakatos, aki kénytelen volt né
hány alkatrészt utánesztergál
tatni a munkahelyétől 600 mé
terre lévő esztergapadnál, ja
vasolta, hogy adjanak az ő 
részlegébe is egy esztergapa
dot. A szerkocsi részlegben ma 
már ott áll az esztergapad. 

Szakmai tudás nélkül 
nem megy ... 

Az &6yszerű ellenőrzések 
nem okoznak különösebb ne
hézséget az alapszervi vezetö
ségeknek. Tudják, hol van 
anyaghiány és hol van fölös 
anyag, tudják, hogy a briga
dok hogyan teljesítik tervüket, 
tudják mi a teendő a baleset
védelem érdekében. Danka 
elvtárs, a mozdonyjavító osz
tály egyik alapszervezetének 
a párttitkára minden héten 
részt vesz az osztály program
értekezletén, majd megbeszéli 
az ott hallottakat a párttagok
kal és a népnevelökkel. Ez 
elősegíti műhelyének javuló 
munkáját. Ugyancsak Danl'.a 
elvtárs figyelmeztette Somogyi 
elvtársat, a társosztály párt
titkárát, hogy a levegőszerszá
mok javítása nem mindig ki
fogástalan, s emellett hosszú 
ideig tart. Eredmény: ma már 
csak ritkán mondják a kazán
kovácsok, hogy „a javításból 
kikerült puska rosszabb, mint 
mikm· javításba küldtük". 

A nehézség akkor kezdődik, 
amikor a tennelési mutatók, 
az ETI teljesítés, az önköltség 
és a te1·melékenység alakulá
sát kell számszerűen ellenőriz
ni. Az alapszervezetekben a 
termelés pártellenőrzését vizs
gáló jelentések arról tanúskod
nak. hogy elvtársaink nem is
merik ki magukat a számok 
között. Azt megérti minden 
elvtá,·s, hogy ennyi meg ennyi 
járművet kell kiadni egy hó
napban, de azt már túl bonyo
lultnak találja, hogy mit je
lent a műhelynek az egy főre 
kiszabott ETI két százalékos 
növelése. A pártbizottság ed
dig két előadást rendezett az 
alapszervi vezetőségi tagok re
szére ezekről a kérdésekről. 
Egyiket a termelési mutatók
ról a tervosztály vezetője, 
Goics elvtárs, a másikat az ön
költség kérdéseiről Tóth elv
társ, főkönyvelő tartotta. 

Az előadások világosabbá 
tették a kérdéseket, de az 
eredmény még korántsem ki
elégítő. Hiszen még a párt
végrchajtóbizottság egyik-má
sik tagja is zavarba jön, ami• 
kor a beszámoltatások alkal
mával a vállalatvezető vagy a 
műszaki igazgató számmal és 
mutatóval vázolja az eredmé
nyeket és hibákat. Ilyenkor 
látjuk, hogy nem elég csal; 
általában ismer-ni az üzem 
problémáit, hogy üzemgazda
ságtani és számviteli tudásunk 
jófonnán a nullával egyenlő. 
A marxizmus gazdasági olda
lának előtérbe kerülése a po
litikai és a gazdasági munka 
fokozott összekapcsolását és 
ennek megfelelően az eddigi
nél nagyobb szakmai hozzáér• 
tést követel. A sokéves tapasz
talat, amellyel a legtöbb párt
funkcionárius rendelkezik, 
nem pó<olja a szqkmai hozzá
értést! Romhányi Ferenc, 

az l!:szaki Járóműjavító 
párt-végrehajtób;zottságának 

titkára 
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ÜTKÖZÉSI HÉZAG NÉLKÜL ÉPÍTIK 
A HAJDÚSZOBOSZLÓ-EBESI VONALSZAKASZT 

Második ötéves tervünk cél
Jdtűzései között szerepel a Kis-
1.1jszállás-Debrecen közötti 
JI];ásoclik vágány újjáépítése. 
)\.z újjáépülő vonalszakasz egy 
részén, Ebes és Hajduszoboszló 
között, 5,8 kilométer hooszban, 
IÍj módon, hézagmentesen fek
tetik a i,ínpárokat. 

A vonalepítés, a vágányfek
tetés egy korszert.1 és nagy re
,nényekre jogooító eljá'.l'ása: a 
1,hosszúsinesités", arnikoris a 
vágányon több kilométer hossz
ban megszüntetik az ütközési 
hézagot. Eddig a 24-26 méter 
hosszú 6Ínszálakat hevederrel 
fogták össze, s tudott dolog, 
hogy a pálya a sínvégeklnél a 
legjobban sebezhető, ezeken a 
részeken kerül legtöbbe a 
fenntartás. A lhosszú.sinesítés-
15el a pályát jol:Jban meg le
het védeni a rongálástól, a jár
művek élettartama is nő az új 
eljáTással. Az utazás kényel
mét is emeli, hiszen az utazó
közönség szívesen lemond a 
kerekek zakatolásáról, az uta
zást kísérő ütemes zajról, 

Teljes gépesítéssel 

Az 5,8 kilométeres k1sérleti 
'6zakaszt két részre ooztja a 
biztosító berendezés, egy 3 ki
!ométeres és egy 2,8 kilométe-
1'1!S szakaszra. A megszakítá
so.knál a Csilléry-féle dilatációs 
szerkezet biztosítja a sínterjesz
tredést, illetve a ::;i.nek hőtá
gulását lliO milliméterig anél
kül, hogy az időjárás a sínfeJ 
keresztmetszetében váHozást 
idézne elő. 

Az ebesi szakasz építéséhez 
• Felépítményi Vasanyagjavító 
48 méteresekre hegeszti össze a 
24 méteres síneket. Ezeket az
tán csúszóalátétes pőrekocsikon 
szállítják Hajduszoboozlóra. 
(Eddig 40 méternél hosszabb 

tárgyat a magyar vasutakon 
nem szállítottak.) 

A sínek összeszerelése gépe
sített felépítményfektető beren
dezéssel történik Hajduszo
boszló állomáson, ahonnan a 
debreceni építési főnökség 1 .  
számú építésvezetőségének dol
gozói továbbítják a fektetés 
színhelyére. A 48 méteres sín
mezők kiszállítása nelhéz fel
adat elé állitotta a dolgozókat 
a ikissugarú ívek miatt. Ma 
már túl vannak a probléma 
megoldásán. 

A munkálatokat teljesen gé
pesítették. A sínmewket por
táldaruk segítségével folya.ma
tooa.n helyezik el az előre eliké
szített, zúzottkő ágyazaton. Ez
után a sínmezők hegesztését -
kiszabályozás után és különle
ges hézagok biztosítása mellett 
- a csehszlovák vasutaknak a 
kísérleti szakasz megépítésé
hez hazánkba ér.kezet.t 1,ínhe
gesztő gárdája végzi. 

A vasutasnapra 
befejezik a m.unkát 

fektetni, a következő napon a 
hűvösebb idő következtében a 
szerelődarukka.l vissza kellett 
húzatni, hogy a szükséges sín
hézagot a hegesztésnél bizto
sítani tudják. 

Azzal, hogy rövidesen elké
szül hazánkban az első hosszú-
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le P!\�:� 
mentes sínéPítés kísérleti idő
szaka. A közlekedés tudomá
nyos munkásai igen elmés mó
don, nagy körültekintéssel „fi
gyelik" a kísérleti pályasza
kaszt, mert sok következtetést 
vonhatnak le a további fejlesz
tés céljaira abból, hogy miként 
„viselkedik" a hézagmentesen 
épített pályarész a forgalom 
alatt, főként a vágányirány és 
a vágányfeik.szin szemszögéből 
nézve. 

Csehszlovak 

segítséggel 
A !huszonhárom csehst:lovák 

szakmunkás Rudolf Kovai·ik, 
Cestmir Kadlec mérnökölk és 
Vojtech Klinnent művezető irá-Az építésvezetőség dolgozói a nyitásáva1 dolgozik. Kovarik vonalszakaszt vasutasnapi fel- elvtárs ismertetéreből kiderült, ajánlásként, augusztus 12-re át hogy külföldi szakirodalom akarják adni a forgalomnak. alapján foglalkoztak a hézagPersze, vannak nelhézség<:1k is. mentes sínek éPítésének gonA kőbányáik késede1rnes szá1li - dolatával, majd hoi;szú ikísérletása miatt például egyhetes tek alapján kialakították sajámulasztást szenvedett a mun• tos technológiájukat a pozsonyi ka. Sok pályamunkás megy vasúti főműhelyben. Eddig 100 aratni, amivel szinté!'l nő az kilométer !hosszú vonalat épíépítésvezetőség gondja. tettek ezzel a módszerrel. Két 

Az időjárás is belolyásolja év óta egyetlen repedés sem tá
az építést. A �ehszlovák elv- madt ezeken a sineken és 30 
társak csak reggel 4-től 1 1  i,ni- -50 százalékos megtakarítást 
ig tudnak dolgozni. A maximá- érnek el a fenntartási munká
lis 37 Celsius foknál r,Pm egy- ban. 
s�e� magasa];>b a sí

1; 
l''.őfoka. A magyar vasutasok érdek

J!1llu� 3:án_ délben _pelclau1 a lódéssel tekin1enek a kísérleti 
sm homerseklete elee�e a plusz szaikasz megépítése elé mert 
4: Celsius fokot és m11,E:: a vá-

1 
ta.nujelét látják benne � ma

g�nyt a m�nka folytatolugos- gyar vasút megújhodásáért fo. 
saga érdekeben elobb le kell lyó küzdelemnek, 

A�ikről meg nem beszeitünk 
A Szolnoki Járómújavít6 egy-egy aknát, amelyből állva dig ez  a munka veszélyesebb úgynevezett badari részlegén tudnánk végezni a munkánkat, bent a kocsiban, mint a kocsi 

erősen tűz a nap. A hőmérő nem pedig kényelmetlenül, alatt, mert a kocsi belsejében 
higanyszála 31 fokot mutat. sok:szor fekvő helyzetben. Ké- erősen felmelegedett kátráily
O!á�- Lajos a.lv�zmázolót ke- résünkre azt a választ kap· ból a szervezetre káros anya
•ressuk. Egy fekeskocsi alól tuk, hogy tervbevettek ugyan gok illa.nak el Elmondja, hogy 
'bu�a.n el�. Amikor kipréseli ilyen aknát, de megvalósítása ketten végzik ezt a munkát, 
n;,agat a_ fekalkatr�z:k Iabi· egyelőre nem lehe�éges. Kér- az elmúlt hónapban 151 kocsi 
nntusából, arra kel')uk, hogy tük továbbá, hogy szüntessék alvázmosását végezték el. Eb
m_ondion ;gyet·mást _ _  az alváz· 

1 
meg a kátránnyal való máza- ből 116 fékes kocsi volt, te

katrányozok_ mu_nkáJ_aróL El- lást. _Ezt is hiába. Egyszer hát neheze-bb munkát jelen
:n:iondJa, hogy negy eve dolgo- megprobálkoztak ugyan a tett, mert a kocsi alá kellett 
21k ebbe:1 a munka.körben. ,,földszurok" elnevezésű anyag- bújnL 

- Ta!an ez a legáldatLl- gal, de ezt sem vezették be, Megkérdezzük még 01 'h nabb munkakör, amit ismerek holott sokkal jobb mert nem 

I 

elvtars· to' l  betarti·a'k-e 1 ·�t 
nlond ·a R' be zé t , t· f l bő .. , 

, az e oir - J • • - , esz ;1 a r . eg; 1 _e a . ru;11tet és az óvórendszabályokat? 
mert az eg�zsegre . artalll;as, egeszse1e,-re is kevesbé káros. _ Igen, hiszen egésZségünk 
részben pedi,,, m�t _itt kaP./�k Panasz�ént említi Oláh elv- is megkívánja, hogy védekaz· a .!egk�v�bb seg1ffiéget. T_ooo: társ azt is, hogy a kocsik be!· zünk a kátrány maró hatása 6Zor ke�tuk, h?g_Y � '!11azolo só kátrányozására nem kap· ellen. De 111em tudunk tökélekét váganya köze ep1tsenek na.k veszélyességi pótlékot. Pe- tesen védekezni, mert a nyári 
....,_.,.,.=~=~~~=-ww-vw-=-��~�-�-� hőségben még a védőruha sem 

Új személykocsikat helyeztek forgalomba 
Második ötéves tervünknek 

a vasút korszerűsítésére vo
natkozó célkitűzései már a 
megvalósulás állapotába ju
tottak. Ez a felemelő tudat töl
t.öt� el bennünket nemrég, 
amikor a célkitűzések között 
szereplő 1000 újtípusú négy
tengelyes személykocsiból 
többet a napokban megkapott 
állomásunk, Budapest-Keleti
pályaudvar. A kocsik egv ré
i;zét Budapest-Déli ·pályaud
"·a.rnak adtuk át a nyári hala· 
toni forgalom lebonyolításá
hoz. Június 30-án a 15 óra 30-
kor Pécsre induló. a teljesen 
új kocsikból ös•zeállított 
IBUSZ-vonatot ünnepélyesen 

bocsátottuk útjára. A hétvégi 
kirándulók nagy örömmel fog
laltak helyet a kilenc zöld 
bőrüléses BAM·kocsiban', ame
lyek minden kényelmi igényt 
kielégítenek. Ezeket a kocsi
kat továbbra is felhasználjuk 
az IBUSZ-vonatok összeállí
tásánál, hétközben pedig a 
Gödöllő. Pécel, Nagykáta, 
sülysápi munkásvonatok sze
relvényeibe is beosztunk né
hányat, hogy ne csak a pihe· 
nésre utazó dolgozók, hanem a 
munkába menő és hazatérő 
dolgozók kényelmét is szol
gálják, 

Tóth András 
ŰB-elnök 

Az IBUSZ rendezésében eqyre több !<i, ándu lóvonat Indul hazán!< 

leqszebb tájaira, 
(Kovács Géz,,. Celv.l 

tud ellenállni a kátrány átszí
vódásának. Az arcbőrünket 
védő kenőcsön keTesztül is 
éreZZük a kátrány csípő hatá
sát. 

Az elhangzottak után átvizs
gáltuk az idevonatkoZó rende· 
!etet, amelyet a KPM I. főosz
tálya 1956. április 25·én 
7261/93/1956. 7. D. III. sz. alatt 
adott ki. Megállapítottuk, 
hogy a rendeletet a járóműja
vító vezetősége végrehajtotta. 
Ennek ellenére a védőruhák 
védőételek és egyéb védősze'. 
rek ha.sznála ta mellett is gya
kori a bőrfertőzés, főleg me!t.,_ 
gebb időszakban amikor a hő· 
séget, kátrányt 'magába szívó 
védőruha mégjobban hevíti a 
testet. Az egyedüli helyes meg
oldás az lenne, ha az ártalmas 
kátránymázolást megszüntet
nék. legalábbis a nyári hóna-
pokra. Csomor János 

Szolnoki Járóműjavftó 

Tetó alatt a gyóri 

új felvét.eli épület 

Tető alá került az épülő 
győri vasútállomás felvételi 
épülete. A Hídépítő Vállalat 
dolgozói már elkészítették az 
új győri állomásépület faia
za!lának nagy részét és eLké
szült az épület tetőszerkezete 
is. Az építőmunk&sok most a 
belső vakoláson. a szerelők pe
dig a !központi fútés és vízve
zetékcsövek Jefektetésén doL 
gaznak. A tervek szerint ez év 
végére fejeződik be második 
ötéves tervünk egyllk legna
gyobb vasúti épí1Jkezése. 

A szófiai értekezlet határozatainak végrehajtása. 

becsületbeli ügyünk 
L apunkban már hírt ad• 

tunk arról, hogy a közel
múltban Szófiában nagy jelen· 
tőségű közlekedési értekezlet 
volt. A múlt évilhez !hasonlóan 
ebben az évben is értekezletet 
tartottak a Német Demokra
tikus Köztársa3ág, Lengyelor
szág, Csehsz!ov6!kia, Magyar
ország, Jugoszlávia, Románia 
és Bulgária vasútainak képvi
selői az ŐSZi forgalom lebonyo
lításával kapcsolatos kérdések
ről. Az értekezleten ezeket a 
vasútakat részben a közlekedés
ügyi miniszterek, részben köz
lekedési, illetőleg vasútügyi 
miniszterek helyettesei képvi
selték. Különös jelentőséget 
adott az értekezletnek. lhogy 
első ízben vettek részt ilyen 
természetű megbeszélésen a 
jugoszláv vasútak képviselői. 

A szófiai értekezlet megvizs
gálta a múlt évben Budapesten 
tartott tárgyáláson hozott ha
tározatok végrehajtását és meg_ 
állapította, hogy a múlt évi 
!határozatok és azok végrehaj
tása nagymértékben lhozzájá. 
rult az őszi forgalom zavarta
lan lebonyolításáihoz. 

Az európai népi demokráciák 
rdha.mosan fejlődő árucsere· 
forgalmának lebonyolítása egy_ 
re nagyobb feladatok elé állít
ja a vasúta.kat. Ebben az évben 
előrelátihatóla2 30 százalékkal 
nagyobb lesz az őszi forgalom 
ideje alatt elszállításra kerülő 
áru. mint tavaly_ A megnöve
kedett feladatok mée: nagyobb 
erőfeszítést követelnek a vas
utaktól. 

E zeknek a gondolatoknak a 
jegyében a szófiai mi. 

niszterhelyettesi konferencia 
elsősorban az őszi forgalmat 
érintő üzemi kérdésekkel fog
lalkozott. Határozatot hozott 
arra. hogy a vasútak minél na· 
gyobb számban indítsanak 
olyan irányvonatot, amely a 
feladási állomástól a rendelte• 
tési állomásig zárt vonatként 
fut és a közbeeső !határállomá
sokon a leggyorsabb ellenőrzési 
munka mellett tud áfu.aladni. 

Ezen túlmenően, a szófiai ha
tározatok azt is célozzák, hogy 
a konferencián képviselt vas
útak a nemzetközi forgalomban 
közlekedő vonatok részére az 
egész területet átfogó vonat
összeállitási tervet készítsenek. 
Ennek a vonat.összeállítási terv
nek megfelelően indított vona
tok a legnagyobb gyorsasággal, 
a legkevesebb kezelési teendők 
mellett futnának át az átmene
ti va.sútak vonalain is. 

Az értekezlet nem foglalko
zott részleteiben irányvonatok 
meghatározásával, sem a vo
natösszeállitási terv elkészíté
sével. Ezt a munkát a Július 
19·én Budapesten összeülő 
nemzetkl:izi vasúti értekezlet 
végzi majd el. 

A szófiai miniszterihelyette-
si értekezlet határozatot 

hozott a személy- és tehervona
tok határállomási tart&zkodá· 
sának csökkentéséről. Megál
lapították a maximális tartóz
kodási időket. Ennek végrehaj
tása igen nagy feladtokat ró a 
vasutasokra, különösen a ha
tárállomás; dolgozókra. Végre
hajtása feltétlenül szükségessé 
teszi a !határállomáson működő 
vala.mennyi szerv dolgozóinak 
legteljesebb együttműködését. 
A Vasúti Főosztály dolgozói a 
Külkereskedelmi Minisztérium 
vámigazgatásána.k,és a Belügy
minisztérium Határőrség Pa_ 
ra.ncsnokságának képviselőivel 
együtt felülvi2.Sgáliák a legfon
tosabb !határállomások munká
ját, annak megállapítása vé
gett, 'hogy a !határállomási ad
minisztrációban mit lehetne 
egyszerűsíteni és ezáltal a ke• 
zelést meggyorsítani, 

Ugyancsak a budapesti érte
kezlet feladata lesz közösen 
megvizsgálni a határállomáso
kon végzett ellenőrzési munká
lat_gkat és olyan egységes intéz
kedéseket hozni, amelyek vala. 
mennyi országban a vonatok· 
nak a !határállomási tartózko
dási ideje csökkentését segítik 
elő. 

A szófiai értekezlet nemcsak 
az áruforgalommal. ha.nem a 
személyforgalommal is foglal
kozott és nagy jelentőséeú ha
tározatokat !hozott a baráti or
szágok nagy expresszvonat.a, a 
Balt-Orient Expressz közleke
désének javítására. Minden re. 
ményünk megvan arra, hogy a 
határozatok végrehajtásával 
ennek a vonatnak a közlekedé
se jelentősen meg fog javulni, 
ehlhez azonban szükség van ar
ra is, hogy állomási és vonta
tási dolgozóink az eddiginél 
sokkal nagyobb gondot fordít
sanak a Balt-Orient Expressz, 
de általában valamennyi nem
zetközi gyorsvonat rendes köz
lekedésének biztosítására. 

Mindezek a kérdések szóba_ 
kerültek a június 7-én tartott 
vasútüzemi értekezleten is. 
A miniszter elvtárs ismertette 
a szófiai értekezlet határozatait, 
amelyeknek következtében a 
Keleti-tengertől a Fekete-ten
gerig egységes vonatképzési 
terv szerint kell a vonatoknak 
közlekedniük. A szófiai érte
kezlet határozatainak megfe_ 
lelően az üzemi értekezlet !ha
tározatai is kitérnek ezekre a 
kérdésekre, sőt egészen konkré. 
ten megszabják a közeljövőben 
követendő irányvonalat. 
Az irányvonatok gondolata 

nem új. Újszerű azonban. 
hogy a belföldi forgalomból is
mert munkamódszereket átvi
gyük a nemzetközi forgalomba, 

úgy tekintvén ezeket az orszih 
gokat. mintiha egységes terüle
tet képeznének, 

Szófiában a miniszterek 
megjelölték azokat a módsze
reket, amelyekkel az őszi for• 
galom zavartalan lebonyolítá• 
sát biztosítani lelhet.• A buda. 
pesti üzemi értekezleten a vas. 
utas dolgozók képviselői lelke
sen vették át a szófiai határo
zatok gondolatát. Most a vég• 
rehajtó szolgálat dolgozóin a 
sor, ihogy ezekből a határoza• 
tokból valóság legyen. 

Ebben a munkában minden 
szakszolgálatnak megvan a 
maga feladata. A kereskedelem 
dolgozói irányítsák a berakást, 
úgy, !hogy minél több irányvo. 
natot képezhessünk. A forga• 
lom dolgozói gondoskodjanak 
az irányvonatok gyons és fel.. 
tartóztatásnélküli továbbításá
ról. Ahol pedig irányvonatot 
rakodással nem lelhet képezni, 
ott a forgalom dolgozói töte• 

kedjenek arra. hogy rendezés 
útján olyan vonatokat képez• 
zenek, melyekben egy ország
ba rendelt küldeményekkel ra
kott kocsik vannak. A vontatás 
dolgozói gondoskodjanak arról, 
hogy a nemzetközi irányvona• 
tok részére mindig a legtöké· 
letesebb mozdonyokat és a leg. 
jobb minőségű szenet biztosít• 
sák. 

A szófiai értekezletet kö-
vetően megbeszélésre 

gyűltek össze a Szovjetunió és 
valamennyi európai és ázsiai 
népi demokratikus ország köz
lekedésügyi és vasútügyi mi. 
niszterei. A miniszterek konfe• 
renciája határozatot !hozott ar• 
ra, !hogy az azonos nyomtávú 
vasútak !határain a legrövidebb 
időn belül szervezzenek közös 
határállomásokat: egy állomá. 
son végezzék mindkét ország 
vasúti vám-. határrendészeti és 
egyéb ellenőrző közegei a te
lher _ és személyvonatok vizsgá• 
latát, 

A miniszteri értekezlet meg• 
vizsgálta a baráti országok vas. 
utai közötti együttműködés 
eredményeit. Ennek alapján 
határozatot hozott az együtt• 
működés szervezeti formájának 
további tökéletesí¼,ére, és en
nek az együttműködésnek vas
útműszaki területre történő ki.. 
terjesztésére. 

A szófiai miniszterilelyettesi 
értekezlet. vala.mint a mini.sz· 
teri értekezlet nal!Y jelentősé• 
gű állomás a baráti országok 
vasútainak kapcsolatában és 
minden reményünk meglehet 
arra, hogy ezeknek az értekez
leteknek határozatai jelentős 
mértékben hozzájárulnak maid 
országaink gazdasági kapcsola
tainak további e1rnélyítéséhez 
és ezen országok gazdaság; éle
tének fejlődéséhez. dolgozó né.
peik jólétének növeléséhez. 

,,NINCSEN OROM ÜRŐM NÉLKÜL" 
Azt szeretném elmondanl rö

viden, miként tapasztaltam sa
ját bőrömön a fenti ·köimon
dás igazságát. A váci pálya
fenntartási főnökség 15. sza
kaszának vagyok szakaszkeze
lő pá!yamestere. Nagy megle
petésemre és még nagyobb 
örömömre tavaly decemberben 
közölte velem főnökségem, 
hogy motoros hajtókát kapok. 
Örömömet az sem tudta csök
kenteni, hogy többektől ilyen
féle „biztatást" kaptam: ren
geteg bajod ]esz majd a mo
torral, ne örülj előre. 

De én csak tervezgettem, 

tegségbe" esett: a berúgókar• lehet alkatrészt kapni, 1 
ban elszakadt a rúgó és szét- ugyanilyen alkatrész kell a 
repesztette a motorvédő falat. hajtóka motorjához iS. 
Tudtam, ho,gy elég súlyos a Esetem nem egyedülálló, ha• 
betegség, de azt mégse gon- sonlóképp keserítette meg a 
doltam, hogy mind a mai na- 12., valamint a 7. pálya.mes• 
pig �e engedjék ki � �órhá�- teri szakasz szaka.szkezelő pá. 
ból, illetve az ltszak1 Jarómu- !yamestereinek életét is a 
javítóból. Allítólag azért tart rossz motor. Nagyobb ellenőr. 
soká a ,,kúra", mert nincs zést kérünk az átvételnél • 
megfelelő gyógyszer, vagyis al- ha mégis baj van a moto�ral; 
katrész. Nem tudom megérte-

, 
javítása ne tartson félévig 

ni, miért nincs, hiszen a 125-ös 
Csepel motorokhoz még a szé- Versegi Lajos 
csényi szövetkezeti boltban is pályamester, Ludányhalászi 

Köszönet a vasutasoknak 
azt, hogy mennyi időt megta
karítok majd, és mennyivel 
több munkát tudok elvégezni a 
vonalon. Sajnos, azonban nem- Veszélyben forgott a Sztálin Martinmű olajlefejtő gépháza 
sokára tapasztalnom kellett, Vasmű fűtőolaj ellátása, Ut- előtt állt, 

hogy az én tervezgetéseim nak indultam a szőnyi gyár- Ezúton mondok köszönetet 
csak tervezgetése-k maradtak, telepre, hogy még aznap éi· a szolgálatban levő vasutas jel elintézz.em a szükséges 
viszont a sötét jóslat-0k be- anyag feladását. �jszaka az elvtársaknak népgazdaságunk 
váltak. utolsó vonattal érkeztem meg érdekében :kifejtett áldozatos, 

A jármll motorja idő előtt Almásfüzitóre. Azonnal felke- minden nehézséget leküzdő 
telherré vált. Itt-ott meglazult restem az átmenesztő szolgá- munkájukért. 
egy csavar, nem győztem a latot és kértem segítségét. Rácz Pál 
javítgatást, de meg a szerszá- Elmondottam. hogy üzemünk 
mok utáni szaladgálást sem, olajellátása csak órákra van energiagazdálkodási elóadó, 
mert mindössze egy csavarhú- biztosítva, segítsenek, hogy Sztálin VasmG; 
zót kaptam a hajt.ókához. mielőbb eljussak Szőnybe. 

Már a motor „bemutatkozá- Nem fogom elfelejteni Sel-
Kívansagmúsor a Szolnoki 

Jár6mújavít6 dolgozóinak 
sa" sem volt szerencsés. Első meczi Ernő és Felpécei elvtárs 
útján bedöglött, úgy kellett támogatását. 25 perc alatt 
bevontatni Vácra. Itt három Szőnyben voltam. A tartály
h�tig javí!-:'tták, míg v�re kocsik megtöltése után 30 per- Vasárnap délben 13-13.30 
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e1::;; cen belül ott volt a mozdony óráig a Kossuth-rádió müson 1 o a assa arma r · 

1 

és a szerelvény néhány perc ...e .... sem a saját lábán jutott el - alatt befutott Almásfü ·i-
SDr;orzu„ a fennállásának lN. 

vontatni kellett. Nagy nehezen Délelőtt 10 órakor _ ös:;�� ' évfordulóját ünnepl6 Szolnoki 
két hónapig hasmá\nl tudtam, a óra leforgása alatt - a sze- Járómüjavitó Vállalat dolg� 
de q_i.árcius 27--é!l sulyos „be. relvény Sztálinvárooban a zóinak kivánsáca szerint. 
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Az 1956-57. oktatási év sikereert 
Június 13-án megjelent a 

DISZ Központi Vezetőségének 
határozata az 1956-57-es okta-
1Jásl év feladatairól. Júliusban
-augusztusban DISZ-szerveze
teink legfontosabb feladata az 
o.kta.�i év jó e llikészítése. Biz
tosítani kell, hogy minden fia
tal abban az oktatási formában 
tanuljon, amelyik érdeklődési 
körének legjobban megfelel. A 
DISZ KV !határozata gondosko
dik arról, hogy az eddiginél 
színesel:fu, sokoldalúbb legyen 
az ifjús&:g marxista-leninista 
nevelése, ugyanalkllror lelhetősé
iget ad ai!Ta :is, hogy a szerve· 
zetek öntevékenyen, a helyi 
adottságo!knalk megfelelően ala
kítsák ki a propagandamunka 
ltormáit. 

Altal6nos elvelé 
Az SZKP XX. 'kongresszusa 

11zellemében a jövő oktatási év
ben meg !kell teremteni a pro
pa.gandamun!ka magas eszmei
ségérw!k, feitkteleit. Ki kell ala
kulnia a DISZ propaganda
munka olyan formáinak, ame
!yek a fiatalo!kat megismertetik 
korunk legfontosabb elméleti, 
politikai kérdései,vel, a szocia
lizmus építése során felmerülő 
tel'melési feladatdk,kal. Az ok
tatásban továbbra is megjeletó 
súllyal !kell foglalJkozni a párt 
harcaival, a nép t;örténelemal
kotó szerepével, a pá.rt lkieme l
kedő vezetőine!k életével. Nagy 
teret !kell adni a konkrét ter
melési feladatok ismertetésé
nek. Törekledjü-nk arra, lhogy a 
helyi adottságokat, igényeket 
figyelembe véve, a fiatalo!knalk 
módjuk Jegyen smkmai tudá
suknak, érdelklődésüknek meg
felelő gazdaságpoliti!kai kérdé
sek megismerésére is. A lhatf.:
rozatban foglalt o!ktatási for· 
mák lehetővé teszik, hogy a 
il'iatalok legkülönbözőbb :igé
nYeit figyelembe vegyü!k. 

A Petőfi-iskolák 
'új jellege 

Az új oktat..si évben meg
tiáltozi!k a Petőfi-i.s!lwlálk jeL!ege 
és te1na:tiká.ja. A Petőfi-iskolák 
egyé<Ves tanfolyamát elsősorban 
a. DISZ dktivistá.k politilkai 
képzésére kell felhasználni. Ve
zetésükre olyan propagandis-tá
kat kell kijelölni, alki!k politi
!k:ailag jól képzettek, gyalkorlot
tak a propagandamunkában és 
ismerik a DISZ-munkát :is. El
t.ősorban DISZ-vezetők és a 
legjobban dolgozó DISZ-propa
gandisták legyenek ezek. Az is_ 
kolák létrelhozáslná! nem 

kat bfzzanalk meg. A propagan
distáikat a pártszervezetek kö
telesek felkészíteni a fogla1ko
zásolk levezetésére. 

szervezeti funkcionáriusokat, 
kiváló értelmiségieket, szakmai 
vezetőket kérjék fel az alap
szervezetek. Helyes. 'ha időn
ként egy-egy írót vagy tudóst 

Tömegpropaganda-munka hívnak meg a viták levezeté-
sére. Az előadf..ssorozatok, vita-A kövefJkező évben ki !kell estek megszervezésénél az a szélesíteni a tömegpropaganda legfontosabb: az alapszerveze

formáit. Az alapszervezetek te!k !kérjék 'ki a fiatalok vé!e
arra törekedjeneik, 'hogy minél ményét, a velü'k való beszél
több és miiné! sokoldalúbb elő- getése,k során állapítsák meg, 
adáso!kat tartsanak. Rövid t.an- mi az, ami legjobban érdekli folyamok, előadássorozatok, vi- őket, ,milyen lkérdése'kre a1kar
taestek keretében lehetővé kell na& választ !kapni, és ehhez tenni, hogy az ifjúsf..g túl- mérten állitsá'k össze a tematinyomó többségét megismertes- lkát. A beszélgetéseket, a felvisük időszerű lkül- és belpoliti- lágosítást és agitációt má-r kai, gazdasági és erkölcsi !kér- TnDSt meg kell kezdeni. hogy désektkel. A tömegpropagandá- mi,nclenJti idejében tiszHban na:k egyik ilyen formáicát való- legyen vele, mit tanul majd, a sítják meg a „Kérdezz-Fele- tanul&.ll mely formájában vesz Zelk" -körök. E körök feladata, részt. 
hogy időközönként fog!alkozza- Végül : igyekezzenek a DISZ-na'k erkölcsi, irodalmi és tudo_ 
mányos kérdések megvitatásá- alaI>SZervezetek, hogy az új 
val is. A körö!ket a fiatalok igé- dktatási év eW.készítésének ha

nyeinek, érdeklődésének meg- táridejét pontosan betartsá.k, 
felelő időközönként kell össze- 1956. július 20-ra minden alap
hívni. Vezetésükre elsősorbam a szervezet elkészítse az oktatási 
legkéPzettebb párt- és töm_e_g_-_te_r_·v_e_t. 

Felejthetetlen kirándulás 
Szombaton délután a Buda

pest felé robogó gyorsvonat 
egyik kocsijában jókedvű, da
loló fiatalok csoportja utazott; 
Vidám kacagásuk, hangos da
luk túlharsogta a kerekek 
csattogását. Az egyik utas kér
dően fordult a fiatalokhoz: 
honnan jönnek az elvtársak? 

- Szuhakállóról - hangzott 
a felelet. - Vasutas díszesek 
vagyunk és most az „Ismerd 
meg hazádat" mozgalom ke
retében kirándulunk Buda
pestre, 

Egy sz.óke copfos kislány ad
ta ezeket a válaszokat, s az 
utas megelégedetten figyelte 
a vidám vasutasok kis csoport
ját ; "  

DISZ-alapszervezetünk a 
szervezeti élet megjavítása ér· 
dekében rendezte ezt a kirán
dulást, A szervezeti élettel ez 
idáig nálunk is baj volt. Igaz, 
hozzájárult ehhez az is. hogy 
nincs DISZ·helyiségünk és a 
taggyűléseket is hol i tt, hol 
ott tartjuk. De a taggyűlése
ken, Petőfi-iskolákon általá
ban csak politikai kérdések
kel foglalkoztunk. Éreztük, 
hogy hiányzik valami, ami 
vonzóbbá, otthonosabbá tenné 

a DISZ-t, a.mi minden ftatallal 
megszerettetné szervezl!tün
ket. Igy határoztuk el, hogy 
nemcsak közösen dolgozunk, 
tanulunk, hanem közösen fo
gunk szórakozni is. Az első 
ilyen közös szórakozásunk 
volt ez a kirándulás, amely -
bár szervezetünk férfitagjai 
nem nagyon támogatták -
mégis kitűnően sikerült és na
gyon jól éreztük magunkat. 

Láttuk Budapestet éjjel, 
amikor a villanylámpák tüzé
ben tündökölt és nappal az 
aranyos rnapsugártól beragyog
va. Láttuk számos nagyszerű 
alkotását a szocializmust épí
tő embernek - a Dunát átfo
gó karcsú hidakat, az eget 
ostromló gyárkéményeket, s a 
gyárat, ahol nap mint nap fel
csendül a munka himnusza. 
Igazán nagyon örülünk, hogy 
megismerhettük édes hazánk 
szép fővárosát, Budapestet. 

Budapestről sok-50k élmény
nyel tértünk haza és most 
újult erővel láttunk munká
hoz, nagyobb lelkesedéssel 
folytatjuk a kultúrpróbákat, 
mert készülünk kedves ünne
pünkre, a VI. vasutasnapra, 

Csomós Valéria 
DISZ-ti<tkár, Szuhakálló 

Teliesítettek a válla lásukat 
6zmnszerűségre !kell törelkedni, Hírt adtun!k arról, hogy 

I 
Kolenyák Erzsébet � aki 

hanem a minőség javítására. Szentes fűtőház idősebb do!- most töltötte be 18. életévét -
Annyi Petőfi-iskolát hozzon gozói milyen lel!kesen se- részt vett Budapesten. a Iá
létre egy alapszervezet, a!hány gítik a fiatalokat. A válla- nyok találkozóján. 
megfelelő propagandistát tud lásokat az idősebbek segitsé-

, 
Mint már mondottuk, a fia

biztosítani, gével a fiatalok teljesítet- talok eredményeiben nagy ré-
Azoknak a fiatalokna!k, a!kik ték. Cserháti Gyula és Sar- szük van az idősebb dolgozók

már elvégezt.ék a Petőfi-iskolát, kadi Ferenc ifjúmunkások a nak, de különösen Biró Sán
illetve rendelkeznek bizonyos 401. sz. motorlkocsi időszakos dornak, az esztergáüyos műhely 
poli,tikai ismereteklkel. a DJSZ- vizsgálatát 125 százalékos te!- mesterenek, aki fáradságot 
szervezetek a pár�zervezetek- jesítménnyel végezték. A 409-es nem ismerve neveli, segíti a 
kel közösen szervezzenek ;,A számú motorkocsi vasesztergá- szentesi fűtőház ifjúmunkásait. 
marxizmus-lenimizmus alap- lyosi munkáit Kolenyák Erzsé
jai" tanfolyamdkon ifjúsági bet esztergályos június 27-én 
szemináriumdlrat; Eze'kne'k a befejezte, 142 százalékos átlag
gzemináriumdk,nak a propa- teljesítménnyel, 
gandistáit iS közösen válogas- A fiataldk jó munkáját érlé
sák ki, és a szemináriumok 

f 
keli a fűtőházfőnökség. Cser• 

vezetésével 8: ifjúság pr�bl�- háti Gyula diszista 14 napos 
máit jó! ismero propagand1stá- beutauú.t kapott Keszthelyre, 

N�GY �V HUZA-VONA 
üzemi konyha létesítését 

kérjük négy esztendő óta, de 
a megoldás elsüllyed. a bürok
rácia tengerében. Tervezget
nek, bizottságok helyszíni 
szemlét tartanak, mégsem va
lósul meg a sokat nélkülözött 
meleg konyha. 

Tamási tanácsos elvtárs t,er
ve szerint a söntésből és az ét
tttremből kellene kiszor-ítani a 
mi céljainkat szolgáló termet. 
Ez nem helyes, hi�zen a sön
tés így is alig felet meg a 
nagy forgalomnak. 

Va11 jobb megoldás is. A tel
jesen kihasználatlan régi fűtő
házat kellene egy kicsit rend
behozni és Balatonszentgyörgy 
állomás dolgozóinak mindjárt 
lenne konyhájuk, oktatótt!r
mük és kultúrhelyiségük. 

Sark2di Lajos 
állomásfőnök, 

Balatonszentgyörgy. 

□ t �· · -
"'í� !« 

Hol a zárfékező ? 

Június 20-án zár-fékezö nélkül indult T<a!ál'ól a 98-<!ls. A zárfékező félfüllel hallotta a sipjelzéseket. de nyugodtan aludt to-

vább. mert azt hitte, hogy a fék
bódéban van. Amikor elment a 
vonat, akkor eszmélt rá, hogy a 
váróteremben alszik. 

Fantiízia kérdése 

Tar áHomáson az ellenörök 
kél'ték a vúllóellenörzé"I köny
vet. Minden ügybuzgóság hiába
valónak bizonyult. Bármilyen Já-

zasan keresték a könyYet -
nem lelték. Váltig állltották. hogy 
néhüny perce sz,abályosan beje
gyezték a vál tóellenörzés meg
történtét, de ügy látszik valaki 
közben ellopta. Ezt ig,izán el le· het hinni. Csak jó képzeJőerö 
kell hozzá. 

Vigyázz 
a testi épségedre 

A Felsőzsolca II-es örhelyének 
betonkövezete olyan elhanyagolt, 
göclJ•ös, hogy szinte veszélyezteti 

Többet ésszel ... 
A vasutasnak nem feltétlen 

kell azt tudni hogy egyik boly
gó hány fényév távols�gra ya_n 
a másiktól - de annyit meg,s 
tudnia kell hogy az exportkül
deményeke't olyan - a müsza· 
ki előfeltételeknek megfelelő 
- kocsikba kell berakni, hogy 
azok üzembiztocsan gördüljenek 
rendeltetési helyül<re. 

Báirmilyen furcsán hangzik, 
so!rnn nem tudják ezt és talán 
9.Zt sem, hogy milyen nagy nép
gazdasági érdek fűződik az �
portszállitásokhoz. Hogy ez 1gy 
van azt a következők igazol
ják:' Rákosrendező pu. állo
másra érkező gyorstehervona
tokból gyakran kell kocsikat 
kilökni azért, mert a berakó 
állomás, vagy a kocsiintézést 
foganatosító nagyál!omás mű
szaki szempontból - az elkül· 
dés, megra:kás előtt - nem 
vizsgáltatja felül azokat. Pél
dául folyó év június hó 29-
30-án az 1759. számú vonatból 
7 kocsit kellett különböző he
lyekről kisorozni és javítás cél
jából a műhelybe állítani. A 
106928 számú kocsit Tornyos
pálca (ütk.özőtok törött), a 
140348 számú kocsit Nyíregy-

háza (hordrugótám szegecselés) 
a 112506. számú kocsit Szolnok 
(ütközőtok törött), a 139016. 
számút (hordrugótám szegecse
lés), a 133579. számú kocsit (üt
közőtok és ágyvezeték törött) 
a 152256. számú kocsit (hordru
gótámszegecselés) Gávavencsel
lő ás a 113213. számú kocsit, 
Balkány (ütközőtok törött és 
fék ja.vítás) állomások rakták 
Szob átmenetre. 

Szinte halljuk. ahogy kiabál
nak az érdekeltek, hogy a ko
csik a megrakó állomás és Rá
kosrendező pu. között is meg
sérüli1etnek. (Például a hord
rugótám szegecselés - igaz?) 
Mégis azt kérjük és a vasút
üzem szabályai megparancsol
ják a józan ész pedig diktálja, 
hogy az exportrakodások cél
jaira kiállított kocsikat a bera
kás előtt vizsgáljuk felül -
kisebb állomásokra küldött ko
csik esetében az intézést foga
natosító nagyállomások az el. 
küldés előtt alaposan és körül, 
tekintéssel. 

Többet ésszel . .  : - így segít• 
jük a tempót, a menetrendsze
rüséget, az exportszál1ításokat; 

Gergely József 

Épül a leghosszabb vasúti közúti híd 
A Kál-Kápolna-Kisújszál- Tisza két oldalán egyidőben 

lás közötti vasútvonal Kisköre végzik. A MAV miskolci igaz
közelében szeli át a Tiszát. A gatóságának pályaépítő mun· 
régi vasúti hidat a háborúban kásai több kilométer hosszú
felrobbantották. Azóta megsza- ságban új vágányokat fektet
kadt a közvetlen vasúti össze- nek, mert a régi vágányokat köttetés Kál-Kápolna és Kis-
újszállás kÖZÖtt. Pedig ez a vas. egy szakaszon felszedték. 
útvonal összeköti az Alföld me- Ha felépül az új híd vasszer. 
zőgazdasági vidékeit a borsodi kezete, akkor a MAV Hídépít�-
1parvidékkel. A vonatok utasai si Főnökség munkásai elkésZl· 
a folyón kompon keltek át. tik a közúti pályaszerkezetet. 

A felrobbantott Tisza'híd me- Nemcsak a 163 méter ihosszú 
derpil!éreit már 1948-ban kija• három medernyílást kell telje• 
vították és most az UVATERV sen újjáépíteni, !hanem a 426 
mérnökeinek tervei alapján méter ártéri híd alatt is új ke· 
megkezdődött a lhíd teljes újjá- reszttartók elhelyezése szüksé· 
építése. A tervezők nem hagy- ges 'hogy jobban bírja majd a 
ták figyelmen kívül a vidék ál- híd

0 

a megnövekedett igénybe
talános fejlődését: az új 4lídon vételt. 
a vasúti vágány mellett a köz. A több mint 17 millió forin-
utat is átvezetik. tos beru'házásból újjáépítendő 

A vasszerkezetek szerelését hídon jövő év decemberében 
a MAVAG dolgozói végzik. 'halad át az első vonat. A má
Már elkészü1t az egyik közép- sodik ötéves tervben e híd kö· 

_ - ső medernyílás fölötti vasszer- z�lé�n __ ép_ülő t!sz�b'!'-�ai vízi-
?J: �

...,,..

i; � kezet összes vasanyaga a lepcso�o� �rkezo ep1to_anyag?: � .- 1 MAVAG hídműhelyében és k�t sza_llito vonat?k ma_r az UJ 
úgy tervezik, hogy ezek össze· h1don at fognak erkezm. 
szerelését ez év végére elvégzik. ! A terv szerint a hidat · 1958 a dolgozók testi épségét. . Ez . a 

I A 426 méter bosszú ártéri h1· decemberében adják át a köz· hely nem a dolgozókrol � aló . . . -1 •tésé · t· f 1 k gondoskodás őrhelye. dak szereleset, kISze es1 t a u 1 orga omna • 

EGY KIS KIEGESZÍTÉS 
Nagyon megörültünk, ami· 

kor a „Szocialista Vasútért" 
június 25-i számában „Ahol 
szen-z.,edéllyé vált a kultúra" 
címmel cikket olvastunk Kis
lwrös állomás dolgozóinak kul
turális munkájáról. Igen jól
esett a cikkben foglalt elisme
rés, de meg kel! mondanom, 
hogy az nemcsak az állomá· 
siakat illeti, hanem a. társszol
gálati ágak dolgozóit is. Ezért 
engedtessék meg, hogy pár 
son-al kiegészítsem a szerkesz· 
t&;ég beszámolóját. 

Elsőnek kell említenem Csu-

vár Mihá.ly pályamester elv- 1 első t.rombitás. Fö!di Mihály 
társat, aki sokat foglalkozik blokkmester a színjátszó cso· 
az ifjúság nevelésével. Csak- portban tevékenykedik, Gyuri
nem minden vasárnap DIA- cza András és Csatári László 
filmvetítést rendez szakszer- pedig a zenekarban vállalt 
vezeti helyiségünkben a vas· részt a kultúra ápolásábó,, 
utas gyermekeknek. Tagja a Részt vesz rajtuk kívül a kul
színjátszó csoportnak és ő a turális munkában Szokodi Fe
góckönyvtárosunk, fényképé· dor, .a CsabaJi-�sal�d., � Tóth• 
szünk. Minden kulturális me"- csala�, �umny� Lász�o, Pola• 

, " reczki, Filus La30s 10 eves kis· mozdu�asunkon o_!t van, val�- lányával, Gellért Lajos, Gyar• mennyi_ szereplésunk alkalma- mati Erzsébet ott vannak az val fényképfelvételeket ké- András-lányok és ki tudná 
szít. Bürges István pályames· mind felsorolni azoknak a !el
ter a fúvószenekar tagja, ő az kes tagoknak a nevét, akik he· 

tenként két-három próbán 

Ki tud a leggazdasiígosal,l,an tolatni? 
vesznek részt önzetlenül. 

Legutóbbi levelem óta mű· 
vészeti csoportunk Csengődön, 
Fülöpszálláson, Szabadszállá· 
son, Kecskeméten járt, hely
ben pedig a Petőfi jár.ási kul
turális versenyen vEitünk 
részt. J!:nekkarunk és k�na
razenekarunk jó he1yezést ért 
el. Díszoklevelet, könyvet és 
emléktárgyakat kapott. A szín· 
játszók is sok elismerésben ré
szesültek. de csak harmadik 
helyezést értek el a helytelen 
darabválasztás miatt. Penget<"s 
zenekarunk is oklevelet cs 
könyvjutalmat nyert. Ez az 
együttes legutóbb Budapesten, 
a Landler Jenő kulturális se· 
re�zemlén is szerepelt. Ered· 
ményéről még nEm kaptunk 
1rtesítést. 

- 1 .  versenyszakasz 3 feladat -

A számtani sorrendnek meg
felelően rendezendő két vá
gány felhasználása mellett az 
alábbi kocsisor: 

6 7 2 8 7 5 6 5 7 2 5 4 8 2 

1 8 6 4 3 8 6 . 1 3 7 
A vonat menetiránya: 

a kihúzás iránya: 
Beküldési határidő: 1956. 

július 2L 

Akik valamilyen oknál fog
va ez ideig nem szereztek tu-

domást a versenyről, közöljük, 
hogy a versenyfeltételeket la
punk július 2-i száma tartal
mazza. 

A versenyben bárki részt 
vehet. A legjobb eredménye
ket elérő versenyzőket a szak
szervezet termelési osztálya 
könyvjutalomban részesíti. 

Lapunk legközelebbi s.zárná· 
ban az 1.  feladat megfejtését 
és a verseny állását ismertet
ni fogjuk. 

VÍta helyeO lakást 

Megkülönböztetett elbánás
ban részesülnek a Sztálin 
Vasmű vasutas dolgozói. Min-

'Á hatvani vasutas kultwotthon balel-tld<oláJ_,,.., záróvlzsqáJán kl
tanóen sz.erepeltek a vaautas aprósáqOll<. 

(Kovács Géz,a relv.) 

MEGDICSÉRJÜK Hód.mező- de�i _elismeri �unkájuk. !?n
vásárhely széntéri dolgc.zóit a tossagat, _ _ de amikor le�aiobb 
példás reruüirt. Köi;etendő pél- p'.·obléma�ukat kel�ene 01vosol
dának ajántjuk Cegléd á!!o-

1 
m. �ho:a sem tartoznak. 

más és a Kakasszéki gyógyin- K1 adJon lakást a vasutasok
tézet megállóhely tisztaságát nak? A Vasmű álláspontja: 
minden doLgozónak. nem terveztek lakásokat a 

vasutasoknak, tehát nem ad
hatnak. A vasút véleménye: a 
Vasmúnél teljesítenek szolgá
latot. adjon lakást a Vasmű. 

A vita folyik (ki tudja med
dig) és közben családi életek 
bomlanak fel a hosszú külön
élés miatt. 

Bor'Jr.:L Sándor 
Sztálin Vasmű fűtőház 

Most, a csoport minden tag· 
ja a vasutasnap megiinneplé
sére készült. Olyan program
mal szeretnénk előállni, ame'.y 
újabb fejlődést jelent kulturá· 
!is életünkben. 

Pál Zoltán, 
Kiskőrös állomás 
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A VASUifl F<S'OSZTALY 'és A VASUTASOK SZAKSZERVEZETÉNEK HETILAPJA 

A legtöbb alapszervezetben

' 

lett volna újság. S a másod-
I 

liek beszélték meg a szolgá„ 
már szerdán délután ismertet- szorra vagy talán harmad- lati helyek ezrein a Központi 
ték a Központi Vezetőség ha- szarra hailott, olvasott határa- Vezetőség határozatait, sok he-< 
tározatát, a Politikai Bizottság zat és beszámoló elmélyítette Zyen a vasút politikai jőosz
beszámolóját, amely így ha- a vasutas dolgozók ezreiben, tály és a politikai osztályok 
marosan ismertté vált a vas- I tízezreiben a párt iránti őszin- munkatársaival együtt, s szin-< 
utas dolgozók széles tömegei te bizalmat és s.ze,·etetet, a bá- te egyöntetűen az a vélemény 
el.őtt. Mégis, csütörtökön reg-

1 
tor és helyes lépés ereje átsu- alakult ki: a határozat választ 

gel alig lehetett a szolgálat gárzott a dolgozókba is, tett- adott sok régi kérdésre, vi!á
előtt olyan vasutas dolgozót vágyat, lelkesedést öntve belé- gos útmutatást nyújtott a j/i. 
látni, akiknek a kezében ne I jük. Párttagok és pártonkivü- vöre. 

XII. tVFOLYAM, 30. SZ.LM. 

Rövidesen megkezdődik 
• gabonaszállítás 

Az elmúlt napok jó idöjár_ása 
meggyorsította az aratást. 

A fölrlek-en lényegélxm befeje-
' zödött a kenyérgabona vágása, 
keresztekben fekszik a búza, 
zúgnak a cséplőgépek. Rövide
sen a vasut::isokon a sor: gyor
san, zavartalanul ez keH szál
iitani az onzág kenyerét, hogy 
biztosítva legyen a jövö évi 
zavartalan kenyérellátás. 

A gabonaszállítás évenkint 
ismétlődő feladat, mégsem 
mondhatjuk azt, hogy az idei 
tennivalóink azonosak az el
múlt év teendőivel. Mié�t? 
Azért, mert e,gyrészt a földek 
jobb termést, több gabon1\.t 
ígérn,ek, másrészt mert az él
szállítás olyan idöpontra esik, 
amikor a tavalyihoz képest je
lentősen megnő az egyéb szál
lítási teendő is. 

Az elmúlt évben sikerült kü
lönösebb panasz nélkül, idö
ben elszállitanunk minden ga
bonát. A Terményforgalmi 
Vállalat szállítási osztályának 
vezetöie kérdésünkre ezt 
mondta: nem. volt lényeges pa
naszltnlc n vasútra, 111.eg ·,;ol
tunk elégedve a vasutasok 
munkájával. Az egyetlen, amit 
két·hetü·nk - mondotta , 
hogy az idén go,,w,osabban ·vé
gezze a vasút a mérlegelést. 
V alóhan, az elmúlt évben 

a mérlegelésnél voltak 
kisebb-nagyobb zökkenök, fő· 
leg a szegedi igazgatóság terü
letén. OrosháZán clöiordult 
például, hogy 24 órát is ván:ü 
:kellett a mérlegelésre. A mér
JegelésnéJ az idén is számítha
tunk nehézségekre, de hogy 
milyé'n mérvűek lesznek ezek, 
az elsősorban a kereskeoelmi 
szolgálattól függ. A feladásos 
g;;.oonaküldeményeket minden 
esetben mérlegelni kell. De 
hogy ez a munka ne tartson 
hosszú ideig, ahhoz az szüksé
ges, hogy az állomások gondos
kodjanak arról. hogy minden
kor rendelkezésre álljon a 
mérlegelés elvégzéséhez szü1,
séges munkaerő. 

A Terrnényforgalmi Vállalat 
szeretné, ha a küldeményeket 
a leadáskor is mérlegelné a 
1,•asút. Ezt nem ígérhetjü!{ meg 
-0r�zágosan, mert az ismételt 
mérlegelés könnyen a koc;i
{orduló romlását eredményez
hetné. Annyit azonban megte
hetünk és meg is kell tennüniL, 
hogy azokon a helyel;:en, ahol 
a lead�os mérlegelés nem 
okoz zavart. teljesítsük a szál
líi!ató fél kéré.sét. 

Miután mi!?den gabonásko
csit nem mérlegelhetünk a le
ad«;;.nál és a gabona minősé
gé.re is ügyelnünk kell szállí
. tás közben, igen nagy a vasút 
felel&sége. Csak olyan kocsit 
adjunk gabonaszállításhoz, 
amelyet elöZőleg gondosan 
�gvii.sgáltunk és megállapi
to;tuk róla, hogy tiszta, ép, 
szóródí.s- és beázásmentes és a 

zárai is rendben vannak. Külö
nösen ügyeljünk arra, hogy a 
gabonaszállító kocsik ablakai 
zártak legyenek, mert a z:írt 
ablak megakadályozza az esö 
beverését és az esetleges dézs
rnálást is. A kocsik kiállításá
nál fig:,·elembe kell vennünk 
azt is, hogy hol lesz a gabona 
leadási helye. ügyelnünk kell 
arra, hogy a le�dási, iparvá
.gányra kerülő kocsiknál. a ko
csik tengelytávja megfelclje:n 
az iparvá&ány ívsuga.rának. 

N em könnyű a vasút fel-
adata a berakás után 

sem. A gabona.szállításnak na
gyon gycrsnak kell lennie, 
mert a lassúság súlyos kál:okat 
okozhat. Megtörténhet, hogy a 
szállítás lassúsága miatt a drá
ga búza közélelmezés helyett 
csak ipari célra lesz felhasz
nálható. Nekünk p...""ciig a gabo
na elsősorban k<myérnC'k kell! 
A gyors szállitásEal ezért is 
harcolunk. 

Jól tudjuk, hogy a gyors 
szállításhoz kocsik kellerrek, és 
azt is tudjuk, hogy sok kocsi 
nem áll rendelkezésünkre. Is
merjük azokat a nehézségeket 
is. amelyekkel a jm-óműjaví
tó műhelyek küzdenek. A tető
lemerek minősége izyeni.e. elö
fordul, )logv a javítás ut� 
a lemez megreped, áten
gedi a nedveséi.et. Tudjuk 
azt is, hogy a faellátás körül
ményei miatt a kocsipadlóza
tot és a kocsioldalakat gyak
ran nedves deszkákból készí
tik, melyeken száradás ut:L"1. 
rések, nyílások kcletl{eznek. 
Mindezek ellenére dolgozóink 
mindent elkövetnek, hogy ele
gendő és olyan minöségü kocsi 
álljon rendelkezésre. amely ki
elégíti a gabonaszállítás köve
telményeit. Gondoskodtunk 
elegendö rinfuzalap beszerzé
séről is. Ez azonban ne,-n elég. 
Az állomásoknak is minder.t 
el kell követniök. hogv me;;i
gyu1-sltsák a kocsifordulót. 

E 1 kell kerülnünk az id�n 
az olyan esetet, mint 

amilyen tavaly előfordult Bu
dapest Dunapart állomáso,1, 
ahol a beérkezett kocsikat sok
szor 24 órtig sem tudták .ki
rakni, mert késtek a vá1l:llat 
dolgozói, akik megál!..apított.ik 
a gabona nedvességi, illetve 
közélelmez&,re alkalmas minő
ségi fokát. Az ilyen vizsgál;;t 
feltétlenül szüksége;, és ha jó 
a szállíttató féllel az együtt
működés. akkor el lehet érni, 
hogy a vizsgálat a kocsik ér
kez.ésétől számított egy órán 
belül megtörténjen. 

Nagy nemzeti feladatunk a 
gabonaszállítás gyors, min&ié
gileg kifogástalan elvégzése . 
Gondos felkészüléssel, jó mun
kával biztosítsuk, hogy az o,·
szág kenyerét a követelmé
nyeknek megfelel5en, gyorsan, 
v-eszteségme:itesen e:juttM:Suk 
a rendeltetl3i he;yére. 

iuba Pál ,l l l,• n, t.eqeszt6, a salqótarJánl fütöház dolgozójának keze 
alól jól klj..,vított kocsik k....-Ulnek ki. 

"' (Kováct1 Gézia telv.) 

Szabó Istúiu elvtárs a Debreceni Járomújavítóhan 
1956. JúLIUS 23. 

A Magyar Dolgozók Pártja receni igazgatósá!! vasútiizemi mindjárt felfogták, hogy a 
Központi Vezetöségének tagjai értekezletén, amely az öszi békekölcsön megszüntetése 
csütörtökön számos üzemben, forgalom kérdéseit vitatta meg nemcsak azt jelenti, hogy 

lf ,noz,Jo,,11okot k„ntunk intézményben tájékoztatták a és tájékoztatta az ülés részve- azonnal növekszik a kerese• 
„ -r dolgozókat a Központi Vezetö- vöit a Központi Vezetőség ülé- tünk, hanem azt is, hogy még 

Második ötéves tervünk ség fontos határozatáról. A séről. Délután a Debreceni jobban kell dolgoznunk, mert 
irányelveiben tekintélyes he- Debreceni .Járóműjavító dol- .Járóműjavító üzemi gyűlésén pártunk, államunk ilyen for„ 
lyet foglal el a vasúti moz- gozóit Szabó István allábor- szólalt fel, mában várja tölünk lhozzájá• 
donypark felújítása. A MAVAG nagy, a Központi Vezetőség rulásunkat a nagy célok eléré-
dolgozói ebben az évben már tagja, honvédelmi miniszter- A Keleti.pályaudvaron séhez, a nagy építkezések meg• 
21 darab 424-es mozdonyt ad- helyettes kereste fel. valósításához. Én magam is 
toJk át a MAV-nak. Nem feled- Nagy VII. Imre alvázlakatos A vonatok ezen a reggelen eddig bizony nem vettem ki 
keztek meg a szárnyvonalak és a beszélgetés több felszóla- is éppen úgy indulnak a Ke- eléggé a részemet a párlmun• 
mozdonyellátásáról sem: eddig lója elmondotta : az üzem dol- leti-pályaudvar hatalmas csar- kából, a politikai oktatásból. 
15 darab új 375-ös sorozatú gozóinak az a véleményük, noka alól, mint tegnap vagy Azt akarom, hogy ezután én is 
gőzmozdonyt gyártottak. Jelen- hogy az öszinte szó és a párt- teguapelött. Mi legalábbis úgy minél jobban hozzájáruljak 
leg újabb 7 darab 424-es moz- egység nevében hozott nagy- látjuk, semmi változás nincs. pártunk erösítéséhez, nemcsal� 
dony áll próbára !készen. jelentőségű határozat a párt l/.1.ing Cirill elvtárs tolatás- szakvonali, hanem pártmun-

Ha a MAV AG-ban a moz- további erősödését szolgálja. vezetönek viszont más a vé:e- kám révén, a dolgozók felvilá• 
donygyártásilál ezt az iramot - Különösen örülünk an- ménye: gosításával is. Minden erönk• 
tartják a dolgozók, akkor az nak - mondotta NaglJ VII. � . Pontosabban indúlnak.

, 
kel, szilárd egységben sorako• 

idei őszi forgalomra már I?m·e -, hogy a Központi Ve- Percnyi pontossággal. Talán zunk fel a pártvezetés mögött, 
annyi új gépet kap a vasút, zetőség tagjai ilyen hamar kö- túlzás lenne azt mondani, hogy Na�yon �ajn�juk, hogy Rá

amennyit tavaly a Cseih- zénk jöttek és felvilágosítanak a Központi Vezetőség határo- kosi elvtars kenytelen_ volt le
szlovák Allamvasutaktól köl- bennünket az esetleges homá- zata, a Politikai Bizottság be- 11:ondam bet�gsége miatt, de 

csönkértünk. A MÁVAG dol- lyos kérd�ekről._ A_ közve�I_1;n szárnolója _ilyen gyorsan és bi_zt1:5a_n -�dJuk, i:,ogy a nai?:Y 
. . , . . , kapcsolat es az oszmte taJe- ennyrre gyokeresen éreztetné orszagep1to munkaban tudása• 

tak.anfüatiuk-e azt a val�tát, nagy mege}égedéssel tölt el. azt bízvást el lehet mond�ni, git majd a pártvezetésnek. 
gozoi� mu�k, hogy iden meg- koztatás valamennyiünket 

I 

hatását a mi munkánkban de val, tanácsaival továbbra is se-

�elyet tavaly erre a celra I Szabó István elvtárs a be- hogy megnőtt az emberek Gregor József váltókezelő az 
kiadtunk. szélgetés után részt vett a deb- munkakedve. Voltak, akik elsők között volt, akik elejétől 

A vasutas11ap es alhot,naiiyunk 
ünnepe tistzteletére 

A vasút dolgozói az őszi forgalom kezde
tét megelőző hete1c izgalmas napjait élik. 
Jóleső i.zgalom ez, me?'t újabb sikeres fegy
vertények fényét vetíti előre. A vasútüzemi 
értekezlet új célokra törő útmutatással lát
ta el a dolgozókat és felvértezte őket a 
győzelem fegyvereivel. A jüliusi tervismer
tető értekezleteken már hallható volt a 
győzew,nbe vetett biza1codás hangja. Papfr-

ra kerültek a vállalások, amelyeket a dolgo
zók a vasutasnapra, a harmadik negyedév 
munkájának jó elvégzésére, az őszi forgalom 
lendiiletes kezdése éTde1�ében tettek. Most 
minden erőnkkel azon legyünlc, hogy a vál
la.lások ne maradjanak papíron, hanem tel
jesedésbe menjenelc. Alanti néhány tudósí
tásunk arról számol be, hogy erre megvan 
minden remény. 

Budapest-Ferencváros 
állomás példamutató 

vállalásai 

Az ország legnagyobb te
herpályaudvarának dolgozói 
mindig az e!J,ők között van
nak, ha arról van szó, hogy 
példát kell mutatni a nagy 
feladatok teljesítésében. Az 
őszi forgalom diadalra jut
tatása érdekében most is el
sök között tették meg vál
lalásaikat. A fajlagos kocsi
mozgatási egységidőt júliusra 
102, a vasutasnap elött meg
rendezésre kerüló „vasutas
napi műszak"' időtartamára, 
augusztus 1-14-re 103 szá
zaiékra, az alkotmány ünne
pére ugyancsak 103 százalék
ra, szeptemberre 102 száza
lékra vállalták. A tehervona
tok átlagos terhelését a jú
liusra vállalt 102 százalékról 
a vasutasnapra és az alkot
mány ünnepére 103 száza
lékra akarják fokozni. A gu
rítási tervet mindkét gurítón 
júliusban a jelenlegi napi 
4194 kocsiról 4400 kocsira 
növelik. A vonatterhelésre 
vonatkozó vállalásuk július
ban 51 200, augusztusban a 
vas·<1tasnapig 38 400 tonna, az 

alkotmány ünnepéig 43 200 
tonna, augusztusra összesen 
51 200 tonna, szeptemoerre 
pedig 25 500 tonna továbbítá
sát jelenti terven felül. [Hol
lósy László, leveléből.) 

Az. első tíz nap 
eredményei biztatók 

A statisztilrnl adatokMl 

gatóságunk területén szc1'1:e
ző bizottságok alakultak, 
ezeknek feladata a munka to
vábbi javítása. Az eredmény 
már mutatkozik is, mert jú
lius első tíz napjában kira
kási tervünket 106,3 száza
lékra teljesítettük. Ez a ra
kodúsok e'<yenletesebbé téle-

lénél az elsö lépés. Javult ko
csibeállítási munkánk is. 

Nagyban készülnek a 
vasutasnapra Pécs állomás 
dolgozói is. akik a kocsibe
állitások meggyorsítására, a 
kocsimozgatás fokozására, a 
terhelés emelésére tettek vál
lalást. (Várnai • László · leve
léből.) 

A IV-es számú mozqó épí!ésvezetóséq dolqozói második neqyedévi 
tervüket 1 1 3,6 százalekra telJesitettéil<. A még hátralévö sincserélési 
munkákat alkobnányunk ünneptre akarják bef<>jeznl. Vállalásuk 
te ljesítése érdekében ké.-ik, hogy .a szükstqes anyagot kellé idöben 

bocsássák rendelkezésükre. 

(Mező László felv.) 

Mit tettek Szolnokon az őszi forgalom előkészítésére 
Hatalmas feladat előtt áll állapotba helyeztük és elha

a Szolnoki Jái·óműjavitó az tároztuk, hogy az esetleges 
őszi forgalom elött. Ez alka- ja�ításokat munkaidőn l�ívül 
lommal a kocsiosztály elöké· eszk.özöljük. Egyes szakmák
születeiről akarok beszámol· ban bevezettük a két műsza
ni. Az öszi forgalom sikere kot. 
érdekében a következő intéz- Emellett időt szakítunk ar
kedéseket tettük: a teherkocsi ra is, hogy a nyan mezö
fővizsga maradéktalan telje- gazdasági munkák végzésé
sítése mellett 25 százalékkal ben segítsük patronált gép
több középjavítást ,·édzünk állo��s�inkat._ A . kisújs��lási 

• , , 0 • Petof, es Tancsics gepallo-el. . E�:1e� er�e�eben a lns másnak már eddig is több lelJes1tokepessegu munkahe- munkát végeztünk. Ezt a kö
lyekre kisegítő mtinkaei·öket I vetkezö hetekben is fokozzuk. 
osztottunk be. A gépeket jó (Cseh Zoltán leveléből). 

Verseny a villamosmozdonyok tartózkodásának 
csökkentésére 

01ost vált ismeretessé, nlllyen 
munkát végeztünl;: az elrr.úl.: 
félévben. Dicsekvés nélkül 
mondhatjuk, hogy a pécsi 
igazgatóság dolgozói dereka
san kivették részüket a sike
res áruszállításból. Féléves 
tervünk teljesítése 1,9 száza
lékkal magasabb a tervezett
nél, ami azt jelenti, hogy 
413 ezer tonnával szállítot
tunk el többet, mint az el
múlt évek hasonló időszaká-
ban. Gödöllő állomás dolgozói 

E jó eredmény után még fe!_ismerték,_ mi�yen nagy 
tózkodásának csökkentésére. 
A legutóbbi é1iékelés alapján 
a versenyt 32,1 perccel a Ju
hász-brigád nyerLe. Második 
a Benke-brigád 32, 7 perccel, 
hai·madik a Mondok-b1·igád 
34,3 perccel. (Hasznos József 
leveléből.) 

.. . .. .
1 

elony a m1skolc1 vonal for-nagy?bb lendulet_tel kezdtu�ik galma szempontjából állomá· 
hozza a harmadi/; negyedev- suk villamosítása. Hogy ezt 
hez, hogy méltóképpen ülhes-

1 
az elönyt minél jobban ki

sük meg a vasutasn
.
apot és használják, versenyt inditet

aU,otJii.ánuunk ünne11ét. Igaz· tak. a villamosmozdonyok tar-

végig áttanulmányozták a ha
tározatot és a beszámolót. 

Rengeteg kérdésünkre 
kaptunk megnyugtató választ 
- mondja - s mi, pártonkí
vüliek is a legö:szintébben he
iyeseljük a fontos határozato
kat. Mi, vasutasok különösen 
élénken emlékszünk rá, hogy 
a vasút újjáépítését Gerő 
elvtárssal együtt kezdtük, 
Most a párt Központi Vezető
sége határozatának szilárd 
útmutatásaira támaszkodva 
ígérjük, hogy a szocialista 
vasút fe-lépítésének épp�n 
olyan jó harcosai 1c�,_ünk, 
mint voltunk a vasút újjáép1• 
tésének. 

A Keleti Müszaki 
Kocsiszolgálati Icönökseg 

dolgozói a Központi Vezetőség 
'határozatától közvetlen és 
gyors segítséget várnak egyik 
legfájóbb problémájukra. 

- A Központi Vezetőség 
minden lehetöséget igyekszik 
felhasználni - mondotta Kele
men II. József elvtárs -, hogy 
.Jugoszláviával most már mi
elöbb valóban jószomszédi, 
elvtársi viszony alakuljon ki. 
Bízunk benne, hogy ez a mi 
munkánknál is kedvezően 
érezteti majd a hatását, foko
zódik a nyersanyagbehozatal, 
az akkutelepen enyhülnek az 
ón- és rézellátás gondjai, s al-:
kor mi is kedvezöbb körülm,,
nyek között tudunk eleget ten
ni legfontosabb kötelességünk� 
nek, a termelés emelésének. 

Az Epiiletelemgyiirtó 
Főnökség 

röp_gyűlésein igen sokan szól
tak hozzá a beszámolóhoz és 
üdvözölték a Központi Vezetú
ség határozatait. Többek kö
zött dr. Kéri István, aki a jo
gász szemével nézte a határo
zatot és a beszámolót, kijelen
tette: 

- őszinte örömmel tölt el a 
szocialista törvényesség hely� 
reállítása, mert még erötelje• 
sebben megmutatkozik a XX. 
kongresszus ereje és hatása. 
Az igazságszerető emberek 
nagy megelégedéssel fogadták:i 

hogy az összes ártatlanul el• 
ítéltek kiszabadultak és teljes 
re habilitációt nyertek. 

Miskolci elvtárs a követke• 
zöket mondotta: 

- A pártélet fejlödését, dc� 
mokratizálódását jelenti a Köz� 
ponti Vezetöség határozata és 
a politikai bizottság beszámo
lója. A tett intézkedésekben a 
XX. kongresszus szelleme ér• 
\"ényesül teljes egészében. ' 



Ál l ítsuk a pártmunka tengelyébe az őszi forgalmi feladatokat 
Az elmúlt héten a vasút poli- vezetek elérik, bogy a kom- , arra lkell töre'kednfülJk, ho(}tl 

tikai fóosztálycm lkibővített b· munisták vezetésével egységes tudatosan továbbfej!eBszil'k 
tekczletet tartottaJk a pofüi,kai munkára, egységes erőfeszítés- azOlkat a luuznos tapasztalato
osztá!yvezetők TészéTe. Az ér- re bírják az egész vasutas kat, amel11eket a múlt évben 
tekezleten a vasút politi:kai fó-- tábort. ,.Minden fontos ügy si· szereztii:nk. Ezért az őszi for
osuá!y beszámolóját BoOYó kere döntő mértékben a párt- galom ideje alatt csak a leg
Geza elvtáTs, a politikai fő- irá.nyitástól, helyi szervezetei-n.k szükségesebb pártrendezvénye
oszt<ily verwtóje taTtott;i. · Az tevékenyséyétől függ" - idéz- ket szervezzük. Fokozzuk a 
,alábbiakban TÖviditve közöl- te az SZKP XX. kongresszusá- konkrét, a tennelé5t segítő 

feleJosségre vonja a párt előtt. 
A termelés pártellenőrzése 

ne egyszerűen regisztrálja az 
eseményeket, hanem a terme
lés pártellenőrzése azt segítse 
elő, hogy elejét vegyék a ba
joh."Ilak é.s menetközben intéz
kedjenek a bajok meg1Szühte
tésér6l. A aokoldalú pártellen
őr.:éshe:i: kevés a pártvezető
ség, az egész párt,zervezetre, 
valamennyi kommuntsta bevo
nására van szükség, sőt a kom
munisták mellett valamennyi 
dolgozót is be kell vonni az 
ellenőrzésbe. 

tává váljon. Ennek legfőbb állítani. nA kommunistánalc 
eszköze az újabb ifjúsági nincs joga kívülálló megfigye� 
DISZ-brigádok szervezése és a lőnek maradni - mondotta 
meglévők megszilárdítása. Hruscsov elvlárs a XX. kong
Nem gyámkodá.sta van szük- resszuson kádereinktől 
ségük a DISZ-szervezeteknek, a.:ért köoeteli meg a párt, 
de :szükségük van elvtársi se- hogy a páTtmunkát ne különít-

sék el a gazdaság! munkától.'" gitségre, megfelelő, jól _át_gon- Ha ezt mi meg tudjuk valósí-jil,k az érte-kezlct anyagát. nak anyagából. pártinun'kAt, növeljük a köz· 
Bogyó elvtárs beszéde elején A párt megköveteli káderei- vetlenül termelést .segítő párt-

d?lt, határozott pártu-anyí- tani, akkor sikerrel teljesítjük tasra. 

1 
a vasút nagy nemzeti felada-a XI. országos vasútüzemi ér- t61 és a gazdasági vezetőktől, megbízatások számát. A párt

tekezlet határozataiból kiin- hogy ne válasszák külön a szervezetek, s a pártfunk
dulva vázolta a vasutas párt· pártmunkát a gazdasági mun- cionáriusok a sw legszorosabb 
szervezetek feladatát az ószi kától, lhogy konikrétan, nagy értelmében a tömegek között 
forgalom segítése érdekében. hozzáértéssel irányítsák a végezzék mindennapi párt
Hangsúlyozta, hogy a fe!adato'k vasúti szállitá:it - mondotta a munkájukat. Együtt éljenek a 
csak a:1Gkor fognak tettelkké továbbiakban. Ezután az el· vasutas dolgozókkal, figyelje
t:álni, ha a pártszervezetek múlt év őszi forgalmának ta- nek fel panaazaikra, prnblé
éléTe állnak a vasutasok pasztalatairól beszélt, majd így málkra, ne múljon el egyetlen 
150 000-es seregének, felkeltik folytatta: Az elmúlt ősz jó és nap se anélkül, hogy ne magya
lelkesedésüket az ő.szi forga- 1 rossz tapasztalatait felmérve, ráznák a tömegeknek az őszi 
[om ügye iránt, ha a pártszer• most a XX. kongresszus utá.'l forealom feladatait. 

A pártmunka tengelyébe az tát, győzelemre visszük az őszi 
ószi forgalom feladatainak forgalom ügyét - fejezte be 
eredményes végrebajtását kell beszédét Bogyó elvtári-

Az ériekezlet vitája 
A továbbiakban a műszaki Az értekezletet köYető vitá-értelmi:ség kérdéseiről, a gaz- ban először Csanádi György daságosságról, majd az agitá- elvtárs, a MA V vezérigazgacios és propagandarnunkáról, tója szólalt !el. Rendkívül végezetül pedig a pártszerve- örvendetes ténynek tulajdozetek tömegszervezeteket moz-· nította, hogy a vasutas pártgósító feladatairól beszélt. Kü- szervezetek legfontosabb telönösen nagy feladat hárul a endőivel nagy őszi felada· szakszervezetekre - mondotta. taink előtt ilyen behatóan Az elmúlt években a szak- foglalkozik a politikai főoszszervezet keveset törődött a tály. Hozzászólása további ré· dolgozók ügyes-bajoo dolgai- szében arra hívta fel a figyel· val, gondjaival. Gyakran a met, hogy a sokrétű feladat munkaverseny szervezésénél is közül a legdöntöbbeket kell formálisan dolgoztak, csak megragadni ahhoz, hogy szálarra törekedtek, hogy a papi- Jitási feladatainkat sikerrel ro.;on szép számok hirdesssék teljesíthessük. 

szerinti lcözlekedésnek a t:as• 
útüzemi éTtekezlet sem adott 
kellő súlyt. Pedig a vasút 
munkájának é,tékelésát a 
külső szemlélők elsősorban 
ezen keresztül mérik. Külö· 
nösen a munkás és a nem
zetközi gyorsvonatok pontos 
közlekedésének fontosságát 
húzta alá. 

Fel kell -tárni a -tartalékokat 

Az őszi forgalom során is· 
mételten találkozni fogunk 
azokkal a nehézségek.kel, 
amelyek vasútüzemünk techni
kai felkészültségében tapasz
talható elmaradásokban üt· 
köznek ki. Nyíltan és &szintén 
meg kell mondani: a mtí• 
szaki technikai színvonal el
�i,aradottsá.gát még súlyosbítja 
,a rossz anyagellátás és. a még 
,-osszabb sunhelyzet. Ezek 
leküzdésének két alapvető fel
tétele van. Az egyik, hogy 
a vasúti munka szervezé
sével, a gördül,ó anya,gok 
jobb kihaszná.lásátv-al, a jobb 
menetiro.nyitásban wvő még 
min,dig kihasználatlan taT• 
i<fl.ékokat feltáT;uk. A má
sik: a vasutas dolgozók már 
annyi éven keresztül bebizo
nyított, immár hagyományos
sá 1Jált hősi mun!kája és helyt
állása, a,melyre az idén is biz
ton szá.míthatun:k. 

De biztooíték az is, hogy a 
XX. kongresszus tanításai, a 
hazánkban megindult 'MOi/
mérvű demokratizálódás, a jel· 
szabadult léglkör nagy hatással 
van a vasutas dolgozéik mun
lkalendületére. Az elmúlt idő· 
szakban a párt javaslatai alap
ján a 'kormány egy sor olyan 
intézkedést ihozott, amely 
:messzemenően kihat a dolgo
zók munkakedvére. Az ár
leszállítás, ha nem is alapvető, 
de minden család háztartásá
ban ére'llhető javulást ered
ményezett. A vasutasol� bére
zése terén is több intézkedés 
történt és történi1k. A pálya
fenntartási l--s építési dolgozók 
régi jogos sérelmén segített 
a nemrégen végrehajtott 
3 600 OOO forintos béremelés. 
1956. augusztus 1-én életbelép 
a havidíjas dolgozéik béTrende
zése, amely átlagosan mint· 
egy 50 fOTintos béremie.lést je
lent. Jelentős intézkedés volt a 

havi 650 forinton alul 'keresők pá.lyaf enntaTtásí sza.7cszolgálat 
munkabér rendezése is. Ezek munkáját kelt segítenie. A 
az intézkedések azt mutatják, pártmunka Ihasson oda, hogy 
hogy pártunk Központi Veze· elsősorban a kommunisták 
t6sége erőinkhez mérten helye- mozgooításával felszámolja az 
sen igyekszik a XX. kongresz- üzemen belüli rendellenes
szus által megszabott úton ha- séget. Nagy gondot kell fordl
ladni. tani arra is, hogy a politikai 

A XX. kongresszus óta so· munka elősegít.se a járómű
kat erősödtek vasúti pártszer- javítókban az egy mozdonyra, 
vezeteink, gazdagodtak ta- egy kocsira eső javítási idő 
pasztalatokban. A legnagyobb csökkenését. Meg kell magya· 
eredmény az, hogy a vasutas rázni azt is, hogy ezeken a 
páTtszervezetek munkája mind- helyeken a jelenlegi helyzet 
jobban aDkaltnwz!kod�k a.z élet- megköveteli az éjjel-nappali és 
hez. A következőkben rámu- az ünnepnapi munlkát. A kö
tatott arra, hogy a vasútüzemi rülmények kényszerítenek er
értekezlet határozatai szabjált re és ha ez áldozatot követelő 
meg a felkészülés időszakának is, megéri, mert végső soron 
pártmunkáját. A politilkai mun· meghozza gyümölcsét: az ösz
lká?Ulllc a jelíkészülés idósza!ká- szas áru elszállítása fontos 
ba.n elsősoTban a já.róműjaví- I e.-nelője az életszínvonal to
tók, jútőházak, valamint a vábbi javulásának. 

Részletfeladatokra is ki-terjedő pártmunkát 

A vágányok közötti kocsi· 
;avítás lehetővé teszi, !hogy a 
kocsik a legminimálisabb ki
eséssel ismét részt vegyenek a 
forgalomban, enyhítsék a 
kocsihiányt. Hasonló, minden 
részletfeladatra kiterjedő párt
munkára van szükség alhhoz, 
hogy a pályafennta1i;ási szak· 
s�álat dolgozói határidőre 
elvégezzék a lassújeles és 
v,,gányzáras munkákat. Külön 
foglalkozott a szertárak párt
szervezeteinek feladataival, 
füleg abból a szempontból, 
hogy a párt.szervezet elősegítse 
a bürokrácia m,Mtes anyagin
tézést. Ezután az utazási sebes
ség emelésének fontosságáról 
beszélt, hangsúlyozva, lhogy az 
utazási sebesség emeléséhez 
szorooan hozzátartozik az állo· 
mási tartózkodási idők lerövi-
ditése, a rendelkező állomáso· 
kon a gyorsabb vonatösszeálli
tás és a vonatok gyors továb· 
bítása. A politikai munkának 

Nyílt, őszinte beszedet 

ezt kell elősegítenie, még
pedig úgy, hogy minden egyes 
vasúti mozzanat jelentőségé
vel külön fog1alkozzon. 

Az általános világpolitikai 
helyzetben beállott történelmi 
változásokból 'kiindulva muta
tott rá ezután az export
import és a transitforgalom 
növekedésének jelentőségére. 
Arra hívta fel a határállomási 
pártszervezetek figyelmét, hogy 
különös figyelmet fordítsanak 
a vasutas dolgozók elmélyült 
együttműködésére a határ
szervekkel, mely id&megtaka· 
rítást eredményez a vonatok 
átadásánál. 

Külön !hangsúlyozta a be
számoló, hogy az eddigi gya
lkorlattól eltérően nagyobb 
gondot lkell foTditan·i a ,mellék
vonala!k ,munlcá.jára, a gazda• 
sági vasutalk tevéllcenységéTe. 
Nem szabad elfelejtenünk, 
hogy ezekről a vonalakról tör
ténik a mezőgazdasági tenné· 
nyek nagy részének: feladása. 

a tömeges felajánlást. Azzal Elsőként em!ílette a kocsimár nem isokat törődtek, hogy forduló idő lerövidítését. Fia felajá.nlások 80 százaléka gyelmeztetett arra, hogy ez formális volt, olyan, amelyik az idő több részből tevődik nem nagyon segítette a szállí- össze, s ki-ki saját munkatctást. A szakszervezet feladata, rületén járuljon. hozzá a kohorr,1 széleskörben kiter;esszék esik gyorsabb mozgatásához. az 6szi forgalom legjobb cso- Különös figyelmet kell foT· mópontja, legjobb dolgozója, dítani a kocsik ki- és beTal.egjobb brigádja címért folyta- ká.sá.Ta, hiszen ez az idő teszi tott versenyt, úgy, h.ow a ver- ki a kocsifordulónak több seny a va.lóságban legyen. Kö- mint a felét. 
vessenek el mindent, hogy a Második fő feladatként a 
vasutasnapra és az alkotmány vonatok terhelésének a növe· 
ünnepére tett vállalások az Jését, mint az önköltségcsök
ószi forgalomra való felkészü- kentés egyik leghatásosabb 
lést segítsék. A DISZ-röl szól- módját említette. Nyomatéko
va hangsúlyozta, hogy az őszi san hívta fel a figyelmet az 
feladatok vtgrehajtásánál sem egyenletes rakodás fontossá
lehet nélkülözni az ifjúságot, gára, a hétvégi és hételeji 
a DISZ-fiatalok lelkesedését, 

1 
megrakások számának emeléifj� , erejét. Megfel�ő. pártirá- sére. A személyszállítással nyitással el lehet erm, hogy a ltapcsolatban Csanádi elvtárs 

DISZ a termelés rohamcsapa- aláhúzta, hogy a menetrend-

Beszédében ismertette azo• 
kat az egyre növekvő felada• 
tokat, amelyek a nemzetközi 
áruforgalom emelkedésévei 
kapcsolatban előttünk álla• 
nak. Ez nagyfontosságú néJ>-
gazdasági érdek. A pártszer
vezetelmek minden erővel 
arra kell törekedniök, hogy 
ezirányú kötelezettségünknek 
mindenkor eleget tehessünk. 
Befejezésül a vasúti munka 
egyszerűsítésével, s ezzel kap
csolatban a kommunisták, a 
pártszervezetek feladataival 
foglalkozott. 

ATató elvtárs, a budapesti 
igazgatóság vezetője, az uta• 
zási sebesség emelésének gaz
dasági jelentőségéről beszélt. 
Szóvátette, hogy egyik döntő 
kéTdése feladataink maTadék
talan végrehajtásának a gaz• 
dasá.gos irányvonatképzés. A 
vasú Las pártszervezeteknek 
legyen feladata a szállíttató 
felek pártszervezeteivel kap
csolatot teremteni ol:;an érte
lemben, hogy a nagytömegű 
árukat, elsősorban a szenet, 
irányvonatokkal továbbítsák, 

A plhenönapot az Ő!izi forgalom alaté is bíztositani kell 
Feleki elvtárs, a szakszer-

! 
a törvényesség betartásának tikai osztály vezetője hangvezet titkára a versenyszer- fontosságáról a pihenőidő súlyozta, hogy egyre -növekvezé� b!ir_okratiku�. form� bizto_sításának jelentőségéről vö feladatainkat csak javuló fe_lszamolasanak szuks�gesse- beszelt. Szakos ehi;árs, a bu- pártmunltával tudjuk teljesi• get hangoz�atta. A _part�ze�- dapesti politikai osztály mun- teni. Keressünk szorosabb vezet�k segitsék az uzem, bi- katársa szóvátette, hogy a kapcsolatot - mondotta - a zottsagokat annak a i:ersenv- szakvonali vezetők ellenőrzé- tetiiletl pártszervezetek.kel, formának a kiszélesítéséTe, seik során nem keresik fel mert ezen keresztül sok se!im�ly a hel11i adottságoknalc a pártszervezeteket. Java- gítséget kapunk feladataink leg3<?,bban megfelel. Legye!: a solta, hogy adjanak nagyobb ellátásához. Szóvátette, hogy Legfobb versenyforma az osz- hatásköTt az alsóbb szakvo- a vasúton a Munka Törszekap�so!t mozgalom. . nali vezetőknek, mert így a vénykönyve rendelkezéseit a f:2 osz1 forgalom v;'gre- dolgozók jogos problémája pihenőidő, a túlóra kérdésé• haitása nem képzelhető el sokkal gyorsabban elintézö- ben sok esetben nem tartemberek nélkül. A felkészü- dik. Pánti elvtárs a szombat- ják be. !és az emberekkel v�Jó fo- helyi igazgatóság ' vezetője a A hozzászólásokra Bogyó kozott foglalkozást 1s kell keresztfuvarozások ellen hogy jelel:ts':. Amilyen J_iel�- emelt szót. Ismertette, hogy elvtárs válaszolt. Az elhang• 

telen az .?sz1 forgalom 1�eJe milyen nehézségeik vannak a zottakból megállapítható 
alatt a tomeges szabadsago- vasárnapi rakodás biztosítá- mondotta -, hogy ki-ki is• 
��s, ugyanúgy nem e1'.gedhe- sánál. Felhívta a figyelmet, meri saját munkahelyének 

A beszámoló nagy figyelmet gesszék a dolgozókat. Nekünk 
l 

bfrálat fejl,ódését. De ellene ,o m�g! h<?gy � d0!!!0Z?:C sza- hogy a társminisztériumoknál politikai és szakmai feladatát. 
fordított a tömegmozgósítás nem ilyenfajta beszédre van van és kérlelhetetlen harcot b�dsagat es pi�e�oideJet ne a vasárnapi és ünnepnapi ra- Az a meggyőződés sugárzott 

b .. , __ , .. k hanem 01 a . biztosítsák az oszt forgalom kodásokkal kapcsolatban a a hozzászólásokból, hogy a feltételeire. A legfontosa b, szu
1
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folytat a demagogta ellen, ideje alatt. Felhívta a figyel- vasút rendeleteivel ellentétes XX. kongresszus szellemében hogy világos és őszinte vála- am
é 
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- amel11 a kritika szabadságá.nak met a mértéktelen túlórázta- rendeletek vannak Ezt csak minden erővel az őszi forgal• szokat adjunk azokra a kérdé- g ve ors.,..ava ero a ! 1 latt tá ad· • tunk · t · ·1 · s arra hogy · mi feladatok végrehajtásán sekre, amelyek a munka során arra, hogy a nehézségekkel ep e � m �a paT • es as _ves
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' minisztériumi síkon lehet és f k Szembenézzenek t • k, kormanyunk tevekenysegét. a tulór ztatast min im eset- kell korrigálni ogun · munkálkodni. Hang-a párttagokban és pártonkívii- vasu asam . . . ben a szakszervezet hozzájá- · , súlyozta a reális vállalások lielcben felvetődnek. A vasuta- készek legyenek arra és bízza- !'- tov�_bbiakban a veze� rolásával lehet enközölni. Horv!th elv�a_rs, . a szom- jelentőségét, szót emelt min· sok joggal várják el vezetőik- nak abban, hogy a párt veze- szmvo:1alanak _ f?n�_ágat , Kérte, hogy a pártszerveze- bathelyi politikai osztály denféle kirakatpolitilrn ellen, tői az őszinte és a nyílt beszé- té:sével legyőzik azokat. hangsulyoz� a politikai foosz- tek ne csak a termelés kér- munkatársa, szóvátette, hogy Felhívta a figyelmet, hogy a det. Ha a dolgozók érzik a bi- A tömegek véleményének tály vezetoj':. . Elm?ndot_t:a, dését vizsgálják, hanem az még mindig sok az értekez- pártmunka tengelyében az zalmat, akkor növekszik fele- figyelembevétele elsősorban ho� a ga7:dasa� vezetők egesz érdekvédelmi feladatairól is let, majd az export és im- elkövetkezendő időkben az lős.ségérzetük, növekszik mun- nem szavakat, hanem tet- tevei:enyseg_e. a!� .van rendelve számoltassák be a szakszer- port szállítások akadályairól, őszi forgalom kell hogy áll· kalendületük és ez számottevő teket jelent. Olyan tetteket, a , part pohtikái�_ak. J;:i;pen vezeti szerveket. a felesleges határállomási jon, mert csak így tudjuk a 
nemcsak az éiszi forgalom vég- amelyekből azonnal láthatják ezeii; a !'lazdasagi vezetöne,k Sztivai Endre elvtárs, a átr�ásokról beszélt. Magyar ránkháruló feladatokat ma
rehajtása, hanem egész párt- a dolgozók, hogy szavuknak :1:mcsak JÓ szakembe�ek es debreceni igazgatóság vezető- elvtárs, a szombathelyi poli- radéktalanul teljesíteni. munkánk szempontjából is. foganatja volt, hogy javasla- Jo szerve_z?nek k':ll len_me, h�- je arról beszélt, hogy váljon

rl"'J00Cl00(Xl<JC>OO(l00[)00(X>OC>00<xxx,ooc>OOC>00e>00eoococc000000000000000000000000000000:xx,,oo 
Kyilvánvaló tehát, hogy a ne- tukat bevezették, megvalósí- � polt_!ikai té.nyezo:1�k- .J:�, eggyé a párt és a gazdasági 
hézségekről nyíltan kell be- tották. Csak az ilyen munka aki fe)elos � .pár:t pohti�Ja- munka, hiszen egy a cél a 
szélni a dolgozókkal. Már fejleszti a tömegek alkotó kez- nak vegrehaJtás_áert. A part- mozgalmi és szakvonali _veze-
7!'Wst tudjuk, hogy IA!sznek deményezését. sz�rvezeteknek ilye1:.. munka• tök előtt. Beszélt a záhonyi 

A pártoktatás előkészítésének hírei 
problémák az anyagellátássa}, Ezután � �írálat é? önbírá- stil�s�a kell nevelniok . a �az- egyenletes rakodás fontossá- SZf:KESFEH.i:RVARON, a 
a szén minőségével, a piheno- lat fontoS6agaról beszelt, hang- dasag1 vezet!5ke�. _A tovabbi_�k- gá�ól, a záhonyi problémák fűtőházban megtartott VB-
napo1,kal, solc lesz a családtól 

I 
súlyozva, hogy a pá��rve�e- ban a szolgalati agak egyutt• megoldásának szükségessé- ülésen foglalkO-Llak az 1950/:j7• 

távol töltött óra és mindez tek megfontoltan torekedJe- �űködésé�ől és a törvénye�- géröl. es oktatási év elóké.;züieteiveL 
nagyfokú politikai agitác�ót n�k arra, _hogy mindi!f ltülö�b- seg �tartasán3;k fontosságárol Kun Dez:ró elvtárs, a vasút Értékes javaslatok hangzottak 
követ

.
el. A nehézségekről ket-

1 
sege! tudianak reil>:11 a par�- b:5zelt. Hangsulyozta, hogy a politikai főosztály propagan- el a pártoktatás megjavítására.. 

féleképpen lehet beszélni. Le- szeru � -� pártot _tamad_o b1- partszerv�zet�k f�ntos f_el- da alosztályának vezetője az Rajnyák elvtárs, a fűtőház fő
het beszélni úgy, hogy a ne- rá!�� kozo�t. A J?aTt mi1;d�n adata_ a_ to:."i;nyesseg betartasa őszi forgalom politikai előké· nöke, mint egyik legjobb pro
hézségek megijesszélt, elcsüg- ere3evel tamogat3a az epitő feletti orködes. szítésének jelentőségét han- pagandista, vállalta az új ok-

goztatta, majd rátért egyes tatási évben az egyik gyengén 
Orködjön a partszervezet a iörvén,·esseg feleit döntő jelentőségű kérdések működő forda-szeminárium ve-

. b" nem mindenekelőtt az embe- taglalására. A többi között az zetését. 
A továbbiakban a vasuti u- egy kocsira eső terhelés eme- A csúcsvezetőség a propa-

VAC ALLOMASON ütem• 
tervet készítettek az oktatási 
év előkészítéséi·e. Vezetőségi 
értekezleten ltiválasztották a 
propagandístákat és velii.k 
e,!yetértésben a gyenge prop,r 
gandisták helyébe megfelel6-
ket javasoltak. 

A PtCSI I-ES PALYAMES

TERI SZAKASZ páti.szeTVeze• 
ténél már kiválasztották és ei• 
beszélgettek a propagandisták• 
kal és a hallgatók 75 százalé
kával a pártvezetőség tagjai. 

Ma még a vasúton - m�n
dotta - igen gyakran megser
ti k a Munka Törvénykönyve 
rendelkezéseit. Ea: 5emcsak 
abban nyilvánul meg, hogy 
sokszor nem biztosítják a dol
gozóknak a törvénfesen előírt 
pi1henóidót, vagy mdokolatla
nul részkártérítéssel büntet
nek hanem legfőképpen ab
ban' hogy a fegyelmi szabály
za�t nem megfelelően alkal
mazzák. Igen gyakori, hogy 
többévi becsületes, lelkiísme
,·etes szolgálat után apró hibá
kért a legsúlyosabb büntetést, 
az elbocsátást alkalmazzák. 

rokrácia elleni harc feladatai- rekkel törődnek. Éppen ezért lésének gazdaságosságáról, gandista elvtársakkal egyetér
ról beszélt, majd rátért a ter- káros, hogy a termelés párt- mint az átlagos vonatterhe- tésben vállalta kisebb szolgá
melés pártellenőrzésének kér- ellenőrzését sokan csak a gaz- lés emelésének P.szkÖ7..ér61 lati helyek patronálását. Sza· 
désére. Világosan Je kell szö- clasági vezetők beszámoltatá- beszélt. Hangsúlyozta, hogy badbattyán állomáson példáui A KAPOSVÁRI PÁLYA· 
gezni _ mondotta -, hogy a sára egyszerűsítik le. Ez is nem lehet egyértelműen ki- Lá-ng István, a pályafenntar- FENNTARTASI FÖNÖKSEG 
vasutas pártszervezetek mun- fontos, de csak egyik része az mondani a vágányzárak meg• tásl főnökség egyik propagan- pártszei-vezete a tagsággal 
kájának kőzéppontjá.ban ál- ellenőrzésnek. A pá1·tszerve- szüntetését az ászi forgalom distája vezet iskolát. egyetértésben elhatározta. hogy 
landóan a szállítás, a termelés, zetnek erősítenie és védenie idején, de az sem helyes, a következö oktatási évben 
a tervteljesítés segítése álljon. kell a gazdaság iTányításában hogy a vágányzárak szüksé- KELENFÖLDÖN az egysé- ,,IdőszeTíi. kérdések politil(ai 
A pártszervezetek természete- az egyszemélyi vezetést, a gaz- gességét a helyi vezetők ge,s pártvezetóségnek ookkal tanfolyamát", a „MaTxizmus
sen sajátos módon foglalkoz- dasá.gi vezetők tekintélyét. A döntsék el. Befejezésül a pro- jobb a pártoktatási évet elő· leninizmus alapjai" tanfolyam 
nak a termelés kérdésével. pártszervezet nem változtat-

! 
pagandamunka je!entőségé- készítő munkája, mint koráb· II. évfolyamát és a „Nemzet

Nem műszaki, gazdasági in- hatja meg a szakmai vezető ról, termelést segítő hatásá-
1 

ban volt. Nemcsak a csúcs, ha- közi munkásmozgalom történe
tézkedéseket tesznek, mlnt az utasításait de joga és köteles- ró! beszélt. nem az alapszervezetek is 

I 
te" tanfolyamot indít. A hall

igazgatók, mérnökök, · állomás- sége hogy abban az esetben, 1 KTass6i elvtárs, a pécsi ütemte1·v szerint beszélgetnek gatók 80 százalékával már el· 
fönökök, vagy művezetók, ha• ha Í1elyteleníti intézkedéseit, igazgatós"' helyettes vezetője á dolgozókkal, beszélgetett a pártvezetőség. 
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Levelek a vasútüzemi értekezlet célkitűzéseinek 
megvalósításáról 

Forró üdvözlet a szovjet vasutasoknak 
- Július 22: Össz-szövetségi Vasutasnap -

A vasút-üzemi értekezletnelk 
élénk visszhangja van a dolga_ 
z{Jk, !között. Száimtalan levél 
ér!kezik szer'kesztőségiinkbe, 
amelyek arról számwl1w!k be, 
hogyan a:k.arjá!k ,megvalósítani 
az értekezlet célkitűzéseit a 
küWnböző !központi és kül
szolgálati helyek. Itt adunl, 
három ilyen levelet: 
Hatványos és /épcsozetes 

e/egyrendezéssel 

az 'őszi forgalom sikeréért 
A vasútüzemi értekezlet cél

kitűzései, ezek között elsősor
ban az, hogy napi 15-16 ezer 
kocsit kell kiállítani rakodás
hoz, a budapesti igazgatóság 
forgabmi osztályát is a leglke· 
ményebb helytállásra kötelezi. 
A nagy kocsimennyiséget csak 
a lkocsiforduw idő jelentős 
csö/Jkentésével tudjuk kiállíta
ni, ehhez pedig feltétlenül 
szükség van az elegyrendezés 
lén11eges meggyorsítására. Sze
rencsére ma már megvannak 
ehhez a módszereink. A Vasúti 
Tudományos Kutató Intézet 
által kidolgozott hatványos és 
lépcsőzetes vonatasszeállítási 
módszer 15-40 százalékkal 
rövidíti meg a tolatási egység
időket. 

Igazgatóságunk forgalmi ok
tatási csoportja már az év ele
jén megkezdte ezekne� a mód· 
szereknek az elterjesztését. 
Az oktatás megkönnyítésére 
szemléltető asztaVkát szerkesz
tettünk. (A „Szocialista 
Vasútért" annak.idején hírt 
adott erről.) A tolatásvezetők 
ezen az asztal'kán tanulták 
meg az újrendszerű elegyren
dezést. Ankétokat is rendez· 
tünk: néhány rendezőpálya
udvaron, 

Most, a vasútüzemi értekez
let után, július 12-én ismét 
összehívtuk igazgatóságunk 
valamennyi oktatótisztjét állo
másunk egy-egy tol.atásvezető
jével együtt és Hársfa utcai 
oktatótermünkben újbó1 alapo-
1San megtárgyaltuk az új mód
szerek tapasztalatait. Kéré· 
siinkre eljött a megbeszélésre 
dr. Mészáros Pál elvtárs, a 
Vasúti Tudományos Kutató 
Intézet munkatársa és a 8. 
.,zakosztály oktatási referense, 
K01Jács István elvtárs is. Mind
ketten részletes felvilágosítást 
adtak a !hozzájuk intézett kér
désekre. Több oktatótiszt és 
tolatásvezető eddigi tapasz
talatairól számolt be. A pusz
taszabolcsi oktatótiszt elmon
rlotta, hogy ők egyes vonatok 
összeállítását 30-40 százalék· 
kal rövidítették meg az uJ 
módszer segítségével. Kelen
föld és Kőbánya-teherpálya
udvarokon az ipartelepekre 
szóló elegy összeállításánál ér
tek el 25-30 százalékos idő-
megtakarítást. Hasonló jó 
eredményről számolt be 
Komárom és Szolnok állomás 
oktatótisztje. 

Igazgatóságunk ai.Ta törek
szik. hogy az őszi forgalom. 
be'következiséig minden jelen
tiísebb állomáson elterjedje
nek a több elegycsoportú vona
tdk összeállítá.sának ezek az új 
módszerei. Ennek érdekében 
még ebben a ihónapban tíz 
nagyobb cíl!omásun'k részére 
!készítettük ez a szemléltető 
asztalkát, tola tótartalékkal 
rendelkező kisebb állomásaink
na:k pedi� 24-et készíttettünk. 

Márton József 
budapesti igazgatóság, 

III. osztályvezető-helyettes 

A nain> szov,jetország!Jan vas.'\l'nap tarlották a vasutas11a• 
pot, a vasutasok n1egbecsülésének elismerésekben és tettekben 

A nehéz feladatok 
adnak erőt 

nyezőnél a második negyedév-
1 

di'k negyedévi vállalások is egyaránt megmutatkoZó ünnepét. A hagyományos nauot ebben ben csalk 73 százalékot értün!k enne)c alapján születtek. Be- az esztendőben olyan légkörben ünnepelték, amikor a szovjet el. Dolgozóinkat e,késeríti ez, reciki Imre forgalmi szolgálat- nép minden erejét latba.vetve dolgozik a hatodik ötéves terv mert ennelk a tényezőnek a tevő brigádja nevében kijelen- llaJn>Szabású program,iinak megvalósításán. 
Örömmel olvastam a vasút- teljeSÍtése nem tőliiJk, hanem tette: igyekeznek pótolni a A kommunizmus tel.Jes gyözelemreviteléért folyó munká· 

üzemi értekezletről szóló be- az időjárástól függ. menetrendszerűségben fenn- ban példaképeink a szovjet vasutasok, akik az első sorokban 
szá.--nolót. Mennyi szép felada- Több javaslatot adtunk már álló lemaradásokat és nem menetelnek. A gigászi építkezések11ez a n:versany!'got. a bjí';e'!.' 
tot kaptunk és én hiszem, hogy be a normáltétel csökkentésé· hagyják figyelmen kívül azt termő föld kincseit túlnyomórészt az egész orszagot behalozo 
,meg is tudunk felelni azok· re, amire a szabályzat módot sem, hogy tehervonatjaik jól vasúti érrendszeren szállítják rendeltetési helyére. egyre p;yor• nak. Nem lesz könnyű az állo- ad, de nem vették figyelem- kiterhelten közle'<edjenek. sabban, egyre gazdaságosabban, Az évről évre növekvő felada• 
mási tartózkodás csökkentése, be. Állomásunk dolgozói nem Szendrei elvtárs arról beszélt, tok teljesítéséért a szov.iet vasutasok méltán vívják ki az egész 
az utazás; sebesség emelése, a tudják megérteni ezt a merev hogy a tartalékok munkáját nép, a párt.. a kormány elismerését. kocshk gyors továbbítása stb. ragas.zkodáSt egy !hibás ver- jobban össze kell hangolni. 

A "'-'X. kongresszus megmutatta a szállítás magasabb foltra 
De a magyar vasutas terme· .  senytényezőhöz. Lehel János helytelenítette azt . 

1 1_ . b' to ·t tt t hnikaí sz.ínvo· 
l h . . a rendelkezést, hogy az elegyet emelesénck útjait, s ebe oseget iz s, o a ec _ szete o yan, ogy éppen a ne-

�mté� La30s _ gyűjteni kell. Ez !hátráltatja a na! soha nem látott emeléséhez, a vasút gyorsütemű korszeru-
héz feladatok adna:k neki erőt állomasve�eto, . munkát, mivel fölös vágányok sítéséhez. Ennek tudatában születtek az elmúlt hetekben _egyre 
azok végrehajtásához. Mi, Pusztamonosto1 állomas nincsenek. nagyobb eredmények a vasutasnap tiszteletére az eszakl 
pusztamonostori vasutasok is Több hasonló felszólalás tundráktól a Kaukázusig, a Balti-tengertől Vh1rrivosztoki11:. 
azok közé tartozunk, altiknek A békéscsabaiak Az össz-növetségi Vasutasnapon a magyar vasutasok. há--
ereJ·e· t  me.,"ace'loz.,.a a sok ne- után a dolgozók egyöntetűen ·t ik ta 'tó t ikre --

" · f I é f lh t · ták 'nd "''k latelt szívvel gondolnak l,edves ba-ra a ra. ru mes ere • 
héz feladat. Mindent ellköve- az OSZI orga om r e a aroz : mi en ere3w - d · bb un 
tu .. _,, __ hog·y a =ngunk poszt;a·n 'kel küzdenek a !kocsik teljes önzetlen segítőil..re. Ezen a napon még _ere me�yl:se m • 

""" ... _ ' Á kát további sikereket kívánn."1,k SZOVJet !Ja.rataiknak kom• 
helyta·zz;·u··'k. Bi'ztosi·té'l•ot llomásunk dolgozói is 'ki ,-aksúlyig való megterheléséért, , 

. .  t f Iyt tott •• • ak · k · k t - · 'd ,. k • kod • · munizmust építő hazájuk további felvirágzásaer o . a nyu· jtanak erre J·úniusi ered· -arja venni reszü e az osz1 az t e.gen ,wcsi tartoz asa-
ményeink. A kocsitartózkodást forgalom feladatab1ak jó vég- naik megrövidítéséért, mint harcukhoz. 
155, a kocsiki•használ-ást 170, a rehajtásából. Júliusi termelési olyan hibák megszüntetéséért, AX>0uCX)(..Oi)O, 

értekezleteink ennek az el· amelyek gyakoriak Békés 
rela�ást 15�ás a ;�;dás� ;J?h,a határozásnak je�yében zajlot- csabán. Ezeket a !hibákat a; 

:: :: 00 OO'Yl<X, ,OOC)O! 0(0)0:000:oc: )00(0 ::ilOOCl)OO(,C,0 x:,ooc0<: :,oo:>00JOOCOXlOOOOCOOOO 

0:5�oz�a t szaz e _a tak le. A hozzászó1ások már őszi forgalom kezdetére telje-tcl3es,tettuk. Ilyen magas sza.- mind a vasútüzemi értekezlet sen felszámolják. m-Olk mellett annál szégyenlete- 1 határozatának figyelembevéte- r Vajda János 
sebb, hogy a nornuiltétei-té- lével han)!zottak el. A harma- ÜB-elnök 

Növeli vagy egyszerűsíti az adminisztrációt 
a felépítményi úi normafü.zet ? 

Két azonos tartalmú levelet Kérem az elvtársakat. kér• Íl'V annak hasmáról hamaro
kapolt szerkesztőségünk csak- dezzék me!( az illetékesektől, san meggyőződik majd min-
nem egyszerre. Itt adjuk mi szükség van erre a norma- den pályamester. mindkettőt : halmazra, mennyiben valósítja 

I. me� ez oártunknak és kormá- Reméljük a fenti magyará· 
Nagyon megörültem a „Szo- r,yunlmak a takarékosságra, zat eloszlatja a kétségeket az 

cialista Vasutért" június 25-i az ügyvitel egyszerűsítésére új felépítményi normákra vo_ számában megjelent „Pálya- vonatkozó célkitűzéséL? natkozólag. Az esetleg még niester" című c ikknek, mert VERSEGI LAJOS magyarázatra szoruló részek Lapunkban hírt adtunk arról, hogy Hajdúszoboszló é_s Ebes között 
minden pályamester közös pályamester. Ludányhalászi hézagmentes felépitméonyt fektetnek. A 48 méteres smeket a he)Y· 
PI·o·ol"ma' J'ára a fu'laszto' ad- II. tisztázására a „Szocialista színen he,qesztlk össze. A hegesztés után maradt varrate>kat, mmt 

-.... 1, a ké< láthat·  a csehszlovák sz.:1kmunkások n"'iotoros kös,zörü• minisztrációra hívta fel a fi· Vasútért" készséggel ajánlja I 
pen °' 

géppel távolítják el. A júliUs l-én életbeléptetett gyelmet, ami miatt az íróasz- új noimarends:rer a pályames- fel hasábjait. (Mező László felv.) 
talhoz vagyunk láncolva és terek adminisztrációs munká-nem járhatjuk eleget a szaka· ját hatszorosára, nyolcszorosászunkat. Július l-én új nor- ra növeli. Az egyszerű kitérőmák léptek életbe az építő· szabályozást például régen egy iparban, így a vasúti felépít- tételben kellett elszámolni, az 
:�:!k1:��,t��ol�·tabt: t� úi normakönvv szerint pedig 
szik az adminisztrációl. Mel- 13 _tételben. Seho!(Y se tudom 
lé.l{elve küldöm az új norma- felismerni, mi ennek az előnye. 
füzetből általam ÖSSZeáUított Kérem a szerkesztőséget ma· 

gyarázza mee:. elszámolási mintát. amely sze· 
WEISENGRUGER JÁNOS 

Nemzetközi r11sííti konlereneia Budapesten 
Négynapos é1·tékezletre ül

tek össze csütörtökön délelőtt 
a vasúti főosztály tanácstermé
ben a Német Demokratikus 
Köztársaság, Lenrn,elország, 
Csehszlovákia, Jugoszlávia, rint az eddigi e�ytételes elszá· 

molás helyett öt tételeset kell 
csinálni vágánysza bályozásnál. 

a bicskei V. oályamesteri sza- Románia, Bulgária és Magyar· 
kasz előmunkása. 

ország vasúti, határrendészeti 
és vámigazgatási szakértői. A 
nemzetközi értekezleten meg
beszélik a közelmúltban Szó
fiában tartott közlekedési mi
niszterh<.:lyettesi értekezlet ha
tározatainak végrehajtá.,át. 

dott javaslat szerint az érte· 
kez'et tervet készít és fogad el 
az irányvonatképzés.l'ól és az 

áruszállításról a nemzetközi 
áruforgalomban, meghatároz� 
za a vonatok maximális tar
tózkodási idejét a határállo• 
másokon, tárgyal a határállo· 
másokon való feltartóztatás 
megszüntetéséről, valamint 
közös határállomások létesité
séről. A napirend egyes pont
jainak megvizsgálására három 
albizottság megalakítását ja• 
vasoita. éspedig vasúti fuvaro
zási, váme!lenőrzési és határ4 

elJenőrzési albizottságét. 

A 6 E osztály valasza 
Magyarázatért a 6 E osz- munkákat számoljunk el. A 

tályhoz fordultunk, előtárva a rés :munkákat ösnevonva nagy 
levélben fo�lalt kritikát és összegben kell az uta,lványra, 
kérdéseket. Hantos József elv- a munkanaplóba bevezetni. Ez 
társ a munkaügyi csoport fő- látszatra többletmunka, de 
előadója a következőket mon· végeredmén"ben nem többlet
dotta. m>mkát, hanem időmegtaka-

- Amióta az új normafüzet rítást érünk el vele, mert egy 
megjelent, naoonta húszszor, kis táblázat megszerkesztése 
harmincszor szólal meg a te· után. n°-· 'kell minden utalvá· 
lefonunk hasonló panaszok· nyozá" esetén elővenni a nor
kal. A kritizálóknak, panasz- mafüzetet és abból kikeresni 
kodólmak nyomban megadjuk a tételt, hane::n a táblázatról 
a szükséges felvilágosítást, mi- lehet kitölteni a mw1kautal
re kis idő múlva rendszerint ványt, illetve a munkanaplót. 
azzal hívnak vissza:  elisme· - Az eddig használatos 23. 
1ik, hogy az új rendszer eg-,1- számú normafüzetben a vá
szerűsítést jelent, nem pedig gányszabályozásra 648 tétel 
még több adminisztrációt és volt 15 oldalon táblázatokba 
kritikájuk,at vissza.vonják. f"e:lalva. Ebből kellett lüke
Akik az új füzetet tüzetesen resni a megfelelő tételt. Ezzel 
átnézték. rögtön megértetté'.,. szemben a 16. számú új füzet
miben áll ez az egyszerűsítés. ben mindössze 36 tétel i:an, 
Az építőipari úi normafüze-
tek összeállításánál többféle ezekből minden vágányszabá-

lyozási munkát. ·  illetve annak 
normáját három perc alatt ösz
sze Z.ehet állítani. A pályames
ter tudja, hoav szakaszán mi
lyen felépítmény van és ha 
összes . előfordulható vágány· 
szabályozási munkája hatféle, 
akkor 13 perc alatt összeállít
hatja a normáját. Ezt egy 
nyolcadíves kimutatásba fog
lalja és a vágánysz;,.bályozást 
már erről tudja utalványozni, 
s többé nem kell eHívenni a 
noDmafüzetet. nem kell 648 té
telbéil válogatni. 

Minél több ,nemzetközi i rányvonatot 

A nemzetközi értekezletet 
Csanádi György elvtárs, az 

Államvasutak vezérigazgatója 
nyitotta meg. Üdvözölte a kül· 
földi és magyar küldötteket, 
majd így folytatta: 

- Meg vagyok győződve ar
ról, hogy a küldöttek rnfnd
nyájan átérzik ennek az ert<;· 
kezletnek rendkívüli jelentőse
gét, melymik különös súlyt_,ad 
az a köl'ülmény, hogy elsoiz
ben ülnek közös tárgyalóasz· 
talhoz vasutas, határnendésze
ti é s .  vámigazgatási szakértők, 
nem kétoldalú tá-rgyalásra, ha· 
nem egy jelentős föLdrajzi te
rületet érintő széleskörű meg
beszéJ.ésre. 

- Szocializmust építő orszá
gaink életének erőteljes fejlő
dése, külkereskedelmünk, áru
csereforgalmunk hatalmas 
mérvű növekedése rendkívüli 
feladatok elé állítja elsősorban 
vasutainkat, de nemkevésbé 
mindazokat a szerveket, ame
lyek a határállomásokon mű
ködnek. A szófiai értekezlet 
nagy jelentőségű elvi határa· 
zatokat hozott arra vonatko
zóan, hogy a nemzetközi áru
forgalmat miként szervezzük 
meg úgy, hogy az őszi forga
lom idej.e alatt tehe!'VonatainJk 
a Legnagyobb sebességgel, a 
legkisebb közb.!eső ta1·tózko
dással száguldjanak végig 01·
szágainkon. Nem kívánok itt 
részletekbe bocsátkozni, csak 
néhány fő gondolatot ragadok 
ki azokból a feladatokból. 
amelyek önökre várnak. Minél 
több irányvonatot, minél terv· 
szerűbb vonatösszecillítást, mi
nél rendezettebb elegyáram
lást vár önöktől ezeknek az 
országoknak solc,zázezer · vas
utas dolgozója. 

vartalan lebonyolítását. Mind
nyaian jóJ túdjuk, hogy a 
nemzetközi áruforgalom súly
pontja a határállomásokon 
nyugszik. Ezért határozta _el 
a szófiai konferencia a hatar
állomási tartózkodási idők wen 
nagymér·vű csökkentését. Az 

önök feladata lesz meghatároz. 
ni azokat az intézkedéseket, 
amelyekkel a tartózkodási 
időket csökkenteni lehet. 

Végül arra kérte az értekez
let részvevőit: azzal a tudat
tal fogjanak munkához, hogy 
határozataikkal döntő mérték· 
ben segítik elő nemcsak az ér· 
dekelt vasutak, vánnigazgatási 
és határrendészefi szervek 
munkáját, hanem országaik 
n,lpgazdaságá.nak fejlődését, 
népeik jólétének növekedését 
is, 

A továbbiakban ismertette 
az egyes albizottságok felada
tait, hangsúlyozva, hogy ja• 
vaslataikkal minél jobban já
ruljanak hozzá egymás és sa
ját vasutaik munkájának meg
könnyítéséhez, a további még 
szorosabb együttműködés 
megalapozásához és végered
ményben a nemzetközi sze
mély- és áruforgalom meg
gyorsításához. 

Az együttes ülés után a 
részvevők Komáromba utaz• 
tak, ahol helyszíni megbeszé
lést tartottak egyes határfor
galmi kérdésekl'ől. 

Pénteken a !három albizott• 
ság tanácskozott, szombaton 

· tób • d tá Ver- ismét együttes ülésen vet telt A me�ny, esze u n . . részt a küldöttek. Hétfőn kerül mesy Sa'!:dor elvt?rs, a Vas_uti sor a befejező ülésre, ame-
Nemzetkozi Osztaly vezet':'Je 

I 
Jyen aláírják a négynapos ér• 

terjesztette az értekezet egyut- tekezlet határozatát. Az érte• 
tes ülése elé a napirendi javas- kezlet ismertetésére még visz• 
latot. Az egyhangúan elfoga- szatérünk. 

T ovabbi szoros 
együttműködést 

J.,.z újítási elméleti tanácsadó 
bizottságok fogadóórái 

A Vasutas Dolgozók sz,1k
szervezetének elnöksége mel· 
lett működő újítási elméleti 
tanácsadó bizottságok a máso
dik félévben a következő idő
pontokban tartanak fogadó
órákat a szakszervezet műsza· 
ki klubjának helyiségében 
(Bp., VI., Benczur u. 41., föld
szint) : 

ber 11-én, október 9-én, no· 
vember 13-án és december tl• 
én. 

Távközlő- és biztositóberen· 
dezési szolgálat: július 24-én, 
augusztus 21-én. szeptember 
18-án. október 16-án, novem
ber 20·án és december 18-án. 

KépUnkön a Celldömölkön épitendö qéptelep látható. 1 954. Január óta folyll< ,az &pitkezés, de még mindig nem Uzemeltethelő a telep. 
A Javításra küldött gépel<et a szabadban Javítják. A qéptelep Ilyen 
állaPot.a gátol/a a szétszórt műhelyek összevonását, tudniillik a 
�arosban is dolgozik a niüh-elynck egy része, s ott vannak a fon
osabb munkagépek elhelyezve. A végleges befejezés Igen sUrgös, 

különös tekintettel a közelgő őszi forga lomra. 

- Ezt a magyarázatot tar
talmazó rendeletet különben 
minden pályaferu1tarlási fő· 
nökségnek megküldtük. de 
ú,zylátszlk a szakaszokrn még 
nem mindenhova érkezett ki. 
Ilyen szakaszok lehetnek azok 
is. ahonnan a „Szocialista Va
sútért" szerkesztősége a leve
leket k,mta. Az úi normafüzet 
S?erinti eavszerűsítés különben 
az oktatás anyagát is képezi, 

Azoknak a határozatok
nak, amelyek itt születnek. 
nem szabad papíron marad· 
niok. Meg kell könnyítenünk 
vasutaiJ?k dolgozóinak munká· 
ját és elő kell segítenünk or
szágaink külkereskedelmt áru· 
csereforgalm.ának gyors és za-

Forgalmi és kereskedelmi szakszolgálat: augusztus 7-én, 
szeptember 4-én, október 2-
án, november 6-án és decem
ber 4-én. 

Gépészeti szakszolgálat: Jú
lius 31 ·én, augusztus 28-án 
szeptember 25-én, október 22-
án, november 27-én és decem
ber 26-án. A fogadóórák minden szak· Pá.lyafenntar{ási szakszolgá- szolgálat részére 16-tól 18 
lat: agusztus 14·én, szeptem- óráig tartanak. (Mező Lá.s;·,16 !elv.) 
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Az orvos tanácsai 
a nyári megbetegedések elkerülésére 1 ,,,K� .. �.�H
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Cegléden a 798. sz. vonat
�oz nem volt elegendö elegy, 
1gy azt az eredetileg 788-as 
vonatszámban tervezett elegy
gyel kiegészítve küldték el. A 
798-ast forduló szerint a 791-
essel érkező szegedi gép viszi. 
Ez a gép ezúttal is rendelke
zésre állt, az állomás mégis 
a 788-ashoz rendelt ceglédi 
géppel továbbíttatta Nagykő
rösig a vonatot. Innen a moz
dony gépmenetben tért vissza. 
Ugyanekkor Ceglédről ugyan
csak gépmenetben ment Kőrös
re a szegedi gép, hogy tovább 
Vigye vonatát. Józan ész ne 
hagyj el, gazdaság06Ság szálld 
Jneg lelkeinket! 

* 

Az átépítés alatt álló Gö-
döllö-állomáson megnehezült a 
szolgálat. Különösen ntthéz 
volt a júniusi nagy esőzések 
alatt. Voltak napok, amilwr 
Karácsony János váltóőr tér
dig felgyűrt nadrágban, me
zítláb teljesített szolgálatot és 
félméteres vízben tapogatta 
ki a váltózárat, hogy nyugod
tan állhasson a zuhogó eső
ben behaladó vonat mellett. 
Vasutas a javából! 

* 

Szépek, kényelmesek azok a 
vadontúj hálókocsik, ame
lyeket nemrég állítottak forga
lomba Budapest Nyugati-pá
lyaudvaron. Egyetlen kis szép
séghibájuk mégis van: a há
romnyelvű felírat közül a fran
ciát aligha értik meg akár a 
született párizsiak is. Ugyanis 
a feliratból néhol betűk, más
hol ékezetek hiányoznak. Szép
séghiba? Lehet, de a magyar 
vasút külföldi jó hírnevét is 

Az egészségvédelem legfon
tosabb tennivalói szoros 
együttműködést követelnek az 
üzemorvosok, a kerületi orvo· 
sok és az üzemi bizottságok, 
szakszervezeti aktívák között. 
A nyári egészségügyi feladato
kat - éppen úgy, mint a té
lieket - az üzemegészségügyi 
bizottságnak az üzemorvos
sal együtt kell megbeszélnie és 
közösen kell elkészíteniük az 
egészségügyi munkate-rvet, 
amelynek teljesítéséért az üze
mi bizottság felelős. 

Egeezseges tliplálkozíís, 
fokozott tisztaság 

A vasutas dolgozóknál a 
rendszeres, meghatározott idő
ben történő étkezés hiánya 
okozza a legtöbb megbetege
dést. A nyári idöszakban még 
nagyobb gondot kell fordítani 
az egészséges táplálkozásra. 
Az egész.ségügyi aktíváknak is
mertetni kell a dolgozókkal az 
egészséges táplálkozás köve
telményeit, a leggyakoribb 
nyári megbetegedések elleni 
védekezés módjait, mert az 
egészségügyi munka csak úgy 
járhat eredménnyel, ha a dol
gozók maguk is minél jobban 
támogatják. 

A nyári idé:nybetegségek kö
zül a leggyakoribbak a f.ertöző 
gyomor- és bélmegbetegedé
sek, valamint a fertöző bőr
betegségek. A gyomor- és bél
betegségek okozója és terjesz• 
töje a romlott étel, vagy ital. 
A vérhas, a tífusz, a paratífusz 
a gyomor- és bélrendszer ál
tal terjeszti a fertéízést. A meg
elözés lényege az egészségügyi 
és tisztasági szabályok szigorú 
betartása. Minden étkezés előtt 
lehetöleg meleg vízzel és szap
pannal mossunk kezet. Ugyan-csorbítja, 

'lr csalc lehetőleg meleg vízben 

konyhákat, az Utasellátó üze
meket. Az ételminta vételének 
miniszteri rendeletben előírt 
szabályait szigorúan be kell 
tartani. Az üzemi konyhák 
igyekezzenek minél változato
sabb étrend összeállítására. az 
étrendben minél több zöldfő
zelék, gyümölcsleves, saláta, 
gyümölcs szerepeljen. 

Nyáron gyakoribbak a fertő
ző bőrbetegségek. mert az íz· 
zadtság csökkenti a bör ellen· 
állóképességét. A bőr gombás 
megbetegedései sokszor jár
ványszerűen lépnek fel és fö
leg a lábon, az ujjak közt je· 
lentkeznek. Ez a börbetegség 
rendkívül fertőzö, ezért na· 
gyobb gondot kell fordítani a 
fürdők, a lábrácsok fertőtlení
tésére. A betegség elsö tüne
teinél, amely főleg makacs 
viszketegségben jelentkezik, 
azonnal szakorvoshoz kell for· 
dulni. 

leges fizikai ártalmak is ve 
szélyeztetik. Sokan dolgoznak 
közülük a forró napon. Főként 
a fejet és a szemet kel! védeni 
a tűzö napsugara,k ellen. A fe· 
jet és a tarkót, de lehetőleg 
az egész testet gyakran kell 
lemosni hideg vízzel. A vér
képzőrendszer (vérszegénység, 
stb.), valamint a keringési 
szervek betegségeiben szenve
dők (magas vérnyomás, szervi 
szívbaj, ideges szívbaj) lehetö
leg ne dolgozzanak tűzö na
pon. 

Az egészségügyi aktívák kö
telessége, hogy a nyár; idő
szakban az üzemorvos által 
megadott szakszem pontok 
alapján eUenőrizzék a munka
helyelc szellözését és világítá· 
sát. A zárt, szellőzetlen, fülledt 
helyiségekben a tapasztalat 
szerint gyakrabban fordulnak 
elö üzemi balesetek, átmeneti 
rosszullétek miatt. Egyes mun-

Üzemi baleseleket is k�helyek helytelen megvilágí-
, tasa. vagy a napsugarak va-

okozhat a hőseg 
l 

kító hatása szintén baleseteket 
A vasutas dolgozók egész.sé· okozhat. 

gét a nyári idöszakban külön- Dr. Rottenbiller Alajos 
______ ........,_ ... .,... _____ .,.._..-... __ ........_ ... _.._.....,_ ______ .,.....,_ ... 

A qödi ifjúsági találl<ozón mcqér-demelt elismerést kapott a lökösházi tánccsoport. 
(Kovács Géza felv.) 

különbözik mindattól, amit �- ságra. A Nyugati-pályaudvar 
dig ez alatt a fogalom alatt ér- kivételével az összes budapesti 
tettünk: lapjának sfkjából ki- és 62 vidéki áHomás rakod6aé· 
emelkedik a fűrész-korong fél· peit, eszközeit javítják itt. Má
köre, oldalt villanymotor ántl- jusban 823, júniusban 700 ra
kodik arról, hogy az asztal tu- kodóeszközt adtak vissZa kija
lajdonképpen fűrészgép. De a vftva az állomásoknak, s most, 

gépnek persze nem az adja az öszi forgalom előtt ez a jel• 

meg a súlyát, hogy a termelé- szó a műhelyben:  
ne legyen egyetlen hasz-si értekezleteken - mint je• nálha.tatlan ra.kodóeszkiiz lenleg is - elöadói asztalként sem az állomásokon. 

szokott szerepelni - A vasutasnapra és az öszi 
Budapest-Józsefváros ra· forgalom sikerének elősegité-
kodási gépjavító műhelyé- sére minöségi versenyre hívom 

ben. az ii56zes rakszerjavftó �h:?ly 
Nem, hanem az, hogy a gépet 
az utolsó csavarig a műh<!ly 
dolgozói állították ös.sze hasz
nált anyagból, s nemkülön
ben ők helyezték üzembe, jó
részt roncsokból a gyalugépet, 
a fúrógépet, amelyeknek se
gítségével a józsefvárosi mű
hely országos első lett a rako
dási gépjavitók között. 

De ezt már Bakonyi László 
múvezetö beszámolójából tud
juk meg. Érdemes a b€számoló 
és a tennelési értekezlet hoz
zászólásai alapján egy pillan
tást vetni ennek a :fejlődö - és 
jórészt dolgozóinak ei-ejéből és 
ötletességéböl mind korszerűb
bé váló - műhelyre. A mosta
n; elég tágas műhely (áru.rak
tár volt még néhány hónappal 
ezelőtt) mellett látni az egyko
ri hajlékot, kis, szürke, tető· 
híjas épületet. Akkor még sa
ját szerszámaival dolgozott a 
műhely néhány munkása. Nem 
volt könnyű, de végül sikerült 
megszerezni a rakodás-gépesí
tés arányában fejlödö üzem 
számára a mostani, megfelelő 
nagyságú helyiséget. S az új 
otthon új mui1kakedvet adott 
a most már 20 före szaporodott 
dol!(ozógárdának: 

technikai ú.iításokat 
kalm�tak, 

al-

dolgozóit. Az őszi forgalomba11 
nem szabad visszatérö javítás• 
nak lenni - mondotta a ter
melési értekezleten Gér .Tó· 
zsef elvtá1-s, akit 244 százalé
kos teljesítménye alapján ki� 
váló dolgozónak terjesztettek 
fel 

A vállalás teljesítése azon
ban nem olyan könnyű, hiszen 
hallottunk a munkát gátló kö
rülményelcről is az értekezle
ten. Faesztei·ga-padra és sza• 
lagfúrészre lenne szükségük, 
jobb minöségű alkatrészeket, 
főleg kerékgumi-abroncsokat 
kértek, ezenkívül a munkakö
rülményeken is sokat lehetne 
javít.ani. Nincsenek öltözö
szekrényeik, nincs mosclójuk, 
S amit műhelyen belül lehetne 
javítani : 

nagyobb rendet, kevesebb 
szanasZéjjel dobált szer-

számot és alkatrészt. 
És még egy: fejlettebb mun� 
k:�módszerátadást, hogy Juhász 
Jozsef se maradjon el kilomé
terekkel a műhely többi dol
gozójától. Igaz, ehhez az lS 
szükséges, hogy a fiatal dolgo
zó fogadja meg az idősebbek 
tanácsait. 

De a törekvő kis műhely Ju
liusi termelési értekezk,te, Si• 
mon József, Juhász János, l\:é� 
meth János, Harmath Ferenc s negyed_ .  és tizeclan�yi i�ő Gér József és mások hozzászó: afatt 1:l!dJak � Uf-Tgoncak, ma}- lásai egyaránt azt mutatták, hak9csik, t;il_lasemelők . es 

I 
hogy az őszt forga.lomban ez a egyeb "';��asi _aépe� szazai- lcis műhely is nagy feladatokat nalc 1avitasat vegezni. akar véghezvinni. 

Igazán nem tapasztalatcsere kell megmosni a gyümölcsöt. 
céljából közöljük, hogyan le- Forralatlan tejet nem szabad 
het a bambiból hosszúlépést inni. Lehetőleg kerülni kell a 
készíteni. A nagykanizsai konzerv- és kolbászfélék fo
Utasellátó söntésének csaposá- gyaszt;ását. Az élelmiszereket 
tól lestük el. Igy: végy két óvni kell a legyektől. A WC
egyliteres üveget, ebbe önts ket és a szemétgyűjto vödrö
bele . egy-_egy 2:5 decis ?ambit, ket gyakran kell fertőtleníteni. 
a. h1anyzo 7,? ltte�· he�ebe pe- Altalában nagyon fontos. hogy 
d�g spricc1;li szo�av12<:t, az- az üzemi bizottságok fokozot
tan , . , aztan szolgald ki a tik- ta 11 

� • él kahe 
kadt utasoknak. A műveletet 

\ 

n e_ eno1:•z: e a m�m . . · 

célszerű a pult mögött végez- lyek tisztasagat, fertotlemte-

A szakszervezet IV. kongresszus.ara készülünk 

ni, mert hát.ha..Jhát?a az Ut�s- sét. Hasonlóké�_P�n !okoz?ttab: 
ellátó ellenóre is eszrevesz1. ban kell ellenonzm az uzem1 

A legutóbbi szakszervezeti 
bizal.nn értekezlet után ismer
tettem 16 tagú csoportommal 
azokat a főbb szempontckat. 
amelyeket ismernünk kell a 

.,,.,A területi választmány tagjai 

!figyeljenek fel a dolgozók jogos kívánságaira ;. 

;,Jó 1,enne, ha mindjárt re
ceptet is meUékelnének a bo
,ritékhoz" - mondotta néhány 
hónappel ezelőtt elkeseredet
ten Kiss Pá! elvtárs, Szeged 
!J'isza-szakszertár dolgozója, 
amikor kézhez vette munkabé
rét. Csakugyan: a b.orítékban 
nyoma 5em volt annak a sok 
száz tonnának, amit. Kiss Pál, 
Puslcás Lajos és a többi 16 
dolgozó megmozdított, nem is 
beszélve a 9 mázsás pályako
csik le- és feladásáróL 

- Helytelen a fizikai dol
gozók bérezése. helyi normát 
kellene megállapítani a szak
szertár speciális helyzete alap
ján -, ezzel kopogtatott be 
Drobina Lajosné, a szegedi te
rületi választmány tagja a te
rületi bizottsághoz. A szak
szervezet központjával együtt 
megvizsgálták a bérproblémát, 
s ,azóta a kocsikirakást norma 
szerint számolják el a munka
köri és a rangfokozati béren 
felül. Kiss Pál elvtársnak: és 
társainak átlag 80-90 forint
tal emelkedett a bére, 

,1 kis UB-k és az újítók 
,,örangyala" 

= Mint a 1erületi választ
mány tagja - mondja Drobi
na Lajosné - a legfontosabb
nak azt tartom. hogy tel
fiQ'lleliünk a do!.aozók joaos 
lkívánsáaaira. s ad.dia ne 
enaedjük ki lkezü11lkből a 
d!oiaot, amía kedvezően ei 
nem intézllk az i!letékesek. 
Minden jogos kívánság tel
jesítése kamatostól megtérül 
a dolgozók nagyobb mun
kakedvében. Élénk bizonyíték 
erre, hogy szakszertárunk az 
említett bérügyi intézkedés 
után e�yerte az élüzem cí
met, 

Drobina elvtársnő szavaira 
gondoltunk, amikor tovább 
érdeklődtünk a szegedi terü
leti választmány tagjainak mű. 
ködése után. Sok jó t.apaszta
latot gyűjtöttünk, mert itt is, 
ott is találkoztunk a 31 tagú 
választmány tevékenységének 
jeleivel. Makón és környékén 
Kondorosi József föpályan1es
tert ú_gy hsmerik, mint a kis 
üzemi bizottságok, s nem 
utolsósorban az újítók „őr
angyalát", mert nem egy rég
óta „elintézés alatt álló·' újí
tás ügyét vitte dülőre, s 11agy_ 
részt az ö érdeme, hogy több 
kis üzemi bizotiságnál �el
kedett a termelési értekezle
tek színvonala, 

Bizony, nagyon elkelne ha
sonló „őrangyali" ténykedés 
Szegeden „ Tisza-pályaudvar 
rakszerjavító műhelyében is, 
aihol Szabó János elvtárs 
224/156/954. szám alatt elfoga
dott és bevált újításáért im
már kerek két éve várja az 
újítási díj m�gállapítását. De 
bizonyára ehhez az ügyhöz is 
rövidesen elér a szakszervezet 

keze" Annál is inkább re
�éljük ezt, mert Szabó elv
társ addig nem hajlandó be
nyújtani további négy újítá
sát, míg első újításának aktái
ról le nem fújják a port. 

Jártunk a fűtőházban is, 
ahol Kiss Istvá-n elvtárs vá
lasztmányi tag. a kocsijavító 
műhely vezetöje főként a 
munka- és balesetvédelemnél 
nyújt nagy segítséget a terü
leti bizottságnak és a fűtőház 
üzemi bizottságának. De gyak
ran hallottuk emlegetni a ne
vét akkor is, amikor arról be
széltek, hogy a fűtőház dolgo
zóinak már 80 százaléka tett 

vállalást a vasutasnapra és az 
alkotmány ünnepére, s az 
utóbbi hónapokban örvendete
sen fellendült a fűtőházban a 
párosverseny-mozgalom. 

A szakvonal 
és e s::al.szen:ezet 

együttműködése 

Sokoldalú és értékes segít
séget jelent tehát a területi 
választmány apparátusa sze
l(eden. s amikor nal!v vonalalj:
ban bemutattuk néhány va
lasztmányi tag tevékenységét, 
szándékosan hagytuk utoljá
ra Borsodi János elvtársnak. 
az igazgatóság vezetőjének 
szerepét a választmány mun
kájában. Szánd.§kosan, mert 
tanulságokat is akarunk belőle 
leszűrni. Borsodi elvtárs egyik 
legtevékenyebb tagja a vá
lasztmánynak, s példát mutat 
arra, hogyan kell a felső szak
vonali vezetést a legmegértőb
ben összehangolni a szakszer
vezet törekvéseivel. S a be
szédes tanulság az, hogy a 
szegedi igazgatóságon sikerült 
a legmegfelelőbben biztosítani 
a szociális beruházások üte
mét. s a('.okat a panaszokat, 
amelyekkel a szakszervezet -
akár a központ. akár a terü
leti bizottság - a dolgozók 
nevében az igazgatósághoz 
fordul, itt igvekeznek a legrö
videbb idö alatt orvosolni. 

Nem kismértékben múlik a 
területi választmányok tag
jain, hogy a szakvonali vere
tők mindenütt ;lyen felelősség
teljes megértéssel foglalkozza
nal, a szakszervezet ügyeivel. 
És ha ezt sikerül előmozdíta
niok, igen sokat tettek a szak
szervezet IV. kongresszusának 
sikeréért, 

Vasutas Dolgozók Szakszerve
zetének IV. kongresszusáról, 
illetve előkészítéséről. El
mondtam, hogy az utóbbi évek 
eredményeinek eléréséhez, 
amelyhez pártunk mutatta az 
irányt, és adta a legtöbb se
gítséget, milyen nagymérték
ben járult hozzá a szakszer
veze!t és annak központi ve
zetősége. Segített abban, hogy 

a te-rmelékenység fokozá.
sa me!Jett még erőtelje
sebben érvényesüljön az 
emberről való gondosko-

dás. 
A szakszervezet központi 

vezetősége tette lehetővé, hogy 
a forgalomnál is kollektív 
szerződéseket köthessünk. Ép
pen Debrecen állomás dolgo
zói kötöttek először kollek'iív 
szerzödést, s így alkalmuk volt 
elsöként bebizonyítani, hogy 

forgalomnál is betöltheti 
' fontos feladatát a szerződés. 
m� akkor is. ha egyes fel
sőbb szakvonali vezetők nem 
tekintik szívügyüknek, nem 
foglalkoznak vele jelentőségé
hez mérten. 

A kongresszus elökészületei 
alatt még fokozo•�tabban 
igyekszem összekapcsolni a 
szaksze1-vezet központi veze
tőségének határozatait a gya
korlati munkával. a dolgozók 
mindennapi problémáival. Cso
portunk úgy dolgozik, hogy a 
vasút nagy feladatait a havi 
versenyen belül, a kollektív 
szerződésben vállaltaknak 
megfelelően minél jobban elő
segítse. Kereskedelmi dolgo_ 
zók vagyunk. így legfőbb fel
adatunk, ihogy a rakodások 
meggyorsításával, a szállíttató 
vállalatokkal szoros együttmű
ködésben 

a. legeredményesebben já
ruljunk hozzá a kocsifor
duló-idő csökkentéséhez. 

A XI. vasútüzemi értekezlet 
határozati pontjainak felhasz
nálásával nemcsak arra tö
rekszünk. hogy az őszi forga
lomban megálljuk a helyün
ket, hanem arra is, hogy éves 
te1-vünket túlteljesítsük. 

A dolgozókról való gondos
kodás bennünket, szakszerve
zeti bizalmiakat is még na
gyobb körültekintésre köte
lez. A dolgozók sérelmeiről, 

panaszairól azonnal tájékozta
tom a múhelybizottságot, vagy 
az üzemi bizottságot. a TT
küldöttel együtt 24 órán belül 
meglátogatom a beteg dolgo
zókat, s ha szükséges, rendkí
vüli segélyt javasolok. mint 
Szabó Ida elvtársnő esetéb-."'11. 
Arra törekszem, hogy 

a. becsületesen, jól dolgo
zó csoporttagok közül mi
nél többe11 jussanak meg
érdemelt elismeréshez és 

jutalomhoz, 
így Dobár nana elvtársnőt és 
Sipos Károly elvtársat javas-

latom alapján jut;a!omüdülés• 
ben részesítette a szakszerve
zet. 

Mindent egybevetve, úgy ér• 
zem, azzal készülök lel(Tnéltób
ban a kongresszusra, és sike
rét mi szakszervezeti bizal
miak azzal segíthetjük elö a 
legjobban, 'ha személyes példa
mutatással. a dolgozók ügyei
vel behatóan foglalkozva, mi
nél inkább megnyerjük a bi
zalmukat, s ezzel erősítjük a 
szakszervezet tekintélyét is. 

Waschmann József 
szakszervezeti bizalmi, 

Debrecen állomás. 

KÉRDEZI - FELELÜNK! 
Itlii kell tn•lni a kártérítésről ? 

l\l!nt a lllunka Törvénykönyve 1'.l!. §. (1) bekezdése kimondja, .. a dolgozó a vállalatnak vétl<e
sen okozott kárért anyag! fele
lÖS$áJ?S(el tartozik. �-· 

A dolgozó kártérllés elmén össze.sen legfeljebb egv havi alapbérének (munl«akörl és rangbér együttes összegének) 15 százaléka crejéi)! felel akkor 
Is, ha e)!y naptári hónapon belül 
több kárt okozó cse•lekményt követ,ett el. 

A vezető beosztásban lévő dolgozó ,a munkaköre ellátásával kapc&<>latban okozott lwrért, kü
lönösen. ha az az ellenőrzési etmulaszt.ásából VllJZV a l{ártéritési fel-elössé� érvénvesftése elmulaszoásából keletkezett, 6 heti 
munkabére 15 száw.lélro ereiéig 
kártérítéSlI'e kötelezhető. 

Ha a kárt a dolgozó szándé
kosan, vagy valamely dolog 
elidegenité.sével idézte elö, a tel· 
Jes kár kétszeres összegéig te
hető felelőssé. Ha az ellde)!enl
tett dolol! meJ;?került, értékének 
megfelelő összeJ;? megfizetésére 
lehet a dolgozót kötelezni. 

Az a dol.o:ozó, aki felszerelés! 
tárJ?-·ak,at, munkaruhát, egyen
ruhát. szerszámokat vas.tv e2Yéb 
eszközöket, termékeket leltár 
va)!v Jegvzék szerint vesz át és 
azokat állandóan őrizetében tart
ja vagv klzárólago,;;an haszná!Ja. 
ez esetle,rea hiányokért tel]es 
mértékben felel. KJvételt képez 
az olV>IJI eset, ha a hiány ra,lta 
kívülálló okokból következett be, 
melyet kellő gondossáJr.o:al sem 
akadályozhatott me.o:. Pl. ha a 
Jól lezárt tároló helyiséget erő
szakosan feltöríl< és anook foly
tán leltárba vett tárgyak eltűn
nek, a kár me_gtérrtésére a dol
l!ozó nem kötelezhető. Azonban, 
ha e dolg-ozó blztonsá.s? szem
pontjából mulasztást követ el, a 
teliea érték me.<:térltésére köte
lezhető. 

Hasonló anyagi felelössél! ter
heli a pénztáros<,kat, a pénzke-

zefö!<et vagy értélckezelőket !ti az általuk kezelt pénz, értékpa• pn• és e�véb értéktárgyak tekintetében. A dolgozókat kúrtérltt'9' re. illetve részkcirtérítésre csa�<· Is abban az esethen lehet kCte• leznr. ha a kár össze.c:e Mn:vle• gesen kimutatható. A kártéri• tési kötelezettséget és a kártérl• !és ÖS!wegét a szolgálall r:laök; illetve az tgazg,atóság állapltja ms-g. 
A doll(OZók anyagi felelőssége 

nem téveszthető össze a pénz
büntetéssel A vasút területé� 
sok ezolgá1at1 rőnö1c és vezct(i
,sze,:-v a részkártérltéa leple 
alatt a törvénve99e,get megsén, e lényegében pénzblrságot alk:>'mazva bünteti a dolgozót,.at 
anélkül. h-02v e részkártfirft�s„ re való kötelezelts.ég törvény"" 
alao,la fennállna. Pl. a oécsl ll!az
gatóság könyvelősége, Nagy
kanizsa állomás lét.szá:m•ába tiar
tozó takarítónőket ablakbetörés 
elmén részkártérltésre köte
lezett, holott az ablak betöré<ae 
ismeretlen körülmények között 
történt. 

Az okozott kár nagyságát és 
a kárlérités öS1Szegét a dolgozó
va1 a kár felfedezésétől számí
tott 30 napon belOI irásban kell 
közölni. Amennyfben a kártéri• 
tési kötelezettsél! és a kártérítés 
összegét e fenti határidőn belül 
a doJp,..7-\v;il nem közlf A szolcrá
lall főnökséir. a kártérítési !g!!
nve csak a 1árá.sbh·ósá,: út!án 
érvénveslthetli. 

A vasút terílletén a kát·térlté' 
s1 kötelezettsPP.' mefi{áll.anft#i;Q.ff 
és a kártérítés ii6sze.o:ét soJ 
���f

n

30 
8 

�:'!��,et;gf e;��(J�� 5�il 
naora közlik a doll!ozókkal 
Illetve helve.zlk Jevoná6ba f 
kártérítés össze,qét. Ilyen eset;.ki 
ben a dot,rnzók oan1R�zukk.aJ r� duijrmak az ii?.emi bfzritt�i'icrhn 
�melvnek felarl'iata: a törvPny 
Ség betartása feletti őrködés. 
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A.s anyagra"lataro.sás� s•allítás 
es lcés•lete•és problémái 

Az elmúlt évben javult a vasút anyagellátása, de az idei e,so n<>"''edévben sajnálatos módon ismét rOISISZ8bbodás következett be. többnyire a va�útnak szállító iparágak hibájábóL Persze nem lehet az 11nyagellátás minden hiányos�ágát a külső körü!ményelrre fognL Talá>lu-nk i<Wita.-nivalót 4 mal/lll,nk portáján is. Legfeljebb arról lehet szó, hogy a külső körülményekből eredő hiányok követk�tében még jobban ikitünnek a belső bajok, amelyek főleg a raktározó.s, a szállítás és a készletezés pro'blémáiban jelentkeznek. 
Kevu es sziik 

az anyagi;zerkezelési S"ZO)gálat rendelkezésére álló raktár. Az .Anyagellátási lgazga,tósá,g mindent elkövet, hogy a bajon 5egitscn. új raktározási mó· dolC4t dolgoztak ki. Számos olcsó típus-fészert is létesí· tettek, Ennek eHenére még miMia ,ok a. szabadban tá1'olt áni, amelynek ez a tárolási mód árt. 

hozzájutnak az anyaghoz, ha valamelyik dolg<nójukat 57.e• mélyesen küldik érte. De a személyes ttndeléi;ek túlzásba· vitele hátráltatja az ooztószer-tárak munkáját. Előfordult például, hogy Szolnokról egyetlen napon hatan jelentek meg ti Landler Osztósze,-. tlirban, u.wa11annái a számad6-ság1MU. Az ilyen soronkívüli rendelők ,,elwrik" a többi igénylő rendeléseit. Le kell szokni a sok felesleges utazgatásról és személyes rende· léssel csak az igazán fontos, legvégső esetben keressük fel az osztwertárakat, hogy ne hátráltassuk munkájukat és mások jogos rendelésének a kielégítését. 
A keszletezes 

prohlémiil 
i;or'ából fokozatosan eltűnik a fölii<s készlettartás, amióta bevezették a diszpécser rendszert és a nagyobb i;zertárak meg az igar.gatooági anyagosztályök naponta jelentik az Anyagellátási Igazgatóság diszpécsereinek. milyen anyagok hiánya gátolja területükön a munkát és mikből vannak fölös kész· leteik. !gy a diszpécserek nyomban inté.zkedni tudnak a fölös készletek átirányítá· sáról. Máskülönben a rendsze· res foevasztású anyagokból el rendelték a szertáraknak a k.étoovi k,észlettartá.st, hogy lehetőleg minden igényt ki tudjanak elégíteni, Ez az általános kép az anyagszerkezelési ,szolgálat 

kintve észre ke11 azonban tése között, az utóbbi javára. venni azt is, hogy a <SZertári Arra lenne szükség, hogy munka hiá,nyooságainak oka: ezeket a fizetéseket egyenlő a ;elenlegf -nem kieligitő bére- szintre hoz.zák az anyagszerke_ zés müitt munkeróhián11 van zelési dolgozók fizetésének a szertárakban. A szertári dol- megjavításával Ez esetben az gozók munka.köri bére 400- anyagszerkezelési dolgozók 700 forintig terjed. jelentősen éreznék. hogy megbec;ülik e:marad tehát· más i;zakszolgá- őket. szívesebben lépnének lati á"�k dolgozóinak fizeté· ennek a s;,:olgálati á"nak a köretől. Ilyen körülmények kö• telékébe, csökkem1e a munkazött mintegy 200 forint kü- erőhiány és sok olyan anyag• lönbiség van például az anyag- ellátási probléma megoldódna, szeI'kezelé<SI anyag.számadó és amely ma még gátolja a vaa vállalati anyagszámadó fize- sút zavartalan anyageJlátását. 

* 

i-. közelmúltban adt.ik M Uzemelletésr-e a várpalotai víz• tornyot. Az ♦pit• nél kill!Snösen Jó munkát véqzett Kovács István iic.,,.,s-ter és brigádja. (Mező Lász.ló !elv.) 
* 

Világos: több tinya.gra.1otá1'1'4 lenne s:rukség, hogy mindig kéznél lee-yen a műhelyek és eavéb sw1"álati helyek részére szüklséges anyag. Tavaly rendelkezésre is állt anyagraktárak építésére egy nagyobb iisszeg (bár korántsem ak,kora, amekkorára szükség lett vol· 
:na). de javarészé·t nem tudták beruházni, m�er-t a kivitelező tzervefc év vé{l€ig nem fejezték be, va(l'II el sem kezdték az építkezést és í(l'II a hitelek elévültek. Az idén 5,4 millió forintot irányoztak elő raktárépítésre., de ezt az összeget neirved részével már csökkentették. A megkezdett és tervezett építkezések pedig hú· zód.na.k. A ,-ákosi oLajszertá1 például már két éve épül. Az épület el is készült mintegy 90 százaléh."ban, a vágánytltktetés � a közút építése azonban még mindig messze van a befejezéstől és féio, h:o,gy emiatt az olajszertár üzembehelyezése az idén sem történik meg. Az új építkezések tervezetében 25 kisebb objek· tum szerepel, ebből ezideig csak hétne.1-: az építkezése in• dult mee:. Tartani lehet attól, hogy a többi építkezés ismét elmarad a késói kezdés miatt. 

problémáiról. Mélyebbre te-
___;_ ______________ _ 

Ki tud a leggazdaságosabban tolatni ?  
1. versonysz:akasz: 4. feladat 

'.� 3 2 3 3 3 2 3 1 5 1 8 1 4 
3 3 4 4 2 4 3 6 7 3 ö&szeté-tel(l kocsisort, legfeljebb három vágány !e!haszné.lásával llgy kell megrendezni, hogy e. rendeltetés! á!Jomá.sOn egyetlen lökées<ol k� rozhatók legyenek az oda szóló koestk. A>:olc-na.k, a lcocstl<n,ak , a mozglatllsa, amelyeket az egyes állomásokon a kocsik kitétele e.•ka!mával . mozgatni kell. de a vonatból nem sorozzá1< Id. a már t.smeretes pontozási elapon + pontokkal kerül értékelésre. 

azevonás kezdődik, ezekhez vl- Rendezési séma: szony!tva e 4 Jelű koc,;ik é6 az 1 tisztán utolsó 5 Jelű kocsi Jól helyezl<o- 2 4 vegyesen dik el, tehát vele ö&swvonható 3 tisztán és klaloakul a harmadik rende- A-,, öasze'9 elegy tehát két vá-7.endil csoport. Az eddigiek so- gányon les,;, s !gy a vonat elkérán össze nem vonhatónak bl· szltéséhez egyetlen zárás ele· Z0i>yu!t ,ó -jelű kocB<k képezik „ gendö. 
negyedik rendezendö CSOJ!K)rtot. Az elmondottakból és e meg-Az elmondottakat figyelembe fejtéo:böl Yilúgos, hogy a sémák vév,a az eredeti kOC616or '11att ��;i0t01a!��,el���h:ie�egy..; !eltüntetjük ez elegyC60portszá- rendezendő csoportok számjele!! mok helyett a rencl<!zendö cso- k-&11 figyelembe venni. Bekilldé61 határidő: 1956. Jú· llus 31, 
portok számát e a rendezést e.n- Nem)�t1

dJ�;;._e�bb a rendezen-nak .alapján végezzük el. 
* 3 3 3 3 2 3 3 5 1 5 1 4 3 3 4 i�náfs,:'fy';:�;űbbme�"r�f:t:t 2 2 4 3 3 5 3 megoldása. Az alábbLakban kö:&O!Jilk ez 1 .  telad.st mego!dllosát: Rendezendő 1<0oslsor: 3 n i � � i � 4 1 4 1 3 2 2  * Az a!só Jelölésekből megálla- Er*� Ji;t#;,';���vá:�Jt1 ��� A 6. szakosztálJ•nak mindent el kell követnie, hogy meggyorsítsa az építkezéseket és :mel(Szabadítsa ·raktározási gondjaitól az anyagszerkezelési szolgálatot. 

3 3 3 3 2 3 3 5 1 5 1 4 3 3 
4 2 2 4 3 3 5 3  A YO'!lat menetiránya: +a klhtlzáe Iránya: ➔ \ h�\y1e:_ 2 2 -(log!) 2 3 3 5 - S - 3 3 - 3 3 - 3 ➔  3 3 3 3 - 4 - 4 - 4 - 5 

p�iliveatk
t�.,· ztéhb-oegny - "m" 1veÖ€I sza e3voJ':..á,u� Zsigmond (kérjük, hogy szolgák = lati helyét közölje) 58. Farkas kocsikat két rendezendő csoport János Mezőtur 60, Fenyöfalvl között megooztotta, n,agy Ant_al Bp-Kelenföld 52, Káli e!egycsoport. nélküli helyzet e.la- Otto Kál-Kápolna 59. Lajtai Ká• kult k!. roly Bp-Kelenrö\d 52, Sály! Já-

� ��:i!.éssz�r\��:;�efJ8

':i �%:�h°.:'i� ií-5p�� l��1 '�tlós 

Az anyagszalli'8sl 
Az 1. hel)'zet klalak!tásáoál a teggazdaságooabban. A fellün- * letett séma az elsö p!llanatra Közöljük megfeJtőJnkkel, hogy !elmerült: 

zavarok : 
1 klhtlzás, 12 lökés és 18 koc.sl mozgiatása. 1 1�· �eiy�\ 3 3 - 3 3 3 3 - 3 

szemlélteti, hogy ez elBÖ szél- lapunk 16-1 száml1ból a 3. lelsorozás után csak egy vegyes .adatnál leh·á.31 hiba !olytán e 
f.;��f"!

1 r!fi�f,:Jik�eá�yké/Ti: �n-•� ����lf;"t.án�a�n�':_ kt • h05SZú szállítások, az önke- (!ogl} zelési i;zállítmányok félreállí' 3 3 3 3 4 4 4 - 5 5 - s tása is sok n ehézséget okoz az !el!ieril
ll

: helyzet klala.kltásánál 
anyagcllátásban. Sajnoo, nem 1 kihúzás, 3 lökés és 10 kotünt még el a kereskedelmi cs/it'i;t:!!f.'· 

húzással me.o:oldható. A második m.er.adt Akik a megfejtésnél más kihúzás után a vegyesen álló irányokat vettek figyelembe két csoport kocsija! szintén Usz. kérjük, hogy r. hó 31-lg bezáro' tán kerülnek a már tisztán álló tau, újabb megfejtést küldjenek csoportok koc_s_i;...Ja_i_ra_. _____ -_be_.;... _____ _ nolgálatnál az a szemlélet, 1 1 2 2 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 amely éles különbséget tesz 3 3 4 4 4 5 S 5 A gödi vasutas találkozó „fizetö" és önkezelési kül- f el!ie,-ii\t helyzet klalakltástlnlil 
riemények között. Szó sincs 1 záré& éa 10 kocsi IDOl!!g<>táSa. kul turális és spo rtseregszemléJ. e ró!a. hogy a rakodásnál a Az összes figyelembe veendö beállltásnál, a továbbítá5nál \tniri�tz.i;.9 a�ner:���lése: A Landler Jenő kulf.urális ne a szállittató fél legyen az 3x6 18 pont seregszemle országos döntőjée.sö. de törődjünk a belső rn :t ?o -+ 1

ro 
1��8 ko- 15 H nek egy részét Gödön, az ifjú-anva�ellátással is. A ke?'eske- cs1 mozgatá-.sa = 11-,,._ s�gi találkozóval egyidöben delmi és forgaj.mi szolgálat ösmesen: 52 pont bonyolították le. Fellépett dotgozói tekintsék sa.;át ilgyiik- �a��!!�lJ lni�f��i meg- Szentes állomás fúvószeneka-nek, 1wgy az önkezelési kit!- szemlélve az tűnik !e!, hogy a ra, a Debreceni Járóműjavító deniények gyorMn elj-tcs,sa.nak 3 Jelű etegycsoporthoz sok ko- tánccsoportja, a debreceni fűTendeltetés: hel11u··kre. Ne for- cs1 tartozik, tehát nagy és mint to"h"� ta·ncz=ekara Debrecen dulh�son ;lő olyasmi, hogy az ��;t!�e�e�;ii�[olnh'!; �!�:,': ál� n,épi,:zener.:ira, Lókösfszaki 05ztószertár I/a raktá- gé!Juk. hogy ml vonható oo9'Ze. háza tdn,ccsoportja, a szolnoki • á • f Ismeretes, hoqy azok a kocsi• f ·t •1 d t · t • l ra altal a 30382 i;z mu uvar- C90portok, amely,,k a rendezendő u o i z anccsopor 1a, a szo -levéllel a miskolci műhelyi szarelvé'nyben egym.khoz vlszo- noki fűtőház népi zenekara és szertár részére március 7-én nyitva úgy helyezkednek el, aho- a biharnagybajomi harmonika-qyan a vonatban Is helyet k611 k tt" feladott két edző-retorta csak foglalnlok, 61,szevonhatók, ·e os. 27-én érkezett meg. Az &szevonlls • rendeze-ndő A kultúrműsor ioegy tetsz.ést De az anyal!'kezelésl szolgá- caoportok csökke-nWt eredmé- aratott. Különösen Szentes ál-lat se várjon a i;zá,IJ!tás meg- nyezl. lomá.s fúvószenekarának, a gv"orsítá:.sánál mindent a társ- A rende,,.,ndó kocs!sorban öt debreceni tánczenekarnak és a 5zol�álati áiraktól. Sok tenni- elegycsoporilioz tar:ozó kooolk szolnoki tánccsoportnak tapraló t.'<ln, még a csomagolá.sole ���•_r.b�� � te'fii"'=: ':,.z�: soltak sokat a megjelentek. A és szdllitások meggyorsítása lye;c az 1 Jelűek után állnak l\z lökösházi tánccsoport i5 szé-körül. 1 Jelűekhez vlsz-011yltva llgy he- pen szerepelt. Az Anyagellátási Igazgató- �k��1��1�• k��i8l:� '!. 1

°

}:\� A sportmúsorban egésznapos Eág fokozottabban ellenórizze, ;:.,���eii"J'it C:,p�r/;f űe;Jf_e�u�V. vetélkedés után a férfi röphogv a rendelések az elkül- Az 1 Jel(lekkel o.sszevont 2 Jelű labda győztese a pécsi igazoadésre engedélyezett határidóre kocsival maJd ö.ssze kell kerill· t6ság együttese lett, második klelé-.í�t nyerjenek. �):· i:z:�e!r�::i �- �1� t';,.,��: és harmad!k helyezést nyert Akada!yozza a szállítások ,..,1 egy tljabb ö.ssze-vonhetó cso- Budapest, illetve Szombátlhely l!Vors lebonvolítását az is, hozy port k1ale.kitástlt kezdJilk meg. csapata. A labdarúgó-pályán az . �ztószertárakat �okszor l ��'t�&�;t; 1�fit���;;�t !egjobb. gólarányával a pécsi ,·alosa<1aal rr:egrohanJák a r!lsorozható, e..az Yele össze- igazgatoság csapata lett az ,,személyes rendelők". Kétség- vonha:tó; !gy alakul ki a második I első, második Szombathely, telen. sok igazság van abban, 1 b'!_�d';,':nd�s?':lj�\o t�r��t hann?dik Mjskolc. A c�llöv�hogy a szertárak gyorsabban lévő 3 Jel(l koc.sikkal újabb ooz• szetnél kettos budapesti gyo-

zelem született. A csapatversenyt a budapesti igazgatóság csapata nyerte, Szombathely és Miskolc csapata előtt. Egyéniben Szekeres Ldszló, az Északi Járóműjavító dolgozója nyerte el az első helyet. 
Felhívás a tüzelóel látás zavartalan 

biztosítása érdekében 

A MA V AG An}·agellátási Igazgatóság a következő felhívással fordul a tüzelöanyag igényjogosultakhoz; A2 igény• jogosultak, Budapest területét kivéve, háztartási tüzelő-anyag-járandóságukat csak igen lassú ütemben vételezik ki. Az elmúlt fűtési idényben a legnagyobb nehézséget az okozta a tüzelóellátásban, hogy az igényjogosultak a nyári hónapokban nem vették ki tüzelőanyag-szükségletüket. Az őszi és téli hónapokban, ami· kor népgazdaságunk tüzelöanyag-szükséglcte erősen emelkedik. nem lehet az öi;zszes tüzelőigénylést ki!égíteni. Felhívjuk ezért az Igényjogosultak figyelmét, hogy tüzelő· járandcitSágukat saját érdekükben lehetőleg már a nyári hó· napokban vegyék ki, 

s 

A yasútüzemi értekezlet után 

A XI. országoo vasútüzemi értekezlet határozata ponto· san megszabja a :feladatokat, amelyeket a minden eddiginél nagyobbnak igérkező őszi forgalom sikere érdekében el kell végeznünk. A köveU.ező lé· pés az igazga.tóságOlk őszi fQTgaLmi tanács1wzása.. A debreceniek vol�< a legfrissebbek, ők ezen a héten már megtár· gyalták, mit kell tenniök, hogy területüsc dolgozói eredményesen vegyélk ki részüket a nagy őszi erópróbából. Megtartotta már ősZi értekezletét a GYSEV is. A többi igazgatósá· J!i székhelyen a lhónap hátralevő időszakában zajlik le a tanácskozás: Szombathelyen és Miskolcon 23-án, Budapes· tt!n és Szegeden 24-én, Pécirett pedig 30-án. 
Rendkmil nagyf ontosságú 

az igazgatóságok dolgozóinak ez a megbeszélése. Az jgazgatósá'/Ü őszi forgalmi értekez· lelek feladata ráirányítani a figyelmet az országos értekezlet határozatának egyes pont· jaira, alkalmazni azokat saját területiilk viszonyaira és úgy mozgósítani a dolgozókat, hogy minden szolgálati ,ág tagjai a legaprólékosabban ti5ztában legyenek tennivalóikkal, azok végre'haitásána.'i{ módjaival. Az igazgatósági értelkezletekre vár a feladat. hogy az őszi forgalom nap-tári kezde· tét, szeptembert jóval meg• előzően felkészítsék az állom.ásoka t. a vonalakat a nagy forgalom zavartalan lebonyolítására. Az igazgatósági őszi forgalmi értekezletek vegyék számba pontosan a tervezett állornásbövítéseket, vágánvépítéseket és szorgalmazzák, hogy a pályafenntartás. meg a TBKE '.határidőre, de lelhetőleir legkésőbb augusztus közepére végrelhajtsa azokat és az ószi forgalom kezdetére le· hetöleg ne legyen lassújel. vágányzár. A társszolgálati ágak is törődjenek ezzel A vasútüzemi értekezlet határozata kimondja, hogy egye.s vonalakon lelhetővé kell tenni na· gyobb tengeJynyomású vona• tok közlekedtetését. Ilyen a többi köz.ött a szé>kesfelhérvár -pusztaszabolcsi vonal és a Szolnok-ószolnok közötti vonalszakasz. Ezeket 411-es mozdonyok közlekedésére is alkalmassá kell tenni. A forgalmi szakszolgálat i;zorgalmazza, hogy ezelk a vonalak időre elkészüljenek és szeptemberre megnövekedjen a kapacitásuk. 
Az állomások 

haladéktalanul vegyék fel a kapcsolatot a fűtőházfőnökségekkel iS és közösen beszéljék meg a géphelyzetet, hogy az állomás tudja, hány gépre, mi· lyen sorozatszámú és milyen állapotú gépekre sztámitihat az őszi forgalom kezdetére. Nagycm fcmt-0s a jó tolatótartalélkotkról való gondoslkodás. Az állomások egyezzenek meg a fűtöházakkal - s elhhez kérjék az igazgat�ok IV. OSZ· táJyának seg!t&.§gét -. 'hogy a tolatáshoz ne a leggyengébb gépeket adjálk. Szűnjön meg a tartalékok és a vonali gépek közötti megkülönböztetés, a tartalé'kok kárára. Sok szó esett a vasútüzemi értekezleten a sziilkségszerelők felállításdról is. Azokon az állomásokon ahol a munka meg. kívánja, !hogy a tartalék minél 

rövidebb időre essen ki a szolgálatból a szerelés következtében, s ellkerüljék a közbeváltó tartalék kirendelésével járó huzavonákat. az állomás területén szükségszerelót kell felállítani. Az igazgatósági értekezleteknek nagyon behatóan •kell megtárgyalni a szükségszerelők dolgát. De ettől függetlenül az állomások maguk is szorgalmazzák és ooszéliék meg a fútáházfőnök• séggel ezt az ügyet. Igy például a miskolci fűtőlházhoz tartozó Sajószentpéter. Tiszapalkonya, Nyéklád'háza, Felsözsolca állomásnak magának is mindent el kell követnie az ottani szükségszerelők felállí • tása érdekében. Ez a probléma részletes megvitatást kíván a miskolci igazgatóság értekezletén is. A forgalmi szakszolgálat tennivalói közül a kocsüordulóidö csökkentésének problémái, az állomási tartóz/kodás megrövidítése. a kocsik gyors beállítása a rendes rakodási helyekre vagy az jparvágá• nyokra. az érkezö vonatok !haladéktalan szétrendezése. az indulók késedelemnélküli öi;z. szeállítása, menetrendszerű indítása, stb. tarLana'k igényt legrészletesebb megvitatá5ra. Az érdekelt igazgatóságok III-IV-ik osztályainak fokozni kell a villamosmozdonyokkal való foglalkozást és ez már kapjon hangot a budapesti és a mi6kolci i�azgatóság érteke� !etén. Az állomásoknak fokozott gondja legyen a most már Hatvanig közlekedő villamos� mozdonyokra.. Mindl!nképpen, találjuk meg a. módját. hogy a villamosvontatású tehervonatok előtt állandóan, zöld út nyíl;on. 
Külön ki kell még ragadni 

a vasútüzemi értekezleten tá!"o gyalt problémák tömkelegéből az állomásfőnökök feladatainak körvonalazását. Az ál• lomásfőnökök érezzék át, sokkal jobban, mint eddig, hogy á!lomásukon minden feladatot az ő vezetésükkel kell megoldani. Törődjenek a kocsikkal, a vonatokkal. a rakodá· sokkal. Általában az őszi for· galom valamennyi feladatával úgy foglalkozzanak, hogy a szálak az ő kezükben fussanak össze. Végezzenek alapos ellenfüzést, i;zámoltassák be a dolgozókat a műszakok után, Ha szükség van rá, kérjenek segítséget az igazgatóságtól, de ne úgy, mint a múltban, hogy egyesek minduntalan állomásügyeletes 'kirendel� ért fordultak a forgalmi o.sz• tályhoz, csakhogy munkájukat könnyítsék, i;zabadulja· nak a felelősségtől. Az üoyeletes,nek n,em, az a feladata. hogy a főnök helyett dolgozzon,, hanem, hooy segítsen 11,eki. Helytelenítjük például, hogy Szobon, ahol lényegileg már megkezdődött az öszi for• galom, a főnök és a helyettesfőnök egyidöben vette ki szabadságát és az állomást hetek óta igazgatósági ügyeletes ve• zetl. Mindenkinek joga van az őt megillető fizetéses szabadsághoz, az őszi forgalomtól függetlenül. Ezt az elvet a vasútüzemi értekezlet is leszögezte, amikor megváltoztatta az őszi forgalomra tervezett szabadságolási tilalmat. Az állomásfőnök és helyettese azonban találják meg a módját, hogy valamelyikük mindig az állomá5on Jegyen és álljon helyt az őszi forgalomban, amelynek jelenleg már forró elők&zületi napj,iit éliük. 



• SZOCIALISTA VAS'OTtRT 1956, július U. 

�.ÚJ"-4# �• 
EGY VIDÁM VASÁRNAP GÖDÖN 

Ez aztán derűs vasárnap! 
Olyan Göd állomása, mint 
vaiami vidám vásár. 11:nekszót 
sodor a szél - a sínek sze
relmesei, a vasút fiatal kato
nái dalolnak. Hányan lehet
nek itt az állomáson? Vajon 
hányan olvassák a felvételi 
épület homlokzatán a II. 
vasútas ifjúsági béketalálko
zó részvevőit köszöntő felira
tot? Nehéz a válasz. Százak, 
ezrek szállnak le az ország 
;minden tájáról egymás után 

jén a KIMSZ gödi találko- lósuljon, ahhoz az kell, hogy 
zóiról beszélt, majd arról képezzék magukat, tanulja
szólt, hogy mit jelent ma rlak. Ezt várja tőletek a párt, 
munkásfiatalnak, ifjú vas- a kormány, a vasút. Es azt 
útasnak lenni. akarjuk, hogy boldogan, Jo 

- Sokan közületek csak 'kedvvel dolgozzatok, munka 
egy-két éve vasutasok, nem után pedig szórakozzatok. Ez 
mindannyian érzitek még, ennek a találkozónak is a 
hogy mit jelent vasutasnalc célja. Tehát nem beszédeket 
lenni, a vasút nagy családjá-

, 
jöttünk hallgatni, hanem 

hoz tartozni. Az egész ország azért jöttünk, hogy szórakoz
munkája, tevékenysége függ zunk, jól érezzük magunkat. 

érkező különvonatokról. Az 
állomáson úgy hullámzik a 
vasutasok serege, mint a ten
ger. 

Kék nyilak mutatják az 
utat a MOHOSZ dynaparti 
telepéhez. Ide tartanak a fia
talok A táborban már zsong 
az élet. A Dunára hajló fú
zek alatt kis csoportok tele
pednek le. A színpad körül 
és a domboldalban is tanyát 
ütnek aZ' ifjú vasutasok. 11:s 
már szól is a tangóharmoni
l<:a a labdarúgópálya mellett, 
odébb, a füzek ölén- egy fiú 
liZájharmonikán játszik. 

Szinte csak percek· teltek 
el azóta, hogy megérkeztek a 
díszesek, de már nevet, mó-
kázik, játszik, dalol az egész 
tábor, ügyet sem vetve a 
hangszóróra, amely szorgal
masan kiabálja:  ,,. ; . rendezőt 
Tcérjü.k a studióhoz", ,,a Du
nában csak a kijelölt helyen 
lehet fürödni", De nicsak, 
azt mondtuk, senki sem ügyel 
a hangszóróra. Máris helyes
l:>íteni kell. Egész üdvrivalgás 
tör ki, amikor a hangszóró 
azt adja tudtul, hogy motor
csónak áll a fiatalok rendel
}<:ezésére. 

:A ta lálkozó résztvevőinek egy csoportja. 

Hát ez meg mit jelent? 
}Iarsonák szólnak, rázendít az 
úttörőzenekar. Most kezdő
dik a tábor ünnepélyes meg
;nyitása. 

Vigyázzban áll az ifjúság. 
/',.z úttörőzenekar már a Him
nuszt játssza, a karcsú zász
}órúdra lassan felkúszik a 
lláromszínű lobogó. 

- , • •  Ezen a helyen 20-

1!5 évvel ezelőtt is találkoz
tak a fiatalok -, mondja 
Jnegnyitóbeszédében Fiók Já
nos, a vasút politikai főosz
tály ifjúsági alosztályának ve
zetője. - Itt jött össze a 
magyar ifjúság színejava, a 
,mu-nkásifjúság, a munkás
sportegyesü1,etek tagjai, pár
it-Unk kipróbált harcosai, kép
zett, művelt eT,vt;Msai nevel
ték, tanították itt Gödön a 
fiatalokat. De itt is szórakoz
tak és sportoltak a munkás
fiatalok. Itt rendezték vidám 
lcultúrműsorailcat, sportver
$enyeilcet. 1932. június 3-án 
a 11wgyar munlcássportoLók a 
világ proletariátusának nem
zetközi sportünnepélyét ren
dezték ezen a helyen és min· 
den év július első vasárnap
ján itt tartották meg a Vö
rös Sportnapot is. 

Gyakran resztvett a 

attól, hogyan dolgoznak a 
közlekedés munkásai és kö
zöttük a vasütasok. 

,- Talán már hallottátok, 
hogy Nyugaton arról beszél
nek: a vasút ideje lejárt, he
lyét átveszi a gépkocsi. Alá
támasztja ezt, hogy Nyuga
ton valóban egész vas'Últvona
lakat szüntetnek meg, mert 
nem tudják a kapacitást ki
használni. Ez azonban csak 
egyes nyugati országokban 
van így. Az igazság az, hogy 
a vasútnak van jövője, a 
vasút fejlődik, a vasút fel
használja a legújabb techni
ka szinte minden vívmányát. 

- A vasút ma már nem 
olyan, mint száz évvel ez
előtt volt és holnap nem 
olyan, mint amilyen ma. Má.r 
nálunk is építik az első kí.-
s{rleti hosszúsínes pályát, 
melyen zökkenések nélkül 
szaladhat a vonat. Most kez
dődik a vasút forradalma. 
Néhány év múlva elfelejtjük 
a vasút jellegzetes kattogá
sát, megváltozik a pátya
fenntartási munka, a vonta
tásnál átveszik a gőzmozdo
nyok hel11ét a villamos, a 
diesel-, a dieselelektromos és 
a még modernebb mozdo
nyok. A kocsik újak, sokkal 
kényelmesebbek, könnyű 
fémszerkezetúek lesznek. A 
vonatok útját elekt1·omos di· 
namikájú biztosítóberendezé
sek teszik teljesen biztonsá
gossá. A kocsifelírásnál be
vezetik a televíziót, a guri
tásnál a Radar-készüléket. a 
táviratok hel11ett pedig mag
netofon továbbítja majd az 
utasításokat. 

- Kit Tagad meg elsősor
ban ez a ragyogó távlat? A 
fiatalokat. De, hogy megva-

(Kovács Géza !elv.) 

En ehhez kívánok jó mula
tást. 

S egy perc múlva már 
mindenki igyekezett, hogy 
eleget tegyen a felhívásnak. 
A röplabdapályán pattogni 
kezdett a labda, a vízben vi
d-ám fröe&kölés kezdődött, a 
labdarúgópályán fürge fiata
lok kergették a sárga lab
dát, a lőtéren eldördültek a 
fegyverek, a színpadon pedig 
kezdetét vette a műsor, a 
kulturális seregszemle orszá
gos döntője. 

Most kezdődött meg igazán 
a vidám vasárnap Gödön. 
Olyan gyorsan szaladt az idő, 
hogy észre sem vettük múlá
sát. Délután a színpad mö
gött a debreceni fűtőház 
tánczenekara táncra hívta az 
ifjúságot és a vidám forga
tag csak akkor szakadt meg 
egy félórára, amikor „a nők 
öröme" ahogy Kabos 
László nevezte magát - mu
lattatta vidám tréfáival az 
egybegyűlteket, 

Estefelé egy kis izgalom is 
adódott - kezdetét vette a 
tombola. A szerencsések "gy
más után vették át a szebb
nél szebb nyereményeket: 
táskák, pudertartók, jóféle 
itókák, töltőtollak találtak 
gazdára. A legboldogabb kö
zülük a 2229-es szám üjú tu
lajdonosa volt, a szombathe
lyi Nagy Lá.szló, aki „Fortu
na istennő" kegl)éből a fő
nyereményt, egy gyönyörű' 
világvevő táskarádiót n11erte. 

S amikor már csend kez
dett borulni a gödi partok
ra, kedves emlékekkel bú
csúztak a díszesek a II. 
vasútas ifjúsági béketalálko
zó színhelyétől. 

Bánki Géza. 

lGMSZ gödi összejövetelein a 
1tagy proletárköltő, József 
Attila is. A velünk szemben 
levő szigeten mondta el elő
ször verseit József Attila és 
ott magyarázta költeményeit 
a, munkásfiataLo.knak. 1931 

nyarán a szigetre történő 
csónakázás közben a mellet NÉHÁNY ADAT AZ ORSZÁGOS A TLÉllKAI BAJNOKSÁGRÓL 
te ül,ő ifjúmunkásna,k a követ- Hazánkban ma már az atlétik.a 

kezőket mondta József Attila: a legné�zerübb sportág.lk köz.é 

„Szeretem, hogy olyan lelke- tartozik. Nemcsak a Yersenyzök 

sek és vidámak a fiatalok. száma növekszik rohamosan, 
hanem a sportág iránt érdeklőNagy dolgokat csak derűslel- dök száma is. A múlt gyengébb 

kű emberek képesek véghez- sikereivel szemben aUétálnk ma 
vinni. Pedig mily nehéz a már számos olimpiai bajnokság
sorsuk. Tudod-e, hogy költ- gal , világ- és Európ.a-c.súccool 
ség híján egyes csoportok már diC&ekedhetnek. 
hajnalbam útnak indultak Kis- A Törekvés SE-hez tartozó 
,;iestről és Pesterzsébetről, sportkörök atlétika! szakooztá
hogy ha gyaLog is, ideérje- Jyaiban is egy1-e komolyabb mun
nek délutánra". lm !olyik. Kiváló edzök nagy-

- Valóban, elvtársak, az szerű képességű tan!tványa! 

elmúlt rendszerben nem kü- ;���.;.'.;b!'z1������-
szereznek " 

lönvonattal jöttek a fiatalok 
Csermák Józsa!. Kazi Aranka. Gödre, hanem gyalogszerrel, Fehér Mária nevét messze hatá

bújkálva a csendőrök elől. ra!nkon túl is elismeréssel emle-
Ennek a helynek harcos ha-
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1� gyományai vannak �s mi mo!t bet méltán büszke a» egye.sület. 
gazdagítsuk, tegyuk meg Az elmúlt napokban a Nép.sta-
sze?bé (föd emlékét a mai ?����á'� �;i

l
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1
� találkozoval. , országos bajnokság küzdelmeire. 

Az ünnepi beszédet Csana- A kétnapos küzdelemben 29 ver-
di (!1!örgy �lvtárs, a MA V 
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nt
��6 �!��;,y�� vezengazgatóJa, az Országos mérte ö&sre tudását. A Törekvé& 

Vasútas Ifjúsági Tanács el- atléták 25 helyezést értek el. 
nöke mondotta. Beszéde ele- Országos bajnokságot nyert: 

'100 méteren Kazi Aranka (57.6), 
800 méteren Kazi Aranka (2:10.3) 
bajnoki CSÚCS, súlylökés: Fehér 
Mária (14.23) orszGt:os csűcs. 
kalapá�-vetés: Csermák József 
(59.95), marathoni futis. csapat: 
Bp. Törekvés (13 pont). 

Második helyezést ért e l: 400 
méteren Suták, 800 méteren 
Véqh, 400 méteres irálon Lippay, 
mare1.i.honi futásban Rusovszky. 

Harmadik helyezést ét"t el: 400 
méteren Véqh, távolugrásban 
Nagy 1, 11 0 méteres gáton Lip
pay, marathonl futásban PcJtaki, 
mara.thonl csapatban Rp. Törek
vés, 

Negyedik helyezést ért el: m,a
rathoni futásban Esztergomi. 

Otöd ik helyezést ért el: 200 
mé(<)r,m Tóth B„ 400 méter·e11 
Solymosi, diM.koszvetésben Nagy 
R. 

Hatodik helyezést ért el: 1 10  
méteres gáton Kiss E., 800 mé
teren Kiss L., 1500 méteren 
Bárkányi, 400 méteren Bácskai, 
200 méteres gáton Kiss E., ma
rathoni futásban Z..lavárl. 

Az eml!tetteken kívül helyezést 
ért el: Simó, Gyergyól (ma
rathonl futás) é.s Bárkányi (800 
méteren). 

A SZERKESZTÖSÉG ÜZENI 
lila! számunktól kezdve a le

velezés meggycrsítá.8a és cgy
.szerúsítése érdekében a hozzánk - A marás fejlettebb mód-
��!����zt��ek 

üz�'lY
01�J"';:,,; . .,� szerét mutatta be a Szolnoki 

tunkban válaszolunk. Az úJ mód- Járóműjavítóban Komáromi 
ez,,,rrel po.staköllség, levélp-aplr Lajos „lvtárs, Szocialista 
és munkaidö megtakoaritásán ki- Munkaérdemérem.mel kitünte-
�i�.iik 

gy
�Í���\� 

t
áffrfu\tr!te\�: tett marós. Az ü21ém marósai 

zőinket, hogy ,a Jövőben kkérjék nagy haszonnal szemlélték 
figyelemmel e rovatunkat. Komáram.i elvtárs újfajta, 

Molnár János Horvátklmle, nyolckéses módszerét. A be-
t�t�
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e
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ör
/i�: mutató után a marásról szóló 

nedek Berente, Korol<n.ai Antal filmet né7.tek végig, majd a 
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m
��J

ő·lst:á���s:!���t látottakat megvitatták. 
Varg-a Pál Béké-sc.;;aba, Aranyos - Szóta. László sorompóör 
István Ilídép!tési Főnö!,.ség: Le- Gödöllő állomáson észrevette, 
brli;t��-

meg!elelö helyre továb- hogy a 4.63. számú vonat egyik 
Gulyás Antal Tápló.sze'e: 'A 'k-0.�sijából hatalmas gerenda 

foly.am:itcs vízellátást és a !u- nyúlik ki a másik vágány 
v.:rkölt.ség !izeté6ét a 6. szak- felé, amelyen a 408. számú 
}��,��1t,,i�';'.
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t0�!:�b/J'J;: gyorsvonat közlekedett. Azon
rnrswiy: Az V-ös sz.akCSűportba nal me�állította a zsúfolt 

���!Hrrt�;�I'.l
mu

:;;;;1�-e eg��� személyszállító vonatot, hogy 

tudják biztw!ioani,  a !<ért ruha- a balesetnek elejét vegye. 
ellátás kiterjesztésére nincsen Ugyanakkor intézkedett a 
mód. Simon ödön Debrecen: veszélyes gerenda eltávolításá-
��b� c'.;�1

�
0
�1g!i���u�:fe�� ról. Szóta elvtárs éber szol

viselni. Klvéce<e,a esebekben gálata ióvoltából a személy
.:imlkcr a Ya.surasjelleg kldombo- vonat néhány perc múlva tel-
�i��zó�

ül
��"c,'f�ton

t
eszl�í�l ;; jes biztonságban folytathatta 

kötelezhet&l< egyenruha Yiselé.sre. útját. 

;;�ir d:�!I'e.nn��r:1
tJ1�ö�ksé:- - A legjobb karikatúra raj-

nek ,a mun.karuhák-at iipr!liGban zolók rPszvételével megren-
t�i1
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!:;1��� dezett IV. Magyar Karikatúra 

J,,zsef ruhaügye elintézödölt. Kiállítás július 15-én zárult 
Oömsödi Imre Barcs: A technl- Budapesten a Nemzeti Szaion-

�;�fiat��.
vé

�%Ic 
!
�1\!\1:;�s i!tct'. ban. A kiállításon nagy siker-

a technikum sz,akirányának meg- rel szerepelt Puszta; Pál elv
Celelö e-egéd!cvél, ,-.agy négy év! társ, a MAV Sajtéihivatal grafi
f,��al

b
fz��f��';; Ig_;z0�?k;� kai csoportjának művésze, a 

felvételi vizsga. Esil tagozal!·a „Szocialista Vasútért" rajzoló
csak az 1.skol,n székhelyén v..gy ja is. 
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F'iJ: - Uj, modern esztergamú-

löp Géza Kapuvár G. Y. : oörte>ű- helyt helyeztek üzembe a 
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et;;l Szombathelyi Járóműjavító-
tottá..l< a posztóruháknt. A nreg ban. 

�
á
�

z
�zá.ifg�f%�i�att�'ii'

e
{,;;: - Dal- és nótaestet rende

Rácz Károly SzegedJ V"'63.1.1y,sg- zett Salgótarjánban a szak
jav!tó: Mlndkettö.lük besorolá.m szervezet. A vidám est egyben 
�et

1
';:;��1e�1��

ött 
tW���f,1<��g�i R. Kövér Ferenc dalszerző 25 

nem tartozik az; egyeztető bizolt- éves jubilewni estje is volt. 
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oac:,;: - Az első betegek gyóg. 
szék: Levélben válaszolunk. tását megkezdték a budakeszi 

Szalóki István R,U.:osrendezű, MÁV Tüdőgyógyintézetben. 

rn�ó Jt7��tits��"r:. 
5
if.!':tI Ebból az alkalomból m�g-

József Tnpaloa. Uglyal Sándor koozorúzták dr. Csefkó István 
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�°,..g�';«;.;'� i:�t6� MJ�::� sírját, ,aki nagy érdemeket 

László Bp. Rakodási Fönök;;ég. szerzett a szanatórium létre
Horváth Lajos K„lctl fütöház hozásánál. 
Tóth I l l. András Keleti állc;má3: 
Behán Rózsa Berente: Tüjékozt.a- - A „Mama" című Szig
tásukat köszönjük. Le,relilket ligeti-vígjátékot mutatta be 
��/�f."üke miatt nem tudtuk kü- nagy sikerrel július 15-én a 

Czeqlédi Sá-ndor Debrecen: Szombathelyi Járóműjavító 
Levelét továbbl_lo_t_t_u_k_. _____ ;. művészeti együttese. 

Komaromi sporfbeszamoló 
Hón.:i.pok óta nem lfüott Komá

rom olyan na,:zysz:abás.ű spori..
eseménYt. mint a legutóbb me.<r
rendezett Törekvés szakszerve
zeti sportünnepélye. Mintegy 3000 
nézö elütt zajlott le a sportünne
pély a Törekvés újonnan bekerí
tett pályáján. 

Az MHK-próbákon a !érC!akon 
kívül szép számmal szer..zpeltt!k 
a nők is és Jó eredményeket ér
tek el ,a 100 msterM s!kfutás
ban. maga..-ugrásban. súlylökés
ben és diszkoszvetésben. 

A tornában a Vörös Lobogó 
sportolót tüntek ki, a tel<eve,� 
senyben és .a céllövészetben pe
dig a vasutasok e.r,a.ttak győzel
met Denk állomáslönök vezeté
sével. A sportünnepélyen a két 
szakszervezet közös röplabda
csapata L3 CU.Szemérte erejét a 
Mosonmagyaróvári Vasas együt
tesé-vel. 

A sportesemények szünetében 

Lengyel plakátkiállítás 
nyílt az Engels téri Nemzeti 
Szaionban a Kultúrkapcsolatok 
Intézete és a Műcsarnok ren
dezésében. 

- A MOHOSZ hatvani alap
szervezete új helyiséget kapott 
a felvételi épületben. 

- A tapolcai színjátszók 
nagy sikerrel mutatták be a 
Landler Járóműjavító művellj
désházában Bródy Sándor: 
Tanítónő című színművét. 

- .,Mi van az akta mögött?" 
című, a szakszervezet köz
pontja ls a „Szocialista 
Vasútért" szerkesztösége ren
dezte bürokráciaellenes kiállí
tás rövidesen ország<',s körútra 
indul. Jelenleg megtekinthető 
a vasúti főosztályon. 

Lakáscsere 

Elcserélném a XIII. kerület, 
l\Iauthner Sándor utca 135. szám 
alatt levO .2 s-zabás föbérieti Jaká ... 
oo-mat 1 szoba össz.komtortcsra. 
Brdeklödni Varga Jáaosnál lehet. 
Telefon: 120-873, 24-69. 

Elcserélném Budapest, 
VIII., Festetich utoa 4 I/17a 
(Kerepesi úti nyolcházban) lévő 
kisméretű 1 szoba. konyha. elö
szoba komfortos szolgáleti leká
soroot Budán bárhol 1 szoba 
komfortos magán-. vagy szolgá_ 
lati Ioakás,aal. Dr. Tóth, telefon: 
�;.1:
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2- 15, 468-383. 

Kétszobás összkomfortos 
1.a.kást keresek. Cserébe rendel
kezési-e áll : egy Gyáli úti 2 szo
bás félkomfortos MAV-lakás és 
egy Gyáli úti 1 szobás nem kom. 
fortos mag�nlak<'is. Szó lehet 3 
vagy 4 szobii:3 1aküs cseréjéröl 
is. Ebben iaz esetben harma.dlk 
lakás is sz�mltásba vehetö. f:r• 
deklGdni lehet 9- J 6 óra közö<t 
2'.48-459-e9 telefonon Kiszely 
Miklósnál. 

- KIK.házban lév6 1 szoba 
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gálati lakásra. C!m: Bp., Vll„ 
Damjanich utca 44, I. 2/a. Tele
fon: 1 12-27�. 24-82. 

- Elcserélném Budapest. XIII. 
k<!rületben lévő 1 szoba !élkom
f ortcs m,sgánlakáaomia.t hasonló 
2 szobáfra Budianest területén. 
Szolgálati lakás !s lehet. Clm: 
Balázs Sándorné Telefon: 220-
600/210 mellék. · 

- Elcserélném szép 1 szoba
konyh�s magán!akásom.at 2 szo
bás XV. kei·ületl szolg.álaU Jak� 
r,a_ C!m: Cseh István. Bp .. XV .. 
Sin utca 9. Jí:1•deklödni egész 
nap. 
� 

Tízéves találkozó ! 
A Vasúti Tis.ztképzö ln

té;zet 1946-ban vé.qutt 
hallqatói tíz.éves taláU<o--
zójának ideje: 1 956 • .au• 
qusztus 4. 

Találkozás VII I., Luther 
utca 3 szám alatt 18,30 
óra-kor. Rövid ünnepsé.q 
után elöreláthatólaq 20,30 
órakor a Nyuqati•pálya
udvar Utasellátó helylsé
q.iben zenés, társas ün
nepi vacsora kezdödi,tc. 
Részvételi díf személyen
ként 30 forint, a1nelyet a 
né,.,re szóló me,q,hívó mel
lé cs.atolt csekl<lapon ké
rUnk leqkéosöbb Jú l ius 
29-iq postára adni. A 

Hoos,-ú ide!g nemtii= foJlö
dött a komáromi szakszervezeti 
sport. mert két sportkör, a Tö
rekvés és a Vörös Lobogó vl
szálykodott egymás&al, ugyan
akl<0r a pályah!ány Is akadá
lyozta a !eJlödé!st. A két sport
egyeslilet mcst megtalálta a kü
zoo hangot és a pályahiány is 
megoldódott a Töreh-vés új sport
telepével . 

A sz.akszarveZ5ti sportünnep
ség most ,a két · sza.k�"'Zervezet 
közös rendezésében került Iebo
nyol!táSl'a és igen jól sikerült. 

a Lenfonógyár fúvószenekara I'! 
szórakoztatta a közönséget, esté
től pedig hajn.ali 2 óráig táncmu
latságon szórakoztak a két sz.ak

cse,:-:�szelvényt az ünnep
s.fr.qre az elvtá-<-"sak hoz
zá-1< magukkal. 

Pontos meqJel..nést ké
rün.k. szervezet spartolói. 

Bachorecz Nándor lntézö Bizottsáq 
.a komáromi JTSB elnöke 

XV. KERESZTREJTV ÉNY 
Vízszintes: T. Egy Jelszó az 

őszi forgalom idején. 13. Ennek 
a korszakában élünk. 14. Eláru-
,sltó. 15. Forma. 16 . . . . . .  kolos-
tor - francia !!lm elme. 17.  
Felvidék[ város. 18. Gyümölcs. 
19. Csattanó. 22. Sakk-kifejezés. 
�O. Szamárhang. �6. Allóvíz. 27. 
Eze-,k biztosítása segíti az egyen
letes szállítást. 32. Helyhatározó 
szó. 33. Kann'86zerü épftm,ény. 
34. Mint, németül . 35. Allall bú
vóhely. 36. Korszak. 38. Számba
vétel. 40. Viasza: Itt kél e. n,ap_ 
42. Antal M!hiily. 44. Földben 
van! 45. Ezel<ből minél keveseb
bet az őszi forgalomban. 52. 
Két szó: 1) szellemi munkás; '.l) 
ásvány. 53. csehül : sziiz. 54. Ju
goszláv város, fölös ékiezettel. 55. 
Létezik. 56. Ylrágnak vannak. 57. 
Fejen van. 58. Erdei állat. 59. 
Spanyol város Yége. 60, l\övény 

. része. 62. A vámosgyörk-ujazá
szi vonalon van. 

Függőleqes: 1 .  Földműves 
szer..s-zám. 2. Olaszor.3zág. 3. Ilyen 
virsli a Jó. 4. Nű! név. 5. Haza, 
szülö!öld németül. 6. Igekötő. 7. 
Ré�! hangszer. B. T. D. 9. Ho
rog a v3.búton. 10. Bibliai vái'OS. 
1 1 .  Orvoo.ság. 12. Ke?..ed,2-n van. 
�0. Körül teklntö. 21 .  Régi római 
rang. 24. Há" része. 25. Klfo.le
zés az SZKP történetében. 27. 
KöltGi műfaj. 28. Megálló. 29. 
NéYtelen aláírása. 30. Fedd. 31.  
Kérése. 34. Fr-ancla !ró. 37. A 
Duna. déli szakasza. 39. Fekvö
hely. 41. Nöi név becézve. 43. 
Nomád lakhelyek. 45. Spcrtot üz. 
46. Arunak "-,an. 47. Indulatszó. 
48. Erdélyi köZBég. 49. A há
ború után sok Ilyen épület volt. 
50. Rosta. 51 .  N. T. J. 58. Mint 
58. V!zszlntes 61. Mérté1<egység. 

Beküldendő: víz.szintes 1, 27. 

45. A helyes megfeJtök között 

I 
Lajosné, Szombathely, Esze Ta

könyveket sorsolunk ki. más u. 28. Lemperg Anna. Vas-
A XIV. ,számú keresztrejtvény szécaény. (Kérjük. közölje a pon

hel):es megre,itése: \",asútüzemi tas címéll) Kerékgyártó Jí:va 
ert,eKezlet. Sport.seregszemle. BI-

, 
forg. szolg. tevő. Rudabánya ál-

zaJml választiis. lomá.s, Ifj. Baditz Pál, IVIlskolc, 
Könyvet nyertek: Kopcsánd! T"1...<ö u. 15. 

SZOCIALISTA v ASUTf:RT - A Vasúti Főosztály és a Vasutas Dolgozók Sz,akszervczelének hetilapja. Megjelenik minden hétrön Szerkeszti a szerl<esztót>lzottsiig LaptuloJdonos: a 
Közlekedés- és Po�tailgyt Minisztérium 1. Vasúti F1íoszt�Iya és a Vasutas Doip;czók Szakszervezete. - Szerkesztliség: Budapest. VI.. Sztálin út 83. Telefon, 428-317. 428-332. 228-895. Ozem1 telefon: 

16-76. 39-49, - Kiadóhivatal: VII., Rákóczi út 54 - 18 000 példány, - Szikra Lapnyomda, Budapest Vlll. Röl<k . Szilárd utca 6. - Felelős vezetö: Kulcsár Mihály, 



V/LAG PROLETARJAI EGYESÜLJETEK ! 
* 

A képünkön látható hat kocsi
ból álló BEV-szerelvényt a napok• 
ban adták át a forqalomn.ak. A ko
csikat réql favázasokból a Debre
ceni JáróműJavitó (kocsiszekrény) 
és a cinkotai műhely (alváz- és 
vlll-amosberendezés) alakltotta át 
modern vasvázas kocsikká. Az új 
szerelvény a szentendrei vona
lon közlekedik. Méq ebben az év
ben 75 kocsit alakitanak át a 

műhelyek hasonlókká. 
(Németh Gyula felv.) 

A VASÚTI FŐOSZTÁLY ÉS A VASUTASOK SZAKSZERVEZETÉNEK HETILAPJA 
* 

XII. tVFOLYAM, 3 1 .  SZAM. Á.ra 40 fillér 1 956. JúLIUS 30. 

Az országos vasútüzemi értekezlet határozatainak végrebajt·ásáért 

A budapesti igazgatóság feladatai az őszi forgalomban 

Az idei őszi forgalom nagy be. A feladatokat jól vázoló 
jelentőségéhez mérten a múlt- beszt.moló, a nagyszámú szín
baniaknál is népesebb volt a ,·onalas felsz6lalás azonban azt 
budapesti igazgatóság július m!.l"atta h , b d t · 24-i őszi forgalmi értekezlete. .. ' • O&J a u . apes 1. te
Igaz némi szépséghiba esett rulet vasulasa1 sz1vvel-lelek-
1·ajt�. amikor a félórás ebéd-

1 
kel meg akarják valósítani a 

szünet után sokan nem tértek XI. vasútüzemi értekezlet ha
vissza az Északi Járóműjaví- j tárezatait. hogy sikerre vigyék 
tó elözoleg zsufolt nagylermé- az őszi forgalmat. 

Kétmi llió ionma aru 

Ung Pál elvtárs. a területi 
bizottság kép,·iselöjének elnöki 
megnyitója után Arató Károly 
elvtárs, föigazgató ismertette a 
vasútüzemi  értekezlet határo
zataiból a budapesti terület 
dolgozóira háruló feladatokat. 
.Míg a múlt év öszén 14-15 OOO 
kocsi között mozgott az orszá
gos napi berakás és ebböl a 
budapesti igazgatóságra átla
gosan 3900-4000 e6ett, az 
idén országosan napi 14 500-
15 OOO, sót ennél több kocsi 
megrakása szükséges. ami az 
igazgatóság napi berakási át

lagának 4400�500 kocsira 

való emelkedPsét jelenti. Ez 
tiz.;;zázalékos növekedés, vagy
is a tavalyi 1,8 millió tonna 
áruval szemben az idén ha.
vonta 2 millió tonna árut kell 
az igazgatóság területéröl el
i;z:\llítani. Ez csak úl(y lehet
séges, ha a kocsifordulóidót a 
tavalyi 3.5 napról 3,2 nap kö
rüli értékre csökkentjük, a te
h,�rvc;natok átlagos terhelését 
pedig a múlt évi 730-740 ton
ntról 750-755 tonnára emel
jük. Az átlagos h:1.>znos terhe
lést 13,9 tonnáról 14-14,5 ton
n6ra kell növelni. 

kell fornuílnwk ezt a ml!rev I hanem minden vonat után el- 1 vításból kikerülö gép már a gai. Ilyenek az eröszakolt 
kádermunkát, persze nem sza- 1 osztva adja be azokat. Szvobo• 

1 
második napon felmondja a mennyiségi tényezök. Nem a 

bad megf11ledkezni arról sem I da Ferenc (Budapesti Építési szolgálatot. Den k Dezsö. Ko· vasutas dolgozók döntik el, 
hogy ellenség van és az osz'. Fónökség) azt tette szóvá, márom állomás fönöke kije- hegy hány utast vagy mennyi 
tályharc nem szűnt meg. A hogy az építkezéseknél rend- lentette, magukévá teszik a árut kell elszállitaniok. mégis 
dolgozók nagy helyesléssel fo- szerré vált kapkodás sok kárt szófiai miniszterhelyettesi ér- vannak versenytényezők, ame
gadták a Központi Vezetőség okoz. Nemrég abba kellett tekezletnek a határállor.iások- lyeket erre építenek. A sze-
határozatát, most rajtunk a hagvniol< a munkát Abonyban. re,, vonatkozó hatátozatait. és mélypénztáros vagy az áru-
sor, hogy megszervezzük az hogy átmenjenek Hatvanba. mindent elkövetnek a határ- pénztáros nem tudja befolyá
életbe való átültetését annak. Hangolják ii6sze az ép(tke�- forgalcm javítására. Nagy se- solni normáltétl!le alakulását 
amit a határozat így foglal I sek munkálatait. Radnai Ka- ítsé volna ha boda .ki és és igy jóformán sohasem lehet 
�sze : pártegységgel a szocia- 1 roly, az Almásfüzitői Timföld- g g 

h k• d .. 
a 

I l á t belőle kiváló dolgozó. Ezeket 
lista demokráciáért. gyár képviselője azt kérte. a mo ara O 01 e egy z r 

a versenyfeltételeket változ-
j hogy a bauxit-szállítmányo- irányvonatokban érkezne. 

tassák meg. A forgalmi szol--

Tizennyolc 1• kat mindil( buktató kocsik- Számos helyi problémát ve- gálatnál csak a brigádverseny 
hozzászólás ban kapják. Bagdács János, a tettek még fel a felszólalók, lehet reális. 

1 
Budapesti Rakodási Fönökség többen pedig a munkaver5€ny Arató elvtárs a felszólalá• 

Az élénk vitában tizennyol- vezetöje szóvátette, hogy a fejlesztésének kérdésével fog-
can szólaltak fel. Molnár Ist- raktárnokok túl vannak Ital- lalkoztak. Lándor elvtárs. a sokra adott válaszában és zá• 
ván (Magyaróvár) kérte a ra- mozva adminisztrációt>al. Kér- területi bizottság termelési fe- rószavában arra hívta fel a je

kodási egységidők módosítá- te. hogy a júliusi párthatározat lelóse arra hívta fel a figyel- lenlevöket. hogy az augusztusi 

sát. mert a jelepJegi egység- szellemében sürgősen javítsák met, hogy nem kell minden tumelési értekezleteken az 

idók mellett, amelyeknek te!-
1
. meg a rakodási dolgozók bé- versenyformát eröltetni. azt a egyes szolgálati helyekre 

-1 f h · t d · konkrétizálják az öszi .forga--
jesítése nem to ük ügg, a-

1 
ret. Pa aki An ras györi fűtö- versenyformát fejlesszük ki, 

nem a rakodó vállalatoktól, házfönök az anyagellátás to- amely az adott hel11en, az lom feladatait és használják 

nem tudj�k elérni az élüzem vábbi javítását sürgette. A má- adott helyzetben a tegalkaima- ki a Központi Vezetöséa hatá-
:;zintet. Eger József, a Ter- sodik negyedévre igényelt sabb. A munkaverseny kér- rozatának útmutatásait. 

ményraktározási Vállalat 4-es csapágyfémeket csak a harma- désével foglalkozott Hasznos Az értekezlet végül elfogad• 

számú telepének képviselóje dik negyedévben kapták meg. Józsf!f (Gödölló) is. Az utóbbi 
I 

ta és határozattá emelte a bu• 

Rejit.-4t 411rtalikok azt kérte, hogy Budnfok·Háros A!lítsák vissza a mozdonyok évek fejlódése mellett vannalc dapesti igazgatóság öszi forgaJ-

' állomás ne gyűjtse a kocsikat, futópróbáját, mert számos ja- még a versenynek hiányossá- mi célkitüzéf;eit, 
Számokkal bizonvította Ara

tó elvtárs. hogy még mindig 
vannak rejtett tartalékok 
amelyeknek k ihasználásávai 
el lehet érni a kívánt nagyobb 
teljesítményeket. A tavaszi 
hónapokban elért 3,8 napos 
kocsiforduló, amely kereken 
90 óra. úgy oszlik meg, hogy 
18 százaléka esik a vonatban 
töltött, 30-32 százaléka a 
rendezöpályaudvari, 50-52 
százaléka a fel- és leadási ál · 
lomásokon el töltött idöre. 
Ezek a számok világosan mu
tatják, hol van lehetöség to
vábbi csökkentésre. A 90 órá
ból 45-47 órát tölt el a kocsi 
a fel- és leadási állomáson. te
hát itt 15-20 százalékos ja
rulás 6-9 órás csökkentését 
;elentené a kocsiforduló idö
rek. Ezt kell l!lérni, s akkor 
111egi:alósul a 3,2 napos for
dulóidö. Ezt azonban ne csak 
általánosságban hangoztas
iu k, hanem a szolgálat; veze
lök külön magyarázzák meg 
például a kocsirendezöknek, 
hogy a modern. nagyobb ter
melékenységű tolatási módszl!
rek ídömegtakarítást jelente
nek és röt·idítik a kocsitartóz
kodási egységidőt. végsöfokon 
Cl kocsifordulót. 

arra, hogy a hegyeshalmi vo- j ,, · 

�!
1
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t��a;.!.!�;n��t: A MISKOLCI IGAZGATÓSÁG OSZI FORGALl\H ÉRTEKEZLETE 

Az idei osz1 fo,·�alomban 
nagy0'1 fontos az ·ányvona
tok és közt·etlen vonatok sza
porítása. Napi 210-220 ilyen 
vonat közlekedtetése szerepel 
t.z igazgatóság célkilüzéseí
ben. A hatvani ,·onal villa
m05ításával lehetösél( nyílik 

ponton való átfl.jfással közvet
lenül Hatvanig továbbítsuk. 
Ez::el a !ehl!tőséggel a !eg
messzebbmenöen. élni kell. 
Feltétlenül szükséaes biztosí
tani az ünnepnap( és az éjjeli 
rakodást. 

Nyomatékosan felhívta a be
számoló a dolgozók figyelmét 
a nemzetközi forgalom növe
kedéséből rájuk háruló fel
adatokra, a tranzitforgaunnban 
az irányvonatos rakodás szé
leskörű bevezetésére, a tran
zitelew rendl!zett átadásá1·a 
és a határállomási kezelési 
idök 1,eröviditésére. 

Külön-külön foglalkozott a 
fóigazgató az egyes szolgálati 
ágak feladataival elsősorban 
a vontatáséval és azt ajánlot
ta elsősorban a figyelmébe. 
hogy minden vonathoz kellö 
időben állítsa ki a mozdonyt. 
A dolgozókkal való bánásmód
ban ki kell küszöbölni a lélek
telen, bürokratikus módsze
reket. A vezetők tartsák szem 
elött, hogy az őszi forgalom 
sikerének egyik feltétele a 

dolgozókról való gondoskodás, 
a törvényes jogok biztosítása. 
Szűnjön meg a részkártérités 
hl!lytelen alkalmazása. Az 
öszi forgalom harcához a szak
vezetök kérjék és vegyék 
igénybe a pártszervezetek, a 
szakszervezet és a DISZ se
gítségét. 

A- i.. .. u (ormalni a merev kÜdt"rmnnkiít 

Maczkó Isti:án elvtárs. a po· sok hibát követtünk el. Egy
litL°'{ai osztály vezetöje polil i- szerű kétkezi munkásokat. 
kai szempontból világította akik kifogástalanul dolgoztak, 
meg az őszi forgalom felada- nem engedtek szakmai tanfo
tait. Az SZKP XX. kongr=zu- lyamra például azért. mert 
6a nvomán pártunk kidolgozta külföldön voltak rokonaik, 
a . hibákkal szakító. a huzavo- vagy mert vallásosak voltak. 
nakat megszüntető elórehala- Igy nem lehetett mozdonyve
dás programját. Rajtunk, vas- zetö többek között Nagy Gá
ulru,okon is múlik. hogy a bor. a Hámán Kató fütöház 
párt programja. amely a néo gyakornoka. Ez a kiváló szak
programja. miként valósul munkás éjjel-nappal. hétköz
meg, A közlekedés munl<ája nap, ünnepnap a felvigyázók 
különösen fontos a falu és a rendelkezésére itllt, mindenki 
város, a belföld és a külföld kedvelte jó munkájáért. mint 
összekapcsolása szempontjá- szakszervezeti bizalmi Is ki
ból. A Központi Vezetőség iú· tűnóen ellátta feladatát. Je
liu.,; 18-21-i határozata foko- lenleg a Landler Jenő Járó· 
zottan előtérbe helyezte a dol- műjavítóban várja. mikor tel
aozók vélemént1ének menhall- jesülhet régi vágya. hogy moz
gatását. a t•ezetésben t>aló fl!I- donyvezetö Jegyen. 
1!4s�nálá�át Ezt a t·asúton � Sokat hibáztunk az értelmien:enyes,teni kell. A KV ha- ségiek. elbírálásánál is. Elölép
tározatában el.só helyet foglal 

1 

•etéseknél jutalmazásoknál 
e! a dolgozókról t·aló gondos hátrányba kerültek. még ak
kodás is. jogaik t,édelme. sé- kor is. ha iól dolgoztak. Párt-
7elmeik ori:oslása. A múltban és szakmai vezetöinknek át 

Nagy érdeklődés mellett tar
,,,tta meg őszi forgalmi érte
kezletét a miskolci igazgatóság 
július 23-án az Erkel Ferenc 
Művelődési.. Otthonban. Nyir
ikos Sándor elvtárs. a területi 
bizottság termelési felelöse 
mondott megnyitóbeszédet, 
majd Pusztai Ferenc elvtárs, 
az igazgatóság helyettes veze
töje tartott beszámolót. A 
vasútra váró országos felada-

tok kereteben szemléltetően Részletesen ismertette a to
mut:itta be a miskolci Jgazga- vábbiakban azokat a ieladato
tóság dolgozóh-a vláró teendö- kat, amelyekkel az igazgató
ket. Rámutatott, hogy az idén ságnak a XI. vasútüzemi érte
az első fél évben 23 százalék- kezlet határozatának megvaló
kal több árut szállítottak a sításáltoz hozzá kell járulnia, 
miskolci igazgatóság vasutasai, így a kocsiforduló idó leszorítá
mint tavaly a második félév- sát. a fel- és leadási állomáso
ben s júniusban közel tízezer kon való tartózkodási idö 
kocsival többet raktak meg, csökkentését. a vonatok te,:,he
mint 1955. 1egerö.ebb forgal- · lésének emelését. az egyenletes 
mú hónapjában. 

rakodást. a menetrendszerintl 
közlekedés fontosságát, a nem
zetközi áruforgalom növekedé
sével járó feladatokat, majd 
befejezésül a következóket 
mondotta: a miS'kolci igazgató. 
sáo dolgozói az őszi forgal,nm 
lta.rcánal. sikeres -meovivásái·aZ 
bebironyítjá'k pártunk iránti 
bizabmukat, né-pünJc iránti SZP.• 
retetüket. 

A nagy ipari építkezések Í?s a vasiít 
A termelés sokoldalú partellenorzese 

Utalt a második ötéves terv 
nagy ipari építkezéseire, ame
lvek tovább növelik a vasút 
szállítási feladatait. Az igaz
gatóság területén épül a máso
dik ötéve6 terv legnagyobb 
ipari beru'háziisa. a tiszapalko
nyai hóeröm ti és a tiszavidéki 
vegyikombinát. ezzel pát"'hu
zamosan Tiszaszederkényt 30 
ezer lakosú várossá fejlesztik, 
ezenkívül Rudabányán vas
érc-dúsitómű. Sajókeresztúrnál 
vasérctömörítö. Sajószentpéte
ren bán_vagépgyár épül. új bá
nyákat tárnak fel. sok bánya 
termelését fokozzák. majdnem 
minden városban és köz.ségben 
nagyarányú lakóházépítkezé
sek folvnak. 

Az igazgatóság teendöit rész
letezve rámutatott. hogy igaz
ii;atósági viszonylatban az ed
diq csúcsteljesítménynek szá
mító 3200-3300 kocsi helyett 
esetleg hosszabb időn át napi 

Miskolc repülőtéren, Sajó
szentpéteren, Szuha'kálló-Mu
csonyban. Rudabányán. Ózdon. 
és Sárospatakon a legsürgöseb
ben gondoskodnak a helyi 
szénszerelés megvalósításáról. 
Berentén, Kazincbarcikán. Szu
hakálló-Mucsonyban, Nyék
ládházán gondoskodnak arról, 
hogy a tartalék mozdo
nyok személyzete és a kocsi
rendező személyzet egyidöben 
vegye és adja át a szolgálatot. 
Számos kitérőt cserélnek. fel
emelik a tengelynyomás!. Mis
kolcon még egy víztornyot. a 
Heiö partján vízierőművet, 
Miskolc-rendezön új vágány
hídmérleget. Egerben és Sá
ros-patakon öltözőt és mosdót. 
Mi.SkoI,c 8zemélypályaudvaron 
úi üzemi konvhát építenek, 
sok állomást korszerű biztosí
tó berendezéssel látnak el. 

Sürg'ós javítanivalók 

3600 kocsit rkell megrakni s a.: Feldlívta a figyelmet az úi 
előzö évek 2.2. 2,5 napos kocsi- munkamódszerek alkalmazá
fordulói helyett 1,85-2 napos 
kocsifordulót kell biztosítani. sára, rámutatva. hogy Füzes

Hasonlóképpen növelni kell az abony és Szerencs állomáson 
egy kocsira eső átlagos hasz- sokat javulna a kocsitartózko
nos tenhelést. mégpedig 16,5 dás, valamint a koa.ik &<sze· 
tonnáról 16.62. 16.98 tonnára. állításának ideje. ha jobban 

Az általános feladatok ismer- alkalmaznák a több elegycso

tetése után szakszolgálaton- oortú vonatok rendezésének 
ként mutatott rá a teendőkre. módszerét. Mee kell gyorsíta
leszúrte a tavalvi őszi forga. ni a kocsik kihúzá�át, elsósor
Iom tapasztalatait és felhívta a ban a Gyön11Yösi Kítérógyár
figyelmet azokra a hibákra. ban. Nyékládházán. Szegeden, 
amelveket az ·ászi forgalom 
elökészületei során meg kell Adácson. Nagyúton, Karácson-

A beszámoló után Kuczik 
Béla elvtárs, a politikai osztály 
agit. proo. osztályának veze
töje a pártszervezetek felada
tairól beszélt. Hanl!lSúlyozta, 
hogy a -pártmunka tengelyébe 
kell állítani az őszi forgalmi 
feladatokat. Még jobban meg 
'kell valósítani a termelés sok
oldalú -pártel!enőrzését. Fel
hívta a többi között a figyel
met arra, hogy sokkal nagyobb 
gonddal lkell foalalkozni a 
mellékvonakikkal és a qazda
sági vasútalckal. az ottani párt. 
szervezetekkel és üzemi bi
zottságokkal. a dolgozók prob
lémáival. Hangsúlyozta. hogy 
jobban meg kell becsülni a 
vasút műszaki értelmiségének 
a munkáját, mert műszaki ér
telmiségünk túlnyomó többséae 
szívvel-lélekkel végzi munká
ját. Végül felhívta a vasutas 
pártszervezetek figyelmét, 
hogy az öszl forgatom idején 
méE! szorosabbra !kell fűzni a 
!kapcsolatot a területi pártszer
vekkel. 

A hozzászólások általában 
tartalmasak. iól átgondoltak 
volt.ak. A felszólalók - köztük 
a szállíttató felek képviselői -
tanúságot tettek arról. hogv az 
őszi forgalom sikerét nemcsak 
vasúti problémának tekintik, 
hanem egész népgazdasá41u11k 
üg11éne'k. Hiányoztak azonban 
a felszólalók sorából a párt. 
szervezetek titkárai és az üze. 
mi bizottságok elnökei. 

Hozzaszól6sok 
és javaslatok szüntetni. maid sorra vette don. Szilta.lmon, Csincseta-nyán. 

azokat a beruházásokat. ame- Küzdeni kell az indokolatlan 
lvek megkönnvítik a vasutas vonatfeltartóztatások, ácsorog- PogO'llyi Lajos (Füzesabony 
do1goZ6k munkáját. Miskolc tatások ellen. Föleg Hort-Csány 41\orTKls) kifejtette. hogy állo
fűtőház széncsúzdáit felúiítiák Füzesabony. Nyékládháza. másuk nagyrészf kijavította a 
megjavítják a putnoki, egri és Miskolc-rendező és szeméh1· múltbeli hibákat. élüzem 
fiizesabon11i forgódarus szere oál11audvaron. valamint ózd szinten dolgoznak. de további 
!öt. Tisza.•z�d0 rk€nyben, Nyé"k. külsőn ismétlödnek zyakran a és több segítséget igényelnek 
ládházán, Miskolc-Gömörin, feltartóztatások. a III. és IV. osztálytól Szücs 

István (Salgótarján fűtöház) a 
gépkarbantartás fontosságá
ról, a mozdonytartózkodási 
normák megjavításáról beszélt, 
rámutatva. hogy Hatvan ren. 
dezóben igen sok a gépácsor. 
gás. Sári Istvánné (Ig. VI, 
oszt.) hangsúlyozta: a férfi dol
gozók mellé a nőknek is fel 
kell zárkózni az őszi forgalom
ban. a most megalakult nö a
nácsok aktívan segítsék az öszi 
forgalmat. A nők közölt na. 
!!Von kevés az újító. pedig az 
ó munkaterületeiken is igen 
sok alkalom lenne az ésszerű
sítésre. újításra. 

Fri1J11ik Lajos. a te1iileti bi
zottság elnöke a szakszervezeti 
munka megjavításának, har
cosabbá tételének fontosságát 
húzta alá. A dolgozók pihenö
ideiének biztosítása. a kollek
tív szerződések teljesítése sok -
kat lelkiismeretesebb ellenőr
zést követel. Kifogásolta, hogy 
az értekezlet határozati javas
latának tervezetébo"l hiányzik 
a dolgozókról való fokozot· 
tabb gondoskodás. Javasoltal 
az igazgatóság II., III. és IV, 
osztálya a határozatban i:ál
lalia a kollektív szerzöuések 
pontjainak betartását. a szo
ciális beruházások határidőre 
való elkészítését. a szabadsága• 
lási ütemterv betartását. 

Számos felszólaló beszélt 
még arról. hogyan készült fel 
szolgálati helye az öszi forga„ 
lomra. milyen felsőbb segítsé
get kérnek munkájuki11oz. az 
igazgatóság több osztályvezetö
ie ismertette részleteiben az 
egves szakszolgálatok felada
tait. maid Pusztai elvtárs vá
'aszolt a hozzászólásokra. Vé
<tiil Nyirkos elvtárs bejelentet
te. hogy a határozati javaslat 
elfogadott módosításait a leg. 
rövidebb idön belül beiktat.iák 
a natározat végleges szövegébe. 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL * Pályaépítő és pályafenntartási dolgozók 
béremelése A pártszervezetek irányításával 

legyen egész nepünk ünnepe a vasutasnap 
Pártunk és kormányunk hó- J tunk a pályamunkások iránti 

I 
mények továbbra is az eddigi 

napokkal ezelőtt közzétette, megbecsülését kívánja kifejez- módon mint többletteljesít
hogy 1956. év folyamán jelen- ni fontos és felelősségteljes mény a prémiumtól függetle
tősebb bérügyi intézkedések munkájukért. Korábban is tör- nül százalékos nagyságától füg-A vasutasok lei;szebb, leg

felemelőbb ünnepere készü
lünk, a vasut=apra. Immár 
hatodszor kerül sor arra, hogy 
egy évi jó munka után fel· 
emelt fejlel nézzünk népünk 
szemébe, büszkén jelentsük 
pártunknak: ismét megálltuk a 
helyünket, méltók vagyunk a.-r
ra, hogy a va.s-utasnapon egész 
népünk sze-retettel tekintsen 
Tánk. 

Hat esztendeje, hogy először 
ünnepeltük a vasutasnapot, 
amely akkor és azóta is kife· 
jezöje pártunk és kormányunk 
elismerésének, népünk szere
tetének. Azóta az évről· évre 
beköszöntő v<1Sutasnap csak 
öregbíti a vasutasok jó hírét. 
Ezidáig minden évben teljesí
tettük a -ránk bízott munkát, 
megküzdöttünk az anyag-, a 
i;zénellátás nehézségeivel, le
győztük a telet és a nyarat, a 
hófúvást és az árvizet, a ko
csi- é6 géphiányt. 

A visszatekintés tehát meg
elégedéssel tölthet el bennün
ket, de 

nekünk most nem vissza, 
hanem előre kell tekinte-

nünk. 
Soha ilyen nehéz feladat előtt 
nem álltunk. Ismerjük a vas· 
űt technikai elmaradottságát. 
éppen ezért jól tudjuk, hogy 
a. szállitásnál ma is elsősorban 
a. vasutasok munkája. a döntő, 
rajtuk mil!ik a sike-r. Kevés 
vasúton van ilyen jelenten sze
repe a dolgozók kezdeménye· 
zé&ének, ötletességének, mint 
nálunk. De éppen ez a körül
mény mutatja meg, milyen ha
tártalanul szeretik dolgozóink 
a vasutat. 

Az eltelt évek során állan
dóan növekedett a vasutasok 
iránti megbecsülés. Különösen 
érezhetjük ezt napjainkbo.n. 

ünnep tehát a vasutasnap, 
bár más ünnep, mint amit ál· 
talában e szó alatt értünk. Ná
lunk a. vasutasnapi ünnep 
munkát iS jelent, ha.tá-rkövet, 
mert lényegében a vasutasnap· 
pal egyi.dóben kezdődik az őszi 
forgalom is. S hogy ez mit je
lent, azt vasutasnak nem keB 
külön magyarázni, Vessünk 
csak egyetlen pillantást bár
melyik szolgálati helyen a fel
ajánlásokra. Szinte mind így 
kezdődik: az őszi forgalom le
bonyolítá.sa. ér.dekébep, a. vas
utasnap tiszteletére fela.já.n. 
lom, nogy . . •  - és sorakoznak 
a vállalások, melyeknek vé
gére a pontot a vasutas az in-

, dítótárcsával és a műhelyek
ben a kalapáccsal teszi. 

Mert mi bizonyítja, hogy a 
sz(v diktálta a felajánlást? Az, 
hogy ;dőre meglesz a 2150 da· 
rab üzemképes mozdony és az 
57 500 teherkocsi ;  hogy a pá
lyafenntartás hefejezi a határ· 
idős munkákat; hogy javul a 
menetrendszerinti közlekedés; 
hogy teljesítjük az előírt ter
helést, kocsifordulót és mind
azt, amit meghatározott a vas. 

útüzemi értekezlet. Ezt elérni, 
erre mozgósftarti - ez agitá· 
ci.ónk tartalma, pártmunkánk 
célja. 

próbálnak a zenekarok, edze
nek a sportolók. megvalós!tására kerül sor téntek a pályamunkások érde- gően díjazandók. 

egyes iparágakban és a gazda- kében i)ye'n _irányú intézk�dé- A jelenléti időnek számít a 
sági . életü1;k egyéb területein. sek, amikor 1s 8; �II. betamtott tényleges munkaóra, a díjazott 

Jó szórakozást találnak 

Megértették ezt pártszerve
zeteink? Az őszi forgalmi fel 
készülés üteme e kérdésre 
igennel válaszol. Pártszerveze
teink lelkesítik a dolgozókat, 
magyarázzák a va�utasnap je
lentőségét, példát mutatnak 
arra, hogy 

a vasutasnapra készülni 
egyet jelent helytállni az 
őszi forgalom előkészité

majd a vasutasnapi ünnepsé· 
geken nemcsak a vasutasok és 
hozzátartozóik. hanem a más 
üzemek dolgozói is. Mert az 
idén iS velünk -ünnepel az or
szág. A fővárosban, a megye· 
székhelyeken és a g6cokon 
mindenütt ott lesznek a terii-
1,eti szervek képviselői, a kül
ső üzemek dolgozói. ünnepel
jen velünk mindenki, érezze 
jól magát a vasutasnapon 
mindaz, akiért egész évben 
dolgozik, fáradozik a magyar 
vasutas. 

Mar korabban bes:ámoltunk mu?kás kat':goriából a IV. várakozási és egyéb le nem 
az alacsony keresetu dolgozók sza�munkási Jelleggel blró �a- dolgozott de fizetett órákat 
bérének felemeléséről. Most tegoriába nyertek átsorolast. munkaszüneti nap fizetett ün
újabb tények me_gvalósulása l\�ajd megszünt�t��k. a re,r�leti nepnap díjazása �ímén elszá
bizonyítja, hogy partunk ve- bércsoportok kozotti_ kulonb- molt órák az évi biztosított fi• 
zetésével . biztosan haladu_�k ség�t és valamennY1 munka- zetéses sz'.ibadság. az eső, vi• 
azon az uto_?, _ am�lyet a K?z- terul;te!_ az I. cso�rtnak m:g• har, fagy, havazás és köd 
ponti Vezetoseg 1rányelvkent felelo d13azásban reszesít':ttek. miatt kiesett de a Munka Tör• 
megjelölt az életszínvonal eme- Ez az érintett pályamunkasok- vénykönyve 'alapján elszámolt 
Jésére. Kormányzatur:k 1?56. nál nagy m7g�l��":dést �eltet_t. órák. 
július hó l -től kezdődo hataly- Az 1956. eVl Ju!lus l-1 elo

sének munkáiban. 
A kommurtisták legtöbb he
lyen a munka dandárját vég
zik. Jelentősen megélénkült a 
népnevelők tevékenysége is. 
Igaz, most „teli ao- ta1-soly" -
ahogy mondani szokták. A 

---0-0----

Cgy Heine-Unnepségről 

lyal a MAV 35 OOO főnyi pálya, irányzott összeg egy része bér
építő és pályafenntartási dol- tarifa és normatétel emelésé
gozó részére havi 3 500 OOO fo- vel, a másik része a jelenléti 
rintot irányzott elő. Ez egy idő n,övelése érdekében beve
dolgozót figyelembe véve havi zetett prémiumrendszer útján 
100 forint átlagbér-emelkedést 

I 
nyer folyósítást az érdekelt 

jelent. dolgozóknak. 
Ezen összeggel kormányza- Az űj tarifa bértételei: 

Darabbér: 
Időbér: 

I. II. I II .  
2,64 2,97 3,33 
2,1 1  2,38 2,66 

IV. V. VI. VII. VIII. 
3,84 4,23 4,62 5,01 5,37 
3,07 3,38 3, 70 4,00 4,30 

Központi Vezetőség lhatároza- A közelmúltban a buda
tai. a második ötéves terv pesti politikai osztály és a 
irányelvei minden népnevelő· vasútpolitikai főosztály szaknek az agitációs érvek tömegét szervezeti bizottságainak ren· nyújtja.. mégpedig olyan érve- dezésében Heine-emlékünne.. ket, melyek ezy részét az élet pélyt tartottak. máris igazolt, megvalósult, Az új tarifa. a normák hasz-
elősegíti a népjólét emelését. Kun Dezső bevezetője után, nálata havi 58-60 forint kö-

bet a havi munkaidőből, és 120 
s7.ázalék teljesítményt értek el : 

Régen mondhattuk olyan tisz- Udvarhelyi Dénes Heine-ta-
ta szívvel, mint ma, hogy van nulmányt olvasott fel. A fia- zötti kereset emelkedést jelent 
miről beszélni !  s tegyük mind- tal !ró szép stflussal, szak- egy-egy dolgozónak. 
járt hozzá : 1.·a.n miért dolgozni avatott elemzéssel vezette vé
- munkánk gyiimtölcse ne- gig a hallgatóságot a nagy 
künk érik. német költő életén, írói mun• 

Ez a tudat adja vasutasnapi kásságáfl. Az ad�tgazdagsóg 
késziilődésünk legszebb. leg- bizonyította, hogy e tanul
eredményesebb fejezetét, er· mány nem alkalomszerű volt, 
ről beszélni,  ezt tudatosítani a hanem évek gondo,s munkája. 

Prémium táblázat: 

Prémium 
csoport 

Időbéres 
és pré-

Darab• miumos 
béres Időbéres 

dolgozóknál 

legszebb pártmunka. Mert az Ke!en Dóra előadómúvész- I. 80.- 60.-

Ezek 60 forint prémiumban ré
szesülnek. 

1 
I. csoport szerint díjazandók 

azok a dolgozók, akik a teljes 
havi munkaidőt kidolgozták és 
110 százalék teljesítményt ér
tek el 80 forint prémiumban 
részesülnek. 

Az a dolgozó, aki a kötelező 
havi munkaidőből 16 óránál ilyen agitáció lelkesedést ad a .nő a Dalok Könyvéből sza- II. 60.- 40.-

munkához, s ez teszi igazán val t, majd „Enfamt per du'' I I I. 40.- többet mulasztott prémiumban 
ünnepélyessé a VI. vasutasna- ,,Mit nekem már cifra. A . 

1 l 't• ·a ·  .. 
1 . · t 

.
1 

nem részesül. A norma- és a 
pot. zso!tá-r?'· (Karinthy Frigyes 

1 
. Je en e 1 1 0 nove ese ce � tarifaemelés azonban minden 

Soha még i lyen széleskörú fordítása), Takácsok és más zo prémiumrendszer további dolgozót érint. 
ünnepük nem volt a vasuta- írásokat adott e!ő. Klassziku· 40 forint emelést biztosít az 

Az időbéres dolgozóknál, ha soknak, mint amilyen az idén san tiszta versmondása mél- esetben, ha a dolgozó a teljes lesz. Országosan folynak a tán ragadta tap.,ra hallgatóit havi munkaidőből 16 óránál 
teljes munkaidőt kidolgozzák 

nagy előkészületek. Minden Felek! Re:z.ső, az Operaház 00 forint, ha mulasztásuk nem 
megye székhe·lyén, minden vas- tagja Heine-dalokat énekelt nem mulasztott többet és 110% több 16 óránál a havi kötelező 
úti gócon, minden vasutas mű- _ befejezésül A két gránátos teljesítményt elért. Ezek a dol- munkaidőt figyelembe véve 40 

A jelenléti időnél nem ve
hető figyelembe a túlmunká
ban, a rendkívüli fizetett, vagy 
fizetésnélküU szabadságon töl
tött idő, betegség miatt távol• 
lét stb. 

Az olyan dolgozók, akik a 
kötelező havi munkaidőt kidol
gozzák 110  százalék teljesít• 
mény mellett az új díjazás 
szerint mintegy 60 forintot a 
tarifa és a norma tételeknél, 
és 80 forintot a jelenléti pré
miumban megkereshet. Tehát 
az eddigi díjazáson felül 140 
forint emelésben részesülhet. 

Az új prémium rendszer ki• 
alakítással figyelemmel vol• 
tunk az egyszerűsítésre. Ennek 
alapján a prémium igen egy• 
szerű, képletnélküli, a négy 
matematikai alapművelet se• 
gitségével kiértékelhető. A 
tárgyhónap végén az idő ve• 
zetési naplóból rátekintéssel 
m�gállapítható a jogos, vagy 
nem jogoosága. 

Ezen intézkedés is a becsü• 
letesen helytálló és a munka• 
időt kidolgozó pályamunkások, 
pálvaépítő munkások érdekét 
szolgálja, akik már eddig is a 
IV. kategóriában szakmunkást 
jellf,ggel végzik felelősségtel• 
jes munkájukat. 

velődési otthonban s nem címu" dalt -. nagy sikerrel. 'k f t· tábl " t · t f · t é · t k k utolsó sorban a fővárosban a gozo a en ' aza szerin orm pr rruumo apna . Az új díjazással 1956. augusz• 
szakszervezet irányításával A iól sikerült Helne-ünne- a III.  prémium csoport szerint A prémium bevezetésénél a tus 14-én kapják első ízben a 
lázas készülődés fo!yi!c Az pélyen sajnos. igen kevesen díjazandók. munkaidő kihasználása, az iga- fizetésüket az érintett pálya• 

egész vasutasnapi ünnep- vettek részt, ped
ú 

i� � 
1
ta:tal_: 

II .  csoport szerint dijazan- zolatlan hiányzások kiküszöbö- fenntartási és pályaépítő do!• • •. •. mas, magas m vesz, genyu ·k seg rendew.Je, szr"'ezoJe a . est nagy él ,:,é,�nyel gazdagí- dók azon dolgozók, akik 16 lése a cél. 'Jli!rmészetesen, ha gozo ·. 
szakszervezet. · · A Jelentős feladat ez. éppen ! tolta a részvevőket. óránál nem mulasztottak töb-- 100 szazalékon felüli teljesít- rvai József 

ezért a pártszervezetek min- i 11.1W"'.""""""'''�'-''-Al"'"\"�"�"'''""'"""'""'�''�''�"�u�,,"""""�''""""'"'''�''\,.,.A.,.,.\ ,'-"'-"'-''......,,...,,.."'�n� ,, 
den erejükkel támogassák, se- / 
gítsék politikai munkájukkal •1 Egy hetet bara11{1oltunk mi, a szakszervezetet. A szakszer-
vezet tá.mogatá.st, segítséget a vasúti főosztály túristái a 
vár, ez azonban ,M m azt jelen- I

I 
barati CsehSzlo-váY.:.á.ban. Mrn
den nap ezernyi élménnyel ti, hogy a pártszervezetek út- 1 gazdnnodtunk, de számom-ra vegyék a vasutasnapi kulturá- -� 

lis és spo-rtünnepségek rende- két emlék a. legma-rada.ndób!J: 
zését. A -rendezés a szakszer- az első éjszaka., amikor é1,e
vezet feladata és a szakszer- tem ben először átléptem a. ma.
vezet kép(!s is arra, hogy azt gyar hatá-rt, s az utolsó nap, 
elvégezze. amikor mindnyájan az ablak

A budapesti vasutas művé- nál állva szinte egyszerre kiál
szeti csoportok már próbálnak. tottuk: - Tornyosnémeti, ma
készülnek a Sport utcai sport- gyar föld! 
pályán rendezendő nagy ün- De ne vágjunk a dl>l,gok e!é-
nepségre. be, p-róbáljuk meg néhány vo-

De szerte az országban készü- nássa.l megro.jzolni a hét nap 
lódnek a díszesek, a kultúr· élményeit. 
csoportok. A szakszervezeti A magyar mozd01t11t6l Ko
aktívák már gyűjtik a megren- 1 má-romná! vettünlk búcsút, de 
dezendő kiállítások anyagát, kirándulásunk 1,--égéig útitár-

kéntt sebességgel száguldott 
velünk. 

,. 

tűnőek és több helyen négy-ót 
sínpár is vezet eQ'Yirányba. 
Keresztü!szaLadtunk egy /ti• 
don, ameLyen négy sinpá-r fe
küdt egymás mellett. 

Feltűnt, hogy az állomáso
kon a. mellékvágányok is gon• 
dozotta.k, gyomot legfelje°!:Jb 
egy·egy alig használt csonka• 
vá.gányon látni. Az alaki fe• 
gyelem egészen má.s, vé!emé• 
nyem szerint lényegesen 1,a. 
zább. mint nálunk. Egy fél óra 
a vonatabla!kban, e-r-ről min• 
den szemlélőt meggyőZ. 

hálókocsi, amelyben útnak in-
----·----------------------

1 
sunk maradt az a. két tú-rista.-

JOBOL /S MEGART A SOK dultunk. 
A 80 főn11i uta.z6b6l kevesen 

Az á.llomás tiszta, -rendes. 
Azt gondoltuk, éppen most fa· 
ka.rítha.ttá-k. Később, más át!o· 
másokat is látva, rájöttünk, 
hogy Csehszlovákiában a. vasút 
é3 a tisztaság ikertestvérek. 
El!entétben a mi állomá.saink
k:al, sok a. szemétgyűjtő edény. 
Az állomási pavilonban sört 
mértek, de egyelőre nem iz!el
hettük meg a híres pi!senit -
me-rt nem volt koronánk. Ké
sőbb, a.miko-r beváltottá!k fo· 
-rintja.inkat, pótoltuk a. mula.sz
tá.st. Volt mód válogatni hét· 
tokostól 18 fokosig. Aruk po
haranként 40 ha.lletől másfél 
koronáig váltakozik. 

dulását, mi meg néhányan -
gan.doLván, hogy vasutashoz 
úgy illik -, nyugodtan vártuk 
a peronon, hogy megmozdul
jon a kocsisor. Me-rt mi az ng
künk, fel�pni a mozgó vonat· 
ra? De hát a. vonat nem in
dult, csak fütyültek, fütyül· 
tek . . .  Végül megé-rtettük a. 

helyzetet: addig nem indít34k 
a vonatot, a.míg minden utas 
fel nem szállt. Vigyázni kell 
az emberek-re! 

A forgalmista a vonat indi• 
tása. után nyugodtan hónaalá 
kapja. a tárcsát, aztá.n beballag 
a felvételi épületbe. Az őrhá· 
za.knál a. vonat·t nem a téren 
fogadják, ha.nem az ablakból 
kihajolva. ba1·átságos zászl6-
lengetéssel. Ez-e a sza.bá.lyzat, 
vagy sem - nem tudom. Min· 
denesetre uítni ezt láttuk. Az Utasellátó az étkező ko- fel az asztaltól. hol{V a kosaras já.rta.k még külföldön, jóma.

csikban megszüntette a kimért keresésére induljon. Azt pe- ga.m is e!.őször ismerkedtem a. 
bor kiszolgálását. azzal az in- dig mondani sem kell. sok utas hatá-rállomás édes-izgalmas le· 
dokolással, hogy mint I. ooz- költségvetése nem bírja el az vegőjével. Először mondták 
tályú üzemben, csak palacko- étkezés'hez a 9,95 vagy 10.90 fo- nek-em ezt a szót: vámvizsgá
zott bort köteles tartani. Aki rintoo három és fél decis pa. lat. De ennél több izgalom 
kimért bort akar, megkaphat. lackbort. nem beszélve arról, nem jutott osztál·y-részül, s a 
ja a k06arastól. Az utasok sé- hogy nem mindenki akar eny. szó percek alatt elvesztette azt 
relmezik ezt és azzal érvelnek : 

1 

nyi szeszt fogyasztani. Nem ár- a. bűvét. a.mellyel évek óta ápo
aki fröccsöt kíván ebédjéhez, tana ezt a rendelkezést felül- lom, vágyódva egy külföldi 
vagy vacsorájálhoz. nem állhat vi:z.sgálni. utazás-ra.. Néhány udvarias 

�,-,,. mondat, s a hivatalos közegek 

A PARTOKTATAS .ELÖKÉSZÍTÉSÉNEK HÍREI 
máris jó utat kívántak • •  

Nem tudtunk aludni, pedig az 
éjfél má-r jóval elmúlt és 

Szeged állomás pártszerve
zetei a párthatározatnak meg
felelően beszélgetéseket foly -
ta•nak a hallgatókkal A pá.rt
csoportbizalrni elvtársak is 
részt vesznek a beszélgetése
ken. A hallgatók kívánságait, 
javaslatait figyelembe veszik. 

Már elkészítették oktatási 
tervüket Hódmezővásárhely 
forgalom és pft. pártszerveze
tei. A tervezetet taggyűlésen 
megvitatták. A hallgatókkal 
a beszé,lgetést már befejezték 
de a pártcsoportértekezlet<.?
ken továbbra is foglalkoznak a 
jövő évi pártoktatás jelentősé
gével. 

arról, hogy jövőre milyen 
tatási formákat indítanak. 

Vontatottan halad az előké
szítés Kiskunhalas forgalom I.  
alapszervezeténél is. A párt. 
bizalmiak, népnevelők az okra
tási év szervezésére és agitá
ciós munkhjára kapott felada· 
to,kat nem vé_ ik megfelelően. 

ok- -ugyancsak bi-rkóztunk az ál
mossággal. De a. kiváncsisá.g 
erősebb volt. Ott á.lltun!k az 

ablakoknál, hallgattuk a ke-re
kek csattogá.sát, fü-rkésztük a 
sötétséget. Aztán a csattogás 
egyszerre dübörgéssé vált, a 

vo-nat -ráfutott a barátság híd
jára és néhány villámgyo-rsan 
múló pillanat után csehszlo· 
vák földre é-rkeztünk. 

.r.; mttli't.�� végez az oktatá�' 
év előkészítésében Sárospatak 
pft. és Szikszó pártszervezete 
A pártcsoportbizalmiak bevo
násával valamennyi hallgató
val beszélgettek az oktatási 
tervet el készítették. 

Olaszliszka--Tolcsva alap. 
szervezeténél a hallgatókka1 

még nem beszé'gettek el, ha-

* 

Rrnoba.n szálltunk 'ki először 

Brnoban találkoztam elő· 
ször a csehszlovák vasutas ud-· 
vari.a.sságá·val, go-ndos'ko<'lásá
val. Sípszó jelezte a vonat m· 

Számtalan alagúton -rohant 
át velün!k a vonat, voltak idő· 
szakok, a.mikor a budapesti 
Vidámpa.-rk nemrég megszünt 
,,szellemvasútján" éreztük ma
gunkat. Két-há-romperces 
nyílt pálya. után nég-y-ötpe-rces 
dübö-rgés követlcezett egy sö
tét alagútban. Mély bevágá
sokban, hatalmas töltéseken 
szaladt a vonat. A pályák ki· 

Elmaradt az oktatási év tlő. nem helytelenül, a párt veu
készítésével Csongrád állomálc ége telfrta egy !v papírra 
pártszervezete. A propagandis hogy ki mit fog tanulni. Ez ,. 
ták kiválogat�sa még ne1 tör-

, 
,e,vtelpn .m-'r•7"r" az önk<'ri

tént meg, a párt vezetőségé- tes:ség elvének durva megsér 
nek nincs kiaJakult véleménye tését jelenti. 

a. vonatból. Néhány percünk 
volt mindössze, de igyekeztünk 
.•zétnézni. képet m,erni a cs�h 
vasutak-ró!. E!.őször a gépet 
vettük szem-ügy-re. Hatalma.< 

masina. a Skoda.-011ár kész,. 
rette. Nagyobb, millt a. mi 424-
�sünk. Műszaki adatairól ne,.,. 
tudtam meg semmit. an no 
",n11ban hiT'>n,10s, hogu késóh> 
a heg11es-viilg11es vidé�n Teg- A 
alább 70-80 kilométeres 6-rá.n-

p, ágai várost-iá?. �ires tor nya. Az ó1·a te e �1 '<ét ablakban min
den orakor meqJelennek a. szetit ek. 

(Laczkó Pál felv.) 

A vona.tfo-rga.lom hata.lm.ás, a 

va.sú.t technikai fe!sze-relése fl
ső látá.sra is jobb a. mienkénél. 
Amig Prága felé ha.l.a.dtunl:. 
nagyon gya.k-ran hú.Zta!k el 

mel!ettünk ellentétes i-rányban 
közlekedő, ;ól kiterhelt teher· 
vonatok. Na.gy a szem.élyfo-r• 
galom is, sok a motorvonat és 
nagy ö-römmel fedeztük fel 
köztük a Ganz Vagon- és Gép
gyár szépkivítelú. motorvona.
tait. A személykocsik többsé:7e 
négytengelyes. kényelmes, a. 

mi CAK-kocsíjainkhoz hason
ló. De sok a. -rég!típusú 'kétten· 
gelyes személykocsi is - főleg 
kis állomások01t. 

Érdekesek a. so-rompók. Sok 
helyen - a.hol kisebb a köz• 
úti fo-rgalom a. so-rom
pót fényvédőrel ellátott lá.m· 
pák helyettes!tik. Működé<ét 
nem tudtam megismerni, de 
aligha.nem szigetelt sín mű.• 
ködteti Pzeket a. fén11jelzaket. 

Tauín itt lcellene megemltte
ni, hogi bár egyórás késéssel 
léptük át a határt, Prágáig a. 
nagy vona.tfo-rgalom ellenére 
sem „fogták meg" jelzőnél 4 
vonatot. Ebből nagyfokú sze,·• 
t•ezettségre. 16 menetirá„vítá.s
Ta k5vetkez•ettünk. Később 
i11azolót!tak ezek a feltevések, 
de nr-"' majd egy másik alka.
lommal. 

Bánki Géza 
(Folytatjuk.) 
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A VASUTASNAP ÉS ALKOTMÁNYUN K ÜNNEPE 
TISZTELETÉRE 

Sokasodnak a vállalások, 
dolgozóink a vasútüzemi érte• 
kezlet határozatainak megfe
lelően a vasutasnap és az al· 
kotmány ünnepe tiszteletére 
tett felajánlások teljesítésé
vel készülnek az őszi forga-

lomra. Nemcsak a vállalások 
nagy száma, hanem azok tel
jesítése is azt mutatja. hogy 
új, nagyarányú versenymozga• 
lom bontakozik ki a két ünnep 
alkalmából. Biztató jel ez a 
minden eddiginél nagyobbnak 
ígérkező &szí :forgalom előtt, 

Ráduplázott a dombóvári fiókmühely 

A dombóvári fűtőházban 
élénk visszhangra talált a vas· 
útüzemi értekezletnek a moz
donyjavításokra vonatkozó ha
tározata. A fiókműhely dolgo
zóinak júliU6ban a terv sze· 
rint nyolc mozdonyt kellett 
volna megjavítaniok, ezt azon-

ban megduplázták, sőt több 
mint kétszeresét : 18-at ja,. 
vitattak meg. Példásan Jo 
munkát végez Forgács János 
mozdonylakalos és brigádja, 
valamint Kollár Antal kazán
kovács brigádja. (Várnai 
László leveléből.) 

""""" István, Hóc'mtt6vát.árhcly l\llomás szolqái,atvezdc5 váltóö•• 
.-..im6n�• '6 �\mentes munkAv•I 1,rul hozzá az álklmá5lak ' vállalásán•k tieljesftúéhez. 

(Kovéca Géza Celv.) 

Jól halad t pécsi igazgatóság 

A pécsi igazgatóság munká-
1 

ötödik, máju8ban a harmadik 
jának fokozatos megjavításá- helyen. ".égzett. Elsősorba? a 
val került hooszabb idő után vontatas1, a kereskedelmi. a 
ismét az első helyre. Ez az 

I 
pály'.'.fe1,;nta;tási, v1:1lamint a 

eredménv különösen akkor el- távkozlo- es b1zto.�Jtóberende
ismerésre méltó, ha figyelembe zések szolgálatának jó mun
vesszük, hogy áprilisban az káját kell kiemelni. 

Kimagasló gurítási teljesitmény 

Rákosrendező pályaudvar deztek vonatokká, technikailag 
dolgozói a nagy versenyszaka- fejletlen, elemkljáratos gurí
szok alkalmával rendszerint jó tódombuk segítségével. Ez a 
eredményekkel hallatnak ma- teljesítmény a!<kor szembetű· 
gukról. Igy történik ez most nő, ha figyelembe vesszük. 
is. A vasutasnap és az alkot- hogy az előző év ugyanezen 
mány ünnepére tett vállalások napjain mindössze 1693. illet
teljesítése fokozódó tempóban ve 2176 kocsit dolgoztak fel. 
folyik. A munka ütemé_re leg· A Itimagasló munkáért első
jellemzóbb, hogy kocsitartóz- :;orban Beleznai László és k?dás.i tervü_ket a legut?bb� ér. Galgócz· Nán-do áll ás" 1 á-teke!és szerint 141 szazalekra . 1 r '. om i r 
tcljes-!tették. Kimagasló telje-

, 

ny1tókat. valamint Fekete 
sítményt értek el a gurítási Sándor és Nagy László gurító 
dolgozók is: július 25-én 2735, előmunkásokat illeti elismerés. 
26-án pedig 2726 kocsit ren- (Marján Károlv leveléből.) 

........ 

Két történet Bakóca-Godisáról 
Bakóca-Godisa állomás vál- Bakóca-Godisa állomás ál -

tóállító központot kapott. Épí- építése alkalmával a pálya. 
tettek . hozzá . te1mészetese!1 munkások betörték a váróte. WC-t !S, de milyent?!  A helyi-
ségben nincs csésze, csak egy rem két ablaktábláját. A har
nyitott emésztőgödör. Az ajtó 

\ 
madik tábla huzat következté

köz:vetlenül a
1

_szolgá�a'.i helyi. ben tört be, a negyedlket e,RY 
ség_ui:ik.� nyí,ik, arm _ilyenkor véro;e zúzta be, amikor lecsa-nyari 1doben rendkivuJ kelle- . 
metlen. Melegebb napokon pott egy verebre. Mivel a ren-
szinte alil! Jebet kibírni a he- delkezések értelmében az 
Jyiségben. üvegtb.iányokat 24 óra alatt 

a vállalások teljesítése Szegeden 
Régen nyilatkozott meg 

olyan nagy versenykedv Sze
geden, mint moot. a vasutas
nap és az alkotmány ünnepe 
alkalmából. A számtalan vál
lalás közül néhány ldemelke
dó: Daróczi László tehervonat 
vezető és ifjúsági brigádja a 
'l.·onatok menetrendszerinti 
!közlekedtetését 104 százalékra 
vállalta és július első dekád- , 
jában 113 százalékra teljesítet- 1 
te. Jó munkájukat bizonyítja, 1 hogy már hét hónap óta tulaj
donosai a kiváló dolgozó clm
nek. 

Kérjük, 'hogy szereljenek• fel pótolni ke!I, az állomásfönök 
az egészségügyi követelmé. sürgetésére a dombóvári pá
nyeknek megfelelő vízelzárós Jy.:,fenntartási fónökség be. 

ismét az elsö helyen 
I 

csészét, vaf!.v pedig falazzák Uvegeztette az ablakokat. Al 
, be a szolgálati helv� �günkbe bl k ·• é t él 26 Az igazgatóságok versenye- . . . . . . a a uveg n gyze m ere 

nek jtÍniusi eredménye a kö- 1 nytlo aitot es i,zabadba szolga. forint.  a pályafenntartás azon. 
vetkező: l 

ló ajtót Yál(_janalt az épület ban 186 forintot számlázott az 
1. Pécs 71,5 pont, 2. Miskolc ta1án. hogy a WC közel•ége ne állomásnak. Hogyan keletke-

61,5 pant, 3. Sz,,ged 60,5 pont, ·1 veszélyeztes:se eg,.;szségünket. 
4. Debrecen 52 pont. 5. B:td..:- _- . zett a különbség? A fogas ké!"-
pest 50 pont, 6. Szombathely I 

Schnudt Jo7.5ef dést már jóideje vizsgálja az 
40,5 pont. vá tókezelő igazr;atóság. 

A KÖLCSÖNÖS SEGÍTÉS SZELLEM.ÉBEN 

fo,atos hntáro§atoliat ltofSott 

Varga II. József vonatvezető 
é: brigádjának tagja\ nem 
akarnak lemaradni a Daróczi
brigádtól. A menetrendszerinti 
közlekedteté.st 1 09 százalékra 
vállalták, s a júliusi első de· 
kádban 122 százalékra teljesí
tették. Már 14 hónapja tartják 
a kiváló dolgozó szintet. 

a 11,e,n§etl. ö§i t:as,íti ko nlt?1·e„f."ia 

A kereskedelmi szolgálat 
dolgozói arra tettek fogadal
mat, hogy még szorosabbra 
építik kapcsolataikat a szállít· 
tató felekkel és szervezett 
munkával az egy óra alatt 
mozdított súlyt 9 százalékkal 
emelik, Ez azt jelenti, hogy 
ennyivel több darabárut rak
nak be és ki óránkint. 

A rendezőpá!yaudvaron Mák 
Lasz!ó forgalmi �1.olgálattevő. 
Karlóczat Sándor és brigádja 
járulnak hozzá jó munkájuk
kal a napról napra növekvő 
forgalom gyors lebonyolításá
hoz. (Sziládi Sándor levetéből.) 

Vállalták feszített tervük 
túlteljesítését 

1 

Július 24-én véget ért Buda· 
pesten a Német Demokratikus 
Köztársaság, Lengyelország, 
Csehszlovákia, Magyarország, 
Jugoozlávia, Románia és Bul· 
gária vasúti. vám- és határ· 
rendészeti képviselőinek nagy 
fontosságú érteltez.lete, amely 
a Szófiában megtartott minisz· 
terhelyettesi értekezlet irány• 
elveinek kidolgozására ült 
össze. 

Nemzetközi i rányvonatok 

Amint már korábban tájé
koztattuk olvasóinkat, az érte· 
kezlet tárgya a nemzetközi 
vasúti áruforgalom megszer
vezése volt. Az értekezlet rész· 
Jetesen megvitatta, mely ese
tekben, milyen viszonylatolt· 
ban lehet rakodással képzett 
nemzetközi irányvonatokat 
közlekedtetni. Kimondották, 
hogy ilyen például a Bulgáriá
ból az NDK-ba irányuló rom
landó küldemények exportja, a 
magyar bauxitexport, a Len-

A Budapesti Rakodás! Fő- gyelországból különböző orszá-
ds • gokba Irányuló fém- és koksz-ttökség, amely már ötö zbr export és több más tömegárunyerte el az élüzem címet, a 

cikk. Miután a rakodás.,;al vasutasnap és az alkotmány 
napja megünneplésére is jó képzett irányvonatok köz.leke· 
te!Jesítményekkel készül. A dését nagyban befolyásolja az 
dolgozók vállalták, hogy az új, egyes országok kiviteli árufor
feszített élüzemszintet július· galma, amely előre nem lát
ban egy százalékkal, augusz- ható tényezőktől (Időjárás, 
tusban kettővel, szeptember- aratás eredménye stb.) függ, 
ben ugyancsak két százalékkal az Irányvonatok képzésére vo-

íté é d natkozóan nem lehetett min-túlteljes!tik. A teljes s r e· 
den részletre kiterjedő határo· kében a brigádok párosver-

Rf!nyre hívták ki egymást. (Ta- zatot hozni. A konferencián 
ktfcs l.,ajos párttitkár levelé- megnyilatkozó kölc�önös meg-
bő ért.és baráti szelleme mégis !.) 

lehetővé tette, bogy kielégítő 
Tisztasági hét és vasutasnapi határozat szülessen. Elhatároz· 

.. .. . ták: vala.mennyi orszáa a ne· 
11úszak Torokszentn11kl6son hézségek leküzdésével míndent 

elkövet anna!k érde'kében, hogy 
Törökszentmiklós állomás 

I 

egyrészt a saját országából lk!-
dolgozól a párt- és sza�zerve- vltelre kerülő, különféle áruk
zetl \•ezetösé"'!el karoltve a k41 megrakott kocstkat úgy 
vagutasnap tisZteletére augusz- cgyuítse egy vonattá hogy tue l-től 7-ig tisztasági hetet . • . 
tartanak, hogy mintás tiszta· a�o'k � atme� �asutakon 

__ 
mi

sAgú állomással köszöntheS6ék ne! kisebb mertekben kerulje
a vasutassá:i; ünnepét. Augusz- nek rendezésre, másrészt min
tus 6--tól 1 1 -ig vasutasnapi mű- den áldozatot meghoznak an
szakot rendeznek. Hogy le- nak érdekében, hogy a tran
&Yen, ami a dolgozókat még zitáló ra!kott lkocstkat bizonyos Job�n sarkallja_ . versenyi:e rendezés mellett a-djd:k át a hívtak a c;iebrecem lgazgato· . , 
a6it valamennyi állomását. sz�z�d vasutnak. Igy _ren
(Zsiros Imre párttitkár levelé- dez1 peldául Csehszlovákia a 
Ml.) Magyarorszáiu-a belépő von,,· 

tokat a MAV kívánságának • kitünt azokból a vitákból, 
megfelelően két külön csoport- ! amelyeket a ddegálusck a ple
ba. úgyanigy rendezi Magpr- : nárl · ülésen tartottak, ahol 
ország a Romániába és Cseh-

! 
mindhárom szerv, a vasút, a 

szlovákiába kilépő vonatokat. i:ámhatóság és az útlevélható• 
Ezzel válik lehetővé a két I ság :képviselői egymás támoga
vagy több országból származó : :risát kfrtélc és a maguk leg
árukkal rakott kocsik irány- '

! 
messzebbmenő támogatását 

vonatokká képzése. cjá11 lották fel. Ennek ered

A határállomási 
kezelések 

meggyorsítása 

ményeként elhatározták: közös 
határállomásokat állitana,_k fel 
és a személyvonatok határ
állomcí.s; tartózkodását 30 perc. 
fa(? c.:iVi r.:,nti.k. 

Megtörtént tehát az első Jé
A konferencia másik nagy pés, amelyeket további újabb 

jelentőségű tárgya a határ· erófesz!tések, újabb tárgyalá· 
állomási munka egy>zerü.•ítése, sok követnek. A nemzetközi 
a határállomási kezelések meg- áruforgalom fejlődése követ
gyorsítása. volt. keztében már a jövőben a 

Elsó ízben fordult elő, hogy nemzetközi tehervonati érte
ilyen kérdések megtárgyalásá· kezletek előtt meg kell álla
ra egy asztalhoz ültek a határ- podnt irányvonatok közleked
állomá ·okon működő különféle tetésében és a vonatösszeállí· 
szervek legfelsőbb vezetői. Ma 

I 
tási tervek elkészítésében, 

még talán nem Is egészen fel- hogy a menetrendek összeállí
ismerhető távlatokat nyitott tásánál mindezt figyelembe 
meg ez a megbeszélés. Ez lehessen venni. 

Két nyilatkozat 

Lehmann elvtán;, a Német 
Demokratikus Köztársaság 
vasútügyj minisztériumának 
küldötte a konferencia végez
tével a következőket mon
dotta: 

- A konferencia egyik célja 
az volt, hogy megegyezés jöj· 
jön létre hét ország határren
dészeti vámhatósá,ga és vasúti 
képviselői között, miként le
het a nemzetközi forgalmat 
gyorsabbá tenni. Örömmel 
számolhatok be otthon arról. 
hogy ezt a kérdést sikerült 
mindnyájunk megelégedésére 
rendezni. A német delegáció 
nevében fkijszönetet monddk 
vendi!glátónknak, a Mll{lyar 
Allannva.suta!k nemzetközi osz
tályának, amiért olyan ;ól szer
vezte meg a budapesti !kon
ferenciát és ezzel lehetélvé 
tette a megállapodást. Köszö
nöm azt is, hogy megismer· 
hettük Magyarország egyik 
legszebb vidékét, a Balatont. 
Bízom abban, hogy a kon, 
ferencla még közelebb hozza 
egymáshoz a népi demokra
tikus országokat és közöttük a 
Magyar Népköztársas�� és a 
Német Demokratik,,.. JCl\?tAr-

saság közötti kapcsol a tok 
további fejlődését szolgálja. 

.Serb Joan vezérőrnagy, a 
Román Népköztársaság belügy
miniszterhelyette.�e, a román 
határrendészeti delegáció veze
tője a következőket mon
dotta. 

- Minden résztvevő meg
tette a legmesszebbmenőket 
azért. hogy eredményes legyen 
a budapesti konferencia. A leg
főbb eredménynek tekintem, 
hogy ez volt az első olyan 
megbeszélés, a'hol igaz barátok
ként tárgyalták meg a legfon
tosabb vasúti szállítási kérdé
seket a népi demkoratikus or
szágok különböző hatóságai 
nak küldöttel. A budapesti ér
tekezlet ereci."nényeként a leg
közelebbi hónapokban felállít
juk a közös határállomásokat, 
amelyek meggyorsítják a nem
zetközi áruforgalmat. Menet 
közben tartjuk majd meg a 
vonatokban a vám· és útlevél
vizsgálatot. Ez a módszer felé
re csökkenti a határkezelési el
járásokat. Ezeket a határoza
tokat a jövő év közepéig, az 
1957. évi menetrend megjele
néséig szeretnénk megvalósí-

I t�nf• 
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AUGUSZTUS 1-ÉN ÉLETBE LÉP 
AZ ÚJ MENETRE�DFÜGGELÉK 
Augusztus l -én lép életbe az 

új Menetrendfügge!ék. Ez a 
szolgálati könyv a vasútüzem 
legfontosabb adatait és alap
vető utasításait tartalmazza. 

A vasúti szolgáJat különböző 
ágai egymással szoros össze
függésben vannak. Legszoro
sabb a kapcsolat a vontatási 
és forgalmi szakszolgálat ko
zött. A vonatok menetrendjé
nek elkészítésétől kezdve, a 
vonatok terhelésének, azok se
bességének megállapltásán át 
egészen a tény,!eges közlekedés 
lebonyolításáig alig van mun
ka, melyet a két szakszolgálat 
nem együtt végezne. Termé
szetesen ezeknek a feladatok
nak a megoldásánál figyelem. 
mel kell lenni arra l, hogy 
milyen lehetőségek állanak 
rendelkezésre az egyik és a 
másik szolgálati ágnál, A moz
don:,ok teherb!r�a, a mozdo
nyok kiswlgálásához szüksé
ges idő. a kocsik teherbírása, 
besorozása, az aJkalmazható 
tengelyszám, mind bizonyos 
műszaki feltét<'lektől függ, 
amiknek Jsmerete a forgalom 
lebonyolításánál nélltülözhe
tet-!en. 

E műs1.aki feltételeket fog
lalja magába a Menetrend
függ�,ék. mely a forgalmi uta
sítás mellett a va�útüzem leg. 
fontosabb és Jegné!külözhetd
lenebb technikai szakkönyve. 

Amíg a forgalmi utasítás a 
vasúti forgalom lebonyolításá
hoz (lényegében a vonatok 
mozgatásához) szükséges uta
„ftásokat és rendc!kezéseket 
tartalmazza, addig a ME'!let· 
rendfüggelékben a forgal
mi szolgálat végrchajtásá· 
hoz elengedhetetlen és az:?al 
5zorcsan öcSszefüggii foi·galom
technikai (műszaki) határoz
mányok. szab.ílyok, va::imint a 
�·asúti pályákra i-;; jlrmüvek
�e \'onatkozó adatok vannak 
!..!sorolva. 

A szoch-1 ista tervgazdál ko
tlás lüktető ü\e;ne, a vasúton :s 
új légkört, új életet tercmte:t 
é., ol,van tempót diktált, amely. 
ne!, következtében csakham;ir 
szük!�é, elavultakká váltak 
a régi vasútü1.cmi szabályo:, 
és hamarosan e korlátok szét. 
feszítésére került sor, Ez lett a 
sorsa az rn44· ben kiadott Me
netrend függelék szám0s tör
vényéne<k i�. 

Az új Menetrendfüggelék 
s7erkcsz' ,<seltor felülvi1sgá lat 
alá vettük valamennyi ren· 
delkeZÉ:St. Jarnslatot kértünk 
és kaptunk a dolgoz6któl, szo
ci.:,lista fejlődésünk minden 
tapasztalatát felhasználtuk. 

A vonalak terhelés! szaka
szok szerinti beosztása és az 
ennek megfelelő új, korszerű 
terhelési táblázat-0k összeállí
tása nagy Jépés a szocialista 
vasút építésében. Az 5. táblá
zat általános határozmányait 
úgy egészítettük ki, hogy azok 
a mozgalmak továbbfejlődésé
nek tág teret biztosítsanak. A 
4, t.áblázatban a tengelynyo. 
mások korlátozásait mind a 
felépítmény, mind a hida!, 
szempontjából a legcsekélyebb
re csökkentettük. A mozdo
nyok és mozdonyvonatok köz
lekedését és továbbítását sza
bályozó 9 A-B-táblázatok ke
zelése eigyszerűbbé és könnyen 
áttek.inV,ető lett. A 16. táblá
zatban h vonatok menetsebes
ségére, a 17. táblázatban pe
dig a vonatok fékkiszabására 
vettük fel azokat a kiegészíté
seket, amelyek a vonatok ru. 
ga-lmas, gyors és biztonságos 
közlekedését biztosítják. 
Ugyanígy korszerű, műszaki 

adatokkal és szabályokkal ál
lítottuk össze a Menetrend
függelék többi táblázatait is. 

Az új Menetrendfüggeléket 
tekintsük úgy, mint napi mun
kánk egyik hasznos eszközét, 
amelynek használatánál azon
ban elengedhetetlen elófelté
telekre van szükség. Lássuk 
röviden azokat a feltételeket, 
amelyekre az új Menetrend
függelék számít, amelyeket az 
új Menetrendfüggeléket lvl.sz
náló minden dolgozónak mun• 
kájában minden körülmények 
között szem előtt kell tartam. 

E feltételek között lege!;ő 
helyen áll a szocialista öntu
dat. A szocialista öntudat ter
mészetes következménye a 
munkafegyelem, amelynek a 
vasútnál fokozott jelentősége 
van Nálunk a munkafegye. 
Jem· az apró lazaságok és mu
lasztások nemtűrésén felül a 
feladatok leglelkiismeretesebb 
elvégzését, a szabályzatok pon
tos ism;;:tetét és maradékta
lan betartását jelenti, azt, 
hogy a menetidő és az előírt 
sebességek betartása vastör• 
vény. 

A vasút veszélyes üzem. Ez 
a tény a legmesszebbmeni.i 
óvatosságot kívánja, minde
nekelőtt a szállított személyek 
és tárgyak, valamint saját 
dolgozóink testi épségének 
megőrzése végett. Ez a nagy 
felelősség a legtökéletesebb 
biztonságot követeli. Ne té
vesszen meg senkit, ha a sza
bályok egyszeri. vagy többszöri 
áthágása nem okoz bajt. Ha a 
baleset lehetősége megvan, az 
előbb, vagy utóbb be is követ
kezik. 

Leg,nc..;szebbmenően ki kell 
fejleszteni és meg kell köve
telni az egyéni felelősséget. Az 
egyéni feleló5ség átérzése biz
tosíték a kívánalmak teljesíté
sére. 

Számít az új Menetrendfüg. 
gelél< arra is, hogy a forgalmi 
szakszo!gála t méltányolja a 
vontatás törekvéseit és minden 
rendelkezésre álló lehetőséget 
felhasznál, hogy támogas�a 
azokat. A lehető legkevesebb. 
�e csökkenti a vonatok me,gál• 
l!tását és különösen ügyPl ar
ra. hogy nagyterhelésű vona
toknál csak elkerülhetetlen 
esetekben következzék ez be, 
különösen kedvezőtlen pálya• 
viszonyok mellett. Jól kiterhelt 
vonatok indítására törekszik, 
hogy mozdonyaink jó kihasz• 
nálását a maga részéról is elő• 
segítse. 

Az új Menetrendfüggelék 
nagy segítség további mun
kánkhoz, az eredményes fel
használás azonban a forgalmat 
lebonyolító dolgozókon múlik, 

Benedek János 
műszaki főintéző 

Komplexbrigád megállapodás 
Tatabánya-felső állomás 

tervhivatalnoka. a Szénértéke
sítő Vállalat tatabányai kiren· 
deltsége, a Cement_ és Mész
művek szállítási osztálya, a 
MA V Szertárfónökség, a for• 
galmi :szolgálattevők, a gurí• 
tási tolatásvezetők és a kocsi• 
mesterek komplexbrigád meg• 
állapodás keretében együtte
sen vállalták, hogy az irány
vonati tonnatervet 115 száza. 
Zékra teljesltik a vasutasnap 
tiszte letér e. 

Az egész őszi forgalom tar• 
tamára 110 százalékra vállal
ták az irányvonat! tonnaterv 
teljesítését. hogy a kocsifor
duló idő három nap alá szo
rításához hozzájáruljanak. 

Kiss z51.zsanna p.ily•munkú két tv■ dolqoztk a qödl �lya-.t■rt szakaszon. Munkat;irúval, Ujhelyi Jánoawl minden munkAblln 
m■ci-lc5zl • csapat többi UCJJAt. 

(Kovác.;i Géza Celv.) 
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„Hálás szívvel köszönjük a 
MAV-kórház zenekarának és 
kultúrgárdájának, hogy gyó
(r,Julásu1tkhoz színvonalas szó
rakoztató műsorokkal is h�zzá
járul" - írták a kórház XII. 

osztályának betegei. A köszö
netet készséggel tolmácsoljuk, 
további jó munkát kívánva a 
kórház orvosaiból és dolgozói
ból álló művészegyii,ttesnek. 

* 

Sásd állomáson három hete 

SZOCIALISTA V ASOTlmT 

A szalmazsáktól az űzemorvosi rendelőig 
Elöljáróban le kell szögezni: 

a címben szereplő szalmazsák 
és az üzemorvosi rendelö kö· 
zött legfeljebb annyi az össze
függés_ hogy mindkettö a bü
rokrácia miatt kívánkozik új
ságcikkbe. Ambár csak a sze
rencsének, no meg az erös, 
egészséges szervezetnek kö
szönhető, hogy a celldömölki 
l!:pítési Főnökség Herenden 
dolgozó 4-es számú mozgó éoí
tésvezetőségének néhány dol
gozója nem került a szalma
zsákról az üzemorvosi rende
lőbe. Mert bizony ónapokon 
át olyan szalmazsákon aludni, 
amiben nincsen szalma 
nem csekélység egy érző de
réknak, különösen, ha egy kis 
reuma is bújkál benne. 

Vajon ki fizesse ? 

akkorát, amely szalmavásár-
1ásra, az ágyneműk mosatásá
ra, s egyéb fontos szükségle
tekre is kiterjed. mert nem 
csupán Herenden okozott 
ilyen kellemetlenséget több 
száz dolgozónak a bürokrati
kus megkötöttség. 

S hogy összefüggően foly
tassuk: ha a szalmazsákhiány 
kényelmetlenségei nek követ
keztében néhány dolgozónak 
orvoshoz kellett volna fordul
nia, ez s.em ment volna olyan 
simán. A legközelebbi üzem
orvosi rendelő Ajkán lenne 
- ha végre, többéves huza
vona után sikerült volna ezen 
a nagylétszámú. s mind bővü
lő ipar_ és bányaállomáson ál
landó orvosi rendelőt létesíte
ni. De nem sikerült, így csak 
üzemorvos van, aki naponta 
két óra hosszat az állomástól 
távollevő lakásán rendel. 
,.Nincs keret" - ez a két bű
vös szó akadályozza az ajkai 

rendelo megnyitását, pedig 
nem is kellene olyan tág ke
ret ahhoz, hogy a pályafenn
tartási laktanyában berendez
hessék a rendelőt. 

Ahol még nyáron is hideg az étel 
És ha már Herendről. Aj

káról van szó, beszéljünk vé
gül arról is, miért kapják a 
fent említett építésvezetőség! 
dolgozók hidegen. úgy délután 
félnégy-négy óra tájban az 
ebédet. Azért, mert vágány
gépkocsival szállítják Ajkáról 
az ételt, s órák telnek bele, 
amíg a gépkocsi a nagy for
galomban Herendre tud ver
gődni. A dolgozóknak azon
ban a hideg ételnél is rosz
szabbul esik az. hogy a szak
szervezet munkavédelmi osz
tálya már hónapokkal ezelőtt 
megigérte: konyhakocsit har
col ki a számukra, de a kocsi 
csak nem akar megé1'kezni. 

1958. július 38. 

Az újitások sorsa a Szegedi Igazgatóság 
területén 

Beszámoltunk már arról, 
hogy igazgatóságunk terüle
tén az elmúlt hónaookbain a 
műszaki szmvonal emelése 
érdekében gócponti értekezle
ten beszé1ték meg a dol,gozók 
a feladatokat. A megbeszélé
seke:u sok szó esett az újítá
sokról is és még több ígéret 
hangzott el arra vonatkozóan, 
hogy többet fognak törődni az 
újításokkal. 

Több szolgálati helyen va
lóra is váltak az ígéretek. A 
békéscsabai fütőházná! pél
dául másfé,l hónap c"1itt 24 
újítást adtak be, mely'iól 
nyolcat már el is fogadtak. 
De hasonlóan javult a mun
ka Békéscsaba forgalom és 
kereskedelmi szolgálatnál is, 
ahol háromszorosára emelk,e
dett az újítások száma. Más 
a helyzet azonban a.zokon a 

szolgálati h�lyeken, ahol azt 
�ondolják, hogy az ígéret egy
magában is elegendő. Ilyen 
a helyzet Kiskunhalas és Keca
kernét pályafenntartásnál. 

Kiskunhalason az utóbbi 
időben egyetlen újítás sem 
született. Szekeres Kálmán 
újítási előadó úgy látszik nem 
sokat törődik az értekezleten 
hallottakkal. A bajt tetőzi, 
hogy nem törődnek a szolgá
lati vezetők és a sza,kszerve. 
zet aktívái sem. Szeged állo
máson sem sokkal jobb a 
helyzet. Szabó Pá,! újíiási 
megbízott amióta tranzilö5 
vonatvezető, igen keveset 
fogla11kozik az újítási felada
tokkal. fejezték be a rakodó kövezését. 

Iparvágány építése miatt azon
ban hairnarosan fel is szedlhe
tik. Az ember sokszor kény
telen azt hinni: valalhol létezik 
egy csodálatos hivatal, amely 
gondosan ügyel, nehogy az 
ilyen munkákat véletlenül 
összehangolják. 

* 

Márpedig nevezett építésve
zetőség 30 laktanyakocsijának 
lakói hónapokon át aludtak 
olyan szalmazsákon. amiben 
már csak mutatóban maradt 
egy-két összetöredezett szal
mas.zál. De az ŰB, az építés
vezetőség hiába fordult het
venhét helyre, igazgatóságtól 
Anyagellátási Igazgatóságig, a 
szalma csak nem érkezett meg. 
A legbosszantóbb mégis az 
volt, hogy helyben, Herenden 
bármennyi szalmát vásárol
hattak volna, csakhát erre se
hol sem tudtak felhatalmazást 
kapni, 

A szakszervezet központi vezetőségének 
határozatáról beszél a bizalmi 

De hiba lenne, ha nem ke
resnénk az okokat a vasúti 
főosztály 9. szakosztályánál is. 
Meg kell mondani, hogy több 
gondosságot várunk tó!ük a 

javaslatok elbí�á.lásánál. Je
lenleg is még az elmúlt év
ről 6 darab és 1954-ről 1 da
rab olyan javaslat fekszik az 
I/9. szakosztályon, amely el

bírálásra vár. Ha többet nem, 
de annyit legalább elvárnak 
az újítók, hogy érdemleges 
választ kapjanak újításuk :sor
sáról. 

A pontosság nemcsak a ki-
rályok erénye, hanem a vasúté 
is kellene, hogy legyen. 
Ezért tesszük szóvá, hogy az 
Aa 3312. számú kocsi 235. szá
mú ülése felett levő kép alá
írásába sajnálatos „sajtóhiba" 
csúszott. Nem, nem a lillafü
,·edi vízesést ábrázolja a kép, 
mint az aláírás mondja, ha
:nem a bakonynánai Galya
szurdok fürdőjét. Ne vezessük 
félre a turistákat. 

KÖSZÖNET 

DISZ-sirervezetünk színját
szó csoportja a Landler Jenő 
kulturális seregszemle kereté
ben az ll:szaki Járóműjavító 
művelődési otthonában szere
pelt. Színdarabunk bemutatá
s.ához igen lelkes segítséget 
kaptunk a művelődési otthon 
dolgozóitól, melyet szeretnénk 
a „Szocialista Vas.útért" -ban a 
széles vasutas nyilvánosság 
�lőtt is megköszönni: 

A pécsi igazgatóság DISZ
szervezeté·nek színjátszó cso
portja július 8-án a „Pierre 
Se,nard'' művelőd-ési otthon
ban előadta Barta Lajos: 
,.Szerelem" című négyfelvo
auí.sos színdarabját. Jóleső ér
zéssel vettük az otthon igaz
uatóságának és dolgozóinak 
előzékeny és fáradságot nem 
ismero segítségét, amiért ez
úton is Mlás köszönetet mon
dunk. 

A pécsi igazgatóság 
szer-vezete nevében: 

DISZ-

Garabon Sándor 
DISZ-titkárh. 

Végre a területi bizottság 
megsokalltq a dolgot. saját ha
táskörében szerzett 10 mázsa 
szalmát - Kőszegről. A bök
kenő csak az -, s ottjártunk
kor még nem sikerült megol
dást találni -, hogy ki fizes
se a szállítási költséget? Re
méljük, azóta a probléma ked
vezően eldőlt, az építésvezető
ség dolgozói hosszú hónapok 
után már nem a puszta desz
kán, hanem tömött szalmazsá
kon alszanak, de ez az eset is 
követelöen sürgeti: mielőbb 
kapjanak nagyobb hatáskört a 
szolgálati vezetők. lehetőleg 

Havonta átlag 3000 kilomé- - 1950 óta vagyok szak-
tert utazik Katona Gyula elv- szervezeti bizalmi - válaszol
társ, Püspökladány állomás ja. - Bevallom. nem könnyű 
vonatkísérője, s egészen a leg- a csoport mind a 12 vonatkí
utóbbi hetekig. főként a fék- sérő tagjával egyszerre talál
bódéban tette meg ezt az utat, koznom. De ha közvetlenül 
mint vonatfékező. Tizennégy nem is mindig sikerül, közvet
éve dolgozik a vonatkiséret- ve állandóan kapcsolatot tar
nél, tehát nem nehéz kiszámí- tok csoportom tagjaival. Még
tani, hogy ez alatt az idő alatt pedig úgy, hogy a csoport egy
tízszer is körülutazhatta volna egy régi tagját is megkérem, 
az Egyenlítét. mondja el a többieknek a leg-

- És mennyit jelent ez idő- időszerűbb feladatokat. Per
ben? - kérdezzük Katona I sze később találkozom csopor
elvtárstól. tom többi tagjával is, s ilyen

.:_ Havonta átlag 300-320 ko: meggyóződö1;1 ról_a;, hogy a 
óra szolgálatom van. ,._�o':"etett besze!getés meg-

Azt hisszük nehezebben tortent-e. 
megválaszolható kérdést te- - . De a �z��zervez7t_ köz: 
szünk fel, amikor aziránt ér- pon�1 vez';tosegen�� Juh� 9-1 
deklödünk, hogy ilyen erős hatarozatát _s1k_�rult egyu�te
szolgálat melleit hogyan tud- sen meg�eszel�un_k. A hata:o· 
ja szakszervezeti csoportjának zattal te!Jes egeszeben egyetér
ügyeit is intézni. tett csoportunk mtnden tag-

ja. Különösen helyeselték az 
új versenyformák kialakítását, 
valamint a pihenőnapok biz-
tosításának fokozottabb ellen
örzését. Bár a határozat nem 
mondja ki külön. de bizonyos
ra vesszük, hogy rövidesen 
megoldódik a vónatkísérők, Il
letve a tolatószemélyzet és a 
mozdonyszemélyzet versenyé• 
nek közös nevezőre hozatala. A 
pihenőnapok kérdé6e szintén 
rendkívül fontos a mi munk:.· 
körünkben, s bár állomásunkon 
a jobb szervezés eredménye
képpen már alig vannak 
,,bentmaradt" pihenőnapok, 
mégis gyökeres rendezésre 
van szükség. Különösen ao
ban a vonatkozásban, hogy a 
dolgozók előre értesüljenek 
róla, mikor lesz pihenönapjuk. 

A Celldömölki tpítésl Fönökséq dolqozól az első negyedévben 

adták át a zalaeqerszeqi fütöház dolqozóinak az új öltöző-mosdó é&: 

�yéb sz<x:iálís célokat szolgáló épületet. 

- Kevés szó esik a szolgá
lati helyeken a téli felkészü
lésről, pedig - helyesen szö
gezi le a határozat - az öszi 
forgalom feladatai közben 
időben fel kell készülni a téli (;',lezö László felv.) 

Őrködnek afelett, hogy az őszi f orgalomhan is 
mindig előtérben maradjon a dolgozó ember 

Az igazgatósági őszi for
galmi értekezlet jó alkalom 
volt arra is, hogy találkoz
zanak a miskolci területi vá
lasztmány tagjai. Közvetlenül 
megbeszélhették egymással és 
a területi bizottság tagjaival 
eddigi tapasztalataikat és a 
szakszervezet központi vezető
ségének július 9-i határozatá
ból adódó feladatokat. fgy le
írva ez meglehetősen hivata
losan és 6Zárazon hangzik, 
pedig a választmányi tagok 
megbeszélése egyáltalában 
nem hasonlított a hivatalos 
jellegű értekezletekhez, Be
szélgetés volt inkább - olyan 
emberek beszélgettek, akik 
idejük legnagyobb részét a 
dolgozók között töltik, felelős
séget éreznek azért, hogy a 
szakszervezet minél jobban 
be tudja tölteni hivatását, s 
őrködnek afelett, hogy az őszi 
forgalom nagy feladatai köz
ben is mindig előtérben ma
radjon a dolgozó ember. 

� segélyek elbírálásáról 

Ezért kapott például olyan 
fontos ha10gsúlyt a megbeszé
lésen a rendkívüli segélyek 
ügye. 

- Tudjuk, hogy a rendelke
zésre álló segélyalappal na
gyon gondosan kell gazdál
kodni - mondta Takács Zol
tán elvtárs, aki öt üzemi bi-

zottság munkáját segítL -
Fontos, hogy a segély mi,ndig 
oda kerüljön, ahol a legna
gyobb szükség van rá. Mi, 
válas.ztmányi tagok is őrköd
jünk afelett, hogy a legalapo
sabb, leglelkiismeretesebb kör
nyezettanulmányozás után ítél
jék oda a segélyeket. 

Sza,bó Gyula elvtárs mind
járt példát is mondott arra, 
hogy az üzemi bizottságok 
nem mindig foglalkoznak elég 
lelkiiimieretesen a dolgozák 
ügyeivel. A szuhakállói üzemi 
bizottság elnökének asztal
fiókjában kilenc hónapig poro
sodott Farkas Gyula váltóőr 
segélykérvénye. U<;yanez az 
üzemi bizottság egyáltalán 
nem igényelt üdülési jegyeket, 
senkit sem javasolt üdülésre. 
Az üzemi bizottságban egyéb
ként is igen kevéssé érvénye
sült a kollektív vezetés, a dol
gozók szinte azt sem tudták, 
hogy az elnökön kívül más 
tagja is van az ÜB-nek. Szabó 
elvtárs minderről tájékoztatta 
a területi bizottságot, s azóta 
megfelelő segítséggel nagy
részt helyrejöttek a dolgok, 
Farkas elvtárs megkapta a se
gélyt, Forgács Zoltán elvtárs 
a napokban utazik üdülésre, s 
az OB többi tagja is bekap
csolódott a szakszervezet tevé
kenvségébe. 

Egy másik példát is érdemes 

feljegyezni annak bizonyíté
kául, hogy az illetékesek néha 
a lényegről feledkeznek meg. 
Sárospatakon öltözö és mosdó 
épül. Szabó László, a választ
mány tagja örömmel nézte az 
építkezést, s csak akkor döb
bent meg kissé, amikor közöl
ték, hogy szeptember 30-ra át
adják az új létesítményt. Meg
döbbenésének pedig az volt az 
oka, hogy sehol a környéken 
nyoma sincs víznek, s az épí
tésvezetők sem tudtak arról, 
tervbevették-e megfelelő ktl.t 
fúrását. Lehet, ha Szabó elv
társ a területi bizottság útján 
nem hívja fel az illetékesek 
figyelmét erre a körülményre, 
a nagy költséggel felépült 
mosdóból éppen a lényeg - a 
víz hiányzott volna. 

Határozottabban 

és tájékozottabban 

nyi fáradságot sem vesz, hogy 
a területi bizottság kéréseire 
válaszoljon. Megállapították, 
hogy a válas.ztmány öt nő
tagjának elsősorban a most 
megalakult nőtanácsok mun
kájához kellene segítséget 
nyújtani, azt kellene ellen
őrizmiük, hogyan foglalkoznak 
az üzemi bizottságok a nő
tanácsokkal. 

Megállapodtak abban is, 
hogy a területi bizottság jól 
bevált, havonta megjelenő 
tájékoztatójában még nagyobb 
teret szentel a szakszervezet 
IV. kongresszusa előkészíté
sének, a Központi Vezetőség 
július 9-i határozata végre
hajtásának, s végül elhatároz
ták a választmány tagjai, hogy 
a területi bizottságon havonta 
rendszeresen fogadónapokat 
tartanak. lgy még több alkal
muk nyílik arra, hogy a dol
gozókkal találkozzanak, s egy
úttal közvetlenebb kapcsolat-

Jó tapasztalatok ezek arra. ba kerüljenek a területi bízott. 
hogy a választmányi tag jár- sággal, valamint az igazgató 
jon nyitott szemmel. De a ság vezetőivel, dolgozóival. 
megbeszélés nemcsak ilyen - Mind jobban kialakul a 
„pozitív" eredményekkel járt. választmány kollektívájának 
M�gá'.Iapították a választ- tevékenysége - mondotta a 
many1 tagok azt is, hogy a megbeszélés után Bernáth 
választmány nőtagjai - B� Bertalan elvtárs választmány· 
lázs Margit és Medve Rozália 

I 

tag. - A szakszervezet köz· 
kivételével - alig vesznek ponti vezetősége határozatá
részt a szakszervezeti munká- nak ismeretében loat:\rnzottab
ban. Onódi Éva, a jászapáti ban, tájékozottabban folytat
fűtőház irodakezelóje még any• juk munkánkat; 

zord időjárás elleni védeke
zésre. Emlékszünk még az ajtó 
nélküli fékbódékra, a rossz ál
lapotban· levő kalauzkocsikra, 
amelyekben a szolgálat két· 
szeresen nehéz volt. Ma már 
kevesebb az ilyenfajta hiá
nyooság. de a szakszervezeti 
csoportoktól kezdve az üzemi 
bizottságokig mindenkinek 
már most szorgalmaznia kell, 
hogy miné! kedvezőbb szolgá
lati körülményeket teremt
sünk az őszi és té!i forgalom 
idejére. 

Sz. S. 

TIZ�VFS TALALKOZÖ 

A Vasuti Tisztképző Intézet 
1946-ban végzett hallgatói tíz-
éves találkozójának ideje· 
1956. augusztus 4. 

Találkozás VIII., Luther ut-
- Az erős szakszervezet, a ca 3. szám alatt 18,30 órakor. 

tekintélyét biztosítani tudó Rövid ünnepség után előre. 
üzemi bizottság képes csak 
megfelelő gondoskodást kivív- láthatólag 20,30 órakor a Nyu-
ni dolgozóinak. Ezért igyek- gati-pályaudvar Utasellátó 
szem az újfelvételes dolgozó· !helyiségében zenés, társas 
kat is mielöbb bevonn.i a szak-
szervezeti munkába. s ezért ünnepi vacsora 'kezdődik. Rész
örködöm a pontos tagdíjfize- vételi díj személyenként 30 
tés felett. 

1 
forint, am.elyet a névre szóló 

Katona Gyula elvtárs szak- meghívó mellé csatolt csek>kw 
vonali és szakszervezeti mun• j lapon kérünk Jegktsőbb július 
kája mel1ett i_ó _példát m�tal i 29-i<> postára adni. A csekk-csoporlJa tag:iamak a tovabb- , "' 
képzésben is. Nemrégiben tet ; szelvényt az ünnepség1:e az 
te le a vonatvezetöi vizsgát, � i elvtársak hozzák ma,gukkal. 
most tovább tanul. A VIII. 

!
' Pontos megjelenést kérünk. osztályba iratkozott be a dol-

gozók iskolájában. Intéző Bizotl.5ág 
,.,,_,_ 

Egy eve iária az orszagot 
a fékoktató kocsi 

Az idei vasutasnapon lesz 
egy éve, hogy a Debreceni Já
rómújavítóban Bihari József 
műszaki felügyelő vezetésével 
elkészült az első fék.oktató ko
csi. Az azóta eltelt esztendő 
alatt a kocsi sok helyen meg
fordult, számtalan szolgálati 
helyen tanulmányozták nagy
szerű berendezését. a külön
böző fékszerkezeteket, feszmé
röket, fékezőcsapokat, szemlél
tető metszeteket, használták a 
filmvetítő-berendezését, a hall
gatóság 32 ülőhelyét stb. 

A kocsi segítségével az egy 
év alatt 16 OOO vantat4si és mű
szaki doLgozó részesült szem
léltető fékoktatásban. Ahoi 
már járt a kocsi, ott észreve
hetóleg bővült a mozdonyveze
tők, kocsivizsgálók, művezetők, 
féklakatosok és egyéb gépé
szeti dolgozóknak a fékberen
dezések működésével, kezeié
sével kapcsolatos tudása. Ko
vács József és Hegyvári Já
nos oktatóknak, akik felváltva 
járnak a kocsival, elóadása1k 
végeztével a hallgatók sok kér
dést tesznek fel s ők a ren
delkezésre álló fékmodelle
ken mindjárt „kézzelfogható" 
magyarázatot adnak a kérdé
sekre. A kocsin levő vetítö
berendeZés segítségével a szak-

szolgálat körébe tartozó okta
tófilmeket is bemutatják. 

A kocsi a vasúti főosztály :il
tal megadott terv alapján tOw 
vább folytatja útját és az or
szág minden részébe elmegy, 
Legközelebt- a buda;Pesti swl
aálati heluek után Doroa. Ko.. 
márom, Győr következik. 

Az első év tapasztala•ai 
alapján most már szükség len
ne rá, hogy a kocsi berendezé
sét kibővítsélk viLlamoskom1J
resszo.-ral. Ez feleleslegessé 
tenné a szemléltetö fékberen
dezések működésbe hozásához 
Ievegöt szolgáltató mozdony 
igénybevételét és az oktat:is 
idejére ne llene mozdonyt 
elvonni a forgalomtól. Kellene 
egy ventillátor is. mivel a ve
títések alatt a besötétítés vé
gett fel kell húzni az ablak o
k-t és a hallgatóság a légmen
tesen lezárt kocsiban sokat 
szenved a nyáli hőségtől. 

VégüJ pedig arra lenne szük• 
ség, hogy a működésének máw 
sodik esztendejébe lépö fék.:>k
tató kocsi útiprogromját most 
már úgy állítsák össze, ho;n, 
ne csak a vontatási és gépé
szeti dolgozók részesüljenek 
benne oktatásban, hanem a v,:,
natvezetők, vonatfékezők és 
forgalmi szolgálattevők is. 

A dolgozókkal együtt 

Szeged dolgozóinak régi 
problémáját oldják meg: üze
mi konyhát kapnak. Ezért 
szükséges, hogy az állomás 
épületéből egyes munkahelye
ket áthelyezzenek Szeged-Ti
sza pályaudvarra. Az építke· 
zés nehezen indult meg. Az 
eredeti terv a dolgozók véle
ménye szerint nem volt helyes, 
de az építést végző szervek 
nem akarták• figyelembe ven
ni a javaslatokat és a végnél· 
küli vita miatt a munka nem 
indult meg. 

Csíntalan elvtárs, az igaz1rn• 
tóság helyettes vezetöje és Pa• 

rajdi elvtárs, a II. osztály ve· 
zetője személyesen kapcsolód· 
tak be a vitás kérdések meg
oldásába. A helyszínen hall
gatták meg a dolgozók véle
ményét és az elhangzottak 
alapján saját felelősségükre 
módosították a tervet - több
letköltség nélkül. 

A vezetők magatartása nagy 
megelégedést váltott ki a dol
gozókból. Bátrabban merik 
felvetni a hiányosságokat, ha 
a vezetők részéről ilyen segf· 
töké,sz«,<11°• tapasztalnak. 

Cserháti .József 
szegedi igazgatóság 
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KOML()TÓL SZT ÁLINV ÁROSIG 
A tartalék már délután ki- No, ha már úgyis várni kell, szik, hogy megállás nélkül be-

huzott a szénooztályozóból 17 a vonatvezető kihasználja az futunk Sztálinvárosba, de 
gáz.szénnel rakott Kab-kocsit alkalmat és megbeszélést foly- Nagykarácsonyban ismét meg
es kiállította a teherpályaud- tat a menetirányítóval. Meg- állás következik a 6870-es K
var induló vágányára. Most éj- egyeznek: Szakály-Hőgyészig szerelvény és a 6822 II. keresz
félre jár az idő s Gyimesi Já.- szabad az út, onnan vízvétele- tezése miatt. Hat óra 1 1  perc
nos elvtárson, Komló állomás zés után gyorsan tovább kell töl pontosan 7 óráig tart az 
egyébként nyugalmáról, körül- menru, hogy át tudjunk ha- ácsorgás. Csekély vigasz, hogy 
tekintő intézkedéseiről ismert ladru Keszőhidegkút-Gyönkön. innen aztán csakugyan nem 
forgalmi szolgálattevöjén némi Ezzel az elhatározással indu- kell többet megállni, mert a 
izgalom vesz erőt, mert sze- lunk tovább, moot már 1075-ös Sztálinváros előtti emelkedőn 
retné a 17 kocsit, amely nem 

I 

vonatszámban 3.14-kor. Erősen a gép csak lépésben húzhat 
más, mint a 6167-es számú szürkül már, amikor 4.02-kor felfelé, s így vonatunk 7.40-
utálinvárosi szénirányvonat bejárunk Szakály-Hőgyészre. kor jé.r be első szocialista vá
gzerelvénye, a menetrend sze- Amíg a gép kezel és vizet ,·esz, rosunk állomásába. 
rinti idö előtt indítani. .,Ha Tombor elvtárs ismét érteke- A 6.39 órás menetidő így is 
,nár a bányász elvtársa:k előbb zik a menetirányítóval, akinek azt mutatja, hogy a mozdony
rne;.rakták, ne állaogáljon itt tanácsára a vízvételezés meg személyzet, amelynek Pintét· 
hiaba" - mondja. is hosszabbodik három perccel, elvtárson kívül Herke és Mé-

Tudniillik „elörerakodás" hogy az 1962 D-nek legyen száros fűtök voltak a tagjai, 
történt. A 17 kocsi megrakása ideje befutni Hidegkútra mire valamint a vonatkíséret ;ól 
a 22 órakor kezdődő müszalt mi odaérünk és a keresztezés- dolgozott. A 2.03 órás ácsorgás 
feladata lett volna, de mivel nek ne legyen akadálya. !gy azonban arra figyelmeztet, 
rossz volt a sztálinvárosi buk- is korán érkezünk azonban, hogy a ·menetirányitó és az ál
tató és öt napig nem tudta fo- mert az 1962/D még nem fu- lomási szolgálatnak még sok 
gadni a KalH;zerelvényeket, a tott be és nekünk ismét meg tennivalója van a vonatforga
fel.szaporodott termelésből kell állni, igaz, hogy C6élk egy lom tervezésében, szabályozá
már délután megrakták a vo- percre. sában, hogy az irányvonatok 

· natot. Egyébként a bánya és Innen azonban már csak- útja zavartalan lehessen és 
az állomás dolgozóinak jó ugyan szabad az út, úgy hogy 

I 
megfeleljen azoknak a követel

együttműködése eredménye- Rétszilason áthaladás közben ményeknek, amelyeket a XI. 
ként napi két irányvonattal kiáltják_ fel a 7877-es . újabb vasútüzemi értekezlet határo- j 

Néhány gondolat a törvényesség betartásáról 
Napjainkban sokszor szóba- például a büntetések közül a 

kerül, hogy gyakran megser- visszaminősítés. A polgári b!
tettük a törvényességet, meJ· róságokon a büntetéseknél 
fe·ledkeztünk az emberekről. meghatározzák a büntetés idő-

Munka közben előfordulnak tartamát. A vasúton is van 
szabálytalanságok, megtörté- ilyen időre kiszabott büntetés, 
,nik, hogy egy-egy do'.gozó fi- például alacsonyabb munka
gyelmellenségével kárt ok•,z. körbe való beosztás bizonyos 
Kétségtelen. hogy az elkövetett időre. Ez helyes. Az azonban 
hibákért felelősséggel tarto- nem, hogy a visszaminősítés
zunk. De azt hiszem, hogy 3 1  re nincs ,meghatározva az 
fegyelmi határozatok nem min· időtartam. Akit egyszer visz
dig a leghelyesebbek. Itt van szaminősítettek, az szolgálatá� 

nak egész íde;e alatt érzi a 
büntetés anyagi és erkölcsi ha.
táaát- Tudniillik az elölépésre 
a várakozási idő 5 év, de elö· 
fordul rendkívüli el61éptetés 
is. Ha azonban valakit vissza
minősítettek, de később jól 
dogozik és megkapja a rendkí
vüli, vagy a rendes várakozási 
idő utáni előléptetését, mégis 
elmarad korábbi rangfokozatá
tól. 

Pártunk és kormányunk egy 
sor hathatós intézkedést tett és 
tesz a törvényesség me�zllár
dításáért. Nem hisszük, hogy 
a vasúton ne lenne mód az ed• 
dig érvényben levő uabálvza· 
tok felülvizsgálatára, különös
képpen a visszaminösítést tlle• 
tően. Helyes lenne, ha felül
vizsgálnák a régebbi vi6szami• 
nös!téseket. Az ilyen intézke
dés nem gyengítené, hanem 
erősítené a szolgálati fegyel
met és növelné a vasút iránti 
bizalmat. 

Javaslom, hogy a jöv6ben 
kö ,ék időhöz a visszaminő.fí• 
tést és a büntetés eltelte után 
sorol;ák vissza a dol,(Joz6kat 
el'5ző helyükre. 

folyamatosan történik a szén vonatszamot. Már-már ugy lát- zata megszab. : 
szállítása Sztálinvárosba, egyik ,...__.._, 1 

Nem vagyok jogász és nem 
vagyok érdekelt a !elvetett 
kérdésben. Csupan a7.ért írom 
meg, mert sok dolgozó pana
szolja az említetteket. 

a kokszolónak, másik az erő
műnek. Amióta május 27-én 
az el.so Kab-szerelvényt ünne
pélyesen útjára bocsátották, 53 
nap alatt ez az 55-ik gázszén
vonat. 

llidulás 4S perces elönnyel 
Közben Gyimesi elvtárs ér

deklődik a menelirányítónál, 
milyen kilátása van a vonat
nak, ha a 1 .56 órai menetrend-
5zerinti idő helyett már 1 óra 
kórül elindul. ,,Dombóvárig 
előreláthatólag semmi aka-
dály" - hangzik a válasz, mi

re a forgalmi szolgálattevő 
méginkább gyorsítja intézke
déseit. Nulla óra 20 perckor 
jeientkezik a dombóvári sza
kasz, Tombor Sándor vonat
vezetö és Kovács Mihálu zár
fékezö. Nulla óra 30-kor újabb 
megbes7-élés a menetirányitö
i:al, majd 0.32 órakor megér
keznek a vonat okmányai, 
melyeknek tanúsága szerint  a 
616i-cs 17 buktatható, egyen
ként négytengelyes, 60 tonnás 
Kab-kocsiból áll. A kocsik 38 

--40 tonnáig terheltek, mert a 
réL�zil�ztálinvárosi nehéz 
terhelési szakasz nem bírja a 
nagyobb tengelynyomás!. 
l\Iaga a szérhszállítrnány 678 
tonna, így az önsúllyal együtt 
1 1 16 tonnás a vonat. 

Nulla óra 40 perckor Pintér 
József dombóvari mozdonyve
zető 424 043-as gépe rájár a 
szerelvényre, 47-kor fékpróba
zik és 1 óra 11 perckor, a 
menetrend.szerinti időnel 45 
_perccel korábban a forgalmi 
szolgálattevő indítja a vona
tot. 

Az cls1i aki:dály 
A mozdonyvezető kihasznál

ja a komló-bakócai szaka�z 
lejtviszonyait és Bakócáig 1 1  
perc rövidmenet.et csinál, !gy 
a -13 perces előírásos menet he
lyett 32 perces menetidővel 1 
óra 43 perckor akadálytalanul 
flaladunk át Bakócán. Az így 
szerzett előny, sajnos, hamar 
eh·ész. mert jelentkezik az első 
akadály. A sásdi ldjárati jelző 
elott meg kell állni, mert a be
járatnál „kinyújtózott" a 978-
& tehervonat, amellyel itt kel
lett volna keresztezru. A rajta 
levő 324-es gép csak füttyög, 
de nem bírja felhúzni az emel
kedőn vonatát - amint utóbb 
kiderül - azért, mert rossz a 
homokoló berendezése. 

Már 15 perce ácsorgunk, 
amikor az á!lomásból kerék
páron érkezik a szolgálattevő 
és intézkedik, hogy a mi 424: 
esünket akasszák le, men;en 
el6re a váltóíg és húzza meg 
az elakadt vonatot. A moz
donyvezetö morog és valanu 
olyasmit mond, hogy ,.nem ad
nak nekem azért egy fillért 
se", de leakasztás után mégis 
azonnal indul és mozgásba 
hozza az 52 tengelyes K-sze
relvényt. Alig negyedóra alatt 
Vissza is tér, ám ekkorára már 
37 percet .,ránk vert'' ez a 
nem várt epizód. Emiatt aztán 
most szurkolhatunk, hogy be 
tudunk-e menni Dombóvárra 
a 6120-as érkezése előtt. Mert 
ha nem, Jöhet az újabb ácsor
gás. Szerencsére sikerül, de a 
lervezett áthaladásból még.sem 
�z semmi, mert be kell vár
tunk az útban levő 950,'C szá
lllú vonatot. 

Kommentár nélkül 
Kommentár nélkül bocsátjuk 

I 

jelenleg Vámosgyörkön áll. 
az olvasók. de elsősorban az ér- Rögtön fel'hívtam Irányi Járws 
dekeltek elé a budapest-fe- ferencvárosi mozdonyfelvigyá
rencvárosi fütőház'hoz tartozó zót és jelentettem, hogy vonat-
424.111 -es számú gép mozdony- ra !kell várnom, bár 1enne vo
vezetőjének kivonatolt ese- natom Hatvanból is, ha a hat
ménykönyvi jelentését: vani !ütőház ráengedett volna. 

„Jelentem a fütaházfónök- Hiába mo1:dtam én Felvégi 
ségnek, hogy a VI. 26-án köz- mozdony!elv1gyázónak. hogy a 
lekedő 452. sz. vonat érkezése 958. sz. vonat�oz !el kell ér
után Miskolc mozdonyfelvigyá- nem 1'.'estre. Valasza : az engem 
zója azt mondta, hogy a 475, nem erdekcl, 
számú fordavonatot fogom to- � óra 15 perces várakozás 
vábbítaru. A vonathoz 27-én után 14 _óra 3?-kor md�tunk 
1 óra 20 perckor kijártam. a Hat_vanh?l. Rakosrendezon a 
jelentkezést eliogadták, majd be:iaratnal 4 percig feltai·tóz
egy kis idő múlva azt mondta t�_ttak. 20 óra 55 perckor �é
a forgalmista hogy menje'- gul megérkeztem. Onnan gep

vissza a salakcsonkába. mer; menetben indultam 21 _óra_ �O 

nem a 475-ös. hanem a 485_ p�rckor a ferencvárosi futo

számú vonatot továbbítom. A hazba. a�ová 22 óra 25 pere-
i ·1 állá t · tudt kor mel? 1s érkeztem. e re s u a� _meg am, Ilyen !késéseket szenvedün'k hogy a 475. ,1zamut e(/11 mis- f d ásá is -bb kolci _gép vontatja, mi pedig a

� 
or a rov .. ra . a fe o 

egy joval ké:;óbb induló vona- �4ervek_ nem!oródcmsé�, ��1:1 
tot viszünk kevésbe Miskolc iranyito1a · miatt, a'kiknek úgy 1Atsz0<, 

Igy csinálja ezt Miskolc nem szlvii,gyük. homJ a pesti 
több esetben. Nem a fordavo- nl>oek kiterhelve, pontosan in
natot viteti �•elünk, hanem a duljanak é ., érkezzeMk a tor
könnyű vonatot sózza ránik, dai•onat;u'khoz. Kérem az ügy 
azza1 sem tör6dve, hogy 4-5 kivizsgálását. orvoslásiit. 
órát !késleltet bennünket. Kiss I. Ferenc 

Miskolcról 5.45 órakor indul- mozdonyvezető, 
tam el Hatvan !elé. Kálkápol-
náig ádlaladtunk. A 6. sz. tér- Fehér Béla, Pikó István 
közben rövid időre feltartot- !ütők" 
tak. 11 óra 20 perckor érkez- * 

tünk Hatvanba. Itt megtud
tam. hogy vonatunkat Aszód
Vác !elé irányítják. A vonat
ró; leiárva kezeltünk, közben 
a szo!gá'.attevö azt mondta. 
rhogy a 485. II-t  visszük, amely 

(Kommentár 11éO:ill tesszük 
'közzé az e,1emén11kön11vl jelen-
tést, mégis azt várjuk, hO<nl az 
illetékesek ne.m fognak !késle
kedni a válasszal. - A szerlk.) 

Róluk is keveset besz.éltünk 

A Szolnoki Járómüjavító ko
csio,;ztályának bádogosai fon
tos és nehéz munkát végeznek. 
Télen a zord idójárásban, nyá
ron a tűző napon javítják a 
kocsik tetejét. Havonta. mind
össze öt fős kis részleg 120-
150 !kocsi tetöfedését végzi el. 
A múlt hónapban különösen 
jól dolgozott Balogh Sándor és 
Rácz István. Az utóbbi időben 
az anyagellátás Is megjavult, 
amely lehetővé teszi a hó vé,:i 
rohammunkák megszüntetését. 

A kis kollektíva sokat tesz 
az anyagtakarékosság érdeké
ben is. A munkák 30-35 szá
zal.ékánál DH-anyagot hasz-

nálnak_ Jól dolgoznak a sze
mélykocsik javitásávaJ foglal• 
kozó dolgozók is. Az o munká
juk nagyon sokoldalú. Ok Ké
szítik a vasvázas személyko
csik víztartályait, szereléseit, 
ők végzik a poggyász- és áru
kísérő koco;ik víztartály-szere
lését. A személykocsi-bádogo
sok mi11d kiváló ;elvényes dol
gozók. Közülük Horváth, Biró, 
Bozsó és Szántó elvtársak tün
nek ki, akik különösen most, 
a járómüjav!tó jubileumi évé
ben igyekeznek jó munkájuk
kal elismerést szerezni az 
üzemnek. 

Cseh Zoltán 

Guti Ferenc tolatásvezet<5 (Szeqed Tisza pu.) Lengyel Ern<5 tor• 
qalmi tan\.lónak a váltók lezárását maqyarázza. 

(Kovács Géza Celv.) 
Kertész 11- István 

mozdonyvezető, Szentendre 

Miért nem megy az anyagvonat? 
Az ajkai térségben nehezen

/ 

3. Június 27-28. A fűtőház 
közlekednek az anyagvonatok, időben adta a gépet, de a val
s ha az okot keressük, akkor a tozatosság kedvéért Ajka most 
forgalmi dolgozóknál találunk saját céljaira vette igénybe. 
választ. Építési fónöksé- Délután átadta, mivel a vá
günket vágányzári és anyag- gáiiyzár is1Mt le;árt, a gépet 
vonati programmal látták el, 

1 

kihasználni nem tudtuk. 
melyet a szombathelyi igazga- Hasonló példákat még tud
tóság is jóváhagyott. A prog- nánk sorolni. Július 5-én és 1-
r11mr6l írásbeli utasítást ka- én is hasonló esetek játszódtak 
pott a menetirá,n1fitó és az ösz-

le. Ezekután megkérdezzük: 
lehet-e ilyen körülmények kö
zött tervszerüen és gazdaságo
san dolgozni, a terv!eladatc.
kat teljesíteni? Ezúton kérjük 
az illetékeseket: gyorsan szün
tessék meg ezt a felelötlensé
get. 

l\lezéí László 
Celldömölk 

sz-es érintett forgalmi szol.gála
ti hely. Az anyagvonatok még 
sem mennek. Segítségért for· 
dultunk már a szombathelyi 
igazgatóság II. és III. osztá
lyához, ahonnan ígéretet kap
tunk is, de támogatást nem. 
Mo.st már tóöb d(»gozónk azon 
gondolkoziJc, hogy elhagyja a 
munkahelyet, mert a forgalom 
hibájából történő mun.'.kaidő
kiesések jelentős keresetvesz
teséggel ;árnak. 

BÍRALAT AINK NYOMÁBAN 

A forgalom rossz munkájá· 
ró! szóljon az alábbi néhány 
példa:  

1. 1956. júniU& 6-án az anya!!
vonat gépét a fűtőház reggel 
7 órakor rendelkeZésünkre bo
csátotta. Az állomás azonban 
csak 10,15 órakor adta át az 
építésvezetóségnek az I. elága
zásnál. A gép felvett négy üres 
kOcBit. Az I-es elágazástól Aj
ka csak 11 ,20 órakor fogadta 
és 12,30 órakor továbbítot'la 
Városlődre. Szentgálra tovább 
menni csak 14 órakor tudott 
volna az anyagvonat, de már 
nem volt rá szükség - a vá
gányzár le;árt. 

2. Június 8·án a fűtőház már 
reggel 6 órakor kiállította a 
génet, Ajka állomás azonban 
személyzetet az anyagvonathoz 
csak 11 órakor adott és 13,30 
órakor indította a vonatot a 
munkahelyre. A vágányzár be
fe;ezödött. Anyago!ást úmét 
11em tudtunk végezni. 

Korábban megírtuk Leit! Fe
renc elvtárs levele alapján, 
hogy a pécsi dolgozók sérelme
a.ik a reurnarendelés időpont
jut. Ugyancsak közöltük Hor
váth elvtársnak, a pécsi ren
delőintézet főorvosának a cikk
re küldött válaszát. melv
ben megírta, hogy hozzá nem 
érkeztek panaszok és nem 
tartja szüksége:snek a rende
lés időpontjának megváltozta
tását. 

A szakszervezet és a ,szer
kesztőség a helyszinen meg• 
vizsgálta a panaszt és megál
lapította, hogy Leiti elvtárs
nak igaza volt. Ha Horváth 
elvtárs nem ís, de a pécsi 
igazgató föorvos több pana
szos levelet kapott. Tehát jo
g05 ez a kérés, hogy a reumás 
beteg rendelést a reggeli órák
ban tartsák meg. 

* 

,,Rend a dolog veleje" cím
mel folyó év 20-i számunkban 
a szombathelyi szertárban 
uralkodó állapotokról Irtunk. 
A cikkel kapcsolatban a.� 
anyagellátási igazgatóság kö
szönetét fejezte ki, mert meg
jelenése segíti az anyagtárolás
saJ foglalkozó szolgálati hely.:?k 
munkájának megjavítását. Az 

anyagellátási igazgatóság 
ugyanakkor egy sor problémá
ra is rámutatott. 

A második világháborúban 
az anyagraktáraknak 60 szá
zaléka megsemmisült, vagy sú• 
lyosan me!!Sérült. Kétségtele
nül rok minden történt a fel· 
szabadulás óta. A hároméves 
tervben 3,1 millió, az első öt
éves tervben 12 millió forintot, 
ez évben 3,9 millió :forintot for• 
dítanak a szertárak újjáépíté
sére, illetve korszerűsítésére. 
Ezek az erőfeszítések azonban 
nem elégségesek. A meglévő 
raktárak korszerűtlenek, nem 
felelnek meg a megnövekedett 
feladatoknak. 

A szombathelyi szertárt an
nakideién csak né'hány száz fő
ből álló műhely ellátására ál
lították fel. A mühely létszáma 
azóta többsZörösére növeke
dett. Ezért „ több anyai( bizto
sításához több raktárra és sza
bad tárolóterületre Jenne szük
ség. A szertár zsúfoltságát még 
ez évben csökkenteni fogják a 
járómüjavító és a szertár köz
ti épületcserével, valamint új 
raktár éoítésével. Ugyanakkor 
az ott dolgozóknak a jobb 
anyagellátás és a szervezettebb 
anyagtárolás elérésére kell tö, 
rekedniök. 

Földi mandula rézsük gyepesítésére 
Mint egykori vasútépítő 

I 
ből az Időből tudom, hogy a lefolyókat szintén biztosan 

munkás, aki régen elszakadt vasútnál mindig gond a tölté- védi a kikezdéstől Kétszer
már a vasúttól, de a szíve sek gyepesítése. háromszor is lehet kaszálni. 
visszahúzza a ,s/nek végtelen Nemrég egy soroksári ker- Szárítva az afrikot helyettesít!, 
birodalmába, írom ezt a leve-
let, mert valami olyat szeret- tészetben jártam és ott let- A másik Itt látott növény az 

nék javasolni, ami gondolom, tem figyelmes egy kevéssé el- éve ló s:ziriat mézgyapot, amely 
terjedt növényfajtára, amely él6 h6fogónak lenne kiválóan 

hasznára válna a vasútnak. kiválóan alkalmas a vasútnál alkalmas, mert két és fél-há-
Hogy legyen némi hitele a gyepesítésre. A földi mandulá- rom méterre nő és erÖ6, sürO 

szavamnak. mielőtt a tárgyra nak (ciperl.15 esculentus) neve- szára van. 
térnék, elmondom : amikor an- zett klimatizált afrikai f(!rőJ Javaslom: a vasút szerezzen 
nak idején mint vörösőr pa- van szó, amelynek gyökérzete ezekből a növényekből a so
rancsnok kiszabadultam a sze· sürü és mélyre hatol. Sem roksárl Marx Károly utca 13. 
gedi Csillagbörtönből é5 szára7.Ság, sem nedvesség, sem szám alatti telepről szaporító 
Ausztriába emigráltam, évekig fagy nem árt neki. Mivel gyö- anyagot és létesítsen a szük
dolgoztarn a bécsi Südbahnhof- kérzete 25-30 centiméterre séghez mérten szaporító he
tól Leobenen kereszt(!! az olas7 hatol le, talaJkötő képessége Jyeket, hogy elláthassák ezzel minden más növényét felül-határig, Tarvislóig húzódó va
sútvonal építésén. De már az 
el."'5 d,ágháború előtt számoo 
vasúti építkezé�ben vettem 
részt. így a többi között a 
nyitrai é,, a szegedi állomás 

Mohácsi Uszl6 a naqykanizsal fűt<5hiz fiókműhelyiben kiválóan bővítésében a há�orú u•án 

v6qzi a ljqszivattyúk Javltádt. l 1936-ban pcdl.!! a dinnyési má• 

múlja. Minden talajban, te-
a két növénnyel a pályafenn. 

hát homokos. szikes, agyagos tartási főnökségeket. pálya. 
lösz és salakos helyen jg gyor- mesteri szakaszokat. Javasla
san megfogan. Nemcsak töl- tomat a budapesti lgazgató
tések éf< bevágások rézsülnek ság II. ooztályához is benyúj• 
megkötésére elaőrendú, hanem tottarn, de választ még nem 
nyílt kanálisok és azok tölté· 

'
kaptam. 

selnek füvesítésére Is. 11 az ál- Antal Lajos 
(Kovács Géza relv.) sodik vágány építésében. Eb- landó v!zfolyáros íveket, rézsü- mélyépítő 
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A SZERKESZTÖSÉG ÜZENI \\\·)������ 
Néhány meg iegyzes az országos vasutas 

Antal Gábor Vizafogó, Csomor 
János Szolnoki J. J. Naqy Ist
ván Balassagyarmat. Cseh Zoltán 
Szolnoki J. J. Várnai László Pécs, 
Hollósy László Ferencváros á·l
lomás, Vajda János Bélcéscsaba, 
Pln,t<í,r Lajos Puszktmonootor. 

2260 napja 

kallódó újítá.si javaslatok •f • 
, 

,. • 
l ' lk , , 1 

Bachorecz Nánd<>t"' Komárom. 
f 1usag 1 ta a 0Z0r0 Mező László Celldömöll<. Kovács 

LajoS Ludánbalászi, Szobonya Hozzávetóleges számítás szerint a mai na.pia_ ?260 napot 
és éjszakát töltött az igazaatós�g valamel�i� sz?b�Ja�I< vala
mel11ik fiókjáb.an a MAV Ji:puletfenntartas, Fonok.sea dolgo
-óinak öt újítási javaslata. A iavaslatol< bizonyára nem �nat
koztak hosszú üdüiésiik alatt ama bizonyos fiók�an. hisz�n 
nyilvánvalóan sok, szintén aktává mumifikálódott �ar_sukkal is• 
merkedhettel< meg de azért egyáltalan nem kwanatos to

vábbi pihentetésük. mert a fónök.s�g d-olaozói�k �jít�i ked
vét jogosan és érthetóen l<áros modon befolyasol1a 1avasla
tail< bizonytalan sorsa. 

Nagyszerú élmény résztven
ni az egész ország vasutas if
júságá111ak találkozóján és ott 
ismerkedni, barátkozni, spor
tolni, nemes versenyen vetél
kedni. Jó dolog gyönyörködni 
a népi hagyományokban gaz
dag kultúrmúsorban, hallani a 
ikellemes tánczenét, élvezni a 
Duna gyönyöreit. 

Szép volt az üjúsági talál
kozó, azonban volt egy-két 
„de" is, ami igen elcsúfította a 
relálkozót. Az első lhiba az volt, 
hogy az Utasellátó Váilalat 
töméntelen mennyiségű égetett 
szeszt, pálinlká,t, rumot, likőrt 
á-ru:sított. Nem tudom, mi cél
ból Mi nem bárba kívántunk 
menni, nem duhajkodók tár
isaságáiban kívántunk szórakoz· 
ni és nem kívántuk hallgatni a 
:részeg emberek lhangoskodását. 
Az Utasellátó inkább !hozott 
volna az égetett szeszfélék 
llelyett több sört, több ásvány
vizet, málnát és egyéb húsítő 
italt. Lehet, hogy az Utas
ellátó így sikeresen teljesítette 
a tervét, azonban káros terv
teljesítés volt ez. A fiatalság 
egy része megfeledikezett ma
gáról. 

Ha csak ez lett volna a hiba, 
még bele is törődnék, de nem
csak ez volt. A műsoron nem 
volt feltüntetve Kabos László 

t! '" :: : :::: e: o 

K6tr6nyos helyzet 
A 7 /D o.sztály nyHván hely,es 

müszakl szempontból bevezetbe 
az alvázak kátrányozását. Ez ed
dig rendben is van. de a munka 

végreséhez sajnos nincsenek 
me.o; a klvánt müszakl feltételek. 
A 7 /D sür.o;ösen se.o;ltsen. ·ne fe
ketltse be egyébként Jó hírne
vét. 

Keresd a kocsit 

Júliue 11 -én kellett me.2érkez
nle a Keletibe az Aa 2504..es ko
csklak. Másnao a Vasúti Föosz
tályról érdeklődtek, hogy meg-

Jött-e? A válasz: nincs méJ? Itt. 
Későbbi válasz is ugyana:1,. Vé• 
gül a főosztályi előadó kiment a 
Kelellbe, hátha ő megtaláll•a. Jts 
megtalálta mert voalósággaI be
lebotlott. Az áliomásiak változat
lanul állitották, hogy a kocsl 
r,em jött meg: a kocs�ellró 
ugyanis elmulasztotta felírni. i;;., 
ök jobban hittek az lr-ásnak, 
mint saját szemüknek. 

'ünnepi vacsora 
A debreceni liNomáson a han• 

gosbemondó - kivételesen ért• 
hetöen - felszólltotta az utaso
kat, hogy ezáljanak be a 6726-os 

komikus fellépése. Talán 
meglepetésnek szánták? Az 
volt! Meglepetés a javából -
kozmopoliti=us, giccs, az ifjú
'Ság szellemi fertőzése. 

l 

Lászlö Vác, Zentai István Nagy• 
valamint a töméntelen szesz- ba.racskla, Szabó János Ferencvá
fogyasztás pedig rombolja ros flh., Leveleiket köszönettel 
eredményeinket és gátolja az iettük, lapunkhoz Celhasznái• 
üjúság neveléséért végzett 

u
�ó István Veszprém: A 

munkánkat. vizao;álat során megállapítás, 
Szeretném ha a Szocialista nyert, hogy Karakószörcsök 

Kabos László szereplése ú.gy 
festett a vasutas kultúrcsopor
tolk népi táncai, a m.a.gyar népi 
hagyománydkat bemutató elő
adásol< mellett, mintha valal<i 
magyaros mentéhez csőnadrá
got húzna. Nem kell a mi fia· 
taljainknak olyan hwnor, ami 
fertőz, rombol és erkölcstelen
ségre csábít. Kabos László 
humora olyan volt, mintlha az 
élet legfőbb célja a szekszuali-

Vasútért" f�glalkoz';a az ügy- ra<t\��:
h

:��ú 
az 

�:i;Ínáf
80
�..:J. gyel, szeretném, ha a cikket két-három vasutas dolgozó száll 

közölnék és mások véleményét fe1 vaf!.Y . le a vonatról. �z 1807-
is_ me�allgatnák, hogy � ;;;ie:J,';ffi�k 

von
:!��kó;�1�-���'l;ö�� kovetk;zok�n m�grendez�ndo mert ennél a vonatnál na,:,;yobb hasonlo talalkozasokon ilyen szátnú dol,:,;ozó jelentkez<ett tm,

ne forduljon eló. zásra. Szűcs Albertné Mezőtúr: 

Kutnyánszky Lajos, 
a pécsi igazgatóság 

DISZ·titkára 
* 

Mi, ifjúsági vezetők minden (Teljesítjülk Kutnyánszky 
tás lenne. 

1 erőt latbavetve !harcolunk a elvtárs ikérését, cil<két közzé· 
kozmopoliti=us, a jampecke- tesszii!k és lkérjül< az ifjúsági 
dés. az iszákosság, a bárdolat-

1 
találkozó részvevőit, hogy ír

lanság, az erkölcstelenség el- járk meg lapunlkhoz véle,ményü
len, Egy ilyen rossz músor, ket.) 

Készülődés a vasutasnapra 

A Celldömölki l!pltésl Fönökséq D!SZ-flatalja! l„lkesen készülnek 
a vasutasnapi sportbemutatóra. Tornászcsapatuk az országos ver• 
senyen 1 954--ben második, 1955-ben neqyedi k  helyezést éo't el. 
Furcsa Intézkedés következtében ez évben - bár feluta�tak Bu
dapestre - nem vehettek részt a. versenyen, mert két tornászuk 

1 937-ben született. 

a vasúti föosztálv 6. sz,akosztálya 
utas!totta az i.o;azgat6eágok II. 
06Ztályait, hogy a Cúllszlflók fel
vételénél e vasutas szülök .t!ver
mekeit részesítsék előnyben. 
Arányi István Vác, a kocsiren
dező helyisé2 építéséhez szüksé
ges hitelt újra biztosították és 
az építkezést előf'eláthatólag 
szept>ember hó 30-i.2 teljesen be
Cejez!k. Sarkadi Lajos Balaton
szentgyörgy: a metegiconyha 
ügyét ia vasúti töosztéilv 6 szak. 
osztály.a me�vizsgálta és rendel
kezett a munka kivitelezésére. 
Tudomásunk szerint a tervezet• 
tel mind az elvtárs, mind az 
Utasellátó egyetértett. A dol,:,;o
zók igy kultúrteremhez és üze
mi étkeztetéshez jutnak. Ne
meth Ernö AJkacslni,-ervöJgy: le
velében meJ;!rt éezrevéteiek he
ly,esek. A három 6pület lakássá 
történő átalak!tása folyamatban 
van. A kivitelezési munkát a 

rendkívül kedvezötlen ldő.i.iré:is. 
valamint ez anyag- és munka
eröhiány hátrált1atJa. Jelenle.e- hf· 
ányzik: méJ;? a vízve�eték szere
léSi munka, melyet az Illetékes 
vál!aJat augusztus hó végé1,e 
váBalt. Zsatku István Nyírcsa
holy: a vizsgálat meJ;ál'ap(totta, 
hogy a tanrolyamról önkényesen eltávozott. s eZért nem tud
tak réJ?"i �tásába azonnal 
visszaállitanl. Kérését azonban 
méltányolták. s most i,smét eloző 
munkakörében dolgozhat. Budai 
József.,.. Bé.kéocsaba: panaszát 
a szegedi igaz_g,,tósá.2 orvosolta. Kertész II .  István Szentendr<r· helyes az elvtáf'a á:lláspantia: Mindenki csak az öt megiHetö N>ngJelzést viselheti. Ha valakit 
például intézöbéil fötlsztté minő
sítenek vissza. az köteles vátlapjáróI egv csillagot eltávolita
nl. 

Horti Józs,o,f Jászberény· Héhn 
Lás.rló Tiszatenyő Tuno,.·i Imre 
Gara, Molnár János Ferencvár-os 
állomás. N!'<IY Gyula Mát�sznlka. K. Naqy Jozsef Miskolc. Unqi János Pannonhdlma: l&velüket továbbítottuk. 

Ki tud a leggazdaságosabban tolatni?  
1 .  versenyszakasz 5. feladat 

l\legrendezendl! ezabadon vá-

1 

Legelsösorban azt kell f igye-

1 

az eeylk sorba a 6, 5 és 4, a má
Iiaszlott vá2ánymennvisé2 fethasz• lem·be venni. hogy a vonat me- sikba pedig a 3, 2 éa 1 csopornálása mellett az o&lábbi kocsi- netiránya ée a kihúzás iránya tok kerülnek. A 6 és 3 csoparto-
oor: megegyezik, tehát fordított Bé• kat aláhúztuk, azok les2,nek az f z mát kell alkalmaznl. A köv>etke- egyes sorok kezdő wámal. 8 9 7 4 5 10 1 3 6 10 2 6 4 zö lépésben - mint előző szá- A rendezést fentiek Cigyelem-9 10 10 10 3 7 10 2 munkban Is kifejtettük - elvé- bevételével végeztük el. 

.A!J. •• t'' jelzésű koCSi fi,e:yelö, gezz.ük az összevonást. l\Ilvel a 
a „z • jelzésű pedig zárfék ket• rendezé..� a kihúzás Iránya ml.att 
ho)N le.o;yen. úgy adódik. ho.2v a vonat végét 

A vonat menetiránya - > ken elsősorban elkészlteni. az 
a klhűzáe iránya: -• összevonoot a magasabb jelű 

Beküldési határudö: 1956. aug. számokra végezz.ük el. Felada-
4. tunkban egyetlen összevonható 

* taJ? az „x· '-el ielölt 2 szám lelü 

Cel��af������t: 
k

öz
öJjÜk a 2 �r r/

m
;;,

yet
�s!:o�:9 vo��� 

A rendezendő kocsisor: megszemlélve a rendezendő ko-
1 s 1 3 3 3 6 6 3 1 6 6 6 4 2 csioort, azt látjuk, hogy a 6 .le-

X lú és az összevont 3 lelü rende-
2 4 5 3 6 6 2 4 6 5 6 zendő coopartok a le.2na.o:vobl>ak, 

A vonat menetiránya és a ki• Az llyen feladatok megoldá.sár,a 
húzás iránya: -• - ha a. rendezendő csoportok 

Az alkalmazott meg(ejtésl Cor• száma nem ook � különösen. ha 
ma: az arányos klsorozás. ���ci,o��r

d
oa�=�gyt,!;'� so:. L rendezési kép

6 kezdő szám is - legaikalma-

11. rend,  kép 

3 sabh az arányos ktsorozás! eljá· 
1 2 4 5 rás. A fentiekben közölt I. ren

dezési képböl kitűnik, hogy mind 

A kiértékelés alapján: Ba laskó 
J ános Dombovár 85. Farf<as Já• 
nos Mezőtúr 77. Fenyőfalvl Antal 
Budapest- Kelenföld 82. Feny
vesi Mitlály Szolnok 71 ,5, Káli 
Ottó Kál-Kápolna 74,5. Lajtai 
Károly Budapest-Kelenföld 82, 
Kormány Mihály Szentes. 80. 
Kovács László Budapoot 81,5. Va
lent Miklós NvlI'e!?V'háza 68 
(eredményét a szerelvény meste• 
ri megosztásáva1 érte el. ami.re 
a késóbbiekbeo klvánunk ki
térni). Vincze János Bátaszék 
70,5 pontot ért el. 

Az 1 feladathoz utólag éri<e• 
zett me.o;fejlés: 

Kovács László Budapest 58, 
Vincze János Bátaszék 65,5 oon
rot ért el. 

Ha a fent említett 2260 napot felbontjuk. minteau 700 nap 
jut a 60 038 szám alatt beadott javaslatra. amelyet Napu K_a. 
roly és társai 1954. augusztus 23-án nJ1újtottak be, .s ba_r flZo!a 
l<ezdeti l.é1MSel< történtek az általul< javasolt festék.szoro gep 
kísérleteire. mégis igen homályos javaslatuk so_rsa. 359 napot 
számíthatunk a. 60 007 számú újításra; a. néf!ureszes vasbeWn• 
ajtók elöregyártására, amelyet Polohan111 Janos 1955. augusz
tus 2-án nyújtott be. 300. 260 és 290 nappal szere?�lhet��� 
a 60 029, a 60 036. illetve a 60 015 szám al�tt ben11u1t_ott uii� 
tások. Ha eaészen pontosal< akarunl< lenni. el l<e}l ismern'? 

hogy a két utóbbi újításnál szintén �ti,�tett csel<ély .l<e_�e_ti 
é rdel<lpdést észlelni. de jelenleg _az u1�toknak, s a fonokseg 
újítási meabizottjának fogalma sincs rola. hol lehetnek ezel< 
a ja vas latok. 

Talán valameh1es nj/omozással sikerülne a kalló.dó javas. 
latok nyomára buk-kanni, ami nemcsal< azért lenne immár idö
szerű, mert az újításokat a fönök.ségnél jó ideje sike-r-rel al• 
kalm.azzák, hane,m azért is, mert az újítók - az Ji:pületfenn
tartási Főnökségnél és másutt - szeretnék további újításai• 
kat visszanyert bizalommal rábízni az igazgatóság újítási meg-
bizottjaira. 

- A Magyar Néphöztársa-
1 

- Forgalomba helyezték az 
sá� 

�lnöki Tanácsa _Lukács önműködő térközbiztosító _b.)
Miklosnak, a budapesti MAV rendezést a budapest--<:e,gléd
s •imfónikusok vezető kar-

, 

szolnoki vasútvonal u_ ... l• ::i  
na�ána!< a z  Érd�mes Művész szakaszán is. Ugyancsak el: 
kituntetest adomanyozta. készült a budapest-hatvam 

- Háromnapos vendégsze- vonal utolsó szakaszán Tura 
replésre augusztus 3-án Cseh
szlovákiába utazik a közel 170 
tagú szombathelyi vasutas 
müvészegyütes. 

- A kínai néphadsereg egy
ségei megkezdték az egyik 
délkeleti tartományban, Fu
kienben egy 200 kilométer 
hosszúságú UJ vasútvonal 
építését. A vasútvonal Nan
kingból Kuantouba fog ve
zetni. 

- Atadták a forgalomnak a 
budapest-nagykanizsai vasút-
vonal legnagyobb hídját, 
amely 'l Sió-csatorna felett 
vezet át. Az új híd 10 nap
pal a határidő előtt - július 
23-án - készült el. 

- A Szolnoki Járóműjavító 
100 éves fennállásának iilkal
mából rendezett kiállítást jú
lius 30-án mutatják be. a saj
tó képviselőinek . 

- Egyágyas vendégszobát 
helyeztek üzembe Mohács ál-
iomáson. 

- A román vasutak koc, \
parkját 1960-ig nagymérték
ben fejlesztik. A teherkocsi
parkot legalább 11 ezer külön
féle típusú kocsival, 400 tar
tánykocsival és 800 hútókocsi
val kívánják kiegészíteni, a 
személykocsipark 500 darab 
négytengelyű személykocsiv"ll 
fog bővülni, míg a mozdony
állományt 500 darab új moz
donnyal erősítik meg. 

- A Szombathelyi Törekvés 
labdarúgó-csapata Csehszlová
kiába készül 1 0  napos túrára. 

ll:v végéig elkész. 1 a 
mintegy 30 millió fori:1t költ
séggel épülő győri MAV
pályaudvar. 

és Hatvan között a korszerű 
biztosítóberendezés építése. 

Hazánkba érkezett 
Rudolf Heinz, a Német De-
mokratikus Köztársaság 
vasúti lapjának, a „Fahrt 
Frei"-nek főszerkesztője. 

- Chikágó és Peoria · .özött 
közlekedő személyszállító vo
natokban televíziós készüléke
ket szereltek fel, amelyeken 
keresztül az utasok a vonalat 
úgy láthatják, m'-tha a vonat 
elején, a vezetőállásról néz
nék a pályát. Kérdéses, ho�• 
a televízió pótolja-e a közvet• 
len gyönyörködést a t.áji szép
ségekben. 

- Elutaztak a moszkvai vi
lágbajnokságra a magyar ejtő
ernyősök. A női csapat tagja 
a 23 éves Pataki Ottilia, a 
Nyugati -pályaudvar lakatosa. 

- Helyesbítés. Július 2-i 
számunkban, a debreceni te• 
rületi választmány munkájá• 
val foglalkozó cikkünkbe el
írás került. Monoki elvtárs, a 
választmány tagja lépéseket 
tett. hogy Polgár állomás felső 
végén a váltókezelők őrbódét, 
illetve faköpenyt kapjanak. 
Ezt azonban a pályafenntar
tási szolgálat eddig nem tudta 
biztosítani, de ígéretet tett, 
hogy mihelyt lehetőség l :z 
rá, felállítja a kért faköpenyt. 

LAKASCSERE 

Eqyszoba főbérleti vlllalakáso
mat (konyha nincs), mely III. ke
rület. Emöd utca 50. szám alatt 
v,an, elcseréném nagyobbf'B, eset� 
leg szoba-konyhásra Bu:l�pest 
belterületén. Szolgálati lakas la 
lehet. �rdeklődni: minden este 
139-978 telefonon Ocskalnál. 

6 5 
3 2 
1 4 

a 6. mind pedi.o; a 3 jelű csoport 
sorkeZdő Is. Válaez „A sportköri problémák ról" című cikkre 

III. rend. 
kép� S 4 

3 2 1 

Megoldás: 

Az arányos kioorozásl el]árá&
nál lényeges annak a megállapl
tá.sa, hogy egy-egy sorba _ te- Kedves Szilágy! elvtársi A jú- sületünk. Ez az any.a2l támogatás 

I 
egyéb he!yisé,,. Is van, ahol nyu

hat vágányra - hány rendezendö liua 2-i „Szocla!lsta Vasűtért '. csökkenésének oka. De még va- .,odtan le lehet bonyolítani az asz. 
csoport kerüljön, Ezt a számot- ban _,Sportkör! problémákról" !amit. hozzá kell ehhez tennl. Az tallten isz. edzéseket. 
megkapjuk, ha 8 rendezendő címen levelet írt, amelyben a amúgy la csökkentett oénzt Mé2 e2'v dolosn•a kívánunk 

I. helyzet 
mát elosztjuk a vág,Anyok 1 -gyel és birália a Törekvés elnöksé2t•t. 1954-ben. mert 1955-ben és hogv „a tömegsport fejlődését 6 6 - 6 6 6 - 66 - 6-6 

3 3 3 - 3 - 3 - 2 -
1 5 1 - 1 - 4 2 2 4 5  -
- s -• 

csoportok 1-gyeI kisebbített szá- sportkört ért sérelmeket veti rei többfelé kel• elosztani. mint 
I 

reagálni. Azl irl<t levelében, 

kisebbített so:ámával. A vágá• úgy érezzük, hOJ!Y a levélben 1956. első felében 15 új sport- nem szén szavak. hanem t-ettek 
4 nyok számát azért keli csökken- roglaltakf'S válaszolnunk kell. kör alalrnlt, melyeknek szintén segitllc elő" . Mi Is erre szeret-

re1�er11fa: 
h
{'1k�tzás�

i
!

1
:fi��:

n
:! 

23 kocsi mozgatása. 

teni, mert azokat a csopartokat, Elöljáróban azt kell megá!lap!• szükségük voan az anyagi támo• cénk felhív:1i a BVHK Törekvés 
amelyek kJsorozásra mié_g nem tanunk, ho-'{y ténylegesen van• gatásra. sportkör vezetőinek figyelmét, 
következnelc az egyik vágányra nalc hibák ez e.o;y,esület sport- Ezek után úgv gondolom, ho.-v mert bár_ kétsé2t�lenül elé_rtek 
vissza kell sorozni, oda tehát munkájában. Tudjuk. hogy sokat nem tahílja túlzottnak a qPOrtk'lr e11y-két_ k,emelkedo eredmenyt, 
tiszt.a C90Portot átmenetJl-e.i;? nem kelt mée- javftani munkánkon, hi- kisebb anyaei támoe:atás·lt. A tec . de :iz 1�. rgaz, h_ogv az eredmé• 

6 6 - 5 - 5 - sorozhatunkl A rendezendő cso· szen nem kis doloe közeJ 50 jessée- kedvéért még meg kell 1_:ye..-c mogött nincs _rendszere�. 
portok számát pedl2 azért kell ezer spartoló. 1200 azakos2>tály je)!Yezni. ho.2v a BVKH sportköre µ�eml spartélet. A 7<>0 dolgozó-
1-gyel csöklcentenl. mert amikor és 220 sportkör ügyeit megfelelő- az elöiránywtton klvül is része- bot kevés a ren<lszeres spartoló 

II. helyzet. 
6 6 6 6 6 6 6 
s 
3 3 3 3 3 2 - 2 2 
1 - 1 1 4 - 4 - 4 

A II. hely:oet kialakltásánál 
felmerült 1 klhűzás, 7 lökés és 
10 kocSj mozgatása. 

Ili helyzet: 
6 6 6 6 6 6 6 6 6 5 S 5-4 4 4 
3 3 3 3 3 2 2 2  - 1 1 1  

A Ill. helyzet kialakításánál 
felmerült: 1 kihúzás, 2 lökés és 
6 kocsi mozgatása. Utóbbi hely
zetből zárás után kia•lakul a vo• 
nat. A zárásnál 1 1  kocst kerül 
moz<lltásra. 

az utoIBó csoportokat szétsoroz- en intézni. A ma,gunk részéről sült támogatásban söt Juta• és az atléükai szakosztá-lv mun„ 

zuk, egy csoport arra a vágány- lzyekszünk a h1bákat kikllszö- lomban is. 
• '<áia Is h agy mé2 ldvánnivalót 

ra is rásorozhrató tisztán. ahová bölni és ehhez Szilágyi elvtárs Most_ pedla vlzsi,áljuk me.o: a ���!tnuJ��- r!t�;:�
an 

s:O�ft<"Jr�: előzőle2 a ceopartokat ve.o;yesen 1e;;,';i� ie00�f;�;�e1;!!i 19
M�

on
��� sportkor_ eredményeit Ebben az ről. amelyek a 3_4 ezer rorin• 

:��:��;•ezi�h:.2:v
k

�
rü

u�:t�
v 

e� nunk. hogy a spartegyesilJet fel• tvb�B Sl�e�sen mep:rendezte�é: tos támogatásból több s7.JB.k�7� 
portok kloorozáaára fethaszn<ál• sö vezet�e nem tud tömest- an -�r eno sportseree-szem tályt tartanak fenn és több 
ha.tó vá.2ányokra kisorozandó spartot csinálni. ha a munka Az unnepé!yen két munk·atár· 5portolót foglalkoztatnak, mint a 
<SOportok között a tárgyalt egy nem meg(elelő a sportkörökben sunk vett részt és ök '" csak 8 BVKH 
csoportot nem Kell figyelembe és nem tud pénzt adni. ha nincs. legjobbat moncthatták. A_ lárQ"Y! ·  e.,,; gondolluk. hoJtV Szllá,zyl 
venni. Talán előbb az anyaJ(lakról :�f

s
jA" 

érdek:ben mé21s 111rl! elvtárs bírálatából több 2ondo• 

vonatba. Am a kocsik ajtajai �e�;f�l., te�
li

\ �
z

á":.'�'x 6 
zárva volta!<. Az utasok kopag. 24 pont 

Ha a 9'Lámítás eredményekép• Miért is csökkent a BVKH sport- a 
e 

gpo�fle
e!e"�Sze::i�: :rke�!y�s;�:

t lat kimaradt \"Olna. ha a me,g„ 

pen tört számot nyerünk. azt a kör any.aitl támogatása? 1954· kében - tg.az. hogy csak köl� ��le:1ö;�
Jvili�::r�ást tál

1
��;?.zidi�: 

legközelebbi egész számra tel ben a knltúr· és spartal-ap a bér• 
, 

ooönképpen - 100 pár tornao1

.

. v>Rtal hely_ ettes vezet6,Jétöl. Tö-kell kerekltenl. Feladatunkban alap 0.9 százaléka volt. Ez a2 pöt é.s sok má9 relszerelésl tár-6 - 1 5 össze)? 1955-ben 0,6 százalékroa riyat Juttatott a sportkörnek. Hl- ;'f/é!rt:�".};.;;f
1
�; ��zá�o�ö'ii�'1;t� 

tak, mér.2elödtek. Vé.o;ü! Is meg• 13  + 7 + 2 - 22 lökés 22 pont 
Jelent egv CeJ az ablakban. A 23 + 10 + 6 + 11 = 50 kocsi 
jegyvlzsgálóé. ünnepélyesen 

I 

mozdítása 25 oont 
nr,gszólalt: - Mé2 nem lehet • 71 t 
b ✓- n I most vacsorázunk. összesen. pon 
est.a t;en ! Jó étvá.o;y.at kivánunk. Magyarázat és Indokolás: 

-
3--1 - 2 = 

2.5 - 3 csökkent. 1954-ben mél! a Törek- vatkozik az elvllirs arra Is. hogv ségének is tagja, - v<!s 10 m!llló Corlnt állami t•á-

1 

az asztaliten isz-csapat teremh i-
Minden sorba tehát 3 tiszta mogatást kapott, 1955-ben csak ánv miatt szétesőben van. Véle· Elvtársi üdvözlettel 

csopart kerülésével &2ámolha- hárommilliót Emellett a fa• ménvilnk szerint er..nek m-'is oka Sopron.J József 
tunk A feladat szerint - mivel lusl sport Cejl-es:<tésére több. lehet. Tudnl!l l lk a hivatalban a Törekvés si;; Orszáiroa 
rorditott sémával dol,tozunk - mint félmillió forintot ad e.o;ye- széo kultúrterem és több más elnöke 
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Köszöntjük a százéves 
Szolnoki Járóműjavító dolgozóit 

A vasutasnapon annepll 

SZOCI 
tennálládnak 100. 6vfordulóJ.lt a 
Szolnoki Járómlljavító. A Jelen• 
t6s évforduló alkalmábol érde
mes meqemlékeznt az Uzem tör
t6netér61. Tiszavidék! Vaspálya 
Társasáq: �•n .alakult meq az .a 
váHalkozá.s, amely az Uzemet 
16trehozta. Az ország második 
v.asútvonala, ,a pest-ceqléd
szolnokl vonal meqnyltádval 
eqyld6ben e,:y kis flókmúhelyt Is 

A VASÚTI FŐOSZTÁLY ÉS A VASUTASOK SZAKSZERVEZETÉNEK HETILAPJA létesltettek Szolnokon. A kis mll• 
hely azonban nem sokálq tudta 
ellátni • • Jármlljavítás feladatait. 

XII. tVFOLYAM. 32. SZAM. ..i .... 40ftll� .. 1956, AUGUSZTUS 1. 

1 9 5 6. A U G U S Z T U S 1 2 

Az úJ mllhely két évlq épült, s 
1856-ban, meqlehetósen szerény 
keretek közt kezdte meq mllkö
dés6t. Gépi berendezése - ;allq 
volt, területe a Jelenleql Qzem-
1181, mindössze neqyedrész� tet
te ki, Vezet6í és smkemberel 
túlnyomórészt osztr4kok, néme. 

Öt vasutasnapra tekinthe- galom elö'tt nyitja meg a so· 
tűnk vissza az idén, a rompót. l!:s különbség az 1S, 

hatodik vasutasnap küszöbén. hogy az idén a szállított áruk 
Volt-e lényeges különbség kö· áradata tulajdonképpen már 
zöttük az évek során? Igen, elmosta az éles határvonalat 
hiszen minden vasutasnap az őszi és az egyéb évszakok 
mérföldkövet jelentett mun- forgalma között, a magasabb 
kánkban, az ünnep 24 órája teljesítmények már az év na
után a legnagyobb erőfeszí- gyobbik felében jelentkeznek, 
tést megkövetelő munka ezer nem korlátozódnak csupán az 
é.s ezer órái következtek. A őszi időszakra. Az elszállítást 
vasutasnap mindig kezdetet igénylő árutömegek emelkedé· 
jelent - s az eddigi öt és a se már az elmúlt hónapokban 
mostani hatodik vasutasnap is őszi forgalmi teljesítménye
között !őként ez a kezdet tette ket követelt, s elmondhatjuk, 
lényegessé a különbséget. Mert hogy a vasutas dolgozók már 
a vasutas dolgozók egészét át- ezekért a teljesítményekért is 
ható ünnepi hangulat, a meg- megérdemlik a dicséretet és el
becsülés, amely ezen a napon ismerést, hiszen olyan időszak
még őszintébben, még maga· ban oldották meg nehéz fel· 
sabb hőfokon sugárzik felénk, adataikat, amikor a kocsi- és 
az ünnepi aktusok nem vontak moulonypark tekintélyes , é· 
élesebb különbséget 1951, vagy szét a műhelyekben készítet· 
1955 vasutasnapjai között. A I ték elő a még nagyobb őszi 
lényeges különbséget mindig a forgalomra. 

3 500 OOO forintos béremelést. lek és csehek voltak, a mllhelyt 
A irányító mGv«zel6t a Vonatmozqó-ugusztus 1-vel a havidíjas al- sításl FelQqyelóséq Jelölte ki. A 

keZdet jelentette - az őszi 
!orgalom kezdete. 

A vasutas dolgozók ünne. 
pén mindnyájan még mélyén· 
ben átérezzük, mit jelent vas
utasnak lenni, a vasút nagy 
családjához tartozni. :&s ünne· 
pünkön még jobban magunk 
mellett érezzük a dolgozók mil
lióit. akik az elmúlt tíz évben 
oly s0kféle jelét adták meg
beC6ülésüknek, 52eretetüknek, 
s annak, hogy ismerik és érté
kelik a vasutas dolgozók mun· 
káját, áldozatkész, hazafias 
helytállását. Ennek a megbe. 
csülésnek, pártunk és kormá· 
nyunk elismerésének gyümöl· 
cse a vasutasnap. De nemcsak 
ünnepe ez a nap a másfélszáz
ezres vasutas seregnek, hanem 
a &ámvetés ideje is és a 
nagy nemzeti feladat, az őszi 
forgalom ünnepélyes keulete. 

Tudjuk, hogy augusztus má
sodik vasárnapja után már 
szinte megelevenedett és testet 
öltött valóságában ott tolong 
ieladóállomásaink előtt az a 
rengeteg áru, amelyet el kell 
S7.álbtanunk. Az ötévi vissza
tekintés a vasutasnapokra azt 
mutatja, hogy ez a mennyiség 
évről évre növekedett, s éppen 
ez a növekedés szabta meg a 
különbséget a vasutasnapok 
között. Minden vasutasnapon 
több és több erőt kellett gyűj
tenünk, hogy jobb felkészült· 
16éggel vághassunk neki a tor
nyosuló feladatoknak. A vas· 
utasnap minden évben neki· 
gyürkőzést jelentett, az érté· 
kes vállalások, a lelkes han
gulatú vasutasnapi műszakok 
adták meg a kezdeti lendüle
te\. amelynek fokozásával az
után eddig mindig sikerre is 
\ittük az őszi forgalmat. 

őszintén megmondhatjuk: 
minden évben kissé szorongást 
is éreztünk a nagy kezdet előtt 
- nem a magunk erejében 
kételkedtünk, hiszen ezt sok 
próba fémjelezte -, hanem 
adottságainkban, s főleg a 
technikai fel tételek korláto· 
zottsága, elmaradottsága töl
tött el sokakat aggodalommal. 
Ez az aggodalom azonban so· 
hasem v:'..lt olyan természetű· 
vé, amely csüggedést, vagy re· 
ménytelenséget keltett volna, 
wt - bátran mondhatjuk. 
mert ebben az esetben ez nem 
közhely -, a nehézségek fo· 
kozták akaratunkat, e!s.zánt-
6.\gunkat, S az akaratot növel
te az a tudat, hogy a mi őszi 
forgalmunkban, a több elszál
lítandó ipari áruban, a több 
mezőgazdasági terményben, a 
nagyobb nemzetközi forgalom· 
ban, mint hű tükörben láthat· 
luk népgazdaságunk egészének 
fejlődését, szocialista építő 
munkánk megkapó arányait. 

Mindaz, amit eddig e'-
mondtunk. persze nem

csak visszatekintés - jelen
legi helyzetünkre is érvényes 
azzal a különbséggel, hogy az 
idci ,·iisutasnap minden eddi· 
&inél nagyobbarányú &szi for. 

Amikor most azt vizsgáljuk, 
mi a különbség az előző és a 
mostani, hatodik vasutasnap 
között, feltétlenül beszélnünk 
kell arról, hogy az idei vas· 
utasnap mennyire más politi· 
kai légkörben köszönt ránk, 
mint az előző évek vasutas
napjai. Frissen és mindig ele· 
venebb erővel hatnak hazánk
ban is az SZKP XX. kongres>.· 
szusának eszméi. pártunk 
Központi Vezetőségének júliu
si határozatában a kongresz
szusi eszmék a mi viszonya
inkra realizálva kaptak még 
nagyobb jelentőséget, s az or
szággyűlés legutóbbi üléssza
kán megvitatott és elfogadott 
kormánybeszámoló világosan 
megmutatta: a kormány egész 
tevékenységét az a cél vezeti,. 
hogy fontos gyakorlati intéz· 
kedésekkel, tettekkel segítse 
pártunk határozatának valóra. 
váltását. :&s ebben a törekvés· 
ben eggyéforrott pártunkkal, 
kormányunkkal az egész né;>, 
a párthatározat megvalósításá
ba szívvel és örömmel kapcso
!Ó<lik bele a lakosság minden 
rétege. Az az őszinte egyetér
tés és megelégedés, amellyel 
dolgozó népünk a júliusi párt
határozatot és a kormány be
számolóját fogadta, a legtel· 
j�bb mértékben indokolt, 
hiszen neTn kevesebbről van 
szó, mint gazdasági életünk 
fellendítéséről az UJ ötéves 
terv alapján, a népjólét, a dol
gozók életszínvonalának eme· 
léséről, köZéletünk demokrati· 
zálásáról és a törvényesség 
megszilárdításáról, külpoliti· 
kánkban pedig a békés együtt
élés elvének alkalmazásáról. 

!gy, néhány mondatba ösz.. 
szesűrítve is nagyon sokat 
mond ez a program, amelynek 
megvalósulása már erőtelj�
sen el is keulődött. Új ötéves 
tervünkben a vasút fejlesztése 
az eddiginél sokkal nagyobb 
súllyal kapott helyet. Nemré· 

giben emelték az alacsonyke
resetú dolgozók bérét. Július 
l ·tői 35 OOO pályaépítő és pá· 
lyafenntartási dolgozó kapott 

kalmazottak több6égének a bé- t4rsasáq elnöke qróf Szapáry An
rét reneezték, mintegy 50 szá- tal volt. s a többi réso:vény IS 
zalékkal emelték az eddigi J·u· mind qrófok k«zében volt. 

1876.ban nevezt6k ki az alsó talmazási keretet. Különösen mllhelyfónökl:lt Waqner Gusztáv jelentős a kormánynak az az fómérnl:lk személyében. Az 6 ma
elhatározása, hogy nem bocsát ködéséve1 kapcsolatban kUlönö
ki államkölcsönt, 11 e;z.zel lehe- sen arról kell meqemlékeznl, 
tővé teszi, hegy a dolgozó a;a. ����i,!�: kt�:��!'.
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ládok keresetüknek ezt a re- nyezésére alakult meq az ön
szét Is 5ZÜkségleteik kielégité- képzó-, dal• 6s ze,-qyesület. 
sére fordítsák. De sorolhat- iv18
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nánk hO&SZan mindazt az in- helyt Is .átvette a MAV, Ettól 
tézkedést, amely a XX. kong- ' kezdve erótelJesebbe-n feJlódött 
resszU6 eszméinek megfelelően, :;.!�e� �ö:���k

a C::i�.:� 
pártunk júliusi határozatának öntudata. A 90-es évek végén az 
értelmében nráT edd4( is oly alacsony munkabérek miatt már 
kedvezően érezteti hatását nem eQyszer meqnozdulásokra 
életünkben, munkánkban_ �;��!:,.,� beta

a
pc����ra���

Ká
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U · d k fk bb · azáqos vasutassztráJkba. J, emo ra 1 usa • szi- Az els/S vlláqháború qátat ve• lárdabb légkörben ér- tett az üzem feJl6désének, a r&nd-

keztünk el az idei vasutasnap- szer és a vasút veo:et61 IQyekeztek 
hoz. Pártunk, kormányunk �=7mf
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őszinte, nyugodt, magabiztos sOk azonban nem vezetett sikerhangja nyugalmat és magabiz- re, mert a mGheiy dolQOzól a 
tosságot oltott belénk is, s a polqárl forradalom ldelén több 
jó munka legfontosabb feltéte- =::�':�elts=!��

ylto
�% er� le a nyugodt biztonságérzet. Is él a JárómllJavitó dolqozólban 

Feladatainkat jól ismerjük: a a háború ellenes tüntetések és 
XI. vasútüzemi értekezlet, az sztr�kok emléke, különösen az 
igazgatóságok őszi forgalmi ér- ��1! {��;,;',5 i!�

-
!�.�:;::;�

ö
!�tr'?i�'. tekezletei a legnagyobb részle· ké. 

tességgel és alapossággal tár-
ták elénk szakmai feladatain- 1919 marcius 21.en fe
kat a vasút politikai fŐOISztály 

I 
foJthetetlen emlékll nap köszön. 

kibő'.. ·t t · t k l t árt , tött a szolnoki vasúti m(ihely V1 et er e e7 � e a P • 
1 

munkásaira ts: Szabó KAroly szervezeteknek, mmden kom· munkásblz'11mi munkakezdéskor 
munistának megszabta a teen. kihirdette a Tanácsköztársasáq 
d"k szaks .. kikiáltását, A kemi!ny harc napo et, a zervezet kozpon- Ja1 követkeo:tek ezut.án a prole• 
ti vezetőségének július 9-! h;i- tárhatalom meqtartásáért. A 
tározata a vasutas dolgozók ma�elv munkásai_ l:lnkmtes tü
• . zéruteQeket alap1tottak, 5 Jelen• 
erdekvédelmének font06 1rány- tósen hozzáJárult.k a város 6s a 
elveit tárta nemcsak az üíeTni TanxsközUrsa•Aq védelméhez. 

bizottságok, hanem a vasút 
minden vezetője és minden 
szervezett dolgozója elé. 

Mennyiben különbözik az 
idei vasutasnap a többitől? -
kérdeztük cikkünk elején. Ta
lán sikerült választ adni. Ta
lán sikerult érzékeltetni, hogy 
az őszi forgalom sokkal na· 
gyobb feladatokat jelent az 
idén, mint az előző években, 
de ugyanakkor sokkal erősebb, 
számottevőbb és sokoldalúbb a 
segítség is, amit eddig kaptunk 
és kapunk mind bővebben a 
jövőben is. 1956. augusztus 
12-e új, nagy tettek előtt nyit
ja meg az utat. Pártunk és 
kormányunk a dolgozó nép bi
zalmára és alkotó munkájára 
támaszkodva tovább vezet 
bennünket azon az úton, amely 
a nagyobb jóléthez, hazánk, 
népünk erejének növekedésé· 
hez, a szocializmushoz vezet. 
Most következő nagy erópró
bánknak, a vasút őszi forgal
mának igen fontos rész jut ab
ban, hogy a kitűzött magasz· 
tos célok megvalósuljanak. 
Pártunk és kormányunk szá
mít felelősségérzettől áthatott, 
eredményes munkánkra. S a 
megbecsülés nem is fog elma
radni ezúttal sem. Vasfegye
lemmel, szívvel és lélekkel ISO" 
rakozzunk fel ezen a napon 
a feladatok elvégzésére, új, 
minden eddigit felülmúló vas
utasgyőzelem elérésére, 

A TanácSt<&ztárs.asáq bukása, az 
eUenforrad.alom, a mühely mun
kásainak sorából Is SOk áldoza
tot követelt. A kommunista veze. 
tökei elhurcoltá-k, többeket hosz• 
szú (d6n keresztül kínoztak. A 
hírhedt abonyi Qróf Vlqyázo 
kastélyban különleqes kínzások
kal klvéq,ezték a mOhely két ki· 
váló kommunista v<02et6Jét, F. 
Bede Lászlót és VlráQ Jánost. A 
Horthy-uralom neqyedszázada 
Jelentette a leQnehezebb ldósza
�t a mühely munkásainak éle
tében. Azonban az üldöztetés, az 
elnyomáa ellenére ftlleq a 
30-as években - mind naqyobb 
méretekben bontakozott ki a 
mozqalml élet. Meqalakított.lk a 
Vörös Seqély mozqalmat. A kOI· 
földi sajtóból és rádióból, vala
mint az llleqállsan beszerzett 
marxista-leninista kanyvekb61 
merítették politikai kiipzettséqü• 
ket a dolqozók, 

A m4sodlk vlláqháborúban 
súlyos károkat szenvedett a 
műhely, eqyes Ozemrészleae:k 
tellesen rommá v.áltoztak, .a gé
pek naav részét a fasiszták el
hurcolták. 

A felszabadulás új feJeze
tet nyitott a mGhely életé:ben Is. 
Már az elsó napokban meqala
kult a p4rt és kezebe vette az 
lrAnyitást. Naqy feladatokat ke-llett 
meQOldanl a mllhelv dolqozól
nak: aránylaq rövid ldó alatt új• 
Jáépitették a romokban levó 
üzemrészleqeket. Az újjáépltés 
befejezése után az épiti!s, a feJ
IÖdés ldöszaka következett. :..z 
els6 ötéves tervben számos kor. 
szera épülettel qépi,el, szociális 
létesltménnyel qyarapodott az 
üzem, A dolqozók becsülettel ki
vették részüket a vasút naov fel
adatainak meQOl_dSsából, munká
juk eredményesséQét leqbesz&
desebben bizonyltja, hoqy eddlq 
kilencszer nyerték el az élüzem 
címet, 

__ ._.,. 

Az Ozem dolqozól a 100. év
forduló meqünneplé5're méq 
Jobb munl<ával készUlte,lc, KUlö. 
nösen naQy örömet Jelentett szá
mukra, hoQy Jubileumi fvük 
eQybeeslk második ötéves ter
vünk elsö évévef. Nehéz lenne 
részletesen számot adni a cen-Helyeseljük a párt politikáját 

A MÁV Fel.é1)ítmén11i Vas- Vezetőség határozata. U1111a.n- tenárlumi v4llalásokról, ame-

a.nya.gja.vító VV do!Qozói meg- <tkkor tudatában va.1111un k an- lyel<et a mOhely dolqozóí az elsó 

növekedett biza.lommal fogad- nak, h011ll a határozatokat félévben maqasan tútelJesitet

ták a Körponti Vezetőség ülé- nemcsak szavakkal ke!! helye. tek: a mozdonyosztályon 116,6, 

sén elhanazott beszámoló�t. a selni, hanem tettek/kel ís. Mi a kocsiosztályon, • teherkocsi

határozatot. amel11 bátran fel- tetteinkkel akarjuk bizon11íta- fóvlzsqánál 218•3• a kl:lzépJavi• 

d ni húsém;nket a párthoz és a tásn-ál 536,6, a meQmunkáló osz• 
tárta a. hel11zetet és min en 

é 
,,_ tályon 113,3, a karbantartó osz-

mondata azt bizon11ította ho/1'11 n phez. .. tályon 106.8, a mérleq- és sze-
a várt valóban a maq11ar dol- Naw erőt a.dott ne_k!'nik ,a relóváqó osztályon pedlQ 113,6 
goz6k pártJa. mely következie- Körponti Vezetiíséa ulése es százalékra. 
tesen harcoz' az életszínvonal ígérjük. ho1111. sikeres�� f�'l.k 

A JárómllJavJtó doJqozól • 
emeléséért, a nét>i6l.étért. dolgozni. � _1>4rt wlitikáJa.nak 

vasutasnapon, kettös ünnepü-
Vzemünkben a kommuní.s-

1 
me11va.ló5,tasáért. 

1 
l<l:ln meqfoqadlAk, hoqv a lubl• 

ták és a pártonkívüli dolao- SZENDREI JÓZSEF 1eumi év lendületével küzdenek 

z6k is helues!ik azt a. politikát: <:zegedi MÁV Vasa.nyaajavít6 tovillbb " vasút naqy feladatai• 

ameluet megjelölt a Közwnti VV nak véQrehaJtás46rt. 

Száz évve1 ezelótt, 1856.ban rakta le alapjait a Tiszavld6kl V..., 
p,álya Társasáq a mai Szolnoki J.lróm(IJavító Ozeml Vállalatnak. A 
maqyar vasutasok meleg szeretete kísá"l a harcos múltra, d1cs• 
száz esztendc5 küzdelmeire vlssz:atekintö llzem Jubiláris ünnepséqelt 
és lapunkon keresztül kl:lszl:lntJük a szocializmus i!pítésiin fáradoz6 

dolgozóit. 

Különösen a felszabadulás óta feJlódött sokat a JárómaJavitó. /Ila 
Uzem eqyiic úl részleqe. 

Részlet a mozdonyosztályról. 

Pálmai Imre mozdonylakatos 1919 óta dolqozlk a szolnoki mOhelJ'" 
ben. Tevékenyen vett r'5zt az 1919-es forradalmi harcokban, • 
város vörl:ls 6rséQének taqjaként ott kQzdl:llt a Jászberényi atkl!
zetben. A Horthy.rezsim alatt hat hónapig Olt börtönben, ahol sok• 
szor meqklnozták. A fiatalos klnhésll Pálmai elvtárs kiváló doJ. 
qozó és mérj sokálq =r mur,k.álkodnl a szocializmus épltésén. 

Pallai János mozdonyklméró, 6 fónyl brlqádJával 123 százalékot 
teljesít. Neqyven éve megszakítás né-l!<ül dolqozik a műhely� 
a Tanácsköztársaság lde,Jén a szolnoki Tisza-híd vörös örséqében 

telJesltett szolgálatot, tdesapJa Is az üzemben dolqozott. 

Vatqa Sándor vfllamosszereló, háromszoros kiváló dolqozó, harml,,. 
ötszörös úJító. 1913 ota dolqozik az üzemben. 

(Kovács Géza felvétele!,) 
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Becsüliük meg pártunk régi harcosait Augusztus : az őszi verseny próbája 
Pártunk a fe�zabadulás óta 

hatalmas munkát végzett. ha
zánkat erősebbé. gazdagabbá. 
6Zebbé tette és sokat javított a 
magyar nép életviszonyain. A 
Párt munkája egyenes folyta. 
tása volt annak a hősi küzde
lemnek. amelyet a magyar 
kommunisták a párt megalaku. 
lása óta a Tanácsköztársaság 
idején és az illegalitás 25 éve 

alatt végeztek. Az elmúlt 11 év 
munkájában részt vettek azok 
a régi kipróbált kommunisták 
is, akik még a nehéz, áldozatos 
Hlegális viszonyok között let
tek pártunk harcosai. 

A párt történetének, harcai
nak ma is élő hooeivel. dicső 
hagyományainak megtestesí
töi ve1 eddig nem törődtünk 
eleget. Pedig nem becsülheti 

pártunk évitzedes harcait az. 
aki nem érdeklődik azok oorsa 
iránt, akik e nehéz időkben a 
párt �atonái voltak. Aki kö
zömbös a régi elvtársak sorsa 
iránt, az nem érti igazán több 
évtizedes forradalmi harcunk 
történelmi jelentooégét. A jö. 
vőért csak az képes !harcolni, 
aki megérti és megbecsüli a 
párt legnehezebb időszakának 
részvevőit, illegális harcosait. 
De nemcsak erről van szó. 
Pártunk tulajdonképpen ön
ma.gát becsüli, a,mikor aondos
kadik ·régi kimóbál.t elvtár
saink-ró!, s eouben a jövőjét 
építi azzal, ha tiSzte!etben tart
ja múitját és ha gon.dosTwdfk 
arról. hogJJ a Té(li é$ új kád.2-
rek összeforrottan eguüttmű
ködjenek, kiegészít.sék em,
mást. 

lete. A Központi Vezetőség ha. 
tározatának .is az a célja, hogy 
pártunk az eddiginél jobban 
becsülje meg régi harcosaiban 
a maga múltját és még jobban 
lhaszn05ítsa az illegális pártta. 
gok nagy értékeit. hogy pár. 
tunk még szilárdabbá. még 
egységesebbé és harcedzetteb
bé váljon. 

A pártbizottságok és párt
szervezetek vezetőségei beszél_ 
gessenek el a régi elvtársakkal. 
tárják feJ őszintén azol[at a 
mulasztásokat, amelyeket a 
múltban velük szemben eset
leg elkövettek. Mutassanak rá 
awnban azokra a lehetőségek. 
re is, amelyek a régi elvtársak 
előtt állnak a pártéletben. a 
pártmunkában való fokozot
tabb részvételük alapján. 

A III. 11egyedkv második hó-
I 

kal nagyobb mozditott rakott· tos, hogy a kocsik minél gyor• 
napjába léptünk. Jelentős id.ő- kocsi mennyiséghez csupán 5,9 sabban ürüljenek és minél 
szak ez nekünk, vasutasoknak, százalékkal több mozdonyt gyorsabban kerüljenek megra· 
mert ebben a hónapban van a használtunk fel. kásra. Gyöngyös állomás dol-
vasutas nap és az alllootmán·y A szállítási tervfeladatokat gozói ezt a szempontot állan-
ünnepe, versenyvá!lalásaink .. • áruknál teljesí- dóan szem előtt tartják. Ugy-
t l . 

'•A • k k · t fontos ha a k�igenyes . szólván minden percért h�·
�;:i�';_

s;,";f
r,ül 

e 
pedig 

-
d; t.ettük, elm�_adas va� azonba_n colnak. Alig ürül ki a kocsi, 

nem utolsósorban - ez a hó- a ner:1 kocsugényes import es már.is adják át azokat feladás· 
nap az őszi forgalom kezdetét transit f?rgalom_nál. Enr�elS .a� hoz. S amint a vállalatok meg
megelóZé utolsó n.yári hónap, oka a _tu�tervezes. A m�nosea, rakták, máris továhbítják ren
szinte már az őSzi forgalom ré- mu�tosza!'l-ok a!aku� .. , .� 

1 

deltetési állomásukra. A ke-
l te_r_ vhez _képest ke_ dvezo. K

1
u .• o

a- resk---'elmi és a fo
. 
rgalmi dol-sze, amikor 'rajtolni kel az k lked k 12 1 cu 

őszi forgalomra és megfelelő nosen wme i . a ' n gozók állandóan szoros kapcso-. pos _rako_tt_ fordulo. I lyen
r
ked,- latban állnak egymással, na-kezdősebességet kell elérni az - h "t! k ttf d 16 

őszi versenytempó érde:kében. vew ,;1-,vi a agos "a, 0 0 � 

1 

ponta megbeszélik, hogyan 
Az augu.sztusi tenne!ési érte- U;_lJes,.est eddig meg nem er- tudják a munkát leggyorsa�-
kezleteken beszéljék meg a 

tunk el. ban végezni. Ennek eredménye 
dolgozók az őszi forgalom rajt- 1 • ,1• • ha , 

a 11wcsimozgatási egységid.ö 110  

já', az őszi forgalmi verseny II JU IUSl tarozat százalékos, sőt ezen felüli tel-
megvívását. ,égrehajtását!rt jesitése. , A iorg:ilmi dolgozók 

Adjunk megfelelő munkaferUletet a régi elvtársaknak 

Pártunk régi harcosai nagy 
erőt jelentenek a párt. számá
ra. All!hatato.�uk. harced
zetf.'>égük. tapasztalataik az 
eddiginél 'SIOkkal jobban gyü. 
mölc5öztethetők. Becsüljük hát 
IT'eg jobban őket. támaszkod
junk iobban rá.iuk. Bátran ki
mondhatjuk : csak a.z a párt
szervezet az a pártbizottsáo 
képes feladatait jó! meoolda
ni. amel11i1G a. kommunisták 
különböző ae'l.erációit. az úia-
1/oat és a ré11ieket közös mun
kába fooja össze. s eléri. hol!v 
minden párttag tudása legja. 
vát adja dolgozó népünk és 
pártunk iavára. 

Jól dolgoztook júliusban 
Július jó bevezetőül szolgált 

az &zi forgalomra való fe'lké
szüléshez. A III. negyedév el
ső hónapjában 18,3 százalék
kal több árut raktunk be, mint 
tavaly ugyanebben az idő
szakban. Kedvező képet mutat 
az elmúlt évhez képest a ko· 
csiforduló idő alakulása is, 
mert a tavalyi 4,18 nappal 
s7,emben az idei júliusban 3,71 
százalékra szorítottuk le a ko
csifordulót. 

Debrecen áll,omás üzemi bi
zottsága megtárgyalta a Köz· 
ponti Vezetőség július 21-i ha
tározatát. Kimondotta, hogy a 
szaksze.o.--vezeti munka további 
javításával harcol a Központi 
Vezetőség határnzatának m�g
valósításáért. Ennek érdeké
ben az üzemi bizottság ver
senyt kezdeményezett a szaK
szervezeti szervek, funkcioná· 
riusok köZÖtt, a következő ver
senypontok alapján. 

kozül Rakosi Gatlor forgalmi 
szolgálattevő és brigádja jár 
élen, már harmadik hónapja 
tartja a kiváló dolgozó szintet. 
A kere.;kedelm, szoli;álattól 
Mátyási Béla raktárnokot 
most terjesztették feJ kiváló 
dolgoZÓ jelvényre. A köiiilte
kinlő, fegyelmet tartó állomás
vezetés nagy mértékben hozzá
járul az eredmények elérésé
hez. Papp László állomásfőnök 
és Kánya István kereskedelmi 
főnök naponta felkeresne;, 
minden munkahelyet, és a 
helyszínen adják ki azokat a 
rendelkezéseket, amelyek hoz
zásegítik a dolgozókat a sike· 
res munkához. (Berczy LajoJ 
Zeve!éből.) 

Pártunk Közp0nti Vezetősé- 1 meríthetneik a mai feladatok 
ge ezért hozott határozatot a.r- meao!dásához. Az ilYen be0zél
ról. hogy nagyobb megbecsü- getések elősegítik a DISZ-élet 
lésben kell rénesíteni a párt megjavítását. a fiatalok moz
rng1 harcosait. A !határozat gásítását. 
feladatul ielölte meg egyrészt Az a megbecsülés. amellvel 
a régi párttagok anyagi körül- régi pá.rttagjainknak adózunk. 
ményeinek megjavítását. '5 tár- nem szabad. hogy ol,van k.iha
sadalmi helyzetük figyelem- tással legyen, amely elválassza 
mel kísérését, másrészt a gon- az idős párttagokat a fiatalabb 
doskodást arról, hogv a régi párttal?Ok tömegeitől. Éppen 
füegáfü:• elvtársak oolitikai ellenkezőleg. e megbecsülésnek 
képzettségüknek megfelelő elő kel! seaítenie, h<>flll méo 
munkaterületet kapjanak. ahol szcrosabba.n öSszeforr;anak az 
gazdag mozgalmi tapasztal-a- öregek a fíataT;okkal. amely a 
taikat a párt, a haza javára ér- feltétele annak. hogy kiegé. 
télrnsíthetik. A határozat nem. szítse egymást az öre�ek ta. 
csak elvileg szabta meg eze- pasztalata és a fiata1ok lendü-
1,et. a feladatokat. hanem szer-

Csényi Pál, 
a vasút POlitikai főosztály 

munkatársa 
* 

A te/Wlrvonati gőzmozdony
felhasznáuis is iényegesen ja
vult a múlt évhez képest, amit 
mutat az, hogy a 12,3 százalék-

, ezeti  intézkedéseket is foga. 
natosított megvalósításuk ér. 
dekében. 

Nálunk a vasúton js sok 
olyan elvtárs dolgozik. aki ré
gi munkásmozgalmi múlttal 
rendelkezik. A Közoonti Veze
töség határozata alapján ezek
nek az elvtársaknak nvilván
tartásba vételére a vasút ooliti. 
kai főosztályon bizottság ala
kult, melynek t�jai sorában 
régi, tekintélyes párttagok is 
helyet foglalnak. A bizottság 
munkája nyomán. a Központi 
Vezetőség eddig 17 elvtársat 
vett nyilvántartásba és továb
bi tíz e lvtárs nyilvántartásba 
vétele nwst van folyamatban. 

A óizottság iavaslata alap. 
ián máris több elvtársnak ren
dezték keresetét. illetve nyug
díját. A megbecsülést mutatja 
az is, hogy az idős kommunis
ták közű! ezidáig heten lkor
mánukitünte-tést. öte'l. .,Kiiv�ló 
vasutas" és öten pedig •• P:rde
mes vasuta.s" ;eZvénut kaptak. 
Nem�'égen újabb 18 elvtársat 
terjesztettek fel különböző ki
tüntetésekre és öt elvtársat 
rendkívüli előléptetésre. A ré. 
gi párttagok megbecsülését kí
vánjuk elősegíteni azáltal is. 
hogy me1;5zervezzük a vasút
nál dolgozó régi párttagok 
üdültetése! egybekötött talál
kozóit. Ilyen üdülésen jelenleg 
13 elvtárs vesz résEt a felesé
gével eitvütt. 

Ezekkel az intézkedésekkel 
azonban még korántsem tet
tünk eleget a Közp0nti Veze
tőség határozatai,ból adódó fel
adatoknak. Igen fontos. hogy 
111e csak a vasút politikai főosz
tály. hanem a pártbizottságok 

és a pártszerv•?:etek is sokkal 
több�t törődjenek pártunk Tégi 
harcosaival, segítsék őket szak
mai munkájukban is. hogy 
minél johban megállha&Sák a 
he\yüket. Fontos ez. mert az 
egykori illegális elvtársak csak 
akkor lehetnek teljes értékű 
példaképei a fiataloknak, ha 
a munká;ban is megállják a 
helyüket. 

Nagy segitség 
a volt illegális elvt6rsak 

tapasztalata 
A pártszervezeteknek nagy 

�egítséget nyújthatnak a régi. 
tapasztalt elvtársak. Éppen 
ezért az eddiginél sokkal job
ban vonják be őket a párt-

SZILÁRD ELVI EGYSÉGGEL . . .  
tn is, mint sokan mások, segítséget kapjanak felelősség- munkánk során arról, amit 

nagy érdeklődéssel hallgattam teljes munkájukhoz. G€rő elvtárs is mondott: Vég
a rádiót és olvastam az újság. Jó lenne az is, ha az alsóbb zetes hiba volna azt hinni. 
ban a Központi Vezetőség ha- szervek vezetői szintén megho- hogy most má'r mind�nki jó 
tározatát. nosít,mák az ilyen lenini stí- ember. Éppen e7..ért minden 

�römmel vesszük tud-Omá- lusú vezetést. Ha ezt megten- b.ec-sületes dolgozónak éberen 
nék, akkor nem fordulna elő kell őrködnie népünk és pársul, l10gy a Politikai Bizottság 
az, ami· most még megesik tunk egysége felett, _az új_ felés a Központi Vezetőség tagjai k !dá d I ben az eddiginél sokkal jobban egyik-másik �e�ben, h?gy ada�o • mego sa ?r -� t� 
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K�z és mint tömegszervezeti funk· 
vagy gazdasá"i tegye a ve· a o gozo . 1v1 a . · 

h · k t " ód. · t ds e ponti Vezetőség határozata cionárius érzem azt, ogy ez 
zete�n� ez 'l m Ja ren � - nyomán úgy érzem. hogy a bí- a ko1;10Iy lé�s. :m1(t_ pá:tunk 
resse es alk�lm�zz� az egesz 

ráló légkör tovább fog széle- t.ett. utmutatBst es '.'J erot ad 
ori;zágra kiteriedoen, hogy sedni mindnyájunk javára a az én munkámhoz JS. 
még több őszinte véleményt szoci�lizmus építésének ha'sz- Sziládi S&ndor 
halljanak a dolgozóktól és több nára. De ne feledkezzünk meg Szeged 

II. 
V OM.tun.k a Hlavny-nadrazi pá

lyaudvarra futott be. Ez Prága 
legnagyobb személypályaudvara. 

A forgalom óriás, a palya
udvar korszerú. Két hatalmas 
-Uvegkupolájú csar,wkába (egy
egy akkora mint a Keleti- vagy 
N1,1-ugati-pályaudvar), súrtln érkez
nek, indu.lna·k a vonatok. A pá-
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tatja a várakozókat. Sokan itt 
nézték végig az UDA-Vasas Kö
zépeurópai Kupa mérkőzést. A 
televtzió Csehszlovákiában rend
kívül népszerü és a k-észillékek 
Viszonylag olcsók. 

Prága történeltnl vd.ros, sok-

kérnek. Olcsó a s-Uon 4ru. s-non 
férfttn.g 58 korona, zokni 10-12 

korona. Viszonylag olcsók a bú
torok, a háztartási gépek, főleg 
a porszívók, padlókefél6gépek, 
elektromos ;égszekrények. Egy 
mosógép 800-820 korona. 

Az élelmiszerek lényegesen drá
gábbak. A margarin 18-21, a zsir 
3o-40, a kenyér 2,80-3,60, a Herz 
szalámi 100, a szalonna 40 korona 
kilogrammonként, minőségük sze
rint váltakozva. Az árakat vizs
gálgatva számolgatni kezdtem és 
figyelembe véve, hogy az embeT 
több élehniszert fogyaszt mint 
íparcikke� szerintem Csehszio
vákidban mintegy 25-30 százalék
kal magasabb az életszínvonal 
mint nálunle. 

Mielőtt tovább utaznánk Prá-

pon sétálva csodáLni = ci havas 
csú.csokat. Ezek a napok sokáig 
emlékezetesek maradnak, de szá
monira a legérdekesebb élményt 
Kassa nyújtotta. Igazt határvá
ros, az emberek két-három nyel
ven beszélnek. Az üzletek táb
láin kettős feliratok, ílyesféle
képp: Tabak - Dohány, Potra.
viny - Elelmiszerek. Tanúja vol
tam. egy mindennapi, de jelleg
zetes ;jelenetnek. Egy ktsfiU lelé
pett a járdáról, az apja rászólt: 
Péterke, nem szabad . . . s 
utána csehül, ma;<L szlovákul 
folytatta intelm.eit. Sem a gyerek, 
sem az apa ne-m. vette észre, 
hogy rövid 2-3 perc alatt három 
ny.elven beszéltek. 

Rövidre fogom az utiélménye ... 
ket, mert úgy gondoiom olvasótn
k:at főként a vasút érdek'l. Nos 
a cseh vasutaknál legjobban a 
pontossdg ragadott meg. Megk.i
séreltern. keresni a pontosság 
magyarázatát. 

A fizetések erőteljesen tssz-
tönöznek a pontos közlekedésre. 
AZ utazószemélyzet a késett per
cekért csak fél fizetést kap. Ha 
például két órát késik. a vonat, a 
többletszolgálatból csak egy órát 
számolnak el. Viszont, ha behoz
nak- a késésb6l1 hat-ványozott.an 
emelkedik a keresetük. :trctemes 
tehát törekedni a pontossclgra. 

A nienetrendszerinti közleke-
d.esben érdekelt a menetirányitó 
és a torgalmt személyzet is. Ha 
egyetlen vonatot, bejáratt jelzö
nél „megfognak". vagy indoko
latlanul csökkenteHk egy helyte
len jelzöállitással a sebességét, 
má-ris megérzi a „zsebük". Ke-

vesebb lesz mfnd,azok prémiuma, 

ban hasonlít Budapesthez. A 
Moldva szeli át_, a viz felett kar
csú hidak íveinek. Prdga utcái 
meredekek, a háZa.k egy része 
modern, világvárosi, de ó-Prága 
ódon épületet, sötét kaplUlljai 
tőrténelemróL mesélnek. A cse
hek bilszkék fóvárosukra és s:d
vesen mesélnek történelméről, 
épftészetér6l. Megvallom, hallgatva 

munkába. bízzák mea őket őket egy p!llanatra az jutott 
oluan feladatokkal. amel11ek 

I 
eszembe, hog11, vajon nem kevés-

a !eajobban meofelel"J.ek ké- �n:;� i!�n�t::"=��lt Bé��fy";� 

gából, még néh.ány megjegyzést 
a közlekedésről. A sokat szidott 
pesti közlekedés véleményem 
szerint jobb mf.n.t a prdgat. A vil
lamoshálózat kisebb, helyt autó
buszjáratot nem láttam. Nagy a 
gépkocsiforgalom, de kevés a 
njárandósági" gépkocsi. A ROE 
(nátunk SZOT) hatalmas, modern. 
székháza elött mindössze 2-3 
gépkocsit láttunk parkiroznt, a 
vasúti. mintszté-rium előtt egyet 
sem. 

pesséoeiknek. Hívják meg őket lelkesen besz<!lnl? 
a különböző rendezvényekre. Prágában kevesebb az ílzlet 
szervezzenek, � rélti �lvtá�� ;:'.:;'\, 
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kal megbeszeléseket es kozos cel tér kllríll. Az üzletek gazda
találkozókat a fiatalabb elv- gok, nag11 a választék, de egye• 
társak1t3;1. A meg�éléseken �r;;,;::it':c�k-_!

ó
�m 

a 
Je'f� tié��� halhwssak meg a pa.rtszerve- sek mint nálunk. A legszebb dru

zetek vezetőségei a régi elv- Mz a „Fehér Hattyú". Itt zokni-
társak yélem�nYét �gy-el!.Y fel. �.,6";,,.'t::!

ói
�ze-;:!�;:;,n az ����t adar vegrehaitásárol. hol!.Y ta- Láttam női szövetrohákat Z57-

pasztalatikat felhasználva. 418, női kartonruhákat 84,50, férfi 
eredményesebben tudjanak te. készruhákat 482-780 koronáért. 
vékenykedni. Különö� -�agy �,�%:! 
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jelentőségük van az ifJúság azonos " magyar átlagbérekkel. 
számára az öregek és fiatalok A vasutasok fizetése viszont ma-

Az állomás munkaterületein 
tíznaponként megbeszéléseket · 
tartanak a dolgozókkal a fel
merült problémák elintézésére. 
(VersenytéJ.1yező az elintézett 
problémák száma.) Ellenőr
zik és segiHk a szakszervezeti 
bizalmicsoport értekezletek 
megtartását. hogy a bizalmiak 
minél eredményesebben tevé· 
kenykedhessenek az őszi for
galom jó lebonyolítása érdeké
ben. Az állomási üzemi bizott· 
ság a kitűzött fogadóórákat 
minden esetben megtartja és 
az itt felmerült problémákat 
önállóan intézi. 

A verseny értékelését bizott
ság végzi. A ver&ny első díja 
200, második díja 150, harma
dik díja 100 forint. A jutalma· 
kat az 1957. januári szakszer
vezeti taggyűlésen 05ztják ki a 
nyertes szakszervezeti szer
vek között. (K<Hmán Ernő je
veléből.) 

C)-Orsar. ürülnek és telnek 
a Locsik Gyöngyösön 

A kocsiforduló csökkentése 

szempontjából rendkívül fon-

akik fe/.elősek. Az állomd• dol
gozóinak csak akkor jdr pré
mium, ha a vonatot időre es 
tisztán összeállították, ha dru 
nem. maradt vissza az állomdson, 
ha a vonat jól kiterhelt és me
netrendszerűen indult. 

A dolgozóknak nagy az egyéni 
felelősségük, de különösen nagy 
az áUomásfőnöké. A nagyobb ál.
lomások önd.llóak, ön.elszámolást 
rendszer van bevezetve, vagyts 
sa;jcit pénzügyi elszámoldsuk van 
és a teLjesjogú gazda az állomás
főnök. Erre talán két apró, de 
jellemzö példát. Ha egy dolgozót 
büntetesböl az állomásra akar
nak helyezni, akkor előbb meg
kérdez'i.k' a főnöktől, hogy elfo
gadja-e. Ha nem - a dolgozót 
nem Jielyezik az állomásra. .,€n 
vagyok a felelős az állomásért -
magyarázta az állomásfőnök -. 
tehát jogom van kiVálasztani, 
hogy kivel dolgozzam együtt." 

Az önállóság egy másik példá
ját a következöképpen tapasz
taltuk. Megérkeztilnk Tátra-Po�
rádra, ahonnan egy helyt vasut 
vezet Tátra Lomnicra. Erre a 
vasútra nem volt szabad.Jegyünk. 
Vezetőnk bement a főnökhöz és 
arra kérte. hogy telefonálhasson 
a. minisztériumba. Miért? - kér
dezte az állomás/önök. Engedé-
tyért - mondta vezetőnk. Ehhez 
nem keU minisztériu·m - hang
zott a felvilágosftás. 

- Elég talán az igazgatóság? -
kérdezte vezetőnk. Az állomás
főnök ekkor már csoddlkozoti, 
m.ajd így szőtt: az állomásért én 
felelek. tehát az ilyen. engedély 
is hozzám tartozik - mondta. és 
öt perc múlva már tnduit vel:ü.nk 
a vonat. Ugye ehhez nem kell 
kommentár? 
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nek. A vasutas fiat>a,Dok a regi koronánál kezdődik, de a szép 
harcokból erőt é.q ZeZkesedést térficlpőért 300=350 koron<lt is el-

Prágából KarlOVI/ Varyba. a 
,.nemzetközi'' városba látogat
tunk ei. Nálunk a város film
fesztiváljairól ismert, de /6 neve
zetessége mégsem e:, hanem ki
tllnő gyógyvize, és h!res fürdői. 
A festőien szép város, mint a 
mágnes, vonzza a kUtföldieket. 
Nem csoda. Fenyvesek kö;?ött 
fekszik, s minden hd.za a hegy
oldalban megannyt kts palota. 
Megkóstoltuk a forrón gőzölgő 
vtzet, s este vonatunk Prágán át 
már a Tátra felé röpített ben„ 
ntinket. A Tcitrát lehet fényké· 
peznt, lehet festent, de írni na
gyon nehéz róla. Csodálatos ér
zés az égbenyúló, felhőkkel ölel
kező hegyek kllzlltt utazni a 
filggövasúttal, járni az óriás fe
nyők alatt és a forrón taző na-

A prá,qaj Károly-híd beJárata 
jLaczkó Pál !elv,) 

Komárom és Pécs 
a csomóponti verseny élén 

A csomópontok versenyében 
április l-től június 30-ig a k<l· 
vetkező helyezési sorrend ala
kult ki :  

I .  csoport: 
1. Komárom 107 pont, 2. 

Miskolc 93 pont, 3. Hatvan 91 
pont, 4. Rákosrendező 90 pont, 
5. Szolnok 87 pont, 6. Dombó
vár 84 pont, 7. Debrecen 77 
pont. 8. Budapest-Ferencvá· 
ros 69 pont, 9. Rák05 69 pont. 

II. csoport: 
li 'Pécs 106; pont. 2. Győr 104 

pont, 3. Szombathely 94 pon., 
4. Békéscsaba 90 pont, 5. SzE, 
ged 83 pont, 6. Pusztaszabolcs 
79 pont, 7. Celldömölk 77 
pont. 8. Székesfehérvár 76 
pont, 9. Nyíregyháza 73 pont. 

A cseh vasúton ts ZJO óra a. 
szolgálati idő. Több szolgátat bcir 
előfordul, de ennyi, mint ncilunk 
- soha. A ttzetések - mint már 
említettem - magasabbak mint 
nálunk. A kassai fűtőházban a 

mozdonyvezetők citlagbére 210 
órára 1573 korona. De a leg
jobb mozdonyvezetők 2500 koro
nát is keresnek. A fütök átlag
ban 1220-at, a legjobbal< 2100 ko
ronát. A vonatvezetőnek 1500-
1600, a jegyvizsgálónak 130{}-HOO 
korona a fizetése teljesítményük
től függöen. 

A magas bérek főleg a pré• 
miumból adódnak. Egy-egy dol· 
gozó prémiuma 200-tól 700 koro
náig terjed. Egy forgalmi szolgá
lattevö 600-700 korona jutalm.at 
kap - ha az állomás teljesítmé
nye jó. A kassai forgalmistának 
1240 korona az alapflzetése, de a 
két gyerek utáni cs-al.ádi pótlék
kal. amely 110 korona és a pré

miummal 2000 korondra is telin.egy 
a fizetése. Beszé.lgettem kapus
sal, váltókezelővel. A kapus 830 
koronát, jutalommal 103D-a.{, a 
vá.Uókezelö 1400-at, a kocsikisérö, 
kocsirendező 1600-1700 koronát 
keres. A fizetésekből lényegesen 
több a levonás (adó), mint ná
lunk, különösen, ha figyelembe 
vesszük, hogy mi már a jövő hó
naptól nem fizetiLnk békeköl
csönt sem. Csehszlovákiában 1000 
koronából 160,50, 2000-ből 402, 2500· 
bóL már 550 korona a lei:o
nás. Hangsúlyozni kívánom, 
hogy az említett béreket magas 
teljesítménnyel kapják, s egy-egy 
dolgozót már a legkisebb hanyag
ságnál is prémiumelvondssal bün
tetnek. Amtkor a 1aissal bérekról 
beszéltiln.k, az állomás teljesit
ménye 98, 7 százalék volt. Ezt 
úgy kell érteni, hogy például a 
vonatíndításnál csak akkor i.-an 
100 százalék, ha 1ninden vonat 
1nenetrendszerint indul. -es igy 
van a többi tényezönél is. 

Beszélgettünk a munkaverseny-

ről, főleg a verseny értékelésé
ről. Az értdkelés minden nap 
megtörténik állomás, igazgatóság 
es országos viszonylatban. Pén
teken. reggel 10 órakor már meg 
tudták mutatni - részletezve is 
- az ország bármelyik állomcisá
nak csütörtökl eredményeit. Il11en 
értékelés ,nellett sokkal élőbb, 
elevenebb a verseny. mtnt ná
lunk. 

Nen1 áll módunkban teljes ké
pet adnt sem Csehszlovákiáról, 
sem a cseh vasutakról. Egy ilyen 
jellegű íráshoz az kellett volna, 
hogy sokkal több !dőt töltsünk 
Csehszlovákiában. Nem fs tőre• 
kedtünk tehát teljességre. Es vé
gezetül csak annyit szeretnék 
megjegyezni: e röt:id egy hét 
alatt is azt tapasztaltuk, hogy 
sok hasznos módszert 1:ehetnénk 
át a cseh vasutaktól. 

Bánki Géza 
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Üdvözöljük új élüzemeinket 
A téli nehb.<;égek miatt be· 

következett első negyedévi 
visszaesés után a második ne
gyedévben örv�md€tes �ellen
dülés következett be vasutunk, 
vasutas dolgozóink munkájá
ban A munka, a versenykedv 
felpezsdülése szép eredménye
ket hozott és ez most az élüze
mek számának ugrásszerű 
emelkedésében mutatkozik 
meg. 

Rendkívül kedvező előjel az 
őszi forgalo-m küszöbén, hogy 
most 96 új é!üzemmei bü�z
kélkedhetünk. Üdvözöljük új  
élüzemeinket, azzal a várako
zá.s5al, hogy az ő példájuk ve
zérli rohamra és viszi győze
lemre a vasút valamennyi 
szolgálati helyét az őszi forga
lomban. 

Az új élüzemek a követke· 
zök: 

A miniszter és a szak�zerv,,.ziet 
Közpo"ti Vezetöseg'!nek vándor„ 
:z..2SzlaJával kitüntetett szolgálati 
helyek: 

Ál lomási szolgalat: Komárom. 
5zékesfehérYár. Debrecen . 

Vontatási szolqálat: Hatvan !ú- páiya!.ennturtllsl fó;iükség. Jtpité-töház. Sátcraljaújheiy !útőház. sí Géptelep, M�téezalkal pálya-Pályafenntartási sz<>lqálat: !<>nntartásl főnökség. Veszprémi pá!ya!enntartásl !ö- Szertári szolqálat: Swlnck! nökség. szertár. miskolci !útőházl szer-Kel!"e-skedelml szolq,ilat: Bp.- tár. dombóvári szertár, Felépft. Nyugati R,akodásl Főnökség,. ményl szertár. 
zé:i

á

:�i�Íiat� Pé��t�J�t59nd•· Vállalatok: Szombathely! Járó· 
Vállalatok: !!szaki Járómiljavitó múj,avitó. Landler Jenő Ját•ómü-

ű\'. i�A�\ate�i��'.
n

fi:1..v t�s

6
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letrenntartási Főnökség, Soproni Ra�..:odási FGn, ,J.cseg. 

Nemzetközi szövetségünk. a 
Közlekedési, Kikötói és Halá
szati Dolgozók Szakszerveze
teinek Nemzetközi Szövetsége 
- amint arról már beszámol
tunk - július 3--7 közölt tar-

A VI .  vasutasnap esemenyei 
Alphon5e Drou3rd, a 

új elnöke. 
szövetséq 

A hatodik vasutasnap fő 
ünnepségeinek színhelye Bu
dapest és Szolnok lesz. Ezen· 
kívül a csomópontokon, na
gyobb szolgálati helyeken az 
üzemi bizottságok rendeznek 
ünnepséget. A vasutasnap bu
dapesti és szolnoki eseményeit 
az alábbiakban ismertetjük: 

Budapesten augusztus 10-én 
17 órakor nyílik meg a szal,
szervezet és a vasúti föosztály 
rendezésében az országos újí
tási kiállítás a Nyugati pály'.l
udvar kultútYárólermében. A 
kiállítás szeptember 9·ig na
ponta délelőtt 10 órától estE: 10 
óráig tart nyitva. Ugyancsak 
10-én 18-órakor nyitja meg ka
puit az országos vasutas kép
z�üvészeti és iparmüvészeti 

kiállítás a Képzőművé5zeti j lyáján. A Vasutas, Postás, 
Főiskola (Budapest, Sztálin-út Közlekedési- és SZállLtási D0l· 
69-71) helyiségeiben. 

1 
gozó,k Szakszerveze_t! sp�rtü�-

AUGUSZTUS ll·f:N _ 1:epelye �eggel _10 orakor ny:-
. ' • szom lLk meg unnepelyesen. A mu · baton reggel 9 orakor a V?.,;· , , , .. . • , 

utas d l ·k k'. ld"'ttsé .. ; sor Kereteben kerül leiatszasra 
• _0 gow u O _ge un- 1 a magyar-lengyel vasutas nepe�yesen _megkoszo1;una « 1 JaJ�darúgó mérkőzés. Délután 

�lle:t-hegy, S_zabadsag em- · 6 órakor a három szakma kilekmuvet. 15 orakor a parla- váló kultúrcsoportjai és zenement kupolacsarnokában lesz karai adnak szórakoztató mű· a kitüntetési üm1epség, ame- sort. Az idén nem a margit
lyen átadásra kerülnek a kor- szigeti szabadtéri színpadon, 
mánykitüntetések és a Kiváló hanem a Sport-utcai pályán 
va.sutas jelvények. Az ünnep- rendezik meg este 8 órai kez. 
ség után a miniszter elvlá!"S dettel a vasutasnapi díszhang· 
fogadást ad a kitüntetettek és versenyt, amelyen az Opera-

ház művészei szerepelnek a családtagjaik számára. MAV Szimfónikusok közremíi-
AUGUSZTUS 12-:EN. vasát·- ködésével. 

nap egész napos sport- és kul- Augusztus 12�n ünnepli a 
túrünne-pség lesz a Törekvés MAV szolnoki Járómú.javító 
Sportegyesület Sport utcai pá- ÜV fennállásának 100. évfo1'-

dulóját. Ebből az alkalomból 

totta ülésszakát Berlinben. A 
magyar közlel;edés dolgozóit a 
Szövetség Ellenőrző Bizottsá · 
gának elnöke, Gáspár Sándor 
elvtárs, szakszervezetünk el· 
nöke képviselte. A szövetség 
most tette közzé felhívását a 
világ dolgozóihoz, s az ülésen 
hozott nagy jelentőségű hatá
rozatait megküldte a Szak.szer
vezeti Világszövetség vala
mennyi szalunai egyesülésé
nek, s a szövetséghez tru:t.ozó 
baráti szervezeteknek. 

Egy újsághír margójára 

-
, 

egésznapos ünnepi müsor lesz 
a városban. Reggel 6 órakor a 
vasutas zenekarok zené:; éb
resztőt adnak, 8 órakor a vas-

A magyar vasutas dolgozók 
eddig is rendkívüli érdeklödés
sel kísérték nem7<'lkö7i szö
vetségünk munká.Ht és azt 
minden lehető módon segítet
ték is. Most, a megváltozott 
nemzetközi helyzetben kétsze
res figyelemmel fordultak a 
szövetség berlini ülésszaka elé: 
milyen útmutatással szolgál a 
dolgozók jogaiért. élet. és 
'.munkavil'!Zonyainak javításá
ért, a világbéke erös.ftéséért 
folytatott harcban. Felkértük 
Gáspár Sándor eh·társat, szá
moljon be berlini tapasztala
tairól, ismertesse az ülés hatá
rozatainak és felhívásának lé· 
nyegét lapunk olvasótáborával. 

A napilapokban nemrég rövid, de nagyon szomo
rú közlemény jelent meg arról, hogy július 28-án 
baleset történt Sztátinváros állomáson. A behaladó 
5018-as számú személyvonat négy kocsiját horzsolta 
az I. számú vágánuról engedély nélkül ,kihúzó tar
talék mozdonyának szerkocsija. A nég'JI ,kocsi súlyos 
sérülésén kívül 1 7  utCLS is súlyosabb-könnyebb sé
rüléseket szenvedett. 

Mi, vasutas dolgozók megdöbbenéssel fogadtuk 
a hírt és nem hisszük, hogy van egyetlen egy becsü
letes vasutas dolgozó is, aki a hír elolvasása Htán ne 
eresztette volna le a kezében tartott újságot, hogy 
uondolkozzon a közleményen. 

Annyi gond. és eröfeszítés után végre megterem
tettük a forgalom biztonságát és ez az eset szerte
foszlatta volna a vasutas megbecsülést? Eppen most 
kell ilyen ese·ménynek bekövetkeznie. amikor demok
ratikus rendszerünk legfőbb jellemvonása a rendsze
rünkbe és egymás mun'kájába vetett hit és megbecsü
lés olyan magaslatra jutott el amilyet még eddig 
soha nem ért meg? 

Igazuk van azoknak a becsületes vasutasoknak, 
akik ilyen gondolatokkal fogadják a sztálinvárosi 
baleset hírét. Mert ami SztáLinváros állomáson tör
tént, annak nem lett volna szabad bekövetkeznie és 
ilyen eseménynek soha többé nem szabad megismét
lődnie. 

utasküldöttség megkoszorúzza 
a szovjet hősi emlékművet. A 
nap további folyamán Bebrits 
Lajos elvtárs, közlekedés- és 
postaügyi miniszter, valamint 
a vasút mozgalmi és szakmai 
vezetőinek jelenlétében ünne-

1 pélyesen leleplezik a vasutas - Nemzetközi szövetségünk, 

1 

kultúrotthon falán elhelyezett mint a Szakszervezeti Világ
emléktáblát Az avató beszéd�t szövetség Szakmai Egyesülésé
Csanádi György elvtárs, nz nek egyik legnépesebb csaAllamvasutak vezérigazgatója ládja, eddig is erőteljesen küztartja. dött az SZVSZ célkitüzései-

Az emléktábla leleplezése nek valóraváltásáért - mon
után a szabadtéii színpadon dotta Gáspár elvtárs. - A 
nagygyűlés lesz, amelyen B. legutóbbi üléssza'k munkájával 
Kiss Mátyás, a szolnoki városi is elégedettek lehetünk. A 
párt-végrehajtóbizottság titká- berlini háromnapos tanácsko
ra, Bebrits 1.A,jos elvtárs és zás - amely idő alatt a Né
Gáspár Sándor elvtárs, a szak- met Demokratikus Köztársa
szervezet elnöke tartanak be- ság Vasutas Szövetségének 
szédet. A nagygyűlés után a vendégei voltunk - megálla
miniszter elvtárs átnyújtja a pította ezt és jóváhagyta tevé
szolnoki csomópont dolgozói- kenységét. megállapítva, hogy 
nak a kormánykitüntetéseket, szövetségünk befolyása a világ 
a Kiváló vasutas és 11lrdemes minden részén egyre növek
vasutas jelvényeket. szik. Afrika és Vietnám jóvá-

A járómüjavító jubileuma hagyott felvételi kérelme is 
alkaimá:Uól a Közleke<dési Mü· 

1 

ff;Ől az 
.
örvendetes tényről la

szaki Egyetemen történ�'.i. va- nuskodik. 
!amint vasúti járómü és újító - Szövetségühk Adminiszt-
kiállítás nyílt. ratív Bizottsága vizsgálat tár· 

NEMZETKÖZI 

SZÖVETSÉGÜNK 

BERLINI ÜLÉSSZAKA 

gyává tette a nemzetközi hely
zetet s határozatában megálla
pította, hogy politikai síkon 
6rezhető javulás észlelhető, de 
ezt nem lehet elmondani gaz
dasági és szociális vonatkozás· 
ban, mert a kapitalista. gyar
mati és a fejlődésben elmaradt 
országok közlekedési, kikötői 
és halászati dolgozóinak élet
és munkaviszonyai tovább 
romlottak. A kapitalisták és a 
monopóliumok urai azzal az 
ürüggyel, hogy fokozni kell a 
termelékenységet, a korszerű
sítést - gyorsították a munka 
ütemét úgy, hogy döbbenetes 
!étszámapasztást hajtottak 
végre és emelték a munkakö
vetelményt azoknál, akiket 
megtartottak alkalmazásuk· 
ban. 

Ezzel szemben a szocialista és 
a népi demokratikus országok
ban a technika fejlesztése, a 
termelékenység fokozása har
mónikus gazdasági terv kere
tében bontakozik ki és egyre 
nagyobb mértékben alkalmas 
arra, hogv az ipar és a lakos
ság szükségleteit kielégítse. 

- Az értekezlet kidomborí
totta azt a körülményt is, 
hogy a kapitalista, gyarmati 
és fejlődésükben elmaradt or
szágok dolgozói a munkaadók 
és a kormányzati szervek tárna• 
dásaira adott válaszként orszá
gos és nemzetközi síkon egye
sültek és nagy sikereket értek 
el. Figyelemmel az említett 
helyzetre és a megnyilvánuló 
egységakaratra. elhatározta 
szövetségünk, hogy a jövőben 
nagyobb mértékben tová�_b 
javítja a kapcsolalokat a szo: 
vet.ségünkhöz nem tartozo 
szervezetekkel, felhívással for
dul hozzájuk. hogy vegyenel{ 
részt a békeharcban és ugyan
akkor teljes erejével támogat
ja azt a ha:cot, an�elyet :1� 
ázsiai orszagok kozlekedes1 
dolgozói, tengerészei és halá
szai vívnak a Csendes-óceánon 
folytatott hidrogénbomba-kí• 
sérletek ellen. 

- A berlini tanácskozásón 
az Adminisztratív Bizottság 
határozatot fogadott el a jövő 
év májusában megtartandó II. 

Nemzetközi Szakmai Konfe
rencia összehívására. A konfe
rencia tanulmányozni fogja a 
valamennyi dolgozó szempont
jából legkényesebb problémá· 
kat. különösen pedig azokat a 
kérdéseket, amelyeket a jóvá
hagyott napirendre máris fel
vettek. Ilyenek: az ésszerű
sítés és egybehangolás követ
kezményei a különböző közle• 
kedési ágaknál, így a vasútnál, 
a közúti és városi közlekedési 
ágaknál; a dolgozók harca a 
kizsákmányolás ellen és a 
munkaidő csökkentése érdeké
ben, - annak vizsgálata, ho
gyan fejlődött a helyzet a kü
lönMle ágak érdekelt dolgozói· 
nál. az új technikai eljárások 
fejlődése és hatása a dolgozók 
élet. és munkaviszonyaira és 
több hasonlóan fontos kérdés. 

Szövetségünk berlini 
megbeszélésén került sor a 
Szakmai Tagozat új főtitkárá· 
nak és elnökének megválasz
tására is. Alfréd Fressinet és 
Massini helyébe egyhangúlag 

megválasztottuk . Alphon?.e 
DroUal'dot az eddigi alelno
lköt elnökké, Raphael Avi'� 
lát, az eddigi szövetségi titkárt 
főtitkárrá. Alphonse Drouard 
elvtárs a Francia Vasutasok 
Ország� Szövetségének titká
ra egyébként régi barátja , 

a 
magyar vasutasoknak. Jart 
hazánkban és valahányszor 
munkám odaszállt szövetsé
günk tanácskozásaira, Drouard 
elvtárs el nem mulasztaná ér
deklődni barátairól és mind• 
annyiszor a legszívélyesebb 
hangon kér arra. hogy üdvöz
letét tolmácsoljam a magyar 
vasutasoknak. Raphael Avila 
elvtárs is régi ismercsünk, ő 
egyébként a Kubai Gépkocsi
ve.zetök Egyesült Szakszer\'e
zetének funkcionáriusa. Ma.o;
sini elvtárs magas korára, 
Frecssinet elvtárs pedig ha
nyatló egészségi állapotára 
való hivatkozással kérte fel
mentését hosszú éveken át fá
radhatatlanul és eredménye
sen viselt tisztsége alól. A szö
vetség köszönettel adózott a 
távozó vezetők érdemes tevé
kenységének. 

- Nemzetközi szövetségünk 
azzal a felhívással fordult va
lamennyi szervezetéhez, hogy 
teljesítsék mindennemü szak
szervezeti kötelezettségüket és 

Raphael Avil3 fötitkár. 

legyenek figyelemmel a nem• 
zetközi helyzetben végbement 
jelentős változásokra. Ilymó
don határozott léptekkel ha
ladhatnak azon az úton, amely 
az egység út.ia és amely a dol
gozókat jogos követeléseik va
lóra váltása érdekében a vég
ső sikerhez elvezeti - amely 
tiszteletben részesíti a szak
szervezeti és a demokratikus 
szabadságjogokat és amely 
úton közös erőfeszítéssel meg
erősítjük és fenntartjuk a bé
két. 

Mi is történt Sztálinvárosban? Tudott dolog, hogy 
vasúti baleset általában egy ember mulasztásából 
csak a legritkább esetben következhet be. Ennél a 
balesetnél is - bár különböző mértékben - öt-hat 
dolr,ozó a vétkes. Ha közülük csak egy is teljes mér
tékben .feladata magaslatán állott volna, akkor nem 
következett vol11,a. be a baleset. ELismerjük a végre
hajtó szolgálat nehézségeit, melyeknek legyűrése a 
vasúti szolgálat mindennapos feladatává vált, s 
amely biztosítja szállítási feladataink teljesítését. Ne
héz a vasutas munkája, de taloo éppen ez adja meg 
a vasúti szolgálat ízét, zamatát, ez fejleszti ki a vasúti 
munka hivatásjellegét, 

Mikorra ké szül el a dunapataj- bajai vasút ? 

- A magyar közlekedés 
dolgozóinak, így a vasutas dol� 
gozóknak is irányt mutat nem
zetközi szövetségünk felhívá
sa és határozata. Dolgozzunk 
úgy, hogy jó munkánk nyo
mán erősítést nyújthassunk a 
nemzetközi proletáriátus áldo
zatos harcához, a kizsákmá
nyolás ellen vívott szakadat
lan küzdelméhez. élet- és 
munkaviszonyainak javításá
hoz, a fegyverkezési hajsza 
abbahagyásához. a világmére
tekben folyó békeharchoz, 
Amikor a magyar vasutas 
dolgozók becsülettel állják a 
sarat az őszi forgalom egész 
embert követelő munkájában, 
amikor egy emberként küz
denek pártunk Központi Ve
zetőségének határozatai meg
valósításáért. voltaképpen 
Nemzetközi Szövetségünk har
cát erősítik, elősegítik a szö
vetség II. kongresszusának si • 
kerét. A szakszervezetnek pe
dig még jobban. mint bármi
kor segítenie, támogatnia kell 
dolgozóink küzdelmét, harcol
nia kell, hogy munka- és élet
viszonyaik egyre jobbak legye
nek. hogy maradéktalanul 
végrehajtsuk az erre vonatko
zó párt. és kormányhatároza
tokat, amelyek révén kézzel
foghatóan a megvalósítás stá
diumába kerülnek nálunk is a 
nemzetközi szövetség határo
zatai - fejezte be n:yilatkoza
tát Gáspár Sándor elvtárs. 

Kétségtelen, hogy munka közben becsúszhatnak 
itt-ott kisebb hibák, de nem lehet elismerni és nem 
lehet magyarázni sem azt a durva mulasztást, amely 
előidézte a sztálinvárosi balesetet. Hogyan történhe
tett nieg, hogy a mozdon11személyzet ne figyelje a 
vágányutat, a,melyen mozog, hog'l/ a térfelü.gyelet 
tartása csak a jelen!éti·e korlátozódjék, a tér állandó 
lankadatlan figyelése helyett? Erre nincs ma.gyará
zat. Nem lett volna szabad, hoay munka közben 
megfeledkezzenek a munka céljáról, értelméről, a 
népgazdaság, a vasút érdekeiről, de legfőképpen az 
emberről! Ezért tartjuk a ler,sú.lyosabb mulasztásnak 
azt, ami Sztálinvárosban történt. Mert az emberről 
megfeledkezni, az a legsúlyosabb bűn! 

Fehérvári József 
igazgató helyettes, 

a FEO vezetője 

Az országgyülés• 
ben a szoC' l,alista 
demokrácia !<>Jlcsz
tése szellemében 
megkezdőd lek az 
interpellációs na-
k���iset�
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k�� 
dés- és postaüg,y i  
minlszterhe� inté
zett kérdést. hogy 
mikor kéSzill el  a 

dunapataJ-k,alo
csa-baJai vasút-
vonal, amelynek 
építését 1953-ban 
abbahagytúk. Beb
rits Lajos elvtúrs 
miniszter Yálasuí
ban kijelentette: 
ezfvvel-lélekkel az 
épflkezés folytatása 
mellett v-an. de 
egyelőre fontosabb 
vasútvonalak ép!té
sét kell elv�geznl . 
Amint a beruházási 
keretek lehetövé te
szik. to!yt,atják a 
vonal épltését. addig autóbuszo1<knl 
oldják meg itt a 
közlekedést. 

Szelecsényi István 



SZOCIALISTA V AS'CTbT 1956. augusztus 1, 

A. vasutas havidíias dolgozók bérrendezése 
Ujabib jelentős állomáshoz 

értünk az államvasúti havibé-
11:es dolgozók életében: pártunk 
javaslatára a Minisztertanács 
határozatot hozott az állam
vasúti havibéres dolgozók fize
tésének rendezéséről, augusz
tus l-én kezdődő hatállyal. 
Havi 4,6 miUió forintot irá
�yoztak elő e célra. 

!kap a gyűjtőpénztáros az igaz- egy főre eső 1isllzegének 45 szágatóságok:on és a vezérigazga· zalékos emelé<;ére i&. Ezt a je
tósági főpénztáros, 42 forintot lenlegi 20 forintos öss:zeget 29 
kapnak általában a nagyobb forintra emeli feL Az egyéni 

Több harcosságot és mozgékonyságot 
a dolgozók érdekvédelmében 

Ez évben nem ez az első al· 
kalom, amikor a vasutas dol
gozók béremelésben rész.esül
nek, több ilyen intézkedés 
már az előző hónapokban meg
történt. Ilyen volt, amint előző 
lapjainkban beszámoltunk ró
la, a pályafenntartási és pálya
építő dolgozók: fizetésének 
emelése, az alacsony keresetű 
dolgozók: fizetésének: rendezé
ee, a Fatelí<tó Vállalat fizikai 
dolgozói,na'k: mintegy 10-11 
iszázalék:os fizetésemelése; 

• 11 • pé tár Bizony, be kell vallani. kiJe egu nz osok, pl. sze- prémium-keretösszeg lehetővé csit bosszankodtunk, amikor a mélypénztáros, számadó és fi- teszi, hogy jelentősebb célki- harmadik helyről is eredmény zetőpénztáros, poggyász és ex- tüzéseket alkalmazzunk. Pl. nélkül kellett eljönnünk. pressárupénztárOIS, számadó és telepállomásakon a vezénylet-
árupénztáros, árupénztárt i<:e- néJ a készenléti idők csökken-

- Uglyat János elvtárs lki
zelő forgalmi szolgálattevő, tését. Ezen a területen még utazott - mondották a pécsi 

igazgatóság munkaügyi osztástb. 21 forintot kapnak az igen sok lehetőség van. Az lyán. Előzőleg az állomás keutánfizetési pénztáros, raktári utazószemélyzet legfőbb kí- reskedelmi főnökségén kap. pénztáros, számadó és kezelő vánsága, hogy hosszú készen· tuk ugyanezt a választ. amikor jegykiadóőr, valamint a BEV létek helyett jól futó és fizető Furus Géza, elvtársat keres

halljuk a választ. - Utazásai 
közben felkereste az üzemi bi
zottságokat, különösen a fűtő
házakban. s az észlelt problé
mákat közölte a területi bi
zottsággal, 

Tapasztalatok 

a kis üzemi 
bizottságoknál 

és a ketslrenynyomközű vasút vonattovábbítással töltsék el tük. A fütőháznál pedig Arató Amint tovább beszélgetünk jegyvizsgálói, továbbá a jegy- a munkaidőt. Ferenc fómozdonyvezetővel, a j Tihanyi elvtárssal, aki szinvizsgálatot végző vonatvezetők. A bérrendezéssel egyidőben szocialista munka hősével sze- tén tagja a pécsi területi vá· A mankópénz természetesen sor kerül az utazószemélyzet rettünk volna beszélni. a vá- lasztmánynak, már nem talállkiterjed a pénztárost helyette- km-pénz tételeinek néhány !asz: Arató elvtárs Budapes- juk olyan bosszantónak. hogy sítő dolgozókra is, ha a hónap módosítására, melynek végre- ten van motorvezetói tanfo- az előzőleg keresett választ
nagyobbik részét helyettesítés- hajtására havi 250 OOO forint lyaman. mányi tagok úton vannak. Hi
sel töltik. Ezen intéuredés nyo_ kerül felhasználásra. A bér- _ Arról szerettünk volna szen utazásaik nyújtják a l.eg
mán régi vágya teljesült a rendezés a vasutas dolgozók érdeklődni - mondjuk Tiha- több alkalmat arra, hogy kö
pénzforgalom szempontjából is nagy táborában jó hangulatot nyi Endre elvtán-nak, a fűtő- rülnézze�.� az ifumi bizottsá
igen jelentős munkát végző idé:zett elő. ház üB-elnökének - hogyan gok porta,an. Tihanyi elvtár-

Több mint minden vasutas pénztárosoknak; Mi, vasutas dolgozók az őszi vesz részt Arató elvtárs a te- sat például tegnap nem talál· 

m6 od.k d I , forgalomban teljes helytállás- rületi választmány munkájá- tuk volna idehaza, mert éppen 
S I O gozo A le/emelt prémium sa_I és a fel<kínál_t _áru_ k mara,- ban SeHyén járt. az előző héten 

d kt lszállításá k 
. 

pedi,; Harkányfürdő és Siklós A most augusztus 1-ével 
1 

. . 
1 

� _ala,n 
_e . val , . t· - Mielőtt a tanfolyamra állomásokat kereste fel. kezdődő bérrendezés

. 87 000 föt, A �rrendez� _alkalm�val vanJu_k � ooi:rendezésért halan- utazott, igen eredményes szak- _ Elég gyakran járok patro-
tehát a vasutas dolgozók ösz· sor •kerul az egyem prémium kat k1feiezm. szerve:zeti munkát végzett nált állomásaimon _ foglalja 
iszességének több mint felét --------------------------- össze tapasztalatait -, de csak 
érinti, vagyis több mint min- nagy ritkán sikerül az ottani 
den második vasutas részesül Fordítsunk nagyobb gondot ÜB-elnökökkel találkoznom. 
most béremelésben. Elsősorban Ugyanis mind vonatkísérők, 
a vasút legfontosabb munk'l- e· , lis le'tesítmények építésére csaknem állandóan utaznak. 
területén, a forgalmi áUo- a SZO la . 

Véleményem s:zerint a kisebb 
mánycsoportban történik je- Sza,ks:zervezetünk központi nyek körül még mindig sok a munkavédelmi osztályát a fel- üzemi bizottságok munkájá-
lentősebb emelés, ezen kívül vezetőségének ülésén Gáspár panasz, főként azért. mert merült nehézségekről és tkér nak eredményességét ez a kö-
mindazon munkakörökben lesz Sá d lvtá ln"k' b zá segítség,.,.. anna·k: megoldásá- rülmény korlátozza l.egjobban, n or e -rs e O 1 es - a létesítmények nem ké- "" 

üB 1 "k"k · ÜB t k rendezés, ahol az eddigi kere- · · f I lk tt d l hoz, Ilymódon s1·1reru" lt pél- az -e no O es az - ago molojaban og a ozo a o - szülnek el határidőre. = t dn k l t f I lk . 
isetek az adott munkakör bér- unk k .. " I én · k dául bitwnent szerezni, s meg- nem u a· e ege o<? a ozm ,gozók. .m. a oru_ m_ yeme Ez ma•fa után voni·a, hogy az dolgozo'k  proble'mát'val de tételein belül alacsonyak; .,... akadályozni az építkezés fo- a ' 

Az öss:zegszerűségét illetően 
pl. mozdonyvezetők, moZdony
ifútők egy főre eső emelési ke· 
rete 100 forint. A forgalmi uta
zó személyzet, vonatvezető, 
jegyvizsgáló, fékező, kirakó, 
levelező egy főre eső kerete 50 
forint. Az állomási személyzet 
egy főre eső kerete 34 forint. 
Hasonló elgondolás alapjin 
készült a keretfelbontás a töb
bi munkaterületekre is. Ez 
gyakorlatban nem azt jelenti, 
hogy mindenki kap béreme
lést, hanem azt, hogy az átla
gok alapján, amit az igazgató
aság a szolgálati helyek nagy
aságának, népgazdasági fontos· 
&ágának gondos elemzésével 
kialakított, aa részesül emelés· 
ben, akit a szoJ.gálati vezető 
besorpl; 

A besoro/6sok 

megiavitasát szolgalo beruhá-

, 
enre a célra fordított összegek még a · szakszervezeti bizal-

zások helyretéve!. Rámutatott, az év végén elvesznek, illetve 
lyamatának megszakítását. miakkal sem. Éppen ezért na-

hogy az öltözők, mosdók és a jövő évi költségkeretet ter- A feladatok magukból adód- gyon fontos, hogy a választ-
általában a szociális létesítmé- heJ.ik, nak. Az üzemi bizottságoknak mányi tagok minél 'telkiisme

8 millió munkavédelemre 
1956-ra 8 millió forintot biz-

, 
gáról a gondot, s nem kíséri 

tosított 'kormányzatunk mun- figyelemmel annak útját. A 
kavédelmi célokra, melyből hatvani fbh. mosdó-öltözőjé
mintegy 6 millió Ft magas- nek tervezési határideje 1956. 
építési, 2 millió Ft pedig gépi- III. 2. volt. A s:zerződést 1956. 
és egyéb rovaton szerepel. Eb- VII. 13-án kötötte meg a buda
ből az öss:zegból a keleti, a za- pesti igazgatóság tervosztálya. 
laegerszegi fűtőház és a szent- Akkor tehát, amikor már IV. 
lőrinci kavicsbánya ö,ltözőjé- 15-én a munkát meg kellett 
nek és fürdőjének 1955-ról át- volna kezdeni. Nem különb a 
húzódó beruházása az 1956-os· helyzet az egri öltöző é:pítésé
hitelkeretet terheli. Az építke- nél sem. A terveket 1956. II. 
zés áthúzódása a korszerűtlen l-én küldték a 6. szakosztály
munkamenetre és az ellenőrző ból a miskolci iga7.gatóság II. 
munka hiányosságaira vezet- osztályának azzal, 11:togy a mun
hetó vissza, kát IV. l-én kezdjék meg. Ez 

ki kell szélesíteni az építkezé- retesebben patronálják ezeket 
sek társadalmi ellenőrzését, az üzemi bizottságokat. 
mozgósítani kell a dolgozókat 
az előttük álló feladatok meg
oldására. Nyújtsanak a kivite
lező szerveknek segítséget, ad
janak lendületet az ott folyó 
munkaversenynek. biztosítsák 
a verseny nyilvánosságát. 

Mindezek mellett fontos, 
'hogy a társadalmi ellenőrző 
bizottságok figyelme terjedjen 
ki az építkezést végző dolgozók 
munkakörülményeire, a szo
ciális. kultúrális szükségleteik 
kielégítésére, sportolási lehető
ségek biztosítására, mert ezek 
növelik a dolgozók munkaked· 
vét. csökkentik a fluktuációt 
és segítik a munkafegyelem 
megszilárdítását. K. F. 

A területi bizottság 

munkájának ellenórzése 

Ezután a fútőház szomszéd
ságában a pécsi TBKE mű
hely- és szerelőcsoportjának 
vezetőjét. Gemeiner Ede elv
társat keressük fel. Gerneiner 
elvtárs szintén tevékeny tagja 
a választmánynak, részt vett a 
vasutasnapi műszakot előké
szítő bizottság munkájában. s 
mint műhelyvezetőnek és vá
lasztmányi tagnak egyaránt 
nagy része van abban. hogy 
már hétszer nyerték el az él
üzem címet (a vasutasnapra 
valószínűleg nyolcadszor is). 

- A választmány fontos fel-

adata - azonkívül, hogy üze• 
mi bizottságokat patronál -
az, hogy állandóan figyelem
mel kisérje és ellenőrizze a te,·ületi bizottság munkáját _ 
mondja. - Ehhez pedig az 
kellene. hogy a választmány 
tagjai gyakrabban beszélhes
sék meg tapasztalataikat, ne 
csupán a területi bizottság fél
évenként megtartandó beszá
molóin jöjjenek össze. Tapasz
talatom szerint a területi bi
zottság általában kielégítően 
dolgozik, különösen ami 'a ter
melési és a munkavédelmi fel
adatokat illeti. A dolgozók ér
delc1;-édel?rn!ben több harco3-
ságra, nagyobb mozgékonysa,g
ra !.enne szükség, mert sokszor 
a területi bizottság későn fi
gyel fel egyes sérelmekre, 
problémákra. Legutóbb is el
késve intézkedett egv olyan 
bérprobléma ügyében. amely 
1800 dolgozót érintett az igaz
gatóság területén, s amelynek 
megoldásával nem kellett vol
na a havidíjas dolgozók 
augusztus 1-i bérrendezéséig 
várni. 

- A dolgozók érdekvédel
mét még jobban a szakszerve
zeti munka előterébe kell ál
lítani, s a nemsokára sorrake
rülő választmányi ülésen is 
arra kell a legnagyobb figyel
met fordítani. hogy a területi 
bizottság hogyan tesz eleget 
ennek a feladatának. És úgy 
gondolom, szakszervezetünk 
IV. kongresszusára is úgy ké
szülünk a legméltóbban, ha a 
dolgozók minden egyéni prob
lémájával behatóan foglalko
zunk. 

Gemeiner elvtárs és - mint 
a területi bizottsághoz a vá
lasztmány tagjaitól érkező je
lentések tanúsítják - a vá• 
lasztmányi tagok többsége he• 
lyesen Iá tja a szakszervezet 
feladatait. a IV. kongresszus 
sikerének alapvető feltételeit. 
Ehhez a többséghez minél 
előbb fel kellene zárkóznh 
azoknak a választmány! tagok
nak is, akik eddig még nem 
találták meg a módját annak. 
hogyan segíthetnék a legered
ményesebben a pécsi területen 
a szaks:zervezeti munkát. a 
dolgozók érdekvédelmét. az 
őszi forgalom sikerrevitelét és 
a szakszervezet központi veze
tősége július 9-i határozatá· 
nak megvalósítását. 

es a szolg6lati vezetok 
felelőssége 

A besorolások a párt- és a 
t;zakszerve:zeti szervek bevo
násával történnek. A fi:zetés
emelésben részesülő dolgozók 
60 forintnál kisebb összegű 
emelést nem kaphatnak. Ez 
azonban csak az augusztusi 
bérrendezési keret felhaszná
lására vonatkozik. A továb
biakban, esetleges személyzet· 
változás esetén, ha megtaJrn
rítás mutatkozik, ennél kisebb 
összeg is felhasználható bér· 
emelésként, 

A szakszervezet k&zponti utóbbiIUÍ;l· ami�?r a munkát � 
ve:zetósége 1956. februárjában ;I . . osztály saiat maga végzi 

határozatot hozott a hibák ki- es. ily� nehe:zen m�gy, �k0,: 

.küszöbölésére, melyben meg- mit varJ?n a d_olgozo. a kiili:o 
határozta hogy a KPM I/1. szervek altal ve,gzendo munka

és 6 szakosztályának ve:zetője nál. Az egri építkezés kezdési 

az építési tervek időbeni biz- idópo�tjának e!lhúzódásáér! fe-: 
tosításával és az építkezések lelőss:g t�rh':li a _szolgalati 

időbeni elkezdésével biztosítsa helY. uzem1 btzottságat
_, 

s _ezen 

a létesítmények határidőre va- belül '.' munkavédelmi b1zott
ló elkészülését. A beruházások s��t lB, mert !1em kértek se

menetkö:zibeni ellenőrzése so- g1tseget a fe�. szervekt� 
rán megállapítást nyert, hogy a mun�a �nd;tásához, .. sot 
az elmúlt évekihez viszonyít- a szolgálati :veze�ovel, egyutte
va egyes területeken tapasz- sen maguk IS eloseg1te'tték az 
talható javulás, ami főleg a é.\'ítk�s. kezdési időpontján�k 
tervek időbeni elkészülésében, ln,tolódásat azzal, �ogy. a mar 
s az építkezések társadalmi ,)<esz tervekben mód�ttás�kat 
ellenőraésében jelentkezik. Az java.so_Jtak. , Nem h�zták !etre 
eredmények mellett azonban az e�1tlke�est ellenorző tá:sa;: 
egész sor olyan hiányosság is dalmi bizottsá�ot, el!�� 
van, amely veszélyezteti a lé- munk� nem foly,_k, a �egitseg
tesítmények határidőre való a_dáll .  igy csak kE;S'::7 �rke�: 
elkészítését, tik:. �ppen _a �es;<'' ert':s�J�s 

Ki tud a legga zdasa·gosabban tolatn i ? 

A Központi Ve:zetóség hatá
rozata s:zellemében jeleutő
tsebb hatáskör hárul a szolgá
lati vezetőkre, akiknek felelős
sége megnő a besorolásoknál. 
A vezető munkaterületének 
teljes értékű gazdájává kell, 
hogy váljon a bérezési helyes 
arányok kialakításápál. 

A munka!köri bérek emelé
sén kívül bevezetésre kerül 
pénztárosainknál a 1114nkó· 
pénz. A mankópénz 70, 42 és 
21 forintos összegben havonta 
kerül folyósításra. 70 forintot 

A leggyakoribb hib6k 

Az igazgatóságok tervosztá
lyai 'l)éldául nem swrgalmaz
zák eléggé a kivitelezővel tör
ténő szerződés megkötését. A 
6. szakosztály azzal, hogy a 
terveket megküldi az igazga
tóság II. osztályának, illetve 
tervosztályának, leteszi ma-

't'lzen..•- évvel ezelőtt szónyeqboml)ázás puszi:itotta el Hab.·:--n á_llo
tnaist. 1948-lq deszkabarakkban folyt 600 �onatklsérő vezénylese. 
Kovács István, az orsz;!,q eqylk le,qkiválóbb vezénylötlsztJe. 1 �4�. 
óta klt!inő eredménny<al foglalkozik, nevell a hatvani vonatklsero
ket Képünkön Naqy I I. Károly vonatve-zetö Jelentését hallqat•a. de 
triá,: nem a bZtrakkban. hanem ez új hatvani felvételi 6pületben, 

n,aqyon meqváltozott, kltiln6 munkakörülmények között. 
(Kovács Géza felv.) 

alapJán, ami szmten az ep1tes 
rbefejezési határidejének kito
lódásához vezet. Hasonló a 
hely:zet a keleti fth. üzemi bi
zottságánál, ahol szintén nem 
hoztak létre építkezést ellen
őrző bizottságot, bár erre hatá
rozott ígéretet tettek a szak
szervezeti központ munkavé
delmi osztályának. Ez az oka 
aztán annak, hogy az építke
zésnél az emelet átvétele al-
kalmával mennyiségi és mi
nőségi hiányosságok merültek 
fel. 

Üzemi bizoftséígainkon 
sok múlik 

A ,gyakorlat azt mutatja, 
!hogy ahol az üzemi bizottsá
gok nagyobb gondot fordíta
nak a dolgozók munkakörül
ményeinek megjavítására, ott 
a bizottságokat létrehozták és 
ott csak a bizottságok - az 
ellenőrző munka mellett -
gyakorlati segíq;éget tudnak 
nyújtani a kivitelező szervnek 
is. Dícséretet érdemel jó mun
kájáért Kiskunhalas állomás 
üzemi bizottsága, s ezenbelül 
az építkezést ellenőrző bizott
ság, Ugyancsak jó munkát vé
gez Szabó elvtárs Békéscsaba 
állomás munkavédelmi fel
ügyelője. aki idejében értesíti 
a szaks:zervezeti központ 

Számtani sorrendnek megrele
löen rendezendő az alábbi kocsi-

II. versenyszakasz 1 le/adat 
BekO!désl határidő: 1956. aug. 

11. 
sor: Az alábbiakban közöliük a 3. 
1 ,  9, 2, 7, 8, S, 2, S. 6, 2, 7, 3, rela<lat me!!oldását: 
4, 9, t ,  s. 2, 2. s. 8.., 4, 3, 7, 6, A rendezendő kocsisor és az 
6, 7. 1.  összevonás utáni számozáS: 

A rendezéshez relhasználható 
a kocslwrral el!oglalt vágányon 
klvüJ még 3 vágány. Minden 
!raám két kocsit jelent, tel,át a 
rendezendő kocsisor összesen 54 

s 1 2 8 1 s 6 s 1 2 s 4 a 2 

8 6 4 3 8 6 1 3 7 
2 3 1 4 3 2 3 2 4 1 . 2 2 5 1 

5 3 2 2 S 3 1 2 4 

kocsiból áll Figyelembe kell ven,. A vonat menetiránya: ->; a 
ni azt Is. hogv a toLatómozdony kihúzás iránya: �- , kis te!Jesltöképességü és rende• 

1 
A reladatot két v,utánv rel

zés céljából Je,greljebb 20 kocsi J,,asználásával kell me1roldanl. 
hú,iható ki el!vszerre. Az alkalmazott megreJtésf ror-

A vonat menetlrány.a:· e-; a ma: a lépcsőzetes duplázó válto. 
kihúzás Iránya: -> zat. Rendezési képek: 

1. rendezési kép: 
·- 1 3 5 

I I. �ndeizési kép: 
1 

I l l. rendezési kép: 
3 2 1 

2 4 «- 3 S 2 4 5 4 

Meqold;is: J. helyzet: 
7 2 - 7 - 6 - 2 - 8 2 1 8 6 - 8 6 1  
3 1 3 3 1 5 1 1 S 3 5 3 1 

6 8 5 - 5 7 - 5  4 - 4 3 - 3 7 
2 4 2 2 4 2 2 2 2 2 4 

JI. helyzet: 
- 2 - 2 - 2 1 - 1  

1 1 1 1 1 

«- 7 
3 

7 6 
3 3 

a ,_. a s 8 6 - 6 s s s 1 s 4 4 3 3 1 
5 5 3 5 3 2 4 2 2 4 2 2 2 2 2 4 

I l l. helyzet: 
7 7 6 
3 3 3 

6 
3 

6 6 
3 2 

5 5  - 5 4 4 3 3 - 2 2 2 1 1 
2 2  2 2 2 2 2  1 1 1 1 1  

8 8 - 8 - 8 - 7 - 7  
5 5 5 4 4 4 

'.Az r. helyzet klalakltásánál 1 
kihúzás, 12 lökés és 22 kocsi
mozgatása. 

a 11. helyzet kialakftásánáf 1 
kihúzás. 7 lökés és 12 kocs!moz
gatása, 

,a IJI. helyzet klal.akltásána!.I 1 
kihúzás. 9 lökés és 18 kocslmoz
gatása. 

zárásnál 1 zárás. 8 kocslmoz
,o:atás merillt rei. összesen : 4 ki. 
húzás és zárás. 28 lökés és 58 
kocsi mozgatása. 

8rtékeLésük: 24 pont 
28 
29 .• 

összesen: 81 pont. 
Magyarázat és Indokolás: 
Amint a fentiekből kivehető a 

feladat megoldását összevonással. 
az.az a �endezendő csoportok 

megállapltásáv.a1 kezdjük. Az elő
ző reladatokkaJ kapcsolatosan is 
kJderült már az összevonás je4 

lentósé,g.e, mégis ki kell hangsú· 
lyoznl. hoirv legnagyobb a ron
tossá,o:a két vágányon történő 
rendezésnél. Ha a feladatot ösz
szevonás nélkül oldottuk volna 
meg. a közölteken klvill még két 
kihúzás. 33 kocsi mozgatása és 
11 lökés vált volna szükségoosé. 

Az eredeti és az összevonás 
utáni helyzet ,al,akulásának szem. 
!éltetése céljából a rendezésnél 
mindkét raJta számozást Ce!Wn
tettük. 

A mel!feltések értékelése .alao
lán: Bacsó István Záhonv 133 
oont, Bor-os Er-nö Bn.-Ferencváros 
96,5, Far!<as János Mezőtúr 87.5. 
Fenyöfalvl Anta1 Bp.-Kelenföld 

106,5 Káli Ottó Kál-Kápolna 81. 
(Eredményét .az elegycsoportok 
helyes összevonásával érte el). 
Kovács László Bp. Ig.,u;gatóság 
(A me_gfejtéshez két vágány he
lvett három vá2'ánvt használt. 12v 
pályá:oatát nem vehetjük flgye. 
lembe), L<lJta I Károly Bp. · l_(eLen
föld 106,5 Valent Miklós Nyl!'egy
háza 124.5 pontot ért el. 

A 2. reladathoz utólag ér!<ezett 
me_gfeJtés: Boros Ernö BJ>.-Fe· 
rencváros 67 pontot éri el. 

Dombóváron így intézték ei 
a vasutasnapi kultúrprogramot • • •  

(Tudósítón!któl.) 
A dombóvári vasutas nép· 

művelési otthon igazgatója jú· 
lius 30-ra összehívta a kultúr
otthon vezetőségét a vasutas• 
nap kulturális eseményeinek 
megbeszélésére. A vezet&;.ég 
öt-hat tagja meg is jelent, vá
rakozott is szorgalmasan, de 
amikor az este 7 órára össze
hívott megbeszélésen a kultúr
otthon igazgatója még három
negyed nyolckor sem jeknl 
meg, mérgelődve hazamentek. 
Mint kiderült, az igazgató 
szórakoztatóbb programot vá· 
lasztott magának, egy nóisme
rőse társaságában kirándult. 

Igy intéződött el tehát Dom
bóváron a vasutasnap kultu
rális, szórakoztató programja. 
Igaz, nem egyedülálló .eset 
volt ez, mert többszö-r is el.ő
forduit, hogy az igazgató nem 
jelent meg a meghirdetett ve
zetőségi ülésen. Sajnos, a kul· 
túrotthon egész életén meg
látszik: a nemtörődömség, a 
kedvetlenül végzett munka. Az 
igazgató már mintegy fél éve 
kmondott megbízatásáról, de 
a területi bizottság és a szak· 
szervezet kultúrnevelési osz
tálya még mindig nem gondos
kodott utódjáról. Mikor esz
mélnek végre rá, hogy a vas
utas kultúrélet alakulásáért is 
fe1elösség terheli a szakszerve· 
zetet? 
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Kezdjü lc a tanulság levoná
sával: so'.kat írunk, beszélünk, 
ankétozunk az újítá.sokról, s 
fő/.eg a korülöttük burjánzó 
bürokratikus huzavonáról, de 
amikor cselekvésre kerü!ne a 
sor, még mindig sokszor na
gyon i,s .kényelmi ál!áspontot 
foglalunk el. Ez a tanulság el
ső résu - a második 1·észére 
majd késóbb térünk rá - s 
mindjárt támasszuk is alá két 
példával, 

Néhány hónappal ezelőtt a 
Keleti Műszaki Kocsiszolgálati 
Főnökség dOlgozói nagy érdek
lődéssel kísért ankétot tartot. 
tak, amelyre meghívták a lkö· 
vetkezőket: az igazgatóság JV. 
osztályát, a KPM 1/7. szakosz
tcílyát, a szakszerveze•ti köz
pontot. a szakszerm,zet terü!e
ti bizottságát, a főosztály úji
tcísi csoportját, az igazgatóság 
1könyve1áségét, a Szocialista 
Vasútért szerkesztőségét, va!a
mi.nt a társszolgálati ágak kép. 
viselőit. A meghívottak közül 
egyedül a vasúti főosztál·y újí· 
tási csoportjának vezetője, 
Kaposvári Béla elvtárs jelent 
meg. 

Tanulságul, 
nemcsak úiítók számára 

mondtáJk volna: úgy sem lát
nak meg bennünket az illeté· 
kesek, úgy sem hallják meg a 
ti szavatokat, hiszen nincsenek 
Í.8 itt. 

Az ankét mondanivalója, 
hála az újítási csa<port vezető
jé1iek, valamint az SZUEB-nek 
és az üzemi bizottságnak, még
is eljutott az illetékesekhez, s 
dicséretükre legyen mondva, a 
régóta elfekvő újításokat azóta 
el is intézték, s határozottan 
jobban törődnek. most már a 
főnökség lelkes újitóinak 
ügyeivel, különösen sok segit. 
séget ad a szakszervezet köz
pontja. De az már nem dicsé
retes, hogy a múltkoriban is· 
mét ankét és tapasztalatcse1·e 
volt a kocsiszolgálati főnökség
nél, az 1íj lkocsiab'lakmosó ké
szülék b,imutatásával kapcso
latban, s erre az an kétra szin
tén meghívták a fentebb is
mertetett szervek képviselőit 
és az ankéton ismét csak a fő· 
osztály újítási csoportj,j,nak 
vezetője jelent meg. A többiek 
mind elfelejtették, hogy mi
lyen bűnbánó ígéretet tettek 
az előző ankét után arra, hogy 
nagyobb gonddal, több felelős
séggel, stb., stb . . . .  

S most következhet a tanul-

ság második, sőt harmadik ré
sze: a ikét ankét az említett 
szervek részvétlensége e lle'n.é
re is eredményes volt, vissza
adta a főnökség dolgozóinak 
újítási kedvét, értékes, régóta 
kallódó újítások váltak azóta 
'közkinccsé. A tanulság tehát 
a.z újítók számára az, hogy ér
demes hangot adni észrevéte• 
leiknek, panaszaiknak, kíván. 

,ságaiknak. Az illeté'kes és a 
cikkben említett szervek szá
mára viszont a tanulság első 
részéc kell hbővítenünk a kö· 
vetkezőképpen: ne csak ír
junk, beszéljünk az újításak 
körüli bürokrácia megszünteté
séről. hanem cselekedjünk is, 
legalább annyit, hogy meghall
gatjuk a dolgozók, az újítók 
észrevételeit, hasznosítjuk ja. 
vaslataikat, nagyobb bizalmat 
keltünk az elbírálások iránt. 
Különösen fontos ezt a tanul
ságot le1:onni most, a. vasutas 
nap küszöbén. az országos vas
utas újítókíállítás megnyitása 
előtt. Annyival is inkább, mert 
a kiállításon nem egy olyan 
modellt láthatunk. amelyet 
ezek az ankétok hoztak fel
színre különböző fiókok pók
hálós mélyéről. 

Az ankéton a főnökség 120 

dolgozója és újítója !kérdezte 
11emcsak csodálkozva, d.e mél
tat!ankodva is, vajon hol ma
radnak azok, akiknek elsősor
ban !kellen,e, hogy szfoügyük 
legyen az újítások sorsa? A 
kultúrterem faláról, ahol az 
ankétot tartották, külön erre 
az alkalomra rajzolt 20 szem
léltető karikatúra nézett a 
részvevőkre, köztük egyik·má. 
sík olyan újításoknak az útjái 
mutatta be, amelyek immár 
két éve keringenek valahol a 
bürokrácia felsőbb légrétegé· I 
ben. S a rengeteg hozzászóló is 
a.z újításaik útjáról adta elő 
nagyrészt panaszos:hangú mon
danivalóját. hol az igazgatóság 
IV. osztályához, hol a 7. szak
osztályhoz, hol a szakszerve
zethez, hol a könyvelőséghez 
címezve szavait. A karikatú
rák csendesen, de kajánul mo
ilolyogtak a falon, mintha azt 

Györki János kiváló dolqozó, oktatótiszt. Szc(;)ed ál lomáso.n a most 
felvett vonatkisérőket szemléltető ol<tatásban részesíti, 

(Kovács Géza felv.) 

Igazságos fegyelmi  ítél eteket ! 
Még sokan emlékeznek 

I 
nös" mellett. ihátlha megharag- Fegyelmi büntetéseink ook 

Győri Imrére a szentesi fűtő· szik rájuk a „felsőbbség". esetben nem elég körültekin-
Mznál. Tizenöt esztendeje Pedig el kellene mondani, tőek. Miért nem kaphat Győri 
annak, hogy itt jelentkezett hogy Győrinek nemcsak •hibái, munkát a vasútnál műhelyben, 
munkára, hogy megtanulja a hanem érdemei is voltak. A hisz a szentesi fűtőháznál, 
lakatos mesterséget. Azóta jó kelebiai és kiskun�rnlasi for- a'hol éveken keresztül dolgo
szakmunkás lett belőle. Több ga1mi dolgozók elmondhatják, zott, mint jól rszakképzett la
fűtő:háznál teljesített már s,zol- hogy Győrire mindig lehe- kat0st ismerték és tsmerik még 
gálatot. amikor Püspökladány- tett számítani, a szolgá:latot ma is. Vagy ha mint mozdony
ban mozdonyvezet-0 tanonc sohasem tagadta meg és vezető 'hibát követ el, akkor 
lett és 1952 július 16-án ered· akkor. amikor más ünnepelt már lakatosként sem szabad 
rnényes mozdonyvezetői vizs- és pihent, ő munkában volt. a vasútnál dolgoznia? A nem 
gát tett. Innen a kiskunlhalasi Allandó gépe sohasem volt, eléggé megalapozott fegyelmi 
fütő'házhoz került és ezután lho«v miért, azt csak az i!leté- büntetésekkel miért akarunk 
következtek a bonyodalmak kesek tudják. Azzal a géppel egyeseket szándékosan szem
Győri életében. is vállalta a szolgálatot, amely- beállítani népi demokratikus 

Többször követett el hibát, 
de hadd írjam meg, hogy solha· 
Be.tn szándékosan. Ostorozták 
is a !hibákat, ami nem lett vol
na baj, ha Győri érdemeit is 
észrevették volna. de azokról 
megfeledkeztek, kedvét szeg. 
ték és kedv nélkül jól dolgoz
ni bizony nehéz. !gy történt. 
hogy múlt év decemberében 
szolgálati mulasztás következ
tében a 324 028-as mozdony 
kazánpörkölést szenvedett. 
Győrit - aki a ihibát elkövette 
- fegyelmi úton elbocsátot
ták. Álljunk meg itt egy.két 
szóra. 

Győrit a hiba elkövetésekor 
a kiskunhalasi fűtőlház mű· 
szaki előadója jegyzőkönyvileg 
kihallgatta, majd az igazgató
ság műszaki előadója tartott 
vizsgálatot a megpörkölt ka
zánnál. Azonban Győrit sem 
az első,- sem a másodfokú fe
gyelmi tárgyalásra nem 'hív
ták meg és jelenléte nélkül 
hozMk me'{ a súlyos fegyelmi 
határozatot. 

A bírósági eljárás. amely a 
vasút feljelentésére folyik 
Győri ellen. lehetetlenné teszi 
elhelyezkedését. így december 
.óta kenyér nélkül. van, pedig 
nagyon elkelne a pénz, lhisz 
családot várnak. Az első bíró
sági tárf!Yaláson is történt 
olyan dolog, amire érdemes 
felfigyelni. Előzőleg többen -
például Retek Sándor moz
donvvezető - Győri mellett 
tanúskodtak. A tárgyaláson 
ho�y. hogy nem. visszavonták 
előző kijelentéseiket. Ugy. 
látszik félnek kiállni egy „bü· 

lyel már m.ás mozdonyvezető rendszerünkkel? Több szívvel 
nem ment. vagy legalábbis 

I 
kellene tárgyalni az ilyen 

nem szívesen. ügyeket. Cserháti József 

Hallgassák meg a vasutas dolgozókat 
az SZTK-ba való beolvasztás elött 

Számos dolgozó tiltakozással 
fordult a pécsi igazgatósá� 
el(észségügyi főcsoportjához a 
Szabad Nép július 12-i, ,,A 
vasutas dolgozók jobb ellátá
sáért" címmel megjelent cik· 
kéve! kapcsolatban és kérik. 
hogy a vasút hivatalos szervei 
emeljék fel szavukat a vasút
egészségügyi szervezetnek az 
SZTK-ba való beolvasztása el
len. 

Nézzük. mit mond a pécsi 
fűtőház, alhonnan számos moz· 
donyvezető. fűtő, műszaki és 
adminisztratív dolgozó tilta
kozik a beolvasztás ellen. Győ
ri Kiss István háromszoro;; 
sztahanovista főmozdonyveze
t.3 személyesen kereste fel az 
egész.ségügyi főcsoport vezető
jét nyolc mozdonyvezetővel, öt 
motorvezetővel, :.árom fűtő
vel. és még 16 társuk nevében 
ti!takoztak a fúzió ellen. Véle
ményük megegyezett a vonta
tási osztály VSZT előadójá
nak. Molnár Miklósnénak az
zal a véleményével. hogy az 
egybeolvasztás csak növelné a 
bürokráciát, és késleltetné a 
táppénzek, segélyek, gyógyá. 
szati eszközök stb. kiutalását. 
A fűtőház dolgozóinak az a ké
résük, hogy fejlesszük még to
vább a vasútegészségügyi szer
vezetet, a rép,i pátyaorvosi in
t.ézményhez hasonló önálló 

!llÁV kezelőorvosi szolgála
tot. 

Hasonló véleményen van
nak a dombóvári fűtőház, a 
nagykanizsai és a kaposvári 
fűtőház dolgozói is, akik 
ugyancsak saját kezelőorvosi 
intézmény megszervezését ké
rik. 

Pécs állomás dolgozói közül 
Knoch Péter málházó és tár
sai, Péntek Aladár intéző, Bá
náti József és még többen a 
fentiekhez hasonló bejelentést 
tettek az ep,észségügyi főcso
porthoz. 

Nem lennék őszinte, ha az 
ellenvéleményről nem szólnék, 
mert - néhány - ilyen is volt 
i:•éldául a kaposvái; fűtőház
nál ahol Nagy Antal lakatos 
azt mondta: talán mégis he
lyes volna a fúzió. De voltak 
mások is olyanok, akik össze
tévesztették a VSZT-ét az 
SZTK-val és gyorsan megváL 
toztatták véleményüket, ami
kor a tévedésükre figyelmez
tettük. 

Nem tudom, nem volna-e he
lyes meghallgatni a dolgozók 
véleményét is, az ország kü
lónböző részén, mielőtt az 
SZTK-val való összeolvasztás· 
?'ól komolyan döntenének? 

Várnai László, 
pécsi igazgatóság 

Fiatal vasutasok néhány problémáia 
Budapest-Ferencváros állomáson 

A XI. országos vasútüzemi 
értekezleten Bebrits Lajos mi
niszter elvtárs vázolta azokat 
a hatalmas feladatokat, ame
lyek a vasutas dolgozókra vár_ 
nak. Ezeknek a feladatoknak 
egyrészét Budapest-Ferenc
város páiyaudvar dolgozóinak, 
közöttük a vonatkísérőknek 
kell imegoldaniok, 

A megnövekedett forgalom
ban nemcsak több, hanem 
jobb, szakmailag képzettebb 
vonatkísérőt kell beosztani. 
Különösen font0s ez most, mi
után FehéTVári József elvtárs, 
a FEO vezetője meg11yugtatvi 
az értekezletet, hogy a forga. 
lom biztonságát ellen6rző osz
tály nem lát veszélyt abban, 
hogy 130 tengelyes zárt vmia
fokat kétfőnyi vonatkísérettel 
továbbítsanak, 

Egyről azonban megfeledke
zik Fehérvá1i elvtárs. Mégpe
dig arról, hogy a vonatkísérő 
dolgozók · tudása, különösen a 
fiataloké, de nem egyszer az 
öregebbeké ;s - igen hiá
nyos. MM-pedig. ha nem meg. 
felelő képzettségű dolgozókat 
utaztat.unk, ez már egymagá
ban is baleseti veszély. 

De vizsgáljulc meg, miért 
hiányos ·a vonatkísérő dol-Oo
zók igen jelentékeny részének 
szakmai tu,dása? Hiszen okta
tótisztjeink, Gáspár Jó�ef 
főintézo és"Tóth IV. Gábor i�
téző elvtársak nemcsak a kö
telezó oktatásokon, hanem vo-

natvezetőképző tanfolyamok 
segítségével is igyekeznek 
emelni a dolgozók szakmai 
képzettségét. 

Az eredmény azonban még. 
is siralmas. Az 1955. október
től 1956 januá1ig tllrtó, 25 tag
gal induló vonatvezető tanfo. 
lyamon csak kebten szereztek 
vizsgabizonyítványt. Az 1956 
márciusában 35 taggal meg
indult tanfolyam hallgatói kö
zül e hónapb,m lha ötöt lehet 
vizsgára bocsátani. Kérdés, 
abból is hány megy át a vizs. 
gán? 

Mi ennek az oka? 
A dolgozók nem látják cél

ját a tanulásnak, hiszen ha !e 
is tesZik az igen magas sz-ak
tudást igénylő vonatvezetői 
vizsga.t, ez nem tesz kihatással 
sem beosztásukra, sem fizeté· 
sükre. 

Ez a kilátástalanság bizony 
reányomja bélyegét a fiatal 
vasutasok tanuláshoz való vi. 
szonyára. 

Hogyan lehetne - és miért 
kell ezen segíteni? 

A kollektív szerződés a vo
natkísérők munkllköri bérét 
420�50 forint közötti összeg
ben állapítja meg. Tehát ezek 
szerint helyes az, hogy egy új 
felvételes munkaköri bérét 
420 forintban szabják meg. De 
nem lehet helyeselni azt, hogy 
például igen sok olyan vonat, 
kísérő van Ferencvárosban, 
akinek a vonatvezetői vizsgá-

ján kívül meg van a keze151 
és a lakatos szakvizsgája is és 
munkaköri bére mégsem hlf• 
!adja meg az 500 forintot, an· 
nak. ellenére, hogy nem egy• 
nek már 15-20 évi szolgálata 
vian. 

Jlivaslom, hogy segítsenek 
ezen a helyzeten. Ezzel nem
csak a dolgozók életszínvona• 
lát emelnék, hanem érdekelt
té tennék őket a magasabb 
szaktu� megszerzésében és 
így biztonságosabbá és gyor• 
sabbá tudnánk tenni  a vasúti 
szállítást. 

úgy gondolom, az lenne he· 
lyes, ha a munkaköri bér min• 
den szakvizsga után emelked• 
nék 50 forinttal és minden 
szolgálati év után 10 forinttal, 
mi'fl,d,ad,dig, amíg eléri a maxi-
1nális 650 forintot, illetve vo
natvezetői beosztottnái a 700 
forintot. 

Ilyen módon a dolgozót nem, 
csak érdekeltté tesszük a ma. 
g'ISabb szaktudás megszerzé• 
sében, hanem mintegy hűség. 
jutalomban részesítjük azo
kat, akik egy életen keresztül 
becsülettel szolgálják a vas· 
utat, szocialista hazánkat. 

Végül pedig így a vasút iS 
biztosítani tudj'i azt az után
pótlást. amelyr.e a nyugdíja
zások következtében égetően 
szüksége van. 

Boross Emő 
vonatkísérő 

Bp.-Ferencváros· állomás 

Ismét az anyagszerkezelési szolgálatról 
A „Szocialista Vasutért" jú- nekik a kedvező életkörül

iius 23-i számában cikk je- ményeket. 
lent meg az anyagszerkezelési 
s,zolgálatról. Örömmel olvas-

' tam az anyagraktározás, a 
1 szállítás és készletezés problé-

Új utasítást, 
több s:Dakembert ! 

. máival foglalkozó cikket. Meg kell még mondani azt 
Hosszú idő óta ez az eT.ső is, hogy talán a vasúton a mi 

cikk, a11nely e sok tekintetben szakszolgál'itunk az. ahol a 
mellőzött és - mondhatnám legtöbb papírmunkát kell vé
- sokak által lebecsült szak- gezni és. mi sem természete· 
szolgálat probtémáit tag!alja; 

1 

sebb. hogy az ilye:i állapot 
Számtalan V'lSutas dolgozo melegágya a bürokráciának. 
van még ma is, aki azt sem Méa ma sincs szakszolgála
tudja, hogy milyen szakszol- tunknak eau mindent átfoaó 
gálat is. van a MAV-nál �s mi szakvonali utasítása. amiből a 
annak a fela.da.ta? De meg a szolaálati vezetés· -- kel!őkép
fe!sóbb sun,ek. siiiaenek tisz- pen oktatni i'ttdna.-A-r,éj!o,uta
tában azzal, hogy milyen dön- sítások elavultak. korszerűtle• 
tó része van iSZakszolgálatunk- nek és az újak 'hosszú évek 
nak a vasút üzemének vitelé- óta még máig sem készültek 
henl , az egy:s ,s�olgálati ág4k el. Ezen sürgősen változtat· 
tervenek telies1tesében. Hogy ni kellene 
ez így van, példával bizony!- · 

, , 
tom Február l ·én életbelépett Szakszolgá1atunknal keves 
az új, C-5 számú mérleguta· a iól képz;itt SV?-kembe_-,:. Me� 
sítás. Ez előírja a mérlegek kellene mar vegre szuntetm 
Sl!ahályos kezelését, javítását, azt a helytelen f!Yakorlatot, 
stb. Ha végigolvassa valaki az hogy ha vala�J.y1k szakszo!
ut'1Sítást, az az érzése, hogy gálat �zabaduln1 a��r egy-ket 
kizárólag a kereskedelmi szak- gyengebb dolgozóJatól. azt 
szolgálat részére készült, mett r�dszermt az anyagszerke�e
még csak említést sem tala- lesi szakszolgálathoz helyezik. 
lunk benné a mi szaknolgála- fgy talán mennyiségileg meg
tunkról, jóllehet munkánk van a létszám. de minőségi
döntően éppen a mérlegekll;el 1�11: nem megfelelő. Sokkal 
kapcsolatban áll vagy bukik, tobb szaktanfolyamot kelle!l-€ 

rendezni. az igazgatóságok 
anvagosztályainak nagyobb 
hatáskört kellene biztosítani 
a szakvonali utánpótlás ki
képzéséhez. 

Milliós értekek 

•afacsonyfizetésúek kezen 

Senki előtt SE:ffl lehet kö
zömbös. hogy a mi szakszol
adlntunk lq?zeli a MAV va
a11onának mintea11 80-90 szá
zalékát, mégis ez a szakszol
gálat a vasút egyéb szakszol
gálatai között a legelhanya
goltabb, leamellőzöttebb. El· 
hanyagolt azért, mert nem 
rendelkezik korszerű tároló 
helyekkel. mellőzött pedig 
azért. mert dolaozói a lega.la
csonyabb bért kapják. 

A Szocialista Vasút cikkével 
teljes egészében egyetértek és 
ezzel a néhány szemponttal 
szeretném kibővíteni. Jó len
ne. ha a vasút illetékes szer• 
vei t.ennének va1'1mit a felve
tett problémák megszüntetése 
végett. mert ezek mind olya. 
nok. amik munkánkat hátrál
tatiák és akadályozzák a fo
lyamatos anyage!látást. Éppen 
a szakmunkás kérdés az. ami 
ezt a· jó munkát hátráltatja és 
talán ebből adódik az is, lhogy 
sok esetben személyesen kell 
fölmenni az anyagért. mert 
csak akkor kapunk. Számta• 
lan oélda volt már erre is; 

At kellene dolaozni az 
eayezményes árjermzéket, 
mert merem állítani. hogy 
nem gyakorlati tényeke!1 
alapsz�k. � még lehetne so
rolni azokat a konkrétumo
kat, 4mik jelenlegi munkán
kat hátráltatják. 

©römmel olv.asnánk a jövÖ
ben is hasonló cikkeket. Bí
zom benne. hogy s?.akszolgá
latunk dolgozói élni is fog. 
nak e jogukkal. Ez is elő se
gf ti munkánk jobb vitelét, s 
a hibák kiküszöbölésével kö· 
zelebb juthatunk a szebb és 
boldogabb jövőhöz, a szoci'i·• 
lizmushoz. ~" ... 
-·--·- '·Vej/lt Ja"nos" 

szertárfőnök. 
Szeged-Rókus oszt.ószertáor 

Ne01. 01.aradnnk le 
a iöbbi DISZ-szervezet 

mögött 

Készülünk a VI. vasutasnaP
ra, nagy ünnepünkre. Munkán
kat megnehezíti a forrón tűző 
nap, de azért - mindenki lelke
sen dolgozik. Szép hivatás 
vasutasnak lenni, állni a moz• 
donyon_ vagy irányítani a for
galmat, dolgozni a távolba fu
tó pályán. A mi munkánk nél
kül megállna az élet.. megbé
nulna az ipar. Nézzünk csak 
szét itt nálunk. Csokvao1nány 
á:i.'.omáson. Munkánk minden• 
nap fontosabb, jelentősebb lesz; 
Környékünkön eszkavátor dü· 
börög. szinte egy egész hegyet 
döntött már le - építkezés fo
lyik a farkaslyuki szénbányá• 
hoz. S az épít�ezéssel együtt 
növekedik az utasforgalom is. 
úgyhogy rövidesen többet le
het majd hallani a mi kis állo· 
másunkról. 

Maroknyi DISZ-szerveze-
tünk sem akar lemaradni a 
többi DISZ-szervezetek mö
gött. Lelkesen dolgozunk, a 
vasutasnapra pedig gazdag 
programot készítünk, hogy 
méltóképpen ünnepelhessük a 
VI. vasutasnapot. 

Tóth Júlia, DISZ-titkár, 
Cf;okvaomány 

&linos, a második ötéves 
terv irányelv -tervezetében 
sem található a MAV kor
szerű raktárgazclálkodásáról 
goncwskodás. Méa ma is mil
liós értékek fekszenek sza
bad éa alatt. kiMve az idő 
viszontaasága.inak és az eset
leae.s eltulajdonításnak. Be
szélhetünk.e így a társadalmi 
tulajdon fokozott megvédé
séről és az értékcsökke:iés 
megakadályozásáról? S ak· 
kor, amikor az anyagszerke
zelés dolgozói milliós. sőt mil
liárdos értékek felett őrköd
nek, talán a le11;kevesebb fize
tést kapják. Szertár; szolgá
latra csak feltétlenül megbíz· 
ható, becsületes és szakkép
zett dolgozókat lehet alkal
mazni, viszont a jelenlegi ala
cso,ny bérezés miatt n:ina; biz
tosítva az utánpótlás, mert 
ilye:i körülmények mellett, 
nem is szívesen jönnek szak
szolgálatunkhoz. Fizikai dol· 
gozóink sorozatos:m kérik fel
mentésüket. mivel havi kere
setük és a vele aránytalan 
munka mée: nem biztooftja 

Blber Ferenc fütő Jól eqyiltt doh;1ozlk Zlma Mll<lós darukezeléivel, a 
qyors szeneléll érdek,ben, a v;\cl fütöházban. 

CKováca G6za felv.) 



• SZOCIALISTA VAS'CTbT 

',:Jfl.M� �• 
Újból a Ferencvárosi Fútóház DISZ-szervezetéró/J 

Lassan két hónapja lesz, 
'hogy a „Szocialista Vasútért"· 
ban cikkek jelentek meg a 
iütőlházi DISZ-szervezet mun· 
kájáról, s az egyik taggyúlé
sünk után meg,ál]apította. az 
újság_ hogy megtörtént az elsó 
lépés. Valóban az az emléke· 
zetes taggyülés rendkívül lel· 
kes hangulatú volt és a mun
katerv Js gazdag programot 
igért. Azóta azonban nagyon 
kevés történt, a terv lényegé
ben csak terv maradt. 

Nézzük csak meg, mi is tör· 
tént azóta? Tartottunk eg11 
vezetőségi ülést és másodszori 
szervezésre sikerült egu tag. 
g11úlésre is őSszehívni a fiata. 
lakat. Rendeztün'k egu köZÖll 
színházlátogatást, de mlndjárt 
meg kell jegyezni, hogy a meg
jelentek több mint 99 száza
léka - aiándékjegyet kapott. 
A szép programból több nem 
·rnlósult meg. Ezért egyaránt 
hibás a vezetőség és a tagság_ 

A ferencvárosi fütőházban az 
az igazság, hogy a vezetőség 
meg a tagság is csak papíron 
,;an meg. Mert milyen vezető
ség az, amelynek tagjai úgy 
vélekednek, hogy ha más nem 
dolgozik, akkor nem dolgozom 
én sem? A tagság pedig azt 
mondja: ,.Nem meg11ek taggyú. 
lésre". Sajnos a DISZ-tagok
nak egynegyede, még a DISZ· 
titkárt sem ismeri, hogyan is
memetné akkor a DISZ·titkár 
a tagokat? 

remtenl, hiszen · két évvel ez- J szakszervezet vezetősége nem 
előtt jó DISZ-élet volt Ferenc- tartotta be a szabát. 
�árosb3!1, Lelhetne ilven most Még mindig visszatér6 prob. 1s, ha tobb segítséget kapnánk. léma a .szerszámhián11. Leg. 

A legfontosabb az lenne, utóbbi taggyülésünkön is pa. 
hogy a fiatalok bízzanak a naszkodtak erről a fiúk. Igé

DISZ·ben és a szakvonali ve- retet kaptak, de szerszámot 

zetókben. De nem bíznak. � máig sem. Igy aztán nem le

erre van is okuk. Június 16-án 
het csodálkozni azon, hogy a 
taggyüléseken passzívak a fia. 
talok. gyúlés után pedig azt 
mondják: mineik beszélje'k, 
úgyis csak i�retet kapok, 

például szakszervezeti ünne
pély volt és a munkát 12 óra· 
kor abba'hagytuk. A vezetők 
azt mondták, hogy az időt ki· 
fizetik. Fizetéskor meggyőződ
tünk az ellenkezőjéről. A mi 
keresetünk meglehetősen ala
csony. bizony hián11zott az a 
meyigért, de ki nem fizetett 
három óra. A legfőbb csaló· 
dás azonban az volt, hogy a 

A hibákat lehetne tovább 
sorolni, de inkább azt kérem, 
hogy jöjjenek ki Ismét a poli
tikai osztálytól és nézzék meg 
a helyszínen a körülményeket. 

Rupnlk Károly 
DISZ agit.-,prop-'tltkár. 

Első az ili-brig"ád 
Nemrég megjelent a „Szocia· 

lista Vasútért''-ban egy levél 
arról. hogy Nagykanizsa állo
máson brigádvetélkedés ke.l· 
dödött az idösebbek és a fiata
lok között. A verseny most el
dölt, s a gyöztesek az ifik let
tek. A győzelemről levelet írt 
Izsák József elvtárs Nagykani
zsáról, melyet az alábbiak>ban 
közlünk: 

„Amikor megkezd6dött a 
verseny, az ifjúsági brigád 
megvitatta a hibákat. A fő hi
ba az volt, hog11 az elmaradás 
okát nem munkájukban. ha
nr.m különböz6 külső szerve
zési hibában keresték. Mi· : 
után erre rájöttek és hozzá- ! 
kezdtek valóban dolgozni, az 1 
ifibrigád mindjárt az élre ke· , 
rült . .s ezt a helyet a verseny · 
végéig meg is tartotta. Az • 
eredményhez hozzájárult Hel· 1 
tai elvtárs. a brigád vezetője , 
és Levrek elvtárs kocsimester, 
valamint 11 küls6s szolgálatte
vő, akik naponta értékelik a 
munkát. így a brigád állan
dóan tudja, ho(/1/ hol kell ja
vítani a munka oégzé1én vag11 
,zervezésén. 

örültek a kirándulásnak s 
utána még lelkesebben dolgoz
tak. Nagy örömet okozott, hogy 
elnyerték a díszesek politikai 
osztály vándorzá.szlaját, me
lllf?t most igyekeznek megtarta
ni. Most már látjuk, hogy van 
élet és lendület az ifjúságban, 
mertnálunk i&, ami6ta megerő
södött a DISZ-ben a &zervezeti 
élet, jobbak 11 fiatalok eredmé
nyei. és kevesebb a fegyelme
zetlenség." 

LEVELEZ.ÓINK ÍRJÁK 

Furcsa megold6s 
A Szegedi Rakodási Főnök

ségnél a 12/24-es forduló szol
gálatot teljesítő rakodási hlva. 
talnokok évi biztosított szabad. 
ságát az igazgatóság - állító
lag a szakszervezettel egyet
értésben - úgy oldotta meit. 
hogy a szabadságolás idejére 
24/24-es forduló szolgálatot ve. 
zetett be. Tehát kétszeresen 
kell ledolgozni a Munka Tör. 
vénykönyyében biztosított sza. 
badságot. Furcsa me11:oldása 
ez � helyettesítésnek. Vélemé
nYem szerint nem ell\'ébről van 
szó, mint a Munka Törvény. 
könyvében bizt.<l6ított jogoknak 
a kliátszásáról. A szakszerve. 
zetnek éberebben kellene kép. 
viselnie A munkavállalók ér
dekét. 

Mészáros J6zsef 
Szeged 

JOGOS ÓHAJ 

Az Utasellátó Ű. V. 48-as sz. 
üzemét 1955. őszén korszerüsí
tették. Közel százezer forint 
kölbsé11:gel egv liftet éoítettek 
a sörtárolás megkönnyítésére. 
az.onban a rossz szerelés miatt 
mée: ma sem müködlk. A hiá. 
nvossáln'a már többször fel. 
hívtuk az Utasellátó müszaki 
osztályána.k figyelmét. Követ
kezménv. hogy a szerelóvállalat 
hol mérnököt. hol segéderőt 
küld ki, de ez csak a naoidíiak 
klfizetését eredrnénvezl, de 
semmi hatással nincs a lifre. 
Szeretnénk vél(.re olvan embert 
is látni. aki müködésbe hozza 
a . .masinát". 

Z. Burján István 
misl'�olci igazgat66ág 

Egyszóval siralmas a hely· 
zet a fütőház DISZ-szervezeté
ben! Jo.E(gal mond'hatom ezt, 
mert július 5-e óta - ekkor 
volt az utolsó taggyülés -
nem történt semmi. A tit'kárt 
már három hete nem láttuk 
a mozdonyjavít6 műhelyben, 
és vezetőségi ülés sem volt. 
Tudom, nehéz a titkár hely
zete, mert csak munkaidőben 
tudna foglalkozni a tagokkal, 
de ha ezt teszi, akkor mun
kája rovására végezné DISZ· 
1rnunkáját. Ez a probléma 
egyben felvet egy kérdést ls: 
l\fíért nincs függetlenített 
DISZ·titkár a fűtőházban? Hi-
1,zen fü.E(getlenített az üzemi 
bizottság elnöke, a párt-végre
lhajtóbizottság titkára és a 
DISZ-létszám is olyan nagy, 
hogy lehetne egy függetlenített 
DISZ-titkár is. A fütöházi 
DISZ-életet meg lehetne te· 

A j6 eredmén11t az is el&e
gitette, hogy a VISZ-szervezet 
sokat törődik. a fiatalokkal. Né
hán11 hónapja rendeztek pél· 
dául egy bált, s annak bevé
teléből a legjobb ifidolgoz6kat 
kétnapos kirándulásra vitte a 
VISZ-szervezet, Fiataljaink 

Bilrdoa Emma k't éve teljest! klfoQástatan ko::slfeiiról munkát Sal· 
q6tairJin..KUls6 áuom,aon. 

(Kováea Gfza f•lv.) 

Megfelelő kezdés után sikeres befejezést' várunk 
12-én , a vasuta.snao keretében ez esztendőben Is megelőzték az 

'A kezdés tehát megtelelö volt, 
ezut6n csak a sikeres befeJezést 
v<!<-Juk, 

M«s L'5zl6 

1956. augusztus 1. 

\((-)00�[;}��� 
Párnas fapados 

Július 26--, a Kele-tl pályaudvarról 8 órakor Induló 22„s ko
malrom1 személyvonat valamennyi kocsija b6rUléses volt. Eqyfor
ma Bak és Bam sorozatÚ'1k. Am csod�< csodája, a kocslfaJták me11-
J•lölése a következ6képpen alakult sorrendben: 

A 4027-H számú kocsi fapado, felratl31. a 4076-os 2. osztály Jelzéssel. az 5341 .es minden me11Jelölés nélkUI, az 51 33-.as uqyancsak fapadosan, az 5264-es és az 5250.es szintén meqjelöll!s nélkül, s véQUI az 51 69-<!s fapados felirattal közlekedett, 
Tehát a vonatban e11yetlen párnás kocsi sem volt, holott mlndeqylk párnú volt, Il letve mlndeqylk fapados volt, pedlq eqy ••m 

volt fapados. '.Az eqylk 2. osztályú volt, de ez 3.  osztályúnak szá
mított, mert .a 3. osztályú kocsi!< 2. osztályúak lettek, azaz mtq. 
sem 1ettek, mert ez meqszünt, de nem szűnt meq, mert 1 . �s 2 .  
osztályú van, de nem belföldön . . .  Tébolyitól A felirat nélkUlleket 
már nem Is maqyarázom. Remélem, hoQy az Illetékesek a leqrövl• 
debb td6n belUI v6Qet vetnek ennek az ésszeroltlen állapotnak. 

KJTONTETtSEK 
A Népköztársaság Elnöki 

Tanácsa 40 éven keresztül vég
zett szorgalmas munkája elis
meréséül Bedó József igazga. 
tóhelyettesnek a „Szocialista 
Munkáért trdemérem"; Darai 
Gyulának. a Vasutas Szakszer
vezet Debreceni Területi Bi · 
zottság,, csoPOrtvezet.óiének 
eredménves munkáia elismeré
séül a „Munka.érdemérem" ki
tüntetést adományozta. 

- Bebrits Lajos miniszter 
elvtárs a vasutasnap alkalmá
ból, augusztus 12-én, 12.40 óra· 
kor a rádióban köszönti a va
sutas dolgozókat. Utána 40 
percen keresztül a rádió a va· 
sutasoknak ad zenés müsort. 

Lapunk legközelebbi száma 
a vasutasnap miatt augusztus 
l�n, kedden jelenik meg. 

- A szalonna ára az úi ár
szabályozás következtében {j(y 
változik :  sózott szalonnát 38,60 
forint helyett 36, sózott teasza
lonnát 43 forint helyett 40, füs
tölt kenyérszalonnát 45 forint 
helyett 37. füstölt tokaszalon
nát 45 forint helyett 37. füstölt 
paprikás cseme11:eszalonnát 49 
forint helyett 46, csécsiszalon
nát 47 forint helyett 42, a sült. 
szalonnát 38.60 forint helyett 
36 forintért árusítják. 

- Gyors ütemben folyik az 
átépített nyuptl ltlll'ítódomb 
gépesítése a Ferencvárosi pá
lyaudvaron. Ennek során négy 
darab, egyenként 4-0 tonna sú
lyú hidraulikus vágánvféket 
szerelnek fel és augusztus 
20-án üzembe helyezik az ön
müködö váltóállító berendezé
seket is. A gépesítés befejezté
vel naponta 1000 kocsival tud
ják növelni a pályaudvar for
galmát. 

- Több -r forint értékű 
kárt okozott Csizmadia János 
volt MA V .fütő, aki több eset
ben egyedül. néhány esetben 
pedig felettese. Tóth István se
.E(édmozdanyvezető rábeszélésé
re fosztogatta az orosházi állo
máson feladott. illetve az oda
érkezett terményeket. A sze
gedi Közlekedési Bíróság Csiz
madiát egy év és két hónapi, 
Tóth Istvánt egy év.i börtön
büntetésre ítélte. 

Kovács József 

- Az alkotmány ünnepe tlsz. 
teletére munkamozgalmat in
dított a vasúti :f6osztály szak. 
szervezeti bizottsága. Felaján
lották. hogy az összes régóta 
húzódó újítási ügyeket elinté
zik. 

- Sínförést fedezett fel La
katos Lajos pályaőr július 
22-én Balatonfókajárfelsőnél. 
Azonnal intézkedett. A bala
tonkenesei pályamesteri SUl
kasz dolgozóin kívül a sín ki
cserélésére készségesen jelent
keztek Sári Lajos Balatonke
nese állomás szabadnaoos for. 
galmi szolgálattevője és a szol
gálatb:m lévő Zántó Imre Csa. 
jág állomás váltókezelője. 

� A Törekvés Sportegyesü
let elnöksége augusztus 3-án 
sajtóankétot tartott, ezen az 
egyesület előtt álló feladatok
ról tájékoztatták a sajtó kép
viselöit. 

- Kéthetes üdülésre Keszt
helyre utazott több mint húsz 
gyermek a szegedi igazgatóság. 
tói. Az üdülést az igazgatósági 
MNDSZ szervezte, s költsé
geit jól sikerült rendezvényeik 
bevételéből fedezték. 

- Végzetes balesetet hárí
tott el Bende László, a Keleti 
fütöház mozdonyvezetöje. 
Bende elvtárs július 31 -én 
424,242-es gépével az 1902-e3 
sebesvonatot továbbította. A 
Sárosd állomásról való kijárás
nál egy tüzoltóautó, amely nem 
tudott lefékezni, áttörte a so
rompót és felrohant a pálya
testre. Az éberen figyelő moz
donyvezető nem veszítette el 
lélekjelenlétét, müködésbe 
hozta a gyorsféket és pillana
tok alatt megállította a vona
tot. Ezzel megakadályozta, 
hogy a mozdony kettészelje a 
gépkocsit, amelyet így pár mé
teren át maga előtt tolva, vé
gülis kidobott a vágányról. 
Sem a gépkocsi, sem a vonat 
utasainak egyetlen hajaszála 
sem görbült meg. 

LAKASCSERE 
Elcserélném XVI. kerületi h�

rommoba öeezkomrortos. kertes 
lakásomat me<?relelö kétszoba 
összkomfortosra Buda0<'6t belte
rülelén. J;;rdeklődni lehel : 34-
71/1 15. teleronon KJIII Imrénénél, 

Jövö héten eug.usztus hó

i 

mint az elözó években - ebben 
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:���üm�': üzemi, vagy sportköri. majd a 

pélyét Sportolóink országos Jel- területl versenyek. Ezeket a ver
legü seregszemléjére már nagy- senyeket általában megfelelő 
ban folynak az előkészületek. szervezés és komoly érdeklódés 

Az országos sportünnepélyt, Jellemezte. 

slkfutásban 1 1,9-et ért el. Hor
váth 167 cm.t ugrott magasba. 
A zaklegerszeg1 DaHos 10.79-et 
dobott súllyal, a pápai Tóth 60,70 
m-t gránáttal. 'A legörvendete
sebb az, hogy ezek a sportolók 
nem „hivatásos • atléták, henem 
mint „makedvelök", tehetségük
kel tantek fel 6 sportannepélyen. 
Szombathely vasutasalnak Jó 
munkája nem meglepetés, hiszen 
Ok eddl.ll Js minden esztendőben 
élen Jártak„ 

XVI. KERESZTREJTVÉNY 
Az üzemi es sportköri versenyek 

Gyékényesen, Jászapátin, Máté
szalkán a község sportolóival 
együtt meneteltek ,a vasútnáJ dol
gozók ts. 

nervezö bizottságai már kora ta. 
vassza1 megkezdték munkájukat. 
Okulva ,az elmúlt évek tapaszta
latain, Igyekeztek kapcsolatot te
remteni az üzemek, szolgálati he
lyek DISZ-blzottságalval. Ez a tö- Közel kétszáz sportkör rendez
rekvés Jórészt sikerült ts. az te me<? soortkört ünnepségét. 
eredménv az lett. hogy ez Idei Ezek állalábar, - csakllgy, mint 
, ersenyeken sokkal tóbb induló az QzemJek - " siker Jegyében 
áll rajthoz mint az elmúlt eszten- zajlottak Je. A legtöbb helyen 
dökben. Naqyban hozzájárult a sl- nemcsak " három kötelező sport
kerhez az Is. hogy a szervező!< ágban - atlétika. kerékpár, röp
fól kapcsolták össze a sportot a labda - hanem más, önként vá. 
kulltírmunkávaJ, Ez érdekesebbé, lasztott sportágban Is összemér
változntosnbbá tette a házi „On- ték tudásukat a versenyzök. Az 
nepsést�ket". Húsz na.�yüze... 1ndulók számával sehot sem volt 
mQnkben például üzemegységen- nagyobb baJ. Az érdeklödés vl
ké I rJ ték t szont nem volt mindenütt megfe
se�!-e�e';'"

g
�'{;;,cl�

z 

o1v!n
spo

�,�-:�; leli!. Ez annak tttk>Jdonltható, 
helyS<'g Í9. ahol annak ell<mére, �o{y a szervezők csak ,arra fek; 
hoqy nincs a faluba!! Törekvés e tek slllvt, hogy nagylétszámu 
SK, n ,·nsulas dolgozók csatlakoz- ;ersenyzőgárda álljon rendelke. 
tnk a falusi sportOnnepélyekhez. 

, 
ésilkre - amJ Igen helyes Is -

rle arról már meteledkeztek. ho<?v n sport népazerüsltése. a 
., ,. közOnsé2 szervezésén Is múlik. 

f E L H f V A S Az üzemi és sportköri verse-

A Gödön nemréQ mec,tartott 
vasutas lf!úsáql béketalálkozón 
több nyereménytárqyat sorsoltak 
ki. A nyertesek l<t!zUJ öten méq 
nem Jelentkeztek az alAndékol< 
átvételére. Auqusztus 1 5-lq Je• 
lentkezze-n a vasút politikai fó
csztály lfiúsáql alosztályán a 
2 12 1 -es, az 1 503-as, az 5204-<!s, 
a 4ij49-es és a 2196-os sorsJe11y 
tula !donosa.. Nveremtnvük sor
r4'ndben: töltöloll. nói retikül, 
kristályváza, dlp'omata akta
táska és •llY hajasbaba. 

Az lf!úsáql találkozón találtak 
eqy női kardigánt és eqv bör ak
tatáskát, Jo11os tulajdonosaik 
;ttvehetlk az lfiúúql a losztAlyon. 

nvek le<?lobb.l.al kerOltek a teril
letJ döntőkbe. 

A területi döntök 

aJkalmáv,aJ hat helyen találkoztak 
a legjobb varutas kezdő spor
tolók. Debrecen, Miskolc, Pécs. Szeged, Szombathely és Budapest 
volt e színhelye a terilletl dön
tőknek. Ezekben e városokban , a 
szfnpompás versenyek úJ,abb e!ls. 
merést szereztek e vasutas 
sportnak. Legjobban a szombat
helvlek döntöJe sikerült. 307 ln• 
cluló és kö1,e1 m�sfélezer szur
koló vett rajta részt. Itt néhány 
Jó e.-eclmény Is szilletett. Például 
a soproni Kl!csnlk 100 méteres 

Kellemes meglepetés volt II pé
csiek és a mlskolcl.ak területi döntője. E két terOleten az elmúlt évek alatt nem sok dicsérni való akadt. Ebben ,,., esztendőben azonban kitettek me<?ukért. Hatalma,, feJlődésen ment át Ml,.. kolc és Pécs -...sutae soortélete. 

Budapesten az Indulók ezáma 69 az elért eredménvek me<!feleJóek voltak, a közöl18ég9zerve
zéssel azonban már bal volt. A <?Vér érdeklődés blzonv csökkentette ennek e tenlletnek e sike
rét. 

Az orszagos döntó 

kOzdelmelben minden terQletrői vereenygzámonként a két leaJobb eredményt elérő soortoló áll 
mafd ralihoz. ,.Hivatalos • ver
senv Itt le csak három kiemelt soortá<?ban lesz. De kle<?éezitő 
szám bőven ekad meld e Soort utcában Is Az orszá"°" elnök&é" változatos. színvonalas mGc;ort 
állltott össze. A labdarú„ók és a 
motorosok nemzetközi ellenfetek
kel szemben mutathatják mea tu
dáeukat. A vasutas Iebdarll<?ó
válo<?atott a Jen„yel vasutas vá
lOJ!latottat látta V<>ndégül. • moto
rosok pedig a legjobb csehszlo. 
vák V<>rsenyzőkkel találkoznak. 
A sportmQsor befejezése után 
111:en szlnvonalas kultúrmQsor Je
bonyolltáaáre k"'•OJ sor. Az nze
mt kultúrceooortok mellett htva
tásoo mavészek Is dobo„óra léo
nek. Termé.szetesen ez évben sem 
forrnak htánvouil e tréfás verse
nyek, 

Vízszint.s: 2. Ennek me(ll'"6vl• 
dit- I• fontos az 6azl forqa
Jomban. 10. Ritka férfi név. 12. 
Szellemi munkás. 13. Október. 
ben van! 15. Piski mai n eve. 16. 
Férfinév. 1 7. Angol számnév. 
18. Régi néP. 20. Csapategység. 
21. Régi társadalomblztosltó 
neve. 23. Altaml bevétel. 24. Ju
goszláv város. 26. Lángol. 28. 
Az okozat elöldézllJe. 29. Ipari 
növény. 30. Vissza: helyhatározó 
rag_ 31 .  Monte Chrlstó e várban 
raboskodott. 32. űdill. 34. Ivó
edény névelövel. 35. Növény ré
sze. 36. Vissza: fedd (ék. fel.). 
37. Robbanóanyag. 41 .  Budapest 
-székestehérvárl vonalon v.an. 
44. 2let. 45. Amerikai állam. 47. 
Fában van. 48. Német szemé
Jyesnévmás. 49. Halfajta vége. 
50. Allóvfz. 52. Allatl lakhely 
(ék. fel.). 53. Szakmunkás. 59. 
Rendklvüll esemény_ 60. Bátor. 
sága. 62. Tlltakozás. 63. Vissza: 
Idegen n<'ll név. 65. Enyhén kö
veteli. 67. FeJlesztfs6t a vasút• 
Ozeml trteknlet súlypc,ntl fel
adatul szabta meq. 

FUq116leQ .. : 1 .  LaJosmlzse
Kecskemét között van. 2. Jlllla 
szerelme. 3. Földközl-ten11erl 
sziget_ 4. Győzelem. 5. Kis szer
szám. 6. Egyik vármegyénk. 7. 
Akik szomjasak ezok . . . 8. 
llye„ szekerek ts vannak falun . 
9. Meqrövldítfdtrt harcolnak a 
vasut;isok. 11 Német számnév. 
1 4. Nyit. 10. Német folyó. 22. sn
temény 25. P.flp!ma vetett. 27. 
Mint a 35. vízszintes. 31 .  Olasz 
folyó_ 33 Lemásol. 34. An.Q'.OI 
2varmat. 38. Részv<'nvtársasá,Q'.. 
39. '.Amerikai regényfaJta. 40. 
Személyes névmás. 41.  Mint 31 .  
tilg<?llleges. 42. Nt'pfaJ. 43.  BetG 
fonetikusan 48. Ily�n szó Is 
van. 49. KártyaklfeJezés. 51 .  Na-

gyon rossz. 53. Becézett nlll név. A XV. számll keresztrejtvény 
54. Dátumrag. 55. A mondat vé• helyes me.Q'.fcjtése: Kllerhe!l vo
ge. 58. Széteső, málló. 57. Mód- natokat. V.asárnapi rakodások. 
h<itározó rag. 58. Légáramlás. Vágányzáras munkák. 

gt v�t:."�1r:3/:n'.-"'v'l;:�in)!!�
n
��: Könyvet nyertek: Gyarmati Jó-

Mutatószó zsef váltókezelő, Vác, l\luzeum · u. 6. Horváth Imréné, Sopron 
BekUldendll: vlzszintes 2, 67, 

1 

GySEV-állomás. Pankász László
fílagőleges 9. A helyes megfeJ. né személypénztáros, Murak•
tők között könyveket sorsolunk resztur állomás. Kovács Arpád· 
ki. Beküldési határldö: augusz- né Közlekedési El(yetem, Szol-
tus 18. • 0ok. Kossuth Lajos utca 1 .  

!';ZOCl,\LISTA VASUTl':RT - A Vaslltl Főosztály h a Vasutas Dolgozók Szakszerve2eténPk b"ttlapJ11 Megjelen ik minden hétfön Szerkeszti a szerkesztöblzottsAg Lar,tulajdonos: a Közlekedés- és Pr•staügyl llnls,lérlum I Vasúti Főosztálya és a Vasutas Dolaozók Szakszerve,ete - Surk�sztlls<'g: Bud,1pest. VI.. s,tálm llt 83. Teleron. 428-�l 7 428-332 228-895 OzemJ telefon: 
16-76, 39-49, - Kiadóhivatal: VU„ Rákóczi lll 54 - 18 000 példán;y, - Szikra Lspn;yomdo, Budapest VIII. Rökk Szilárd utca 6. - Felelős vezelO: Kulcsár Mihály. 
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Babrits Lajos közlekedés- és postaügvi miniszter: 

ÜNNEPI ÜDVÖZLET* 
Vasutas Elvtársak! A forgalom, a vontatás, a pá.Jya

fenntartás, a rakodás, a jánnújavitá,, a jelzési, az anyagel
osztás és egyéb szolgálati ágak dolgozóinak 

Boldog hÍzakodás és tettrekészség 
jellemezte a VI. vasutas11apot 

ünnepi üdvözlet a vasútasnapon! 

Az ünnepünk előtti időben a vasútüzem kiemelkedő t�l
jesítményeket végzett. Minden eddigi rekordot felülmúlóan 
viszünk utasokat a nagy nyári személyforgalomban, de még 
jelentösebb az, hogy a múlt őszi áruszállítás csúcsteljesítményeit felülmúlóan napirenden vannak a 14,500-as kocsirako
dások. A vasutas dolgozók e ténykedésükkel kifejezésre jut
tatták azt, hogy megértették pártunk Közp0nti Vezetöségé• 
nek egységre és a terveket teljesitö munkára hivó szavát, 
teljesen egyetértenek ezzel és mindent elkövetnek, hogy a 
júliusi határozatok maradéktalanul végrehajtásra kerüljenek. 

Ahogyan növekszik a sor
szám évenként ismétlődő 
nagy ünnepünk neve előtt, 
úg,v nő, terebélyesedik az ese· 
mény jelentősége. Az idei 
vasútasnapon, sorban a ha to
dikon, ismét éreztük, hogy 
mind nagyobb becsüléssel, 
szeretettel fordul felénk a fi. 
gyelem, pártunk, kormányunk 

a nép, sem a párt, sem a kor
mány. 

Az ünnep emelkedett han· 
gulatú, gazdag, 5zép, vidám 
programjához hozzájárult, 
hogy a helyi ünnepségek ren
dezését - az idén eliíször -
a szakszervezet végezte, és ez 
méginkább fokozta az ünnep 
demokratizmusát, nep1 ün
nepség jeilegét. Országszerte, 
3 legkisebb szolgálati helye
ken is megülték dolgozóink a 
va sútasnapot. A nagy állomá
sok békevonatokat indítottak, 
az igazgatósági székhelyeken, 
a csomópontokon felvonulás, 
ünnepi nagygyűlés, szórakoz· 
ta tó műsor, sportesemények 

sorozata tette érdekessé, vál
toza tossá a programot. Az ün
nep országos kiszélesítését 
fokozta, hogy a fővárosba n le
zajlott központi ünnepségek 
mellett súlyponti jelentóséget 
kapott a szolnoki ünnepség, 
amely a százéves járóműjaví
tó jubileuma köré fonódott. 

és népünk mind nagyobb bi
zalormnal tekint reánk. Biza
lommal és várakozással! Az 
ünnepi megnyilatkozásokból, 
a vasútas szemek csillogásá· 
ból, az elhangzott fogadalmak
ból kitetszett, hogy várakozásá. 
ba n nem is fog csa lódni sem 

ts mindenütt, a hol e1Te 
mód és alkalom nyílt, részt 
vettek ünnepünkben a dolgozó 
nép, a néphadsereg fiai, a 
bányászok, a szállíttató vál
lalatok, üzemek termelőszö
vetkezetek képviselői, mele
gen üdvözölve a vasút mun
kásait, sikert kívánva nekik 
a z elvégzendő feladatokhoz, 

Az elért eredményekkel azonban korántsem elégedhe
tünk meg. Hatalmas feladat elöU állunk az ősz folyamán, 
minden eddiginél jóval magasabb feladatok előtt. Jó a ter
més a gabonaneműekben és ugyanez ígérkezik gyümölcsök
ben, a fózelékféléknél, tengerinél. burgonyánál, és cukorré• 
pánál. Az asztalokat bővebben rakhatjuk majd meg, de ez 
sok millió tonna elszállítandó árut jelent. Jóval több az ed
diginél a berakandó építési anyag, kő, kavics, tégla és cse
rép is, mert több az építendő lakás és azonkívül tető alá 
kell juttatni azokat, akiket az árvíz tett hajléktalanná. Ipari 
üzemeink termelése felfelé lendül, több nyersanyag kell és 
bő tartalék a téli időre. Kész árut is sokkal többet kell el• 
osztani. Ujabb milliói az elszállitandó árutonnáknak. Ehhez 
járul még az, hogy jó termés nemesak nálunk van, az ipari 
termelés emelkedése szintén nemcsak nálunk, hanem a Ke
leti-tengertől a Fekete-tengerig terjedően valamennyi népi 
demokrata országban és a Szovjetunió végtelenbe nyúló régi 
és most felszántott új földjén és tízezernyi nagyüzemében is. 
Ez behozatali és kiviteli, valamint átmeneti forgalmunkat nö· 
veli meg a szomszédos és baráti Jug-oszlávla felé is. 

Kos.zorúzási ünnepség a Szabadság-emlékműnél 

Naponta 16 ezer kocsit kell megraknunk és belföldi, 
meg átmeneti árukból a vonatok bosszú so.-.ónak kell futnia 
majdnem minden térközre - egynek, gyorsan é. biztosan. 
úríásl feladat ez és megoldása erőnk teljes megfes:átését 
igényli. 

Hálózatunk műszakilag korántsem a szükséglethez mér· 
ten, de mégis jelent-0sen fejlődött az elmúlt évben. Hosszab• 
bak lettek keitösvágányaink és felújított elsőrendú pálya• 
szakaszaink. Bővültek állomásaink, első helyen Székesfehér
vár és Angyalföld, Ferencváros nyugati gurítódombja is gé
pesítést kapott és megnyúltak az önműködő térközbiztosító 
berendezéses vonalak. Ezzel nőtt a átbocsátóképesség. KI
emelkedően segíti ezt az, hogy a napokban a budapest-
hatvani vonalat villamositottuk. Nőtt a mozdonyállagunk 
és bekövetkezett a régóta várt fordulat, megjelentek az új 
teherkocsik első részlegei. Nehéz helyzetünkben ezekre s�
Járdan rátámaszkodhatunk. Több J;:ellene persze mindebbol, 
lényegesen több, de enélkül is helyt kell állnunk. 

A va sutasna p egyik leg-1 külső dísze és bensőséges 
szebb aktusa minden eszten- érzései jegyében folyt le. 
döben: tisztelgés a hála és Szombat reggel pontban 9 
szeretet virágaival a felsza ba · órakor felharsant az ünnepség 
dító szovjet ha dsereg hőseinek 

I 

kezdetét jelző kürtszó a 

emléke előtt. Az idei koszorú- gellérthegyi Szabadság-emlék· 
zá.si ünnepség, csakúgy, mint mű fellobogózott teraszán. 
az előző éviek, a kegyelet Az emlékmű két oldalán el-

Czlmm.ii Jáno1 elvUrs. a Vasút Politikai Föosztály Gásoár S�ndor 
e.lvtárs a Vas.utas Dolqozók Szakszervezete, Kamuti Jen6 elvtars. a 
vasúti 'föosztály nevéb<>n koszorút helyeznek el a qellértheqyl Sza. 

badsá-Q emlékmű talapz.itára. 
(Kovács Géza felv.) 

helyezkedett vasutas díszőrség, 
a tisztképző intézet dísz· 
századának és a sza kszolgá
lati ágak 'küldöttségeinek tag
jai feszes vigyáz.1-állásba me· 
revedtek a Himnusz hangjai-
ra. a melyeket Budapest· 
Keleti-pályaudvar zenekara 

intonált. 
Elsönek Csanádi György 

elvtárs, a MAV vezérigaz
gatója lépett az emlékműhöz 
és a talapza tra helyezte a 

Közlekedés- és Postaügyi 
Minisztérium és a miniszter 
koozorúját. A vasút politikai 
föosztály, a Vasutas Dolgozók 
Szakszervezete és a vasúti fő
osztály nevében Czimnna. 
János elvtárs, a politikai fÖ05z· 
tály agitációs a losztályának 
vezetője, Gáspár .Sándor elv
társ, a szakszervezet elnöke 
és Kamuti Jenő elvtárs, vezér
igazgató·helyettes koszorúzta 

meg az emlékművet. Végül a 

forgalmi, a vontatási, keres
kedelmi és a pályafenntartási 
szolgála t küldöttei rótták le a 
vasutas dolgozók 'kegyeletét 
koszorú elhelyezésével. 

Az ünnepség a z Internacio
nálé hangja ival ért véget. 

A hiányt azzal kell pótolnunk, hogy a legfejlettebb mun
kamódszereket alkalmazzuk, még számos meglévó tartalé· 
kunkból egyetlen egyet sem hagyunk kihasználatlanul. Tel
jesen érvényesülni engedjük magas szakismereteinket, nőjön 
meg bennünk még nagyobbra vasúti munkánk szeretete, �ost 
hajtson virágot a vasutasbecsület! Ha ez így lesz, csodákat 
tudunk művelni! 

Kitüntetési ünnepség az Országházban 
A f6városi ünnepségek köz- ja Központi Vezetőségének 

pontjában az idén is, mint min- titkára, ott voltak a szovjet 
den esztendőben. a munkában vasutasok, a néphadsereg kül
élenjáró dolgozók kitüntetése döttei és sokan mások a ható
állott, dokumentumaként a n- ságok, különböző szervek 
nak, hogy népköztársaságunk képviselőiként, a vasútpoliti
a legnagyobb megbecsülésben kai főosztály, a szakszervezet 
részesíti a termelés jeleseit. és a vasút vezetői. 

Az Ors-..ághá� fényárban úszó Három órakor a budapesti 
kupolacsarnokaban szombaton . . .. . . f' .k délután került sor a kitünte- helyorseg kozponti szm1 �m us 
tési ünnepségre. Az ünnep· 

1 

zenekarának hangszerem fel· 
ségen megjelent Hidas Istt:�n hangzott a Himnusz. Az utána 

elvtárs, a Magyar Dolgozok keletkezett ünnepélyes csend
Pártja Politikai Bizottságának ben Csanádi Györ1111 elvtárs, a 
tagja, a Minis
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1 MAV vezérigazgatója emel-nökhelvettese, eg e e • . , 
társ, a· Magyar Dolgozók Párt· kedett szolasra . 

Csan6di elvt6rs ünnepi beszéde 

Pártunk és ko7mányzatunk a vasutasok jó munkáiá.t 
mindig elismerte. erről tesznek bizonyságot a vasutas napon 
is széjjeloszt.ott kitüntetések és jutalmak. Ezt mutatja az aJ.a. 
csonyfizetésü kategóriáknak m?St adott fizetésemelés. Te• 
mérdek tovább.í az olyan juttatás, mely nem jelentkezik a 
fizetési lista forint-tételében, de mégis magas értékkel bír és 
szebbé, jobbá teszi a vasutaséletet. Milliókat költöttünk mo· 
dern, új vasutas-laktanyák épitésére. Új _Ia.ktanyák3;t kaptak 
dsösorl>an az eddig e tekintetben mostoban kezelt pályamun
kások. Még többet fordítottunk kulturálisan berendezett öl
töző- mosdóhelyiségekre, szaporodtak az üdülök, általában 
az üdtilt�tések száma is megszaporodott, új nevelöintézetelnk 
,·annak. Lényegesen elöretörtünk az egészségvédelem terlile· 
tén is. új rendelőink vannak, áll a budapesU éjjeli szanató· 
rium, Pérelen külön betegottbon és Bnda.keszin a nemzetközi 
viszonylatban is kimagasló tüdószanatóriumot létesítettünk. 
l\legke-zdjük az egyenruha kiadásá.t azoknak, akik ebben ed· 
d;g nem részesültek. Egész biztosra vehetjük, hogy íiszi rend· 
kívüli erőfeszítéseink is elnyerik jutalmukat. A legnagyobb _ A vasutasok a mindennapi a termelvényeknek a felhasz
Jutalom az lesz, ha láthatjuk. hogy a si.J:eresen elvégzett szál- munka lázában sokszor talán nálókhoz való eljuttatása, a z 
lít-ási feladatok miként segítik népgazdaságunk egészé& a ter- nem is látják - mondotta -, ipar és a mezőgazdaság, a falu 

k telj ·t · ·b - é - k -1 t · • •� k 1- 'be ho.,~.· egész népgazdaságunk és a város közötti kapcsola t ve · es, ese en es n pun e e szmvon ..... na eme ese n. �Y kiépítése. kulturális és tudo-feJ·!ooése, iparunk. mezőgazda. é A 16 000-es rakodások biztosításánál lényegesen csökken· , mányos életünk fejleszt •se ,;águnk termelé6ének állando ·1 1„ h tenünk kell a kocsiforduló&. A kocsi a legrövidebb ideig áll· emelkedése szorosan ci6szefügg szempontjából ne kü oz etet· 
jon a rakodásnál és a rendezöpályaudvarokon. A kocsi min- • · 'kk I len a közlekedés. Közlekedés 

munkájuklrnl, eröfeszitesei · e · nélkül nem beszélhetünk sem 

méit, a ml viszonyainkra al
kalmazva. 

A tehei6ru szallít6s 
fejlődése 

- Az elsö ötéves terv idő
szaka a la tt népgazdaságunk 
valamennyi ága hatalma sat 
fejlődött. A második ötéves 
terv kezdetén az ipar több 
mint háromszorosát termelte 
az 1938. évinek. Több új ipar-

dig gördüljön tovább és további A tehervonatok haladjanak, Marxnak abból a ·megálla• az ipar, sem a mezőgazdaság felgyorsulólag haladjanak az állomásokon át! Atbaladást pitásából. hogy a_ lcözleked� fejlődéséról, áruelosztásról, kell biztosítani részükre a vonalon, lassújelmenteseket és a termelés negyedik ága es kereskedelemroL Ezek a gaz-
ZÖid térjelzöket! hogy a tem1elés a termékek dasági törvények még fokozot-

• . . felhasználásával, a szükség. ta bba n érvényesek ma , a ml-

ág keletkezett és növekedett 
a mezőgazdaság termelése is. 
A termelés ilyen mérvű emel
kedése következtében a vasút 
teljesítményei is ugrásszerűen 
emelkedtek. Második ötéves 
tervün'k első félévében a vasút 
1955 első félévében elszá!l!tott 
árumennytségnél 8,7 száza.lék· 
kal, az 1954. évinél 15,8 száza
lálckal szállított többet. Ezelc 
az eredményelG azt bizanyít
j&k, hogy a vasutas dolgozók 
ércl.e-mesek aZ elismerésre, 
mert tettel/dkel járulnaJc hozzli 
a szocializmus építéséhez. 

- A vasutasnapok az ün• 
neplés mellett a szá.mvetés, az 
erőgyűjtés napjai is a további 
munka elvégzésére. Mind
annyian ismerjük a feladato
kat és erőinket. Ezek tudatá· 
ban arra kell törekednünk., 
hogy a z erőt és akara tot min• 
dig 5zervezetten, a Jegcélr:i· 
vezetőbben, a leggazdaságo· 
sabban használjuk feL Hogy 
ezt elérhessük, a legna1111obb 
gondpssággal kell fejleszte• 
nünlé műszctki és gazdasá.gi 
kultúrán!kat, emelnünk 'kell a 
munka minőségi színvonalát, a 
leghatl?kanyabban érvényesitve 
a !korszerű. technika, a. tudo-< 
mány és gazdaságosság szem◄ 
pontjait. Azok a Jcorszerúsíté• 
sek, amelyeket a második öt• 
éves terv előirányoz, termé
szetesen csak folyamatosan 
való.síthatók meg és ez az., 
ami a lá'húzza, hogy a rendel
kezésünkre álló műszaki léte· 
sítményeket, berendezéseket a 
legcélra vezetőbben, teljesítő• 
képességünk minél nagyobb 
mértékű kiha sználásával hasz
nosítsuk. 

Jav,tsuk 
a menetrendszerű 

közlekedést 

- A jóminéiségű munka 
további feltétele az, hogy a 
népgazdaság által megkívánt 
áruszállítási feladatok mara
déktalan ellátásával egyíde• 
jú.en fokozott figyelmet for
dítsunk a személyszállítás 
színvonalának emelésére, a 
menetrendszerinti közlekedés 
megjavítására. Nem győzöm 
eléggé hangsúlyozni, hogy a 
személyszállftás az a része 
munkánknak, amelyből a ha· 
zánkban mind nagyobb szám-o 
ban megforduló külföldi, de a 
hazai utasok is következtetnek 
fejlődésünkre, mu ánk minő• 
ségére. Nem akar a nehéz· 
ségeket kisebbíte , mint pél• 
dául a szénellátás minőségi 
bajait, a vonalak és állomá• 

(Folytatása. a 2. oldalon.) 

Va�u� e!vtarsak! Vall-vall m��Jett _ s�ukozzunk_ !�l !n: 

l

letek kielégítésével ér vé- kor pártunk és kormányunk 11ek �ler�sere. �- !�gteljesebb e�tflnu�ödést a: külon >_oz� get, következik az, hogy a az egész dolgozó magyar nép s�Igalah ágak kozott ennek ér�ekeben es mindig - elore . közlekedés és a termelés egys

.

ége, lelkes tá.,nogatásával Jo erőt és egészséget ebhez, Eivt-arsak! többi ága között rendkívül kívánja megva lósítani a Szov· 
- szoros a kapcsolat. A termelés I jetunió Kommunista Pártja 

Ebben az esetben vasutas dolqozó n6nek, Naqy Torma Gézáné elv• 
társnönek nyújtja ;it a miniszter a Munl<a trde.,,...em kltUntetést, 
miközben vasutas filrJe büszk,n hallqat_la a miniszter elismerő sza. 

valt feleséqe munkájáról. 
• Elhanqzott 1956• auqusztus 12 • .,, a Maqyar Rádióban. !olyamat06Ságának biztosítása , XX, kongresszusána k esz- (Kov.ics Gna felv.) 
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�•brits elvtárs meleq szeretettel beszélget a kitüntetés át.adása után 
��lús Mátyas_ nyuqdfJas múvezetöve.t, aki 43 esztendeig dolqozott 

peldamutatóan a Szolnoki JáróműJavítóban. 
(Kovács Géza felv.) 

nem marad el a párt és a 
kormány célkitűzéseinek meg
valósítása érdekében. 

A kitüntetések 6tadása 

Altalános figyelem köze
pette kezdődött meg ezután a 
kitüntetések átadása. A mik
rofon sorra szólította az el
nökség asztala elé a termelés 
jeleseit. 

Bebl'its Lajos elvtárs, köz
lekedés- és postaügyi minisz
ter meleg kézfogás kíséreté
ben nyújtotta át a kormány, 
illetve a yasút kitüntetéseii 
és a kiváló vasutas jelvény
nyel járó pénzjutalmakat, Két 
fürge kis últörörnsutns szí
nes virágcsokrot „mellékelt" 
minden kitüntetéshez. (A ki
tüntetettek névsorát lapunk 
más helyén közöljük.) 

A kitüntetettek nevében 
Miklós József elvtárs, a he-

(Folytatás az 1. oldalról.) gyeshalmi vonal menctirá-
llOk túlzsúfoltságát, a pálya _ Az ország valamennyi nyitója mondott köszönetet. 
sok hiányosságát, mégis az vasutas dolgozója sorakozzék Mind a maga, mlnd társai 
a meggyőződésem amit fel ezen a napon egységes nevében fogadta, hogy az 
igen sok példa is igazol -, akarattal, fegyelemmel és t.itt. 

ős;:;i forgalomban - a kitün
hogy szívvcHélekkel, követ- rekészen a nagy feladatok ct- tetettekhez méltóan - még 
kezetességgel, az áruszállítás végzésére, új, minden eddigit nagyobb erőfeszítéssel hatcol

zavartalan ellátása mellett so- felülmúló vasutas győzelem nak a tervek teljesítéséél't, 

kat lehet javítani a személy- elérésére. Rajtunk múlik, túlteljesítéséért és igyelceznek 

vonatok menetrendszerínti hogy pártunk és kormányunk magukkal ragadni dolgozótár-

célkitűzéseinek megvalósítása, saikat is. Mint menet.irányító, 
közlekedésén. az őszi forgalom lebonyolítá- a maga, a hegyeshalmi, vala-

Csanádi elvtárs azután ki- sáért megindított harc a ma- mint a hatvani vonal menet
jelentette, hogy az elismerés gyar vasutas sikerek újabb irányítói nevében vállalta, 
a j?vöben �em fog elmaradni, ragyogó állomása legyen, bi- hogf , a Vt!la?lios_mo�dony?k 
am1;1t a multban sem maradt zonyftva pártunk és népköz- napi �tlagtel3esitm;nye! a Je
el„ es most sem marad el. társaságunk iránti hüségün- Z�nleg� 510 lctlo1>;eterrol 550 
Buszkék vagyunk azokra a ket, törhetetlen akaratunkat kilometerre emeltfo. 

dolgozókra, .�kik az előző a második ötéves terv végre- A vezérigazgató ezután a 
években kituntettekhez sora-

1 

hajtására, a szocializmus épi- fehér asztalok mellé invi
l�ozva,_ m_ost kapják me� � ki- tésére, a béke fenntartásara. 

, 
tálla a jelenlevőket. A meg

tunteto Jutalmat. Beszedet a Lelkes taps felelt Csanádi hívottak és a kitüntetettek az 
kö\·etkező szavakkal fejez- elvtárs szavaira. jelezve, hogy öszi forgalom sikerére ürítet-
te be: a vasutasok felsorakozása ték poharukat. 

A szolnokiak kettős ünne:>pe 
Kora reggeltől késő eJsza- tötte a város lakosságát. Dél-

1 káig a vasút dolgozóit, a me- elölt 9 órakor pedig a vasutas 
gye legnagyobb üzemét, a 100 dolgozók zászlók alatt vonul
éves Szolnoki Járómüjavitót tak fel a Kossuth téren tar

ünnepelte Szolnok város la- tott politikai nagygyűlésre. 
amelyen Acs Lajos elvtárs, a 

kossága. Az ünneplök iizött Politikai Bizottság tagja, a 
ott voltak a megyei és a vá- Központi Vezetőség titkára 
rosi párt-végrelhajtóbizottság, tartott beszámolót. Acs elvtárs 
a Hazafias Népfront képvise- beszéde elsö részében a vas
Jói mellett a járás dolgozó pa- utasnap jelentőséglt méltatta. 
rasztjal, a járóműjavító által köszöntötte a 100 éves járó
patronált kisújszállási gépál-

1 
műjavító dolgozóit. s beszéde 

lomás és termelőszövetkezet alatt a nagygyűlés több ezer 
vezetői, tagjai. részvevője többször lelkes 

A vas�t� zenek�r kor� r:g• \ tapssal_ ünnepelte a vasutas 
gel zenes ebresztovel koszon- dolgozokat. 

'Ác s Lajos elvtárs a vasulas dolgozók munkájáról 

Acs elvtárs a vasutasok ün
nepéről szólva a következőket 
mondotta: 

- Mondom, 
hozzászoktunk, hogy a 
vasút szabályosan műkö-

dik. 

mérten jobban kell jutal
maznia a vasutasok nagy 
fizikai és szellem!, söt 
idegrendszeri erőfeszítést 
követelö, nehéz munká-

ját. 

Sok tennivalónk van a vasút 
kol'szerűsít.ése, a pályatestek 

diktatúra küzdelmeiben. A 
proletárdiktatúra bukása után 
F. Bede László és Vfrág Já.nos 
l,i\·áJó kommunista munkások 
áldozatul estek a hírhedt abo
nyi Vigyázó-kastélybeli kínzá
soknak. 

- A járóműjavító munká
sai a felszabadulás utáni évek
ben és ebben az évben is jó 
munkát végeztek. Kitüntet.é
sek sora. többszörös élüzem 
cím bizonyítja ezt. 

Méltán tünteti ki ma kor
mányunk a. Munka. Vörös 
Zászló �rdemrendjével az 

üzemet. 
Bizonyos vag)'ok benne, hogy 
valamennyien helyeslik ezt, s 
ugyanazt gondolják, amit én : 
1cöszönet és hála a járómiija
vító nagyszerű munkáskollek
tívá.já.nak a szorgalmas, áldo
zatos munkáért. 

Gásl)ár Sándor elvtárs, a V.asutas Dolqozók Szaksz..-vezetének el• 
nöke 1<6dves szaval< klséceté�n nyújtja át Erdősi Gyula elvtársnak, 
a jaTómüjavító iqazg�tójának a bilszl<es6Jre m-�ltán joqo.,;itó of<• 

tev2let: az üzem immár tizedszer nyeri el az élüzem-:;ímet. 
{Kovács Gba felv.) 

- Száz évvel ezelőtt, ami-
kor a mai járóm(íjavítót meg- caival, a felszabadító Szovjet
alapítottá!� a magyar munkás- unió segítségével véglegesen a 
osztály még csak csírájában hatalom bidokosa lett. Éljen létezett. Ma, a százéves év-
fordulón örömmel tölti el a a szocialista jövőt kovácsoló, 
szívünket, hogy a száz év alatt a parasztsággal, a dolgozó kis
kifejlődött magyar munkás- emberekkel szövetséges ma
osztály e rövid történelnti idő- gyar munkásosztály. éljen a 
szak alatt politikai öntudatra szolnoki járóműjav:ító minden 
ébredt, nagyszerű harcokat 

I 
munkása, tisztviselője, mű

vívott 1919-ben, meghódította szaki vezetője, alkalmazottja, 
a hatalmat és 1945 után bar- értelmiségi dolgozója. 

A Szolnoki Já rómüjavító ÜV 

a Munka Vörös Zászló 1-:1 demrend tulajdonosa 

valamint a vasút vezetői nagy 
s2'inunal. 

Csanádi Gyö,-gy elvtárs 
avatóbeszédében rámutatott 
arra, hogy a szolnoki munkás
ság a járóműjavítóban ková
csolódott eggyé és edződött 
meg a harcra a szabadságé11:, 
a szocializmus építéséé11:. ·Az 
emléktábJ;:, leleplezése és meg
koszorúzása után Csanádi elv
társ így fejezte be beszédét: 
- Hirdesse ez az emléktábla 
a munkástömegek alkotó ere
jét, egységét, történelmi har
cait és legyen útmutatás, buz
dító jelkép ana, hogy pá.r-

Acs elvtárs politikai beszá-
, 

dési otthonának falán elhelye- tunkhoz híven, a szocializmus 
melója után Csanádi György zett emléktábla leleplezésére, építésének nagy ügyébe vetett 
elv�rs, az_ Allai:nvasutak ye- 1 valamint a kormánykitünteté- hittel harcolni a feladatok mi
zérigazgatoja lepett a d15z· •  sek a kiváló és érdemes vas- nél eredményesebb meooldá.
emelvény .�ikrofo�ja elé. ��l- ut� kitüntetések ünnepélyes sáért a leosientebb hazafiúi 
tatta az unnep Jel�ntőseget, átadlisára. Az ünnepségen höte!esség. 
nagy vonalak�a? . ismertette megjelent Bebrits Lajos elv- Az ünneplö közö1iség ezután 
az� a . na�. feJlodes:: mely4:t társ, közlekedés- és postaügyi az új szabadtéri színpadhoz 
'._llasodik �tev� ter.._:unk nyi- miniszter, Bogyó Géza elvtárs, .-onult. A város dolgozóinak 
,ott a • asut elott. Ramutatott, a Vasút Politikai Föosztály nevében Pagonyi Gyula elv-
hogy vezetője, Gáspár Sándor elv- társ, a városi párt-végrehajtó-

a yasút számos területen társ, a Vasutas Dolgozók bizottság másodtitkára üdvö-
forradalmi átalakulás előtt Szakszervezetének elnöke, 

1 
zölte a vasutas dolgozókat, 

áll. Csanádi György elvtárs, az majd Bebrits Lajos elvtárs 
Allamvasutak vezérigazgatója, mondott i.: nnepi beszédet. 

A korszerű pályafenntartás 
hegesztett, hézag nélküli fel
építményt alkalmaz, mind ki
sebb lesz a szerepe a most 
még a vasutat jelképezó gőz
mozdonynak, helyét diesel- é.; 
elektromos-mozdonyok foglal
ják el, a távíró rendszer he
lyett magnetofonon adják 
majd a rendelkezéseket, a gu
rító pályaudvarokon a hang
szórók szerepét átveszi a ra
dar. a televízió. Olyan pers
pektívák ezek. amelyek hatal
mas mértékben emelik a vasút 
jelentőségét, a népgazdaság
ban betöltött szerepét. 

A t.o,·ábbiakban méltatta a 
j áróműjavftó dolgozóinak 
munkáját. az üzem jelentősé
gét. 

- Az egykori kicsiny mú

A vasutasnap t. l�gszebb bizonyítéka ; 

érdemes Yasa l&snak lenni 

Utalt arra, hogy a vasutas
nap a legbeszédesebb bizonyí
téka annak: érdemes vasutas
nak le:1.ni, mert a párt, a kor
múny é.s a dolgoz.ó nép elis
merése kísél'Í munkánkat. Mil
Iiól, előtt világos ma már, 
hogy a vasút nemzetgazdasági 
szem!ontból milyen jelentős 
munkát végez, az ipari és 1ne

zögazdasági árutömegek el
szállításával valósággal meg
koronázza a termelés folyama
tát. 

emlékeztetett a nemzetközi vi• 
szonylatban is elismerten :ie• 
lentös új egészségügyi intéz• 
ményekre, az éjjeli szanató
rium•·a, a piceli továbbkezelö
kcirházra, a budakeszi tüdő
szanatóriumra. Az egyenruha
ellátás problémáiról szólva 
hanisúlyozta, hogy amint tex
tilellátf.sunk növekedise lehe
tővé teszi. a pályafenntartási 
és műhelyi dolgozók egyen• 
ruha ellátását is biztosítja a 
vasút, majd így folytatta: 

- Előljáróban pártunk és 
kormúnyunk nevében köszön
teni akarom a szolnoki vas
utasokat a VI. vasutasnap al
kalmából. Meggyőződésem, 
hogy a gyűlés minden részve
vöjének érzelmét és gondola
tait fejezem ki. hálát és kö
szönetet mondva a szorgal
mas, fáradhatatlan swlnoki 
vasutasságnak az elmúlt hó
napokban, az elmúlt évben 
végrett munkájáé11:. Az en1ber 
- s mi magunk mindannyian 
így vagyunk - megszokja, 

Ma, a vasutasnapon elgondol
kodva a vasutasok munkáján, 
számításba vesszük, hogy a 
vasút szabályos működését 
ezer és tízezer vasutas áldo
zatkész, önfeláldozó munkájá
nak lcöszönhetjük, akik a moz
donyon, a fűtőházakban, for
galmi irodákba11, az őrházak
ben szerényen, csendben, han
gya.szorgalommal, katonás 
pontossággal végzik munká
jukat. 

hely - mondotta - a vasút 
ii egyik legfontosabb tizemévé 
i növekedett. A dolgozók jó 
J munkája emelte a megye leg
\;' 11agyob0, közmegbecsülésben 

álló. üzemévé a vállalatot, tette 
lehetővé, hogy éveken keresz
tül homlokzatán ,iselhesse az 
élüzem jeh·ényt. S ezzel a lel-

- Erkölcsileg, emberileg 
igenis érdemes vasutasnak 
len.'li - mondotta beszéde to
vábbi során - s felmerül a 
kérdés: érdemes-e anyagilag 
is? Erre is igen a felelet. Bár 
el kell ismerni. hogy 

a vasutas dolgozók ma. 
még nem kapják meg 
munkájuk teljes ellenér-

- Érdemes élethivatásnak 
tekinteni a vasutat, kora fia
talságtól késő öregkorig dol
gozni a vasútnál . azután a jól 
mee:érdemelt nyugdíjjal pihe
nésbe vonulni. De 

rendezni kell a nyugdíj-
kérdt'\st is. 

Pártunk, kormányunk egyik 
elsőrendű törekvése, hogy 
emelje a még alacsony nyug
díjakat, hogy egy élet becsti
letes munkája után Yalóba!l 
gondtala11 nyugalmat biztosít
son a dolgozók legszélesebb 
rétegeinek. hogy a va�út jön és megy, A párt és a. kormány egy-

szállítja az utasokat, a gabo- re jobban me•,ben�iili a. 
nát, szenet, fát, más árukat, vasutasok munkáját. 
ugyanolyan természetességgel, Tudjuk, hogy a vasutasok bé
ahogyan a nap felkel, vagy a rezése elmarad más szakmák, 
Tisza vize folyik. Talán valaki iparágak bérezése mögött. Ez 
azt mondhatná, hogy nem egé- a vasutasok legfőbb problé
szen így van, mert hiszen a mája. A párt javaslatára au-
vonatok a késnek, vagy 
néha tú san zsúfoltak. Ez' gusztus l-én a legalacsonyabb 
. . s okokon kívül' keresetű vasutas dolgozók bé-
igaz es rét rendezték. Nem akarunk 
n�n� ez a vas�tasok hí!Jájá- ezzel túlságosan dicsekedni, 
bol 1� ered. Deha� a tenne�zet- mert tudjuk, hogy a vasutas 
ben is. 

vannak z1vata�ok es a bérezések körül méo nagyon 
�1sza is_ megbokros�>Chk _néh:t, 1 sok a tennivaló és 
ugy, ammt azt Petofl mar re-

1 gen megénekelte. az országnak erejéhei: 

A 1 00 éves JárómOJavitó fe!dlszítet' be/árata. 
(Kovács Géza felv.) 

Az emléktáblát maqkoszorúzz.a a 
dolqozók küldöttséqo. 

(Kovács Géza felv.) 
megjavítása, die.<:el-mozdonyok 
bevezetése, a vasút jóminősé
gü szénnel Yaló ellátása, a ko
csipark bővítése terén és más 
területeken is. 

A második ötéves tervben 
javulni fog csaknem min
den területen a helyzet a 

vasútnál is. 
A szolnoki vasutasok például 
- tudomásom szerint - sok
millió forintos költséggel szép 
új pályaudva11: kapnak. Igaz, 
ez nemcsak a vasutasoké lesz, 
hanem Szolnok város közön
ségéé, az egész országé. 

Pártunk és kormányunk, 
valamint a gyűlés minden 
részvevője nevében mégegy
szer meleg szgretcttel köszön
töm a gyülésen résztvevő vas
utasokat. Szolnok vasutassá
gát, az egész ország minden 
vasutas dolgozóját és további 
sok sike,·t kívánok fáradságos 
munkájukhoz. 

- l\Iai gyűlésünkön meg 
kell emlékeznem egy másik 
[ontos eseményről is. Ebben 
az esztendőben százéves a 
Szolnoki Járóműjaví1.ó. Nagy 
esemény ez a járómű,lavító, de 
egész Szolnok életében, sőt a 
hatalmon levö magyar mun
ká5osztály életében is. A járó· 
m(íj,:;vitó mai munkásai az 
üzem szá7.é,·es, becsülete, 
munkájának sikereire hivat
kozhatnak. Az üze!'1 dolgozói 
részt vettek a magyar mun
kusmozqalom harcaiban kü
lönösen az 1919. évi proletár-

kes munkával érték el a dol
gozók, hogy üzemük a VI. 
vasutasnapon a legmagasabb 
kormánykítüntetésben része
sült.. Amikor átnyújtom a 
Munka Vörös Zászló :trdent-
1·endjét, megköszönöm a vál
lalat dolgozóinak, műszaki ve
zetőinek, mérnökeinek az oda-
adó munkát, s azt kérem, to
vábbra is ilyen lelkesen épít
sék a szocialista vasutat. a 
párt és a nép iránti hűséggel 
álljanak helyt népgazdasá
gunk növekvő feladatainak 
megoldásába!L 

A kitüntetést Erdősi Gyula 
elvtárs, a vállalat igazgatója 
vette át. 

- _Kormányunk elismerése, 
a vallalatnak adományozott 
Munka Vörfü Zászló Érdem
rend láklya. amely még 
magasabbra lobbantja lelke
sedésünk. munka 1endületünk 
lángját - mondotta. 

Az emléktábla 
leleplezése 

A nagygyűlés után a rész
vevők nagyrésze megteklnt-?tte 
a Közlekedési Műszaki Egye
temen re1:dezett vasúttörténeti 
és műszaki kiállítást, amely
nek eddig mintegy ötezer lá
togatója volt. Az ünnepségek 
sorozata d4lután a járómúja
vítóban folytatódott, ahol fel
avatták a sporU:ör új teke
versenypályáját. 

Délután öt ór<tkor került 
sor a járómújavító művelő-

tékét. 
De azt is tudni kell: tőlünk 
fügi;:. hogy minél előbb tovább 
rend<"ződjön a vasúti bérezés, 
ha többet termelünk és mi
nél kevesebb költséagel, annál 
többet tttd államunk az élet
színvonal emelésére fordítani, 
Az augusztus 1-i bén·endezés 
folytatódni fog, további bér
rendezésekre kerül so1-, de 
pártunk, kormányzatunk nem
csak így igyekszik megkönnyí
teni életünket. 

Utalt a nagyszabású szociá
lis beruházásokra, a vasutas 
dolgozók és gyennekeik üdül
tetésére, megjegyezve, hogy az 
idén négyszer annyi vasutas
gyermek üdült, mint tavaly, 

Részletesen beszélt a továb
biakban az őszi forgalom fel
adatairól, majd rámutatott 
arra, hogy 

a második ötéves tervben 
már jelentösen javulnak a 
vasút múszaki feltételei, 

de a nagy feladatok megoldá
sához továbbra is minden 
erőnket, szaktudásunkat latba 
kell vetni, meg kell ragadni a 
tartalékok kihasználásának 
minden módját. A vasutas-

(Fol11tatása " 3. oldaton.) 

A Szolno.d JárómOjavító jól slk�rül� klállíhlson mutatta be a vasút és az üzem fejlödesó!. 
(Kovács Géza fe•v-> 



1956, aug11.9ztus 13. 

(Folytatás a 2. oldalról.) 
11!.4pon fogadjuk meg - mon-1 adatunk, mtnden 

. 
szolgálati 

dotta befeje:zésül -, hOf111 helyen vállvetve küzdünk az 
nem marad megoldatlan fel- ú;iabb győzelemért. 

8ZOCIALISTA VASűTtRT s 

VASUTASOK NAPJA 

gyakorlati intézkedéseket te• 
szünk, hogy mind a szállítás!, 
mind a javítási munkák.nál 
megszüntessük a. hóelejl a!� 
csony teljesítményeket és a 
hóvégt hajrát. Folytatjuk a 
harcot a törvényesség betar
tásáért. Különösen a törvény
ben bizto,ított munkaldö be• 
tartá!lll, a szabadságok kiadá

sa. és az indokolatlan túlórák 
megszüntetése érdekében. Oze
mi bizottságaink egyik leg
fontosabb feladata., hogy a 
maguk területén a legkövetke
zetesebben érvényt szerezu
nek a Munka Törvénykönyvé. 
nek, a dolgooók jogos követe
léseinek, 

A kl�llítás egy része, 
(Kovács Géza felv.) 

Szekfű János (Szeged), a har- kolc), 3. Kolozsvári Bálint (Bu
madikat G•.mwl.a József (Bu- dapest). 
dapest), a negyediket Sturcz A köröket vezető, !hivatásos 
János (Budaoest) nyerte. festők első díját Kling Gyi,irgu, 

A szobrászati első díj nyer- a budapesti kör festőtanára, a 
tese Nagy Béla, finoman meg- másodikat a szegedi kör veze
mlntázott „Merengő !kisfiú" tője, SztJ'ke Győző kapta. A 
című művével. 2. Artnei· Ottú, szobrásztanf.rok közül Kirch-
3. Szente János. mayer K�roly_ rn_�ve lett a� elso, a masodik dtJ Botondne 

A grafikai első díjat Szelényi Mádi Ilonáé. 
Hedvig (Budapest) érdemelte 

I 
A kiállítás augusztus 26-ig 

ki, .,N6i ta nulmó.nyfej" e. ké- naponta délelőtt 10-töl este 20 
pével, 2. Kerényi István (Mis- óráig díjtalanul megtekinthető. 

1956. AUGUSZTUS 12: IIATODIK VASUTASNAP 

N APFELK.ELTE 

Mit csodálkozol'? Ez vas-utas• 
napi 

VASUTASOKNAK AD 
ZENltS MOSORT A RADió 

lde a fülembe! Ez nekem 

1z6l, 

TOVABB 
A VASUTASNAPI VERSENY 

LENDÜLETlVEL 

- Ez i(len! Mi1idenii.tt s:z:abad a 
jelzö! 

ROSSZ FAT TETT A TÜZRE 

- Apuuu! Te ünneprontó vag·y! 

-� 

l 
HőLGYVALASZ 

Elvé,11·e vasutasnap van • • , 

(Pw;ztai Pál rajzai) 



_4 _____________________________ s..,z_,o_,,C..,JA""L"""IS�T;;;:A::;..,�V,;,;A;S;,;-0;,;T;,;i;;R;_T;;_ _________ ..,. ____________ � •. �
ug

us
ztu

s 11. 

Hetedszer nyerte e) a „Kiváló •1áilalc:1t'· kitüntetést 
a Vasúttervező Vállalat 

Ketten a kitüntetettek közül 
A kitüntetés. a i5  munka 

1 
- Nem a szokványos ste-

jutalmazása egyetlen irányt rénység mondatja _ezt vel�1;1 : 
inutat: a ió közül is csak a szinte értéken felul becsuhk 
legjobbak kerültek a közvéle- feletteseink a munkámat. Ta
ménv megérdemelt reflektor- valy kiváló vasutas címet 

tendő múlva, hasonló kellemes 
alkalommal: ifj. Erdélyi Ti
boITal csinálhassunk interjút! 
Add� pedlg sok sikeres, jó 
munkát mindnyájuknak! 

A MAV Vasúttervező 0V 

I 

terv hatalmas programjának 
dolgozói pénteken bensőséges megvalósításában a vállalat 

ünnepségen vették át a hete- dolgozóira nagy feladatok há
dik „Kiváló vállalat'' kitünte- rulnak. Hangsúlyozta, hogy a 

gozó értelmiség számára is 
bővülő perspektívát. életszín_ 
vonal emelkedést, megbecsü
lést jelent. Mindennek bizo
nyítéka a vállalat számos dol
gozóját ért kitüntetés és juta
lom is. Tóth Jánosné elvtársnő a 
Központi Vezetőség üdvözletét 
és jókívánságát to!rnácrn:ta. A 
vállalat eredményeinek mélta
tása során rámutatott arra, 
hogy 

fényébe. 
Egy ilyen „legjobb" vasúti 

dolgozót szeretnénk pár sor 
körvonalaiban bemutatni ol· 
vasóinknak, amikor a vasúti 
főosztály V. emeletének 562. 
szobájába bekopogunk. Széles-
vállú, barna arcú, mosolygó 
fiatalember fogad. 

- Erdélyi Tibor mérnök 
elvtárs? 

- Én vagyok. 
- Gratulálunk kormányki-

a Vasúttervező által Ju
goszlávia részére készített 

előtcrvek tüntetéséhez. Kérjük. mondjon 
a szomszédi jó kapcsolatok ki- egyetmást életéről. munkájá
építését segítették elő. Majd ró!, terveiről. 
a vállalat dolgozóit az elért Megpróbálliatom. Har
eredmények megtartására és mincöt éves vagyok, építész
fokozárára hívta fel. mérnök. 1948 óta dolgozom a 

A „Kiváló Vállalat'' kitünte_ vasútnál. Magasépítményi ki
lő oklevél átvételekor Ertl vitelezésekkel foglalkozunk. 
Róbert elvtárs. vállalati igaz- - Milyen kiemelkedő mun
gató a dolgozók nevében ígé- kákra emlékszik legszíveseb
retet tett arra, hogy minden ben? 

Amikor kezet szorít, érez
zük. hogy e jókívánságok meg
valósulására nemcsak a múlt
ja, de a jövője is biztosíték. 

* 

Szedlacsek Irén, szegedi 
poggyászpénztárosnak is sokan 
·gratulálnak. Kiváló vasutas 
lett. Nehezen nyilatkozik. 

- Mit mondhatnék magam
ról? - kérdezi. - Egyszerú 
élettörténet az enyém. Jelen
leg mint poggyász-pénztároo 
dolgozom. 1923·ban Nagyvára
don kerültem a vasúthoz. Saj4 

nos, tragikus körülmények kö
zött: apám mozdonyvezető 
volt. Hirtelen meghalt, s azon

igyekezetükkel a tervezési - Mindegyik munkánk ked-
Kerényi elvtárs átnyújtja a kitüntetést Nagy Ernő elvtársnak munka minőségének és gazda- ves volt. A legnagyobb íel-

kaptam. Munkatársaimmal nal segítenem kelle.tt özvegy 
együtt, elégedettel,:, kiegyen- anyámnak, a megélheté,sünk· 
súlyozottak vagyunk. Érezzük höz. Azóta dolgozom. Nagyon 
és látjuk. hogy agyunk, ke- szeretem a munkámat és a 
Zünk nyomán hazánknak új, munkatársaimat. Jók hozzám, 
maradandó alkotásai szület· mintha családtagok volnának. 
nek s kormányunk, vezetőink Közöttük könnyű jól dolgozni, 
értékelik tevékenységünket. Ez I ezért viszont -. de csak a fela kettős eredmény tökéletesen szabadulás után! - elég súrü 
kielégít s további eröfeszíté- elismerésben volt részem. 

tést. Az ünnepségen a minisz
ter .képviseletében megjelent 
Kerényi Jenő elvtárs igazga
tó, aki a Vasúttervező 0V ed
digi munkáját méltatva utalt 

ságosságának további fokozá- adat, amiben eddig részt ve-
sára törekszenek. hettem, az Uttörö Vasút építé· tervezési mw.ka teljesítésénél Az ünnepség a dolgozók ki- se, elejétől, befejezéséig. _ De az eddiginél is fokozottabb tüntetéseinek, soronldvüli elő- tavaly, Hatvanban is nagv tel

súly: kell_ helyezni a __ gazd� Jéptetésemek és pénzjutalmai- jesítmény elvégzése várt ránk. 
gOISSagra es az ésszeru takare- nak kiosztásával ért véget, Uay érzem kielégítő ered
kooságra. Majd a párt Köz- majd a vállalat művészeti cso- ménnyel fei'eztük be. 

sekre sarkall a jövőben. 
- Problémák? 

poni Vezetőségének határoza- j portja adott változatos mű-
, 

- Megbecsülik a munkássá-
arra, hogy a második ötéves tára mutatott rá, mely a do!- sort. (t, v.) gát? 

- Azok mindig vannak! De 
a szakmai vesződség hozzátar
tozik a napi életünkhöz. A ne
hézségeket közös erővel ezután 
is leküzdjük! 

- Tervei? 

KÜLFÖLDI ÜDVÖZLETEK A VASUTASNAPRA 
- El szeretném végezni a 

kétéves közgazdasági egyete
met is. mert a mi mérnöki 
munkánJc szorosan összefügg 
a tervgazdálkodás közgazda
sági problémáival. 

Az egyre mélyülő, erősödő 
barátság, amely a testvéri de
mokráciák vasutasai között 
szövődi•k, valamint a kapita
lista államok vasutasainak a 
magyar vasutasokhoz vaió 
vonzódása a VI. magyar vas
utas nap alkalmával szép meg
nyilatkozásokat kapott. Szer
kesztőségünkbe számos táv
irat, levél érkezett a baráti ál
lamok és egyéb szomszédos 
országok vasutasainak üdvöz· 
letév€1. A levelek mind azt 
mutatják, hogy barátain!, szá
montartják munkánkat, szív
vel-lélekkel kívánják, hogy si· 
kerrel végezzük azt és szere

tettel gondoltak ránk a ma
gyar vasutas dolgozók ünne
pén. 

Nemzetközi Szövetségünk 
távirata 

Nemzetközi szövetségünk, a KözWked-ési, Kikötői és Halászati Dolgozók Szakszervezeteinek Nemzetközi Szövetsége 
.a szakszervezet elnökségének 
küldött táviratot. A távirat így 
hangzik: 

„A Közlekedési, Kikötői 
és Halászati Dolgozók Szak
szervezeteinek Nemzetközi 
Szövetsége meleg üdvözletét 
küldi a magyar vasutasok
nak és szakszervezetüknek a 
vasutasnapra, Ujabb sikere
ket kíván nekik a szebb éle
tért és békéért folytatott 
munkájukban. 

Raphael Avila főtit-kár.'' 

A csehszlovák dolgozók 
üdvözlete 

Ugyancsak a szakszervezet 
címére érkezett az alábbi táv
irat: ,,Kedves Elvtársak! A Vasuta,,; Dolgozók SzaksZMVezeti Szövetsége központi bizottságának irodája szivélyes és testvéri üdvözletét küldi a csehszlovák vasutasok nevében Önöknek és minden vasutas-nak a vasutamap alkalm&ból. Teljes szívünkből -nagy sikert kívánunk építőmunkátokhoz és 
a tartós bé:k-éért folytatott harcotokhoz. 1I:ljen és ei·ősödjék az elpusztíthatatlan barátság Magyarország és Csehszlovákia vasutasai között. A Vas· utas Dolgozók Szövetsége központi bizottságának irodája nevében: JIRI KOS elMk.'' 

A Csehszlovák Demokra-tikus Köztársaságból a többi 
között még ezeket írják: ,,Csehszlovákia vasutas dolgozói önökkel együtt készül· 
n.e'k legnagyobb ünnepük, az augusztus 19-i csehszlovák vasutas nap emiékezete-ssé téteiére, Ebben az évben ezt cr.z ünnepet országunk nagy politikai és gazdasági kibontakozásának jegyében ünnepelhet
jük, a szovjetunió Kommunis· ta Pártja XX. 'kongresszusának Jóvoltából. A csehszlovále vasutas dolgozók anyagi jól,ére 

állandóan javul. A párt és a kormány gondoskodására a vasutaso,k új munkasikerekkel válaszolnak, tudatában annak, hogy ezzel nemcsak országunk gazdasági erejét, hanem a világbéke ügyét erősítik. Hűségben a proletár internacionalizmus elveihez, nagyra értéTceljük és állandóan erősítjük kapcsol.atainkat a külföldi vasutasokkal és hissziiik, hogy val.amennyi ország dolgozóinak egysége képes lesz meghiúsítani a háború.s uszítók terveit. Enne/e a proletMinternaci01UZlista törekvésnek jegyében kívánjuk Önöknek, drága m,agyar vasutas elvtársak, hogy még nagyobb siic<'reket érjenek el a 1:asút munkájának fejlesztésében, a szocialista Magyarország felépitésében. EUGEN VRBA a prágai „Lokomotíva" címti, vasutas lap sze1· kesztője, 
A német vasutasok 

üdvözlete 

A Német Demokratikus 
Köztársaságból a következő 
táviratot kaptuk: „Kedves Elvtársak, A m,agyar vasutas nap alkalmából minden magya,· vasutasnak testvéri üdvözletünket küldjük. Kívánjuk ne'ktek, hogy a legteljesebb sikerrel folytathassáto'k a korsze1·ű vasút fel-építését, a szocializmus m-egvalósitásá.ért harcoló országok közötti szállítást és diadallal vívjátok meg harcotokat a világbék-éért. A „Fahrt Frei" szerkesztőségi kollektívája Heinz Heiss elvtárs, a „Fahl't Frei" szerkesztője és G. He5s 
elvtárs, a lap munkatársa, 
akik nemrégen nálunk jártak 
és látták vasútunk szép fejlli
dését, dolgozóink lelkes mun
káját, levelükben egyebek kö
zött így írnak: 

Az önök szép hazájában tar
tózkodás..unkkor alkalmunk volt 
megqyőzödnünt< arról, milyen 
messzemenően sikerült a mun
kásosztály vezetéséverl béké,s jö
vőjük alapjait lerrakni. Láttuk a 
magyar dolgozók munká 1ának 
eredményeit. Láttuk a korszerű
en berendezett pályat!dvarokat. a 
fény jelzős berendc� ·,:;eket és 
egyéb kor.szerű alkotásokat. 
Mé-ly benyomást qyakorolt ránk 
az önök vonalain tapaszta lható 
tlsztasáa és a dolgozók feqyel. 
mezettséqe. De láttuk a'Zt is, hogy 
még n,aqyobb feladatok állnak 
önök el6tt. amelyeknek meqof, 
dásán most fáradoznak. 

A munkások nemzetközi szoli
daritása az az egyik forrás, 
amely sikerrel koronázza ezt a 
fáradozást. Ezért ml. német vas
utasok is mindent megteszünk, 
hogy segítsük önöket munkájuk
ban. Az tlinök a.uqusztus 1 2-i ün
nepnapJára nemzetközi munkás
eqyUl:térzéssef küldjük üdvözle
tünket és további sikereket kí
vánunl( azoknak a célokrrak a 
meqvalósit�sá-hoz, amelyeket .a 
második ötéves tervben maguk 
elé taztek." 

Osztrák üdvözlet 
A szomszédos Ausztriába�. 

ahol a •;asutas dolgozóik nagy 

része követi a munkáspárto
kat, szintén szeretettel, mei.!
becsüléssel gondolnak ránk a 
vasutasnapon, amint az alábbi 
írás mutatja: 

vésünkkel mozdítsuk elő ,'!. ta;·tós békét, a rkét nép békés egymás mellett él-ését. 
lJ;ljen az osztrák és mag·yar i,asutasok szolidaritása! Zl;en a béke és a szociális előrehaladás zászlóvivője, a magyar dolgozók sza:kszervezeti mozgalma! 

,,Mi, osztrák vasutasok csodáljuk az Önök állandó fejlődését és a vasutasnap alkalmából az osztrák vasutasok testvéri szívélyes üdvözletét küldjük, azzal a kívánsággal, 
1 hogy építsük 'ki a szomszédi az kapcsolatokat, s ezzel a törek. 

VIKTOR MASILKA osztrák vasiitas szakszervezet funkcionáriusa"_ 

- Család? 
- Kevés ráérő óráim min

den percét otthonomban töl
töm, s főként kisfiammal fog
lalkozom, aki az általános is
kola harmadik osztályát vé
gezte most. 

- Szintén mérnök lesz? 
- Szeretném. 
- Kívánjuk egymásnak, Er-

délyi elvtárs. hogy húsz esz-

Az Ikarus-gyár köszönete Vizafogó állomásnak 

Minisztérium titkársága a kÖ- és a tánwaatáúrt vállalatunlk a tivájának 'köszönetét". A Közlekedés- és Postaügyi A folyamatos, jó munkáért ' csalja az Ikarus-1111ár fklolle!k-
vetkező levelet lrnpta az Ika- pályaudvar dolgozóinak köszö- Jóleső érzéssel adunk hírt az 
rus.gyár igazgatóságától: netét fejezi ki. Az együttmii- Ikarus.gyár leveléről. mert a .,Válla.latunk második ne- ködés alatt kialakult jó viszony t'llsút és a szá.llíttató felek kögyedévi szovjet expo,·tkötele- bizonyítja, hogy az ipar és köz- zötti oly nagyo,n kívánatos jó zettségét teljesítette. Az ex- le'kedés dolgozóinak összefogá- viszony szép dokumentuma. portszállításoknái a vagonQk sx nehéz feladatok megoldá- Magunk is azt tapasztaltuk, vaidöbeni kiállításával és bizt-o- sát is lehetővé teszi. !ahányszor Vizafogón jártunk, sí!ásával Budapzs�-Vizafogó Kél'jük Miniszter Elvtársat, h�gy_ ezen az áilomás3n a , rőpalyaudva.,. fo1·ga.lm, és keres- h . , olTka· és azda- noktol a kocsirendezok1g es ::i ked,elmi d.olgozói lelkiisme1·e- �g_y a 30 �-

1 1 t .. . g raktári munkásokig mindenki tes murukájukka-l nam1ban hoz- 1 
sagi munkaert ':- kozeli_ vas: úgy érzi :  a vasút és a vasút záiárultak ennefo a feladatnak u�asnap alkalmav�l Vizafo�o minden dolgozója a szállíttdtó a telje�ftéséhez. palyaudvar dolgozoinak tolma- felekért van, 

S Z E L E C S É N Y I  I STVÁ N : 

===============E L B E S Z É L É S  

Kerélrgyártó Rózsikának hív-
ták. Ott állt esküre emelt kézzel 
kétszá.z:kilenc társa között az elsö 
vasutasnapon a népligeti Vasas
pálya zöld ·gyep�n, vadonatúJ 
egyenru.hában, fehér kesztyüvel a 
kezén. Bronzbarna haján opálos 
fénnyel játSzott a nyári napsu
gár. Tiszta, kék szemét - mint 
tavat a nyárfák - hosszú fekete 
szempillái<. szegélyeztélc. Ss tekin
tete, egész lénye mintha még 
őrizné a zöld mező simogatását. 
sorban vonuló l'tbák fehér csapa
tát, alcácos lankák színes vad
virágalt. Negyvennégy i.fjú nő kö
zött cillt Rózsika és strni szere
tett volna a boldogságtól. Hát 
mégis eljutott idáig? . . .  

Vasutasti.�zteket avattak ezen a 
napon, 1951. augusztus 12�én. A 
történet, Kerélcgyártó Rózsika 
története azonban egy · nappal 
előbb kezdődött. A parlamentben. 
Erről szól a levét, amelyet évek 
niúLtán frt nekű:n. k egy nagyon
nagyon boldog ifjú édesanya, egy 
újabb vasutasnap 7cüszöbén. Me
rülj el benne Olvasó azzal a me
legséggel. amely áthatotta a szí
t.,et, megremegtette a tollat tartó 
ujjakat es fátyolossá tette a sze
met egy nagy szerelem betelje
süléstjre való emlékezésnél. 

* 

Hét kilométerre van a közsér, 
az állomdstól. Kora hajnalban. 
szinte szökve hagytam el szillő
falumat. Már egy hete csendes 
civódás lett úrrá a zsuptetös. sza
badkéményes szűlói hdz életén. 
Az én elmenetelem volt az oka. 
Apám és édesanyám, de még bá
tyám i.'> azt hangoztatták, hogy 
vesztcmbe megyek. Maradjak a 
főldnél. Segítsek nektk. Három 
hold homokosból tengődtünl<:, s 
hogy az osztásnál főldhöz jutot
tunk, a sanyarú indulás, a pénz
telenseg nem rántott ki bennün
ket a kátyúból. Ilyen sorunk a 
Rédclyi uraság alatt is volt. Szil
lélm, k!nlódásukban felktnálták 
csatlakozásukat a nagy darab 
zsiros földhöz, de akkortájt még 
a Zvezdov!ts nagygazda bent volt 

a tömörillésben, kirúgták a sze
gényebbjét. 

Volt nekem egy tskolatársam, 
Vicának hivtálc. Jóval előttem el
ment a faluból. Csak úgy ukk
?n-1.tlck-fukkra beállt egy ilzembe. 
Azt 1nondta : megváltozott a v'i
lág, a paraszt is emberszámba 
megy, nem. engedik többé bánta
ni a gyárlak. Két évre rá meg
jött. alig ism.ertűnk rá. Iskoldt 
jd.rt es tag)a volt az üzenti bi
zottságnak. 

- Látod-e Róza - mondta ne
kem. - Tisztességgel ts mehe
tünk. valamire. Es te mire vársz? 

Még ma is elöttem van, ahogy 
beszelt. Váltig hajtogatta:  nekiink 
áll a világ, s hívott, boldoguljak 
én is, rántsa1n ki az öregeimet 
elrongyoltságukból. Hetekig vi
vódtam, próbáltam Tneggy6zn1 
családomat, mígnem útra szántam 
magam. A sötét felhók között 
bú;iicdló hold kisért el a vonatig. 
Szipogva, befelé sírva döcögtem a 
személlyel a legnagyobb város 
felé, Vicához. 

Eppen nyolc esztendeje ennek. 
Es mi minden tö1·téntk nyolc éV 
alatt, szinte hihetetlen . . •  A Ke
leti Müszakt Kocsihivatalnál ta.-

1-.:aritónőként Tcezdte1n, de sok-sok 
tanulással eljutottam a forgalom
hoz, a tisztképzöig. És azóta jó
var. tovább is. Rájöttem: a becsü
letes igyekvés, a szorgalmas 
1nunka a legnagyobb kaniatot 
n1Jújtó takarékbetétje az ember
nek. 

Igy kerültem én az első vas
utasnapon a parlanientbe néhány 
kitünően végzett tlsztképz6s tár
sammal együtt. Nem tudom sza
valcba önteni, 1nilyen boldog vol
tam. ValóságVal bele1·emegte1n 
az izgalomba. €reztem, hogyan 
hagy el az erőm, m1kor felme
gyek a vöröspltlss süppedő sző
nyegen, a1·anyl6 kandeláberek, 
száz és szdz villanylámpa glóriá
jában, a derü és bizalom, az ál
mélkodás és csodálat zuhatagá
ban. Nagy emberek köszöntöttelc. 
az ünneplő, érdemjelekt6l tarka, 
színpompás tömegben, ahol fiatal 

n6társaímat, bilszke hitveseket 
láttam örömmel a sokaságban. 
Szlnte beleszédültem a forgatag
ba. A kupolacsarnolc csúcsíves 
boltozatára néztem és úgy érez
tem, hogy sokallja a távolságot, 
közeledik felém .. , úristen mi ez, 
fordul az egész, jaj de szép, de 
mánioritó ez . . . Arra eszméltem. 
hogy fiatal férfi karol át gyengé
den és nini, a boltozat freskói, az 
aranyos cirádák visszapattannak 
a magasba, ahol voltak és is,nét 
tiszta minden, dehogy forog az a 
kupola • . •  

- Ne haragudjon - mondtam, 
s érezte1n arcomon a pirulás m.e
legét. - Köszönöm. 

A másik percben már semmi 
baj01n sem volt. Nevettilnk az 
egészen. A férfi bemutatkozott és 
bemutatta vele levő bará.tját, Sza
bó Gergelyt. AZ ó nevéből mind
ös:sze azt értettem, hogy - Sán
dor. Mtlyen különös: egyikünket 
sem érdekelte, honnan jöttünk 
erre a tündért helyre, milyen 
munkával érdemelt.tik ki e 1neg
tiszteltetést. csal, beszélgettünk 
arról, ami körülvett bennünket. Az 
ünnepseg, a kitüntetések után 
1ncgvendégeitek bennünket. Sán
dornak a e-, Gergelynek és ne
kem a D-terembe szólt a meg
hívónlc. Kissé bántott, hogy a vé
letlen elvdlasztott tőle. Egyre 
az-on gondolkoztam, milyen Sán
dort is mondott Sándor? Hallgat„ 
tam Szabó Gergelyt, de alig vár
tam. hogy ismét találkozhassa1n 
Vele! Valami megml!.gyarázhatat
lan érzés keri.tett hatalnuiba. Ku
tattam magamban, mi ez a kicsit 
fájó, kicsit részegitö érzés. Nem
sokára megtudtam . . . Mindig 
mosolyogni tudtam azon, ha arról 
beszéltek, hogy el.só látásra. sze
relmes lehet valaki. Ha erre gon
doltam, valósággal megrtadta1n, 
ki cserélt kt engemet, kt kevert 
fel néhány perc alatt? . . •  

Alig vártam, hogy szaba4ulnf 
tudjak az udvariasság bilincsettől. 
Kint a nagycsarnokban vérpezs
ditö zene hultámµ.t ömlöttek szét, 
párok keringőztek, emelkedett 
volt a hangulat. Amerre néztem, 
mindenütt láthattam a magamfaj
ta.,, egyszerű ernbert, fessen, őröm
től ragyogó arccal. Gergely tánc
�a vi� sokat nevettetett, udva
rolt, de az én tekintetem Sándort 
1(:utatta. A e-terem nyitott, szá.r-
11,yas ajtaját figyeltem. Egyszer
r;.sak közvetlen közelünkben tűnt 
fel, elkért a barátjától és rőp!tett 

Amikor „ráolvassuk" a szta
hanovista oklevelét és kiváló 
doigozó jelvényét, valamint 
azt, hogy nemcsak a gazdasági, 
de a társadalmi munkáit is 
példamutatóan végzi, tiltakoz
va igyekszik elhárítani a té· 
nyek dicséretét: 

- Az egyén jó munkájánalc 
a jó kollektíva a titka! Ugy" 
a munkahelyemen, mint a 
csúcspártszervezetünkben egy
mást segítjük. Igv alakulnak 
ki a komoly eredmények. 

örülünk, hogy ezt is meg
állapíthatjuk róla: 

Szedla�k Irén szorgalmá
nál és becsületes helytállása!· 
nál csak - a szerénysége na
gyobb! - Most már kérdezés 
nélkül beszél : 

- Még nálam is jobban örül 
a kitüntetésemnek az én 80 
esztendős drága édesanyám! 
Akivel még sok-�ok évet sze
retnék együtt tölteni . . . 

Tel.ies szívből mi is ezt ki· 
vánjuk. 

P. D. 

szenvedélyesen és 111.égls lehelri-t 
s=erüen éjfélutántg, szinte szaka„ 

6atlanul. IVJ.ilyen édes órák. voltak 
ezek. . . . Szó alig esett köztün� 
Sándor ritkán ejtett el egy-egy 
kedves 1negjeg,yzést a táncomra. 
szememre, hajamra. ó, hogy sze,,. 
rettem vol-na én is hasonlóan el
suttogni: Maga is tetszik nekem. 
De itt még nem törtük át a ma• 

� • .  szinte szökve 
szülöf.alum3t. 

haqytam el 

radiság korlátait. Még nekünk 
haUgatni kell. Es olyan jó hall
gatni. Nézem a kezét, ka1·ikagyü
rii. nincs rajta . . • Biztosan sza
bad még . . .  Jaj, csak úgy lenne! 
- szakad fel bennem egy sóhaj 
bensöm legmélyén. Ezt ő ne1n 
hallja, nem Is sejti, de jó !gy . .  -

A szii:netben frtssttöt hoz és 
megkérdezi: 

- Rózsika kedves, mikor lát• 
1i.atom magát újból? 

- A Vasas-pályán. a nagygyűlé
sen - mondom. 

- Eljön biztosan? - kérdezf. 
kis gyanakvással a hangjában. 
De jól esik ez nekem! Zal<atolni 
kezdenek, vége a szünetnek. Fel
kínálja a karját és néz, be nem 
telik velem. Mást talán bántana 
ez, de én nem tudok érte 1z.ara
gudni, olyan jóleső. Igy válasza• 
lok neki: 

- Nélkülem meg sem tartják az 
ü.nn.epséget. 

Sándor nem érti. de mosolyog 
és vci.1·ja a magyarázatomat: 
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Színes ku ltúrműsor gyönyörködtette 
a ,:,asutasnapon résztvevő dolgozókat 

Szebb, érdekesebb, tanulságosabb • • •  

ÍÍ nnPp�lyesen ,negnyilt 
A kultúrműsor este hatkor 

ke�C: ,ött. Ekkor wJlott le a 
mü�zakváltás. ..hclycserlui :áma. 
dássai". �éhányau ugyanis &gész 
nap Oll Oltek a f:IPOrtYersrmyeken 
és a Irnltúl'músor kezdete előtt 
ha:,,m�ntek. Mások viszont P-k
kcr Jöttet,. 

telSÖ sorok!:, és blzor,y az egy
S:z.em z.ongo1� hangjé'it is elvitte a 
sZt::l. Nem akltrt csend le:1nf. Ha• 
nem egy perc elatt me�áltozott 
a nézök hangulata. Az öt kislány, 
huncutkodva, pajkosen, tánc 
közben leült e. súnpadra, az 
cr:o;rö elá. Mondnnl sem kell, 
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Z�e����tiz J:torJ,�s .!: 

a t'l. ors�1ígo1o rasutas újitá<1i. 1'ialUtá11 
Kodály Kös,.öntőJét, T. Kerekes: 
11JJ;};t J'�fa""'cf�l
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,a yesutsa egyesftett é!tekkar 
tagjai Is. Oket már támogatták a MX\'-szlmrónfkusak Is, akikről később még !e,;z 1,zó. ügy a 
.,:\laizyar ünnepi dal", mint a 
..Felkelt már a ha,lnall cs!llag" .-,fma üs.szcliiUtás é!t KodáivBei·zse:r·t: A magys.ro::hoz cí:,lli 
mfiv�nek to?mác90lá� méltán 
érdemli meg az et:smerlst. 
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A szü:1tt utáin be�eJentettéJ.:, 
hog;- megérkezte!: a t6várc,;f mü-
�����- o�!s ��[!

h
�1nt;:J�

1
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kor 1elentettek be �"" k!llönszámot. ami nagy siker( · aratott: Sirály Erzsébet harmon!ka.S;,,zö!ó-
/át. Hat-nyolc év körüli klslá,1y 
épett iaz emelvényre, mtnlatOr 

ha.rmonlkáv\BJ e kezében. 
Nem célunk, hog)· az Operaház 

milvészelról !B értékelést adJu::k, 
ezt megtette a közönség, melei: 
t<I9:=.afvJ1l. A dfszh.angverse:'!:')-"Pn 
fellépett G)•urko,·ics Márta 
Ko�suth-d(Jas. kiváló müvéf:.ZI, 

Szép, érdekes, tanulságos -
e,eket a jelzőkat ismételték 
lagsűrübben a kiállítás első 
látogatói, És mi őszinte meg
grőzödéssel kiegészíthetjük. 
fokozhatjuk ezeket a megalla
pításokat: a VI. országos 1,sas· 
tltas úftás! kiál!ltás szebb. ér
dekesebb és tanulsáoosabb az 
eddigieknél. Miért� :Mert a ki· 
.:.Uítas rendezd - a Vasutas 
Dolgozók Szakszervezete és a 
vasúti fiJosztáL11 - a leggondo
s&bban \'álogatták ki az anya
got. kitűnő érzékkel és hozzá
értéssel csoporto.sították az 
egye.s szakszolgálatok kiállítási 
tárgyait. újszerű tl?chnikai öt
letekkel meg'Jldották. hogy a?. 
élethű modellek nagy rés7Eót 
működésben szemlélhetik a lá
togatók. 

Szerte az orszáqban klválöan rendezte meQ .;a szakszervezet - 32 

Idén c löször eqyedül - a vasutasnap kulturális• és sportünnepsé• 
qeit. Képünk a bud3pesti Sport utcai pályán felvonuló kultúrqa�d.1 

Mátyás M,r:a Kossath·d!)a9. Fo
dor Já:,os KOBSulh-dl)a9, érde
mes milvész, Szabó Miklós, az 
Oper.'.!.ház. tagja!. v,a.Jamint Laka• 
les Gabriella és 091 János, az 
Oper.aház b.alettmilvészel é9 Bó
kai C98ba, VIT-d!Jos hr,gedú
müvész. 

A kiállítás elrendezése is 
ked,·ezö. Tavah· meglehctösen 
z�úfoltnak hatolt az együ te
�en megrendezett ú.i1tási és 
képzőmű,·észeti kiállítás. Az 
idén a ,•árosligeti román kiál
lítási pavilon két nagy termé
\;en kizárólag az úiítókiállítás 
anyagát helyezték el, számsze
rint 308 modellt, ezenkívül ,;2á· 
mos tablót, fényképet, makel -
tet. szemléltető ábrát a vasúti 
újítómozgalom fejlödéséról. Le
hetetlen egy cikk keretében 
beszámolni a gazdag, változa
tos anyagról. a kiállítás meg
lehetősen szűkszavú katalógu
sa is 64 oldal terjedelmű. És a 
sok újítás között örömmel kell 
üd,·özölnünk éppen ezt az újí
tást. a katalógust. A kiállítás 
rendezősége az idén elösziir 
pontos kalauzt ad a látogatók 
kezébe. Az ismertetfüüzet nem· 
csak a tájékozódá t könnyíti 
meg, nemcsak rövid leírását 
adja a sokfajta újításnak. ha
nem minden bi,onnyal clömoz
dítja az annyira szükséges ta
pasztalatcsere-mozgalmat is, 
ugyanis tapasztalatcsere-nyom
tatványokat is tartalmaz, ame
lyeken minden látogató javas
latot tehet eg}--egy újítás be
,·ezetésére. Ugyancsak az újító
mozgalom elterjedését, az újí
tási kedv fokozását szolgálja, 
hogy a kiállítás területén újí
tási tanácsadó-s7.olgálat műkö
dik. 

eqyik csopcrtJát �brázolJ�. KedveB sz!nColtJa volt a dlsz.. 
hangversen) nek Fodor Jánoo 
Kossuth-d!Jas, éroemes mu,•ész 
s.zer-eplése, aki vasu Wl9 egye:1 • 
ruhában énekelte Erkel Hunyadi 
Lász!óJából a Gara-áriát éa 
Blzet CarmenJéből e. torreádor 
dalát. Fodo:- Jánoe relügyelo, sze-

A nemrég még rutballozásra 
h.:,,;z�ált plllya szélén szinte pllla
l'Jatck alalt felépült az elöre11yár. 
L'.t elcmekb&l készftett szobad
té,l szlnpad. Erre lll!k: a füldbö! 

5:t kll �lég nz épülő szfnpsd 
körül folytat, a sport,·er�enyek 
- rűdmászás egy ü,·eg borért. 
kecsögtörés bekötött szemmel -,  
de a -szf:1pad egy!k sar',ót már 
elfoglal lál' a vasutas úttörő zene
kar tagjul. 

..\ kultúrest egyébké:lt két rész.. 
böl állott: ö:He\'é:.Ceny kultúr
C!oportok és hivatásoa művészek 
mil90rúból. Közel négy óra
hosszat \'áltották egymást a sz.i,. 
rep!ök, hol n,ngy, hol még 
r.agyobb s':<errel. Egy dolgot 
n :ndjárt az eleJé� el kell mon
d .ul : a zabadté-rl &zf:.padn.nk 

me�va11nak a hátrit"lvat !s. Sok 
m!isor_z./im nem tudott e:égg� 
é:"••ényc!i!ln!. bár ft m:kror )"" 
ige:, Jól mük,>d 1U. Ehhez Jt.ru!:. 
hozzá a rengeteg néző. 

* 
Az el�; két ó.' 'ban a •·nsu:as 

lcultü. ... csoportol< szerepelt�k. lfz 
Ez&mm,-1. \'a!on melyik te:tc.zett a 
közör..ségnek legjobban? Kehéz 
erre telcll1 l .  

Több a:ka!ommal konrerálták 
be a La.nd!er Je;.ö Já:-ómüja\·(tó 
ba!cttcsopcrtJát. Legelsi3 rellt!pé• 
sü:..•nél öt pár tán cos lépett -
ez en�·hc túlzás, mert úgy rnkt'1 
fel őket "'" oktatójuk - a s,1·1-
pad1,a . ..\ k'.slányok ho=ű és bö 
szol-myábnn voltak. kezükben 
tx�:módl, di\•atos e5crnyö, Clpo 
Jü:..: kopogá5'8 nem hal!a.:t;zott a 

- Holnap avatnak ttsztM. Most 
már értl, ugue? 

Es harsányan kacaqunk, ld nc-. 
ba s:�'adunk, msgv a vonat, za
katolunk, zakatoltlnk . . .  nla• 
gu11kfeledten, boldogan, lf}úl tilz
zel, felparci::sló s:h.a:ez • . • Mto
nem . .  , a tisztképző tnté=et pa
rancsnoka a tőbb1 tiallgntóva.l 
r:�g nem dll a kör mellett. ,"lem 
•=ól, !gy beszéltük meg, Btlcsúz
nom kell. 

- Ott leszel, - mondta Sdndor. 
r. ,ktszben Jdktsert e, sokatmon
dóan szorftotta meg a kezemet. 

- m ez a jóképQ legén11� -
kJrdezte a. paranc,nok, hallva. 
h,JgJ tdrsatm ugratnak. 

- Sándor - feleltem fond;.;ul, 
mire khört a net:etés. Nem Wrőc!
tem velül.;, a ho'napl taldlkozdso'l 
jdrtak gonctolataim, amikor úgvts 
r,.!ndent megtudok róla. 

?\-fáanap, húszezer siempár gyü
,_;.l_tében csak egyet kerestem: az 
ó�·ét. Itt Les::-c? 

Drága a:Ulefm, édea bdtydm Is 
,:Jöttek. Az 6 eLetUk sem a régi 
tőbbé. A tsz egyenjogú tagjai 
mdr, jó módban élnek. Tegnap 
Még a sdrban voltak, ma fenn, 
napsugdrban filrdc11ek. saszkék 
rdm, egys;em ldn11ukra. Biztosan 
s-frdogdCnak megh.atott,dgukba1& 
a: öregek, a bdtyám mea a tor
ku.t reszelt. Iluenkor nem. tudnak 
nuhpz ke::d -.. 1i. A::t mondjdk.: ne
kem kbs=:őnhettk a.: egés=et. Jól 
Wtnak minket a trlbünröl. Ott 
allunk feszes vtguciz.zban a mo-
1ol�gó nap sugarkév<!L közt. A 
Hlmnu,z szdll, s:árn11al, lobogók 
lengenek, clhanuztk az „eakü
hfü !" vezén.vs=ó. HnJunkat lanu
há'J tengeti a szelló, jobb kezUnk 
magasba lendiU �s ünnepélyes 
•••nctben jelent)UI, ki: húelc le
szUnk a llfag11ar Népk/J.:társasdg
ho?, annak népéhez, kőtelené
gelnket hlven tel)esitjUk. Egy pf!
lanatra magam elött látom a kt, 
fa!ut, ahonnan elkerültem, az 
Utr.t. amelyet sokak ,egitslgévei 
erek alc:tt meatettcm . .ts klbugy-
91/nr.. a 1cömiu a s:::eml·mből, hidba, 
nci uagyok és olyan tgazul, olyan 
ór.:imén rebegtem, mtntha tmdt 
mondant:tk: eskU.szö1111 Ldtom az 
Ll'lnPptd népet. a mftttaztert, a ve
tetCJr,et, dolgc-ótcirsatmat és s.?e
l'"'!n.mt 6kct nieqölclnl. De nem 
le'3et, feguetemre 11.evcltek . •  , 

Vége a hWataloa ünnepségnek. 
E',·nm·'unl�. boldogan, bils=kén: 
l'asuta.s tfa;;tek lettünlc. És örö--

(Kovács Géza felv.) 

replése utál'! mint ,·asutas néz
te vé.o:hz a többi milvész szerep
lését. 

hogy e!tödte őket. Kitört a taps. 
A kislányok relálltak, nem tud
ták, miért kapták ez elismerést. 
Ok nem cs1nált.ak eemmlt, hiszen 
U:tekl Egy percre k!estek su,re
pükböl, de azután Celtalólták 
mc.gukat, s tovább táncoltak. 
\'égill: a második taps Is őki,t 
köszö:1tötte. Má90dlk rellépésilk
néJ még nagyobb tapsot kaptak, Felcsattant a forró taps és a 
akko11-a el:mllt a lámpelázuk, s lelke,, .,hogy \'Olt!", s a mü,•é
még ügyesebben mozogtal<. Kü• s:zek:iek Lsmételr,Iök kellett. An
lön meg kell dfc&ér.1! oz.t a hf.� na:..: ellenére. hogy ..a levegő Igen 
i-o:n kls!á,:y'., akik kétszer Is sze- IehOit, a ha�g.ulat egyre mele -
re:oeltek öná!Ió�n. A közöi,ség gebb lett. Rlcz György konre
oszta:Ian Ie!keseciéssel tapsolt r�:nzábnn meg Is jegyezte, heg:,• 
mlndhármó,iuknak. � művészeknek majdnem olyan 

A Törek\'é9 tornászJ11!1)·a1 dob- 61:�erük van, mint a sportolók
táncot mutattak be. Itt a zene te, n ........ 
a tánc Is Jól érvéni·esOlt és egy Feltétlenül ki _kell emelni a 

, \ 
MA V szlmtonfkuso.< ze:iekarát, percre az ember elCeleJ.ette, Ugy ,a kultúrmúsorbr.n, mint " hogy Pesten \'an, a hatodik dl&zha�gver,;enyen kiváló munva&utasnapon. A tár.�osok i:agyon kát Yégezlek, Az együttest l U· Is keleti hangulatot varázsoltak a kács �llklós érdemes mil\'é9z , e, sz!:1padra. A ,aSbaps után Ismé- ún•·ette ,·asutas egyenruhllban tclnlök kellett. és �em lehet eldönteni, mel)·lk Két népi táncsu.m Is s;.arcpel:, számuk \'Olt e legjobb. A közön

mindkettőt a szakszervez.etl közr �� tapsa nemcsa:c: GyurKo""ncs 
pont túncOEat edtá�.: o!ö. A r.iáso :\Iár:ának �s a többi énekosnek. 
dik szám, a Heves megyei tá.�c- hanem nekik Is szólt. 
játék Jól &skerült, A tá:i:oso:S 
r.agy rutlnr.al Játszotta:,, kár, 
hogy a zene nagyon erőtlen 
vott. nem .,mutatott' ' ,  annál !s 
I:ikább, meri a gyepen táncol
tak. ne-m hallatszott a 061zmáju�< 
k�pogása, ritmus nélkill ped!g a 
Iá1:c. pláne lakodalmas tánc, nem 
sokat ér. A szabadban megbom
lott a sorok között! szimmetria Is. 
Erről persze nem a táacosok 
!ehe1.tek. 

T1z ór.a elmúlt, amikor a rn.facr Érdekes, új színfoltja az idei 

P6r Bwt az énekkarokról. .\ 
lrn.t&.!t lt� is sokkal nagyobb lett 
volna, ha a sp,orttelepne� tenne 

mömet s:c.i.:s:orosdra hatvánuo"?
�a. �á.rzdor megpiltantása. A kijci
Tó'1áZ d;lt. 1.'a3UtCB egyenruhdján 
ott cs!Uogott a tegnap e•te ka
po�t Q.llóny6rU kitilntetés, De 
büs:ke t'oltam rd! 

Egv egé•z nap a ml4nkt Onfe• 
ledten. bolyongunJ.: a. Népliget• 
ben. mtnden;;fr6l megfeledkezve. 
S'andor minden vtcZám heluet be• 
jár vcle,n es caodiilatos, hogua.n 
lehet ez: eglf1k1lnk sem kérdez 
a mdstkró!, honnan jött, merre 
tart.? Ugy jőtt. minden. mtnt a 
sz_,_il. mely fcltdmad, de nem is
mer!'< a bll1c•IJJ4t. Kett611k érzé• 
se egv toből hajt, - gondoltam, 
do hamarosan kiderült, hogy té
t•edtam. Eg•1 lacfkon117•dnd! taldl• 
ko.:::tunk Szabó Gerge::uel. Ldt„ 
s,ott rajta, hogv kfss4 többet 
kott a kelleténél, mtndl..'Z azon
ban nem i·olt bdnM. t'i1el1:edéset 
nem lehetett ktfogdsohi.f. Közt·et-
lett hangon rdnkd6rrentett: 

- Hahó, ifj,J.sdgt Ossoekeruem 
értetek a, egéu dzsungelt és tt 
Itt t•ag11tok? 

Jóizüt nevettUnk rajta, Ger-
gely pedig fol11tat!a 4v6dését. Ke• 

zeben debrecen.tvel hadonászott. 

• • •  ll!s k6t f6rflkar foqot1 f•I 
Ismét . • •  

Sándor odament a pénztárhoz. 
hallottam: dt!'>racenlt ,, sört ren
delt. Még oda!ntatt hozoánk: 

- tdtok e1111 hel11at. üljetek lel 
Gergelu megfogta a k�romat. s 

mdri� tessékelt az eguetlen 1zo-

véget ért. A tr!bűnön '-�•�:lban újítókiállításnak a filmbemu
rr.Ir.donk1 a helyé:, ma!'adt, rr.�rt tatás. De természetesen ez sem 
bejelentették, hozy néhl!,iy perc közönséges filmvetítés, hanem 
múlva kezdl<l!k a t11"!J -lték. A igen ötletes kombinációja a 

színpadon klaludtek a •\\'llo,\:, . .\ fllmnek és a gyakorlati bemu
szemköztl oldalán ldgyul!adt cr:; tatának. Ugyanis a filmen be
�illanykörtébol késtitett rcllráa: mutatott újításokat a látoga
J;)WEN A VI \'ASt:TA::.'IAPI tók a film vetítése alatt a va
A tr1bilnön kltöM a tar'9. l��á?hoz_ hü m_odell�_ken, mü· 

Pár plllanat mú!Ya me;:;kezdö-
1 

1.odes közben lathatJak. 
dött a &únpompá,. tllzIJá'.él:. A Mindent összevetve, a kiálll
Ievegöben robba:,ó Iöved,\;:�lc ,,. lás már az elsó napon igen 
a ,·a.sutasok'1t köszür.tilt:él·. sok érdeklődőt \'Onzott. s a !á-

badcld vált asztalho:. Mikor leUl
tunk, -�zemét rdmmeresztve, m'n.-
den átme,,zet nékfi.', .!-:omorkds 
dbrdzatta.l ezt mondt4: 

- Ró=alka ttszt nént, ugye ma
ga még s:aba.d? Nem asszony és 
nmn menuartzonil? 

- Hogu drtt ezt? - ké'rdeztem, 
furcsállva. az arcktfeje.?ését, mert 
egyébként nem 11111 1,ollett votna 
válaszolr.om, kérdéssel kérdésre. 
Közelebb ha)ott hozzám és elall
tétillt arccal aúgta: 

- Mindegy, meg kell tudnia . • •  
jobb most még . • •  A Sándor nas, 
kétgycrnt.ekea aoa. • • • viguázzon, 
legyen óvatosabb • • •  

Mint a.k!t trlltdm uág keresztül, 
talán úgy tfreztem magam. Vtfge 
mindennek! Eí111 gondolatnl,'i idő 
a.la.tt sem.mivé vált Jökedt:em9 ön
blzatmam és t:égtelenül s=envea
tem. Ugu tant. mtntha e!erőtle
nadnék, mintha. megőregedtem 
volna, Mztam. a semmibe. Ger
gely fejét leittam, mintha lr.gá,i 
nto::gott volna, egyre hajtogatta: 
kétgyermekes caalddapa. 

Cselekednem kellett. össze-
szedtem magam., bocsdnatot kflr• 
te,n és mtntha dolgom lenne. ki
mentem. szabó Gergelu indult 
Sándorért. de még utcfnamaú11ta: 
- Ne soóljon neki, hadd lubfc
lcotjon! 

- Hadd lublckoljonl , , • M4g 
gondolni f& borzas:-tó volt -rá • • .  
Mlnt az W.dözőtt, rohantam. el, ez. 
mfnél meaazebbre t6Le . ..  a 

Azt mondjdk: a munka j6 or
vossdg szerelmes s:teek s.:dmci
ra. Rájöttem, h.ogv nem vddolha
tom. Sdndort. Hiszen magáról 
acmmft sem drult ez. A uiselkedtf
se, az udt:arldsa G.:?onbon elgon
doll:ozta!ott. Gyüi/Jljem, meg
ves,em.-e lrte. mert szórak:o%nt 
akart egu vasu.tassa.l a vasutasna
pon? Mi!yen bant követet1 el7 
.l\·em tudtam rá egye,icscn felet
r.!. Magamat hibáztattam, buta, 
tapantalat!an fejemat. VégUl Is 
elejtette a vddat a s:ivem, tud„ 
tam: foglya maradtam. Csak Ger
gelyt gyaLIJ1tem meg, pedig lga:a 
volt. figyelmeztetnie ke?lett a ve
s.:él11re. Fdjt az elrontott este. 
a margitszfgeO eg_11Uttl4t elmara
ddsa, de a, ldl! jó !r a bánatra, 
lassan megnuuqodtam. ds felejte
ni Sándort nem tudta.ni. 

Eg,� év telt cl. Eglflk r,ap b!
zott,dgl szem.lén t•ott·unk. Vdr
tuk a: uonalon a m.lr6koc.rit. A 
vonal, kifáradt vdg4n1101</cal a hd
tán vdrt fctújitásra. F.glJ ldöben 

felfedP?Pft s!nt/Jr4s ut4n j�ttllnk öss::e. A niérókocsL megéri;czett. a mérnök les::állt, meghallgatta a vonal6r jelentését, majd elindult felén/e, Ez a pillanat Itt a csobogó patak olda.lú.n, a susogdst>a ,�e:Uö fenyők tővén őrökre emlélcezetes marad szdmomra. A mérnők 
Sándor volt . . •  Napbarnított szép fBrttarca elborult, mikor meglá
tott s szdja széle eUndult valamt beszéd/Clc keresésére, de hang sokcitg nem jött kl a torkán. 
Egész testemben tazk!gyó áram
lott. Hozzám lépett, tekintetét 
rámfüggcsztette fájó szomorti.sdg
gal. - Ml van ezzel az emberrel'J - kérdeztem dobogó, felkorbdcsolt 5zit.•emtől. De kemény 
akartam maradni. 

- Rózsika, ug11a? - kérdezte fátyolos hangon. 
- Igen Kerékgyártó Róza 1:a-

0110.'1:. - mondtam 11lt1Jkélve, de 
1,ia)dhogy el nem sírtam ma
gam. Sándor senkivel sem törő
dbtt, mindenki füle hallatdra kér
dezte: 

- Miért ment el azó nélkill. 
Rózsika? Hdt nem látta, hogy je
Umt t•alamtt a szdmomra? . • •  

- Magdnak? �n'J! - kérdeztem 
és kesenien legyintettem. köny
n11ekk:el a szememben: - Hagy
juk kérem. Es k!nosan moao
lyogv� halkan., gúnyosan 1,oz:d
tettem: - Hiszen maga kétgyer
mekes csaladapa . . •  

Sdndor ugy n.é.?et t rdm erre, 
hogy megijedtem tale. 

- Kérem, ne haragudjon, itt 
l'alami félreértés lehet, őrök �le
temben nőtlen voltam. és ma is 
az vagyok/ De kL mondta ezt 
magának? 

O, de sokat foror, velem ez a 
,;fiág újabban. Hdt Ilyen fdból 
faragtak engem. Elsbtétult előt
tem minden . • • f:s két férfikar 
fogott fel ismét, Sándor er6s fér
ffkeze , . • Vasutas karok • •  , 

• 

E% a ml tőrténetunk , , • Boldo-
gok vagyunk, naguon boldo
gok • • •  Es, hogy Szabó Gergely 
is tudja, megírtam a rnt lapunk
nak. Most már n11ugodtan tr�fál
ha.t a ,,kétgr;ermí!kes c&a!ddapd
cal''. nem riaszt el töle. Két ara
m1os csl'Jppségllnk ·van, Sdadorra 
ezt a jel.zót mo t mdr nyugodtan 
rciakaszthat_ta. I.s meg eguct: fér
je1n éa én L-miét hh .. •atalosak ,·a
gyunk a t:as,Jtasnapra, eljöhet 
maga fa Gergely, mindent meg
büCScitotiun1'J 

togatók tetszését a legtelje
sebb mértékben megnyerte. Ha 
hajlamosak lennénk nrra a hie
delemre. hogy a sikert több
nyire viszonlagságnk előzik 
ll'P". R ld<m- l,p>h,p7/\nP1< kell e-

szerúsítésére, a külföld! is ha
zai an11/lgokkal való 1okozot· 
tabb takarékosságra, Mindez 
az újítási javaslatok révén a 
legkönnyebben megoldható. 

- NPm Pléo azonban me!!· 

Naqy érdeklődéssel tanuln,ányoz:zák a dolqozók a klállltott anyaQOt. 
(Kovács Géza felv.) 

ne mondanunk azt a körül
ményt, hogy a kiállítás helyszí· 
nét ille�ően szinte az utolsó 
pillanatig nagy \'Olt a bizony
talanság, A kiállítás sikerét 
azonban mi nem emiatt látjuk 
biztosnak, hanem a fentebb el
mondottak miatt, ezért szeret
nénk választ kapni a rende
zőktől arra, mi volt az oka a 
a helyszínválasztás körüli kap
kodásnak? Véleményünk sze
rint a kiállít2S mostani helyén 
sokkal kedvezőbb, rendezet
tebb elhelyezési lehetőséget 
nyújt a gazdag anyagnak, de 
ezt elöbb is iálhatták volna a 
rendezők. Mindenesetre félre
értést!k elkerülése céljából kö
zGljül, a kiállítás pontoo helyét 
és nyitvatartási idejét: városli
geti. román ki.ál!itá3! pavílon, 
1uzponta délelőtt 10 órától este 
9 óráig. A kiállítás az előz5leg 
közzétett időpont helyett már 
augusztus 26-án zárul. Ezért 
szükséges, hogy a területi bi
zottságok. az üzemi bizottsá· 
gok mielőbb megrendezzék a 
tervezett tapasztalatcsere jelle
gü kiállitáslátoaatá.4okat. 

Az újítómozgalom : 
nagy feladataink 

elóbbre'l-ivóje 
A kiállítás ünnepélyes meg

nyitása augusztus 10-én volt. 
Máté Sándor elvtárs, a 4. 

szak01SZtály vezetője üdvözölte 
a megjelenteket. Rámutatott 
arra, hogy a kiállításon felso
rakozó több. mint 300 újítás 
csak töredéke annak a renge
teg ötletnek, javaslatnak, ame
lvek a vasutas-újítók tevékeny 
kezdeményezése folytán az el
mult év során megvalósításra 
kerültek. A kiállítási tárgyak 
legnagyobb része olyan, hogy 
gyakorlati alkalmazásukra a 

1,asút legszéL.?sebb terü!etein is 
sor kerülhet. 

A kiállítást megnyitó beszé
dében Gáspár Sándor elvtárs, 
a szakszervezet elnöke utalt 
azokra a nagy feladatokra, 
amely'eket a vasutas dolgozók
nak a második ötéves terv vég
rehajtása során meg kell ol
daniuk. Hangsúlyozta, hogy a 
termelékenység emelését, az 
önköltség csökkentését a ter
melés műszaki színvonalának 
állandó emelésével kell bizto
sítani. mert ez teszi lehetővé a 
dolgozó nép életszínvonalának 
jelentős emelését és a népgaz
daság nagyarányú fejlesztését. 

- A feladatok eredményes 
megoldása érdekében - mi
ként a népgazdaság minden 
ágában - a vasút területén IS 
gyors ütemben és Jelentősen 
emelni kell a termelés műszaki 
színvonalát és a legszélesebb 
körökben el kell terjeszteni és 
alkalmazni kell a tudomány és 
a legfejlettebb tec'hnika elért 
eredményeit - mondotta be
széde további során. Hangsú
lyozta, hogy ki kell terjeszteni 
a gyártási folyamatok hulladé
kainak és melléktermékeinek 
hasznosítását. Nyomatékosan 
felhívta az úiítók figyelmét a 
kúlföldról beszerzett színes 
fémek hazai anyagokkal, mú
anyaookkal való pótlására. 
Sokkal nagyobb mértékben 
kell alkalmazni a vasútnál a 
müanyagokat. fa helyett a vas
betont, továbbá az alumíniu
mot, a PVC-anyagokat. 

- Nincs a vcuútüzemnek 
egyetlen ol11an áoa &em, ahol 
ne volna lehetóség az eddig al
kalmazott munkamódszerek, 
eljárasok terjesztésére, az el
avult gépi berendezések kor-

állapítani - folytatta -, hogy 
credménveink vannak, hanem 
me"' keli mondani a hiányos-
6ág;kat is. amelyekre pártunk 
Központi Vezetősége, a Ml· 
nisztertanács. de a dolgozók 1s 
felhívták a figyelmet. A moz
galom egyik hiányossága az, 
hogy az üzemi bizottságok, de 
a szakszervezeti központ és a 
szakszolgálat sem segíti ke!lóen 
a dolgozók újítómozgalmát. 
Mintegy két év óta csökkent a 

benyújtott újításdk szám4. 
és ezzel aránvosan az el
fogadott Javaslatokból szár
mazó népgazdasági eredmény 
is. Ennek okát kutatva, meg 
kell állapítani, hogy a külön
böző szolgálati helyek és üze
mi bizottságok még ma tsem 
látják helyesen az újítási moz
galom jelentőségét, és még ma 
sem rekintik az újítási mozaal· 
mat a ga.zdasáoi munka egyik 
legfontosabb részének. Az újí• 
tási javaslatok elbft'álása során 
számos esetben tapasztalható a 
nagyfokú bürokrácia. a fele
lőtlen ügyintézés, a javaslatok 
indokolatlan elfektetése. Saj
nos. a legnagyobb hiányosság 
e tekintetben éppen az irányí· 
t6szerveknél található, 

A javaslatok bürokratikus 
intézése érthetően elveszi az 
újítók kedvét, és ez a magya
rázata az utóbbi időben ta• 
patsztalt visszafeilődésnek. E 
hiányosságot a legsürgősebben 
ki kell küszöbölni. és arra kell 
törekedni, hogy az irányító
szervek a vasút legdöntóbb fel
adatainak meooldása érdeké• 
ben megfeleló feuulatten;eket 
dolgozzanak ki. 

Fokozottabb megbecsülés 

az újítókn� 

- A most megnyíló VI. vas• 
utas újítókiállítás azon túlme• 
nően, hogy az elért eredmé
nyeket szemlélteti, tapasztalat· 
csere célokat is szolgál. Az itt 
látható, eredeti és modelldara
bok mind megannyi, a vasut 
számos szolgálati helyén alkal
mazható újítás tárgyát képe
zik. A kiállítás minden láto
gatójának lehetősége van arra. 
hogy a tapasztalatcserére al• 
kalmas javaslatokat saját üze
mében, saját munkakörén be· 
!ül hasznosítsa és ezáltal nö
velje saját üzeme termelékeny
ségét, és nem utok;ósorban sa
ját anyagi érdekét is szolgálja 
a tapasztalatcsere-díjjal. Az 
újítások elterjesztésére annál 
is inkább szükség van, mert 
az őszi és ezt követően a téli 
forgalom előtt állunk, s ezek• 
nek lebonyolításához az újítási 
mozgalom igen nagy segítséget 
nyújt. 

- A vasutasnapon az ország 
szeretettel, elismerően emléke
zik meg a magyar vasutasok• 
ró!. A megbecsülés fokozottabb 
mértékben kijár a vasút élen• 
járó dolgozóinak, így elsóso1'-' 
ban az újítóknak és feltalálók· 
nak, akiknek eredményes mun� 
káját ez a ki.állítás is szemlél· 
tetf, Ez a kiállítás is adjon se
gítséget és lendületet szá
munkra a nagy feladntok sike
re.s megvalósításáért folytatott 
harcunkban. 

Gáspár elvtárs megnyitó
beszéde után a megjelentek 
megtekintették a vasutas újí
tómozgalomról készített doku
mentumfilmet. majd végigjár• 
ták a kiállítás termeit, 



SZOCIALISTA VASÚT�RT 

A HATODIK VASUTASNAP SPORTJA 

1 

úgy hajtották e kis „Járművet", 
hogy láttára még a k!tünö cseh
szlovák rnotorversenyzök is elis
merték, hogyha !g:y reJlődnek ezek 
a gyerekek, akkor nem lesz után
pótlási gondja a magyar motor-
sportnak. MegJeg,yezzük: ,a rolle
rok ookl,al jobb állapotban vo!• 
1ak, mint az elözü nap látott mo
torkerékpárok. 

Lassan leáldozott a nap, a.mi
kor bejelentették, hogy a kultúr• 
mU.oorra lcerill sor. A diszhang
versenyen az. Alk-1mt Operaház ki· 
tűnő művészei er.uttak osztatlan 
sikert. De ldjulott az ünnep!ésblli 
a MA V szlm!ón!kusok r.egyszerü 
zenekarának ts, csak úgy, mint 
a három s-rekma legjobb kultúr
csoportJ,a!nak. 

Vonulnak a Törekvés iflt1 sportoló nöi a vers�nye11< megkezdése 
elölt, 

Késő este volt, amikor szines 
rakéták csóvá!tól lett kü!ön!él� 
sz!nű az égbolt. A pazar túzijáté
kot végig hata!m,as tomboló taps 
kisérte. A hivatalos műsor ez,zel 
véget Is ért, a közönség jórésze 
awnban még mariadt, hiszen hátw 
na volt mé!\' a tánc. Jóv.al elmúlt 
éjfél, amikor a közönség elhagyta 
a Sport utcai pályát. 

Egyöntetű volt a vélemény, hogy 
a VI. vasutasnap keretében mem
rendezett szakszervezeti sportiln
nepély ebben .az esztendöben ki
tűnően sikerült, legjobb volt az 
eddig látottak közül. 

Az a lelkes sportrajongó, aki 
már szombaton délután „ünnepel
ni" kezdte a VI. vasutasnapot, 
ugyancsak Jól Járt. 

Sportegyesületünk ug,yanls 
az ünnepnap bevezetőjéül - ezen 
a délutánon nagyszabású, nem
zetközi motorversenyt rendezett 
a vasasok népligeti stadionjában. 
Legjobb hazai versenyzölnk mel
lett négy csehszlovák és négy 
osztrák motoros száguldott a vö
rös salakon. A ritkán látott nagy
szer(i „sportcsemege" közel 
20 OOO nézőt vonzott a stadion
ba. 

Valamennyi !utiam Igen lzgal• 
m,as l<(lzde!met hozott. s .a legtöb· 
bői a kiváló csehszlovák és osz,t
rák versenyzök kerílllek ki győz· 
tesként. 

- Ilyen magasszínvocalú ver
senyen egyáltalában nem szégyen 
e. lemaradás - jeg,yezte meg az 
egyik hozzáértö néző -. de az 
már rossz tényt vet mot-0rspor
tunkr.a. bogy ennyire korsz.erút-

1
en

ma����k·r.,�:�g�•� �;� 
senyt. 

A megjegyzés bizony igen ta
láló volt, mert a:z már szent igaz, 
hogy a legtöbb futamban nem 
annyira a tudás, mint a gépek kö
zött! óriási különbség döntött . . •  
a mieink hátrányára. 

Ilyen, kissé „bosszantó" beveze
tő után virradtunk meg ,riasárnap 
reggel a VI. vasutasnapra. 

Szél hajtotta, felhös. hűvös !dó 
kö,;:zöntött a !5városra. A bizony
talan időjárás .azonoon sem ver
ser.yzöt, sem pedig nézőt nem za
vart abban, hogy már ,a kora dél· 
e11ittl órákban átlépje a Bp. Törek· 
vés Sport utcai pályájának bejá
ratát. Egyesilletünk itt bonyol!tot• 
ta le a már hagyományosnak s-zá
mf tó s1J8.kszervezéti sportűnnepé-
Jyét. 1 

Ezer sporto ló a pályán 

Az ország minden tájáról közel 

ezer sportoló gyúlt össze az ün
nepélyre. 500-an vidék! váro98.· 
inkból utaztak fel Budapestre. 
hogy bemutathassák sporttudásU· 
kat. 

A színpompás retvonu!ást az at. 
Jétikai versenyszámok elődöntői 
és döntői követték. A pálya má· 
sik részében a röplabda-csapatok 
vioaskodtak egymással. A kerékpá
rosok küzdelméből csak „h[rnöl<" 
útján értesült ,az eg,yre nagyobb 
számban gyülekező közönség. 
mert a „porlelbö[ovagol<" a gö
döllői ors:!>ágúton taposták a k!Jo
mé.tereket. 

(Kov�cs Géza felv.) 

m,as sikert anattak a mérkőzés 
szünetében látványos bemutatót 
tartó csehsz,!ovák motorosok !s. 

Nagy volt ez érdeklődés a rol
Jerverseny !ránt !s. Az apróságok Mécs László 

Bp. Törekvés-Varsói Lokomotív 3:2 (3:0) 
A VI. vasutasnap keretében 

került sor erre a találkozóra. 
Major II. Játékvezetése mellet� 

fl!v álltak !el a csapatok: Bp 
Törekvés: Mészáros - Kónya, 
Tihany!, Rendek - Szalai, Bár
kányi - Dóra, Rásó, Reiter, 
Jager, Kósa. Varsó: Redl!nsk! -
Sliwa, Wolosz. Labeda 
Szcz.awlnsk!, Cles!ak - Kulesza, 
Kruk, Chomlczuk, O!szewski, Ze
lenay. 

A mérkőzés nagy Iramú és 
változatos küzdelmet hozott. Az 
első félidőben a magyar csapat 
Játszott jobban, különösen a me
zőnyben mutatott szép Játékot. 
A korszerű támadások egész 
sorának tapsolhatott a közönség. 

A &Zéllel szemben Játszó lengyel 
csapat a magyar tlzenhatos!g 
szlnté!.1 Jól Játszott, kapu
közelben azonban nem vállalkoz
tak lövésre a csatárok. fgy ez 

jutott Kiss és Acs Is, a vendé
geknél pedig Engel. Ebben a 
játékrészben a $Zéltöl támogatott 
lengyel csapat !rányitotta a Já• 
tékot. A jóképességú vendégek 
rengeteget támadtak. és hogy 
csak két gölt értek el, azt a 
magyar csapat elsősorban Mé• 
száras ragyogó védésének kö
szönhette. A két lengyel gólt 
Chom!czuk és Engel szerezte. 

Egyénileg k!!Qnt: Mészáros (a 
mezöny legjobbja), Kónya, Tiha
nyi, Dóra éa Rásó, illetve Wo
Iosi,, C!eslak. Kruk és Chom!
czuk. 

* 

Dorogi Bányász-Szombath�lyl 
Törekvés 3:1 (1 :1). Doroq. Ve• 
zette: Rigó. A bányászcsapat 
különösen a második félidöben 
- Jobban Játszol!, mint a 
vasutascsapat, A szombathelyiek-

A lengyel és magyar fiúk üdvözlik eqymást a mér-«özés megkezdés� 
elött. (Kovács Géza felv.) 

első félidőben Rásö, Reiter és
l 

nek elsösorban igyekezetét dl· 
Jager Iött remek gólt. Szünet csérhetJük, Jatékuk azonban hul• 
után a haza! csapatban szóhoz lámzö volt. 

A SZERKESZTŐSÉG 
ÜZENI 

Gara.bon Sándor Pécs, Cseh. 
Zoltán Szolnoki J. J., Sziládi 
Sándor Szeged, Takács Lajos 
Budapest, Rakodási Főnökség, 
Zsíros Imre Törökszentmiklós, 
Marján Ká1'0!y Rákosrende.ző, 
Cserh.áti József Szeged, Ker
tész II. István Szentendre, Me
ző László Celldömölk, Kovács 
József Ferencváros állomás, 
Darabos Ferenc Kaposvár, 
Bi!lisich. Anta! és Scmidt Jó
zsef. Leveleiket köszönjük, .&· 
punk anyagához felhasználtulc 
Murányi Benjámin, Mezőkö
vesd. Az elvtársak panaszát 
megvi2.5gáltuk. Megállapítást 
nyert, hogy a mozdony megfe· 
leló időben, előírás szerint ad
ta sípjelzéseit. Az állomás azo
kat a váltókat is lcezelte, ame
lyen a munkáscsapat dolgo
zott, ebből is látniuk kellett, 
hogy vonat közeledik. Előírás 
szerint a csapatnak akkor is 
el kell hagyni a vágányt, ha a 
mellette levő vágányon közle
kedik vonat. Feltételezhe�ő, 
hogy Mezei József ·kissé távo. 
labb talpfakijelölést végzelt, 
de nem volt tapasztalható az, 
hogy valaki felügyel a mun. 
káscsapat testi ép5égére. Ezek 
alapj.m úgy véljük, hogy Me
zei elvtársat ért figyelmeztető 
bírálat jogos volt. Sándorffy 
Elemér, Sztálinváros. Köszö�
jük sorait, bírálatával egyet
értünk és azon leszünk, hogy 
még kevesebb általánosságot 
írjunk és tovább javítsuk a 
sportrovat munkáját. A lap 
példányszámának nagymérvű 
emelésére sajnos nincs mód, de 
a terjesztést feltétlenül meg 
kell javítani. Igen örülnénk, 
ha az elvtárs személyesen is 
felkeresné szerkesztöségünk,t. 
Rimóczi László, Berente: Pa
naszuk jogos volt, Sajószent
péter végleges vízellátását 
még ez évben megoldják. A 
szükséges hitelt biztosították. 
Bognár Károly, Tapolca: A 
balesetet szenvedett Simon 
J67..sef részére biztosítanak ön· 
hajtású tolókocsit, művégtag
gal történő ellátásáig. A kocsi 
körülbelül hat hét alatt készül 
el Nagy József, Miskolc: 
Újabb levelező tisztképző tan. 
folyam előreláthatólag 1958 
őszén fog indulni. Amennyi
ben az említett elvtársak a 
szükséges szakmai és politikai 
ismeretekkel rendelkeznek, 
úgy annakidején kérhetik fel· 
vételüket a tanfolyamra. 

Papp Tivadar, Miskolc: Sok 
tekintetben egyelérlünk levelé
vc1, azonban a 407•es számú ,•o-
nat valóban tú!zsú!olt, amin !el• 
tétlenül seglten! kell .  A 8/f. osz. 
tály foglalkozik e,zzel a problé
mával, s igy le\'elére még visz
térilnk. 

K I T Ü N T E T É S E K  

19:i6. augu;;ztus 19, 

.,ünneptöl ünnepig" 
„Az OnnepWJ-ünnenlg clmet 

adluk e kötetünknek. hogy kife
jezze: a két vasutasnap között le
per_gett esztendő kiemelkedő ese
ményeiről. mindennap! élelílnkröl 
kívánunk �yüjteménves összefog
lalót adni do\p;ozó!nk kezébe. 
Ezentúl év-ről-évra a v.asutasnao 
aika!máva! átnvúltiUk dolp;ozó
.inknak az elmúlt esztendő esemé
nveit. harcait. na,1,?yszerú eredmé
nve!t ismertető kötetünket, hop;y 
nnnak o!Yasás:h·a1 minden vasu• 
tas öntudata növeke� lék, látókö
re szélesbed iék. s lobban átfrcz
ze: ro.,tos része. csavar.ta ann.ak 
-a naav rutószala�mak. amit va
sútnak neveznek és o.mel}-ne.k 
szocialista ála!ak!tásMrt küzdeni 
OI\,- szén és !<>ntos re!adat: ' 

Ezek a sorok vezetik be azt a 
SZéP k!állitású. ,l!aZdafl toartalmú 
könvvet. amelyet a vasutasnapi 
!öbizottsá.l! . telt kedves meglepe
tésként a vasutas dol.1?oz6!< asz
talára a h.atodil: vasutasnap al
kalmából. Az Jdéze!t előszó fel
ment bennünket attól, hop;y ma-
2varázzuk. milyen célt szolgál a 
könyv, de nem menteslt az alól, 
hO.l!V méltassuk az ünnep! kiad
ványt. Szlves-örömest teszünk 
eiei,:et ennek a feladatnak. mert 
örvendetes fe.l!ődés .tele, hogy az 
Jdet vasutasnap ilyen szép, érde• 

kes, változatos, szfne._q Irodalmi 
dokumentummal <(azdagodott és 
gazdagszik ezután minden évben. 

- Országos .iellegű vasút
model! kiállítást rendez az 
Építők "Ró7.5a Ferenc" kultúr
házának műszaki mode!Jező 
köre a kultúrház épületében 
augusztus 11-29 között. Szá
mos olyan külföldi modellező. 
szakkönyvet és folyóiratot is 
bemutatnak, amelyek nagy
részt ismeretlenek hazai mo
dellezöink többsége előtt. A 
működő vasútmodelleket kü
lön erre a céra épült pályá
kon mutatják be. 

- Tízezer forint jutalmat 
adott a vasutasnap alka,lmá
ból a Lenin Kohászati Művek 
igazgatója a gyár területén 
dolgozó vasutasoknak. 

- tlnnepélyes keretek kö
zött adták át a szentendrei 
vasµtasoknak a fogászati szak
rendeléshez szükséges új fel
szerelést. A dolgozóknak ezen
tú,l már nem kell Budapestre 
járniuk fogkezelésre. 

- Új gyorsvonat Romániá
ba. Románia felé az utóbbi 
időben erősen megnövekedett 
az utasforgalom, ezért a MA V 
Budapest-Biharpüspöki (Epis. 
copia Bihor)-TÖvis (Teius) kö
zött új gyorsvonatot állított 
forgalomba. A vonat a Nyu
gati-pályaudvarról 17,50 óra
kor indul. 

- Drégelypalánk üzemszer
vezete a vasutasnap alkalmá
ból vendégül látta a csehszlo
vák Ipolyság 30 tagú vasutas
küldöttségét. 

Bizonyára a dol_gozók 1� öröm„ 
mel verzlk kezükbe ,a klJletet és 
érde�:H5cié�se1 olvassák a benne 
tevö trásokat, amelyeknek mtn• 
deű. sora ról uk szól. az ö mm�ká• 
1ukn.ak. hősies har·cniknak, gyts,.. 
zelme!knek állft emléket. 

Eibeszé!ések. ,·er�ek. l:·odalml 
rx>i·t1�ék. riportok ismertetik, 
ténvképelc • és rajzol< örök!U I< 
1nea .az elmúlt esztendő esemé• 
ny.eit, mutat.lát. be azokat a do!. 
<?ozókat. akik derekasan kivettek 
ré�züket az év munká.lúból. az� 
k.at az Intézményeket, ú.i alkcta
sok.at. ametvekkcl vasútunk 2:ra• 
ranodott. Helyet kap a könyvben 
a var.utas humor 1a. 

A kötet a:1snuának ö�szeállHá
sa. elrendezése Zoltán Dezső öt• 
letes és gondos szerkesztői mun• 
káJáról vall. Az lrások a v.asut,as 
saltó munkatársainak, Balázs An
nának, Gulvá.s .Jánosnak. Szele• 
L'sényi Istvánnak. Turj André'is• 
nal<. Blsztr.av Kálmánn,sk. Szász 
Ferencnek. Bán-ki Gézának, Mé
száros Ferencnek. Bermann Tst-
vánnak, Irtó Gyulának, s nem utoJ. 
sósorban Zoltán Dezsőnek és1 
másoknak to!JábóJ kerílltek ki. 

A kötetet díszítő és elevenen 
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kái. Az !z!éses és kifo,iezö borl
tólap Kuklis Géza műve 

A könyvet ,a MAY Jegynvomrla 
á!ftot:a elő sz!nvonalas k!v!tel
bsn. 

- Megjelent Czére-Vásár
helyi; A közlekedés magyar
nyelvű szakirodalma 1953-
1955. A könyv több mint 300 
egészben, vagy részben közle
kedési tárgyú szak- tan- és 
ismeretterjesztő könyvet, va
lamint 3000 folyóirat cikket is
mertet, iJ.letőleg sorol fel. A 
mű nélkülözhetetlen mind. 
azok számára, akik az új ma
gyar közlekedési szakiroda
lomban könnyen és gyorsan 
kívánnak tájékozódni. 

- Jugoszlávraban rendezik 
meg augusztus végén a mecha
nikus szabadon repülő model
lek Európa-bajnokságát. A 
magyar színekben négytagú 
csapat indul. ketten közülük a 
MAV i-epülő-modellező kör 
tagjai. 

A VIDÉK VASUTASNAPI 
HíREIBÖL 

Debrecen. A szombati yasútas
napi ünnepségen Száv.al End1·e 
igazgató ünnepi beszéde után 13  
Érdemes vasutas-jelvényt és 12  
rendkfvüll elüléptetést nyújtott 
át a doigozóknal<. Vasárnap meg
koszor'(1zták a szovjet emlékmű• 
vet. délután pedig a Debrecen! 
Töreb•és-pá!yán volt gazdag 
sportműsor. 

Miskolc. A vr. vasutasnapra 
csehszloválc vendégek érkezte!( 
Kasolü-ól. Pável Janik fölg,,zr>,�tó 
vezetésével. Az ünnepségen Tur
nal Lajos Igazgató tartott ün· 
nepl beszédet. majd kiosztotta a 
dolgozók részére az elölépteté
seket, jutalmak-at. Szombat dél• 
után a miskolci Törekvés a Ka9-
sa! Lokomotivval já.lszott barát
ságos mérkőzést. amelyen a 
magvarok 3:1 arányban gyöz.!ek. 
V,asárnap a mísl..:olci vasutasok 
120 főnyi diszszázada megko
szorúzta a szovjet emlékmüvet 

De ezekben az órákban nem
csak versenylzgalomban volt ré
sze e lelkes közönségnek, hanem 
- mintegy pihenésképpen - s2e
met-[elket gyönyörködtető csopor
tos tornabemutatók.Nl Is sor ke
rült. Ezek során különösen a 
dombóvári és debreceni tornász
!!úk és lányok tettek ki magukért. 
A szebbnél szebb gyakorlatok 
után hosszú perceken át zúgott az 
e!lsmorő tapsvihar. 

A VI. VA SUTA S N A P  A L K A LM Á B Ó L  
Szeqed. Borsod! János !gazge:ó 

90 ezer forint jutalmat o&ztott 
szét a s-zombatl ünnepségen a 
Y.asutas dolgozók között. \'asár
nap a szovjet hősök emlékmű
Yének megkoszorúzása után ke
rült sor a Szeged! Törekvés és 
az Iglói (csehszlovák) Lokom<>

tfv közötti labdarúgó-mérkőzésre. 

Rövid ebédszílnet után , kora 
délután folytatták a döntőket. Az 
atlétikai versenyek végküzdelme! 
elismerésre méi tó sportot hoztak 
A látottak alapján nem tűnik Jós· 
!ásnak, . ha ezt á!litjuk, hogy a 
legjobbak közül minden valószi• 
nüség szerint néhányat látni fo
gunk mégi a különbözö országos 
versenyek során. Ez azt bizonyit
ja, hogy .a szakvezetők ebben az 
eszlendöben dicséretes munkát vé
gezte!<. megértve a tömegsport 
jelen töségét. 

Tréfa - móka 
Amilrnr a hangosbeszélőn a ren

dezőség bejelentette, hogy a tré
rás műsorszámok kerüln ek sor
ra. szinte felzúgott a közönség. 
Mindenki kfváncsl volt, hog:y kJ 
lesz a legény a póznamászá.Sban, 
a !epényev6sben és e köcsögverés,. 
ben? Különösen az apróságok fe· 
Jezték ki - igen hangos módon 
- tetszésüket. A szülők alig; tud• 
ták megfékezni gyermeiket, akik. 
nek legtöbbje oJthatatl,an vágyat 
érzett a póznamászás, lepényevés. 
köcsögverés versenye Iránt. 

Katóka - !gy nevezte a mel• 
lettem ülő édesanya a barna hajú 
kislányt - a lepényevök és kö• 
csögverllk hatalmas küzdelmének 
láttára addig „agitálta" e mamát. 
míg az kénytelen-kelletlen [gére
tet tett neki, hogy otthon meg:e
remtl számára a lepényevés és 
köcsögverés „nemes" versenyé
nek Iehet6ségét. 

Nevetett. kacagott. mulatott 
lnindenk!, Jól érezte magát ,., 
tgész ünneplő közönség. Komoly, 
színvonalas küzdelmet hozott a 
magyar és lengyel vasutias labd•
t,;gók l\gsze<:sapása Is.· de hata•• 

Dolgozó népünk, pártunk és 
kormányunk a vasutas dolgozók 
eredményes és érdemes munká� 
jának elb=·meréselcént számos nép• 
köztársasági kormánykitüntetést, 
kiváló és érdemes vasutas l<llün• 
tetést adományozott. Az .aláb
biakban közöljük a kitüntetettek 
névsorát: 

lUunkaerdemrend 

Tóth Józse! Igazgatóhelyettes, 
a pécsi ig. vezetője; Varga 
György Igazgatóhelyettes, a 8. 
szakosztály helyettes vezetője; 
Bolla István szakmester. Hídépítő 
Főnökség; Kamutt! Jenő főigaz
gató, vezér!gazgatóhelyettes. 

SzodaHsta Munkáért 

ÉrdeméreDI 
Loéskal Ferenc föfelügyelö, a 

szomblithe!yi lg. osztályvezetője; 
Papp Imre munkás. Szeged.Ren
dező Szertárfönökség; Szilágy! 
Ill .  János vez. kocsirendező, 
l\l!skolc szem. pu.; dr. Fogarasy 
János főtanácsos. 3/B OS!i\lályve
zető; l\larkotányos Imre vez. tit
kár, palltlka! főosztály; Fekete 
István ellenőr, Miskolc! JJ. OV.; 
Lándor Ernő (lllntézö. Bpest, Ter. 
Bizottság.; Sári Antal műsz. fel· 
üg,yelő, 7 /D II. alosztályvezető; 
Kazsuk András munkás, Záhony 
állomás: Kapusi Mihályné főln
tézö pécsi ooL osztály: Csobály 
Sándor főfelügyeiö. 8/ A. os-zt. 
vezeti>he!yettes; Kerékgyártó 
László csapatvezető előmunkás. 
györ! p!t. főnökség; Finta Kál
mán főintéző, szegedi terilleU 
bizottság: Harmath Mihály moz• 
donyfolv!gyázö, Bp.-Ferencváros 
fth.; Harmat! Sándor igazgató
helyettes, Anyagellátás! lgazg. 
vezetője; Bánsz,!<! Ferenc intezö. 
Bp. pol. oszt., Merény! János fő
tanácsos, Bp. Ig. IV. oszt. vez.; 
Hajdu József. !őtlszt. Puszt.asza-

bo!cs áll.; Krassó! Pál műsz. fő
tan. pécsi lg. helyettes vez.; Kó
csa l\lihá!y fötan. Utasellátó OV 
vcz.; Szabó Tibor főfelügy. Mis.
kolcl lg. Jll. oszt. vez.; Dobai 
Lajos felügyelő, Bp. politika! 
osztá!v; Laczkó Imre re!ügyelő, 
Debrecen áll. vez.; Tóth János 
munkamester. Nyiregyháza; Ki
rály István müsz. fömunkames
ter, Dombóvár fth.; Benkő István 
műsz. ellenőr, Szombathelyi rth. 

lUunkaérdeDlereDI 

Pósa János müsz. ellenőr. Sze
ged fth.; Kutfalv! !'lla.rgit vez. 
pénztáros, Bp. Józsefváros ál!.; 
Borostyán Béla intéző 5. Szal<· 
osztály; Lék'1i Elek !óintézö, po
'ilikal töosztály; Sa!.amon And
rás vez. kalauz, Nyíregyháza ál· 
Jomás; Pongrácz Jenö !elügy. 
Sztállnváros állomás; Lipcsei La• 
jos föpályamester, Kisújszállási 
Von,alfőnökség; Guts György fö
felügy. GySEV fg. Kereskedelmi 
oszt. vez.; N,agy Torma Gézáné 
lntézö, 2. Szakosztály; Wacker 
Ferenc mfisz. fötan. Mlskolcf Ig. 
IV. oszt. helyettes vez.: Tihanyi 
Mihály müsz. főellenőr, Bp. Ke
leti fth.; Kiss Károly vez. titkár, 
szegedi politika! osztály, Skul
téty Jenö müsz. fe!ilgy. Bp. ig. 
V. oszt. helyettes vez.; Geren
cséry Mária vez. pénztáros, Bp. 
Keletl-pu.; Vajda János tiszt. Bé· 
l<éscsaba állomás; szombali Isi• 
ván főfelügy. Anyagellátási lgazg. 
E. oszt. vez.; Bicskei Jenő intézü, 
Bp. Nyugall-pu.; Erdélyi Tibor 
römérnök 6/C oszt.; Korpon.a! 
Lajos ellenőr, Debrecen! JJ. űV.; 
Bencze József rőintéző, 8. Szak
oszt. szem. csop. vezetö; Kajdi 
Ferenc mQsz. rötan. 6. Sz.akoezt.; 
Miklós József főintéző. Bp. lg. III. 
oszt.; Báná!! József főszakmes• 
ter, pécsi ig. TBKE; Pár!B! ödön 
főfelOgy. pécsi lg .. ; Varga Józse! 
müs•. töellenör, Ny!regyháza 

ftlt.: Domon,kos l\!iklós felűgy. 
szombathelyi pol. oszt.; Puszta! 
Barnabás kezelö munkás, sátor
oal.faújhelyi prt. rön. :  i\Iazán 
György munkamester, Békéscsa
ba ált.; Gemeiner Ede ,·ez. fö
ellenőr. pécsi TBKE; Lakatos 
László músz. tmnt. Kiskunhalas 
áll.; Benedek Sándor müsz. fö
tan. 7 /D oszt.; Pammer László 
főmérnök, Celldömölki llip. Főn.; 
Keceli Lajos munkás. dombóvári 
Fatelítö OV.; Karikás János ró
felügy. szombathelyi ig. Ill. oszt.; 
Kiss Antal müsz. ellenőr, Debre
cen fth.; Lehoczky Kálmán 1nüaz. 
tan. Feléprtm. VasanyagjaYító 
OV.: Kőbányai Ernő főintéző. 
Celldömölk áll. ;  Balogh Győző fö
mérnök. 9/ A. oszt.: L!nde János 
müsz. töel1enör, Dombóvár flh.: 
Róza Sándor üzemmérnök. llipf
tési Géptelep fön.; Ujházi Károly 
müsz. föfelügy. szep;ed! ig. IV. 
oszt. vez.; Balla Sándor intéző. 
debreceni  pol. oszt.; E,gerszegi 
Kálmán músz. vez. főellenőr. 
miskolci fih.; Bo.1tor György 
müsz. förelügy. 7/A. I. aloszt.; 
Kiss Józser műsz. főfe!ügy. 
Veszprém pá!yarennt.; Juhász 
11. József távközlő munkás, Bp. 
Keleti-pu. TBKE: Nagy u. Lajos 
müsz. ellenér. lliszak! Jj. OV.; 
Fekete Gyul.a ,�ez. sznkmester. 
óm!skolci pft. fön.; Gnramvölgy! 
Ant:il ellenőr. Szeged állomás; 
Papp András müsz. ellenőr. Nyír
egyháza rth.; Hódosi fst\'án !ö
ál!. �!öl.ráró, DombóYár állomás; 
hlil<::>la László munkamester. 
Dlósgyörl pft. tón.; dr. Major 
Fere-n�. főtan. 5. oszt. vez. he
Jy�ttes. 
' 

Munka Vörös Zászló 

Érdemrend 
kitüntetést kanla a Szolnoki MAY 
Járóműjav!tó üzemi Vállal-at, 
fennállásának 100. évfordulója 
all<almából. Az üzem dolgozó! 
közül: Erdősi Gyula műsz. !el· 

ügy�lö, YáJlalatvezet6; Tólh II. 
Ferenc vez. f6ellen6r. eszterg. 
csop. vez.; Cserta Mll<lós m. rö
tan .• födiszpécser: Tasi János in
tézö VB-titkár; Somogy! Mihály 
nyugd. vez. fóell . HO éYet szol
gált); BalHzs József műsz. fel
ügy., kocsioszt. vez.: Csernllice 
Ist\·án vez. fóell., szfjYa.rró; Re
ményi István müsz. főlnt. moz
donyoszt. vez.; Makai Jak.ab vez. 
főellenőr, szerszá.ml.akatos; Török 
Lajos m. ellenőr, OB-elnök a 
SZOCIALISTA MU:'iiKMRT J,:R
DE�tlliREM: Debrecen! lslván vez. 
főellenőr. kocsioszt. müvezctö
Balázs Mátyás nyugd. vez. f� 
el!enör (43 évet szolgált); Tóih 
István vez. fóellenör, kerékko
vács csv.; Ságb! Gyuláné mun
kás, gépmunkú�; Bán István vez. 
föell. kazánkovács; Szentesi Imre 

ellenőr, mozdonylakatos csv.; 
Szabó �I!hály vez. !öeil. alvázLa
katos: Várad! Lajos fö1ntézö. tit• 
kos Ctgykez. vez.; Acs István v�z. 
föszakmcster, szállítási hiv. ve2.; 
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vez. föe11 .... - mozdonyoszt. resz. 
vez:_; Kovacs József ellenőr, in
tézo csap. vez.; Pintér Ferenc 
músz. ellenéir, belsös művez. · 
Vörös István ellenőr, villanyhe:, 
gesztö; Csász! László vez. főel
lenőr. mérlegszer. lak. a nIUN• 
KA1':RDEMl1iREM kltOntetést kap
ták. 

KOMLÓ 1':P!TlliS1':N1':L ki,·á!ó 
munkát végzett vasutas dolgozó
kat tün letett ki a kormány. Kö· 
vesd!. Gusztáv főintéző, állomás
vezeto. Ceglédi Gyula elömun
kás, dombóvári pft. fön. a SZO
CIALISTA MUNKA1':RT 1':RDEi\1-
1':REM; Novotny · Károly főtiszt. 
!org. szolg.-tevél. Tonács Lajos 
ellenőr, tolatásvezető, Lovrek 
Józser raktárnok. rakodási irá
nyító, Pallér Gyula föpályames
ter /Komló állomás), a MUNKA· 
f:RDEM.:REM kitüntetést kapták. 

(Folytatjuk) 

Szombathely. Vasárnap zenés 
ébresztő köszöntötte SzomlJ.at· 
helyen a VI. vasutasnapot. A 

szovjet emlékmű megkoszorúzá
sa után .a városi kultúrteremben 
ünnepi gyűlésen köszöntöt�e 
Pánt! Béla igazgató a vasutaso• 
kat. Az ünnepi gyűlés utlin ki· 
osztott.8 a k!tüntetéseket. Várpa
lotáról ünnepi vonatot tndílott.ak 
Ferencvárosba, 90 tengellyel 
1145 tonnával. Délután nagysza
bású tcerékpár•versenyt tartottak. 

Pécs. Szombaton délután a 
Yasúll kultúrotthonban Hajdu 
József elvtárs, a pécsi Igazga
tóság politikai os�tálycinak veze
tője köszöntötte a va:::.utasokat. 
A kös:.zöntó után Uglya! János 
elvtáps kiosztotta a .Jutalmakat. 
Vasárnap a szovjet hüsi emléi<
mű rpegkoszorúzása után az 
lg.azg,itóhelyettes elvtárs !oga• 
dást edott a legjobban dolgozó 
vasutasok tiszteletére. 

LAKASCSERE 

Budán ké-tszoba hallos szol• 
.e:álali lakásomat elcserélném 
e�y-két szobás magánJaká�ra. 
!':rdeklődn! lehet 7-től 10-!i,: 36-
93 telefonon. 

- Elcserélném k�t nagyméreta 
szobából és mellékhelyiségek
ből álló Jalcásomat Budapest !.,el
területén tevő kétszobás lakás.
ra A lakáshoz_ vet.cménycskart 
tartozik. Jól termő l(yümölcsfák• 
kal Cím: XV!I., /Rákosliget\. XIX. 
u. 12. llirdeklődni, 228-490-eW 
telefonon. 

Debreceni kótszob.a komfortos, 
1akásomát elcserélném hasonló 
budapestlért. lehet szolgálat! J,a, 
kás !s. C!m: Papo András, Det,., 
recen. Varga u. 1. II. 2. 
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AZ 111.JlOTMÁNY 'ÜNNEPÉNEK 

BETEDIK ÉVl'ORDUI.Ó.JÁBA 
Bét éve lépett életbe a Ma-

gyar Népköztársaság al
Jmtmánya. Hetedszer ünnepel
jük a nép hatalmának ezt az 
alaptörvényét, a kizsákmá
nyolt proletárokból öntudatos 
dolgozókká vált magyar mun
kások, parasztok, értelmisé
giek felemelkedésének kút
forrását. A hét év alatt bőven 
árasztotta ránk éltető nedvét 
ez a forrás és minden eszten
dő új meg új értelmét tárta 
fel mélYről fakadó zuhatagá
nak. 

Most először ünnepeljük az 
SZKP XX. kongresszusa után 
kialakult feLszabadult légkör
ben a magyar alkotmánv és az 
új kenyér ünnepét. Nem vé
tetlen szimbólum ez; alkot
mány és új kenyér. A mi al
kotmányunk a gyakorlatban 
biztosítja a dolgozóknak a 
munkához, a kenyérhez való 
Jogát. 

Az elmúlt években sajnos, 
igen sokszor megtörtént, hogy 
nem tartottuk be az alkotmány 
paragrafusait. Az élet számta
lan területén megnyilvánultak 
azok a torzulások, melyek a 
személyi kultusz hatása alatt 
nlakultak ki az állami és társa
dalmi életben. A XX. kong
resszus azonban széttörte a 
személyi kultusz békJyóit és 
azóta nálunk is alapvetően 
megváltozott a helyzet. 

Az alkotmány ünnepe most 
tovább erősíti azt a tu-

6atot, hogy az alkotmány és 
a törvény szellemében élés 
minden állampolgárra. min
den vezetőállásban levő dol
gozóra egyformán kötelező. Az 
élet kitágult a magyar nép 
előtt. megnőtt a h01izont, az 
alkotmány betűi most kap
nak igazán mély és nagysze
rű értelmet. Mienk az ország, 
az egész haza, a Mátra, a Me
csek, a Bakony dús erdei, a 
Balaton vize, a kanyargó fo. 
ayék, az aranyló rónák, a ha
talmas gyárak. az iskolák, 
egyetemek. a hadser� és az 
állam. Mienk a jelen. mienk a 
jövő, otthon vagyunk orszá
gunkban, 
. Népünk, amikor ma a XX. 
kongresszus megváltozott lég
körében széttekint az ország
ban, tudja: sokat kell ?Mg ten
nie, hogy vírágzóbbá, gazda
gabbá tegye birtokát. Voltak 
ennek a hazának másfajta 
;,gazdái" is, akik nem vi.Selték 
gondját. széthordták kincseit, 
kirabolták földjét. A munkás
osztály, szövetségben a dolgo
zó parasztsággal, elmaradott 
agrárországból viruló ipari-ag
rár állammá fejlesztette ha
Zánkat. Az első ötéves terv 
alatt 75 új gyárat emelt, újjá
születtek az üzemek százai. 
Soha olyan sok és annyiféle 
terméket nem adtak a magyar 
gyárak, mint amióta a munká
sok vezetik azokat. S a szántó
földekre, amelyekről azelőtt 
csak a parasztok, zsellérek 
hajszolásával tudtak a földes
urak több gabonát bet.akaríta
ni, az ország új gazd ,!a az el
múlt öt évben 13 200 traktort, 
2200 kombájnt, sok ezer egyéb 
gépet küldött a mezőgazdasá
gi dolgozók munkájának meg
könnyítésére, termelésének fo
kozására. 

Mindez azonban még tá-
volról sem el.ég. Máso

dik ötéves tervünk. amelynek 
irányelveit részletesen megvi
tattuk. s amely végleges for
májában ősszel kerül az or
szággyűlés elé, még többre 
lesz képes, még többet tesz 
előrehaladásunk, fejlődésünk, 
jólétünk érdekében, ha lelkiis
meretesen. okosan, bátran 
élünk az alkotmányban bizto
sított jogainkkal, de kötelezett
ségeinkről sem feledkezünk 
meg és a tl!rvet maradéktala
nul megvalósitju.k. sót túl is 
teljesítjük. 

Szól ez nekiink vasutas dol
gozóknak is. akik eddig is so-

kat k_apt�nk az alkotmánytól, ! Ezt véssük elménkbe jlZ alde me11; tobbet várunk, s ny1l- kotmány születésének hetedik ván nem várunk_ hiába .. �s!YIB- évfordulóján, hogy egész néretes, hogy a �odtk oteve, pünkkel egyöntetűen vallhllS
�rv fokozott �rtekben a va�- suk; alk,otmányunk napját arok ut terve. Sok es nagy beruha- .. . . . 

utas dolooz6k a budakeszi sza
natórium felé!lítését néhány hét

tel ezelőtt, Ma már llumben van 
.a gyógyintézet és sokszáz qyó
qyulásra váró vasutas dolqozó
nak adja villSZoa évente H eqész• 

zás, a járműpark lényeges nö- unn,epli.k 1.iegm,éltóbban, akik-
velése, az egész közlekedés és nek ez a nap nemcsak büszke 
áruszállítás rendszerének kor- öröm, de győzelmes, új mun,
szerűsítése, a dolgozók élet- és kanapok eloost,éje is. munkakörülményeinek lénye-

s6Qét.) 

tN6meth Gyufa felvétele) 

ges javítása áll a vasút máso-
dik ötéves tervének közép
pontjában. Elég ha csupán �r
ra hivatkozunk, hogy a máso
dik ötéves terv idején 350 mil
l;ó forintot fordítanak a vas-
utas dolgozók egésZEégvédel-
mére és munkakörülményei
nek javítására. A nehéz fizikai 
munkák gépesítésére 275 mii
liót, védőberendezések fej
lesztésére 2 .5 milliót_ a foglal
kozási ártalmak kiküszöbölé
sére több mint 4 millió forin
tot használnak fel Szoctális 
célokra - öltözők. mosdók, 
zuhanyozók stb. létesítésér,? -
csaknem 67 millió forint jut az 
előirányzat szerint. Az bén 
készítik el a székesfehérvár! 
MAV rendelőintézet terveit, 
jövőre pedig mintegy 5 mil!ió 
forint költséggel megkezdik az 
építését. Ugyancsak a jövő év
Len készítik el a miskolci 
szakorvosi rendelőintézet ter
veit. Ennek építését 1958-ban 
kezdik meg. :e;s még sok más 
hasonló létesítmény szolgalja 
majd a vasutas dolgozóknak 
az alkotmányban lefektetett 
Jogait. 

A XX. kongresszus szelle
me azonban, amelyet pártu,,k 
és kormányunk bátran, nagy 
következetességgel alkalmaz a 
mi viszonyainkra. a mi né
pünk életszínvonalának eme
lésére, azt kívánja, hogy még 
tovább menjünk az alkot
mányban biztosított kötele'ssé
gek és jogok fejlesztésében. 
Tehát ugyanakkor, amikor a 
második ötéves terv folyamán 
a vasutas dolgozóknak min
dent el kell követniök. hogy 
kemény munkával az állami 
és a munkafegyelem, a tech
nológiai fegyelem betartá.�á
val, a munkaverseny fokozá
�ával mé� nagyobb mérték
ben vegyék ki részüket a szo
cialista haza építéséből. ügyel
nünk kell arra is, hogy az ed
digieket további bérii,gyí in
tézkedések kövessék, hogy 
me11szünjön a mértéktelen túl
óráztatá.s valamennyi szolgá
lati ágban és beosztásban, le
gyen eiég pihenőidejük a doZ... 
gozóknak, az üzemek, 111 szol-
11álati hdl11ek tartsák be a kol
lektiv szerződés előírásait, a 

mozgalmi szervek, elsősorban 
a szakszel'vezet. harcosabban 
áUjanak ki a dolgozók érde
kében stb. Egyszóval éberen 
ügyeljünk arra. hogy az al
kotmány egyetlen pontja se 
maradjon holt betű, hanem a 

dolgozák, a dolgozó ,nép élet,é
nek alkotó ele?Mvé váljék. 

Ezt kívánja tőlünk a XX. 
kongresszus szelleme, 

pártunk július 18-21-i hatá
rozata, de ezt kívánja minde
nekelőtt a Magyar Népköztár
saság alkotmánya, szebb jövő 
felé mutató életünk törvénye. 
Kívánja azonban a hazaszere
tetet is. A hazaszeretetet pedig 
azon mérjük, ki tesz többet új 
életünk törvényének beteljesí
téséért, ki dolgozik legjobban, 
legfegyelmezettebben, ki száll 
szembe legmerészebben, leg
határozottabban a nehéz.ségek
kel, a ki&hitűséggel, az ellen
séges zavarkeltéfflel. A haza· 
szeretet mércéje ma az alkot
mány szellemében: ki ad leg
több acélt, búzát, szövetet. leg_ 
értékesebb tudományos felfe
dezést, legjobban lelkesítő mű
vészi alkotást és nem utolsó
sorban gyors, pontos, vasúti 
közlekedést, minél több és jobb 
áruszállítást az onszágnak, a 
népgazdaságnak; 

Korszakos esemeny a magyar vasüt feilődésében 

Ünnepélyesen atadt6k a viilamosífoH hatvani vonalat 
Alig zajlott 'le a vasutasnap, �t meg. Beszédét azzal fejez

itt van a nyomában egy másik te be: most a forgalmi szolgá
olyan dátum, a.mely piros be- laton a sor, hogy éljen a villa
tűvel nyer feljegyzést az év mosítás adta lehetooéggel, 
eseményei között. Augu.sztuS h8S2i11álja ki annak előnyeit. 
17. napja korszakos jelentősé- A hatvani góc dolgozóinak 
gű. a magyaT vasút történeté- nevében Pilisi Ferenc állomás
ben. Ekkor lkeTül átadásTO. a főnök .�ett e1:e fogadalmat .. 
villamosított hatvani vasútvo- _A_z uni;ie� az Internacio-

A vonal táplálására két új 
alállomás épült, az egyik Bu
dapesten, a másik Hatvanban. 

A „h6zi munka" hősei 
A lllagy munka annál m

kább dicsőségére válik vas-
utunknak, mert a tervek meg
abkotásátó,z [l;,ezdve az utolsó 
vezeték felfüggesztéséig m,in
den „házilag" készüit, minden 
részlet és egész v�utas agyak 
műszaki ötletességét, fantázia
gazdagságát, vasutas kezek tu
dását, szorga1mát, vasutasok 
<bátorságát dicséri. 

villam.osvontatás 1'évén körü� 
belü,1; felére csökken, azáltal, 
hogy a villamosmozdonynak 
lényegesen nagyobb a sebessé◄ 
ge, átlagosan 50 kilométer 
óránként, még az Aszód-Gö-
döllő közötti nehéz szakaszon 
is. Rövidül a menet azzal is, 
hogy elmarad az útközbeni Gce-
zelés, vízvétel. Az Aszód-Gö
döllő közötti emelkedőn feles• 
legessé válik a tolómozdony és 
az eddigi 57 perces tehervonati 
menetidő 24 percre rövidüL 
óriási jelentőségű dolog ez a 
borsodi bánya- és iparvidék 
forgalmának meggyorsítása 
szempontjából, de az egész 
ország forgalmának javítása 
i;zempontjából is. 

na!, első megvalósulásaként náleval ert veget, 
annak a hatalmas .koncepció-

, 

• 

nak, amely a magyar vasút A fontos vasúttörténelmi ese

korsri:e.rűsítá5ét tűzte ki célul. mény megkívánja, hogy egy 

Szombaton délután különvo
nat vitte Hatvanba az átadási 
ünnepség vendégeit. A szép, 
új felvételi épület előtt emelt, 
drapériákíkal, zásZlőkkal ékesí
tett tribün előtt a hatvani cso
mópont dolgozóinak diSZ5záza
da, mögötte a többi dolgozóso
raikozott fel, köröskörül pedig 
a város és a kömyék népe. 

A Himnusz elhangzása után 
Tői.gyes IAfos elvtárs, a 7. 
szakosztály vezetője jelentette 
a miniszter elvtársnak, hogy a 
budapest-hatvani vonalon 
megkezdődik a villamosvonta
tás. Majd köszönetet mondott 
a hós építőknek, akik közül 
többen életüket vesztették az 
építkezés folyamán. A jelenle
vők egyperces néma gyász
szünettel áldoztak a hősi ha
lottaknak.. 

Bebrits Lajos elvtárs, közle
kedés- és postaügyi miniszter 
tartotta meg ezután ünnepi be
szédét. Méltatta az esemény je
lentőségét és ismertette, meny
nyivel gyorsítja meg, teszi ,.u
csóbbá.o a budapest-hatvani 
vonalon a szállítást a villamo
sítás. Halllg;súlyozta azonban, 
hogy a villamosított vonal csak 
akkor lesz teljes értékű, ha 
lesz elegendő és megfelelő tí
pusú villamosmozdonyun1t, 
mert a jelenlegi Kandó- és Bo
Co-gépek már nem felelnek 
meg a követelményeknek. Kér
te a villamos-gépipar jelenle
vő képviselőit, hassanak od;;i, 
hogy minél előbb legyártsák a 
WaTd-LeonaTd típusú, új vil
lamosmozdonyt, amely nálunk 
jóideig a jövő típusa lesz. A 
Klement Gottwald gyár fokoz
za a javítások minőségét is. 

Megköszönte ezután az épí
tőknek jó munkájukat és beje
Jentette, hogy a kormány ki
tüntetésekkel, valamint 80 OOO 
forint .pénzjutalommal hálálja 

pillanatra megálljunk a neve
zetes dátumnál, visszatekint
sünk az elvégzett munkára és 
felmérjük horderejét; 

Az előzmények 

A munka irányítását a Köz
lekedés- és, Postaügyi Minisz
té.rjum fogta ÖSS'Ze. A terve
zést a 7/C. osztály végezte 
Tóth Kálmán műszaki főtaná
csos, osztályvezető irányításá
val. Ang!etta József műszaki 
főtanácsos, a felsővezetéki 
CSQpOrt vezetője, Oroszvári J 6-
zs.ef főmérnök, Martinovics 
Zoltán főmérnök, Kosinszlki 
Károly műszaki tanácsos, Ker
tész József és Risztics Károly 
vettek reszt a terveresben. ők 
vezették. ellenőrizték. a mun
kálatokat, amelyeket külön 
er,re a célra szervezett vma
mos felsővezeti,k épité:r,ezetó
ség kivitelezett Szivák György 
műszaki felügyelővel és Lam. 

pert Lajos intézővel az élen. 
Mintegy 400 tagú, fáradtsá

got, akadályt nem iSmerő, lel
kes és bátor dolgozógárda vé
gezte az építést. Valamennyien 
a legteljesebb elismerést éT
demliik, de legel.só sorban 

Persze, teljesértékű villamos
vontatású forgalom csak akkor 
válik lehetségessé a vonalon, 
ha oo ipar megbízható kivUeL'
ben szálUtam.i tu.dja a megígé1't 
villamwsmozdonyokat. Az új 
villamosmozdony-típus, amely
nek első példányát 1957-re ígé
rik, ugyancsak a 7 /C. osztály 
irányítása, ellenőrzése és elgon
dolásai alapján készül. A vil
lamosmozdony csoi:ort dolgo
zói, Kullmanm Lajos műszaki 
főtanácsos és Kiss Lajos mű
szaki főfelügyelő hatékonyan 
közreműködnek az új moz
donytípus kialakításában, 
Eze..1;:kel az új villamosgépekkel 
a mostaninál lényegesen na
gyobb terihelést lehet majd to-
vábbítani., 

A társszolga/ati ·ágak 
segítsége 

A múlt rendszerben villa- azok, akik életüket áldoztálk a Az új villamosvonal építésé 
mosított hegyeshali!ni vonal veszélyes mun!ka során. nagy feladatot rót a pályaépí-
inká:bb reprezentatív célokat tési, valamint a távközló- és 
szolgált. mintsem mecsszetekin- A vil/amosít6s előnyei biztosítóberendezési szolgálat-
tó elgondolás része lett volna A házilag végzett építkezés ra is. A munka befejeztével 
a vasúti szállítás 5,1.0!.gálatá- ennek a két szolgálati ágnak a 
ban. A felszabadulás után alig jelentős lköltségcsők,kenést dolgozói is megérdemlik az el-
fejeződött be a vasút újjá�í- eredT1U!nyezett, mintegy 30-35 ismerést. 

tése, 1949-ben vezetőink már a százalékkal tette olcsóbbá az 
A pályaépíták Hatvan állo-villamosvontatás fejlesztésé- épít'fvezéSt· 

, k gk d" Az igazi haszon azonban az mas bővítése során a villamos-nek útjáTa lepte - Me ez C>' üzembehelyezéssel jelentkezik, vontatás zavartalansága érde
dött és 1952,ben befejeződött amikor az eddig; gőzvontatás- kében megnyújtották a pálya
a budapesti köTVas-út vtilamo- sal szemben a villamosmozdo- udvar Budapest felőli végét. 
sítása, nyomban utána hozzá- nyok minden százelegytonna Az l957-re előirányzott ívkor-

rekciót előrehozták fogadalfogtak a hatvani vonal elek- kilométernél egy forint költ- mukhoz híven au.g'u.sztus l-re trifikálásához. A munkát visz- séget takarítanak meg, ezen- befejezték és ezzel 800 000 f<r 
szatartotta, hogy az ipar nem kívül 3 és fél kilogramm szén rintot takarítottak meg. 20 OOO 
tudta biztosítani az igényelt felhasználását teszik felesle- köbméter földet mozgattak 
villamosmozdonyokat. Emiatt gessé, vagyis ennyi szenet jut- meg, 16 csoportkítérőt fektet-tatnak vJssza a népgazdaság- tek le. Július 15-re a rendező az építkezés csak lassan ha- nak. A �za'zelegytonna k1'lo- B d � u apest felőli bejáratát át-ladhatott, hiszen mozdony méterenkénti egy forintos alakították és a rendező fejét hiányáiban, a kihasználhatóság költségmegtakarítás a 67 kilo- teljes egészében kicserélték új. 
lehetősége nélkül nem is lett méteres vonalon, 1200 tonnás típusú kitérőkre. 
volna értelme az építkezés vonatot számítva, mintegy 840 A távközlő és biztosítóberen• 
gyors befejeZésének.. forintot tesz ki, visszaútban dezési szc-lgálat az állomáskö-

1954 decemberében GödöÜő 
ugyanannyit. Egy vonatpárná! zök Siemens-rendszerű karostehát mintegy 1700 forint meg. jelzős térközbiztosátó berendeállomásig készült el a villa- taka 'tás · 1 tk ik T ki t n Je en ez . e n ve, zéseit fényjelzós, önműködő mosvonal. A hátralevő sza- hogy a villamosmozdony egy térközbiztosító berenaezésekre kasz építését egy hónappal nap alatt háromszor-négyszer c11erélte �i. Az állomások biztoezelőtt fejezték be, beleértve teszi meg az utat, napi költség. sítása is folyamatban van és Hatvan rendezőpályaudvará- megtakarítása négy út esetén az idén nagyrészt elkészül. nak öt vágányát. Most pedig mintegy 7000 forintra növek- Nagyjelentőségű dolog ez az a személypá.lyaudva.rt rész két szik. átbocsátóképesség növel�e vágányának villamosításával A vonalon közlekedő moz- szempontjából. 

elkészült a nagy mű. bár ko- donyokat számítva ilyenmó- Egy hónap óta folyik a pró◄ :á:1-tsem tel�esen,_ mert mS:g az don m�d a pénzmegtakarí. baüzemeltetés a villamosított 1d�n t�vább! vágányokkal_ egé- t�
'. 

mmd a szénmegtaka- hatvani vonalon _ teljes sisz�l ki,_ veglegesen -� a_z r,�as rr.>_agas �zá1:1ra ker��edik ker,-el. A 17-i ünnepség után e?":>2 pályaudv'.1� telies_ at�1- k1. Az uzemkol�BE;g és az uzem-
, 

menindult a rendes üzemcltesevel egy1��J�leg feieződ�k 
I 

anyagm�gtaka_ri!a� mellett h�- tet�. amely nagy segítség lesz be. Erre a JOVO évben kerul talmas Jelentosegu még a� 1s, maid az őszi forgalom sikeres sor; hogy a vonatok -num-etideJe a megvívásában, 
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A bírá lat és önbírálat gyakorlati alkalmazása 
a budapesti igazgatóság területén 

A ROMÁN NÉP NAGY ÜNNEPE 

A „Szocialista Vasútért" részére írta: Avram Moisi, 

a R.om6n Népközf6rsaság vasútügy, miniszterhelyettese 

A Szovjetunió Kommunista rövid idő alatt intézkedéseket 
Pártjának XX. kongresszusa tudtak tenni a termelést gátló 
- amely a tömegek történe· körülmények megszüntetésére. 
lemformáló szerepére, a kriti- A Keleti Műszaki Kocsiszol
ka-önkritika szabadságának gálati Főnökségnél például 
biztooítására hívta fel a figyel- 5-ös túrt vezettek be a kocsi
met - megnövelte a dolgozók tisztítóknál, de ezzel a beooz
aktivitását a hibák feltárásá- lással napi 16 óra munkaidő 
ban. Ugyanígy pártunk Köz- alatt sem tudták volna bizto
ponti Vezet<lségének 1egutóbbi sítani a munka elvégzését. A 
határozata olyan légkört .te- dolgozók javasolták, hogy a 
'l'emtett, amelyben szabad.ab- nappali túr létszámát 12 fővel 
ban bontakozik ki a termelést emeljék és helyette inkább 
és a pártmunka megJavítását, másutt csökkentsék a létszá
a. szocialista demokratizmus mot. A szakvezetés e lfogadta 
fejlesztését. a szocialista törvé- a javaslatot, s azóta eredmé
nyesség biztosítását e lősegítő t nyesebb a munka. A dolgozók 
bírála.t. A dolgozók bírálatának

' 
látva, hogy helyes javaslatukat 

és helyes javaslatainak fel- elfogadták, jobb kedvvel dol
használásával a szakvezetők goznak. 

A dolgozok felelősségérzetének 

növekedése 

A bírálat szabad lér/köre 
érezteti hatását a dolgozók fe
lelősségérzeténe k  növekedésé
ben is. Mind gyakrabban le
het találkozni olyan esetekkel, 
amikor a dolgozók maguk ré
szesítik éles bú-álatban egyik
másik hanyag munkatársukat. 
Szolnok állomáson Kanyó Má
tyást dolgozótársai állandóan 
bírálták felületes munkájáért. 
Miután ez nem használt. ja
vaslatot tettek az állomásfő
nöknek, hogy váltsa le beosz
tásából. A hanyag dolgozó le
váltása a többi csapatnál is 
hozzájárult a munkafegyelem 
megszilárdításához. 

Az ön bírálat és az alulról 
jövö bírálat fejlesztése egyik 
igen fontos láncszeme a párt
határozatok végrehajtásának 
is. A párttagság egésze csak 
az olyan pártszervezetnél ve
szi ki részét tevékenyen a ha· 
tározatok végrehajtásából, ahol 
a pártvezetőség, a pártaktívák 
figyelembe veszik a párttag
ság javaslatait, tettekkel rea
gálnak a jogos bírálatra, 

A párttagság mind nagyobb 
mértékű aktivizálására külö
nösen szükség van napjaink
ban hiszen a második ötéves 
te1.; célkitűzéseinek megvaló
sításáért elsösorban a párt tag
jai felelósek. Sok függ attól. 
hogy a vasuti munka szerte
ágazó feladatainak megoldásá
ban példamutató munkájuk
kal képesek-e magukkal ra
gadni a pá1ionkívü1i dolgozó. 
kat. De ahhoz, hogy a mun-
kások aktivitását emeljük, el
sősorban magát a pártot, an
nak tagjait kell aldivizálnunk. 
Párttagjaink aktivizálásához 
az szükséges, hogy maga a 
párttagság szilárdan és hatá· 
rozottan a bírálat és az ön
bírálat állandó alkalmazásá
nak útjára lépjen, hogy a teY
melés kérdéseinek rnegvitatá-
3ába bevonják a párttagság 
egészét. 

lek száma is. az előző év ha
sonló idöszak:ában felvett 4 
tagjelölttel szemben az idén 
nyolc tagjelöltet vettek fel A 
taggyúlések is látogatottabbak 
lettek, a párttagok 60-70 szá
zaléka részt vesz a taggyűlé
seken. Növekedett a kommu
nisták példamutatása is, s ez 
nagyon kedvezően érezteti ha
tását. Az elmúlt évben pél
dául nem tudták a vonatjaik
hoz szükEkges mennyiségű gé
pet kiállitani, most pedig még 
12 vonat továbbítását kérték 
az igazgatóságtól. 

A dolgozók aktív vélemény
nyilvánítását, a hibák bátor 
feltárását azonban még sok
szor akadályozza egyes szak
vonali és mozgalmi vezetők 
szűklátókörú.sége. Még min
dig sok az olyan szolgálati fő
nök, aki, ha a szakvonali 

3264 kilométert tett meg es leg
alább ugyanennyi elménnyel 
guzdugodv,a crkezott vls&za tiz
napos űl.iáról a v,asűtl !öosztáJ�-
38 tagű csoportja. fül.rom orszá
gon l<ereszlUI rohant. kapasz
kodott. kanyargott veJOuk a vo
nat. napfényes mezők mellett, 
zurdsál!Ukban 1s megkapó 
óriáshegyek között, l{.ics!ny fal
vak fehér h&zai. és nagyváro
sok égbetörő gyárkéméuyei, épű
letkolosszusal villanLak elénk. 
Hánvsv..)f' szeretttfü volna. h,a 
e . .qyszerre nézhettünk \.'Oina k1 az 
ablakon a kecsi mindkét olda
lö.Il. boav aen1mit sem muJa.sz.. 

munkában, a műszaki irányí
tás munkájában megmutatko
zó fogyatékosságok miatt bírá
latot kap. megsértődik. Vác 
állomás főnökét a taggyűlésen 
megbírálták, mert a dolgozók 
személyi problémáival nem 
szívesen foglalkozik, javasla
taikat nemigen hallgatja meg 
szakmai kérdésekben sem. Az 
állomásfőnök azt igyekezett 
bebizonyítani, hogy a taggyű
lésen elhangzott bírálat tekin
télyének lejáratását hozza ma
ga után. Ezt az álláspontját 
csak a pártszervezet instrukto
rával történt személyes beszél
getés után változtatta meg. 

Hasonló nézel€'.ll volt Raj
nyák elvtárs is, $zékesfehér
vár fth. főnöke, ákit a PVB 
azért bírált meg, mert a 424-
es mozdonyokat nem megfe
lelően látta e] személyzettel. 
Rajnyák elvtárs a bírálatot az 
egyszemélyi vezetés megsérté
sének tekintette. 

Gyakori jelenség pártszerve
zeteinknél az is, hogy egyes 
pártszervezetek vezetőségi tag. 
jai a termelés pá.rtellenőrzését 
helytelenül gyakorolják. Köz
vetlenül beleavatkoznak a 
szolgálati beosztásba és meg
sértik az egyszemélyi vezetést. 
Ha a szolgálati főnök ezért 
jogosan bírálja óket, akkor az
zal vádolják, hogy nem fogad
ja el a segítöszándékú bírála
tot. Gyakori jelenség ez Vác 
fütöház pártszervezeténél. ahol 
Horváth elvtárs. a párttitkár 
leginkább a személyzet mun
kaltelyekre történő beosztásá
val foglalkozik, s jóhiszemű
ségét sokszor arra érdemtele
nek is kihasználják. 

Sok olyan pártszervezet van 

még, ahol a taggyűlések rész
vétlenségén.ek: az az oka, hogy 
nem hallgatják meg a párttag
ság bírálatát, javaslatait, s a 
párttagok emiatt nem éreznek 
felelősséget az alal)5Zervezet 
munkájáért. Jórészt ilyen 
okok miatt Keleti állomás 
II-es alapszeryezeténél hóna. 
pok óla a párttagságnak csak 
25--30 százaléka vesz részt a 
taggyűléseken. 

A bírálat szabadsága termé
szetesen nem azt jelenti, hogy 
jogtalan, sok esetben a párt 
politikáját sértő bil'álatot is 
fogadjunk el. Vannak olyan 
esetek, an1lkor egyesek min• 
den hibát igyekeznek a fel
sőbb párt- és szakvonali veze· 
tökre hárítani. olcsó népszerű
ségre törekszenek, s magatar
tásukkal megtévesztik a jóhi
szemű dolgozókat, károsan be· 
folyásolják munkakedvüket. 
Az ilyen bírálatra sem megtor
lással kell :azonban válaszol

A Román Né'{iköztá.Tsaság 
dolgozó népe ez év augusztus 
23-án iinnepli Románia fel
szabadulásának tizenkettedik 
évfordulóját. 

Az ország többi dolgozóihoz 
hasonlóan a vasúti dolgozók ís 
jelentős sikereket értek el a 
felszabadulás tizenkét éuében. 

Ebben az időszakban nem
csak, hogy újjáépültek a hábo,
rú alatt nagyrészt tönkre ment 
vasutak hanem jel,entős mér
tékben • !kibővültek. Hazánk 
fiataljai ragyogó tetteket vit
tek véqhez a Bumbesti-Live
zeni. Salva-Viseu és más új 
va,sútvonal.ak felépítésénél. Az 
elnnúlt évben átadták a forga. 
lomnak a Tirgu-Jiu-T!sma
na új vasútvonalat, ami sz.éles 
l,ehetőségeket nyit meg a kör
nyék erdőinek kit.errn.elése és 
egyéb kinc.retnek feltárása 
előtt. 

ni. hanem a helytelen nézete- Már 1946-ban - a román 
ket alaposan meg kell cáfol- vasutak történetében először 
ni és be kell b'zonyítani, hogy megkezd,ődött a tudomá
az ilyen nézetek terjesztése nyos technológiai eljárások és 
árt a közösségnek, a pártnak, t.echnikai normák alkalmazá
a szocializmus építésének. 

1 

sa., meiyek az idők során mind 
A bírálat és önbírálat szé- töké!etesebbekké válta.k. A 

leskörü kibontakozását az el- szovjet vasutasolc tapasztalatai 
mondottakon kh'ül egyéb kö- nyomá•n 1948-ban bevezették a 
rülmények is akadályozzák. A szállitások operatlv tervezésé-
pártszervezeteknek állandó nek módszerét. 
feladatuk legyen, hogy segít- Vasile Manu a Craiova-i 
sék a dolgozókat a hibák bátor vasúti fűtőház ' mozdonyveze
feltárásában és ugyanakkor tője 1952-ben - hazánkban el
lépjenek fel a legnagyobb sőízben - egy 2000 tonna ra
er-éllyel azok ellen, akik nem kományú voMtot vezetett s 
reagálnak tettekkel a jogoo bí- ezzel bebi.Zonyitotta hogy ' az 
rálatra, vagy valamilyen mó- addigi tonna-normó.k elavul-
don el akarják azt fojtani. tak, hogy a haladó munkamód-

Szakos István szerek alkalmazásával mozdo-
budapesti politikai osztály nyaink teherbíróképessége nö-

HÁROM ORSZÁGON 
KERESZTÜL 

benne „ sok kisebb-nagyobb 
park. a széles, 1:a,':{:,·l'cr.e:nlmú ut• 
Cál<at néhol liJ emeletes házak 
sze,gél�ezik.. A ml ro,·árosunkr.a 
cmlékeztettel, a reggeli ór�kban 
a zsúfolt villainosok. azonban itt 
a villamos�zerolvén:,:ek csak két 
l<0csiból állnak. s az első kocsi 
utasaina1r 5 ban!val többet kell 
fizetniök. m!:il a pótkocsin. A 
kirakatszemlék so,•án megállapí
tottuk. ho,izv élelmt�zer van bő· 
ven. Hús. zsír, szalúml, kolbász, 
salt, stb. A ruháznll cikkek át'al 
,·tszonyla!l ma-"asak. s ugyan• 
csak !ól meg kel[ fizetni a bot•t 
és a söt·t. A ruházati cikkek 
nemcsak drá.llábbak, mint ná
lunk. de minöségük sem vehet! 
!eJ a v.ersenyt a ma�yar áruhá• 
zak ruházat! cikkeivel . Azt ls 
meg kellett állap!lanunk. hogy a 
ml klrakataink vonzóbbak. lzlé
sesebbek. a bukar,asu áruházak 
kirakatai zsútoltnak hatoltak. A 
vendé,glökben viszont gyorsabb. 
udvariasabb a l<:tszolgálás. az 
asztalok mellett állvárlvra szerelt 
hütö,·ödrökbe„ sör. bor, sZóda
vlz vár.la a vendégeket. 

„lessék beszállni� felhívás nem 
előzi mez. '.Amikor el tön az In
dulás (deJe, e torgalmt szolgálat
tovő a mozdony melle,t (nem pe
d:g a ro.-11alm! Iroda aj�ajában :) 
n1agasra emeu a tárcsát, a moz� 
dony rövid s!pJelct ad, s máris 
megrándul a kocsisor. Kern is 
mertünk a romániai állomásokon 
be�z...qladni a restibe .egy pohár 
sör1•e, mép; akkor sem, amikor 
1áttuk. hOl{v a i?éP vizet vesz. 

amelyet Jókai gyönyörO elbeszé
lése tett örökké él()vé, A seges
vári Petöfl emlékmü, azon a he
lyen, ahol a nagy köllö állltólag 
hős! ha.lúlt halt. Az Olt folyó túl
só partján Köpec tehér ház.a!, a 
falu nevét nem irodalmi remek
mű, hanem egy szállóige tette 
nálunk Is Ismertté: .. Baj van Kö
pec.en.. . Nos, rnegnyugYással ·vet
tük tudomásul: bemml baj nincs 
Köpecen, a szorgalmas kis fal u 
határában vidáman zűgtak e 
cséplői;:épek. 

* 

* 

útunk egy nagyon vidám óráját 

A bírálat, önbírálat széles· 
körű alkalmazásával jelentős 
elórehaladást tett Dorog fűtő
ház pártszervezete. Itt az el
múlt években Tölgyesi elvtárs, 
párttitkár a termelés prob}é
máit nem vitatta meg az egesz 
párttagsággal, sőt a vezetőség 
tagjai helyett is többnyire sa
ját véleményét igyekezett elfo
gadtatni a fth. vezetőjéve_l. 
Mióta Tölgyesi elvtárs elve
gezte a 3 hónapos pártiskolát, 
s tanulmányozta a XX. kong
resszus anyagát. azóta felis
merte saját és a pártvezetőség 
hibáit. Most már személyes 
példával hat oda, hogy a. 1'.e
zetőség az egész párltagság ,a. 
vaslatát, véleményét használja 
fel és így a vezetőség nagyon 
jó javaslatokat tud tenni a fű
tőház főnökének a termelés te
;rületén mutatkozó hiányossá
gok felszámolására; Ennek_ S?· 

A bukaresti tszal<l-pályaudvar. 

Brassóban Igen nagy elökészületeket tett von,atunl<: gépünk 
kezelt. ezenklvü1 el!Y előfogatot 
és egy tolómozdonyt kaptunk. s 
mlncwzt a müveletel !eltOnöen 
rövid Idő alatt végezték el a ro
mán vasutasok. Tlz perc tartóz
koclás után már Indultunk is 
utuzástmk legszebb szakasza fe· 
lé, a Temes. ma.ld a Prahora roIyó völgyén kore&ztül az Erdélyi 
Kárpátok felé. Alaposao meg
dol�ozott a három mozdony, amJ
kor a meredek emelkedőnek vág
tunk neki. De e mozdonyok eről
ködésének all<? volt észrevehető 
eredménye: mindössze 20-25 
kilométeres sebességgel kapasz
kodtunk felfelé. De n;,m bántuk 
a lassúságot, ll!Y legalább több 
ldő"lk volt a gyönyörködésre. Az 
é,<?benyűló sziklák, a sötétzöld 
fenyvesek komorságát barátsá
aos nyaralók szlnlo\tJal enyh!
t,ették. 1004 méter magasságban 
Jártunk. s ezt a szokatlan magas
ságot arról is észrevettük, hogy 
szinte süketeknt,k éreztük ma
gunkat a ritka levegőben, alig 
hallottuk egymás beszédét. Má,.. 
fél óra hosszat kapaszkodtunk, 
e.Dúg Sz[najára, e híres maga,,. 
lati üdillöhelyre értünk. llt az
után szépen Otthagytuk az előfo
gatot. a tolómozc!onyt, ., e meg
maradt el(y mozdonynak Is csak 
az VOit a feladata, ho,iy fékezzen. 
fékezzen, és fékezzen. A lejtőn 
e.,zymást követték az éles ka
nyarok, am!e: leértünk Ploe!tl
be, a Yllál!hlrü olaj,·árosba. Mint 
az erdő tál, oly sűrűn állnak 
,egymás mellett az ola.Jkntnk. Ha
talmas a vasútt ror.'(a1om. mln4 

den lrányban e.1,tymá• után Indul
na:, a tartá(yvonatok. 

a román-bolgár határon töltöt
tük. Pedig �Jszaka érkeztünk. 
De az állomás és az állomás előt
ti tér is szinte nappali fényben 
úszott. s mindenütt barátságos 
arcokat. vidám vasutasokat, ha• 
tárőröket láttunk, .lókedvü kérdé
sekre válaszoltunk. A román és 
boLJ>;ár vasutasok. nők ée férfiak 
éppen „tutballmcccset · Játszot
tak, villanyfénynél, az állomás 
előtti téren. Barátsá!(os lnvltálá
&ll!kra ml Is gyorean közéjük álltunk, e bár tudtuk, hogy rövid 
Idő áll rendelkezésilnkre, mégis 
olyan hévvel kezdtünk a Játék
ba. mintha bajnoki mérkőzés 
előtt bemeleg!tést tartanánk. -Nem mondom, büszkCk voltunk 
rá - bár . Játékunk minősége 
után véleményem szerint eJ-re kevés alap volt, - hogy Puskást, Kocsist emlel!etlék a román és bol.e;ár elvtársak tppen egy jó 
passzra készült0:1k, amikor te> vább kellett indulnunk. 

szunk el u 1smeretl.en tájak 
szépségéből. De az emberel< je
lentették mégis számunkr,a a 
legmélyebb benyomást. Az embe
rE.I<. -alclk szeretetükkel, kedves
ségükkel mindenütt körülöttünk 
volta!<, e akiknek nngy alkotá
sait, úJ életet formáló erejét lát
hattuk mindenfelé. 

Emberekről, alkotásaikról. tá
.takról s,erelnék beszélni. hárc,m 
orszá�: Romá,ila, Bulgúrra. Ju
goszlávia embereinek. tájainak 
életét szeretném érzékeltetni ,  ki
rai.ad,·a néhányat a 3264 kilo
méteres űt sok�sok élméoyéböl, 
emlékképéböl. 

* 

rán megjavult a partvezetoseg Hajnalodott amikor Nagyvárad és a szakvonali vezet6 kapcsa- felé közeledtünk. De a határál· 
Zata. emelkedik a fűtőház terv- lomástól . Biharke1·esztestől már 
teljesítése. ��'i\klse:;:lá:lu

:�Í:!v Mv:;��a�y:j,: A párttagság bírálata és ja- vasutas szemmel ls g:,,Oitöttük a 
vaslatainak meghallgatása IJenyomúsokat. (gy sokunlmak 
nyomán fejlődésnek indul! Jutott eszébe ugyanaz, amikor 
számos pártszervezet belso ���•;.':��'.�'�

tun
t:Járatt

e
f!�����:t 

munkája iS. Igy a Hámán Kató me1·t egy tehervon,atnak adtak 
fth. párt-végrehajtóbizottság_a 1<eresztklJáratot, .,úgy látszik. 
az alapszervezetek vezetósé· :Je":�1 1�!�tb;"te��r��o,����k�!'

n ré

gének javaslatait a vezetőség- \'asuta9 sze_1nünknek tünt fel 
választás előtti időben ritkán uz ls. ho2v az lillcmás vasutas 
vette figy�lembe, s ezért a �� .... "�:l���sz"e

gy
�;,fi: .;!��n���t pártélet visszaesett: a taggyú- �a,1 teliesiict t szolgálatot. A ror

Iéseken a párttagságnak csak galmi szolgúlattevőt például csak 
20-25 százaléka jelent meg. nlros sapkája killönböztette .meg 
Az új PVB - különösen Ka-

ftbb \�',;':,;'�1�1
.
le1e':i��':gel 

ké
t'.'a'1�� sz.a! elvtárs - a pártalapszer- koztunk, már nem találtuk ilyen 

vezeti vezetőségek, a párttag- szo'<.atlannal,. 
ság javaslatait mindig felhasz. Valamit a vonatc:< indításáról. 
nálja a pár_télet, a te:.melő- töni,��á

,;1z l�
l
��l/l

á
�?c!'n

o
a�rór��

o
,:: munka megiavítasára. Noveke- 1 radnl mert az Indítást sem a 

dett a tag- és tagjelöltfelvéte- nálunk szokúSos !Ottyszó. sem a 

A csucsai állomáson c�k n�-
hány má�odpercli. állt a vooa
tunk a ez a rövid ldö mind
nyájunk számára az emlékezést 
Jelentette. Az állomástól balra. a 
he;zyoldal festői miliőjében elénk 
tárult az eg,,kor1 Boncza-loas
tély, ahol Ady Endre életének ta
lán legnyugodtabb és Iegboldo
gobb időszakát töltötte feleségé
vel. Boncza Bertával. a versei
ben oly hálás szeretettel me11-
énekelt Csinszkával. 

llt 

Kolozsvárott találkoztunk e!ö-
,.zör let!közelebbrlll az ember
t'Ol és alkotásaival, A város már 
messzl1·ől elénk küldte üzenetét: 
már távolt'ól láttuk az újonnan 
épült hatalmas épillelek tömb
jeit, a gyárak égbeszökö kémé
nYeit. Amint a pályaudvarra b"" 
!ucott a vo?Jat. mindjárt körül
vették kocsinkat. Ezer kérdé3 
röppent felénk. magy,arországl 
rokc,nok, Ismerősök felől érdek
lildte:.C, sokan boldogan ű.Jságol
ták, hoi;rv nemsokára Jönnek hoz
zánk. látoRatóba. Csak másod
percn�k tant, olyan rövid '-:Olt a 
tartózkodás Kolozsvlirott. S álta
lában úgv vettük észre, rövi
debb a mozdonyok kezelési Ideje, 
mint nálunk. A gépek mlncl pa
kur�s keverékkel közlekednek 
és men<>t közben !úvatnak. A 
román mozdonyvezetllk ezt Jól 
bevált eIJárásnak tart.Ják. Egyéb
ként e2v i;réppel átlai. 300-400 
kilométert tettünk meg. a határ
tól Bukarestig, a mlntei.v 900 
kllcméteres utat háromszorl gép
cserévet tettük meg. 

* 

Néhár.y villanó kép " vonatab-
lakból: a oagyenyedl két !üzra. 

* 

Bularest fényei már messziről jldvözöltek bennünket. A hatalmas forgalmú pályaudvar Is 
száz és száz ívlámpa tényében Izzott, 24 vágáoy húzódll< egy
más mellett, minden második 
vágány között tágas, röptetlls 
oerronszl2"et. A várotermek, az éttermek naRysága Is arányban 
áll a Pályaudvar hatalmas mé
l'EltelveI. mégsem győzik a nap 
és az é.lszaka minden szakában 
t1zezrekre menő ror,!it'almA.t. 

Arányla<! rövid Idill töltöttilnl< 
a román !öváro,ban, mégis 
l<?en sok benyomást g�·ü .itöttOnk. 
Amint kiléptünk a 1,álvaudvar 
épületéből . hatalmas tömegével 
előttünk állt a vast1LOgy1 ml
,1isztérium 1 4  emeletes épülete 
7000-en dOIJ!OZnak Itt. lrán)'ltják 
a Román Népköztársaság hatal
mas vasúti rorgalmát. A ,·áros
ba„ lett sétánk során elsö benyo
má.:;unk az volt. hopy a YáÍ"-os 
g,önyörü, rengeteg üd!tö szln!oit 

A reggel már \'árnában köszöntött ránk. 
Tóth István 

(Folytatiuk) 

A várnai vasútállomás. Előtér• 
ben konflisok és flakkerek. 

·vekszik. Ez a jelentős akció 
országszerte gyorsan elterjedt, 
s lehetővé tette a vasutak bel
ső tartalékainak nagyméretű 
feltárását. Ma már nincs olya'? 
vasútvonal, ahol a mozdcmyo1c 
ne vontatnának hosszabb és 
nehezebb szerelvényeket, nincs 
olyan fűtőház, a,melyben M 
lennének olyan mozdonyveze
tők, akik növelt tonnasúlyú 
vonatokat vezetnek. 

Az elmúlt negyed.é1Jben ala
pos technikai tanulmányok 
nyomán az egyes vasútvonala
lcon új tonna-normákat vezet
tek be. Ily módon az egész vas
úti hálózatban a bruttó to11na
súly növelése havonta 1 950 OOO 
tonna szállítási teriiletet je
lent. 

Mig az első ötéves terv fo
lyamán a kocsiforduló ideje 

a vasutak kapacitásá· 
nak ez a jelentős mutatója -
4,3 napra csb'kkent, addig az új 
ötéves tervben (1956-1960), 3,8 

napra kell csökkenten!. A ko
csitordulónak csupán egy ti
zeddel való csökkentése azt je
lenti, 1wgy naponta 260 teher
kocsival többet lehet megrak
ni. 

Vasut.a.inknak 1956-ban 24,2 
százalé:lckal több szenet ke!I 
szál!itaniuk az elmúlt évvel 
szemben, 8,6 százalékkal töob 
kőolajat, 56,4 százalékkal töbl> 
vasárut, stb. 

A fokozott szállítási felada,. 
tok ellátására a vasutak új tí
pusú teher- és személygépko
csikkal, új és hatalmas mozdo
nyokkal, modern távíró- és te
lefcmberendezések.kel fog11a1' 
kibővülni. 

Az aradi „Gheorghe Dimit
rov" üzemek új, korszerű sze
mélykocsikat gyártottak, s eze1' 
már forgalomban is vannak. 
Az elmúlt 'dőkben az utazá.t 
kényelmének fokozására olyan 
vonatokat is helyeztek forga
lom ba, melyekre csak helyje
gyekkel lehet felszállni, az: 

egyes vonatokon rádiót vezet
tek be, a jegyeket az utasor, 
lakásukon is átvehetik. A ro
mán vasutasok egyik 1egfonto
sabb feladatuknak tekintik az 

utasok gondos kiszolgálását. 
A vasútügyi minisztérium az 

utasforgalom növelése céljti.
ból az eddiginél helyesebb sze• 
mélyforgalmi grafikont dolgo
zott ki. Számos új vonatot ál• 
lította•k be a forgalomba. Eb• 
ben az évben 213 új személy
kocsit állítottak forgalomba, 
melyek gyermekeket visznek 
üdülőhelyekre. Az új forgalmi 
grafíkon-nak megfelelően a vo
Mtok sebessége 7 százalékkal 
növekedett, ami lehetővé teszi 
az utasszállítás fokozását 
ugyanazzal a mozdony- és ko
csiparkkal. 

Különleges intézkedéseket 
hoztak a rantlandó áruk szál· 
litásán'.l.k. meggyorsítására. A 

romlandó árukat szállító vo
natokat figyelemmel kisérik a 
berakástól kezdve, a pályán és 
egé.szen a kirakodásig, hom1 
semmiféle késés ne következ• 
hessen be. A külföldről érkezó 
ilyen jellegű árut szállító rn
gonokat már az ország hatá• 
rán kUön csoportosítják és ér• 
kezésüktől számítva maximáli
san két órán belül zárt szerel,
vényekben tovább indítják. 

A Román Népköztársaság 
valamennyi dolgozójMhoz ha
sonlóan meg1a.i·u1t a román 
vasutasok élete is. Az elmúlt 
négy év alal t 2000 új lakás 
épiilt számukra. Az ország. 
ban ma 2700 műszaki könyvtár 
működik, továbbá 12 250 vas
úti könyvtár több mint eg11 
millió kötettel. A román vas
utasdk számára öt Mgy egész• 
ségügyi központot, 200 orvosi 
rendelőintézetet, 12 kórházat 
és 22 polikliníkát létesítettek. 
A népi hatalom éveiben ki· 

é;ült a vasútügyi szakoktatás 
széles hálózata, az új, magas 

szakképzettséggel bíró káderelc 
nevelése. 

Augusztus 23-át ünnepel•;e, 
a román vasutak dolgozói az 
egész dolgozó néppel együtt, 
szilárdan ell,atámzták. hogy a 
Román Munkáspárt vezetésé
vel újabb eredményeket fog
nak elérni a vasutak fejleszté• 
sében_ hogy ily módon hozzá
járuljanak a Román Népköz
társaság nemzetgazdaságának 
felvirágoztatásához, az ország 
második ötéves tervének meg• 
valósításálwz. 



1938. augusztus %11. SZOCIALISTA VAS-0TtRT 3 

Bebrits elvtárs saitótá iékoztatón vá laszolt 
az ú isagírók kérdéseire 

AlKOfMÁNYlíNK lif JÁN 

Au,:cusztus 1 7-én Bebrits Lajos 
közlekedé&- és postaüz� minisz
ter elvtárs sajtótájékoztatót tar
tott, ahol válaszolt az újságlrók
nak ,a közlekedéssel kapcsolatos 
kérdéseire. 

A min iszter elYLárs a kérdések 
feltevése előtt röviden ismertette 
,,. 1<özlekedéssc1 össze!ilggö legis
mertebb problémákat. Elmon
dotta, hogy a közl-0kedésJ- és 
postaü_gyl minisztérium már évek 
óta sajtóértekezleten beszéli meg 
e sajtó munkatársaival a közleke
dés- és posta Időszerű kérdéseit. 

A miniszter elvtárs a vasűti 
közlekedés két rö problémáját 
,•iiágltotta meg: a swmé!yforga
}om és a menetrendszerlntt köz
lekedés kérdéseit. Ekörill van a 
Jeögtöbb b.a.l. Megállapltotta, hogy 
a vonatok késé-se nem szervezet
Jenségböl. n.em a dolgozók fe
i!'Yelmezetlenségéböl, rossz mun
ká]ábó! adódll<, legfeljebb egy 
száwlékró! lehet 111 beszélni. Két 
okra vezethető Yissza a vonatok 
késése. Az eg�•l1, a megfelelő 
Ezén hiánya, ·a másik a v,asúti 
felépítmény elh.asznáitsága. Gé
peinket hatezer kalóriára ter'\·ez
ték és 4100-zal viszik a vonato
kat. l\Ilkor a nap nem segít a 
ffitésben, akkor szinte !ehetetlen 
olyan l(óznyomást blztosllanl, 
amely rendes menetidő mellett 
továbbltja a vonatol<at. l\Iáslk ok: 
a hálózaton 20 esztendő alatt alig 
volt sfncsere. Az anyag fáradtsá
ga egvre Jobban Jelentkezik és 
I!lindJobbnn fennáll  a sintörés ve
••élye. Az elmúlt két esztendő
ben határozott fordulat követke-

zetl be, amlz azelőtt a kért 30 
ezer tonna sinböJ csak 5-6 ezer 
tonnát kaptunk, a múll évben és 
most Is megkaptuk és megk.ap
Juk a kért mennyiséget. Csak az 
a ba,I. hogy a sin minősége rossz, 
sokszor 20 százalékos a selejt. 
Látni kell. hogy l-i:ét év alatt nem 
1ehet 20 év munkáját pótolni. 
Mindezek kihatnak a vonatolc se
bességére. a menetrendszerűség 
betartására. Befolyásolja a ,-asút 
széahelyzetét a komlói szén 
kokszolása Is Itt csakis behoza
tal seg!Lhet. de az Import nem 
e11.1:tedi me2 annyi szén behozata
lát . .amennyi kellene. EzzeJ Js 
évekii, számolnunk kell. 

A miniszter elvtárs foglalko
zott a közönségnek azzal a gya
kori meglegyzésével is, hogy 
miért részes!tt előnyben a vasút 
a szemé!yszáµltó vonatokkal 
szemben a tehervonatok rutását. 
A személyvonatok megkésle!teté
sébői elenyészően kicsi, de a te
hervonatok teltartásábói mérhe-
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nált áru. az élelmiszer stb. ros
tokolna, nem futna el Idejében a rendeitelésl helyére. Nem volna 
l isztje a sütőiparnak. nem volna 
anyaga az építőknek stb. Az uta
soknak be kell látni azt, hogy 
abból élünk. amit A tehervonat 
visz. l\Lagától értetödU-.:. ha.gy a 
tehervonatot kell előnyben ré3ze
sltenl .  l':s ha látja a dolp;oző a 
,·onatablakból. hogy a tehervonat 
elöreme.ev. n e  zű,golódJon, ·az űJ
Sá.J.l'.írók ma_gy.arázzák meC!. ha�• 
mindez a néP jóléte érdekében 
törlén!k. 

A lapok munkat6rsa1 kérdeznek 
szemben Az elörelátolt, s a me
netrendet befolyásoló tényezőket 
nem vehetik be a menelt•endbe. 
hiszen lehetrn:;é:2 van arra. hogy 

Indokolt esetben a sebességet le
szállítsák. vap;y !'ÖVidflett menet
idővel vi,i;o•ék a vonatokat. A vü• 
rosközl tehe1•szálillásról szó!Ya 
elmondotta, hOJ!'Y !iven rövid tá
volsáp;r,a a géplrncstk olcsóbbak, 
és a körzethatárok.at va.skövet
kezetessé-'!"S!CI é1•vényesftent kell 
továbbra ts. 

A miniszter elvtárs ezután ar
ra kérte az úlságlról<at, hogy ad
janak na,,:yobb segítséget ,a nép
vagyon ron,gálólv.al, a vasúti ko
csik rosztogatólval szemben. l!:sz
szerüne�, és toaUcusnak minősí
tette az étszol.qálat készletének 
felúi!tását a vonalon. Egyetértett a 
kultúr-várótermek műsorának 
e.11yeztetésével. Az egyik lap 
munkatársának tett .azon kijelen
tésére pedig_ hogy a párnáskocsi
kat többnyire vasutasok foglal
Ják el, han,,:súlyozta, hogy ,a vas
utas ls ember, és ugyan úgy ott a 
helye. mint bárki másnak, aki 
arra runkclóJáná! vagy egyéb ok
nál rop;va érdemes. Egyetértett 
azonban azzal. hoii:v intézkedni 
kell a távolsági vonatoknál ,a 
párnás kocsik számának emelésé
röl. A BOCO mozdonyok és a 
Ward Leonard típusú mozdonyok 
alkalmazásáról elmondotta. hogy 
még három BOCO-géo készül és 
utána beszüntetll< !!Yártását, mert 
nem re1e1te1.r meg a követelmé
nyeknek és rátérnek a Ward 
LemM?rd Upusú vlllanymozdonyol< 
építésére, ameJv igen bevált tl
pus. Se pénzünk. se Időnk nincs 
kfsérletekre - mondotta. A vas
utas egyen!'uhák l<érdésével l<ap
csolatban a miniszter elvtárs 
örömmel ismételte meg, hogy ki
dolgozás elatt van és rövidesen 
mel(kezdii< az egyenruha 1<!.adását 

azoknak, akik ebben eddig nem 
l'észesilltek. A koosiálláspénz be· 
s.zedésévl�l kapcsolatban hangsú
lyozta, ho,,:y az az állomás dolgo
zik Jól, ahol nincs szükséo: ko
cslálláspénz szedésére. A kocsl
álláspénz esetében lütnl kell .az 
önköltsérr és a kocsiforduló lctö 
növekedését. A vasút nem reflek
tál az ilYen jövedel-emre. Egy 
újabb kérdés kapcstín megv!Já
gltotta, hop;v december 15-töJ 
aueusztus 15-ig möd van belső 
szállításra. '\·árosközi fuvarozás
ra. Ezenkívül semmiképpen 6em. 
mert annak az egész 11épgazda
Sáll' szem·edné kárát. Az úJság
!rók menetjegyével l<apcsolatban 
elmondotta. hogy kivételes esetek
ben mái· edd!" ts engedélyeztek 
szabad.te>?Yet. de maguknak a 
szerlcesztőséeeknek kell az újság
tról,c részére jegyet biztosítani. 
Vé_gü1 Igenn-et vülaszolt arra, 
hogy szüksé.ees-e a1J<almazott a 
menetjegye!{ elszedésére? Hang
súlyozta, ho,:ty számos esetben az 
elszedett menetjegyek ellenőrzése 
ré,•én Jöttek rá csalárd tevé
t.,enységre. visszaélésekre. Szük• 
sél? van rá és ezen nem változtat
nak. 

A sajlólájékoztató véget ért s a 
saJtó képviselői örömmel és 
megelégedéssel tapasztalták, 
hogy a Közlekedés- és Posta
ügyi Minisztérium. a kormány 
lntencióinal< megfelelően siet el
mély!ieni eddigi Jó kapcsoletát 
a sa.itó munkásalv.aI. s ezzel a se
o:ítséggeJ ts lehetővé teszi. hogy 
a lapokban a tényeknek megfe
lelő. heiYt's tájékoztatás Jelenjen 
meP. a közlekedés- és postaügy 
Jelentős munkájáról, eredményei
ről. 

Az 6pül6 györl pályaudvar szebb lesz, mint a régi volt. 

(Németh Gyula felvétele) 

A „Béke és Szabadság" szer
k<szlő.le · ar•r·a keresett megoldást, 
hos,yan lehetne a személy,·onatok 
me>?késleltetése nélkill is vinni a 
tehervonatokat. a. .. káposzta meg
maradjon és a kecske Is jóllak
Jo:1" elv a.lapján. A munkásvo
natokkal kapcsolatban megkér
dezte, a minisztert. ho$Z'y a teher
száUitmányok előnyben részesül
nek-e a munkásYonaLokl<a1 szem
ben. A „Szabad Nép" munkatár
sa azután érdeklődött, nem le
hetne-e a telép!tményl és egyéb 
előrelátható okokból folyó l<ésést 
fhrvel.embe vennt a menetrend
szerkesztés�él. hogy a dolgozók 
méltatlankoclását elkerülhessék. 
!Az .. Autó és l\lotor ·· szerkesztője 
az újságírók szabad)egyéröl, ha
sonlóképoen .a .•  Népszava' '  mun
katársa ts többek között err6I 
lnterJuvoila mep; Bebrits elvtár
&at. Az „Esti Budapest' munka
társa nehezményezLe, hogy az éj
Jelt müszakol<ban az érdekei r 
ozem dolgozóit túlóráztatják a 
kocsik klr<>kásánál, de a Yasút 
ttzeti ki a túlórát, nagyobb ke
resel! lehetőséget hiztosltva, mint 
az üzem, s ezzel visszatet
szést szül. Megkérdezte, hogy 
me_gmarad-e továbbra ts -az a 
rendelkezés, hogy a város egyik 
részéből a másikba vasúton nem 
i,,het, p,<ldánl énlt6anyaQ"ol. szál
fltanl. Végül kifogásolta, hogy 
ez állomásokon a lejárt jegyek 
elszedésére feleslep;esen tartja a 
vasút az alkalmazottakat. Az Uj
oáp;lrószövetsép; képviselője el
mcndotta. hOl!Y a kuitúrváróter
mekben zene szól. novellát oh·as
nak tel. stb. sokszor teljes a zür
ravar és az.ok, aktk olYasni, sak
koz.nf szeretnének. zavarva van
nak. A kölcsönvett könY'·ek ko
l>Ottak. piszkosak. A pályaudvar 
hajnalt „hangulatáról" pedig el
mondotta, hoi:tv sok illumlná:lt 
s7emélv tartózkodik a patyaudv.a
rokon, ami rontja az állomások 
Jó hlrnevét. 

Az alkotmány tisztelete és szeretete jutott kifejezésrei 
a nagy ünnep1·e tett vállalások teljesítésében 

Népi államunk, ■ dolqozóC< munkájának meqkönnyitésél"e, az  uta• 
zás biztonsáqának és gyorsasáqának fokozására sokmilliö forintot 
áldoz a leqkorszerübb biztonsáq1 berendezésekre-. automatikua 
váltó· és Jelzőállitó központQk létesítésére, Képünkön a székesf„ 
hérvári ·automatikus váltÓ9 és Jelzöállító központ egyik munkaasz• 
talát látjuk, a bOnyolult készüléket könnyedén, magabiztosan kezel6 

váltókezelővel. 

A MAV Sa.llóhivat.al újságíró.la 
• P.OCO tlpusú mo,clonvok l?Yár
tásával kapesolalban telt fel kér
déc::t hivatkozva a "rard-Leo
narcÍ típusú bev�!t villamosmoz
donyok bevezPtésére. A •.  Szocl.a-
1ista vasútért" szerkesztöje a 
d0IE?0zók PJ:!VPnrt1hAe11�tá$-�Y,:Jl 
kapcsola1os problémákról kfrt 
felvHágositásl. Az Esti Buda
pest munkatársa újabb rel
BZólaiásában arra kérte a mi
nisztert: te!lye tehetővé, hogy a 
lávolsá>?I vonatokon az Utasellá
tó étszol,:tálatának dolgozót, .az 
Ar·u kifogyása esetén a közbeeső 
Rócpontokon tsmét vételezbe-sse
r.ek árut. Az iJTI munkatársa 
67.abadabb moz,,:ást kér az egyes 
,asúti üzemekben. 

A miniszter elvt6rs válaszol 

Még számos kérdés hangzott 
el az lBL:SZ a hajózás. a !égifor
ga!om munkájáról. majd Beilrits 
elvtárs válaszolt ,az elhangzott 
kérdésekre. 

Elmondotta. hogy a Japol< sok
szor közölnek Jogos b!rálatot. 

Sok szép munk.aqyözelem tette „ 
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alkotmánynapl müszakra 1s fu. 
tolta, Tulajdonképpen egybefolyt 
a két ünnepi műszak, mert amint 
végetért az egyik, kezdődött a 
másik, A vállalásokat Is együtt 
te.t.ték a két ünnepre, a telJesit&
seti( is mindkettö tiszteletére szól
tak. 

Dombóv ári pályaépílók 
uagyszerű teljesítménye 

A domboYárl épllésl fönökség 
dolgozói példamutatóan teljeslteL 
ték vasutasnapi és alk:otmányün
nepl vállalásaikat. Különösen 
nagyszerűen dolgozt.ak augusztus 
9-én. Halmai Ferenc elvtárs épf. 
tésvezetőnek a reggeli órákban 
40 kocsi zúzottkő érkezését Je!en
lettélc. Ezzel a napi reladat még 
nagyobb lett. Aznap Uj!'yanls az 
eredeU terv szerint 23 kocsi 
ágyiazatot kellett relcsákányozni 
é� elszállitani, ehhez Jött ,a 40 ko
csi zúzottkönek Kurd állomás n .  
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forgalomnak még átadható le
gyen. A naQ:y munkához 59 dol
gozó állt rendelkezésre. A rei
.adat később még nőit. mert a zú
zottköhbz 40 köbméter s.alak Is 
érkezett. 

A zt\zottklível rakott Irányvonat 
13 óra 10 perckor érkezett, de 
kocsijai már 16 óra 30 perckor 
kiürültek, mert a dolgozók vállal
ták, hogy a Yasutas'lap és az al 
kotmány ünnepe tiszteletére gyor
san Yé�zik el a munkát. Hátra 
volt azonban a kő bedolgozása 
és a vágányszabáiyozás. Az !dö 
rohant. a forgalom közben állan 
dóan silrgette ,a munkát. Ekkor 
a műszaki vezető és a párttl lkár 
önkéntes jelentkezőkből 26 tragú 
b1·igádot sze1·vezett. A brlg,ád a 
nagy melegben Izzadságtól csil
logó testtel gyors tempóban dol
gczott. Fütötte öl<el az Is, hogy 
az új normák szel'lntl keresetet 
aznap hozták nyilvánosságra. Es
tére kelve át ls adták a torga. 
lomnak a 480 méteres vágány_ 
sz.akaszt es fáradsáqot nem is� 
me.;"ő áldozatkész munkájukkal le
hetővé tették a sárboqárd-dom
bovár• vonal egyik legszűkebb 
ál lomás4n a vonatok keresztezését 
és biztosították az éjszakai for
qalom zavartalanságát. (Várnai 
László leveléből,) 

Egy Leljes szerelveny 
terven felül 
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��� A Landler Jena JárómüJavitó 
bák megszüntetésére. Sokszor üV dolgozói kettős ünnepet ültek 
azonban olyant trnak az újság- augusztus 10-én. ünnepelték a 
lrók, ami 'tlem felel meg a való- vasutasnapot és azt, hogy vállala_ ságnak. Am 1•ektlfl l<áclót, helyes- tuk hatodszor nyerte el a kltilntebltést nem tesznet, közzé, ezzel rö élQzem clmet. Hogy a vállaial 
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a �á1i:n�·- méltó a kltilntelésre, ml sem bi-

Vöben meglelenlí új s-a,ltótörvényt, zonyitja jobban, mlnl az. hogy az 
lein•en ez lelkiismereti szab?.!Y ilnnepi program első pontjaként 
az ú)ság!ról< számára. Ugy néz átadták a vasutasnapra terven 
ki ilyenkor. hogy mel(metsszük a felül e!készllett szerelvényt. Délfllt, de begyógyulallanu1 hagy- ben ünnepélyen begördült a müluk a sebet A sajtó .amit lr. le- vel6désl otlhon elöt!I vágányra a 
�.;:�Jál1

p;a
;izon\tal�':;�;��';':'. r�l� 124- 126 számú gyorsvonati 

re'\·ezetettsétcben, mert ez a Ieg- mozdony, amely 30 búzaszállító 
súlyosabb bűn. A szocinllsta s.aj- teherkocsit vontatott. Az utolSó 
tó abban kell, hol!y különbözzön simftásokat. a festést és olajozást 
e kapi!allsta sajtótól, hogy amil alig néhány órája végezték el a 
lr. ,,. lll'az. szerelvényen . A virággal dlszl-

A munkásvon.atokkal kapcsolat- tett emelvényen Kun János elv
ban hanJ>:súlyozta, hop;v a mun- társ vál!a!all Igazgató adta át a kásvonatoknak percnyi pontos- . : 
••22a1 kell közlekedniük és 

I 
te, , en felül eiké<zltett hosszú 

előnyben ke11 ré�ze�ftenl .a �ze- �zerelvényt és köszönte meg e 
mély-, i,yor&- és tehervonatokk.al dolgozók Jó munkáját. 

Három üjtllllunkás 

bravúrja 

Szeged rendezópályaud\'ar 326 
-023. &2:ámú tartalékgépének a 
rácstat'lój,a eltört az ünnepi mű
szakban. l\livel az állomásnak 
Igen nagy szüksége Yolt a tarta
lékgépre (hiszen .az ünnepi vál� 
lalás teljesl'tése l� nagyrész1 a 
géptől rüg,gölt) a r,itöház lflú
munkásai: S2an,kta János, Suba 
István és Kösmö:zl Kálmán Yái
lalták. hogy a taz kidobása nélkül 
a qéi,et használható állapotb3 
hozzák. Vállalásukat bravúrosan 
teljesítették is. A törött rácsot a 
tüz kidobása nélkül meghegesz
tették és ,a tartaiékmozclonyt ha
marosan átad lák a, állomásnak. 

A három lfjúmuni<á9 bravúrja 
nagymértékben hozzájárult, hogy 
Szeged 1·endezö átlagos terhelési 
tervét 1 14, von.allndflási tervét 
10'.l. kocsltartózkodási tervét 1 1 1 .  
fajlagos l<ocsianozgatá�l ter'\·ét 
1 �9 százalékra u•ljcsítetle az ün
nepi műszak alatt. (Török József 
leve lébö l ,l 

Minden viillalást 

teljesílettek 

A nagykanizsai góc valameny
nyt szolgálati ága Jó munkával 
ünoepeJte a vasutasnapot és az 
alkotmány rnapját. 

� pályafenntartásl fönökséq 
dolgozói a II. számú Yáltótornyot 
két héttel korábban felépítették, 
f.tlodrov1cs János kőműves bri
gádja a tet'YtH állandóan 130 szá
zalék fölött lel.leslletle. Stróbel 
György előmunkás és brigádja a 
szala_gszerü vágánysz.abályozás
nál 1 16 százalékot ért el. 

lakatos 105 százalékos te!Jeslt
ményt értek el kocsljaYltásnál. 

A forqalom dolqozói is megér
demlik az elismerést. mert v.ala
mennvlen teljesítették yállalásal
kat. Marosi József személyvon.a
tos \'onatvezetö a mcnettartam 
normát 101 szftzalék1•a emelte az 
élen.lá1•ó szinthez viszonyft'\·a. 
Németh Benedek szol.'(álatvezetö 
Yáltól-.:ezelö bri,gtld,iával .az ülla
eos kocsibeátlftásJ tervet 158 szri
zalél,,.a teljesítette. Heltai Miklós 
forga1m1 szol�álatte,·ö a teher
'\·onatok menetrendc.:zei·üségi ter
\'é111é1 190 sZáza!ékot é!'I el. (P&
csi La!os 1evel6ből.) 

Versenyhírek 
egy mondatban 

Mískolc-Gömört állomás kere9-
kedelmJ do!_gozóJ az alkotmány
ünnepi müszaltbau a rakodási Időt felacl�snál 14. !e.ad<\Snál pe
dig 19 százalékkal csökkentették, 
ugyanakkor kocslkiha.sználásl ter
vüket 1 1 1  százalékra te!J-0sltet
ték. 

A Szombathelyi Járómajavltö 
kocslosztályának dolgozót terven 
felill 15 teherkocsi és egy vasvá
zas személykocsi középja,•ltását 
,·é,l?ezték e1 augusztus 20-ra. (Bll
lisch Antal Jeveléből.) 

A nyiregvházi fűtőház létszámába tartozó Csáki lstvá'll moz
donvvezető Kecskeméti Kálmán 
és Kovács Béla fütöve1 augusztus 1-töi 4- 1„  a yasutasnap tlsztelelé
re öt darab túlsúlyos vonatot to
vábhitott terven felül. (Szllágyl 
Gyula levelébél.) 

Túlteljesitettók vállalásukat a 
do'i���ól. ra���

á
.;

! 
s:����

rr
ösz

ö
e�� 

Sándor, Csapá!< István és Soós 
LaJos, aki!< szénkir.akásnál értek 

A vontatási dolgozók sem ma- el l<ivá!ó eredményt, 
radtak le. Tóth Ferenc mozdony- A kisújszállási pályafenntartás! 
vezetö és brlqádja az összekap- főnökség VI. pályamesteri szacsolt mozp;n!omban 141 százalé- kaszán Jó munkát v�_geztek Nagy 
kos eredményt ért el. szénmeg- István, Vona József és Lazányi 
t.akar!tása 31 százalék volt. Sza- Imre pályamunkások. akik válla-
bó LaJos mozdonyvezetö és bri- lásuk,at túlteljesitve, 127 száuilé• gádja ,a nagykanizsa-balaton- kOi:i: eredményt értek eJ. 
szentgyöril"YI vonalon 41 1-es gé-

1 

Sóstóhe<Jy ál lomáson Cserqö pével 166 tonna túlsúlyt továb- Imre állomásvezetö és brigádja bitott, ,ami 26 százalékos túllel.ie- a kocsilar
.
tózkodásl tervet 125 a sftésnek felel rne_g. A Clókmühelv- kocsikihasználásJ tervet 1 20' a '). be11 Vronák István kovács. Pál· normáltétel tervet pertig 15 s�áfalvl I I .  János és Szabó István zalékra tel!esltetle. 

A Miskolci Gépal lomás problémai 
- Bír6/afunk nyom6ban -

zé5ek, gépek kihasználása is. A 
gépállomásnak nincs elöre 
meghatározott programja, 
munkája szervezetlen, tervsze
rűtlen, anyagigénylése bizony
talan és emiatt állandóak az 
anyagellátási nehéz.ségek. 

Június 4-i számunkban , .• 4 
Miskolci Gépállomás problé
mái" címmel cikket írtunk. A 
vasúti föosztály a cikk alapján 
elrend,.,Jte a vizsgálatot és a 
vizsgálat megállapította, hogy 
a cikkben foglaltak a valóság
nak megfelelnek, a Miskolci 
Gépállomásnak sürgös segit- A jelentés egy sor egyéb hi-
ségre van szüksége. bát is feltár, végül utasítja &z 

A bizottság jelentése alá- illetékeseket arra, hogy gon

támasztotta mindazt, amit cik- doskodjanak a folyamatos 

künkben megírtunk. A jelen- munka megszervezéséről, a 

(Németh Gyula felvétele) 

több a számuk a vidéki rendelö!ntézeteknek, üzemorvosi 

balatonszántódl Odül6 

rendelőknek. 
(Kovács G. felvétele) 

egyik kedvt>nc pihenőhelye a vasutas 
dolgozóknak. 

(Németh Gyula felvétele) 

hozzá szükséges anyag biztosí
�-

szerint a gyártási és _javí- tásáról. a munkaerö és a gé. tasi lakatosokat, valammt a pek kihas n -1 · · . • 1 A · 1-kovácsokat a jelenlegi körül- • • z a �810 · . mega
_ 

mények között folyam�tos 
lap1tasok a'.apJan az igazgato-

munkával ellátni nem tudják.

, 

�ág !.L osztalya s��pte1:1ber 15-

Az össz-munkáslétszám 20 szá- tg koteles _a va�u!t foos�tá'..
v

zaléka nincs kellöen kihasz- nak beszamolm a tett rntez
nálva, de h iányos a berende kedésekröl, 

Vigh Józsefn6, szeqedl kocslfellró 1s az alkotmánynak köszöl>het� 
h�y egyenrangú f61k6nt dolqozhat a f6rfJakka1 a szocialista vasút 

megteremtéséért, saját élete !obbá, szebbé tfteléért. 

(Kovács G. relvétele) 



SZOCIALISTA VASÚT�RT 1956. augusztus io. 

Szocialista DHJnkatapasztalatokl,an 
bővelkedik új fegyverünk, 

Csaknem két hónappal a határidő e lőtt befeiezték 
Budapest-Feren cváros rendező tel ies gépesítését 

a most életbelépett menetrendlüggelék Hatalmas létesítnnérunyel még �z , a „g�mbfelvarrás" is 
I 

foglalkoztattak, s nem egyszer 
gazdagodott a vasút. Néhány -. fokent vagánycserék - nelhéz akadályokat kellett lenap múlva átadják a fo:nga- mmte�y . húszmillió forintos győzni. A legnagyobb küzdel
l001J1ak Ferencváros új nyue;a- munka� Jelent, de ez az ösz-

, 
met a talajvízzel folytatták, a 

ti rendezőjét és ezzel be-feje· szeg s_zmle elv_ész az _edd!gi nagyobb létesítmények alapo
ződött az ország legnagyobb m�ml�álat_ok mintegy ketszaz- zását talajvízszint süllyesztés
rendezőpályudvarának teljes millws tetele mellett. S az se! kellett végezni. Az építók

Ilyen körülmények között 
még több elismerés illeti az új 
rendező valamennyi építőjét 
azért, 'hogy az ere<:letilea ter
vezett olktóber 15-i h,a;.j,rfrló 
he!yett már augusztus végére 
teljes üzemmel átadjáik, az őszi 
forgaiom.na'lc az új létesít-

Vasútunknál a szovjet vas
utasok példája nyomán szüle
tett meg a 2000 tonnás mozga
lom 1949. augusztus 15-én. A 
:tnozgalom célja az volt, hogy 
gőzmozdonyaink jobban ki le
gyenek használva, mint azt a 
felszabadulás előtti Menet
irend-függelék terhelési táblá
zatai előírták. Ennek eredmé
nye az lett. hogy többmilliós 
megtakarítással járult hozzá 
népgazdaságunk megerösítésé· 
hez. Ez a nagyszabású szocia
lista mozgalom szétfeszítette az 
elavult vontatási szabályokat 
és sürgetően követelte az egyé
ni kezdeményezés során elért 
munkamódszerek törvényerőre 
em�ét, 

A fasiszta dúlás romjaiból 
újjáépített és a szovjet tapasz
talatokat fel.használó, állan· 
dóan fejlődő vasútunk - a 
sztahanovista mozdonyszemély
zet kimagasló teljesítményeit 
felhasználva - 1952. május 
l-én új Menetrend-függeléket 
adott ki és léptetett életbe. A 
Menetrend-függelék szerkesz· 
tésekor felülvizsgáltak minden 
rendelkezést. javaslatot kértek 
és kaptak a dolgozóktól és szo
cialista fejlődésünk minden ta
pasztalatát felhasználták. Az 
egyéni kezdeményezés során el
ért munkamódszereket is tör· 
vényerőre emelték. 

Többek között felbontották 
az első három terhelési sza· 
kaszt, mely a 0-7 ezrelékes 
mértékadó emelkedésű vonal
szakaswkat foglalta magába. 
Igy az la. ter'helési szakaszba 
0-05 ezrelék mértékadó emel
kedőjű, Ib. terhelési szakasz
b,:, 05-1,5; Ila. terhelési sza· 
kaszba 1,5-2,0; Ilb. terhelési 
szakaszba 3,0-5,0; Illa. terhe· 
lési szakaszba 5,0-6,0 és a 
IIIb. terhelési s:oo.kaszba 6,0-
'i ,0 ezrelék mértékadó emelke
dőjű vonalszakaszok nyertek 
bes.sorolást, 

Hogy az új terihelési táblá
zatok mily lényeges fejlődést 
jelentenek a vasút történeté
ben, azt az alábbi számok bizo
nyítják legfényesebben. Pél· 
dául a legismertebb mozdony
sorozatoknál, így a 411 és 424 
sorozatú mozdonyoknál 30 
km/ó alapsebességnél az la. 
terhelési szakaszokban 23-26 ; 
az Ib. ter'helési szakaszokban 
1 1-18; a na. terlhelési szalia· 
i;zokban 25-31; a IIb. ter!helé
si szakaszokban 3-12; a Illa. 
ter'helési szakaszokban 27-26, 
a I!Ib. terhelési szakaszokban 
4-5 százalékkal nagyobb ter
helést biztosítanak és írnak 
elő, mint a felszabadulás elótt 
1944-ben kiadott Menetrend
függelék terhelési táblázatai. 

Ugyanakkor a vasút új von
tatási rendelkezéseivel és ru
galmas vonalvezetésével tág 
teret nyújtott a dolgozók egyé
ni kezdeményezésének és az 
eddig is kiváló eredményeket 
elért szocialista munkamoz
galmak továbbfejlódésének. A 
magasabb ter1heléseket tartal
mazó új terlhelési táblázatok 
elősegítették és hjztosították 
mozdonyaink gazaaságosa�b 
kihasználását. a kocsiforduló 
meggyorsítását és a szénfo
gyasztás csökkentését. Bizto
sították a vasútra háruló és 
mindinkább növekvő szállítá
si feladatokat jelentó őszi for
galmak tervszerű lebonyolítá· 
sát. A vasút öntudatos dolgo
zói kezdeményezéseik és vál
lalásaik sikereit látták az 1952-
ben kiadott Menetrendfügge. 
!ékben és terlhelési táblázat
ban. Bíztatást és segítséget 
merítettek belóle mozgalmaik 
továbbfejleszté--.,ére és a már 
elért eredmények fokozására. 

Emlékezünk az aggályosko
dókra, akik a 2000 tonnás moz
galomtól a mozdonyok épségét 
féltették. Szta!hanovista moz
donyvezetőink és fűtóink mél
tó választ adtak az aggályos
kodóknak, amikor megmutat
ták, !hogy nagyobb terlt!eléseket 
a mozdonyok káros túlter!helé
se nélkül js lelhet továbbítani. 

Tudtuk jól. hogy az 1952-ben 
kiadott Menetrendfüggelék és 
mozdonyter11elési táblázatai 
még nem ;elentenek végállo· 
mást. Mindezt igazolta a moz
galmak továbbfejlesztése és a 
túlsúlyos vonatoknak egyre 
nagyobb számban való közle
kedtetése is. Továbbá a vál
lalt alapsebességű és vállalt 
nagyobb ter'helésű vonatok 
számának növekedése is. 

Az 1 !152-ben kiadott Menet
rendfüggelék terlhelési táblá
zataiban előírt mozdonyter!he
léseknek az öntudatos moz
donyszemélyzet által történt 
tú1teljesítése sürgetően !köve. 
telte újabb. még korszerűbb, a 
jelenlegi forgalmi és vontatási 
kívánalmaknak és követelmé
nyeknek megfeleló terhelési 
táblázatok kiadását. 

E kívánalmakat és követel
ményeket magába foglaló Me
netrendfüggelék, amely a fel
szabadulás óta másodízben 
nyert kiadást, 1956. augusztus 
l-én lépett életbe - mint ar
ról már beszámoltunk. Ez az 
úi Menet':endfüg;;,e!ék és ren
delkezései, különösképpen moz
donyterhelési táblázatai lhiva. 
tottak megkönnyíteni azt a !ha
talmas feladatot, amely az 
idei őszi forgalom lebonyolí
tásakor !hárul a vasútra. 

gépesítése. 
Járunk, nézelődünk tS CSO· 

dálkozUJnk a teljes.en újjászü
letett pályaudvaron, a nyugati 
gurítón, amelyen nem is olyan 
régen még elósaruzással fé
kezték a kocsikat. Balkéz felé 
most már itt emelkedik a ha
talmas - a keleti guritóénál 
nagyobb - vágányfé!lctorony, 
vele szemben a négy hidrauli
kus vágányfé!k, amely az elő
'.'.•aruzóko!.t megkíméli a nelhéz 
és veszélyes munkától. Keres� 
sük a váltókezelóket. de már 
az ő feszült figyelmet követelő 
munkájukat is gép végzi, job
ban mondva maguk az irány
vágányokra guruló kocsik. 
Ugyanis a tárolótáblán a gu. 
rításvezetó 50 kocsi futási irá
nyát tud.ia beállítani, s a 11u
-ruló kocsiJk önma•gw'k ánítjá!k 
a váltókat. Esetleges áramza
var sem tudja megbénítani az 
automata pályaudvar mun
káját, mert a vágányfék to. 
ronyban dieseLmotoros áram
fejlesztő aév áll működésre 
készen. 

ményt. Felbecsülhetetlen 
el�nyt jelent ez nemcsak 
�zert, mert most már a keleti 
es a nyugati gurítódomb léte
sítésével napi 7-8000 kocsit 
lehet majd legurítani Ferenc
vá·rosban, ihanem azért is mert 
a >kibővített, �wrszei•ilsített 
rendező sok!kal több vonatot 
tud fogadni. M;"lden r,-,nénv 
1;1.:gvan arra. hogy Kelenföld 
es _ Ferencváros között meg. 
sz_unnek a vonatácsorgások, a 
PálY,�udvar valósággal .,nyelhett a vonatokat, mert lénye
ge�';n megnövekedett a ki- és 
be1arati uta'k �pacitása. 

, Korántsem teljes beszámo-Az új nyugati rendezö. Jobboldalon a váqányféktorony. !01;kat - hiszen az ú.i létesít-(Kovács G. !elv.) me1_w hatalmas jelentősége 
összeg_ nagyságából az eddigi tői - a budapesti igazgatóság. maid csak a gyakorlatban mu
munkalatok !hatalmas ará- hoz tartozó valamennyi épí- tatkozik meg - zárjuk azzal. 
nyrura is le'het következtetni: tési főnökség dolgozói részt ve,- hogv az új pályaudvar építöi 
mmt:gy négyszázezer köbmé- tek a munkában - a legna- és birtokbavevöi joggal büsz
ter foldet kellett megmozgatni, gyobb teljesítményt azonban kék erre a hatalmas alkotásra. 
130 csoport kitérőt beépíteni, az a körülmény követelte 
a fogadó és indító vágánycso- hogy a mun,kálatokat a forga� 

De büszkeség és öröm tölt'het 

Az UJ Menetrendfüggelék 
és mozdonyter!helési táblázatai, 
amely a felszabadulás óta má
sodszor került kiadásra, a te· 
lhervonatainknál leginkább 
'használt alapsebességeknél, a 
30, 35 és 40 km/ó-nál az Ia., 
Ib., Ila, és IIb. terhelési szaka
s;oknál ír elő nagyobb ter'he
leseket valamennyi mozdony
sorozatra. Ha e mozdonyter
heléseket oo.;zehasonlítjuk a 
felszabadulás előtti és az 1952. 
évben kiadott mozdonyteriheJé_ 
sekkel, kitűnik az a !hatalmas 
rejtett tartalék. amely az idei 
őszi forgalom zavartalan lebo
nyolításának elengedhetetlen 
és egyik legfontosabb felté· 
tele. 

�ort�lrnt szinte teljesen átren- lo-m állandó fenntartása me!- el minden vasutast. 'hiszen az 

aezm, az _:1utom?taberendezé- l.ett kellett végezni/ilk, hiszen újjászületett rendező pályaud

A nagy munka most már sek, a felsovezetekek, a térvi- az egész ország vasúti vérkP- var már a második ötéves terv 
készen van - találóan jegyez- lágítás felszereléséról nem is ringésében zavarokat okozott ajándéka a vasútnak. s· hatal
te 1:?e_g vala_ki az imént mel-

, 
szólva. 

1 
volna, ha a guritódombot, a 

I 
mas Jépés a vasút mind na

lettunk: .,Mar cs_a:,� a gomba- A �atalmas munkálatok ál- nyugati rendezőt hónapokrn gyobb arányú technikai fejlő-
kat kel! felvarrni. Igaz, '!rogy landoan 600-1000 dolgozót kikapcsolják. désének útján. 

A VASÚTI FŐOSZTÁLY 
SZAK.KÖNYVTÁRA irányítja 

Az ú.i terihelési táblázat a a vasútüzem könyvtárhálóza
felszabadu1ás előtti, illetve az tát. Nem szokványos rendelte-
1952. évben kiadott terl1elési tésű !könyvtár ez. Segítségével 
táblázatok!hoz viszonyítva az számtalan ötlet, találmány, 
la. terhelési szakaszban 40 újítás, javaslat indult már el, 
illetve 12; az Ib. ter!helési sza.' hogy a vasutat gazdagítsa! öt 
kaszban 25, illetve 12; a Ila. könyvesbolt naponta folyama
ter<helési szakaszban 37, illetve tosan küldi megtekintésre a 
10; a !Ib. ter!helési szakaszban legújabb könyv- és folyóirat-
12, illetve 6 százalékkal na- anya,gát, amiből a szakkönyv
gycbb mozdonyterheléseket tár választja ki az üzemi pro
tartalmaz. filba tartozó érdekességeket s 

Ha megnézzük, hogy egy 424 juttatja el a lehető ley;gyor
sorozatú mozdonynál tonnák- sabban az érdekelt szakosztá
ban kifejezve mit jelent pél- lyokhoz. 
dául a II-a. terhelési szakasz- Több száz be!- és külföldi 
ban a 40, illetve 12 sz.ázalékos folyóiratot biztosít ugyanúgy 
emelés, látlhatjuk. lhogy 680 a könyvtár az osztályoknak. 
_tonnával továbbítlhat többet, Figyeli a megjelenő könyvk.a
rnint a felszabadulás elótti és talógusokat, folyóiratjegyzéke-
200 tonnával továbbítlhat töb- ket és a lehető leggyorsabban 
bet, mint amennyit az 1952- hívja fel rájuk az érdekeltek 
ben kiadott Menetrendfügge- figyeLmét. Mintegy 50 OOO kö
Iék terhelési táblázatai előírtak. tettel rendelkezik a szak-

Ez az új Menetrendfüggelék. könyvtár és gyűjteménye na.,,",' 
amely fellhasználta a vasút fejlődést ért el a technika 
szta!hanovista mozdonysze- minden ágazatát felöleló szak
mélyzetének elért, kimagasló irodalomban. Jelentős mér
teljesítményeit, biztosítja gőz- tékben fejlesztette a jogi, köz
mozdonyaink gazdaságosabb gazdasági, történelmi, stb. 
ki'használását, a kocsiforduló szakkönyvanyagot, de az álta
meggyorsítását és a szénfo- lános ismeretterjesztó művek 
gyasztás csökkentését, továbbá számát is megtöbbszörözte. A 
tág teret nyújt az eddig is !ha- pártoktatás különböző formái
talmas eredményeket elért ban értékes segítséget nyújt 
munkamozgalmak továbbfej. azáltal, hogy a tematikákban 
looésének. Az augusztus 1 -én megjelölt s az újonnan meg
életbeléptetett, tíz év óta má- jelenó ily irányú irodalom is 
sodízben !kiadott Menetrend- a tanulók rendelkezésére áll
fi.iggelék, az abban foglalt von- jon, 
tatási rendelkezések, adatok és 
nem utolsósorban az új ter'he
lési táb1ázatok értékes munká
val járulnak hozzá az idei őszi 
forgalom és a második ötéves 
terv vasútra háruló és mindin
kább növekvó feladatainak 
tervszerű teljesítésé'hez. 

BEMUTATJUK OLVASÖ
INKNAK a szakkönyvtár lel
kes dolgozóit: Udvarhelyi Dé
nest, a vezetőt, Ambrus István 
és Demény János elvtársa
kat. Udvarhelyi Dénes szak
könyvtárosi tisztsége mellett 

A dombóvári vasutasok megkoszorúzzák a vasutasna'pon a felsza
badulási emlékművet, A képen balról jobbra: Földi István, a H.aza
fias Népfront dombóvári elnöke, Nagy Dániel, az Elnöki Tanács 
elnö6<.helyettese, Mónus István, a Hazafias Népfront tolnarneqye..i 
elnöke, Szabó Gergely, vegyipari miniszter, Antal Ferenc tanács-

elí1ök és Potyondi József állom:ísfönök. 
(Mladencsics Kálmánné felv.) 

Látogatás az 50 OOO kötetes 
vasúti szakkönyvtárban 

teneti;éges költő, Heine-kutató. 
Demény János nemzetközileg 
is ismert zenetörténész. Ami
kor e „privát" munkásságár-51 
kérdezzük, így válaszol: 

- Körülbelül 700 Bartók 
Béla-levelet gyűjtöttem eddig 
össze a világ minden tájáról 
eddig három kötetben adták 
ki. E szerény munkásságomat 
a Nagy Szovjet Lexfkon, de a 
nemrégen megjelent Portugál 
Lexikon is nyilvántartja. 

Ambrus István a szakszer· 
vezeti könyvtárra bÜSZ-ke, 
amelyet ő vezet egyéb munkái 
mellett : 

- Dolgozóink könyvtára je
lenleg már mintegy hétezer 
kötetből áll. Nemcsak Jó
kai-, Móricz-, Gárdonyi-soro
zatunk teljes, hanem a leg· 
több külföldi klasszikus 'S 
megtalálható. Olvasóink száma 
a két év előtti 60 főről közel 
1000 létszámúra szaporodott. 
Egy könyvtári órán átlag 60-
70 ?lvasó jelentkezik, akik ál· 
talaban három könyvet hoz
nak vissza, s ugyanannyit visz
nek el. 

Udvarhelyi elvtárs, így szá
mol be a szakkönyvtár fejlő
déséről és igénybevételéről: 

- A Larousse-lexikontól a 
régi Magyar Lexikonig (meg
jelent 1888-ban), sok tudo
mányos, művészettörténeti 
könyv, nemegyszer ritkas,\g 
áll olvasóink rendelkezésére. 
Sok értékes, múzeális anyag-

gal is büszkélkedhet könyvtá
runk, a vasúttörté11et múltjára 
vonatkozóan. Ezek feldolgozá
sára, illetóleg ismertetésére 1s 
gondot fordítunk. Legutóbb a 
„Sínek 7cözött" című irodalmi 
folyóiratunkban Kossuth egy 
ismeretlen levelét tettük köz
zé. 

FAKULT FEDELŰ KÖNY
VET tesz elénk, Széchenyi 
István gróf könyve. Címe: ,,Ja
vaslat a magyar közle'kedési 
ügy -rendezéséről". A borítóla
pon alul Széchenyi István 
ajánlása Hindy Ivánnak. Élve
zi elismerő csodálkozásunkat, 
majd így folytatja: 

- ötszáz kötet orosz nyel· 
vű szovjet szakirodalmunk 
is van s az ezekből készülő 
fordítások igen nagy segítséget 
nyújtanak a magyar vasúti 
szakirodalom fejlódéséhez! A 
nemzetközi utazások megindu· 
lásával, már eddig is többszáz 
dolgozótársunk kereste fel 
könyvtárunkat földrajzi szak. 
munkákért. E komoly érdeklő
dést is teljes mértékben ki 
tudjuk elégíteni. 

A beszélgetés folyamán jön
nek-mennek a könyvtár láto
gatói. 

Székely Tamás, a rádiófej. 
lesztési csoport vezetóje így 
vélekedik a könyvtárról: 

- Mind mérnöki továbbkép
zésemhez, mind egyéb szak
mai kérdésekben nagy támo
gatásomra vannak az egyéb-

ként nehezen elérhető külföl� 
di szakkönyvek és szak.folyó
iratok, amelyeket itt mind 
megtalálok. Szerénytelenség 
nélkül: 25 főnyi csoportunk, 
műszerészek és mérnökök, az 
átlagos szakmai színvonal fe· 
lett vannak. Ezt nem kis mér
tékben a főosztályi műszaki 
lcönyvtár értékes anyagának 
lcöszönhetjük! 

- Szeretnénk a ,,Szocialista 
Vasútért'' nyilvánosságán ke
resztül megkérni pénzügyi kor
mányzatunkat: az általunk 
megrendelt s munkánkhoz 
feltétlenül szükséges külföl.di 
fo!yóiratok lcözü! ne törö!jenek 
deviza-nehkzségelcre hivatkoz
va. Ezek a műSZltlci lapok szá
munkra nélkülözh�tetLenek, s 
hiányuk valószínűleg solckal 
nagyobb kárt o.koz fejlődé
sünkben, munkánlcban, mint 
ame1,nyi a megtakarítás! 

Meg akartuk tréfálni a 
könyvtári brigád tagjait. 

- Ha itt minden szakkönyv 
megvan, kérjük a legújabb 
Vasúti Menetrendet. 

Egy másodpercig összenéz
nek, inajd egyikük íróasztalá· 
hoz siet és máris hozza a kért 
könyvet. 

Nevetve búcsúzunk. Az a 
meggyőzódésünk, hogy kevés 
könyvtár van, ahol ilyen gaz
dag anyag, ilyen rend létezik. 
De még kevesebb lehet azok
nak a könyvtáraknak e szá
ma, ahol - menetrencl is van, 

Pór Dezső 
------------------------

BÉREMELÉS A MÁV FATELÍTŐ VÁLLALAT FIZIKAI DOI.COZÓINÁL 
, A Minisztertanács 1956. JU· kai dol�o:óinál alkalmazzuk.

! 
ják július l ·tól a fizetési.ikd, 

lius l-tól kezdódóen felemelte A Fatehto Vállalat a dombó- Valamennyi üzemegység fizi
a nehézvegyipari bértarifa bér-
tételeit. vári, püspökladányi, tokodi és kai dolgozói örömmel vették 

A MAV-nál a vegyipari bér- a budapesti üzemekre tagozó- tudomásul a bértarifa-emelést, 
tarifát a Fatelító Vállalat fizi - dik. Az új bértételek: ami 455 fát érintett, havi 80-

NEHf:ZVEGYIPARI II. 100 forint értékben. 

Kategória: 
Darabbér: 
Időbéres: 

I. II. 
2,88 3,;3 
2 30 i,67 

III. 
3,75 
3,00 

IV. V. VI. VII. A Fatelítő Vállalat dolgozói4 

4,1'7 4,65 4,86 5,iz nak örömére szolgált. hogy él-
3,33 3,'72 3,89 4,17 üzem szintet értek el a II. ne

Az új bértételek alkalmazá
sával mintegy 11 százalékos 
keresetemelkedés jut egy-egy 
fizikai dolgozóra. 

Népgazdaságunk külföldröl 
importálja a talpfát. mindez 
jelentős devizaforint felhasz
nálását teszi szükségessé. Nem 
közömbös részünkre a talpfák 

A béremelés igen jelent6s élettartama. A talpfák tartósí
mértékben befolyásolta a Fa- tása igen körültekintó eliárast 
te-lít6 Vállalat dolgozóinak igényel, kezdve a mágl;ázás
m_unkakedvét, mert ezzel kife. tól egészen a telített talpfák 
jezésre juttatta az olyan fon- felhasználásáig. Ezt a nehéz és 
tos anyaggal dolgozók munká-

1 
körülte-kintó munkát végző 

jána� _elismerését, mint a talp- dolgozók a nehézvegyipari fel
fatelites, emelt, II. bértétel alapján kap-

gyedévben ; örömükre szolgált 
a VI. vasutasnap, s ezen túl

menóen örömükre szolgált, 
hogy augusztus 14-én már a 
felemelt fizetést kapták kéz
hez. 

További sikereket kívánunk 
a Fate!ító Vállalat dolgozói
nak, hogy a jövóben is mm� 
ségi munkával járuljanak hoz
zá második ötéves tervünk 
megvalósításához. 



1956, augusztus %0. SZOCIALISTA V ASOnRT .s 

Köszöntiük a Minisztertanács 
és a SZOT vándorzászlaián ak nyerteseit / 

A dolgozók javaslataival 
a vasúti ügyintézés egyszerűsítéséért 

A Minisztertanács és a SZOT tartási főnökség, Miskolc 
elnöksége az 1956 első felében személypályaudva.r. 
elért eredmények alapján 81 Valamennyi vasutas dolgozó 
üzemet tüntetett ki a nagy di· nevében szívből köszöntjük a 
csőséget je·Jentő vörös vándor· zászlónyertes üzemeket. Büsz
zászlóval. A va,Sút üzemei !közül kék vagyunk rájuk, mint az 
három részesült a nagy lkitün- elmúlt fél év legjobb szolgá
tetésben A három szolgálati lati helyeire. Példájuk köve. 
hely a következő: tendő módon világítson a má,-

Budapest-Keleti fűtőház, 1 sodik féLévben valamennyi 

dor és Mikovics János elő
munkások brigádjai is kitú
nőe:1 dolgoztak. A műszaki 
vezetők közül Kovács Gusztáv, 
Éles Lajos, Képes Gyula, Ko
vács Ferenc, Szél András és 
Kovács Márton páJyamesterek, 
Baksa Gyula, Vas Gyula, Nagy 
János és Kovács Barnabás 
műszaki vonaltisztviselők neve 
tart igényt megemlítésre. Nyíregyháza pályafenn- szolgálati hely előtt. 

tók követelték maguknak eb· 
bői a munkából. A forgalnú 
szolgálattevők közül Kardos 
József és Urbán László mun
kája volt különösen eredmé
nyes. Májusban a 71,6 száza
lékos tervet már 75.2 száza. 
lékra, júniusban a 74,6 száza. 
lék helyett 75,8-ra teljesítet
tek és ezzel a negyedévi 74.8 
�zázalékos tervet 76,3 száza. 

Miskolc személypályaudvar lékra -fejezték be. Erős aka
valamennyi dolgozójá:1ak régi rattal sikerült leküzdeniök a 
vágya teljesült a vörös ván · terlhelésÍ terv teljesítése elé gyedszer tüntették ki. Különös dorzászló elnyerésével. A pél· tornyosuló akadályokat is és érdemük a főnökség dolgozói- dásan megvívott munkaver- hosszas küzdelem után jól telnak, hogy mindta szem előtt senyben állandóan az élüzem- jesltették a leadási rakodási tartották a technológiai fegyel· feltételek lebegtek mind :1yájuk időt is. 

Az MDP Központi Vezetőségének legutóbbi határo
zatq, valamint a kormány parlamenti beszámolója meg
mutatták a jól elvégzett munka népgazdasági eredmé
nyeit és egyben rámutattak azokra a hibákra., amelyek 1 akadályozzák a fejlődésünk erőteljesebb ütemét. 

A párthatározat és a. kormánybeszámoló egyöntetűen 
megállapította, hogy a gyorsabb ütemű fejlődés egyik 
akadályozója a túlzottan centralizált igazgatás és ezzel 
szo'.osan k�pcsolód� bürokratikus ügyint�zés. Ez _nemcsak 
az t.gazgatast neheziti meg, hanem elveszi az alsobb szer-i: vele ön.állóság�t, akadályozza. a �áde�_ek fejlő�és�t,, s,� 
nek következteben a legegyszerubb ugyek elmtezeset i, 
sok esetben a felsőbb szervektől várják. Így nyerték ef o z6sz/6t 

met és a mmikafegyelmet. A szeme előtt. Egyik legnehezebb 

A dolgozók között megelégedéit váltott ki a kormány 
i azon intézkedése, amely az államapparátus egyszerű
: sítésére vonatkozik. Azóta. sok dolgozó foglalkozik a kér-

Budapest-Keleti fútőház dol
gozói az év elején a többi kö· 
:z,öti a mozdo:1ykilométer terv 
teljesítését hat nappal előbb 
vállalták. A mozdonyfordulók 
helyes szerkesztésével, a meg· 
előző gépkarbantartás kiszéJe· 
sítésével a vá!lalást 13 nappai 
határidő előtt teljesítették. 
Több mint 300 ezer kilométeres 
t,ílteljesttést jelent ez, ami 60 

középteljesítményű mozdony 
egy egész havi teljesítményét 
teszi ki. Szénből ötezer tonná
':lak a megtakarítását vállal· 
ták, ezzel szemben kilencezer 
tonnát takarítottak meg. Az 
első félévi eredmény alapján 
bizonyosnak vehető, hogy a 
fűtőház december 1-től már 
megta.kar!tott szénnel továbbít· 
ja valamennyi vonatát. A mo· 
torüzem dolgozói sem marad· 
tak el a gőzüzemrész dolgozói
tól : több mint 40 ezer kilo· 
gramm gázolajmegtakarítást 
értek el. 

főnökség vezető; elő!jártak a feltételük volt a menetrend Az élüzemfeltételek teljesí
dolgozók szociális problémái· szerinti indítás teljesítése. tésében élenjártak Hegyesi Ti
nak megoldásában. Aprilisban a 78 százalékos fel· bor kocsimester és brigádja, 

A d�lgozók közül elsősorban tételt csak 77,4 százalékra tel· akik sikeresen alkalmazzák a 
Siklós András ifi előmunkás jesítették és ekkor kiadták a lépcsőzetes síktolatási mód
brigádját, valamint Körei Mik- jelszót : minden dolgozó egy- szert. Méltó versenytársa a 
lós előmul<ás brigádját kell ki· formán harcoljon valamennyi Hegyesi-brigádnak a Kósa
emelni. Kiss Lajos, Polgári vonat menetrerntszerinti indí- brigád, A kereskedelmi szol
Miklós. Kanyuk János, Teszák tásáért. Harcoltak is mind- gáLat dolgozói közül KoPt
Ferenc, Brendus János, Dan'kó annyian, de az oroszlá:1részt ler Olivér narcolt a legered
József. Vas István, Halász Já· l Mezei László, Fehér László és I ményesebben a kocsik gyors 
nos, Mercs János, Jászai Sán- Bellei László állomási irányí· beállításáért. 

i 
dés mikénti megoldásával. Számtalan javaslatot tesznek 
az ügyintézés egyszerűsítésére. Ebbői a munkából a va
sutas dolgozók is kiveszik részüket. A vasutas dolgozók 

i segítőkészségét, alkotókedvét mutatja azoknak a javas-
1 latoknak nagy száma, amelyeket a szolgálati főnökségek-1 hez, igazga.

.
tóságokhoz és közvetlenül a vasúti főosztály

hoz eljuttattak. 
A javaslatoknak az érdemi elbírálása megkezdődött, 

Az egyes feladatoknak megfelelően munkabizottságolc 
alakultak. A bizottságok feladata, hogy valamennyi be-

• érkező javaslatot gondosan megvizsgálva javaslatot te
gyenek a megvalósításra. 

A műhelyi dolgozók a vál· 
lait 105 százalék helyett 1 12,5 
százalékos tervteljesítéssel 
büszkélkedhetnek. A fűtőház 
önköltségcsökkentése a vállalt 
600 ezer forinttal szemben 
kettőmillió 400 ezer forint volt 
az első félévben. Ezt úgy érték 
el, hogy a mozdonybrigádok a 
kisebb javításokat maguk el
végezték, a nagyobbakat pedig 
a műhely dolgozói intézték el 
,,hlázon belül" :1agy !elemé· 
nyességgel és ügyességgel. 

A nyíregyházi pályafenntar
tási fönökség a múlt év harma
dik negyedévétől egy éven át 
folyamatosan teljesítette az él
üzemielt<!teleket és most ne-

Az alkotmány teszi lehetővé ezt az iJpítkezést ís: . megkezdJik . a 
Szombathelyi Járómüjavitó OV 700 személyes mosdoJának ép1téset. 

(A Szombathelyi JJ. fotoszakkllrének fe,lvétele) 

Bürokrácia a javából 
A „Szocwlista Vasútért'' ha

sábjain szeretném megkérdez
ni a budapesti igazgatéi6ág I. 
osztályának illetékes előadó
jától, hogy mikor szándékozi-k 
választ adni a három hónapja 
beadott fizetési előleg kéreL 
memre. 

Szeretném megnyugtatni a?. 
előttem ismeretlen elvtársat, 
hogy nem azért kértem az 
előleget, hogy neki munkát 
okozzak, hanem azért, mert a 
pénzre igen nagy szükségem 
lett volna. Hadd írjam meg, 
hogy pályamester vagyok és 
ha én is ilyen „rugalmasan'' 
és „gyorsan" vég�ném. a 
munkámat, sohasem értem 
Yolna el a „kiváló dolgozó" 
cúnet. 

Taksonyi �fihály 
Epületfenntartási Főnökség 

: 

A nagy mennyiségű. javaslat feldolgozása alapos 
munkát kíván. Az egyes bizottságok nagy körültekintés
sel végezzék ezt, hogy egyetlen javaslat se maradjon ér
demi elbírálás nélkül, de ne legyen egyetlen egy dolgozó 
sem, aki nem kap választ a javaslata sorsáról, illetve 
annak mikénti elintézéséről. 

A munka nem zárult le azzal, hogy a dolgozók meg
tették a javaslataikat, a bizottságok azokat elbírálták. 
Az egyszerűsítési munka az állandó feladat. Ezért ez 
úton is felhívjuk a. vasút valamennyi dolgozóját, hogy 
eziranyú tevékenységüket fokozzák és adjanak minél 
hathatósabb segítséget a munka minél jobb elvégzésé
hez. 

Cél: a dolgozók segítségével, aktív közreműködésé
vel javítsuk meg a vasúti munka színvonalát úgy, hogy 
a gyorsabb, egyszerűbb ügyintézéssel segítsük elő a szál
lítási feladatok megoldását. 

Máté Sándor 

szakosztályvezető, 

�-------------♦♦ff•······················· 

A szakszervezeti élet demokratizálásáról 

beszél a kongresszusi küldött 
_Ankéton beszelték meg tapa,sztalataikat az ujírókiállítás látogatói 

Kora reggeltől késő estig ott szakszervezeti munka minden 
lehetett látni az ünneplők kö- frontját. - idő kell. 
zött. Arcáról nem olvadt le a - Véleményem szerint 
mosoly, jókedvéből az sugár- a szakszervezeti munka 
zott. hogy a Szolnoki Járóm�- tengelyébe kell állítani a 
javító centenáriumi ünnepet szakszervezeti élet demok-
és a vasutasnapot a saját, ratlzálását. 
szinte családi ünnepének te- A tagságnak sokkal nagyobb 
kinti. Hol innen, hol onnan szerepet kell kapnia a szak. 
szólították meg, volt aki szervezeti élet irányításában, 
,.Debreceni elvtársnak'', volt a funkcionáriusoknak komo
aki Józsinak", ,,Jóskának" ti· Jyabban kell venniök a tagok 
tuláÍÍa, s az ünneplő, kavargó javaslatait. A pártéletben a 
forgatagban mindenki számára XX. kongresszus és az MDP 
jutott ideje, egyedül csak a fe. Központi Vezetőségének júliu
Jesége panaszkodott kedves Si határozata óta örvendetesen 
durcássággal esie, amikor a kibontakozó demokratikus Jég
lampionfényben fürdő udva- kör már igen sok kedvező 
ron már mindenki táncolt. eredményt állított elénk. A 
csak ő leste férje hol itt, hol szakszervezeti életben sajnos 
ott felbuk�nó alakját. még kevéssé tapasztalunk ha· 

Ezekután mi is lelkiismeret• sonló hatást. 
furdalást éreztünk. amikor az _ A szocialista demokratiz. 
ünnep zajában egy viszonylag mus megvalósításának Jeg
békés szigetre, a nemrég lelep- szebb példáját mutatta a párt 
lezett emléktábla melletti pad· Központi Vezetősége, amikor 
ra vonulunk félre Debreceni tagjai a tömegek között, az 
elvtárssal egy kis ,,szakszerve. üzemekben vitatták meg a leg
zeti beszélgetésre'. Mert Deb- időszerűbb kérdéseket, s az or
recení elvtárs hetedlk éve vesz szággyúlés, amely félbeszakít
részt a szakszervezeti munká• va munkáját, a helyszínen 
ban, tagja a szakszervezet köz- vizsgált meg több kérdést. Ná
ponti vezetőségének, s a IV. Junk, a szakszervezeti vezetők
kongresszuson ő lesz a jármú- né! még koránt sincs ez így. 
javító dolgozóinak egyik kül- Többnyire csak az irodákban 
dötte. A kongresszus előkészü- tájékozódnak a szolgálati hely 
Jeteiről Debreceni elvtárs meg- problém.áiról, a dolgozók ki. 
jegyzi: vánságairól. Sokkal helyesebb 

- Már több nyoma kellene eljárás lenne, ha előbb a dol
hogy Jegyen a kongresszusi gozók körében töltenének órá· 
e'őkészületeknek. Ugy veszem kat. s csak távozásuk előtt be. 
észre ho!tV az üzemi bizottsá- széJnének a vezetőkkel, ami
gok, 'de ;· felsőbb szervek, így kor a dolgozóktól már áttekín
a terü!eti bizottság sem tulaj- tő képet kaptak. Bizonyos, 
donit még elég fontosságot hogy így sokkal 
szakszervezeti életünk legje. nagyobb érdeklödés, a dol
Jentősebb eseményének. Olyan 

I 

gozók aktívabb támogatása 
,.ej ráérünk arra még'' -hangu- előzné meg a IV. kong-
wtot lehet tapasztalni. pedig resszust. 
itt az ideje, hogy A dolgozók jobban látnák, 

alaposan, gondosan fel- éreznék az irántuk való bizal-
mérjiik 3 szakszervezeti mat, s erre ők is bizalommal, 
munka minden területét, őszinte;séggel felelnének. 

Megszívlelendő szavak ezek, 
szinte bonckés alá vegyük, hol s azt mutatják: Debreceni elv· 
és mit keJI javítani. Ahhoz társ ismeri, tudja. milyen fe. 
pedig, hogy a bizalmiak mun- lelősségteljes feladattal bízták 
kájától kezdve a szakszerve· meg dolgozótársai, amikor a 
zet központi vezetőségének negyedik kongresszus küldött• 
működéséig jól áttekintsük a jének jelölték, 

A VI. országos vasutas újítá
si kiállítás vendégkönyvében 
sűrűn sorakoznak már a ne
vek, az észrevételek. De a lá
togatók, tapasztalatait, taná
csait nemcsak i lyen módon 
igyekeznek tudomásul venni 
és hasznosítani a kiállítás 
rendezői, a Vasutas Dolgo
zók Szmkszervezete és a vasúti 
főosztály. A terület! bizottsá
gok lehetővé tették, hogy az 
igazgatóságok terü:etéről az ér
deklődök minél népesebb cso
portjai tekinthessék meg a ki· 
állítást. a csoportos látogatók 
részvételével a szakszervez<?t 
és a főosztály együttes ankéto
ka t rendez. 

szakszervezet próbáljon módot 
találni arra, hogy a sza:kvél.e· 
ményező.k ikÖzött verseny fej
lódjön ki, amely végeredmény
ben az újítók, az újítások ér
dekeit szolgálná. Mások szóvá 
tették, hogy a szakszervezet· 
nek harcosabban kell fellépnie 
a javaslatok gyorsabb elinté
zéséért és elterjesztéséért. A 
szakszervezet hasson oda -
mondották többen -, hogy a.2 
újítási előadó elsősorban az 
újításdk ügyével törődjön, mint 
ahogyan ezt rendelet is előírja 
és ne ha:mozzák túl szakvona
li munkáYal. Szóba került ezzel 
kapcsolatban, hogy a szakvo
nal nem ad elég támogatást az 
újítási előadóknak. A miskolci 
látogatók előadták azt a pana
szukat is, hogy az igazgató-

ság IV. osztályától 26 újítási 
javaslat vár elbírálá&'a a 7. 
szakosztályon. 

Több újítás átvételére is tet
tek javaslatot az ankét részve
vő!. Igy Vajda Gábor elvtárs 
javasolta, hogy Kisterenye fű
tóháznál vegyék át a nyíregy
házi fűtőház egyik dolgozójá
nak motorszelepcsiszoló módo· 
sítását, ugyarugy javaslatok 
hangzottak el arra, hogy alkal
mazzák a miskolci igazgíltÓ
sághoz tartozó műhelyekben 
is a leszúrókést nagyméretű 
anyagokhoz, a törött csigafú
rók esztergakésne'k való fel
használását és több olyan újí
tást. amely az önköltség jelen
tős csa.lokentésével járhat. Az 
ankétokon elhangzott hozzá· 
szólásokra Kaposvári Béla. elv-

társ, a vasúti főosztály újítási 
csoportjának vezetője, vala• 
milllt Szécsényi Géza elvtárs, a 
szakszervezet termelés! 06Ztá
lyának munkatársa válaszolt, 
Végül Bata Ferenc elvtárs, a 
szakszervezet termelési osztá• 
lyának vezetője bejelentette, 
hogy a 'közeljövőben országos 
vitára bocsátják a vasúti újí
tómozgalom helyzetét, az újí
tások ügyével foglalkozó ren
deleteket. A vita célja, hogy 
olyan javaslatok szülessenek, 
amelyeknek nyomá,n eygszerű
s!teni lehet az újítások elbí
rálásának és bevezetésének 
módját és megoldást lehet ta• 
lálni arra, hogy a végrehajtó
szolgálat az újítások ügyénél 
is nagyobb hatá.s'kört kapjon. 

A múlt hét e'só felében két 
ilyen ankét zajlott le, az egyi· 
ken a budapesti, a másikon a 
mi�kolci igazgatóság területé-
ről érkezett látogatócsoportok 
vettek részt. Az ankéton el· 
hangzott felszólalások, vélemé
nyek és javaslatok azt mutat
ták, hogy a kiállítás látogatói 
igen helyesen nemcsak a ki
állításon szerzett benyomásai
kat tolmácsolták, hanem az 
egész újítómozgalom ügyén 
szeretnének lend,teni. a kiállí
tás igazi' eredményét abban 
szeretnék lá1mi. )logy mínél 
több hasznos újítást segítsen 
közkinccsé válni és nem utol
só.sorban, hogy a bürokráciára 
is mérjen csapást. 

Az Északi Járműjavító fotoszakkörének kiállítása 

A miskolci látogatók közül 
sokan mondottak véleményt a 
kiálÍításról. Voltak, akik kifo
gásolták, hogy a kiál!ítás anya
ga szerszámjellegű, a kiállítók, 
az újítók tartózkodtak az olyan 
je'legű újításoktól, amelyek 
szerkezeti átalakítással függ
nek ösSze. Mások kevésnek ta
lálták a modellek melletti ma
gyarázószövegeket és a kataló
gust, s azt kérték. hogy CSO· 
portos látogatóknak szakembe
rek magyarázzák a kiállítás 
anyagát. A felszóla'.ók zömé
nek véleménye szerint a tava
lyihoz képes igen jelentős fej
lődést ért eJ a kiállítás. 

Másfél éve alakult meg az 
Sszaki Járműjavltá művelő· 
dési otthonának fotoszakköre 
hat taggal. Ez idő alatt 26-ra 
szaporodott a tagok száma. 
Jelentős fejlődés ez, ha tek.1n· 
tetbe veszük, hogy a tagok 
valamennyien fizikai dolgozók 
és legnagyobb reszük a szak
körben ismerkedett meg a 
fényképezőgéppel. Még inkább 
szembetűnik a fejlődés, ha 
megnézzük a művelődési ott
honban most megrendezett 
kiállítást, amely arról tanus
kodik, húgy a tagok a rövid 
másfél év alatt eljutottak a 
művészi fényképezés színvo
nalára. Annak ellenére, hogy 
felszerelésük kezdetleges, 
mindössze két gyenge fény· 
erejű gépük van. 

A fejlődésnek ez a szakasza 
egybeesik azzal, hogy Kovács 
Géza fotoművész, a „Szocta· 
lísta Vasútért" fotoriportere 
lett a szakkör vezetője és 
szaktudásából, ízléséből, mű
vészi látásmódjából sikerült 
sokat átplántálnia tanltványaL 

Az ankétok részvevői szá· ha. Malicza József elnöknek és 
mos olyan javaslatot terjesz- a vezetőség többi tagjának is 
tettek elő, amelyek elősegíthe· nagy részo van a fejlődésben, 
tik az újítómozgalom fejlildé- amelynek Jelentős állomása a 
sét, Egyesek kérték, hogy a kiállítás, 

A gazdag anyagból kitún-
, 

képével. A haladók közül 
nek a két első díjjal jutalma. Szikl:a.i János, Szabó László, 
zott Roósz Ernő és Csepeli Szöllősi Antal. a kezdők közül 
László képei, különösen a díja- Vadas Judit, Zöldi István, 
zott „Reprodukció", illetve az Völf Mihály, Er�lyi Zoltámlé, 
,,Alvó kislány". Malicza Jér Habrik Gabrie,lla, Hanusz Jó
zsef szép felvétele a Gül-Baba zsef, Harmath Andor, Joó Ist• 
című operett előadásáról a ván tűnnek ki képeikkel. Ver

senyen kívül vesznek részt a második díjat érdemelte ki. kiállításon Hudetz József és Kezdő létére Lengyel János is Kovács Géza, művészi fotóik. 
rá.szolgált az oklevél juta· kaJ nagymértékben emelve a 
Jomr:a ,,A mi kutyánk" című színvonalat, 
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Ki ti•d a legga•dasiigosabban tolatni �-
- D. versenyszakasz 2. feladat 

Számtani sorrendnek megtele
lően rendezendő az ,alábbi kocsi
sor szabadonvál,osztott vágány
mennyiség !elhasználásával: 

ti 4 10 3 2 1 1  7 5 1 9 12 8 2 3 1 
8 6 9 4 10 5 1 1  12 7 

A vonat menetiránya és a ki
húzás iránya.: 

Lapunk els!I oldalán közölJQk a 
a budakeszi tudöszanatórlum táv• 
1at1 kép6t. Hoqy a fotorlpcrter 
elkészfthesse az épUlet és k&-• 
nyéke felvételét - más mód nem 
lévén - kénytelen volt felmáisz• 
ni a közeli energlaépület maJd· 
nem tlz emelet magas kéményé
re. A riportert, Németh Gyulát 
viszont 1entrc51 eqy fotoamatc5r, 
Fllldeákl J.nc5 fényképezte le, 
t,ogy megörllkftse az olvasók 
számára a merész vállalkozást. 

BekOldésl határidő: 1956. au• 
gusztus 18. 

Az alábbiakban közöljük az I. 
szakasz 4. feladatának megfejté
sét: 

A rendezendő kocsisor: 

� � 3 3 3 � 3 � d a f 4 3 3  
X X X 

4 4 2 4 3 6 7 3  

A feltétel értelmében három 
vágány felhasználásával úgy kell 
megoldani a teladatot. hogy a 
rendeltetési állomáson egyetlen 
lökéssel kisorozha tök Ie.gyenek 
az oda szóló kocsik. 

Ilyen esetben az összevonási 
szabályok tlgyelembevételével 
azt kell megállapltanl. hog.y van-e 
közbezárt alacsonyabb számjelú 
elegycsoport a rendezendö ko,. 
cstsorban. Figyelmesen szemlélve 
a szerelvényt. megállapltható. 
hogy az 1-jelú elegycsoport ko
csijai a 2-jelú kocsik között fog
lalnak helyet és vannak olyan 
3-Jelű kocsik Is. amelyek a 2-Je
Jaeket is közbezárják; rendezés 
szempontjából ezek egy csopor
tot képezhetnek. (töiül x-szel 
megjelölt kocsik). Ugyancsak 
közbezártak e 4-jeJa elegycso
port kocsijai a 6-Jelűek között. 
sőt mivel a vonatnak «- menet
Iránya mellett az 5-6 és 7-jelü 
kocsik összevonhatók: a 4. 5. 6 
és 7-Jelü kocsik együttesen ké
peznek egy második rendezendő 
csoportot. A kocsisorban a fel
soroltakon klvill még jelzésnél
kOll 3-JeJO kocsik vannek, ame
lyek a harmadik rendezendő cso
portot képezik. 

Az emlltett csoportokat !lgye
lembevéve a szerelvény három 
vágányra e rendezés aJ.apeseté
nek telhasználásávaJ ez alábbiak 
szerint sorozható szét: 

A RENDEZENDO KOCSISOR, 
1. 3 2 - 2 - 1 - 1 - 1 -

2 - 3 - 3 
11. 3 3 3 - 3 - 3 3 

Ill. 5 - 6 - 4 - 4 4 - 4 -
6 7  

A továbbiakban a n. vá.gá:ny
ról, majd pedig a III. vág,ányról 
az I-re zárva a vonat elkészül e 
következőképpen: 

3 2 2 1  f 1 2 3 3 3 3 3 3 3 3 5 6  
4 4 4 4 6 7  

A feladat végrehajtásánál !el
merül: 1 kihúzás. 21 kocsi moz
gatása (2 kocsi állva maradt) és 
16 lökés. vala.mint 2 zárás 8 és 
8 koc91 mozgaltása. 

!!irt ékelés: lel• 
húzás. zárás: 3x8 = 18 pont 

lökés 16 " 
35 kocsi mozgatás 17 .5 " 

rendeltetési állo-
máson + 6 koc91-

mozgatás 3 •• 
54.5 pont 

Az értékelés at.apJán: Boros 
Ernó Bp.. Ferencváros 63. Far• 
kas János Mezőtúr 63. Fenyő
falvl Antal Bp .• Kelenföld 60.5. 
Káli Ottó Kál-Kápolna 56,5. Ko
vács László Bp. Igazgatóság 57. 
Lajtai Károly Bp. Kelenföld 60.5. 
Sümeqhy Lajos Várpalota 58. 
Valent MJl<lós Nyfregyháza 56 és 
Vincze János Bábaszék 64,5 pon
tot értek el. 

��·························
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FEI..HÍVAS = 
A 52egedl forgalmi és 

kereskedelmi tiszti tan
folyam 1950-51 -ben vég
zett hal lgató! 1 956 szep
tember 1 6-án 9 órakor 
tartják ötéves találkozó
jukat Szegeden, a MAY 
flúnevel5 Intézetben (Aprl-
11s 4 útja). A részvételt 
kérik szeptember 8-lg be
jelenteni Mészáros Rudolf• 
nál, Röszke ál lomás. 

•••••••••••••••••••••••••••• 

A szerkesztöség üzeni 
Vlqh János (Szeged-Rókual. 

Szilád! Sándor (Szeged lg), Vár
nai László (Pécs). Ká,fm.á·r> Ernő 
(Dbrecen) 8,e;·czy Lajos (Gyön
/!YÖS). Mészáros József (Szeged). 
Csomor János (Szolnoki JJ). Tóth 
Júlf.a (Csokvaormánvl. Szendrei 
József (Sze<?edi Felép!tménvl). 
lev-etelket köszönjük Lapunk 
anyagához felhasz.n.áltuk. 

Molnár János váltókezel5 (Hor
vátklmlc) kérelmére ,a buoopesti 
ig,azgatO.,ágtól lgéretet kaptunk, 
bogy a hiányzó korlát pótlásá
ról a györf ptt. !önökséiz fe,rké
sé!bb szeptember 30-lg gondos
kodik. 

Molnár János tékezönek (Bp-Fe
rencváros) közbenjáJ,ásunkra a 
vasú!! !öosztály méltányolta ké
relmét és r. év lúllus 31-t hatálv
lyal Baja állomásra helyezte á,. 

Naqy Gyula (Máté&atkla) rend
ki.vüll segélyké.rel-mét a debre
ceni lga,.,�tóság Jóváhagyta és 
250 forint kiutalása !ránt Intéz
kedtek. Krlcsfalussy Györqy (Má
tészalka) a levelében emlllett 
Koncz El-ek felvétele alkalmá
val nem Jelentette be azt. ho2y 
traktoros segédlevéll el rendel
kezik. ezért pályamunkásként 
t-0glalkoztatták. Orosz Sándor 
szintén t.Nlktoros. a tilzlkováca 
szakm1ához nem értenek. Koncz 
Eleket a közeljövőben induló 
motorszerelői tanfolyamra kt
vánják küldend. amelynek elvég
zése után meldetelö beosztást 
kap. Göcze Sándor (Bp-Vlzafogó) 
a bud,apestf !gru:�tóság kivi,.,._ 
gálta lakéspanaszát. de ,a kérel
mében Jelzett lakás kiutalása 
nem volt telJes!thetö. mert ezzel 
a lakással ea:v hármas oálva
mesterl lakásproblémát oldot
ta.k meg. Göcze elvtárs lakás
ügy! kérelmét az úJ lakások el
osztásánál figyelembe veszik. 
Farkas Gerge,Jy (Csénve) a va,... 
úti főosztály 8. s-,akosztátya fe
lelőssé_girevonta a sárvári Pálya
mestert ,a Icaszáló odaltélésével 
kapcsolatoo visszásságok miatt 
és Intézkedett. hogv 1957. évben 
,a térkőzőrök k.aszáló használatá
ban részesüljenek. Katona LajoS 
(Szeged) az Anyagel látási Igaz
gatóság értesftette szerkesztő
ségünket. hogy a le�\\lbcn sze
replő Németh Józset nem szere
pe! a székestehérvári szertár lét
számában. Csomor János (Szol
noki JJ) a Járómújavltók belsős 
művezetői részére havi 12,5 
k2 szinszappan kiutalását enge
délyezte a vasúti főosztály és i"1-
tézkedtek a szappanok augusz: 
tus 1-tOJ való blztosltása érdeké
ben. A dolgozók JómlnőségO 
irónnal való ellátása érdekében 
a20 Anyagellátási Igazgatóság kül
földi anyagot Igényelt. de annak 
leszállltása ,az idén előrelátható-
1a2 nem történik meg. fgy, az 
Igényeket csak a hazai gyártmá
nyokból lehet kielégftenl. Bazsó 
István (Kisterenye), Várhely! Ist
ván (Meszte2nyö). Id. Hajdú ,Ja
k.ab (BP.-Keletl). Kovács József 
(Bp.-Ferencváros) Vál.aszt levél
ben kapnak. 

Va.-qa Pál (Békéscsaba). Ne
meskéri József (Záhony). Frld
rich István (Gyoma), Bognár Ká
rolv (Tapolca). Oszkó István 
fVeSZPrém). Baf<ondl Imre (Török
szentmllctós). Smalkó Jenö (Ka
zincbarcika). Z. Burján István 
(Miskolc). Németh Ernő (Ajka
csinger). Darabos Ferencné (Ka
posvár). Halmay Ferenc (Jász
berény). OJvárI Ádám, Kormos 
Kálmán (Tatabánya-alsó). Tótka 
Károly (Szegedt. Fenyves Antal 
(Baja). VaJda János (Békéscsaba). 
Kovács SándOr (Hegyeshalom). 
Sasfy Lajos (Miskolc). Lantos 
lstvá.., (Karakószörcsök). Leve
lüket kivizsgálás vé2ett továbbl
tottuk. 

KITÜNTETESEK 

Bebrits Lajos közlekedés- és 
postaügyi miniszter a párt ja
vaslatára, ré,gi munkásmozgal
mi tevékenységük és jó mun

kájuk elismeréséül kiváló va
sutas kitüntetésben részesítet
te Varga Endrét (Északi Jj.), 
Nvitrai Pétert és Medgyes 
Tibort (Landler Járóműj.avitó), 
Németh Gyulát (Szombathelyi 
Lg.), Zsiri Kálmánt (GyS�:v>-

Érdemes vasutas kitunte
tést kapott Györke Miklós 
(lVIA V Szabványfőnökség), Ko
vacsik Benő (Nyu1gati TBKE), 
Vasecz Antal (Vasúti Főosz
tály), Németh Lajos (Anyag
ellátási Lg.), Eperjesi Béla 
(Landler Járóműjavító), Lelo
vics József (Felépítményi Vas
anyagjavító), Kispál József 
(Szolnoki Járóműjavító), Va
dász József (Székesfehérvár 
fth.), Károlyi Géza (Cinkota), 
Bujdosó Ferenc (Debrecen 
Pft. Főn.), Töröik Antal 
(GySEV). 

Pénzjutalomban részesültek 
özv. Nagy Illésné és Somogyi 
Mihály. 

KINEVEZt.sEK 

Harmati Sándort, a MA V 

Anyagellátási Lgazgatóság, 

Gyócsi Jenőt, a Gazdasági 

Vasutak vezetőjét igazgatókká, 

Kovács Józsefet, a Vasúti Fő
osztály Titkárságának vezető
jét, Csuta Károlyt, a Vasút 
Politikai Főosztály munkatár
sát és Gyenge Kálmánt, az 

Oktatási Szakosztály vezetőjét 
igazgatóhelyettessé nevezték 
ki; 

Tizenegy na,ppal a vállalt 
határidő előtt, a vasutasnapon 
átadták a forgalomnak a Haj
dúszoboszló-Ebes között épült 
hézagmentes, hegesztett pálya
részt. A pályán a vonatok 100 
kilométeres sebességgel robog

- Az országgyűlés interpel-
lá-Oiós napján Bebrits Lajo� 
közlekedés- és postaügyi mi
niszter bejelentette, hogy Du
napataj, Kalocsa, Baja közöl.' 
a vasút helyett gépkocsijárr 
tok bonyolítják le majd a fo, 
galmat. A Központi Szállfü 
Tanács a miniszter bejelent 
se után azonnal megkezdte 
vasútvonal hiányát pótló SZ' 
mély- és teherautó járato 
szervezését. E !héten már e' 
készül a fuvardíjszabás, a mc 
netrend és a vasútpótló gép 
kocsijáratok az emJítE-tt köz 
ségek között szeptember elejé1 
megindulnak. 

- Magyar�zágon veudér 
szerepelt az iglói vasutas lat 
darúgó csapat. Szegeden k 
mérkőzést játszottak a szege 
Törekvés ellen. Az első mé 
kőzés a hazai csapat 4:1--.· 
győzelmével végződött, míg 
másodikon 4;3-as veresége 
szenvedtek. 

- Elkészültek a tervek Hal 
van személypályaudvari ré• 
szének teljes átalakítására. A 
biztonságos utazás érdekéber 

tágas perronokat építenek a 
vágányok között. 

- Új módszerrel kísérlete• 
zik Ragó Bálint lé,güzemlak2-
tos, a Szombathelyi Járé�űja 
vító dolgozója a mozdonyo1· 
külső rozsdásodásának és a 
belső vízkőrétegek letisztítá
sa érdekében. Az eddigi kísér
letek sikerrel kecsegtetnek. 

- A SZOT énekkari feszti
válján jó eredménnyel helyt. 
álló szakszervezeti központi 
énekkar tagjainak szombaton 
ünnepélyesen adták át a SZOT 
és a szakszervezet elnökségé
nek jutalmát. Az énekkar fej
lesztésében kiváló eredményt 
elérő Rotek Józsefnek a „Szo

cialista kultúráért" miniszteri 
kitüntetést adományozták, ezen
kívül számosan kaptak értékes 
jutalmat. 

._ A bolgár vasutas szak• 
szervezet 30 tagú küldöttsége 
pénteken Budapestre érkezett 
a vasutas dolgozók szakszerve-Ihatnak. 

1 zete elnökségének vendége-
- Oj gyorsvonat indult Bu- ké�t. 

Fehér József MÁV f5ln1-éz6, dapest és Prága között a Ma- budapesti lakos. mint a MAV Ma
gyarország és Csehszlovákia gasépítő Ozeml Vállalat szállltlisl 

részlegének a vezetője, az egyes között megnövekedett utasfor- munkahelyek által igényelt épl-
galom lebonyolítására augusz.. �f�1 

a
�

y
;J!z��
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tus 15-től. A gyorsvonat a különféle anyagokat sikkasztott 
N • • • el .  üzelmeibe másokat is bevont. yugat1-palyaudvarrol 9,00

1 A tőv-árost blróság Fehér _ Józse-
órakor, indul ret 3 évi és 6 hónapi börtonra 

ítélte. 
- Poo; állomás 18 t-agú kul

túrcsoportja, tanulva az idei 
színházi fesztivál záróvitájá
ból, elhatározta, hogy megala
kítja a „Pécsi ütközö"-t. Cél
juk, hogy a hwnor eszközeit 
felhasználva harcoljanak a hi
bák ellen. A dolgozók nagy 
várakozással tekintenek be
mutatkozásuk elé. 

LAKÁSCSERE 
- Elcserélném NaqykanJzsán, 

az állomás közelében lévő 2 szo
bakonyhás. kertes magánlakáso. 
m-at 2 szobás, összkomfortos bu
dapesti lakásra, a Keleti Fútöház 
közelében. esetleit Sashalmon 
vagy Mátyásföldön ls. C!m: Har. 
gitaJ Pál. Keleti Fűtőház. 

- MAY-telepen lévő 1 szobás 
lakásomat elcserélném 2 szobás 
lakásra. Cím: Sz,abó István. XV� 
Ozmán utca 5. 

XVII .  KERESZTREJTVÉNY 
Vlzszlntes: f. Auqusztus 20. 12. 

Román pénzegység. 13. Hely
határozó rag. 14. �tellzesitő. (ek. 
fel .) 15. Népfaj. cek. tel.) 16. 
HalfeJt.a. 17. Engedi . 18. Madár. 
végek nélkül. 19. Becézett női 
név. 21.  Női név. az utols6 betü 
'tlélkül. 22. lliiskolc-Ttszapal
konya között van. 27. Ellentétes 
kötőszó. 28. Mutatószó. 29. S. D. 
30. Aratómunkás teszt. 32. Ta
pasztalatcserére alkalmas. 33. 
KötBszó. 311. Gyorsulása hatal
mas erőt Jelent. 37. Vissza: 
tzomszal.ag. 28. Idegközpont. 40. 
Ital. 41. lllenyasszonv. 44. 
Megye. 46. Orosz folyó. 48. Fér
!lnév, 50. Személyes névmás. 51. 
Fenekén. 52. Azonos máss,alhang
zók. 53. Női név. 54. Közleke
dési eszkö:a. 55. Ilyen szelvény 
Is va'!l. 56. Csipke . . . 59. Sze
mélyes névmás tárgyesetben. 

FUggöleges: 1. Dajka teszi. 2. 
Spártai hős. 3. Kolozsvár Jelzője 
volt. 4. Olasz számnév. 5. Folyó. 
6. Ulcat figyelmeztetés. 7. A 
pálinkafőző . . . 8. Olas20 szemé
Iyesnévmás. 9. '.A tizetésnél szf. 
vesen veszik az . . . 10. Itt sze
repelnek az artisták. 1 1 .  Jó tu
lajdonság, 20. Lekvár. 21. Ige
végződés. 23. Algebrai kifejezés. 
24. 20. filJ?g_ !ordltva. 25. Mint 
27. vlzszlntes. 26. Német !oivó. 
30, A vasutasnap elölt nyitottál< 
meg. 31. Igekötll. 32. UO. 35. A 
sor végén van. 36. Járvány. 38. 
Rangjelző. 39. Mint 16. vlzszln
tes. 42. Egvfk rendezöoályaud
varunk 43. Német rag. 45. Szán
dékozik. 46. Módhatározó rag. 
47. Rag_ 49. A 35. függ_ elletf
téte. 56. Nál-nél németül. 57. Ló
nak mond lák. 58. Vissza: férfi
név. 60, Erdei állat. 61. Járunk 
rajta. 

Bel<Uldend5: vfz�zlntes 1. 32. 
függőleges 30. A helyes megfej
tők között könyveket sorsolunk 
ki. Beküldési határldc:!: augusztus 
30. 

A XVI. számú keresztrejt-
vény helyes megtejtése: Rako-

dásJ Idő. Tranzitforgalom. Ko
csiforduló. 

Könyvet nyertek: Prlncz Má
ria. Albertlrsa-újtelep. Temes
vári út 41, Szabó József Szolnok 
teh�r pu .. Szilád! Irén pmester 
Dabas XII. pm. szakasz. Szöllősi 
Ottó. Veszorém Prt. Főnökség . 

SZOCIAL tSTA YASUTitRT - A Vastltl Főosztály és • Vasutas Dolgozók Szakszervezet�nek hetilapja Megjelenik minden hétfőn Szerkeszti a szerkeszrl)t,1zo1tMg 1,ap1ulajdonos: a közlekedés- és PostaOgyt Mlnls,térlum 1 Vastltl Főosztálya és a Vasutas Dolgozólr Szakszervezete - Szerkesztőség: Budapest. VI.. Sztálin Ot 83. Teleton. 428-317 428--�32 228-895 Ozemt tefetoo: 16-78. 39-49. - Kiadóhivatal: VII •• Rákóczi Ot 54 - e.OOO példány. - Szikra Lapnyomda, audapest VIII. ROkk Szilárd utca 6. - Felelős vezető: Kulcsár Mihály. 



VILAG PROLETAR.JAI EGYESÜLJETEK ! Több mint 16 OOO rakott ko�sÍ 
e�y nap alatt 

So'ka.n hitetlenkedve csóvál
ták a tejüket, ami.kor a XI. 

vasútüzemi értekezlet kiadta a 

jelszót a napi 15-16 OOO ko
csi megrakására. A hitetlen
kedöknek nem volt igazuk/ A 
napi 14-15 OOO kocsi mer,ra
kása nem ment -ritkaságszám
ba a nyár folyamán, mcst pe
dig bekövetkezett, amiben biz• 
tak azok, akik azt hangoztat
ták: vasutunk még sokkal 

j többre képes, a vasutas dol-

határát. Augusztus 22-én, szer
dán 16 053 kocsit raktunk meg! 

Igaz, ez 111.a még egyetle11 
eset és gyakorlati értéke ne-m 
rok, hiszen nyomban bekövet
kezett rá a visszahatás: a 

szenzáció számba menő csúcs
eredmény pénteken, szomba
ton. kocsihiányt idézett elő és 
ez a hét végén csök!kentette a 
'kocsimegrakások számát. Méa• 
is nagyjelentőségű a 16 ezres 
napi ikocsimegrakás túllépése, 

mert megmutatta, hogy nem 
tartozik a mesék világába a 

bűvös szám és megközelítését, 
sőt elérését állandósítani le• 
11,et, ha a kocsikiáUítási nehéz
ségek elkerülése érdekében a 
forgalmi és a vontatást szol• 
gálat �ZÖs erőfeszítéssel lé· 
nyegesen gyorsítja az elegy◄ 

továbbítást, a kereskedel-mi 
szolgálat pedig fokozza a Llw
csi,k !kirakásának tempóját, 

XII. �VFOLYAM, 35. SZAM, Áru 40 fillér 1956. AUGUSZTUS 27. feljebb emeli a teljesítmények Kocsiberak6�i csiícs Miskolcon ;s ! 1 
gozók szíve, lelkesedése még 

---••-------------------------,---------- --

, 

A miskolci igazgatóság ke- tásra kerülő kocsik gyors kí• 

M h k k d k 1 ? 

reskedelmi dolgozói páratlan rakását még tovább fokozzák, 

it te etün a ra o áso egyen etességéért . A magyar vasutasok tiltakoznak Németország �
e
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- Kommunista Pártja betiltása ellen �e����tá��:e1�:
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l!llbb feltétele a tervek teljesí- Miután az egyes tárcáktól A magyar vasutas dolgozók vállalu11Jk a német kommuniS· 

natkozó célkitűzését. Hogy ez nyeként megszületett az az 
tésének. Amikor azonba:i inkább kevesebb, mint több röpgyűléseken, a levelek és tá- tákkal. nem üres frázis, mutatja az: a eredmény, amely csúcsteljes!t-
egyenletes rakodásról beszé• támr.aatást tapasztalunk, haJ· ·  vi·ratok s-'--' al tiltak znak 

vasútüzemi értekezlet óta ál- men' ynek -�am· ,·t az 1·gazeat,...'g ""' ,...,,..,v O A szegedi igazgatóság dol- l 
= ~ v= 

lünk, többről is szó van. Arról, landók vagyunk olyan állás· Ne'meto-�g K • t 
andóan fokozódik a kiraká· ter·u··1etén·. a••g"szt••s 14-e'n 3537 •� ommums a gozói is hasonlóképpen írnak, k · w w w 

hogy az őszi forgalom nagy pontra helyezkedni, hogy PártJ·a betiltása ellen. mai·d hozzáfu"zr·k ·. 
so es megrakások száma. Au- lkoc . k�-,. be A k d 1 

szállításait csak úgy tudjuk hiába agitáljuk mi vasutasok a gusztus 16-án 2924 kocsi ki- sit ra .,..,. · re or e • 

lebonyolítani, ha a legkörül· vállalatokat a vasárnap; rako- Lapunk szerkesztőségéhez is - Még nem felejtettük el, rakási tervüket 108,2 százalék- érésében a kereskedelmi szol-
tekintőbb beosztással gazdál· dásokat illetően, hiába magya- számos tiltakozás érkezett. A hogy Adenauer pé!da,kéPe: ra teljesítették. A kereskedelmi gálatot hatékonyan segítette 
,. d k k "kk l 1h • k áll l MAV Felépítményi Vasanyag- Hitler és társai, családunkból, , t · ,rn un a ocs1 a , a - a razzu a v a ati igazgatók· szolgálat dolgozói ekkor újólag a forgalom es a von atás :s. 
vasútüzemi értekezlet határo· nak, szállítmá:iyozási vezetők· javító 534 dolgozója nevében testvéreink közül, s nem utol- megfogadták, hogy a beállí- (Bakó János leveléből.) 
zatának megfelelően - a  kocsi- nek, hogy a saját érdeküket is többek között ezeket írja : só sorban kommunista harco
fordulóidőt szeptemberben 3.4, szolgálják az egyenletes rako· Mélységes felháborodással sokból, mennyit pu.sztítottalk el, 

októberben és novemberben dásokkal, mert csak akkor tud hallottuk a hírt e törvénytelen bánatot, fájdalm,at és könnyet 
pedig 3,2 nap alá csökkentjük. a MAV kocsit adni a hét vé- intézkedésről. Meglátásunk okozva. Németország Kom
Minderre csak akkor van lehe- gén, ha a hét közepé:i kiürül- szerint annak az áll,a,mnak, munista Pártja igazáért még 
tóségünk, ha a rakodásokat a nek a szombat, vasárnap, hét- mely az igazság útján jár, az eddiginél is jobb munikával 
hét minden napján igyekszünk főn megrakott kocs;k, hiába nincs szüksége ilyen alja.1 esz- akarunk harcolni és valameny
arányossá, egyenletessé te:ini. minden érv, ha nincs felsőbb közök és módszerek gyakorlá- nYien teljes egységben tömörü-

A vasárnapi rakodásokat il· segítség. Pedig a helyzet nem sára. Követeljük a komrmunis- lünk pártunk köré. Forró test
letően a nyár elején, június· egészen így áll. Igenis, jó ta párt ellen hozott megtorló véri üdvözletünket küldjük az 
ban, de még júliusban is biz- komplexbrigád együttműkö- intézkedések megszüntetését, a üldözött kommunistáknalk! 
tató jelenségekkel találkoz· déssel már igen sok helyen p�rt törvénl!en tJdv�l- �elyezé-. A magyar vasutasok egy 
tunk. .Július folyamán átlag sikerült felemelni a vasárnap senek haitalytalanitasat. M,

1 

ember,ként ítélik el a, fasiszta 
8500 kocsit raktu:ik meg va- megrakott kocsik számát, sőt valamennyien jobb és több provokációt és szolidaritásukat 
sárnaponként, tavaly ezt' az a napi - nappali és éjszakai - munkával harcolunik az igaz- fejezik ki a jogaiért harcoló 
átlagot csak az őszi forgalom rakodásokat is megfelelően ságért és testvéri szolidaritást testvér kommunista pártnak. 
kezdetén. a cukorréPószállítá. arányosítani lehetett. 
sok indulásánál sikerült elérni. Az első tehát a vállalatok-
1955 szeptemberében 8077 kocsi kal, a szállíttató felekkel 
volt a vasárnapi átlag. való jó együttműködés. De 

Egy év ut6n ismét sikerU{t 
A biztató kezdet után azon· vannak más eszközeink is ah

ban augusztus folyamá:i vissza· hoz, hogy elő tudjuk segíteni a 
esés következett be. Augusztus rakodások egyenletesebbé téte-
5-én, vasárnap csak 77,3 száza· lét. A hétközben felkínált és 
lékra teljesítettük kocsibera. gyors továbbítást :iem igénylő 
kási tervünket, a vasutasnapon áruk részére ne adjunk pél
is csak 79 százalékos volt a dául terven felül kocsit, hanem 
teljesítmény. Valamit javult a a feladót igyekezzünk rábeszél· 
!helyzet az augusztus 19-20-i ni arra, hogy vasárnap, vagy 
�ettős ünnepen, amikoris 81,8, a hét végén rakja be áruját. 
illetve 79,l százalék volt a Ezzel a módszerrel. valósággal 
tervteljesítés. De ez a százalék tervszerűvé tudiuk tenni a ter
is azt jelenti, hogy az első na- ven felüli szálÚtásokat, mert 
po:i a tervezett 9000 kocsi he· hiszen hétközbe:i már látjuk, 
lyett csak 7363-at, a második milyen hétvégi igényekre s2lá

Egy év óta a ferencvárosi ló telj"is°füii.ények születtek. Az 
fűtőház dolgozói százelegyton- alkotmánynapi műszakban a 
nakiloméler tervüket csak 87- fűtőház 117.2 százalékos száz-
90 százalékban tudták teljesí- elegytonnakilométer teljesítés
teni. Ennek a tervtényczönck sel 7,72 kilogrammos fajlagos 
egy éven át tartó nemteljesí- szénfogyasztással 2092 tonna 
tése nem annyira a dolgozók szenE.t takarított meg. A napi 
gyenge munkája miatt követ- 4743 tonna túlsúly is bizonyí
kezett be, mint inkáb;:i azért, téka annak, hogy a fűtőházban 
mert a fűtőházat megfosztották és a csomóponton szervezett 
távolsági vonataitól, t<a'rV!ltá· együtL-nílki:idés a:almlt ki. Kü
mait viszont igen magasan liinösen Harmath Mihály és 
szabtt.k m�·g. Steer Mihály mozdonybrigádja 

Kftér6csere Padraq állomáson. MesterházT Sándor és Horváth Isi• 
vám l:lrlqáidJa jó mun,káJávaf seqíti a forqalom biztonsáqát, a szénkUl

(lemények gyors száflitasát. 

napon a tervezett 4000 helyett míthatunk. 
pedig 3162 kocsit raktunk meg. Ugyanígy sok lehetőség kí
A kettős ünnep kihatott még a nálkozik arra, hogy cukorrépá
keddi, augusztus 21-i tervtel. var több kocsit rakjunk meg 
jesítésre is, amikor még min- vasárnaponként, hiszen a cu
dig csak 96,2 százalékra telje- korrépánál a rakodás és a fel
sítettük a napi berakási tervet. fuvarozás nem egy időben tör· 
A felsorolt adatok világo· ténik. An:iyival is fontosabb 

A dolgoúk nem csüggedtek ért �l jó eredmén7t azzal, hogy 
el és lelkes harcot indítottak a vall_a�t 5 százale,kos szén�eg
a százelegytonnakilométer terv tak_antast 3 szá�lékkal tu,tel· 
teljesítéséért A harcban se- iesitette, és a muszak alatt öt 
gítségükre si�tett a 7_ szakosz-

, 

túlsúlyos vonatot továbbított. 

tály és az igazgatóság IV. osz- A kocsijavító és mozdonyja
tá!ya is. Segítségükkel a fűtő- vító f_ió�űhely 12�, , ifletve 

ház vissza,kapta távolsági vo- 102 s�azale:Kcs te_rvte!J:31t�t ért 

nMa" és e•zel lehető é .-1• el. Tihanyi Istvan brrgádJa a ••• � . ., , s g n_Y•:• 377-014 számú mozdony idő-r.ag,Joob telJesi.mer.yek elére- szakos javítását terven felül sére. A vasu!asnapí és az al- végezte el. A koesijavítók na
kotmányünn-epi műsZakban a pi tíz kocsi terven felüli elké-
424-es gépekre elkészített, gon- szítését vállalták és minden 
dosan szervezett mozdonyfor· nap egy kocsival többet adtaók 
dulóval már egészen kimagas- ki. (Sán.>ári János levelébii!.) 

Napi kétezer fonna szén 

elszállításával segítik 
a b6ny6szokat 

A Gazdas.ág! vasutak, orosz
lányi üzemfőnökségének dol
gozói a bányászokkal együtt 
készülnek a bányásznap meg
ünneplésére. A bányászok ün· 
nepnapi vállalásának teljesíté
sét úgy kívánják segíteni, hogy 
augusztus 21 ·től szeptember 
2-ig napi 2000 tonna szén le
szállítását vállalták. Ezzel azt 
a segítséget is viszonozzák, 
amelyet a bányászok nyújtot
tak a GV dolgozóinak a vas
utasnapi műszak alatt a ter
melés fokozásában és hozzáse
gítették a vasutasokat vállalá· 
saik teljesítéséhez. A főnökség 
dolgozói augusztus 13-án 24 
óra alatt 2826 tonna szenet 
hoztak le a külszíni fejtésről. 

(Mez6 László felv.) 

16 v6ganyszabalyozasi 
eredmények 

A dombóvári pá.lyafennta,-. 
tási főnökség létszámába tar• 
tozó Miszler Mihály, Horváth 
István pályamunkások és bri◄ 
gádjaik vágányszabályozásnál 
142, illetve 128 százalékos tel
jesítményt értek el. A fe1·enc-< 
városi pályafenntartási főnök• 
.ség III. szakaszán még ennél 
is jobb eredmények születtek, 
noha a ferencvárosi pályaud
varon, mLnt az ország egyik 
legforgalmasabb állomásán lé· 
nyegesen nehezebb a pálya
fenntartási munka, mint egye• 
bütt. Juhász János és Bocsi 
Imre brigádja legyőzve a ne
hézsége•ket 146, illetve 137 szá• 
zalékot ért el vágányszabályo· 
zásnál. 

san mutatják, hogy még ez, mert az idén nagyobb ará
többet kel! tennünk a heti ra· nyú cukorrépa szoíillítmányckra 
kodások egyenletesebbé téte- van kilátás, mint tavaly. A 
léért. De szhte halljuk a ke- mezőgazdasági szektorokkal 
reskedelmi dolgozók tiltakozó fűzzük minél szorosabbra az 
szavát: igen, tudjuk, hogy együttműködést. A mezőgazda
egyenletesebbnek 'kellene Jen· sági munkáknál sokkal inkább 

nie a rakcdásoknak, de mit tudják :iélkülözni vasárnap a 
tudunk tenni ezért? Kétségte- szállítóeszközöket és munka
len, hogy elsősorban felsőbb erőt, mint hétköznap, tehát 
szinten kell intézkedéseket nem ütközik akadályokba, hogy 
hozni, mégpedi,;r olyan formán, nem romló termékeiket vasár
hogy az egyes minisztériumok nap szállítsák ki az állomásra 

,,Az utazási sebesség növeléséért� 
biztosítsák a munkaszüneti na· és rakják be. 
pokon történő rakodások fel· Az elmondottak is megmu-

a gazdaságos mozdonyfelhasználásért" 
tételeit, a szükséges munkabér- tatják, hogy csaknem minden Az 500 kilométeres és a túl

keretet. Ezekben a napokba:i külszolgálati helyen van lehe· súiycs mozgalom füszeegyezte
előreláthatólag a Miniszter- tőség a rakodások egye:iletes- téséből !keletkezett „összekap
tanács is foglalko:-:ik ezzel a ségének elősegítésére. A helyi csolt mczgalom'' eredeti for. 

kérdéssel, de a Iv.unka Tör- adottságok kiaknázása, az ötle- májában nem váltotta be a 
vénykönyve is biztosít lehető- tesség, a meggyőzés ereje még lhozzáfűzött reményeket, ezért 

séget a munkaszüneti napokon ezenkívül is sok lehetőséget ezt a mozgalmat a Xl. vasút

történő rakodásokhoz. Köz· kínál, amelyeket fel keJJ kutat- üzemi értekezlet irányelveinek 

tudomású azo:iban a kereske· ni és élni kel! velük, ha hiány- megfelelően, mind célkitűzé
delmi dolgozók előtt, hogy talanuJ eleget akarunk tenni seit, mind végrehajtását ille
egye& vállalatok, sőt miniszté- szállítási kötelezettségeinknek. tően átdolgozták. Az átdolgo
riumok nem is annyira mun- A segítség felsőbb szinten sem zásban „az utazási sebesség nö
kabér okok, mint szervezési és fo,;r elmaradni, de nem várha- veléséért, a gazdaságos moz
kényelmi okok miatt nem is tunk csupán ettől mindent. donyfelhasználásé·rt" elneve
igen igyekeznek elősegíteni a A leghatásosabb segítség a jó zést nyert mozgalom végrehaj
vasárnapr rakodásokat. Néhá:iy együttműködés a vállalatokkal,

! 
tási utasítása nemrég jelent 

tárca _ mint elsősorban az bányákkal, üzemekkel, mező- meg és augusztus l-én lépett 
f:pítésügyi Minisztérium gazdasági szektorok!ka,l, tehát életbe. 
szinte ellenállást tanusít, holott veauük elő és erősitsük mea a 
vá1Ja1atai. klifönösen a I,avics- komplexbrigád-szerződéseket. � végreha,·tó szolgálat ..,,,....,.__,.��·..-

legfontosabb mozgalma 

A mozgalom alapvető felada
ta - amint nevéből is kitűnik 
-, hogy az érdekelt szakszol
gálatok együttműködésével a 
tehervonatok utazási sebessé
gét növelje, a tehervonati moz· 

rehajtó szoZgáLa.t legfontosabb 
I 

érdekellentétet teremtett a 
mozgalmának kell tekinteni. mozdonybrigádok és a vonatkí-

A mozgalom célkitűzéseit a séró brigádok között. 
menetirányítók és a mozdony- A forgalmi és vontatási uta
ir2;0yítók befolyásolják d?nt� zószemélyzeten kívül külön mod?�· E�rt a _végrehaitás1 pénzjutalomban lkell részesíteni 
utasrtas krmondJa, hogy a az utazási sebesség növelésé
mozdonyok felhas:zná1ása éso ve- ben a menettartam betartatá
zény_lés� s ezze_l a menetren�- sáti:in kiváló munkát végző 
szer1_nt_1 utazási _sebesség _mu- forgalmi szolgálattevőket, állo
szaki es forgalmi feltételemek mási irányítókat menetirányí
biztosítása a menetirányitók tó:kat mozd�yirányítókat 
és mozdonyírányítók közös moz<Íonyfelvigyázókat és álta� 
munkái� . alapját; történjen. lában a forgalom lebonyolításá
Az utazasi sebesseggel kapcso- nál a vonatok összeállításá!nál 
latos . e_red_m_ényeket a vonali érckkelt valamennyi dolgozót, 
menet1ranyitoknak tehervona- a tíznapos göngyölített ered
tonk� ikülön-kül�n kell érté- mények alapján. Az érdekelt 
k�lni. A vonatonkent megálla. dolgozók jutalomösszege a napi 
p1_tott eredményeke.t _!laponként eredmények alapján - vagyis 
haro1:1 , CSOJ?Ort1:>a.. ossze kell a forgalmi és vontatási utazó
von� esped1g -��Ion a __ gyorste- személyzetnél - személyen
�er_ es C, D, kulon 3: �ozvetlen- ként 50,- forintnál, a tíznapos 
e� rr�nyvonato_!{, külon a tola- értéke!és alapján pedig szemé
tos- es_ kezelo tehervonatok lyenként 100 forintnál kisebb 
eredmenye1t. nem lehet. A mozgalom kereté

A jutalmazás 
ben kimagasló eredményt elért 
dolgozók részére havonta 100 
ezer forintos jutalom.keretet 
biztosítottaik. Ez a keret az 
igazgatóságok között az érde
kelt forgalmi és vontatási dol
gozók létszámánaik arányában 
kerül szétosztási-a. 

Külön élüzemf el tételek 

a men.etirányított vonalak cs� 
mópontjaira (állomás és fűtő
ház) a mozgalom keretében 
külön élüzemfeltételeket álla
pítottak meg. A mozgalom cél
kitűzését, az utazási sebesség 
növelését, a 12 órás vonatfor• 
galmi terv menetrendszerűségi 
tényezőjének minél jobb telje
sítését a tehervonatQk megfe
lelő terhelésével a mozdonyok 
minél gazdaságosabb felhasz
nálása jelenti. Ennek mérését 
augusztus l-től kezdve új mu.. 
tat6 alapján kel! végezni. Az 
új mutató menetirányított vo
nalanként a tehervonatok átla
gos tel1helésének és utazási se◄ 
bességének szorzata. 

,,Az utazási sebesség növelé
séért, a mozdonyok gazdaságos 
felhasználásáért" mozgalom se• 
gítségével el kell érni, hogy a 
tehervonatok a menetrendsze· 
rinti menettartammal közle
kedjenek. Ezért a végrelhajtásl 
utasítás elrendeli, hogy az uta
zási sebesség növelése érdeké· 
ben nemcsaik az indokolatlan 
vonatácsorgásokat kell meg
szüntetni, nemcsak a különbö• 
ző kezelési műveletek időtarta• 
mát keJJ csökkenteni, hanem a 
vonatforgalom helyes tervezé• 
sén keresztül törekedni kell 
megfelelően terhelt vonatok -, 
adott esetben túlsúlyos vona• 

A Szolnoki JárómÜJavító tanmühelyébe,n a Jöv6 nakmunkásal 
&2orqoskodn.ak, (Kovács Géza felv.) 

donyok tervszerű, gazdaságos A menetirányítók által érté
felhasználását elősegítse, mind- kelt egyes napi kiemelkedő 
ezzel az elegytovábbítást meg. eredmények alapján külön 
gyorsítsa. A mozgalom nem- pénzjutalomban kell részesíteni 
csak a szakszolgálatok együtt- a forgalmi és vontatási utazó
működését intézményesíti, ha- személyzetet, vagyiS az utazási 
nem elvileg összhangba hozza sebesség növelése - a menet
mindazokat a mozgalmakat, tartam betartása - terén kivá
amelyeknek segítségével a ló teljesítményt elért mozdony. 
mozdonyok napi kilométertel- brigádokat és vonatkísérő bri
jesítményének emelése és meg- gádakat. A végrehajtási utasí
felelően terhelt vonatok to- tásnak ez a rendelkezése meg
vábbítása lehetővé váhk.

, oldja azt a régi problémát. 
Ezért ae új mozgalmat a veg- amely jutalmazás tekintetében 

A mozgalomban élenjáró tok - továbbítására. Ez a fel• 
dolgozókat a végrehajtási uta- adata az új mozgalomnak, 
sítás bevonja „a szakma kiváló amely helyesen összekapcsolja 
dolgozója" címért folyó ver- az utazási sebesség növelését a 
senybe. A mozgalom célkitú- 1 gazdaságos mozdonyfelhaszná� 
zéseinek teljesítése érdekében lással. 
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Egy lonlos tanulság 
a Szolnoki .JárómííJavíló Vállalatnál 

A szovjet -..· _1§11 tasoL életéből 

A leningrádi rendezőpálya
udvart az utazóközönség „vo
natgyár''-nak nevezi. A rende
ző-vágány hossza meghaladja 
a 200 kilométert. Legutóbb a 
gurítódombról az irányvá"(á
nyokig i.génybevett sínpárokat, 
a biztooság fokozása végett, a 
városi villamosokéhoz hasonló 
kerékvezetésű sinekkel cserél
ték ki. Ezzel a guritódomb tel
jesítménye 8-10 szerelYény 
rendezhetőségével nőtt, ami 
igen jelentős. 

6000 lóerőt. A gép irányítása 
egy vezetőhelyről történik. A 
próbaút során nagyszerű tel
jesítményt nyújtott: könnye
dén vitt 6100 tonna súlyú sze
relvényt. A mozdonyvezetők a 
legnagyobb elismer�se} nyi
latkoztak az úi motoros moz. 
donyról. 

Azt a felszabadult légkört, társaink a bírálatot és önbírá. 
, 
osztály vezetőjét, akik semmi

amelyet a XX. kongresszus latot. Ez építőleg segítette az be sem veszik a pártszervezet 
!iatározatai a bírálat és önbí· alapszervezetek vezetőségeinek javaslatát, a dolgozók vélemé
ralat terén megnyitottak, még munkáját, a végrehajtó bizott- nyét. 
nem tudtuk teljes egészében ság irányító, segL!ő-ellenőrző Balázs Józsefről úgy beszél· felmérni. Azonban eredmé- tevékenységét. A XX. lwngresz- nek, hogy minden esetben az nyek máris mutatkoznak ab. szus óta a bírálat alkalmazása ő akaratának kell érvényesülban, hogy a dolgozók a fel- terén fejlődés tapasztalható, nie és mások véleményét, ész. sőbb vezetők felé mindinkább javult a pártélet, enullkedt.ek a revételeit semmibe sem veszi. felvetik a vezetés hiányossá- temtelésí eredmények. A bí- Például a nők részére készí. 
gait, bírálják az egyes veze- rálattal pártluzamosan nem ja. tett fürdővel kapcsolatban ki-
tók munkáját, vult azonban kellő mértékben jelentette, hogy amíg ő ott lesz, 

• · . .  az önbírálat. A párt.végrehaj- a nők nem fogják megkiapni a Az ev e!eJen megtartott 
I 

tóbizottságnak, valamint a nekik készült fürdőt. Mlndpártvezetőségek újjáválasztá• pártalapszervezetelmek bőven ezek alátámasztják a június 
6ánál már jól alka:lmazták e1V• akad még tennival.ójuk. 12-én megtartott békegyűlésen 

Mi akadályozza a bírálatot P 
elhangzottakat, amiko'l"is a VI. 
osztály egyik dolgozója el
mondta : egyes vezetők kiskirá
lyok, nem lehet őket bírálni, 
nem lehet nekik megmondani 
az igazat. Ha pedig ez előfor
dul, akkor a vezető kizavarja 
a bírálót az irodából, vagy ta
lálkozáskor elfordítja a fejét. 
Balázs elvtárs többszöri figyel
meztetés ellenére �em hajlan· 
dó magatartásán változtatni. 

Ne gondolja senki, hogy a 
dolgozók bírálatának kibonta
kozását nem hátráltatják gátló 
körülmények. Még mindig él 
a dolgozókban olyan tudat, 
hogy nem 'lesz ió nyilvánosan 
bírálni a szakvon.ali vezetőket, 
mert azok nem szívesen fogad· 
ják. Nem egy példa indokolttá 
teszi ezt. Előfordul, hogy az: ér
tekezleteken elhangzott bírála•· 
tokat megpróbálják visszaver
ni, nulgtorolni, ha nem iS nyíl
tan, de burkolt fonmában. Ala-

csonyabb bérkategóriába való 
besorolás, munkakör változás, 
áthelyezés és még néhány mód 
van arra, hogy sújtsák a bí· 
rálót. 

Nem egy dolgozó szájából 
hangzott már el olyan véle
mény, hogy a járóm-íljavítóban 
a XX. kongresszus után .rem 
változott a helyzet, mert még 
mindig vannak kiskirályok. 
Példaként említik Balázs Jo· 
uefet, a VII. b. osztály veze
tőjét. Kókai Sándort, a IX. 

Kókai elvtársnál nem ilyen 
durván mutatkoznak meg a 
hibák. Még.is szükséges, hogy 
felvessük a bírálathoz való 
roosz viszonyát, mert hajla-

PERCENKÉNT 2 2 3  B E TÚ 
A legjobb vasutas t6vir6szok versenye 

A vasutasnapi események 
( 

A rádiótávirászverseny 47 
sorában érdekes új színt je· részvevőjének átlagos eredmé
lentett az országos vasutas rá- nye 130--140-es ütemátlagnak 
diótávirász és Siemens gép- felelt meg. Ezt akkor lehet leg
'táviróverseny. A vasút leg- jobban értékelni, ha tudjuk, 
jobb távirászai indultak a ver- hogy a posta nemzetközi má, 

gel Aranyi Sá,u!oriu', a Táv· 
közlő Főnökség távirásza érte 
el az első helyezést. A második 
és harmadik helyre szintén a 
Távközlő Főnökség dolgozói, 
Tarjáni lstvántW és Győry Fe-

senyen. amelyet az idén ren· 
deztel� meg először a vasutas· 
:nap tiszteletére. 

A versenyek után beszél· 
gettünk Köves János elvtárs· 
sal, a pécsi igazgatóság V. 
ooztályának távirászával, a,'rl 
tavaly a leningrádi nemzetkö· 
zi versenyen is részt vett, s 
a mostani rádiótávirász verse
nyen első helyezést ért el 

- A ve'l"5enynek nagy súlyt 
adott - mondotta tapasztala· 
tairól -, hogy 

az őSzi forgalom előtt ke-
rült lebonyolításra.. 

A Slemen•t;ivir6verseny eis6 helyeuttJe, Aranyi Sándorné munl<a• 
közben. 

(Lenqyel Károly felv.) 
sodosztályú vizsgáiának köte-

, 
renc kerültek. A ve'!"senyek el

lező _vétel-füiási feltétele per. ső helyezettjei 700-700 forint 
cenkmt 80 utem. A versenyen vezérigazgatói jutalomban ré
több fiatal távírász is fe!tünt, szesültek erenkívill további 
többek között Hamari László, 9-9 �vevő kapott pénzju
Záhony állomás távirásza, aki talmat. 
negyedik helyezést ért el. Ha

mos arra, hogy a pártszervezet 
helyes véleményét, javaslatát 
mellőzze. 

üzemünkben kiskirályként 
emlegetik a VII. b. o,sztály dol• 
gozói Zsemlye József resszort· 
vezető elvtársat. Durva veze
tési módszerével „elérte", 
hogy körülötte türhetetlen a 
légkör és a müvezetők elkérik 
magukat munkaterületéről. A 
bírálatban nem látja a eegí,tő 
szándékot, a bírálatot megto
rolja. Bozsó elvtársat , 
aki bírálta őt - a kocsik 
elosz,tásánál brigádjávaJ együtt 
háttérbe szorította. A párt. 
álapszervezet vezetőségével 
rossz az együttműködése és 
érthető, hogy a futó területén 
a dolgozók joggal elítélik ba• 
sáskodását. 

Erdősi elvtársnak, a vállalat 
főnökének sokkal erélyesebben 
kell az ilyen jelenségekkel 
foglalkoznia, hogy a mÚ5Zaki 
vezetők fentebb említett hibái 
a bírálat és önbírálat egész
séges kibontaJmzása érdeké
ben mielőbb meg)Szünjenek. 

A pártnak joga 
a termelés 

pártellenőrzése ! 

Helytelen egyes műszaki ve
zető elvtársaknak olyan irá
nyú álláspontja, magatartása, 
hogy a pártszervezet fölé akar
ják emelni személyüket. A hi• 
bák felvetésekor visszautasít· 
ják a bírálatot. Ezek a vezetők 
sokkal többre becsülik az ad
minisztratív intézkedéseket, 
mint a politikai nevelőmun
kát. Eg�:sek közülük úgy vé. 
lekednek, - sajnos a XX. 
kongresszus után is -, hogy 
a pártszervezet fog!a�kozzon 
csak a pártmunkávaL A párt
végrehajtóbizottság, a párt· 
alapszervezetek nem fogadhat
ják el ezt a merőben helyte
len álláspontot és ezeknek a 
vezetőknek végre meg kell 
már érteniök, hogy a pártszer• 
vezetnek joga és kötelessége a 
ternullés pártellenórzése. Tu

A moszkvai pályaudvarokon 
elsőként vezették be azokat a 
be-- Sió-automatákat, amelyek 
a vonat lközeledésekor hangos 
szóval figyelmeztetik a köz-

A haiikovi mozdonygyár úton közlekedő dolgozókat és 
most bocsátotta útjára az első, járműveket. Rövidesen meg
úgynevezett három.részes mo- kezdik a készülék sorozatgyár
toro,s mozdonyát. Dieselmotor- lását és széleslkörű alkalmazá• 
jai:nak teljesítménye eléri a sát. 

Vasút 2400 méterre a ieugerszint felett 

A közelmúltban kedves ven- al�ton vezet keresztül. .i{ö
dég tett látogatást a Német zülük a legmagasabb, 2400 
Demokratikus Közt.á.nsaság- méternyire épült a tenger 
ban: Teng Dai-juan elvtárs, a szintje felett. 
Kínai Népköztársaság közle- Teng Dai-juan elvtars büsz
kedésügyi minisztere. A mi- kén számolt be arról. ho?v a 
niszte:r az újságíróknak adott kínai tehe'!"Vonatok 90, a sze
válaszában több érdekes ada- mélyszáll!ítóvonatok 96 száza• 
tot közölt Kína vasútjáról. léka menetrend szerint közle-

kedLk. Sík vidékeken 2700 Elmondotta többek között, tonnás vonatokat is járatnak. 
hogy a Kínai Népköztár�á?· Elmondotta még. hogy a ki• na,k igen sok hegyi pállyáJa nai pályaépítés 270 OOO. a vas.van. Ezek fenntar� na� úti Járműjavítók pedi;g 50 OOO gondot okoz. Megemhtette pél- embert foglalkoztatnak, ebben 
dául a P�king közelében, a 

I 

az esztendőben 1900 kilométer 
Funktai-Satsen között lévő új vasútva.'18lat építenek. A 
vonalat, amely nem hosszabb kínai vasutasok 4 százaléka 
105 kilométernél, de 65 nő. 

HÍrek a világ minden részéből 

Az olasz vasutak Lgazgat:sá
ga emel.ni szándékozik a sze
méllyviteLdíjakat. Az első ko
csiooztályon 14, a második ko
csiosztályon pedLg 8 százalék
kal emelik a tarifát. Ezenkí
vül csökkenteni akarják a 
vasúti kedvezményeket. 

* 

Az amerikai vasúttársasá
gok 23 OOO vasutast bocsátot
tak el vagy küldtek „kény-

a tényleges és nyugdíjas ,�an
cia vas.utasok száma, család
tagja�al együtt nem keve
sebb, mint 2 millió személy. 

* 

Az Arlberg-vonal második. 
vágányának megépítésével 
kapcsolatban Svájcban nagy 
érdeklődéssel fogadták az 

domásul kell venniök azt, szerszabadságra". A társa.sá
hogy a pártmunlul döntő célja gok az acélipari munkások 
az emberek öntudatának nö-
velése, a termelés eredményei- sztrájikja következtében b€ál-

osztrák államvasutak vezér• 
igazgatójának nyilatkozatát, 
mely szerint tárgyalások in
dulnak az osztrák vasutaknak 
nyújtandó 200 millió svájci 
frank kölcsön ügyében. 

nek fokozása a nevelőmunka, !ott forgalomkieséssel indokol-
a pártellenőrzés ses;ítségével. já>k a rendelkezéseket. * 

Vitathatatlan, hogy Ba1.ázs, * A francia vasutak kísérle• 
Kókai és Zsemlye elvtársak A bábelbergi Karl Marx teket folytatnak menetköz-
szakvonali munkájukat igye· Művekben nagytípusú diesel- ben leakasztható vonatrészekkeznek jól elvégezni. Ered- ks · k ményeik azonban méginkább mozdonyok épít.ését tervezik kel. Erre azért van szil egü , 
növekednének, lha fokozottab- 1957 japuárjától. Két minta- hogy az elágazási állomásokon 
ban támaszkodnának a párt- mozdonyt már ez év októberé- a vonatok a közvetlen vonat. 
szervezetek, a dolgozók véle-

ten átadnak a vasútnak ki- részt a vonat megáJlása nélkül ményére, javaslatára. Ez is 
egyik fontos tanulsága a XX. próbá1ásra. tudják lehagyni. A megá!Jások 
kongresszusnak. + kiküszöbölésével is gyorsítani 

Tassi János A Gegutóbb megjelent Világ- kívánják a közvetlen vonatok 
a járóműjavító PVB titkára statisztikai Szem1e !közli, ogy közlekedését. 

Ugyanis az osz1 forgalom
ban sajnos, nem sokat emle· 
getett, de igen fontoo szerepük 
van a távirászoknak is. A 
pontos. megbízható táviratok 
éppen úgy elősegítik az oszi 
forgalom sikerét. mint bár· 
mely más szolgálati ág dolgo
zóinak jó munkája. '.És arról 
sem szabad megfeledkezni, 
hogy a gyors adás és vétel 
csökkenti a távközlővonalak 
túlterheltségét. Nem nehéz 
ikiszámítani, hogy ha egy táv· 
irat leadása 10 perc helyett 
csak 7 percig tart, ez 500 táv· 
iratnál már 1500 perccel, 
vagyis több mint 24 órával 
mentesíti a vonalakat s a fon· 
to:; távirat js előbb célhoZ ér. 

mari elvtárs a verseny után \''�'-"�'-\''-""""'-""""'--11.,�t-�'�'\ll.""""-'-'"-"'''�'".....,..,...."'v-,.,,..,"....,..,..._,w,,.....,..,,,....".....,..,..,...,,.....,...,,...,"'--"""'"'""""'-n'"-""""'"'-"""'"�'\'

Az idei verseny a tavalyi· 
val összehasonlítva azt mu
tatja, hogy jelentősen, 18,5 
százalékkal 

növekedett a versenyzők 
átlageredménye és csök
kent a hibapontok száma.. 

A géptáviróversenyen például 
egy veraenyző 10 perc alatt 
tavaly átlag 1606 betüt. az 
idén 1645 betüt írt le, az 
egy versenyzőre eső átlag ta· 
valy 105,4. az idén 125,3 szá· 
zalék volt. Csökkent a hiba· 
pontok száma is. tavaly átlag 
14,5 százalék, az idén csak 8,6 
százaMk hibát ejtettek átlago
san. A géptáviróveTSenyen hiá
ba kerestük a debreceni és a 
miskolci igazgatóság verseny
zőit, és ez a körülmény csök· 
kentette a verseny orazágos 
jelentőségét. 

kijelentette, hogy a fiatal táv
írászok fejlődését, kiképzését 
igen nagymértékben elősegíte
né, ha rendszeresen gyakorol
hatnának, azonban 

a va.su-tnak nincs gya,korló-
gépe. 

Az országos versenyeken, va. 
!amint a nemzetközi versenye
ken a vasúti rádiót.ávírászok 
így kedvezőtlenebb előfeltéte
lekkel tudnak csak indulni. 

A rádiótávirászvensenyen 
első lett Köves János, percen
kint 220 szám, 195 betűvétellel 
és 157,5 szám, 143 betúadással, 
második Oláh József, szegedi 
igazgatóság (200, 165, 150,5, 
140,6), hannadik Nagy Béla, 
Dombóvár állomás (205, 170, 
134, 127,5). Az orezágos Sie
mens távirászversenyben pe'I". 
cenk int 223 betűadási sebesség-

A tengerl'1ll k�b:1:i&ge
Jszt:i'i':,

1
� 

t)an, az egykori Várnában. Már 
a hajnalt órák nagy hőséget 
fgérteJc. a nap !oly.amán azután 
rei is kúszott ,a hőmérő: árnyék• 
ban 39 !okot mutatott. !gy ta. 
Já11 mondanom sem kell. m!Jyen 
üdltöen kellemes volt ez ,a talál
kozás a Fekete-tenger hulláma]. 
val. amelyek egy-két méter ma. 
"asra Is !elcsaptak. !gy ,aztán, 
akár akartuk, ,akár nem, meg 
kellett .<!Yözödnilnk arról. hogy a 
tenger vize valóban sós. 

Sztallnl tartózkodásunk sem 
volt hosszúra méretezve, de 
.azért összegyiJJtöttünk egy tar
solyra való bolgár furcsaságot. !me. néhány: éles cslllingelés az utcán. hátrarordulunk. v,aJon mi. lyen is a sztallnl villamos, hát legnagyobb meglepetésünkre 
"'!Y autóbusz Igyekszik ellizni 
eJ?v lmn(list. Mert a városban mé,t n,agyon divatos ez a közlekedési rekvizitum, a világ minden részébé51 itt nyaraló külCöldiek. kínaiak, angolok, rranciák, német.ek, ce-ehszlovákok é<: m,agyarok el nem mulasztanának egy kis esti sétakocsiká-

Egy fiatal 61/omas „öreg" kiv616 dolgozói 
1 

zást. �s a c&ii,ingel/l autóbusz után már kevésbé lepődtünk meg azon, ho�y a kon!Hskocsik viszont dudálnak, mint ,az autók. 
Berente szénpályaudvar 

mindössze egy éves, a dolgo
zók eredm·ényei azonban rácá· 
folnak fiatalságára. Egész sor 
dolgozó ugyanis csaknem a pá
Iyaudva'I" fennállása óta ts·Jje· 
síti a kiváló dolgozó szinteket. 
Vannak olyanok is. akik előző 
szolgálati helyükről „hoztak 
maguldrnl" néhány hónapot új 
szolgálati helyükre. Lemperger 
Sándor egyfolytában 19 hó
napja teljesíti a kivá'ó dolgQ
zó szintet. Miklós László tér
főnök 9, Székely Dezső térfő-

nök 7, Novák Miklós váltóőr, 
Farkas József, Képes Károly, Meglepetést, �=k 

a 
ke��ff;:Pt1!i. 

LászLófalvi AdoLf forgalmi leme� faJtrtJáhól valót keltettek a 
szo:gálattevők, Turai József t�.1:iirt:��,��\��te

l:�t��,k-sz�1::i� gépkísérő, Fe<kécsházi Károly tük meg " leforrázott és m"ghá
térfelvigyázó, Mikovszkt József m"'ntt c,la•ns 1.ölrlnRnrlkát. az 
és Madácsi Béla térfelvigyá7.Ó �':!!�1c';;,��ttt o�l:.��

bo

��!�ir. szintén 7 hónapja teljesítik ezt tunk viszon t „ sok rétesbolt egyi
a fokozatot, míg Laczai Ferenc kében egy félklló rétest - ez Is 
tolat�sv�zető, _Olajo_� _Mihá�y, ���ár

dar��i:J�g
r��

s

�!�e�n .,';;���;'J Bocsi Jarws valtóorok es D,ó-

1 

mér-!k - de örömünl, hamar le
szegi József kocsifelíró 6 hó- hanyatlott. amikor a gyönyörű, 
napja dolgoznak kivá'ó dolgo· frlss-melell rétesből valóságos 
zó szinten. (Miklós László le- ���ró �;H':i\:�.0�ecti�

t

�
t

�f.hju
1
�. ! 

ve!.éből.) .Jolgároknak Jg,azuk van, hiszen 

HÁROM ORSZÁGON KERESZTÜL 

a sokszor trópusi melegben sok• 
kal egészségesebb az olaj. mint 
a zsír. A n,agy meleg miatt a 

bolgár városokban a déli és ko. 
radélutání órákban nagyon l<i· 
csendesedik az élet. az üzletek 
Is reggel 7-töl 1 1 -lg és délután 
4.téll 7 óráig tartanak nyllva. 
Mindenrelé hüaltl5 Italt árulnak 
az utcákon, s a kellemesrza gyü
mölcsitalok soklc,al kedveltebbek. 
mint a bor. vagy a sör. Itt Jegy
zem me.11, hO!?Y egész bulgáriai 
utunk ,alatt csak egyetlen ré
szeg embert láttunk, Burgasz. 
b.an. Leh,et, hogv ez sem bolgár 
volt. mert matrózruhát viselt. 

II. 

Elsö tengeri utarásunkon 1•�
e
"cr: 

tiln,k meg a tengeri betegséggel. 
de hamar rá,löttilnk az orvossá• 
11ára fs: a Jó(ajta pállnka mér. 
tékletes fogyasztása a legjobb el· 
Jenszer. 1 10 kilométeres tengert 
út után érkeztünk az egyik leg
régebbi bol.<!ár klköWvárosba, Burg,aszba. Rekkenő volt a hő
ség. amikor partra szálltunk. de 
,a kikötőben serényen folyt a 

munka. Csolcoládébarnára lesillt 

rakodómunkások sürögtek a 
nagy keresk,edelmJ hajók. uszá. 
Jyok körül, a rakparton felhal
mozott árutömegek. ládák. bá· 
lák sokféle nyelvü feliratot vi
seltek. A kikötőben árult sok. 

Tlrnovói látkép 

fajta étel , gyümölcs, frissítő, 
fagylalt. hal, kagyló· között öröm· 
mel fedeztüi, fel a ri)gét, amely• 
nek kilóját 1 2  léváért - mint· 
egv 25 50 rorintért - veszte. 
gették. A városi kirakatokban 
föleJ? a sokrele. flnomkldolgozású 
bőráru nyerte meg a tetszésün
ket. 

Fárasztó. de feleJthetetlen0I 
51zép utazás következett ezután: 
Burgaszból Tlrnovóba men tűnk. 
Az út azért volt fárasztó. mert 
a vonatablakokat hol rei. hol la 
kellett húznunk a 300 klloméle· 
ren keresztül. Ugy,anls a táj 
szépséJ?eiböl - meredek hegyi 
pályán, 24-25 százalékos emel· 
kedökön kapaszkodtunk !el. 
ereszkedtOnl< le - semmit sem 
akartunk elmulasztani. ezért ki. 
h•.loltunk az ablakon, viszont 
utunkat 24 al,agút tarkította. • 
Ilyenkor mlndl.<! fel k,ellett húzni 
az ablakokat. Hatalmas. öicsatlós 
mozdonyok továbbit.lák Itt ,a vo· 
natokat. A mozdonyokat a Német 
Demokratikus Köztársasá11 szál· 
UítJa Bulgáriának. 

Tirnovón. et;�!��
a egy

:e��szrn·, utaztunk a mar Cövárosba, Szó• 
(i6ba. Tirnovó a hagyományok 
városa. keskeny, középkori em
lékeket őrző utcáival . a hajdani 
klrálvl vár romialv11I. rómalkor1 

ernlékekkel . - Szófia. ez a 
600 OOO lakósú, egyre épülő. vi. 
Já,zvároslasodó metropoltsz vi· 
szont a lel<,n és a jövő városa. 
De jellemző a bolgár nép tiszte
letére a múlt emléket Iránt, hogy 
a nagy épltkezéseknél milyen 
gondo_s védelemben részesftlk & 

műemlékeket. Az ú.1 épületek 
megkerülik. valósággal réltő 
1t011ddat veszik körill a törté. 
nelmi oatlnáJú éoületeket A vl
lághJrü Balkán Hotel mellett szá• 
mos ú i. korszer·ü szállorta épült. 
l\11 a �zintén el�örenda nA(!v�ze
rllen relszereJt Moszkva Szálló
ban kaptunk szállást. rengeteg 
más külrölcli v<,nrlél!<tel együtt. 

(folytatjuk) 
Tóth István 
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Megsémázzuk a Danit! A RÁKOSI GURÍTÓDOMBON 
Dombóvár állomáson szilárd gyökeret vert a „vasutai.-sakk" 

A guritóddmb hosszan nyú- tehervonatok, vagy engedik 
lik el a f�tőh�z ?ldal�n. Szin- lefelé egyesével, csoportosan te megállas nelkül huznak fel 

sarui pillanatok alatt felke
rülnek a sarutartó padkákra 
és futó lépés: rohannak - ön· 
kéntes elhatározásból - egy 
rakomány csuszamlott kocsit 
,,helyrepofozni'', mert tudják, 
ha nem így fognák fel a dol
got, 48 óráig is elrostokolna 
rakományigazitás végett a ko
csi. 

Ha idegen téved Dombóvár 
állomás Pécs felőli végére, 
ahol a síktolat.ás folyik, ugyan
csak he,gyeZlheti ám a fülét, 
ha meg akarja érteni, miről 
beszélnek a dolgozók munka 
közben. Azt mondja például 
Magyar József tolatásvezető: 

- Gyerünk, emiberek, meg
,émázzu!k a Danit. 

A „Dani" mégcsak rendben 
van. hiszen m.Lnden:ki tudja, 
aki j ártas a vasutas nyelvben, 
hogy a D-vonatot, vagyis a 
gyqrs·tehervonatot becézi ezen 
a néven a teherpályaudvari 
nyelvjárás. De a sémázás, az 
V,!lami új. 

Mi a sémázás ? 

Mielőtt elárulnánk az új ki
fejez.és jelentését, hadd szö
gezzük le i6mét a régi igaz· 
aágot: egy új munkamódszer 
életképességét az mutatja leg
jobban, Ila a dolgozók a saját 
szájukíze szerinti nevet ad
na.'k neki. Ez tudniillik azt 
bizonyítja, hogy magukévá 
tették, megszerették és most 
má.r nem akarnak megválni 
tőle. 

Ez történt Dombóvár állo· 
máson az új síktolatási mód
szerrel, a lépcsőzetes el.egy
rendezéssel. M indjárt !kezdet
ben, amikor az oktatásokon 
megismert.ék, nagy érdeklődés
sel és kedvvel foglalkoztak ve
le. Majd, amikor a gyakorlat
ban is alkalmazták és annyi
ra megszerették, hogy telje· 
sen magukénak érezték, a 
módszer a.lapját képező ele_ey
rendezési sémáról ,,sémázás· 
nak" nevezték et 1l:s most már 
mindenki tudja Dombóvár ál· 
lomáson, hogy a „sémázás" 
lépcsőzetes módszer szerinti fi· 
nomrendezést jelent. 

De nemcsak tudja. hanem 
csinálja is. Mindegy1k síktola
tó brigád sémázik ma már 
Dombóváron. Rövid idő alatt 
jutott el idáig az állomás. de 
korántsem olyan egyszerűen. 
ámint az idő rövidségéből kö
vetkeztetni lehetne, 

Akik ta11ítottal.· 
és akik tanultak 

Dr. Bakonyi Antal elvtárs, 
a pécsi igazgatóság III. osz· 
tálya oktatási csoportjának ve
zetője, akinek szívügye a lép· 
csózetes tolatás s akinek gya
kori dombóvári látogatása (je· 
lenleg is itt van), nyilván 
nagymértékben hozzájárult, 
hogy ez a módszer az igazga
tóság állomásai közül éppen 
itt, a pécsi terület lkulcsállo· 
másán honosodolt meg ilyen 

gyorsan, a két oktatótisztet, 
Szücs Gyulát és Barczí Amb· 
rust dícséri: 

- Barczi e1vt.árs érdeme -
mondja -, hogy a sok közt 
megtalálta azt a .-onatot, 
amelyre leginkább ahl<:almazni 
lehetett az új módszert. Miután 
az elméletét Szücs elvtárssal 
együtt jól megtanították, már 
májusban sor kerülhetett gya
korlati alkalmazására az erre 
a célra kiválasztott 1962/D ér
kező vonatnál. Nehéz vonat ez, 
mert Budapest-Nyugati leg
többször olyan ziláltan küldi, 
mintha vasvillával lenne ösz
szedobálva. Százhúsz perc kel· 
lett hozzá mindig, hogy 20-30 
helyi kocsi hozzáadásával meg
csinálják belőle az induló 
1962/D·t Pécsre és a 4062/D-t 
Gyékényesre. Az előzetesen el
készített séma alapján első 
intrádára felényi idő alatt si· 
került a vonat rendezése. Jú
nius elején a Pécs, Bátaszék, 
Kaposvár, Nagykanizsa állo· 
más oktatótisztjei, tolatás\ .,..e
tői, kocsimesterei, kocsirende
zői előtt megtartott bemutatón 
pedig mindössze 35 percet 
vett igénybe. 

Szűcs és Barczi elvtárs sze
rényen hallgatja a dicséretet 
és igyekszik minden érdemet 
a tolatásvezetökre hárítani: 

- Koch Henrik volt az, 
aki a brigádjában lévő Polyák 
Mihállyal legelőbb felismerte 
a lépcsőzetes rendezés előnyét 
- meséli Szücs elvtáJ:s. - A 
Koch-brigád gyorsan bele is 
tanult a dologba. Az ő példá...." 
jukon felbuzdulva Tóth Ven
del tolatásvezető brigádja is 
alkalmazni il,ezdte a módszert, 
mégpedig szép sikerrel. Ma 
már minden brigád sémázík, 
úgyhogy jelenleg valamennyi 
tolatós és gyorstel,ervonat lép
csőzetes módszerrel kerül 
megrendezésre Dombóváron. 

Jú játék a „vasutas-sakk" 

- 'Érdekes -, veszi át a 
szót Barczi elvtárs , hogy 
Magyar József eleinte idegen· 
kedett az új útra lépni. Nyil
vános bírálatot is kapott ezért. 
A birálat használt, Magyar 
elvtárs szintén hozzáfogott a 
lépcsőzetes tolatáshoz és 
mindjá1·t kezdetben olyan jó 
eredm,ényeket ért el, hogy az 
első gyalkorlati bemutatót már 
az ő brigádja tartotta. Azóta 
is sokat haladtak előre a mód· 

szer alkalmazásában, állandóan 
versenyeznek a Koch�brigád· 
dal. Hol az egyik, hol a másik 
van az élen. 

Magyar elvtársnak annyira 
szenvedélyévé váll a sémázás, 

hogy odahaza is ezt „játssza" 
a fiával. Gyu.6ás skatulyák he· 
lyettesítlk a vonatot. A dobo
zokat meg.számozzák és fel· 
adványokat oldanak meg ve
lük. ,.Vasutas-sakk"·nak ne
vezték el a j.tékot. A tolatási 
szünetekben a kocsil'enclezök 
is szívesen szórakoznak vele, 
csak úgy fejben, vagy pa· '·on 
oldva rrut!? a léipcsőzetes tola
tási múveleteket. Ennek !kö
szönhető, hogy Magyarék és 
Kochék, de 4 többiek is, má.r 
annyira „benne vannak" a do· 
logban, hogy a sémát se nézik, 
csak megszámozzák a kocsi• 
kat és olyan pontosan állitják 
össze a vonatot, hogy minden 
középállomási kocsi sorrend
ben, pontosan egymás mellett 
van. 

Mi llasznot húz mindebből 
az állomás? 

Potyondi József elvtárs, ál· 
lomásfőnök örömmel újságol
ja, hogy amióta a tolatós- és 
gyorstehervonalok rendezése 
az új módszer segítségével fe
le időre rövidült, a fajlagos 
kocsimozgatási egységidőt sok
lkal jobban tudják teljesíteni
'Év elején még nagyon rosz
szul álltak ezzel a tényezővel : 
februárban 80, márciusban 91, 
májusban 95 százalékos volt a 
lkoc-simozgatási egységidő tel· 
jesltése. Júniusban, amint al
kalmazni kezdték a sémázást, 
egysze1·iben felug-rott 108 szá
zalékra, júliusban pedig 111· 
re. A menetrend-szerinti vo
natinditásban beállott nagy ja
vulást iS a lépcsőzetes mód· 
szernek tulajdonítják. Ápri
lisban még 66 százalék volt a 
tehel·vonatok menetrendsze
r inti indítása. ma pedig 105 
százalék !körül mozog. 

Dombóvár �llett most a 
pécsJ igazgatóság valameny· 
nyi arra alkalmas állomásán 
meg akarják gyökereztetni a 
lépcsőzetes elegyrendezési 
módszert. Bakonyi elvtárs eh
hez azt kéri, hogy mielőbb 
kapják meg az oktatás meg
könnyít�e a tolatóasztal. 
kákat, amelyeket a vasúti fő· 
osztály megígért. 

Szász Ferenc 

· Elrabolt vidámság 

a dombra a rendezésre kerülő az irányvágányokra a kocsikat. 

A 6964-es 1 7  perc alatt - kész ! 

A rákosi gurítódombot Fe. 
rencváras "mankójának" ne
vezik. A Nyugati gurítódomb 
megépít-és,h·el és gépesítésével 
ez az elnevezés is elhalványo
dik majd. Ma még azonban 
vidáman és lendületesen fo· 
lyik a gurítás. A 6964-est 14.10 
órakor húzták fel a gurítóra. 
46 kocsiból állt a szerelvény 
és 17 perc alatt, ahogy Tomik 
István, a gurítótorony kezelő
je mondja: ,,fix und fertig'' 
voltak. Szép teljesítmény! 'ÉS 
mennyi gonddal, figyelemmel 
teli ez a munka. - ,,A 1 7-re 
egy üres szalad, utána vigyáz
zunk, mert sok kocsi jön még 
a 19.re! Vigyázz! négytenge
lye8 nehéz kocsi gurul." 'ÉS 
mennyi figyelmeztetés száll a 
megafonon át az irányváeá
nyokon mesterien sarúzó Gó
lya Péter előmunkás és csa
pata felé. 

Deme Ferenc a felhúzóval 
jár. Bejön, füstös, olajos, íz. 
zadságcseppek ereive1 tarkált 
arccal a toronyba. - Hát ez 
is megvót! - mondja és két 
korty vizet iszik. Olyan huzat 
van a sütő nap alá fészkelt 
bódéban, ho,gy csáléra for
dult sapkáját is röpíti. Elkap· 
ja időben. 

Deme elvtárs nemcsak felkí
séri, hanem Toldi vendégolda. 
lára emlékeztető kiakasztó 
rúdjával kapcsolja szét a ko· 
csikat. 

- Ez is kocsirendezői mun
ka mondja szakmájára 
büszkén. - Egy elnézett kocsj 
sok bajt csinál és bizony erő 
is, testi ügyesség is kell ehhez 
a munkához. Ott kezdődik a 
dolgunk, hogy „kilevegőzte
tem" az érkező vonatot, a töm
lőket fölrakom az űrkapcso
lalra, lazára engedem a csa. 
,·arkapcsokat. nehogy baj le· 
gyen a kiaka�ztással. Amikor 
a „gurító húz-hat''. felkísérem 

a szerelvényt. A jelzésekre fi• 
gyelünk és az engedély után 
a hátratolás alatt sorba akasz
tom szét az előre megírt ko· 
csikat. Ha nem törölték le a 
régi számot - ez iS előfordul
hat - akkor segít a bárca és 
a helyismeret. Végsősoron itt 
van Tomik elvtárs és a rende. 
zési jegyzék szerint küldi a 
gurítóról a kocsikat és csopor· 
tokat. A· gurítás után a beto
logatás is a mi munkánk, 
majd kivisszük a gépet új fo. 
gásra és minden kezdődik elől· 
ről. 

A sarusok 
rakományt igazítanak 

A 6964-es után pár perc szü. 
net következik, de ez nem 
munkaszünet, nem a pihenés 
percei. Gólya Péter emberei : 
DaUos Mihály, Kiss IX. Jó• 
zsef Hegedűs Ferenc, Seres 
Sándor, Barna Lászlé és Ko
lesza István fehérre mázolt 

Lo-vas János intéző ballag 
kifelé a térre. Az ő lelkén szá• 
radna itt minden baj elsősor• 
ban nem rest hát napjában 
többször is megnézni „fiait", 
Büszke rájuk, szereti őket, 
mert nyíltszívűek és oda van. 
nak a vasútért, halesetmente• 
sen dolgoznak. Gólya Péte r a 
társai nyelvén szól mikor így 
beszél :  - Tessélc megírni az 

újságban. hogy mi szeretünk 
dolgozni, ha értelmét látjuk. � 
És örömmel újságolja, hogy 
várják a legközelebbi bérfize• 
tést, mert mostanában már 
jobban gondolnak rájuk, mint 
azelőtt. 

A gurítódomb sarusai, iní• 
nyítói felhúzói és váltókezelői 
Ráko; állomáson is helytáll. 
nak ugyanazzal a lendülettel 
és áldozatkészséggel, mint azt 
a többi gurítódombok hősei 
teszik. 

� hatvani kertészet dolqozói 700 kilométeres szakaszt látnak el 
fával, virággal (Kovács Géza felv.) 

AZ ŐSZI FORGALOM ELŐTT 
A LANDLER KOCSIOSZTÁLYÁN 

dandárján már túl vagyunk. 
A mi őszi forgalmunk már
cius, április. május, június. 
július volt. A késői tél  miatt 
elmaradtunk a.z első negyedévi 
tervvel, s a lemaradást most 
nyáron akartuk pótolni. Kiszá
mítottuk, hogy havonta 30-40 
kocsit kell terven fl!lül meg
javítani ahhoz, hog11 augusz
tusra teljesítsük teljes tervün
ket. 

- 1l:s sikerült? 
- Sajnos nem teljesen. Jú

szerre 100 kocsi várt kormány• 
szelepre, de ugyanígy hiány 
volt a kerékpárokban. rugók· 
ban is. Júliusra már javult a 
helyzet, s ezért dicséret iJJeti a 
t.ársszolgálati ágak dolgozóit  
és vezetőit. 

Körülbelül 10 hónappal ez
előtt Eger állomás föniikét 
Debrecenbe helyezték VI. osz· 
tály vezetőnek. Ennek követ
'keztében a bélapátfalvi állo
másfőnököt Egerbe, a vámos· 
györkit Bélapátfalvára, a fü· 
zesabonyi állomásfőnök helyet
test Vámosgyörkre helyezték 
át. Természetesen egyiknek 
sincs lakása az állomáson, 
mert tíz hónapja nem tudnak, 

•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• .. ! va,gy inkább 11.em aka-rnak la-

A Landler Jenő Járómüjaví
tó kocsiosztályán járunk. Né
hány nap múlva teljes lendü· 
lettel megkezdődnek az őszi 
szállítások és most itt arra 
vagyunk ldváncsiak, hogy tel
jesítette-e az osztálY javítási 
feladatát, elkészültek-e a ko
csik. Amíg Papp János osz
tályvezetőt keressük, szétné· 
zünk a műhelyben is. Van 
munka bőven, minden vágá
nyon állnak a kocsik, de azért 
szemmel láthatóan kevesebb liusban például 361 fóvizsgát kocsi vár javításra, mint né- és 264 középjavltást, összesen 

EJ 'kell mondanU11k még 
egy jelentős dolgot :  a kocsiosz-, 
tályon kezdik elfelejteni a hó 
végi hajrát. Az elmúlt félév• 
ben hajrá mindössze egyszer 
volt júniusban, akkor is a már 
említett kormányszelepek ké• 
sői érkezése miatt. A llajrát 
megszüntették anélkül, hogy 
különösebb dolgokat csel� 
kedtek volna. Mindössze az 
történt. hogy napokra és brí• 
gádokra felbontották a tervet 
és a napi feladatok végrellaj-, 
tását minden nap számonkér• 
ték. 

: kást biztosítani Debrecenben a 
N 

„ t a főnyereményt : volt egri főnöknek. em O nyer e ' 
: El lehet gondolni, mennyire 

hány hónappal ezelőtt. Ez jó 625 tl!herkocsit javítottunk az 
jel, hiszen amikor a vasút előírt 610 helyett. vagyis ismét 
megkezdi az őszi szállítást -, túlteljesítettük a tervet, de az 
akkor már nemigen várhat ko- év elejei lemaradást nem si
csi javításra. került teljesitn pótolnunk. 190 

Ilyen jókedvűnek régen ui�
ták munkatársai Osztos Ka
rolyt, az E;sza:ki Járóműjav_ító 
szállítómun:kását. Allandoan 
mosolyog, vidáman csillognak 
a szemei, úgy jár-kel a mű· 
helyben, mint, aki megnyerte 
a főnyereményt. Pedig nem 
nyert százeze1· forintot 
,,csak" 50 000-et. 

A minap, ahogy hazaérke
zett a.l,bertiirsai lakására, 
-rr.indjárt látta, történt valami, 
mert úgy hancúrozott a négy 
kisebbik gyerek, hogy majd 
kirúgta a ház oldalát, az asz
azony meg diadalmasan várta 
már a küszöbön, újságot szo
rongatva a kezében. 

- Apus, nézd, kihúzták a 
Scötvényü:n:ket . • •  

- Ugyan már, ne beszélj -
hitetlenkedett a tömzsi ember, 
de azért már költözködni kez
dett belé is az öröm. 

- Hát nézd, stimmelnek a 
számok . • •  

- Stimmelnek, stimmelnek, 
de azért a végén valami nem 
fog stimmelni. 

Nyugalmat erőltetett magá
ra, s mintha mi sem történt 
volna, hozzákezdett a házkörü
li munkához. Mert munka az 
van otthon elég. Tavaly, az 
asszony váratlanul házat örö
költ, de olyat, hogy amikor 
eoy percre beléptek megtekin• 
teni, 1r.áris fordultak kifelé, 
nehogy a fejükre düljön. A 
szakbizottság is egyperces 
t,lzsgálódás után megállapítot
ta: lakhatatlan. 

Pedig nagyon kellett volna a 
lakás, mert a nyolctagú család 

ugyancsak szűkölködött a : megnehezíti az egri és bélapát-
helyben. Osztos Károly más- : falvi álLomásfőnök munká· 
nap nyakába vette a. várost, : ját, hogy folyton utazgatniok 
ment OTP-tó! OTP-ig, hogy : kell, csak egy héten egy
kölcsönt szerezzen házépítésre. : szer láthatják családjukat, 
Szeptember l-én megvolt a : nem is beszélve arról, hogy 
kölcsön néhány nap múlva : ez an11a11ila11 annu!ra érinti 
megkezdődött az építkezés és : őket. 

- Valóban ez a helyzet - kocsi volt az adósságunk, de 
mondja később Papp János csak 125 kocsit törlesztettünk 
osztályvezető. - A munka belőle. 

Lássunk erről egy példát az 
alváz-brigádoknál. Négy al• 
váz-brigád dolgozik, s naponta 
12 kocsit kell elkészíteniük, 
Reggel a művezetővel megbe
szélik a napi munkát. s meg
hallgatják a szekrénylakato• 
sok, valamint a bognárok kí• 
vánságaít. Ezt figyelembe vé
ve döntik el. hogy melyik 12 
kocsit kezdjék javítani. Igy 
nincs fennakad.ás, a munka; 
összehangolt és szép eredmé
nyek születnek. Az osztályv� 
zető pedig az egési osztály 
munkájáról tart reggelenkint 
megbeszélést. ha valahol aka
dály van - intézkedik. Ezzel 
a napi ellenőrzéssel érték el. 
hogy a tervnek megfelelően 
minden nap elkészült az előírt 
kocsimennyiség, SÖt öt hónap 
alatt még a terven felüli 125 
kocsi is az első negyedévi 
adósság törlesztéséül. 

decemberre már be is költőz· : Belől.e,m a négygyermekes 
tek az tíj házba, bár külső va- : családapa beszél, amikor ezt a 

kolására már nem futotta a : problémát feszegetem, mert 
pénzből. A gondok azonban : tudom, hogy ezek az elvtársak. 
nem sokkal lettek kisebbek, : is családapák, nekik is jól.esne 
hiszen a havi 850-900 forin· : munka után csalá.di körben 
tos keresetből minden hónap- : örülni gyermekeik kacagásá
ban 160 forint törlesztést kel· : nak. Ezt a vidámságot nagyon 
lett fizetni a: kölcsönre, s még : hosszú ioo óta elrabolják tő· 

Az ETI és a darabszam 

így is 15 évig tartott volna a : lii.k. 
visszatérítés. Szóval jókor jött : 
az ötödik Békelkölcsön harma· : 

Bakó János 
miskolci igazgatóság 

A kocsiosztály tehát 6� ko-
, �épJ?en lehet teljesíteni. Lehet 

csival adós maradt. Megsem ugyJS, hogy például a vasvá
mondhatjuk rájuk, hogy rosz- zas kocsiknál a hűtőátalakí
szul dolgoztak. A műhely tást szorgalmazzák, mert az 
munkáját a megjavított kocsik ,,�yo�ja az ETI-t". De e�ö
számán lehet a legjobban le- gott nmcs darabszám. A vasut
mérni és itt nagy előrehaladás nak pedig 'kocsik kellenek. 
történt. Azelőtt a darabszám 'Éppen ezért a műhelY is erre 
teljesítése helyett főleg az fordította a fooúlyt, elsóren
ETI-terv teljesítésével töröd· dűnl!k a darabszám megjaví
tek. Az ETI-t pedig sokféle· tását tekintette és közben tö· 

dik 5orsotása. : 
- Mihez kezd a pénzzel? : 
- Óh, megvan a helye min- : 

den forintnak. Huszonkilenc- : 
ezer forintot mindjárt bent . 
llagytam, visszafizettem a köl
csönt. Sokn:n mondták, hogy : 
nem jól teszem, a kölcsön rá- :  
ér, de és úgy gondoltam: en· : 
gem szerencse ért, érjen hát : 
mást iS hiSzen azt a pénzt : 
meg kapllatja valaki házépítés- : 
re, akinek épp ú.gy szüksége : 
van rá, mint nelkem volt ta- : 
valy. ötezer forintot bent : 
llagytam betétkönyvre, 6020 i 
forintot pedÍ(] felvettem kész· E 
pénzben. Szóval összesen 40 020 : 
forintot kaptam az 50 OOO fo- : 
rintos nyereményből. Most az· : 
tán kifizettük a házat, lesz ru- : 
ha a családnak, egyszóval be- : A celldömölki itpitésl FönllkséQ 1 1 .  számú éoltésvezetöséq dolgozói 
vásárolunk _ : a közelmúltban elkészltették és átadták r&ndeltetésének a za laeger, · • • 

: szeQf felvételi éplllet fedett peronját. Nem akarunk ünneprontók 
Ezért jókedvű most Osztos : lenni de hiányzik a peronl<erltés. a vlrágta�tó oszlopok sora. Re· 

Károly, pedig nem iS ó nyerte : 
' 

mélJllk, ezek is hamarosan elkeszU�nek, 
a főnyereményt, : (Mezo László felv.) 

rekedett arra, hogy ETI ·ter
vét ís teljesítse. Ez sikerült is. 
Márciusban például az ETI
teljesítés 1 18. májusban 113. 
júniusban pedig 106 százalék 
volt. . 

Figyelembe kell venni azt ís, 
hogy bár jelentősen javult az 

anyagellátás. zökkenők mégis 
voltak. Júniusban például egy· 

1-68 sz6zalék szénkirakásn6/, 
278 sz6zalék árukirak6snál 

Papp Imre kiváló dolgozó, 
1 

A Budapesti Ra'kodási Fő· 
Szeged-rendező szertárnál 168 nökség létszámába tartozó 
százalékos kirakási eredményt Magda József és brigádja au
ért el. Papp elvtárs már 14 hó- gusztus 19-én 10 és fél óra 
napja tartja a kiváló dolgozó alatt 1920 mázsa árut rakott szintet. Adonyi József, aki 11 ki ami 263 százaléknak felel hónapja végzi munkáját lu- m�g. Ri„o' lstva·n rakodo'mun• váló dolgoZé szinten, 153 szá- ..., 
zalékos szénkirakási ered- kás ugyanaznap 497 mázsa áru 
ménn�l büszkélkedhet. (Sz!- kirakásával 278 százalékos tel• 
ládí Sándor Leveléből.) jesítményt ért el. 



SZOCIALISTA VASúT2RT 1956. augusztus 2,. 

A szocialista törvényesség betartásáról Kevesebb bürokráciát, 

több segítséget az üzemi konyhák frontján tárgya lt a szakszerTezet elnöksége 

A szakszervezet elnöksége kérdéshez, s elsősorban a dol
'1egutóbbi ülésén a szocialista gozók kezdeményezését gúzsba
törvényesség betartását vita,tta kötő, sokszor az embertel�n
Ferencváros állomás és a Ke- ség határáig elmenő törvény
leti Fűtőház tapasztalatai alap- sértések megszüntetésének út
ján. Bár a tárgyalás alapjául ját, módját kereste. 
szolgáló jelentés csak e két Az elnökségi ülés értékelésé
szolgálati hely konkrét adatait nél tekintsünk most el azoktól 
tartalmazta, a vitában a vasút a helyes intézkedésektől, ame
egészéról szó esett. lyeket a vizsgálat és a hozzá_ 

A jelentés megállapította, szólások megállapítottak, an
lhogy korábban a szocialista nál is inkább, mert a törvé
törvényesség vizsgálata egyol- nyek betartása vezetőnek és 
dalúan a dolgozók kötelezett- beosztottnak egyaránt köteles
ségeinek elemzését jelen�ette, s sége. Szóljunk inkább azokról 
alig esett szó a dolgozók jogai- a törvénysértésekről, amelyek 
inak csorbításáról, a rendeletek, még ma is felütik a fejüket, s 
a Munka Törvénykönyve be amelyek el.követői ellen alig 
nem tartásáról. A mostani tár-

1 
foganatosítottunk egyebet, 

gyalás új módon, a XX. kong- minthogy elítéltük viselkedésü. 
resszus szellemében nyúlt a ket, 

Ismerjük meg a törvényeket 

Amilyen hiba, hogy a veze
tők nagy része nem ismeri a 
törvényeket, s főleg in-tézkedé
:seik nem tükröztk a törvény 
szellemét, éppen olyan helyte
len, hogy a dolgozók nagy ré
sze nem ismeri jogait s így 
nem is él azzal; Meg kell is
mertetni a dolgozókkal jogai
lkat; S lha valahol van tenni
valója a szakszervezetnek, 
ezen a téren ugyancsak van. 
J>ersze túl kell menn, a meg
ismertetésen és olyan szellemet 
kell kialakítani a vasúton is, 
hogy a dolgozók éljenek jo
gaikkal és maguk követeljék a 
törvénysértők felelősségrevoná
sát, 

A törvénytelenség úja_bb 
törvénytelenséget szül, s veg
ső fokon a vasút jobb munká
jának kerékkötője. Altalános 
panasz például az utazósze
mélyzet időelőtti berendelése, 
s tudvalevően a készenléti idő
re bért nem kapnak. És még 
vannak, akik csodá,l.koznak, 
hogy a dolgozó az értesítés 
után nem szívesen megy szol
gálatba, tudva, hogy órák 
hooszat fog tétlenül várakozni 
az állomáson, vagy a fütőház
ban. S aki szót emel, azt -
enylhén szólva - rendbontónak 
nevezik; 

Olyan vezénylés mellett, 
amikor félnapokig nem kap
nak vonatot a szakaszok, nem 
ritka a havi 350-400 órás szol
gálat sem akkor, amikor az 
ország egyéb üzemeiben már a 
48 órás munkahét megrövidl
téséről beszélünk. 

Ami a pihenőidő nem bizto
sítása terén a vasúton folyik, 

az merénylet a vasutas dolgo
zók egészsége, munkaképessé
ge ellen. Ki meri azt állítani, 
hogy 40-50 órás szolgálat alatt 
teljes értékű ember áll a sza
bf;lyzó me11ett, vagy a féken? 
A családtól haszontalanul tá
vol töltött idő az egyik oka an. 
n&k, hogy például Ferencváro
son az idén felvett 280 dolgo
zóból mindössze 22 maradt az 
állomáson. Ha már az újfel
vételeseknél tartunk, nem ok 
nélkül említjük meg, hogy a 
beígért egyenruha hónapokig 
tartó késése miatt is sokan tá
'li oznak a vasúttól, 

A távoltöltött idő 

A hosszú szolgálati idő csök
kentését a szolgálati vezetők 
csak a létszámemdéssel tart
ják megvalósíthatónak. Nem 
veszik észre, hogy amikor 
egyik dolgozó 350-400 órát tel
jesít, a másik munkában töl
tött óráinak száma alig éri el 
a 210-et. Egyenlő leterheltség
gel, a vezénylés megjavításá
val a 350-400 órák, ha nem 
kevesebbre is, de 300-ra lecsök
kennének. Eddig azonban a be
széden túl még nem sokat tet
tünk. Találunk-e vajon olyan 
esetet a vasúton, hogy valakit 
felelősségre vontak az emberi 
erő fentemlitett pazarlásáért? 
Azt hisszük, nem. De ha azt 
akarjuk, hogy a XX. kongresz
szus szelleme és pártunk Köz
ponti Vezetőségének határoza
tai a vasúton is törvényerőt 
kapjanak, akkor mielőbb ehlhez 
az eszközhöz kell nyúlni. 

Dolgozóink egy részének 
még az a véleménye, hogyha 

többet vagyunk úton, többet 
keresünk. Ezt a jelszót azzal 
kell helyettesítenülllk, hogyha 
gyorsabban, jobban és gazdasá
gosabban dolgozunk, rövidebb 
idő alatt többet keresünk, mint 
a haszontalan ácsorgással, 
vagy készenlétben töltött idő

vel. 
Helyes az, ha a teljesítmé

nyek emelése érdekében ver
senyre kelnek a dolgozók, az 
azonban, hogy csak a versenyt 
fújjuk, de nem gondoskodunk 
a feltételek biztosításáról -
merenylet a dolgozók ellen. 
Sok helyen nincsenek betart
va a törvény által �lőírt szo
ciális normák. A dolgozók egy 
része nem is ismeri ezeket, s 
azt gondolja, úgy a jó, aho
gyan éppen van. Az üzemi bi
zottságok ne süllyesszék a 
fiókba a Munka Törvényköny
vét, hanem magyarázzák meg 
a dolgozóknak legfontosabb 
pontjait, s minden erővel har
coljanak a munka-, a szociális 
és kulturális feltételek biztosí
tásáért, 

Gyorsabb ügyintézést 

Tény az, hogy a vétkesek el
leni fegyelmi ügy lefolytatása 
a törvényesség betartását je
lenti. Az azonban, hogy ho
gyan és mennyi idő alatt nyer 
elintézést egy fegyelmi ügy, 
szintén nem közömbös. A MAV 
jogszabályok szerint 28 nap 
alatt kell lefolytatni a fegyel
mit, mégis vannak olyanok, 
akiknek ügye hónapokig is el
húzódik. Nem lehet egyetérteni 
minden esetben a fegyelmi ha
tározatokkal sem. Például Fe
rencváros állomáson Kerész 
György vonatvezetőt alacso
nyabb munkaikörbe helyezték 
át, anélkül, hogy kihallgatták 
volna. De lelhetne sorolni azok
nak a nevét, akiknek bünteté
se nem áll arányban az elkö
vetett hibákkal. 

Mindennapoo panasz, hogy a 
dolgozók egymásnak adnak 
szabadságot, nem kapják meg 
az egyenruhát, nem biztosíta
nak tisztálkodási lehetőségeket 
stb. Minderről eddig is sokat 
beszéltünk, de az a baj, !hogy 
csak beszéltünk. A beszédből, 
az ígérgetésből már elég, ép
pen itt az ideje, hogy tettekkel 
válaszoljunk a Központi Veze
tőség határozatair.a, hogy az 
emberről való törődés élő való
sággá váljon. 

Az üzemi étkeztetés az utób- üzemi konyhát például két éve 
bi években igen népszerű lett a nem meszelték, azért, mert az 
dolgozók körében. Ezért is, de épület az Ingatlankezelő Válla
főképp azért, mert így követeli lat tulajdonában van s !gy a 
meg a dolgozókról való gon- pályafenntartásnak az a véle
doskodás, így írja elő pártunk ménye, hogy a meszelésról is 
Központi Vezetőségének hatá- az Ingatlanke:relőnek kell gon
rozata, igen nagy figyelmet dos'kodnia. Arra már nem gon
kell fordítani az üzemi kony- do!, hogy saját dolgozói is itt 
hák működésére. étkeznek. 

Minde'Z vonatkozik a miskol-
1 ci igazgatóság területén műkö- 1 . ,  I l l., vagy anyagosztály ? 

dő üzemi konyhákra is. A 
konyhahálózat fejlődésére jel- Az igazgatóság I. osztálya 
lemző, hogy 1950-ben még rendszeresen ellenő�zi ugy�n. a 
csak egy üzemi konyha műkö- konyhákat, de az 1gazgatosag 
dött az igazgatóság területén, egyéb osztályai nehézkesen, 
jelenleg pedig 1 1  konyhán ét- bürokratikusan kezelik a pa· 
kezhetnek a dolgozók. Az üze- naszokat. A konyhai felszere
mi konyhák többségükben mi- lések pótlásánál gyakori áZ 
nőségileg és mennyiségileg is olyan eset, hogy az I. osztály 
kielégítő étkeztetést biztosíta- a III. osztályra, ez viszont az 
nak, a miskolci fűtőház kony- anyagosztályra . hivatkozik. 
bájának kivételével már mm- 1lyen huza-vona miatt szolgál
denütt régóta tálból szolgálnak ják fel a szerencsi konyh'Í.Il 
fel. kiürült olajosüvegekben az 

A konyhák munkájának ja- ivóvizet, ezért főztek hosszú 
vulásában jelentős szerep ju- ideig lepattogzott zománcú, 
tott az üzemi bizottságok mel- rozsdás fazekakban a sárospa · 
lett működő munkásellátási taki konyhán. Hasonló okok 
bizottságoknak, amelyeket a �att meTtilnek fel akadál;i:o•k, 
területi bizottságon megalakult kesedelmek a konyhaszemely
öttagú munkásellátási bízott- zet kiválasztásánál, munkába
ság irányít. Az üzemeknél mű- állításánál, vagy leváltásánál. 
ködő étkeztetési albizottságok A dolgozók, de az üzemi bi
rendszeres eHenőrzést tarta- zottságok nagyrésze is kevés
nak az üzemi konyhákon és nek találja a 3,80 forintos 
észrevételeiket közlik az üze- élelmezési normát. Arra hívat
mi bizottságokkal. A dolgozók koznak, hogy a bányászat, a 
panaszait így hamar orvosolni kohászat, az építőipar és egyéb 
tudják. vállalatok magasabb hozzájá-

Jelentősen hozzájárult az rulást kapnak, a vasút fontos
üzemi konyhák munkájának sági sorrendben csak a hatodik 
javulásához a konyhák közötti helyen áll a váUalatok között. 
verseny, amely meglehetősen Ezzel szemben a szakszervezet nehezen indult ugyan, de ma munkásellátási csoportja meg
már a személypályaudvar és a állapította, hogy még a 3,80 fojáróműjavító konyhájának ki- rintos normát sem biztosítotvételével mindenhol felismer- ták mindenütt. A Miskolci Já· ték a verseny kedvező hatását. róműjavítónál például csak 
Ahol nem tudott meghonosod- 3,50 forintos nYersanyagnormá
ni a verseny, ott főleg a szak- val dolgoznak, úgy hogy ebévonali vezetés a hibás, mert denként 30 fillélTel károsítják kevés gondot fordít a verseny meg a dolgozókat, am i április értékelésére. Miskolc személy- elseje óta mintegy 7500 forin
pályau.dvaron az üzemi kony- tot jelent. Ezért a mulasztásért ha vezetője, Kiss elvtársnő ha- a szakszolgálati vezetőkön kí
tározottan kijelentette, hogy vül felelős a területi bizottság 
nem kapcsolódik be a verseny- és a járómújavító üzemi bi

zottsága is, mert nem tettek 
eleget a Munka Törvény'köny
ve erre vonatkozó előírásai
nak. 

Tovább kell javítani 
az étkeztetést 

A visszaéléseket, a hiányos
ságokat meg kell és meg is ie· 
het szün tetrú, ha a területi bi
zottság és az üzemi bizottsá
gok szigorúbban vesziik az el
lenőrzést. Ez azonban csak ak
kor lehetséges, ha a társadal
mi aktívák m>:gismerik az ide
vonatkozó rendeleteket. Ezért 
a szakszervezet ÖS4lzegyűjti és 

eLküldi a konyhákat fenntartó 
szolgálati helyek üzemi bizott
ságaina:k az idevágó rendeiete
ket, amelyekből aztán az üze
mi bizottságok rövid tanfolya
mot tarthatnak. 

Sok helyen azonban az üze
mi bizottságok sem ismerik 
eléggé a konyhák munkájával 
kapcsolatos rendeleteket. Ezért 
felelősség terheli a területi bi
zottságot, mert nem adott meg
felelő segítséget a munkásellá• 
tási bizottságokna•k, a szak
szervezet munkásellátási cso
portja viszont abban hibás, 
hogy nem támogatta eléggé a 
területi bizottság reszortfelelő
sét. 

Az üzemi étkeztetés megja
vításához igen sok helyen hoz· 
zájárul az, hogy a konyhán 

megmaradó hulladékokból 
disznót hízlalnak. A szegedi, 
szombathelyi, pécsi, budapesti 
igazgatóságok területén levő 
üzemi konyhák nagyrésze híz
lal s ezzel lényegesen olcsób• 
ban tudja biztosítani a sertés
húst. A hizlalást a miskolci 
üzemi konyháknál is szorgal
mazni kell. 

A konyhák ellátása körüli 
bürokráciát enyhítené, ha azok 
szakmai irányítása és ellenőr
zése kizárólag az I. osztály ha
táskörébe tartozna, az üzemt 
konyhák hitelkeretét is az 
igazgatóságok 1. osztályai ven• 
nék át. természetesen nemcsak 
MiS'kolcon, hanem mindenütt. be s ebben az elhatározásában 

hallgatólagosan támogatja 
,._.,.,, .. .,. 

szolgálati főnöke Is. 
Altalában a szolgálati veze

tők könnyen elsiklanak az 
üzemj konyhák problémái fe
lett. Sokszor valósággal úgy 
kezelik a konyhai ügyeke!. 
mintha kívülállóak lennének . 
mintha nem az ő dolgozóik el
látásáról lenne szó. Az egri 

A kecskeméti „hírös vasár0 

és a· kulturált utazás 

Ketten a IV. szakszervezeti kongresszus kü ldöttei közül 

Augusztus 19-én és 20-án len, bár jogos megjegyzést vál• több városban, így Kecskemé- tott ki az utasokból. Ugyanis az ten is ünnepi vásárt rendeztek. idegen G-kocsikban még ülő
A vásálTa utazók kényelme hely sem vol , arról nem is kedvéért a szegedi igazgatóság beszélve, hogy WC sem. A lemár 18-án elrendelte hogy az és felszállás va'óságos artistaérdekelt telepál!omásÓk a heiyi mutatványt követelt az uta. S;!:emélyvonatokból sorozzák ki soktól. 
a fapados kocsikat és helyettük A legszomorúbb nonban az G-kocsikat tegyenelk be, hogy a volt, hogy amikor a 940-es száKecskemétre menő szere!vé- mú vonat Kelebiára érkezett, nyek fapados erősítést kapja- éppen ott állt a 909-es számú 

AMIKOR 1945-BEN bekap
csolódott a szakszervezeti mun
kába, bizony még nemigen 

volt tisztában a szakszer
vezetek feladataival. De vala
hogy ösztönösen megérezte, 
hogy a legfontosabb: minél 

Haqara Józsefné 

jobb munkakörülményeket 
biztosítani a dolgozóknak. Na
gyon, nagyon nehéz volt ez az 
újjáépítés kemény harcai kö
zepette, az irufláció kegyetlen 
időszakában, a nagykanizsaai 
fűtőház romjai között. De Ha

gara Józsefné még egyet meg
értett ezekben a nehéz idők
ben: azt, hogy az asszonykéz 
sok gondot el tud hessegetni. 
Az MNDSZ még meg sem ala
kult, a fűtőházi asszonyok már 
erős kollektívát alkottak, az 
üzemi konyha előhírnökeként 
meleg levessel, főzelékkel vár
ták a messzi útról hazatérő 
moz.donyszemélyzetet, a fűtő
ház újjáépítésén dolgozó mun· 
kásokat. 

Sok minden változott azóta 
a kanizsai fűtőházban. de Ha
gara Józsefné elve ugyanaz: 
minél tökéletesebbé ÍP.JUli a 
dolgozók munkakörülményeit. 
Ha már elég tányér és pohár 
van az üzemi étkezdében, le
gyen egy kis virág is, érez-

zék magukat barátságos kör
nyezetben a dolgozók. A kocsi
tisztítónők, akik éveken ke· 
resztül a felmosóvödrökben 
mosakodtak, fürdőt kaptak -
de ha ők kaptak. miért ne 
kaphatnának a kocsiműhely 
dolgozói is öltözőt, mosdót. Ha
garáné addig üti a vasat, amíg 
az er,re vonatkozó ígéretekből 
valóság lesz. És még annyi ap
róságnak tűnő, de a minden
napi életben jelentős cseleke
det jelzi Hagaráné elvének ér
vényesülését: ruhaügyek elin
tézése, a betegek, a szülő nők 
meglátogatása, megajándéko
zása, a nemrégiben megala
kult nőbizottság szervezése, a 
szakszervezeti juttatások, üdü
lőjegyek, segélyek igazságos 
odaítélése. 

Mindebben örömmel vesz 
részt Hagara Józsefné s büsz
ke arra, hogy a szakszervezet 
IV. kongresszusán a nagyka
nizsai vasutas dolgozók egyik 
küldöttje lesz. Készséggel tá
mogatja a szakszervezet mun• 
káját. mert látja, hogy amiak 
előterében mindinkább az ő 
következetesen vallott elve áll: 
a dolgozókról való ó_Ondosko
dás. De bíráló szót is ejt majd 
a kongresszuson azért, mert 
úgy látja, a szakszervezet még 
nem eléggé igyekszik bevonni 
a munkába a nőket. nem fog. 
lalkozik még eleget a nőhizott
ságok munkájával. Pedig 
mint búcsúzóul mondja - az 
asszonyok, az anyák tudják 
talán legjobban értékelni a 
szakszervezet sokirányú segít
ségét és nagyon sokan szeret· 
nének erre cselekedetekkel 
válaszolni. 

* 

MI IS ÉRDEKELNE job• 
ban egy kilencvenszeres újítót, 
akinek 18 újítását már ország
szerte alkalmazzák mint az 
újítások sokat vitatott ügye, 

- Emlékszem mondja De azt szeretném, ha 
Fonó Mátyás elvtárs, a nagy- egyetlen újítónak sem menne 
kanizsai fűtőház mozdonyfel- el a kedve, ha a bürokrácia 
vigyázója - 1923-ban álltam senkit sem „tanácsolna el" s 
elő először újítási javaslattal. ezért azt hiszem, nem lesz fö
Akkor azt a választ kaptam, lösleges a szavam. ha a szak
hogy „ez a mérnökök dolga, szervezet kongresszusán erről 
maga csak vezesse a moz- is beszélek. A szakszervezet 
d.onyt". Megfogadtam a taná- igyekezzen minél jobb gaz.dája, 
csot, nem is újítottam én egé- istápolója lenni az újítómozga. 
szen 1948-ig. őszinte akarok lomnak, tekintélyének minden 
lenni :  azóta iS, ha nem is ilyen súlyával védje az újítók érde
durván elutasító válaszok keit. Biztosra veszem, hogy a 
miatt, hanem a sok herce-hur- IV. kongresszus az újítómozga_ 
ca miatt nemegyszer gondol· lomban is igen kedvezően fog_ 
tam arra, hogy megint pihen- ja éreztetni hatását, mint aho
tetem az újítási kedvemet gyan már az utóbbi hónapok
vagy 25 esztendeig, mint 1923

1 

ban is erőteljesebben éreztük 
után. De féltem, lhogy nem lesz mi újítók, a SZUÉB tagjai a 
időm újabb negyedszázados szakszervezet segítségét_ har
pauzára. elvégre 44 évi szol- [ cosahb állásfoglalását az újí-
gálat van a hátam mögött; tások ügyében. 

Fonó Mátyás, a naqykanlzsat fütöház eqyik küldöttje. 

rntgy történt ez Kiskunhalason 
belgrádi gyorsvonat, mintegy 
300-400 utassal. · bolgár utais. A jelzett napon a 940/947-es sok bizonyára kellemetlen vonat szerelvénye a következő meglepetéssel fogadták saját kocsikból állott: egy kalauzko- G-kocsijaikat, magyar szecsi, egy párnás, két Jdzg, négy mélyvonatba sorozva, s bizo• bolgár G-kocsi és egy fapados nyára akkor sem értették vol'kocs.i. Ezzel a szerelvénnyel na meg, milyen összefüggés utazgattunk egész nap Kiskun- van a kecsk m ·t· h' .. 

· ár'' hal és K l b. , • K' e e 1 „ 1ros vas as : e 11;1, va a?"Unt is- és a ku:turáltnak alig mondha k�n.?a1as � Kis�unfel:gyháza tó utazás között, ha lett .volna �ozo!!, pedig _a �1s01:_ozasra 18-

, 
időnk megmagyarázni. an meg semmi szukseg sem lett 

volna. Az idő előtt végrehaj- l\lohos István 
tott utasítás rengeteg kellemet- iegyvizsgáló 

K É R DE Z Z  F E L E L Ü N K  
A CSOPORTVEZETŐI MEGBÍZATÁS 

Dolgozóink gyakran rordulnak 
I 

mértéke 4-10 dolgozó esetén az hozzánk panasszal a C$Oportve- ,alapkereset 8 százaléka 1 J -20 zetői pótlékkal kapcsolatosan, dolgozó esetén az alapl-'
.
ercset 12 mert nem is�erlk a !eltételel<et a százaléka. 20.nál több dolgozó csoportvezeto beállftását !lletően.

1 

esetén az alapkereset 15 százalé. [g-en gyakran eJ;?yes szolgalati he• Ica. A csoportvezetőt akkor lehet IY,�lí bri.2:ádYezetöJ csoportveze• fü,ggetlenfteni, ha ,a csoporljába to, pótlék Iránti llténnyel lépnek tartozó dolgozók létszáma eléri a · rei. Ezért szükségesnek tartjuk 20 főt. ismertetni a csoport trányitásá• 
hoz l<;gküzvetfenebbill szükséges adminisztráció elvégzéséért Járó díjazást. a csoportvezetői pótlék jogosultságát 
MtKOR I LLET! MEG A DOLGOZOT 

A CSOPORTVEZETOI POTLEK? 

Azt a dolgozót. akit a mlnisz. 
ter áltat kiadott Irányelvek alap. 
ián a vállal,at iJZaz,g.atója csoportvezetéssel me.iib!z, tevékenységé_ ért Pótlék Illeti mei, a beosztás 
napjától kezdődően. A pótlél< leg
(el iebb az aiankereset 15 száuM
k:íicr terlerihet A csooortve?.eflii pótlék . csak El csoportvezetői megbízatás tartamára Illeti meg 
a do!J?ozót. 
H.ANY FIZIKAI DOLGOZOBOL AL
LO CSOPORT IRANYITASAVAL 
BIZHATO MEG CSOPORTVEZET07 

CsoportvezetésseJ csak olyan 
órabéres dolgozó bfzható meg 
aki legalább nél(V órabéres dol
eozó munkáját tényle,gesen Irányítja. A csoportvezetöi pótlék 

A csoportvezetöt. ha fizikai 
munl<át nem véJ?ez. (fü!(getlenl. 
tett) és a csoport rendszeresen 
tel.lesftménybérben dol,gozlk, a 
csoport által rendszeresen 
vé,gzett munkák ál.l.agos ka� 
teJZórié'.ijánál e.e:g-yeJ magasabb 
kate,góriába kell besorolni. 
A csoportvezetö alapbérként az 
üzemben alkalmazott daN1bbé1•e9 
bértarira mei,felelö bértételének 
90 százalékát kap.la. Ha a hozzá 
beosztott csoport átlagtel.ieslt• 
ményszáz.aléka a 100 száznlékot 
meghalad.Ja. a 100 száza!él<On re• 
lüli tel1esltménv minden 1 száza
lékos emell<edéséért prémium. 
ként alapbérének másfél száza!é. 
ka Illeti meg. Az Államvasutaknál 
a fü.e:getlenitett csoportvezetők 
prémiumát a havlbéres dolgozó. 
kéhoz hasonló Irányelvek alapJá� 
a tervteljesrtésre való ösztönzés 
érdekében állapltották meg. 

A vállalat fgaze:�tóia a csop-0rL 
vezetőt saiát haMskörél:>en Indo
kolt e!=':efben eev kat�R'órl;-iv.a1 ala• 
csonyabban. vagy egy kategórlá• 
val magasabban Is besorolhatJa. 



Az érem két oldata 
Szerkesztőségünkbe egymás 

után érkeznek a dolgozók le
velei, amelyekben ügyes-bajos 
dolguk elintézéséért, embersé
ges bánásmódért fejezik ki kö. 
i;zönetü•ket. Ezek a levelek 
nagyszer(l bizonyítékai annak, 
hogy egyre növekszik azoknak 
a száma, akik lelkiismerete
&en. sok körültekintés.se] és 
nem utolsó sorban nagy em
berszeretettel foglalkoznak a 
dolgozók bejelentéseivel, ké· 
relmeik elintézésével. 

SzöUósi Piroska például 
megírta, hogy a vonaton a 
jegyvizsgáló elvette a jegyét 
- látszólag jogosan. Szöllősi 
elvtársnő a miskolci igazgató. 
ság VI. osztályához fordult 
segítségért - s most hadd 
idézzük .a levelét :  ,,Visszakap
tam a jegyemet. Ez igen jól
esik, mert látom, hogy a vas
útnál dolgozó elvtársak nem 
csupán a paragrafusok betűit 

flézik, hanem annak szellemét 
ta. Ezúton mondok köszönetet 
és kérem, hogy továl>bra ;.s 
ezen az úton - a népért való 
ienniakarás jegyében - ha
ladjanak." Mi is köszöntjük a 
VI. osztály dolgozóit, akik tet
tekkel bizonyítják: nem igaz, 
hogy az íróasztalok melleit 
csak bürokraták ülnek. 

Shal!endorf Félix mérnök 
arról számol be, hogy július 
14-én az 1 1 14-es számú vona
ton felejtette csomagját. Ve
lence-fürdőn a szolgálatot tel
jesítő Tongori Györgyhöz for· 
dult segítségért. A csomagot 
végülis hiánytalanul megkap
ta s most levelében elismeré
sét fejezi ki mindazoknak, 
akik fáradoztak érdekében. 

Végh Ferenc segédkezelő, a 
komáromi fútőház dolgozója 
már több, mint egy esztendeje 
beteg. Ez év áprilisa óta négy. 
tagú családja semmiféle ellá· 
tásban nem részesült és a dol
gozók által gyűjtött pénzből 
tengődtek. Most Horváth elv
társ, a fűtőház üzemi bizottsá
gának elnöke Végh elvtárs 
köszönetét tolmácsolja, mert a 
szakszervezet közbenjárásá�a 
visszamenőleg 7200 forint 
nyugdíjat kapott. 

Hálásak dolgozóink népi ál· 
lamunk által nyújtott j uttatá
sokért. lehetőségekért. Az 55 
éves Frecskó István, Bánréve 
állomásról a hévizl üdültetést 
köszöni. Szegedi Sándor, a bu
dapesti igazgatóság I I .  osztá
lya által indított lakatostan
folyamot végezte el és most 
meleg szeretettel emlékszik 
meg a tanfolyam vezetőiről. 

Egyszerű hétköznapi tettek 
ezek. Néha csak egy kis jó
akarat kell egy-Egy probléma 
megoldásához és mégis meny
nyí örömet. megelégedettséget 
jelent. Hadd írjuk meg, hogy 

sajnos sokszor ez a kis jóaka· 
rat is hiányzik egyik-másik 
dolgozónál. Még ma is előfor
dul olyan eset, hogy egyálta
lán. vagy csak nagyon későn 
válaszolnak a dolgozók beje· 
len téseire, kéréseire. 

Acs András elvtárs a 
GYSEV igazgatóságán d�lgo
zik. Aprilis 16-án kérelemmel 
fordult a KEH-hez, hogy té
vesen befizetett 60 forintját té
rítsék vissza. Választ nem ka
pott: Június 25-én .a MAV 
Egészségi Gazdasági Hivatal. 
nál ajánlott levélben sürgette 
ügye elintézését. Választ még 
mindig nem kapott. Mindösz
sze 60 forintról van szó de a 
kárt, amelyet az ilyen 'lélek• 
telen ügyintézés okoz, nem le· 
het forintban kifejezni. 

Nagy Gyu.la asztalos, kétsze
res szakma kiváló dolgozója 
1956. januárjában kérvényt 
nyújtott be a budapesti i gaz
gatósághoz, melyben szolgála
ti idejének beszámítását kérte. 
A mai napig nem történt 
ügyében semmi. Fu.llner József 
asztalos hasonló kérelme is 
közel egy esztendeje bolyong 
a bürokrácia útvesztőjében. 

Jogos a dolgozók kérése, 
hogy több szeretettel, ·megér· 
téssel foglalkozzunk ügyes-ba
jos dolgaikkal, nemcsak azért, 
mert erre népi demokratikus 
államunk írott törvénye köte
lez, hanem azért is, mert ez 
embertársi köte1ességünk. 

Fn a mennyiség ? 

A BEV gödöllői vonalán, a 
Hungária út és Kertváros 
megállóhely között furcsán he
lyezték el a „lejtésjelzőket". 
Táblaerdőt lehet itt látni. Pél
dául a Mexikói úti kereszte
ződésnél van egy tábla, mely 
40 méteres szakaszra vonatko 
z!k. Húsz lépésre az út másik 
oldalán egy újabb - más ada
tot tartalmazó - táblát lehet 
találni. 

Az említett táblák külön ér· 
dekessége, hogy a legtöbb há• 
rom ezreléknél kisebb eltéré 
seket jelez. Az f. 1. számú Jel
zési Utasítás 342. pontja vilá
gosan előírja, hogy a BEV vo· 
nalain és a mellékvonalakon a 
táblákat minden háromezrelé
kes és ennél nagyobb törésnél 
kell felállítani. 

Mindenképp hasznos lett 
volna, ha az illeték&ek előbb 
elolvassák az utasítást, akkor 
rájöttek volna arra is, hogy a 
táblák mindkét oldalán kell 
jelzésnek szerepelnie, s hogy a 
vízszintet mutató táblán a fe
hér mezőt a tábla felső felére 
és nem az alsóra kell festeni. 

·A fentieket a MAV f:pítésl 
Főnökség fieyelmébe aiánlom. 

Keresztúri Sándor 

SZOCIALISTA VASúTE:RT 

A celldömölki 
művelődési otthon helyzete 

Sokan irigyelnek bennünket Én az otthon könyvtárosa 
tágas mt'.lvelődési ott'honunkért. vagyok. Van olvasótermünk és 
Pedig ha tudnák. mennyi gon- könyvtárunk, könyvünk ill 
dunk van vele! van elég, különösen a gócpon-

Először is: tágassága csak tosítás óta. 
látszat. Az otthon nagyon is A könyvhöz azonban 
szűk. Az egykori vendéglőben könyvszekrény vagy 
tudniillik a művelődési otfuo- könyvállvány is kell s ez 
non kívül még három vendég- egyáltalán nincs. 
szoba és az üzemi konyha ka- A könyveik na/111 része a 1)1(1dpott 'helyet, egy szoba pedig !ón hever !kazlakba ralkva. Saj
a 'honvédség rendelkezésére nos, így hiába tudom, hogy a 
áll. A vendégszobák a célnak kötet. amit az olvasó kér. bent 
nem felelnek meg, mert van. 'ha nem tudom neki oda-

A pihenni vágyókat gyak- adni. mivel )ehetetlen elöbá-
ran zavarja a nagyterem- nyászni a kazal aljáról. Két 
ben próbáló fú,•ószenekar. éve !hiába kilincselünk egyik 

A 300 személyt befogadó te- asztalos szövetkezettől a mási· 
rem minden rendezvény alka!- kig. Már maszekkel is tárgyal· 
mával szűknek bizonyul. Sze- tunk, de egy sem vállalja a 
retnénk 500 személyesre böví- polcok elkésZ!tését. 
teni. Elhlhez, persze, pénz kell, Kérem a „Szocialista Vas
de tekintve, hogy az épületet a útért" olvasóit, hogy ha va• 
szakszervezet és a szakszo!gá- Jahol eladó könyvespolcot 
lat közösen használja, a reno. tudnak, értesítsenek bennün. 
válási és átalakítási költsége. ket. Megjegyzem, az sem len
ket egyik a másikra hárítja. ne rossz lha valami úton-mó
Pedig a renoválásra lhalasz�a- don a s�kszervezet juttatna 
tatlan szükség lenne. mert a 

l 
bennünket könyvespolc'hoz. 

nagyterem teteje beázik. Esős 
időben szó sem lehet előadás Mesterházi Károly 
tartásáról. Celldömölk állomás 

A szakszervezet meghívására 3() tagú bolqár vasutas kUldöttség tar. 
tózkodlk hazánkban. A kUldöttséQ tagjai a vasút m0ködés6t, .a szak
szervezet munkáját tanulmányozzák, meqlátoqatják szoc iális, kultu� 

rálls és sportlétesltmér-.yelnket. 
(Kovács Géza felv.) 

,., __ 

Kitüntetések 

a VI. vasutasnap alkalmából 
2RDEiMES VASUTASOK: Csa

ba István fölnt. Vas. Föoszt. 8. 
Szakaszt. ;  Tamási Mihály fölnt. 
Vas. Főoszt. 8. Szakaszt.; Gönczi 
Gedeon m. tan. T. B.  ep_ Flin.: 
Kovács Imre m. fölnt. Vas. Fő
oszt. FEO; Cseh József !őtnt. 
MAV Besz. Fön.; lvÍ!.ny1 Zoltán 
!őfE>lü.'\'Y. Anyagellátási !g.; Hor
váth Gyula Int. Pécs Pol. Oszt.; 
Tömör! LaJos elömunkfts Debre
cen Pft. Főn .: Pálheg,I Arpád 
röint. Szombathel�·I !g. Szem. 

oszt.; Cseter Gyula ellenör Pápa 
áll.; Mllakov Szilárd !őfelügy. 
Létszámhfv.; Mangef Jáll"<r m. 
ban. Vas. Féloszt. 6. Szakaszt.; 
Ba.i.1 Miklós előmunkás Miskolc 
!?:p. Fön.; Szamosvölgyl Ferenc 
ellenőr Eger áll.; Budavári La
los Intéző Szelcsz&rd áll.; Hor
váth József m. felügy. Szombat
helv i_g_ tervoszt.; Dóczi István 
vez. főellenőr Veszprém áll.; 
Csapó József föfe!Ogy. Nagyka
nizsa áll.: Káldosl József ellenfü•. 
Polgárdi áll.: Karanylcz József 
fötiszt I\Ilskofc Pol. Oszt.; Ga
ramszegl László fetogy. Ves. Fö-

)'f egsérie ií e•e 3 törvényességet �z�oo\ie:�k��;�b1cK
on:lt1 ti;� 

Goda Sándor !öellenör Szolnoki 
a szomba íhelyi igazgaióság ,  ;��s?e':.: �����ath���;

10 Jr.· s
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Július 2-i számunkban „Ho- dolgozó szolgálati lakása csak vábbra is várjuk feltett kér- ft�x ::��k�
né 
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wan őrködik a törvényesség abban az esetben mondható déseinkre a választ : kit von• Szeged áll.: dr. Büki Gyula tan. 
f 

Vas. Féloszt. Ves. Nemz. Oszt.; 
elett a szombathelyi igazga- fel, ha megszúnilk az a szol· nak felelősségre az elikövetett Koródt István Int. Bp. Ig. Szem. 

tósá,g" címmel cikket írtun'k, gálati érdek, amely az illetőt törvénysértésért? És hol ad· Oszt.; Egerszegi László m. tan. 
elítélve Kovács Jenő pálya- szolgálati lakásához füzi. Ilyen nak tisztességes lakást Kovács Vas. Főoszt. Hldoszt.: Lőrincz 

t k I k 1 ""' 'ld · h ll • J • k? Antal !ötnt. Kiskunfélegyháza mes er i a o ta""""t Cik· eset pe aul az, a az i etot enone . áll.; Bálint Dezső felUgy. sze-
kilnkre a szombathelyi· 1,iazga- más szolgálati helyre helye- Kérdezzük ezt annál is in- .-ed 12. v. oszt.: Farkas József 
tóság h. vezetője, Székely Jó- Lik át. De ebben az esetben is kább, mert az említett cikkre m. Int. Pécs !g. II. oszt.; Ma
zsef műszaki főtanácsos vá- ÚJ. szolgálati helyén az előző- olvasóinktól leveleket ka~ _gyart Sándor Int. Dombóvári áll.; , , - Szatm&rl József fólnt. Bp. lg. 
la..szolt és bírálja lapunkat, vel azonos lakást ke!l biztosí- tun!k és ezek a levelek helyes- Pol. Oszt.: Szivák György m. 
mert véleménye szerint a cik- tani számára. lik állásfoglalásunkat. Klein felü.l(y. VIII. Felső l!:p. Vez.; Sán
ket ellenőrzés ne"lkül. ko„zo„ltük. Ha a dolgozá összeférhetet• Jenő sztálinvárosi ÜB-eJ,nök dor József vez. mks. VIII. Felsö 

l!:o. Vez.: Deák Sándor m v. 
Székely elvtárs azt állítja, len, vét a szocialista együtt- például így ír : ,,Mi, sztálin- főellenőr Vili. Felsél J?:p. vez.: 
hogy nem sértették meg a tör- élés szabáJyaJ ellen és közvet- váro.si pályafenntartási do!• Oláh Béla m. ellenlir Vili. Felső · 1 1 kós éd · k · "k 'k le l b l!:p. Vez: Bende Imre csop. vez. venyességet és arra kéri szer· en a zomsz a1 en a aozo a _qnagyobb fe há. o- eiömunkás Bp. Keleti 1. pm. 
kesztőségünket, hogy ennek MAV-ot arra, hogy mondja rodá.ssal olvastuik Kovács Je= szak . dr. Mintái Tibor tan. Pécs 
megfelel6e.n helyesbíts'·k elő- fel a lakást -, a MAV meg- nő elvtárs kilakoltatását . , • A 12. Munk,\Q.l(yl oszt.: Pécsi Lajos 
ző cilkkünk.et. teheti ezt. De ha az érde!kelt kárt fiZes.se meg, aki ilyen in• ellenőr Naaykantzsa áll.: Bedöcs 

Károly m. Int. Szombathely !g. 
A kérésnek nem tudunk elé- a felmondást nem fogadja el, tézkedést hozott és fegyelmi- Okt. csop.: Bartos Lajos f&lü.l(y. 

get tenni azon oknál fogva, a,kkor a MAV-naU< a felmon- leg is !követeljük felelösségre- Szombathelyt 1.-. Anyagoszt.: Er
hogy a levél ellenére továbbra dás érVényesítése miatt a pol- vonását". �!&�
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is állítjuk: a szombathelyi gári bírósághoz kell fordulnia. Radnai Ferenc, MAV mű· Fökönvvel6sél(: Fekete István 
igazgatóságon meg.sértették a Az. amit a szombathely-i igaz- szaki ellenőr Érdligetről azt rö!nt. Vas. Föaszt. Ok•t SzakOBZt: 
törvényességet. gatóság cselekedett, csak ilyen írja, hogy nem Kovács Jenő �;_n��t E;g1r;rhJ�felüf{i",,4�

P- 1!: 
,,Ti8�tában vagyunk azzal . . . bírósági döntés után történhe· volt az első. akivel törvény- mozd. rütli BP. Ferencv. rth.: 

- írja Szé'kely elvtárs -, tett volna meg_ sértést követett el a szombat- Hontvárl József !öáll. elól.láró 
h1N111 val.a!kit a lakásából ki· A szombathelyi iga�atóság helyi igazgatóság. őt 1952. Bp. Sorokosárt út áll.: Bálint 
költöztetni csak abban az azonban nem fordult bíróság- március 6·án, amiikor távol ��t:rt1ri�����ar;:rirnip·m. :t 
esetben !ehet, ha mu.nkaviszo- hoz, tehát a kilakoltatással volt családjától szintén a tiszt. Bo. ra. n. oszt.: Makkal 
nya fegyelmi elbocsátással megsértette a törvényességet. szombathelyi igazgatóság ki- I•tván Ellenőr Bánréve áll.: Fel-

Állítsuk az újítási mozgalmat 
műszaki fejlesztésünk előteré/Je 

Az uióbbi időben több párt- és kormányhatározat szüle
tett a technika fejlesztésére, a műszaki színvonal emelésén,,i 
A szocializmus építése törvényszerűen megköveteli a terme
lés állandó emelését, a termelékenység fokozását, az önkölt• 
ség állandó csökkentését. E három tényezőnek megvalósftásá• 
ban komoly szerepe van az újítási mozgalomnak. 

A vasút újítási mozgalma 1947-től 1953-ig szépen ívelt fel„ 
felé, azonban 1953-tól napjainkig állandóan hanyatlóban van. 
Eredményeink mindinlkább visszaesnek számszert'.lleg éf. ml• 
nőségileg. Vajon mi ennek az oka? Altalában egyes elvtársak 
azzal kívimják a visszaesés oká,t magyarázni, hogy elmara<!• 
tak az ötletnapok. mások annak tulajdonítják, hogy az új m1• 
nisztertanácsi rendelet nagyon megszigorította az újítási df• 
jak kifizetését. Mások ugyanakkor abban látják a mozgalom 
visszaesésének okát, hogy a vasútl11ál kimerült az újítások le
hetősége, nincs már mit újítani. 

Nézetem szerint nem ezeknek az okoknak köszönhet6 as 
újítási mozgalom Ilyen súlyosmérvű, közel 40 százalékos visz• 
szaesése. Az egyik súlyos ok.a az, hogy a szerkezet,! módos!• 
tással járó újítási javaslatok, amelyek a főosztályra felke
rülnek, nagyon hosszú idő múltán nyernek elbírálást. Ez i;ok 
esetben elveszi kedvét az újítóknak további javaslatok be
nyújtásától. Ezen sürgősen kell változtatnunk. Biztosítanunk 
kell az újítási javaslatok gyors és szabályszerű elbírálását. 
Itt fontos feladat hárul a szakvo!lla.li vezetőkre, újítási elő
adókra. 

De ami ennél még súlyosabb: egyes szervek nem helye
sen értelmezik az 53/1955. M. T. számú rendelet néhány pa• 
ra.grafu.sát és mindenáron munkaköri kötelességnek tekintik 
ha az irányítószerv szakelőadója, vagy egy kisebb beosztású 
dolgozója ruyújt be újítási javaslatot, holott még . a váll_alat• 
vezető vagy szakosztályvezető is újíthat, amennyiben musza• 
kilag újat hoz. 

Egy példát szeretnék ismertetni. Ebből kitt'.lnik, hogy a 
vasúti főosztály legfelsőbb újítási szerve sokszor milyen hely• 
telenill értelmezi az 53/1955. M. T. számú rendelet 1. §. 4. és 
5. pontját. Kalló Imre i.gazg,itóhelyettes, az 1/7. szakosztály 
helyettes vezetője újítási javaslatot nyújtott be a, ,,Kéttenge; 
lyú személykocsi sUkrényvázát acélvázasra való atép!tésére. · 
A szakosztályvezetőhelyettes javaslatának elbírálása a vas· 
úti főosztály újítási döntőbizottságának hatáskö;ébe tar�ozott, 

A bizottság K·aI!ó elvtárs javaslatát két ízben IS elutas1totta 
azzal a határozattal hogy szakosztályvezetőhelyettesnek mun• 
kaköri kötelessége közé tartozik a javaslat megtétele. A javas
lattevő a kétszeri döntőbizottsági elutasító !határozat ellen fe}• 
lebbezéssel élt az Országos Találmányi Hivatal mellett m�
ködő újítási döntőbizottságához. Az Országos Találmányi Ht• 
vatal döntőbizottsága, melyen Perédi Károly az Országos '!_�· 
lálmányi Hivatal elnöke elnökölt, megváltoztatta a MAV UJt• 
tási döntőbizotságának elutasító határoZ'ltát és elfogadta a ja. 
vaslatot, műszaki ésszert'.lsítésként. 

A rendelet helytelen értelmezése nagymértékben elked• 
vetlenít.heti az újítókat. Nemegyszer előfordult már, hogy 
amikor azt hiszi az újító, a szakszolgálat, hogy minden a leg• 
nagyobb rendben van, (az újító már előkészítette, megszer
kesztette a javaslatot, a szakszolgálat kikísérletezte, el is fo
gadta bevezetésre, sőt be is vezették az újítást), a jogosan 
járó újítási díjat mégsem kaphatja meg az újító, mert a fő• 
könyvelőséggel ádáz harcot kell folytatni az újítási díjak ki• 
fizetéséért. A pénzügyi szervek mindenkor csak a kifizetendő 
összeget látják szem előtt, de semmi esetre sem hajlandók 
megJátni a javaslat révén elérendő népgazdasági eredményt és 
a lehető legnagyobb nehézségeket gördítik az újítási díjak ki4 
fizetése elé. 

Meg kell azonban jegyeznem, hogy eddig még minden 
esetben kifizették a szakosztály állal megállapított és jóváha
gyott újítási díjösszegeket csak azzal a ktilönbséggel. hogy 
mindezt huzavonával és 5-6 hó!llappal későbbi Ez nem viszi 
előbbre az újítási mozgalmat, ellenkezőleg, komoly mértékben 
hát1·á1tatja. 

Ilyen esetet sokat lehetne felsorolni :  Szeles Pál és tár
sai-:féle „Akkumulátor telepkapcsolati" és a Lengyel-féle . . ko• 
csitoló szerszám"-javaslat is ezek közül való. A Pató és tár
sai-féle „rinfuzabetétlap" tárgyú javaslat. amely már másfél 
éve bevezetést nyert, de az újítók ezideig még csak újítási 
díjelőlegben sem részesültek a fökönyvelőség huzavonája kö
vetkeztében és így sorolhatnám sokáig. 

De egy sokkal érdekesebb jelenséggel Is találkozhatunk. 
Részt vettem egy újítási dönt6bizottsági tárgyaláson, ahol a 
fökönyvelőség nem értett egyet a szakosztály álláspontjával. 
Az öt szakosztá,Jy ugyanis értékelte a javaslatot gazdasági 
számítás alapján. Az újítási díj eszerint 67 forint volt, de mi
vel a javaslatnak voltak olyan érdemel is, mely forintban nem 
értékelhető, ezért az 5. szakosztály, az összes körülmények 
mérlegelésével, felemelte az újítási díjat 100 forin1ra. Ezzel 
sem akart egyetérteni a főkönyvelőség, holott az eljárás a 
rendelet szerint lelhetséges. 

ts ilyen üggyel traktálják a MAV újítási döntőbizottságát, 
ahol meg kellett állapítanunk, hogy ki járt el szabályosan? 
Hol van itt a józan ész, amikor 33 forintról lévén szó. 8-10 
tagú bizottságot másfél órán kere&ztül kell. hogy foglalkoztas4 
son az ügy! A döntőbizottságban részvevő elvtársak munka• 
bére vajon nem haladja-e meg a kérdéses 33 forint tízszere. 
sét? Vajon így értelmezi a fókönyvelőség a takarékosságot, a 
szabályosságot és nem utolsósorban a népgazdasági ered• 
ményt? 

Ez csak egy eset a sok közül, ilyen esetet nagyon sokat 
lehetne felsorolnii és nézetem szerint az ilyen ügyek mind hát• 
rányára vannak az újítási mozgalomnak. s mind abból adód
nak, hogy nem értelmezik helyesen a minisztertanácsi rende
letet. 

Minden lehetőség megvan arra, hogy a vasút újítási moz• 
galmát fellendfüsük, de ehhez az is szükséges, hogy a szak• 
vonali legfelsőbb vezetés, a pártszervek és a szakszervezet 
végre tegye vizsgálat tárgyává az újítási vonalon elburjánzó 
bürokratikus intézkedéseket, határozzák meg a szakvonal és 
a főkönyvelőség hatáskörét, és főleg adjanak sokkal nagyobb 
önállóságot a szakvonaU vezetőknek. Ha e területen rendet 
teremtenek, fellendül az újítómozgalom, javul a vasúti terme-
lékenység. Szücs Sándor 

A pécsi TBKE r sileres öszi forgalomért 
földi Gvörav mozd. telvl.l(y. Mis

Bzűnik meg". A továbbiakban Sőt, azt sem vette figyelembe. lakoltatta hajmáskéri lakásá- kotc rth.: Horváth Ferencné el• A pécsi TBKE több jó!vég-
pedi.i. azt írja, hogy Kovácsék hogy a vasúti főosztály 3 ból. ,,A pályamesteri szakasz lenőr Pécsi IJ?. Szem. oszt.: Gá- zett munkával járult hozzá 
az egész állomással. sőt a kör- sz ·?sztálya levé1ben figyel- embereivel szóratták lki iaká- bor Ilona áll. elölJáró Dombóv�r- máris az őszi forgalom előké 
nyék lakóival is örökösen tor- meztette az illetékeseket (elő· somból holmijaimat és ter- ��e�11-�

,._Fa;��s 
o!!f.f� N�';;,��� szítéséhez. A péc&-nagykani· 

1.Salkodtak, összeférhetetle-- ző cikkün!k.ben idéztük a leve- hemre kocsit fogadva kihur- , István fölnt. Pol. Főoszt.: Hor- zsaj összeköttetések számát 
nek. Ezek kérésére történt a let), hogy csak megfelelő cse- co!tá/lc családomat és tngóSá· váfb Gvula v. föellenlir Komá- három új beszédcsator-na épí-

öt állomáson cserélték kl a 
villamos védőjelzőket karos vé
dőjelzőre. Nagyszabású mun• 
ká!atokat folytatnak Siófokon, 
Nagykanizsán, Szentlőrincen, 
Dombó áron és Kurd-CsiLrák 
állomáson a kitérőcserékkel 
kapc,solatban. A munka olyan 
ütemben halad. hogy a felada• 
tokat nemcsak határidőre, de 
egyes munkákat már határidő 
előtt befejeznek, amint azt 
vasutasnapi vállalásukban fel• 
ajánlották. (Várnai Ld.n!ó ze
veléböl.) 

k.. • t"l · t 5 k"  
rom rth : Sloo,, Gvula mnnka-

kilakoltatás. relakás biztosításával kerül· �� a ou_eg_ 0 min egy !; mester Tlsvtlök áll.: IPcze Nartv tésével növelte. Nagykanizsán 
Előrebocsátjuk. hogy mi elő- 'het sor az átköltöztetéEre. lometerre lévo baraklctáborba • Jeni\ ellenlir Szent<>otthl!rd áll.· új százas automata központot 

Zö• c·ikku··ni•,ben sem a"llítottuk ""'ppen eze'rt nem értünk Levelét azzal fei·ezi be, hogy MRrkn ödön "· röelÍenllr �onron'. hel tt f l b Bá ,,. .,,., rtéll áll.: s,ö11ös1 J<lzser fli<,llenőr yeze orga om a. la· 
azt, ho,o:y Kovács elvtárs ki· egyet és nem találju'k klelégí- ő már azóta kapott lakást és T.apoka áll.: KomlMI Mlhálv M· szék-Sárbogárd állomás kö
fogástalan magatartású és tőnek Széikely elvtárs vála- történetét csak azért írja ,1ev. SzomhRthelv Pol. Oszt.: dr zött új áramkört épített, ez 
nem szeret torzsa1kodni. Ez szát. Továbbra is állítjuk. ho� meg, ho)!y lássák az illetéke- Koránvl Kálmán főtan Sze,o:etl még az árvízvédelmi szállítá
azonban nem indokolja a ki- az i!(azgatóság megsértette a sek. mik történnek és vesse· lg. 1. oszt.: Poz90nv1 LR los,,é rr,. sok irányítását segíti elő. 
lakoltatást. A fennálló törvé- törvénve�0?get és ugyan,, Mv. nek végre véget a törvényes,- lr. kez. Pécs Számviteli Főnöke .. J A biztosítóberendezési szol· 
nyek értelmében, tényleges mint előzó · cilkkünkben, to· ség ilyesfajta megi;értéseinek. (Folytatjuk) gálatban ebben az évben már 
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Szól a zene, pezseg az élet az Északi JJ DISZ-klubjában 
IGAZAN FIATALOKHOZ kokat. Aki elfárad, lepihenhet, 

ILLO ez a klubszoba! Világos, hiszen a modern csőbútorok 
derűs, tiszta és majd szétveti a kényelmes helyet nyújtanak a 
jókedv. A vadonatúj Rex-asz- szomszéd könyVtárból lehet át· 
talnál izgalmas csata folyik a hozni olvasnivalót úgyhogy 
csontgolyókkal A pingpong- mindenki megtalálja a neki 
asztalnál heves küzdelmet vív kedves munka utáni szórak<r
egy vegyespáros. A zenegép zá6át. 
meg fáradhatatlanul harsogja �HA.NY FIATALT MEG
az új táncdalt, hogy „ezt nem SZÚLITUNK. A vélemény 
• csillagokban írtálk • •  ," egybehangzó: minden igényt 

Hogy hol írták, azt nem tud- �ielégít a J?�S2: klubszo"?ája, 
juk, de tény az, hogy mi itt erd�mes elJ0�1. :Van, a.ki ezt 
vagyunk a földön, mégpedig az l;I nehány szót !S PI;ulva m?nd
:f:szaiki Járóműjavító új DISZ- Ja - lán! _az _illet'? - � tito!t
otthonában, a „Pierre Semard'' �n az aitot figyelt -:-- ugy lat
művelődési ottlhonban. A klub- szi:k, vá� ':'alak1t. Nehány ��re 
szobát a vasutasnapon nyitot- mulva lati_uk, hogy_ z_iem h1aba 
ták meg és azóta egyre több a leste az, 

aitót� rnegiott a -�agy 
látogatója. Nem csoda, mert a O, e� karcsu, n:iagas �u e . ,  
DISZ-klub párját ritkítja, Termeszet�n ő 1s az uzem
nincs ilyen több sem a kerület- �n �ol�oz1k, �ert a kl�b az 
ben, de még a budapesti igaz. u'.;em'; d1szeseke. D�. azert a 
gatóság területén sem. volegenyek elho�a�Ják me�y-

asszonyukat s mmtán egyenio-
Most is vagy 25-30 fiatal gúság van, a menyasszonyok is 

szórakozik a teremben, de ál· vőlegényüket, a feleségek fér· 
ilandóan nyílik az ajtó, jönnek jüket, egyszóval jöhetnek a 
az újabb látogatók. A díszesen közeli, vagy a „nemsokára kö
kovácsolt csillár és a !hasonló zeli" hozzátartozók is. 
falilá:mpa egy-két óra múlva A klubszoba ügyeletese vi
m:ajd kigyullad - mert késő gyáz a rendre, ügyel, hogy a 
estig lehet itt táncolni, sakkl\Z- szórakozás méltó legyen a fia. 
ai,. játszani vidám társasjáté- talokhoz és gondoskodik tár· 

sasjátékokról is. A DISZ-titkár 
is itt van jóformán minden 
éste. Most éppen társasjátékot 
szervez. 

Természetesen a DISZ-klub 
nemcsak a spontán szórakozás. 
nak lesz otthona, rövidesen el· 
készül munkaterve is. Berényi 
Miklós DISZ-titlkár erről azt 
mondja: 

- ITT FOGJAK RENDEZNI 
az alapszervek lklubestjeiket, 
teadélutánjaikat. A IX. osztály 
diszesei már tervezik is az el
ső klubestet . • . Rendezünk is
merkedési esteket más üzemek 
diszeseivel, szervezünk beszél
getéseket volt itlegális elvtár. 
salkkal, egykori kimszesekkel, 
leszne'k termkszettucu>mányi 
előadások, irodalnni estek, 
könyv, fiTlrn és színházi viták 
és még sok más. Emellett min· 
�en este tánc, asztalitenisz, bi
liárd, sakk és más egyéb szóra
kozást nyújturok a fiataloknak. 

A program tehát - még így 
vázlatosan is - sokat ígérő és 
sikerességében sem kételked
hetünk, mert máris számos fia
tal második otthona a klub, s 
nem egy olyan van, aki a meg
nyitás óta mindennapos ven
dége. 

Ki tud a leggazdaságosabban tolatni ?  
II. versenyszakasz, 3. feladat 

Szabadon választott vágány- 1 sor,-endbe rendezendő az alábbi 
menny!sé.l( !elhasználása meJJett összetételű kocsisor: 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 1  10 9 8 7 6 5 4 :? 2 1 
lfinden szám két kocsit Jelent. 

( 
Beküldés! határidő: 1956. 

A tolatómozdony e szerelvényt sz':fz
tef b._;,;rs

3.;nyszakasz 5. !el. 
két részben tudja kihúzni. A vo. 

, 
adatán,ak megoldása: ,a rende-

oat menetiránya és a klhűzás :��d�z 
k��=��n��z u�l� a::!r:;� 

trán.ya megegyezik. kat tartalmazza): 
f z 

J 9 7 4 5 10 1 3 6 10 5 6 4 1 9 10 10 10 3 7 10 2 
7 8 7 4 5 1 2 4 6 9 3 6 5  3 8  9 9  9 4 7  9 4  

'A vonat menetiránya és kihúzási kalmazunk. Az egyes sorok k= Iránya: -> dőtagJ,a! tehát: 
'A megoldás ,az arányos klso. 

tozásl e!lárással történik. 
3 
6 
9 

· Az elózöekben már Ismertetett A kocsiBor fekete számme1 je
megállap!tási eJjárás szerint !ölt részében előszörre klsoro
egy-egy vágányra három elegy• 

1 
rendó kocsi nlnoo, tehát az állva 

csoport kerül. Mivel a vonat marad. 
menetiránya és a kihúzás Iránya Az első kihúzás és szétrende
megegyezik, tord!tott sémát al. zés után kialakuló helyzetkép: 

f 

• 9 7 4 5 10 1 3 - 4 - 9 - 3 7 - 2 

2 - 1 
6 - • 

z 
�o - 10 - 10 10 - 10 

Felmerül 1 kihúzás, 10 lökés 
és 14 kocsi mozgatása (a moz
donyo,, levő 2. jelü kocsit nem 
tökjük el, azzal a kocsison-a já. 
runk). 

A második klhúzásnál az 1. 
.,ágányon egy kocsi állva ma. 
rad; a szétrendezts után kiala
l<Uló helyzet.kép (az összevonás 
után! 8. 5 és 2. jela csoportok 
kerülnek klrendezésre); 

t 

8 - 7 4 - 10 - 3 - 3 7 2 
2 1 - 1 
6 6 - 5 
z 

4 

10 10 10 10 10 - 9 - 9 

Felmerűl 1 kihúzás, 8 !ökés (,a 
mozdonvon levő 3. 7. 2. Jelű ko
csikat nem lökjük el, awkkal a 
kocslsorra visszajárunk) és 12 
kocsi mozgatása. 

'.N harmadik klhúzás és szét. 
rendezés utáni helyzet: 

f 

2 1 1 10 
6 6 5 4 - 4 - 3 3 - 2  
z 

10 10 10 10 10 9 9 - B 7 - 7 
Felmeríll egy kihúzás. 5 lökés 

(a mozdonyon !evő 2. jelű kocsit 
nem lökjük e!. azz.al zárás célJá . 
ból a II. vágányra Járunk) és 8 
kocsi mozgatása. 

A feladat kél zárással és 12 
kocsi mozgatásávoal elkészíll. 

grték.elés( 
(3 kihúzás. 2 zárás): 

23 lökés 
46 kocslmozgatás 

összesen,: 

30 pont 
23 „ 
� 
76 pont 

A beérkezett megreJtés alap
ján: Bor<>s Ernll. Bp. Ferencvá. 
ros 96.5. farkas J ános Mezötűr 
93,5, Káli Ottó Kál-Kápolna 85, 
Kovács László Bp. Ig. 97,5, Ba
laskó János Dombóvár 85. Vincze 
János Bátaszék 78.5, Kormány 
Mihály Szentes 80. Sümegi Lajos 
Várpalota 83,5, Szenes Ottó 
Szolnok 92 pontot ért e!. 

_.,.. ____________ ,.._.__� ... ,_ .. ___ _,_.._......,._.,. __ 

it. �tvanl űl n,apl<özlotthonn-al< fQrd6medencéje Is van,. Amint 
kéoünkön látható, az apróságok lól érzik benne magukat 

Az 1-5. retadat alapján Juta
lomban részesültek: 

Káli Ottó Kál.Kápolna 356 
Pont, Vincze János Bátaszék 
373,5 pont, Farkas János Mezö
túr 381 pont és Boros Ernl! Bp. 
Ferencváros 388 pont. 

A jutalmakat a nyerteseknek 
postán küldjílk 

□ t k . .  ;· · 
í'l� 

Meddig jó a kémény ? 
Vértesacsa relvételi épületén 

négy kémény d!szeleg. Az egyik 
ferde. a másikat S alakúra csa
varta az idő. a harmadik leom. 

lással fenyeget, e negyedik 
me.o:haJlik. A !önök szóban és 
!rásban, könyörög a pályarenn. 
tartási !őnökséJ,;nek, hogy J,avlt· 
sák meg_ - Az a kérdés, meddig 
Jó a kémény. amlg le nem om
lik. vagy tüzet nem okoz? 

Kettős gépmenet 
A Landler felkérte Szolnokról 

a 424-132-est fékezöcsap-cseré
re. A mozdony meg ts érkezett 
2épmenetben. Aztán gépmenet-

ben vissza la tért Szolnok,-a. 
Mégpedig !ékezöcsap nélkül, 
mert az,t nem tudtak rá tenni a 
Landlerban. Két gépmenet ha· 
szontalanul! Kár volt a gőzért. 

Szemed a p6/y6n 

Jászberény állomáson a II. át
men<l rövá.l(ány bal slnszálán a 
heveder mindkét oldala át van 
törve. Ez !eltünó hiba, de a pá-

ly,amester �gsem 
pedig irodá\ának ablakából ép
pen oda látn I a törésre. A pá. 
Jyamester dicséretére szolgál. 
hogy munká.lába temetkezik és 
nem bám<'szkodik ki sz ablakon. 

A szerkesztőség üzeni 
Várnai László (Pécs), Pécs; La

jos (Nagykanizsa). Török Józs1>f 
(Szeged). Klein Jenö (Sztállnvá. 

,·os). Radnai F<W"enc (Érdllgetl 
Goreczki András (Veszprém). Szl• 
lád! Sándor (Szeged), Papp Tiva
dar (Miskolc szpu). Márvány Já
nos (Tapolca), Mihalovits Ervin 
(Miskolc Ter. Biz.), IZ�ák József 
(Nagykanizsa) Nyírfa József 
(Szaj<JI). Bllll�ich Antal (Buda· 
pest). Lelti Ferenc (Pécs), cssr. 
háti József (Szeged). dr. Horváth 
K�rolv (G. V.). MAV Felépítmé
nyi v.asanyaqjavító pártszerveze. 
te: le•,elüket köszönjük, lapunk 
anyagához felhasználtuk. 

Irány a mezőgazdasági kiállítás 

Marjai József (N'y!regyháza), 
Bognár Károly (Tapolca), Szabó 
László (He1·endl. Sábell János 
(ÉP. Géptelcp), Tótkit Károly 
(Szeged), Gere László (Pécs), 
Fándli János (Dombóvár), Sz11a. 
gyl Sándor (Budapest). Sze lényi 
István (Budapest), Bakó János 
(Miskolc). Krlcsfalussy György 
(Mátészalka), Czuczal Fer<>nc 
(Veszprém). Vassné Földesi Zsu
zsanna (Györ). Molnár Károly 
(Vác), Taksonv Mihály (Épület
fennt. Főn.). levelüket kivizsgá
lás végett tovább[tjll.k. 

B�bács Imre (Bp. Jl:pílésl Főn.) 
ruhiapanaszára a következő vá-
1aszt kaptuk: az 1956. január 
l•lg esedékes ruháit előrelátha
tólag augusztus hóban kézhez. 
kapja_ Molnár M iklós (Pécs). Kál
mán János és Lócz1 János (Bp.· 
lg.): A Jelenleg fennálló s:oabá
tyok szerint védőruha, mely a 
dolgozót az időjárás vlswntag. 
ságai ellen védi mee. csak azok. 
ban a munkakörökben biztosít
ható. ahol a dolgozó munkald_ejé
nel< több, mint 50 százalekát 
folyamatosan szabadban. illető
leg +5 foknál alacsonyabb hő. 
fokú helyisé_gben kénytelen el
tölt<mi .  A vezérl.l(azgató elvtárs 
rendelkezése értelmében azon
ban alkalomszerű használatra az 
Igazgatóság kiadhat esőköpenyt, 
vagy bb. kabátot azoknak a 
dolgozóknak. ,akik hosszabb időt 
l<énytelenek rossz időjárási vi. 
szonyok között a szabadban töl. 
tenl. A védóruhára való !gényJo. 
2osu1tsá$?ot végső fokon nem ez 
oktatótiszli végrehajtás! utas!fás. 
hanem az érvényes miniszter
tanácsi rendelet szabja meg. 
Magyar Elek (Kecskemét): Az 
e_o:yenruhák beszállitás.a nem ro. 
lvlk .a tervben megszabott mér
tékben, és ezért valóban először 
az utazóközönséggel közvetlenül 
érintkező torg.alm! és kereske
delmi szakszolgálatot kell egyen
ruhával ellátni. A váJJapoJ< gyár. 
tása rolvamatban van. Sz,oqe<II 
István (Debrecen): A 7830. B. 
19/1950. I/4. B. sz. rendelet sze
rint az ú.2ynevezett külön szerző
déses dolgozók.a! egyenruhával 
el kellett látni. de az V„ llletóleg 
IV. s7..akcsoportban kinevezett 
dolgozók részére nem kamgarn, 
hanem posztó egyenruhát ke-11 
biztos!t.an!. Hajdú Jakab (Bp .. 
Keleti): A szolgálatvezető váltó. 
őrök munkaköre rem azonos a 
váltóórök munkakörével. !gy ré
szükre csizma Juttatása nem 
biztosltható. Miklós László (Be· 
rente): A minisztertanács ren. 
de!etében sz,9bátyozta. ho.o:v a 
,.Kazincbarcika gpitéséért'" em. 
Iékérem 1. és II. fokozatát csak 
azok a dolgozók kaphatják meg, 
akik e.l(Y. liletőleg két éven át 
példás munkáiukk,al Kazincbar
cika épftését folyamatosan seg!
tették. Rlmócz( László (Sajószent
péter): A miskolci Igazgatóság a 
sérelmezett kutat kicserélte, az 
aknát k!Jav!tották. Az állomás 
vé.l(leges vlzellátására 10 ezer 
rorint hitelt blztos!tottak, mely 
összegből az állomást a borsod. 
sziráki v!zvezeték bekötésével 
!og]ák ellátni ivóvlzzel még ez 
évben. Boskó Jenö: .. A kocsiért 
- kocsit'' elszámolási rendszer 
na,gyüzemeinkben megvalósult 
még 1954-ben Halmágy!. dr. 
Rálh, Lenkei. Molnár, Nagy elv
társak újítási .lavaslata nyomán. 
Az új!tók dllazása !oJy,amatban 
van. 

Nagy 2 Imre (Cinkota). Ko-

��:záro:�:;;;;e (S���t.,�f}��i 
Ekker László (Rakamaz). Mezö 
László (Celldömölk), Pá!falvy 
György (Sztálinváros). Kovács 
Jenö (Bp .• Nyu.l(ati). Levelüket 
köszönjük. általános tájékozta
tásul relhasználluk. helyszűke 
miatt sajnos nem közölhetjük. 

A fővárosoa.n a mezőgaz<la
sagi kiállítás területén lázasan 
folyik a készülődés. De seré
nyen készülődik a vidék is. A 
kettőt összeköti érhálózatával, 
egységes egésszé forrasztja a 
vasút, vagy mondjuk így, mert 
jólesik így mondani: mi vasu
tasok. Az Országos Mezőgazda
sági Kiállítás „anyagát" nagy
részt nekünk kell Budapestre 
szállítani az ország minden ré
szébö!. 

Augusztus 23-án Zal,a,bér ál
l01náson ·rakocu>tt a pakodi Al
lattenyésztő Allami Gazdaság. 
Reggel 8 órakor érkeztek az 
állomásra az első tenyészálla
tok. A raktári vágányon tisz
tá-ra mosottan várt már az öt 
fedett kocsi. RaU<odás közben 
megeredt az eső, ömwtt, mint
ha dézsából öntötték volna. A 
vagonokban a SZÓ SZOrQs érte
lemben menedeket Mptak az 
állatok. Lord és Sanyi, fiatal 
18-20 hónapos tenyészbikák 
elégedetten tekintgettek ki az 
ablakon. Kényelmes helyet ka
pott a hét borjú, ,,!külön" ko
csiban utazik a hat törzste
nyésztésú ló, 

- A vasutas szakszervezel 
központi zeneiskolájában meg
kezdődnek a beíratások az 
1956-57-es tanévre. Az iskola 
régi növendékei augusztus 28-
tól 31-ig 10-12 és 16-18 óra 
között jelentkezhetnek. Az is
kola új tanulóinak felvételi 
vizsgái szeptember 3-án és 4-
én Jesznek, a beiratásokat 
szeptember 6-7-én tartják 10  
-12, valamint 16-18 óra kö
zött a Rózsa Ferenc u. 22 szám 
alatt. Jelentkezhetnek azok a 
vasutas dolgozók és gyerme
keik, akik a zene- és énekmű
vészet valamely ágában tehet
séget éreznek. A beíratás dí]
talan. Tandíj vasutas szak
szervezeti tagok és hozzátarto
zóik részére havonta 20 fo
rinti 

Nagysikerú jubileumi 
,hangversenyt adott fennállásá
nak 60. évfordulója alkalmá
ból a szombathelyi járóműja. 
vító énekkara Endrődy Alfréd 
vezényletével. Az igényes mű
sor keretében felléptek Szecső
di Irén és Járay József, az Al
lami Operaház tagjai, vala
mint a debreceni MAV Szim• 
fónikusok Pécsi István ve
zényletével. 

Rézsük gyepesitésére n 
földi mandula elnevezésű nö
vény felhasználását javasolta 
a budapesti igazgatóság pálya. 
fenntartási osztáJyának Antal 
Lajos mélyépítő - amint la
punkban jelentettük. A pálya
fenntartási osztály a javasla
tot mint újítást elfogadta é� 
elrendelte a növénynek kísér
letképpeni termesztését. 

Országos lövészverseny 
zajlott le a MA V csapatok kö
zött augusztus 25-én és 26-án 
Szegeden a Törekvés sportpá
lyán. Az eredmények közlésé
re visszatérünk. 

Vontató hozta az állomásra 
a sertéseket: Lujzát 12 malacá• 
val, a négy és félmázsás Csesz
treg II-őt, vagy ismertebb ne
vén Rúzsit, valamint ae öt
mázsán felüli Káplárt. Mikor
ra a ra.kodással végeztek, már 
a fuvarlevele'.k is rendben vol
tak. A forgalmi irodában csen• 
gett a telefon, jelezték, hogy a 
7452. sz. gyorstehervonat. mely 
az állatokat továbbítja közele
dik. 

Az eső elállt, kiderült az ég. 
A rakodómunkások a jó vásár-
1"11. előlegezett áldomásként egy 
pohár sörre akartak betérni a 
,közeli vendéglőbe, de sör nem 
volt. Sebaj - hangzott a jó
lkedvű válMZ - márcsak azért 
is felmegyün!k a kiállításra, 
hogy egy jó korsó sört meg• 
igyunk. Nem mondhattunk 
mást. minthogy váljék egész
ségükre. Mi is ott leszünk, , 
•m.ajd találkozunk. Egyben 
üzenjülk ezúton, hogy jöjjenek 
minél többen a kiállításra, an• 
nál is inkább, mert visszútban 
minden látogatót „ingyen" 
szállítunk. 

Kovács József 

- A MAV napközloithonok 
és bölcsődék között folyó „te
gyük szebbé, otthonosabbá 

gyermekintézményeinket" 
mozgalom első szakaszát a vas
utasnapon értékelték. Első lett 
a Benczur utcai napköziotthon. 
bölcsőde, második a miskolci 
bölcsőde, harmadik a cinkotai 
napköziotthon-bölcsőde. 

- A Román Népköztársa
ságba rendez kirándulást az 
Északi Járóműjavító DISZ-bi
zottsága. A részvevő fiatalok 
megismerkednek Kolozsvárral, 
Bukaresttel és meglátogatjálc 
Konstanzát, a híres feketeten• 
geri fürdőhelyet, 

- Huszonkét vasutas indult 
Szombathelyről CsehszJová• 
kiába 10 napos nyaralásra, A 
Vas megyei vasutasokat a prá
gai v.asútigazgatóság pályafenn• 
tartási dolgozói hívták meg. 

Izgalmas, mindvégig 
sportszerű keretek közötti 
labdarúgó mérkőzésen a lelke
sen játszó MA V szállítmányo• 
zás Nyugati pályaudvar 1. szá
mú irodájának csapata 5:3-as 
győzelmet aratott az ügető 
csapata felett. 

„Több elegycsoportú 
(többcsoportos) vonatok ren
dezési tervei" cimmel érdekes 
tanulmányt közölt az „Építő
ipari és Közlekedési Műszaki 
Egyetem tudományos közlemé• 
nyei"-nek II. kötet első száma 
dr. Mészáros Pál tollából. 

Lakáscsere 

Elcserélném Sztállnvárosban, 
Sztálin út 33., II. 1. szám alatt 
levő kettőszoba komfortos, köz-
por,tJ [üléses lakásomat buda. 
pesti egy vagy két szobás kom0 

!ortos szolgálati. vagy magánla• 
kásra. Azonnali költözési lehet5. 
ség. Parragh Tibor menetirány!• 
tó. budapesti igazgatóság_ 

A Törekvés SE szakszervezeti sportünnepélyének 
eredményei 

i\ Törekvés S E  augusztus 12-én 
a VI. Vasutasnap keretében ren. 
dez te meg a Sport u tea! pá
lyán hagyományos szakszervezei 
sportünaepségelt. Egyesűletünk 
sportolói atlétlk.al számokban. 
tornában, röplabdában, valamint 
kerékpárversenyen mérték össze 
tudásukat. Az alábblal(ban kö
zöljük a versenyek részletes 
eredménye!L 

tag (Budapest Vidék) 1 1 ,35. Grá-

, 

sze.1(1) 37,50. Pontversenyben: 1. 
nátvetés: 1. Bakond! Emil (Buda. Debreceni JJ. 22 pont. 2. Bp. Tö• 
pest) 69, 2. Rónai (Pécs\ 65. 3. rekvés 7 pont. 3. Szolnoki Vas
Szigetvári (Miskolc) 62. utas 4 pont, 4. Kecskeméti Posta 

Nök. 100 méteres s!krutás: 1, 2 pont. 5. Zalaegerszeg! Vasutas 
Veszely Piroska (Szombathely) 1 pont. 
13,6, 2. Kelemen (Budapest) 13. 7. Nők. (15 kl!ométer) 1. Konyi cs. 
3. Dénes (Szombathely) 13.7. 400 kó Ilona (Debrecen) 31 ,00. 2. Ko• 
méteres slk!utás: 1. Temes Edit vács (Szombathely) 31 ,03. 3. Bez. 
(Pécs) 67,3, 2. Gaszper (Budapest) zegh (Gyöngyösi 32.04, 4. Ung. 
67 .5. 3. Killer (Szombathely) 68,4. vári (Debrecen) 35.0 1 .  5. Hajdúné 
4 X 100 méteres s1krutás: 1. (Sopron) 35.02. 6. Horváth (Szom• 

ATLf.TIKA Szombathely terület (Dénes, Ve. bathely) 39,31. Pontversenyben: 
Férrtak. 100 méteres sik!utás: szely, Hiller 1., Hiller N.) 56,6. 2. 1. Debreceni JJ. 7 pont. 2 Szom• 

1 .  Lendvai Miklós (Pécs) 1 1 .4, 2. Pécs terület 58,6. 2. Debrecen te• bathelyi Pr,ste 6 pont, 3. Gyön. 
Révész (Pécs) 1 1 ,5, 3. K. szabó rület 62. Magasugrás: 1 .  Móricz gyösi Posta 4 pont. 4. Debreceni 
(Debrecen) 1 1 .8. 400 méteres s!k. Anna (Szombathely) 125. 2. Sá· Posta 3 pont. 5. Soproni Post,a 3 

TORNA 
futás: 1 .  Kalamény Ferenc (Pécs) muel (Budapest) 125. 3. Petro- pont. 
53,5. 2. Salgó (Budapest) 55.4. 3. vlcs (Pécs) 120. Távolugrás: 1 .  
Völgyi (Debrecen) 56.4. 800 mé- Timár Rozália (Budapest Vidék) Férfi csapat. 1. Debreceni JJ. 
teres slkrutás: 1. Nagy La.Ios (Bu- 4,66, 2. Körmöczi (Szagedl 4,60. 
dapest) 2 :01 .7. 2. Lőrinci (Pécs) 3. Dénes (Szombathely) 4.55. 
2:03, 3. Eperjesi (Bp. Vidék) Súlylökés. 1. Timár (Budape,;t. 
2:03,1 .  4 X 100 méteres váttófu. Vidék) 955. 2. Endre! (Budapest) 
tás: 1. Pécs terület (Szőke. Lend- 941 . 3. Baran 912. Gránátvetés: 
val. Révész. K.alamány) 46,3. 2. 1. Endrei Rozália (Budapest) 45. 
Budapest terület 47,1 ,  3. Miskolc 2. Bujdosó (Budapest) 44, 3. Zs!. 
terület 49 1. Magasugrás: 1. Bog- ros (Debrecen) 43. 

�Í�h gr,?Jllest\
M1t�s'.cl 

3.
16t1aiz KERtKPAR 

(Szegedi 160. Távolugrás: 1 .  Ka- Férfiak. (20 kilométer) 1 .  Pelle 
lamány Ferenc (Pécs) 619. 2.

, 

Lajos (Bp Törekvés) 35.02, 2, 
L�,dval (Pécs) 607, 3. Csapó László (Debrecen) 36.03. 3. Rab 
(Szombathely) 585. Súlylökés; 1 (Szolnok) 36.03. 4. Polgár (Debre
Gereben Károly (Budaoest) 13. 2 cen) 36,03 5. Sárközi (Kecske
Lócsel (Bndapest) 1 1 .98. 3. Csil- mét) 37.10. 6 Henczi (Zelaeger. 

A-csapata (Krizsal. Horváth. Né• 
meti. Gáspár Hirlakl. Váradi. Kiss 
Tóth, Szabó. Fehér) 9.7 pont. 2. 
Debrecen' JJ. a.csapata 8.9 pont. 

Nói csap,at 1 Debreceni JJ. A· 
csapata (Horváth. Szabó. Tullpán. 
Kónya, Szabó Anna, Kovács, Hu• 
sl, Géle) 9.1 pont 2. Posta távlró 
9,0 pont. 

RöPLABDA 
Férfi. 1 .  Dombovár 6 pont, 2. 

Nyíregyháza 4 pont .. 3. Zalaeger• 
szegi közlekedés 2 pont. 

Nók, 1 Szöreg 6 pont. 2. Szo~ 
bathely d pont. 3 FVV 2 pont. 

SZOCIALISTA VASUTl!:RT - A Vaslltl FöoSztá)y és a Vasutas Dolgozók Sz.Ak�zervezerénPk hetilapja MPgJelenfk: minden hétfőn Szerkeszti a -3zerkes7ri,1�1zun��� t..aptulaJdo11ur a 
Közlekedés- és Postaügyi Mlnlsztér1um I Vasúti Főosztálya és a Vasutas Dntg,,zók Szakszervezete - SzPrke0ztl\s�g: 3udapest. VI.. Sztálin Ot 83. Teleron, 428-317 428-332 228-895. Ozeml tele on: 

16-76. 39-49, - Kiadóhivatal: VII., Rákóczi út 54 - 18 000 példány. - Szikra L.apnyomda. Budapest VIII. Rökk Szilárd utc:a 8, - Felelős vezetO: Kulcsár Mihály. 
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A V�SÚTI FŐOSZTÁLY ÉS A VASUTASOK SZAKSZERVEZETÉNEK HETILAPJA 

XII. 2VFOLYAM, 36. SZÁM. Ára 40 fillér 1956. SZEPTEMBER 3. 

Hatalmas forgalommal, jó előjelek között indult 
az őszi forgalom 

Elkezdődött! Nem jött és�evétlenül és vá
ratlanul. Végig egész augusztusban fokozato
san emetkedett a fOTgalom, a hónap végén 
pedig hirtelen sohasem látott méretűre nőtt. 
S nwst, szept.emcer el.só napjaiban a helyzetet 
röviden így leh.et jellemezni: a fOTgalom 
óriási! Ilyen tartós nagy lkocsiigénylés mé.g 
nem vol,t a magyar vasút történ.etében. 
Augusztus harmadik h.etén.ek öt munkanapján 
például naponta átlagosan 15 440 !kocsit 
igényeitek a fuvaroztat6k. 

Amilyen örvendetes ter>melésün!kne'k, gazda• 
sági életünknek ez a hatalmas fellendülése, 
éppen olyan örvendetes. hog!J a vasutas dol· 
gozák, !kisebb hiányoktól eltekintve, 'ki is á!H
tottá!k, meg is rakták, eltovábbítottá:k ezt a 

lkocsimennyiséget, s ezzel jó rajtot vettek min
den idők legnagyobbna:k ígé-rfkezó őszi fo,,-gal
mában. S most nyugodt lenk:iismerettel el· 
mondhatju!k: jól megy a vasút, az őszi for
galom biztatóan indul. Dolgozóin'k istmét meg
mutatták, hogy bizton lehet rájuk számítani, 
a magyar vasutasszív, erő és a!karat kimerít· 
hetetlen tartalekokkal rendel!kezik. 

Nem szabad azonban elfelejteni, hogy ez 
még csak a !kezdet! A kocsiigénylés állandóan 
növekvő tendenciát mutat, még nagyobb erő
kifejtésre lesz szülkség. Tudjuk azonban azt is, 
hogy abból a lendületből, amellyel dolgozóin'k 
elkezdték az őszi forgalnnat, futja még több, 
még nehezebb munlka elvégzésére is. 

Két dekádban 233 középjavításos kocsi 

A vasút csak úgy tudja <?r&sen akadályozza. Nálunk, 
l 

László alvázlakatos ifibrigádja, 
kielégíteni az őszi fogalomban a Szolnoki Járóműjavítóban a amely küogástalan, jó minő· 
jelentkező rendkívüli arányú különböző anyag,hiányok is ségű munkát ad. 
kocsiigényléseket, ha a járó- késleltetik a munkát, futórész- Dícséretet érdemel a wes
műjav!tók is rend.kívüli módon legünk augusztus első és má· ting-lakatos részleg is Lévai 
növelik a javítások darab- sodik. dekádjában mégis 233 A-ndrás művezető irányításá· 
számát. Az őszi forgalom ide- darab lközépjavításos !kocsit val. A munkamóószerátadás
jén a fővizsgára esedékes adott át a. forgalomnak. A ban és a fiatalok nevelésében 
kocsikat, ha azok jó állapotban középjavításos kocsik mellett Kesztehelyi Antal és Pálmai 
vanJUtk., nem utalják műhely- nagyobb mennyiségű tartány- Dezső régi szakmunkások tűn· 
be, csak az erősen sérülteket kocsi javítása is gyors ütem- nek ki. A fiatalok megbecsü
és a középjavításosokat. Igy ben folyik, hogy biztosítsuk a lik őket és mindig bizalommal 
most csupa nagyobb munkát 

I 
szolnoki cukorgyár őszi kam· fordulnak az ő Tóni és Dezső 

igénylő kocsit kapunk javítás- pányát. Különö�en jó munkát bá�ijukhoz. (Cseh Zoltán le
ra, ami darabszám-tervünket végez a futórészlegen Bozsó veleból.) 

A nagykanizsai üzemi bizottsag az őszi forgalomért 

árutovábbítást kíséri figyelem
mel, hogy adott esetben se· 
gítnessen, A rakodási fönök

Megkezdte folyamatos munkáiát 
a ferencvárosi úi� gépesített nyugati rendezö 

Augusztus 30-án délután 
Bebrits Lajos közlekedési és 
pc.staügyi miniszter ünnepélye
sen átadta rendeltetésének a 
Ferencvárosi-pályaudvar má
S<!dik - nyugati - gépesített 
gurítódombját. 

Ferencváros ünnepi díszbe 
öltözött ezen a napon. Nem 
csoda. hiszen az ünnepélyes 
átadás egy hosszú és nehéz 
munkaszakaszra tette fel a 
kcronát. Az új nyugati �urító 
átadásával ugyanis - bár még 
h(itra vannak a kisebb kiegé
i;zítő jellegű munkák - lé
nyegében befejeződött a fe
rtncvárosi rendezőpályaudvar 
modernizálása, átalakítása a 
legújabb technika felhasználá
sával, a nagy vasútforgalom 
követelményeinek megfele
lően. 

Ez a hatalmas méretű átala
kítás tulajdonképpen 1951-ben 
kezdődött, amikor hozzáláttak 

adat: A rendezőhöz szükséges 
terület elnyeréséhez kilehc 
darab 80-100 méter hosszú la
kóházat kellett több száz mé
terrel odébb tolni. De ez csak 
a kezdet volt. Pusztán a tölté
sek építéséhez 600 OOO köbmé
ter földet mozgattak meg épí
tőmunkásaink. majd megvaló
sult a Közép-Európában egye· 
dülálló háromszintű műtá_rgy 
a Gubacsi út felett. O.ak a ke
leti rendezőnél 30 kilométer 
vágányt, 80 csoportkitérőt, 
több épületet. hidraulikus vá· 
gányfékeket, teljesen automa
tizált gurítódombot építettünk. 

Mindezeket ismerve mégis 
azt kell mondani, hogy a mun
ka neheze a nyugati irányren· 
dező építésével kezdődött. A 
rendezőt, a fogadó és indító 
csoportokat olyan területen 
kellett építeni, ahol - kisebb 
megszakításokkal - egész idő 
ah,tt lüktetett, dolgozott a vas-

Az átadási ünnepséq közönséqe, háttérben a váqány-féktorony. 
(Németh Gyula felvétele.) 

a keleti rendező átépítéséhez. út. Pusztán ez a körülmény is 
:11:ehé� len!1e fels?rolni az épi- számos bonyolult megoldást te� tobb eves kuzdelmes hét- .. 
közi;apjait, az ezernyi nehéz- k�ve_!elt s a gyozelem annak 
séget, amelyet a ten:ezők és I 

koszonhető. hogy szorosan 
az építők legyőztek. -De talán együttműködtek a szolgálati 
mindennél t!i_bbet mond az ágak, a tervezők és az építő
építkezés méreteiről néhány munkások. 

700 OOO köbméter föld, 60 kilométer vágány 

!amint több más üzemi épüle
tet eredményezett. 

Érdemes vasutasnak lennt 

A megnyitó után Bebrits La• 
jos elvtárs mondta el ünnepi 
beszédét. 

- Kedves elvtársak, nag11 4 
jelentősége a mai ünnepségne1o 
- az új rendező felavatásának, 
Hazánkban a fel.szabadu� 
után tömérdek újat alkottunk 
és számos u1 létesítménnyel 
gazdagodott a vasút is. Ha ma 
egy vasutas - a.ki 1945 óta 
nem járt hazánkban - végig• 
nézné vasútunkat, nem ismernA! 
rá pál11audvarainkra, vonal• 
szakaszainkra. De a párt és ti 
kormány éppen most kifejezett 
kívánsága, hogy a vasút továb
bi nagyarányú műszaki fejlő• 
désen menjen át, hogy mielőbb 
megszűnjön a gerincet hajlító 
nehéz fizikai munka, hogy 
vasutasaink jobban és kö11u-
nyebben éljenek. 

A miniszter elvtárs a továb
biakban emlékeztetett arra, 
hogy 11 éve ezen a helyen még 
bc.mbatölcsérek ásítoztak, fel• 
szaggatott sínek. szétroncsolt 
kocsik feküdtek szanaszét. A 
párt szavára azonban a vasuta. 
sok újjáépítették a vasútat, sőt 
új. modernebb vasútat építet• 
tek. Ez teszi lehetővé olyan ha
talmas feladatok végrehajtá· 
Gát, mint a napi 16 ezer kocsi 
megrakása az őszi forgalom 
alatt. Ebből a munkából jelen
tősen vették ki részüket a fe• 
rencvárosi dolgozók is, akiknek 
munkájáért elismerés és kö
szönet jár. Ezt az elismerést 
fejezik ki a bérrendezések, és 
azok a szociális juttatások, 
amelyeket a vasutasok kapnak, 
és amelyek a jövőben csak fo. 
kozódnak. - Srdemes vasutas• 
nak lenni - mondotta a mi
niszter elvtárs -. mert mind 
több anyagi és erkölcsi elisme
rés jár a vasúti munkáért. 

A további építkezésekről 
szólva elmondta, hogy még eb-
ben az ötéves tervben tovább 
kell automatizálni gurítódomb
jainkat, mégpedig sorrendben 
meg kell kezdeni a szolnoki és 
a rákosrendezői gurítódomb 
gépesítését. 

Még folyik Nagykanizs'l állo. 
más átépítése. de nem szabad, 
ho11y ez akadályozza az oozi 
forgalmi feladatok sikeres 
megoldását. Üzemi bizott
ságunk minden intézkedést 
megtett, bogy a maga. részéról 
a legteljesebb mértékben 
hozzájáruljon eze'knek a fel· 
adatdknak elvégzéséhez. Meg
határoztuk, milyen feladatok
kal kell elsősorban foglalkoz· 
nunk . .,Az utazási sebesség nö
veléséért, a gazdaságos moz
donyfelhasználásért" elneve
zésű mozgalom támogatását 
tartjuk első feladatunknak. El 
akarjuk érni, hogy az ifi bri· 
g�dok valóban a termelés mo
torjaivá váljanak. A magunk 
eszközeivel mindent elköve
tünk az ipartelepek grafikus 
kiszolgálásáért, a verseny
szervezés fokozásával gyorsít• 
juk a kocsik ki· és beraká
sát, igyekszünk rövidíteni a 
vonatrendezési időket, a kocsik 
állomási tartózkodását, amely 
a kocsifordulóidő jelentős 
hányadát teszi ki. Minden 
lehető eszközzel elősegítjük a 
lépcsőzetes és hatványos tola
t'si módszer általánossá téte
lét. 

a rakodási idők csökkentését. 
A forgalmi szolgálatnál Ker
tész Géza a vonat6k menet· 
rendszerűségének biztosi tásá t, 
az üres kocsik intézését, a 
kocsik beállítását, megjavítását 
és fertőtlenítését segíti. A vo
natkíséretnél Herczeg József 
műhelybizottsági elnök a me
nettartam norma alakulását, a 
vonatok közlekedését és az 

ségen Dara G11örgyné bizalmi A munka különéis gondossá- létesítmény". akkor többek kö
mozgósítJa a dolgozókat a gct igénylő szakasza a rende- zött olyan jelentős alkotások
kocsik gyors kirakására, a ző legérzékenyebb csomópont- ra is gondolunk, mint a szén· 
szervezettség megjavítására. A jának, a fogadó és indító cso- tér teljes átépítése, a rendező
többi aktíva is hasonló módon portokhoz kapcsolódó „A" és vágány hálózatának korszerű 
dolgozLk az őszi forgalom ér- ,.B" vágányok átépítése volt. fényszórós térmegvilágítása, a 
dekében. (.Szentpáli János VB- Ezen a_ szakaszon fokozta a villamosfelsővezetékek átépíté
elnök leveléből.) neh�zs�geket

_. 
_hogy ide kellett I se és a tel.iesen átalakított táv

b�kotm a íutooázi és mosó- közlő hálózat. 
Ami ismeretlen volt Balatonfüred történetében vagányi csoportokat is Csu-

f:'án ez a munka több mint lé:s most több évi munka 
100 vágányzárt igényelt_' A fo- után elérkezett az átadás ün
gadó, indító és irányrendező �iepélyes Pillanata. A büszkén 
csoportokban összesen 250 cso- a1?askodó hatalmas térvilágítást 
portkitérőt. 30 kilométer vá· ta;tó acéloszlopok tövében a 
gányt, hidraulikus vágányféke- s�mte �l_át�a�tlan _ vágányh�
ket, és modern automatikát lozat kozoth kJS szigeten épi
építettünk. nem beszélve a vá- tet� emelvényen, és körülötte 
gányfék-számlálótoronyról, a l?Yuleke_znek 8:l _ünneplők, Beb
kocsijavító-műhelyről, a mosó- nts l:1,�os �!mszter elvtárs, 
ponkokról és a többi kisebb· Csanadi �y_orgy e!vtárs, a 

Bebrits elvtárs beszéde vé
geztével a kiosztásra kerülő 90 
ezer forint jutalom egy részét 
átadta a legkiválóbb dolgozók• 
nak. A jutalom átadását szá
mos 'kedves jelenet kísérte. 
Volt aki feleségével, gyerme
kével egvütt ment a jutalo
mért. Szabó Géza kö.műves, 
amikor átvette a pénzt, nevet· 
ve mondta: 

A balatonfüredi vasutasok 
alkotmánynapi munkája olyan 
teljesítmény, amit a „Szocia· 
lista Vasútért" nyilván01SSága 
elé kell tárnom. Augusztus 
18-20-án kétnapos különvona
tok érkeztek Füredre. Az ün
nepi vásár, Berlki Zoltán elv· 
társ képviselői beszámolója a 
környék lakóit is ide vonzotta. 
Balatonfüred állomás történe
tében soha nem látott csúcs
forgalmat okozott ez a nép· 
vándorlás. Vasutasain!k nem 
jöttek zavarba a váratlanul 
jelentkező nagy forgalomtól. A 
helyzetnek megfelelően gyors 
intézkedéssel több mentesítő 
vonatot szerveztek Veszprém· 
be. A Csopakon visszamaradt 
utasokat ingajárattal szállítot· 

Ennek megfelelően az üzemi ták. A jó együttműködéssel 
bizottság minden egyes aktí- kából k" k 11 
váját !konkrét feladattal bíztuk végzett mun 1 e 

meg. Igy például a keres· emelni .l!:rchegyi Sándor for
kedelmi szolgálatnál Galetics galmi szolgálattevőt, aki 12 
Marian, a termelési tömeg- órai forgalmi szolgálat után, 
munka bizottság tagja állan- mint „beugró" vonatvezető a 
dóan figyelemmel kíséri a Zs-jelzésű különvonatot perc
szállítási tervek teljesítését, a nyi pontosan vitte Budapest
kocsikiihasználás alakulását és re. Sz(!kesfehérvár ugyanis el-

t eder József és Réti Ödön mozdonylakatosok a picsl füt6ház éle-n· 
liro dolqozól, K6pünkön nem éppen kényelmes testtartásban túl

hevlt6 szerelés közben látjuk öket. 
(Kováca Géza Celv.) 

felejtett személyzetet lkiildent 
a vonathoz é& a. fürediek ön
'ként jelentkeztek a vonat !kísé
retére. (Honti Józsefné levelé· 
ból.) 

A szegedi igazgatóság 
az első 

Az igazgatósági verseny 
júliusi eredménye alapján a 
helyezési sorrend a követ
kező: 

I . .Szeged 71,J pont, 2. Pécs 
63,5 pont, 3. Budapest 61 pont, 
4. Szombathely 57 pont, 5. 
Mis'kolc 46 pont, 6. Debrecen 

·;uod ,'tt 
A szegedi igazgatóság mun

kájának fokozatos megjavítá
sával ebben az évben először 
érte el az el.só helyet. Orven· 
detes, hogy első helyezése ép· 
pen júliusban, a nagy mező
gazdasági szállítások idején 
következett be. Mint mező
gazdasági jellegű igazgatóság 
telhát jól látta el feladatát. 
Különösen a kocsifordulóidő
nél ért el jó eredményt, 
amelynél az előző havi utolsó 
helyről az elsőre került. 

A csomóponti verseny 

A csomóponti verseny júliu
si sorrendje: 

I. csoport 

nagyobb üzemi épületről MA V vezengazgatóJa és a · vasút többi vezetői - meg az Az 1 _951-b�n megkezdett és ünnepeltek, az alkotók: a renmost lenyegeben befejezett fe- dezőpályaudvar tervezői épí
rencvárosi átépítés tehát össze- tői. A zenekar a Him'nuszt 
sen 700 ezer köbméter föld- j'ltssza. majd Papp Károly elvm�n_kát, 60 kilométer vágány- tars. a 6. szakosztály vezetője �p�t�st, 33_0 cs�i:-ortkitéró be- nyitja meg az átadási ünnepe?1t8;iét, ket guntódomb gépe- séget. Méltatja az építők derék s�tés�t és egy sor üzemi léte- munkáját. amely csak ebben s1tmeny építését követelte. a7 évben 130 csoportkitérőt 15 
A�_ikor csak így egyszerűen kilométer vágányt, a vágány· 
le1I1uk, hogy „egy sor üzemi fék- és a számlálótornyot, va-

- Isten ta1·tsa meg a minisz• 
ter elvtárs ;6 szokását ... 

- A saját munkájának kö• 
szönheti •.. 

- Tudom én azt, miniszte1' 
elvtárs, de hát így tartja a szó· 
lásmondás - válaszolt talpra
esetten. nagy derültség köze
Pt: tte a derék kőműves. 

A iutalmak kiosztása után 
Udvarhelyi István állomásfő
nök átvette az új létesítményt. Még be sem fejezte beszédét, 
már megkezdődött az új gurí• 
tódombon a munka, szaladni kezdtek a kocsik, nyöszörögtek 
a kerekek a hidraulikus vágányfék kemény szorításától. S a vágányfék mellett egy ottfeleitett padkán. mint vala• mi szimbólum feküdt a: itt már idejétmúlta. kopott féksa• l'U •• ; B. G. 

------------------

�z újítókiállítás vendégkönyvéből 
Beszedes dokumentum a VI. lönösen sok dicséret szál! az M ál  , · 

V'.15utas újítókiállítás vendég- Északi és Landler Jenő Járó-
eg .. l�pit_hatJuk, hogy igé• 

konyve. Megannyi tanulnivá- műjavító újítói felé nyes kozonseg nézte végig újí-
gyás, érdeklődés, elismerés 

· tóink munkáját és a gazdag 
á Nemcsak egyszerű munká ramlik a bejegyzett sorokból. soknak, hanem tekintélyes 

anyag mellett jogosan kifogá-
Vasutas újítók! Ha végiglapoz. szakembereknek is sokat solják, hogy kevés az újítás a 
nátok ezt '1 könyvet, meglát- nyújtott a bemutatott anyag. pályafenntartás, vontatás kö
nátok és éreznétek azt a ha· Erről tanúskodik Ertl Róbert réból. 
tártalan 5zeretetet, mellyel ís- Kossuth-díjas mérnök bejegy. 
meretlen dolgozótársaitok, zése. 

I. Budapest-Ferencváros 99 külföldi barátaink, iskolás 

A könyvből az is kiderül, 
hoio még sokaknak kedvét 

Különös�n h_álás az ifjúság: szegi egyik-másik újítás elfo. 
pont, 2. Debrecen 92 pont, 3. 
Komárom 90 pont. 4. Rákos 90 
pont, 5. Rá!kosrendezó 89 pont, 
6. Dombóvár 88 pont, 7. Szol
nok 74 pont, 8. Miskolc 70 
pont, 9. Hatvan 62 pont. 

gyermekek, háziasszonyok é6 
más szakmák dolgozói körül
vesznek benneteket . . ,A kiállí
tás a vasutas dolgozók reme. 
ke. Minden darab magán vi
seli a haladni akarást" - ol
vassuk a könyvben. 

II. csoport 
1_ Szeged 101 pont, 2_ Pécs A látogatók nagy szeretettel 

• szemlélték a kiállított anya. 
96 pont. 3. Gyor 87 pont, 4• got. Az MTH 24. intézetének 
Nyíreg�há:a 87 pont. 5. _s

z_é· mestere jegyezte fel: ,.A lkiállí
•kesfehervar 83 pont. 6. Bekes- rás iqen érdekes és tanulságos. 
csaba 83 pont, 7. Celldümörl.: 811 Nagyon sokat nyújtott ipari 
pont, 8. Szombathely 7-l pont, tanulóinknak. akik meglepó 
9. Pusztaszabolcs 13 pont. fig11elemmel nézték végig. Kü-

Egy tatabanya1 kislány, Tura, gadásának vagy bevezetésének 
Borbála a többek között így ír: bürokratikus intézé.«e Eg be-,.A kis gépek működése na. · · k k"" ·· 

. y 
· gyon tetszett nekem. Rengeteg J:gyzes a 5;>. ozul: .,A ktallí

munka van a kis modellekben tas bizonyttJa, hogy az újító
és rengeteg szaktudás lelkese-l mozgalom egyre nagyobb tá
dés van vasutasainkban. hogy �ogatásra talál, de még min
elgondolásaikat meg tudták dig nagyon sokszor kemény 
valósítani." Asztalos Zsu?.sa csatát kell vívni a t·aska!apos
úttörő őszinte sorokat jegyzett ság, a bürokratiz--nus ellen." 
be: ,,Apu végre egy rendes ki- Köszönjük újitóink fáradsá
állításra vitt". Kiss Attila és got nem ismerő munkáját és 
sok más gyermek véleménye: köszönjük a kiállltás kM.önsé· 
.. Sok szép vonatot láttam, szí- gének megértését. Az országos 
vesen hazavittem volna egyet útjára elindult kiállításn,ik to-
játszani". vábbi sikereket kívánunk. 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL -te 

Megváltozott a helyzet az Építési Géptelepen 
Sokan vannak, akik az 2pí· 

tési Géptelep Főnökség mun
iká,iát, helyzetét csak a „Szabad 
Nép" és a „Szocialista =

útért" hasábjain nélhány hó
!llapja megjelent bírálatokból 
ismerik. Akkor valóban saj· 
nálatos állapot uralkodott 
ilzemünkben. S ml a lhelyzet 
rna? 

Nelhéz lenne szavakban ki
fejezni a néhány hónap alatti 
változást. A dolgoZák anna'k
ídején úgy vélekedtek, hogy 
ilzemüket az egyéni összelköt· 
tetése!k, és elszigetelt csoportok 
önző szempontjai irányítjálk. 
ahol jobb, ha néma marad az 
ember. 

l!:rt'hető t€1hát, hogy elégedet
lenség és nyugtalanság ural-

kodott a do].gozók között. De 
az igazság kedvéért azt is meg 
kell mondani, hogy ebben az 
időben akadtak olyanok, akik
nek éppen ez az állapot tet
szett, s akiknek ilyen „remek, 
jó hely" talán sehol sem akadt 
volna. A lhelyzetet legjobban 
néhány adat jellemzi: az el
műlt évben 47 dolgozó ellen 
(az összdolgozók több mint 10 
százaléka) indult fegyehnl el
járás, minitegy 270 új dolgozó 
lépett be az üzembe és 234-en 
léptek ki. A kilépők közül 
135-öt az akkori főnökség he
lyeztetett át más szo1gá1a.!i 
helyre. Természetes. hogv ez 
a helyzet kedvezőtlenül hatott 
a termelésre és a dolgozók 
!hangulatára. 

ben mindössze három tagjelölt. 
felvétel volt.) 

Az üzem új vezetősége több 
dolgozó sérelmes ügyét or
vosolta. A pártszervezet és 
az üzem vezetősége most 
már bátran és határozot-
tan nyúl minden olyan 
kérdéshez, melyre koráb-
ban „fátyolt borítottak". Az 
értelmiségi dolgozók is ma már 
bizalommal keresik fel a pár· 
tot és a szakszervezetet a ko
rábban ért sérelmek orvoslása 

végett. 

Személyeskedések, néptelen rendezvények 

A géptelep - élüzem 

Az elért politikai eredmé
nyek lha�t legjobban a gaz
dasági eredmények mutatják: 
a főnökség dolgozói jelentősen 
túTlteljesítették a tervet, s az 
üzem elnyerte a megtisztelő 
élüzem címet. A díszoklevele\ 
a vasutasnap tiszteletére ren
dezett ünnepségen adta át 
Papp Károly elvtárs. a 6. 
sza;kosztálv vezetője az üzem 
dolgozóinak. 

Milyen lehetett ilyen körül- hoSszú időn k.eresztül cvkadá
mények között a párt és a lyozta a. fejlődést. Az időköz
szakszervezet munkája? A ben elért eredmények is iga. 
géptelep pártvezetősége hosz- zolják, hogy az ilyen eszme
szú idön keresztül nem volt cserék igen hasznosak voltak 
egységes, bizalmatlanság és és a jövőben is szükségesek. 
belső ellentétek akadályozták A szívós munka eredmé
tevékenységét. A párt és szak• nyeképpen jelentősen meg
i:rzervezet rendezvényei lassan erősödött a géptelcp pártszer
el11éptelenedtek, személyes- vezete. Elég ha rámutatunk 
lkedö vitáik színhelyévé válbalk. arra, hogy az elmúlt hónapok
Nem kell különösebben vázol-

1 

ban a. taggyűlés 12 tagjelölt 
nunk, hogy milyen romboló felvételi �érehnét fogadta el, 
!hatással volt ez a dolgozók ezenkívül hat elvtárs felvé
többségére, milyen alapos. ki- teli kérelmével foglalkozik a 
tartó munkára van most szüik- pártszervezet. (Az elmúlt év
ség a normálisnak mondható 

Az elért eredmények azt bi
zonyítják. hogy a géptelep dol
gozóira. lehet számítani, van 
bennü!k alkarat, !kellő munka. 
lendület, magukénak érzik a 
szocialista építés nagy ügyét. 

Tőz.sér Antal 
a MAV ltpítési Géptelep Fő
nökség üzemi pártszervezeté. 

nek titkára. 

viszonyok 'helyreállításához. 
Az áldatlan állapotokról tu

domása volt a vasút politikai 
főosztályának. a budapesti po
litikai ooztálynak és a vasúti 
főosztály számos dolgozójának 
js_ Vizsgálatdk, folyta:k, de ered
ményülket nem közölték, s így 
a dolgozók rossz hangulata to
vább fokozódott. 

A géptelep életében az első 
:fordulatot a februári pártveze. 
töség-választás jelentette. A 
vezetőségválasztó taggyűlés 
nem a legjobban sikerült. Ke
vés segítséget és útmutatás� 
adott az új vezetőségnek. Ez is 
nehezítette a munkát. Min
denekelőtt helyre rkellett ál
lítani a pártszervezet telkinté. 
lyét, elő kellett segíteni a ter
veik teljesítését. Az elhatározás 
megvalósítása kezdetben szá
mos nehézségbe. sőt tudatos 
ellenállásba is ütközött. Ked
vező fordulat csak májusban 
történt. amikoris jelentős sze
mélyi változások következtek 
be a sza,kvonali vezetésben. 

Az intézkedésekre 
j6 munka volt a felelet 

A dolgoz6k túlnyomó több· 
sége reménységgel tekintett az 
új veze!őség munkája elé és a 

felsőbbsér, helyesen végrehaj
tott intézkedéseire le'Dkes, ered. 
™nYes mun!kával válaszolt. 
Sok olyan feladat megoldása 
került ekkor gyors egymás
utánban napirendre. amelyek 
korábban egészen háttérbe 
szorultak. Ugyanakkor a szak
vonali vezetés is fokozott bi· 
zalommal és megbecsüléssel 
fordult a dolgozóklhoz, számít· 
va szaktudásukra, munkakész
ségükre. A feladatok !kölcsö
nös rneg:.árgy,!lása a párt, a 
szakszervezet, a szakvonal ve
zetői között.. valamint a dol
gozók helyes meglátásainak 
gondos figyelembevétele, 
mind-mind jelentős segítséget 
nyújtottak a tervek teljesíté· 
sébez. Különösen jótékony ha
tással volt a változásra a Köz
ponti Vezetőség júliusi határo. 
zata és az azt követő intézke
dések, 

A párt és a szakszervezet 
rendezvényei ettől kezdve egy
re népesebbé váltak. megélén
kültek, népszerűbbek lettek. 
A dolgozdk észrevett�. hogy 
az ő problémáikat tármJa.lják, 
figyelembevesztk véleményü
rket, s a íkérdéseilk,re, pana
naikra megnyugtató válaszo-
1rot lkapnalk. A főnökség rnun
kájálhoz a politikai osztály és 
a vasuti főosztály 6. szakosz· 
tálya is fokozottabb segítséget 
nyújtott. Az üzemi pártvezető
iség a felettes szakosztály párt
szervezetének vezetőivel sok 
olyan kérdést megvitatott. 
amelv korábban megoldhatat
lannak látszott. A megbeszélé
se.ken siJkerüit sz<Ílm-Os olyan 
Jwrii,lményt is tisztázni, a.mell/ 

A magyar vasutasok ti ltakozása tovább tart 
az NKP betíhása miatt 

A Németország Kommunis- A magyar vasutasok az ta Pártja törvényellenes be- NKP betiltását a békeszeretiltása - amint már előző tő népek elleni merényletszámunkban is közöltük - nek minősítik és hangoztatérthető felhál.>orodást kel- ják, hogy a kommunista pártett a magyar vasutas dolgo- tot ért gyalázatos sérelem a zók körében. Az elmúlt hé- magyar vasutasokat még inten is számos tiltakozó levél kább a Magyar Dolgozók Pártérkezett szerkesztőségünkbe. ja köré tömöríti. A budapesti vasútigazgató• Budapest-Déli-pályaudvar ság titkári értekezletének dolgozói is írásban tiltakoz-részvevói megütközéssel tár-
lt ' k  t �  a karlsruhei alkotmányjo-gya a a nyugatnémet kor- g1 bíróság alkolrnányellenes ;11,ány cselel;e��tét. mélyen el- ténykedése miatt. Tiltakozá-1t:lve � _aKc�ot, amelyben a sukat eljuttatták többek köne�et m11i !aristák és szekér- zött a szakszervezet elnöksétoló1k eroszakkal gátolják 

I 
gének is kérve hogy a többi Ny�gat:Né113etországban a �e- szervezett magy�r dolgozóval m_okrá��a, _es szabadság er- együtt ismételten emelje fel venyesuleset. szavát e gaztett ellen. 

-, A MA V Celldömölki l!:pí· 

1 
tési Fónökség 4. számú moz
gó építésvezetöségének dol-Hozzász6/ás : 

„Fiatal vonatkísérők 
néhány prol,/émája11 

A „Szocialista vasútért" 
augusztus 6-i számában Boros 
Ernő elvtárs érdekes jelen
ségre mutatott rá: a fiatal vo_ 
natkísérők közül kevesen szerzik meg a vonatvezetói vizs
gát. Ennek oka, írja a cikk, 
hogy „a dolgozók nem látják 
célját a tanulásnak, hiszen ha 
le is teszik az igen magas 
szaktudást igénylő vonatveze
tői vizsgát, ez nem lesz ki
hatással sem beosztásukra, 
sem fizetésükre". En nem ér
tek egyet Boros elvtárssal. 

Ijesztő megállapítás, hogy a 
vonatvezetői szakvizsga igen 
magas szaktudást igényel, 
ugyanis a vizsga anyagát az 
F 2-s utasításnak csak a ki
vonata képezi. Megállapítá
som szerint a vonatvezetői 
szakvizsgát sikeresen letevő 
dolgozók utazhatnak vonatve• 
zet6i beosztásban, ezenkívül 
(természetesen, ha megvan a 
vonatvezető! vizsga) a III. 
szakcsoportba kerülnek. 

Ma igazán nem mondhat
juk, hogy a tanulás „kilátás
talansághoz" vezet, ellenben 
kilátástalan azoknak lehet a 

sorsa, akik nem tanulnak. 
Kovács József 

Bp. Ferencváros állomru, 

goz6i tiltakozásukban arra 

emlékeztetnek. hogy még 
az Egyesült Al!amokban 
sem kobozták el a kommu
nista párt vagyonát, de ezt 
megtették Nyugat-Németor
szágban, ami megmutatja 
Adenauerék igazi arculatát. 

i, bolgár vasutasnap 1e��
eps

t� 
alkalmunk volt részt venni, 
aU-'tllSz.lus 5�én. A vasutasnap 
előest.Jén a szófiai központi vas
utas kultúrházban rendeztek ün
nepséget. Külön ke ll mondani né. 
hány szót a kultúrházról, mely 
egyike a legkorszerűbb, legké
nyelmesebb kultűrházaknak. A 
termekben neonvilágítás. nagy 
könyvtár. olvasószobák. sakk� 
szobák vár.iiíi, a vasutas dolgozó. 
kat. n.agy befo_gadóképességú 
szlnházterme. szabadtéri sz(npa
da minden na_gyobb arányú ün. 
nep! esemény színhelyéül alkal
mas. A vasutasnap előestéjén a 
vasútügy! miniszterhelyettes 
mondott beszédet, utána pedig 
látványos műsor volt. majd az 
50 ta,gú vasutas fúvószenel<ar ki
séretéve1 táncra perdült a jelen· 
tevő többezer vasutas és hozzá„ 
t.artozó. A nagyon közkedvelt 
népi társastáncból persze ml 
sem maradhattunk ki. s - úgy 
érez.tük, elég hamar meg Is ta. 
nultuk a mi csárdásunkr.a emlé
keztető. pattogó üll>m(l táncot. 

A bolgár nép! tánc megtanu
lásának különösen nagy hasznát 
vettem. mert másnap a bolgár 
vasutaslap, a „Transzp0rten 
Glasz" egyik munkatársnöJének 
az esküvőjére hfvtak meg, s Itt 
egyenesen sértés lett volna, ha a 
násznéppel - gyermekekkel és 
na.o:ymamákk,al - együtt nem 
veszek részt az általános 6römet .,Tanulmányok Budapest klre.lező táncban. Egyébként .iel-

múUjából" című könyvben �
e
e�

z
ia:t��� a

m
g�:':ár

lga!�s��;scil� - amely a Budapest Fővárosi .a vasuta.snapot, hogy a ml fiatal 
Tanács végrehajtó bizott.ságá- i::t�\�!0t�ri: m�s n
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����
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!z ":::'. 
na.k kiadványa - tanulmány 

I 
kövöt. Hiszen - mondották -

jelent meg „Az 1904_es or.szá- [!k. 
kettős családi ünnepet ülhet. 

gos Va-Sutas sztrájk Buda- A vasutasnapi Qnnepségeken 
pesten" címmel A nagy véletlenül találkoztunk és sokáig 
gonddal megírt anyag Ga.da- ;��,:i��:t�t�\i�!f �tk�
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necz Béla, a Vasúti Tudomá
nyos Kutató Intézet munka
társának alkotása. 

�ár határtól Sztallnlg vitte. E2 
az útszakasz már csak ezért is 
emlékezetes maradt. mert a vo.. 
nat végéhez kapcsolt külön ko-

�kihi IÉ IL IEl 
Magyar 'l'iszonyok egy osztrak 'l'asutas szemé'l'el 

Az elmúlt napokban !hazánk
ban járt Viktor Masilka elv
társ. osztrák vasutas, aki la
punk szerkesztőjé'hez irt leve
lében röviden elmondja buda
pesti benyomásait. Az aláb
biakban - fő vonásaiban -
közöljük Masilka elv!árs ész· 
revételeit. 

- Megígértem önnek. hogy 
tapasztalataimat a szakszerve
zeti újság olvasói részére meg• 
írom - kezdődik a levél. össz. 
benyomáson Budapestről igen 
jó. Az építkezésekről megálla
pít'ható, - tekintetbe véve a 
rettenetes háborús károkat -, 
hogy a pár� és a szakszervezet 
segítségével a kárt semlegesí
tették, ugyannyira, hogy Bu
dapest minden összehasonlítást 
elbír Bécs városával. 

Megállapítottam. 'hogy a bé-
1-ek általánosságban - a bútor, 
textil és bőráruk kivételével -
megfelelnek az árviszonyok
nak. A lakáskérdés azonban 
még nagyon sok kívánnivalót 
hagy hátra. Mint a szerv�zett 
osztrák vasutasok funkc10ná
riusának. éppen a lakáskér
dés a · speciális területem. 
Szabad legyen megmonda
nom, hogy a dolgozó em
ber csak akkor érezheti 
jól magát. ha egészséges és 
világos lakásban élheti csa· 
ládi életét. Munkakedve és 
munkateljesítménye is így vá
lik magasabbá. Az a vélemé· 
nyem. hogy a szakszervezet
nek mindent el kell követnie, 
'hogy jobb és szebb, s főként 
több lakás épüljön. 

En, a szakszervezeti munka 

alatt a dolgozók következetes 
érdekképviseletét értem. Ez 
semmi esetre sem lehet aláren. 
delve valamely hatóságnak, 
!hiszen a széles tömegek élet. 
színvonalának emeléséért har
colunk. Ezt a megállapítást 
azért han.gsúlyozom. mert a 
nálunk. Ausztriában és Ma
gyarországon nyert tapasztala· 
tom alapján megállapítom, 
•hogy a hatóságoknál, a végre
lhajtó bizottságoknál részben 
olyan emberek ülnek, akik 
nem rendelkeznek megfelelő 
érintkezési modorral azokkal 
szemben, akik tanácsért. vagy 
segítségért fordulnak !hozzá
juk. Sokszor tehát nem meg
felelő emberek ülnek a megfe
lelő 'helyen. Azért van a párt 
és a szakszervezet. hogy eze· 
ket az ellentéteket kiküszöböl. 
je. Ezt önöknél. alhol a mun
kásosztály a dolgozó parasz
tokkal szövet,ségben van hatal

mon, jobban feltételezzük. 
mint a kapitalista államokban. 

Mi. az utolsó öt esztendőben. 
a szakszervezet segítségével 

az eddiginél magasabb élet - magyar ,·asutasok fize!ése az 
színvonalat harcol:unk ki és árakhoz viszonyítva elég ala· 
továbbra is harcban állunk a csony. 
kormánnyal a 100 százalékos A Corvin áruházban tett lá
fizetésemelésért, a magasabb togatásomra is szeretnék utal. 
besorolásért, a nyugdíj korlha- ni. A bútorok háromszor-négy. 
tárnak a férfiaknál 65 évröl szer drágábbak, mint nálunk. 
60-ra, a nőknél pedig 60-ról 55 A minősége kétségtelenül jó, 
évre való leszállitásáért. de a vasosztályon olyan álla-

A mi fizetési kategóriánk " potok vannak. amelyek nálunk 
magyar v:;isutas kollegák ré- nincsenek. A tűzhely teteje 
szére is felhasználható lenne a rozsdás. a fogórudak el van
besorol&t illetően. Önöknél nak görbülve. a fürdőkádak 
Sztálinvárosban beszélgettem zománcait leverték. piszkosak. 
egv mozdonyvezetővel. aki !o- Ilyen áru nem talál nálunk ve
latószolgálatot látott el. Ez A vőre és árt a népi demokrati. 
dolgozó 15 év után havi 1500 kus állam hírnevének. 
forintot kap, míg nálunk 2000 Kritikai nézetemet közöltem 
schillinget. Nálunk éppencsak és talán jóindulatú bírálatom 
hogy kijön a fizetéséből a kissé kemény és tapintatlan, 
mozdonyvezető. ezzel szem- de szükséges. mert ezzel is se
ben önöknél még nehezebb gíteni szeretnék, hogyha más 
a megélhetés. bár a feleség külföldiek látogatnak Önök. 
munkalehetőséghez juthat. Ez höz. ne mondjanak hazájukról 
nálunk nem megy könnyen. A elítélő kritikát. 

Hírek a ,·ilág 111i nden részéhdl 

A Szovjetunióban átadták 
rcndelte:ésének az első tele
fonvezeték nélküli relé vona
lat. A rádió-relén 24 telefon
beszélgetést lehet egyszerre 
folytatni és a vezetékek bár
melyikét az ismert rendszerű 
valamennyi távíró alkalmazá· 
s.ára fel lelhet használni. A ha
todik ötéves tervben 10 OOO ki
lométer hosszban ilyen rádió
relé vonalakat építenek. 

• 
Az amerikru „Hudson és 

Manhattan Railroad" vasút
társaság azért, hogy a nőket 
távoltartsa a csúcsforgalmú 
időben a vasutak használatá
tól. külön a nők számára rend
szeresített féláru menetjegye. 
ket szolgálta: ki. amelyek dél
előtt fél 1 1  és délután fél 4 kö
zött vehetők igénybe. 

* 

A svájci vasutak két újfajta 

teherkocsi építését kezdték 
meg. Az egyik eltolható fede
lű, a másik gépkocsik szállí
tására szolgáló vagon. mégpe· 
dig a Szen: Gottlhárd alagút 
űl'!;lzelvényének megfelelően 

lométeres óránkénti sebesség
gel futhatnak. A szovjet vas
útépítő mérnökök jelenleg 
olyan telhe1·kocsi szerkesztésén 
dolgoznak. amelyek 90-100 
!onna tei,belés mellett is lehe
tővé teszi a tehervonatoknál a 
120 kilométeres sebességet. 

* 

A Német Demokratikus Köz• 
társaság va;utainál a közleke• 

dés hat•hatós megjavítására. az 
elmúlt napokban díjszabási és 
közlekedésügyi bizottságot ál· 
líto'.tak fel a személy-. cso
mag. és expresszáru s2iállítás 
kérdéseinek tanulmányozásá• 
ra. 

• 
A schóneweidei kocsijavító 

üzem újfajta „fémmosó gépet'' 
szerkesztett. amelynek segítsé
gével a vasúti kocsik alvázát 
kézi erő kiküszöbölésével rozs
dátlanítják két és félszeres 
teljesítménnyel. 

• 
Peking állomás dolgozói ne• 

vében a szakszervezet elnöke 
meleglhangú levélben válaszolt 
Debrecen állomás dolgozóinak építve. 

* és Peking vasutasainak forró 
A cse'hszlovák vasutakon új- testvéri üdvözletét tolmácsolta. 

fajta lapátoló készüléket ter- • 
veztek. Ezek segítségével vas- A Drezda melletti hailwbergi 
úti kocsikat 25 perc alatt meg állomáson 240 méter hosszú 
lehet rakni ömlesztett áruval. alagútat építenek az állomás 
Ezzel a kézi lapátolást teljesen 22 sínpárja alatt a gya
mellőzni tudják. A készülék 

j logosok számára. Érde• 
motormeghajtással lapátolja kessége, hogy előregyártott 
az anyagot és rövid futoozala- elemekből épül. Az építkezés 
gon továbbítja a v•a,gonba. több mint három hónappal 

* meggyorsul, mert a1, új épí• 
A Szovjetunióban megkezd- tési módszernél feleslegesek 

ték olyan vasúti teherkocsik az eddigi betonozási munká
épitését. amelyek 140-160 ki- latok. 

HÁROM ORSZÁGON KERESZTÜL 
Ill. 

gár vasutas elvtársaktól. A ha. 
tár relé utaztunl<ban e!gyönyör. 
ködtünk a bolgár állomásokban, 
a1n.etyeknei, cslnossá,gával kevés 
más orszá2 állomásat versenyez
hetnek. A kavicságyazat széle 
mlnde:iütt rehér kövei van 1<1· 
rakva, a vágányai< mellett ápolt 
virágoskertek nyújtanak üdltő 
látványt. de 1lyen virágoskerte. 
kel. a Bolgár Népköztárs,as!lg 
virágokból. va11:y szlnes kövek. 
böl kirakott címerét. vasutas
emblémákat láttunk a nyrlt vo
nalon levő őrhelyek mellett Is. 
Feltűnt mé_g. hOl?Y Bulgáriában 
kocslvizs2álók. réklakatosok. a vonatt.al e�yi\tt ntaz.11ak. nem az 
állomásokon várják a vonatokat. 

csink maJd kirepült a kar,yarok
ban. olyan �yorsan rohant a vo. 
nat. Nev.etve mondtuk el ezt fia
tal mozdonyveztönknek, akinek 
mellén az előzölel? kapott kitUn. 
tetések mellett ott fénylett a leg. 

tudta ral(adni a „civll" közönsé. 
_get ts, sót minket is, akik egy 
szót sem értettünk " mondóká. 
iából. A hangversenyen a vas
utas zenekar több magyar zene
számot Is Játszott. amelyek igen 

Tenqerpartl részlet SztalinnáJ. 

újabb, vasutasnapi kltilntetés I•. 
mire ö szintén mosolyogva telel· 
te: 

- Késve vettem át a szerel. 
vényt a határállomáson, hát siet
nem kellett . . .  .tvek óta nem 
volt késésem . • .  

l··,me·ov --•• a vasutasnapi ünlUh. nepsé�ek során a 
vasárnap esti dfszhangv.erseny. 
amelyet több ezer főnyi közön. 
ség ielenlétében tartottak meg a 
szófiai sz.abadtérl nagyszlnpa. 
don. Min denekelótt a ko„reran
sz!é nyerte meg tetszé�ünket. 
Vasutas dolgozó volt, nem hiva
tásos milvész. mégis magával 

nagy sikert arattak a szó!lal kO
zönsél? előtt. 

Még eeY relejthetetlen szórlal 
élményről kell beszámolnom: 
me_glátoi?attuk Dimltrov elvtárs 
mauzóleumát. Meghatódottan álltunk a bolgár nép na_gy fiának 
üvel(koporsóia előtt, előttünk és 
mögöttünk kegyeletüket Ieróvó 
bolgár dolgozók, munkások és 
parasztot, sora ki_gvózotL s nem 
e,:y szempárban láttuk csillogni 
az emlékezés. a meghatottság 
könnyét. 

� holgá1 förároshao 1d11i;��J'. 
sunk során a le_gtöbb Ideig 
mégis nehéz volt a búcsú a bal• 

\ neonf énves belgrádi pályaud-
• érkeztilnl< utunk utols6 Va,GH olyan külföldi állomására, 

ahol hosszabb !döt töltöttünk. A 
páJyaud\·aron rendkívül na.gy a 
,nemzetközi rorg-alom. mégsem 
láttunk semmi l<0pkodást. semmi 
rendzavarást Nemcsatr a vasut.a„ 
sok. az utazóközönsé_g Is re
evelmezett. Természetesen meg� 
néztilk n várost ts. az e�ykorl 
Nándorfehérvárt. ahol Hunyarll 
János aratt,a v!IA1<történelml gyó. 
zelmét a török rel.ett. A Dun11 és 
Száva torkolatától nézve nyt1.f(.fa 
a legszehh látvánvt a város. Ren
dezett. tiszta utcáit 12-14 eme
letes épületek. valóságos relhllkarcolól< sze_gélyezlk, áruházai
ban óriási a forgalom. Hunyadi 
ágvűl melleit ott láttuk a tu.,:o. 
szláv nép hősi partlzánharcalnak 
emlékeit. 

3?U kil-Ométeres �Ju�!I('/ u
t
�\: 

ményét az Jelentette. hogy Ismét 
átléntük a ma2var határt. Min
denütt őszinte S7..eretettel vettek 
körOI. élménvelnk gazdag 
E!Vúlteméf\ve ea:és2 életünkön el„ 
kfsér. az fdeuen táiali' és embe� 
rak varázsa bennünl< él. mégis 
vatliuir be: ez otthon. a haza. a 
le�naevobl:i a lán dék mindenki 
számára. aki akárcsak néhány 
napra is távol van töle. 

Tóth István 



1956. szeptember 3. l!IZOCIALISTA VAS1'TtRT 

Leleményesen, egym,st segítve 
- Kecskeméti látogatás -

AZ EMLÉKEZÉS ZÁSZLAJA 
- Hámán Kat6 halálának 20. évfordulójára -

Auf1usztus utolsó napjai pe
regnek. Az oszi forgalom lá
zas, izgalmas kezdeti napjai. 
Szó sem esik erről. de benne 
van a tolatótartalékok sustor
gp, gyors járás-kelésében,  a 
folytonosan ürülő-telő kocsik 

képében. amint váltják egy
mást a rakodóvágányon. Szik
rázó déli napfényben villog 
Kec.<ikemét álle>máa rakodója . 
A vagonok százszámra nyelik 
a kicsattanó kövér paradicso· 
mokka! és a húsos szilYákkal 
teli Terimpex-ládákat. 

Rögtönzött tanácskozás 
A dolgozók idegeiben is ott 

vibrál a .,nagy ütközet" köz
vetlen kezdete előtti izgalom. 
A főnöki iroda ugyan egye
lőre ilres. Lőrincz elvtárs ál 
lomásfőnök elsején vonul be 
nyári szabadságáról, hogy pi
henten, újult erővel álljon a2 
állomás élére. Az állomás ter
mészetesen mégsem gazdá\lan. 
Erdei János elvtárs, a lelkes, 
energikus helyettes főnök pil
lanatnyilag ki nt van a téren 
kocsirendezői és ,·áltóőrei kö· 
zött - mi nt m indig, ha szerét 
ejtheti -. de a következő 
percben már irodájában tár
gyal Szerenc.<ii elvtárssal, a je
lenleg szintén szabadságon Je
,·ő kereskedelmi főnök helyet
tesével. egyszemélyben szerve
zőtitkárral, aki  ezúttal az 
ugyancsak távollevő párttit
kárt is helyettesíti. A kocsi
tartózkodások csökkwtéséröl 
folyik a rögtönzött tanácsko· 
zás. 

Egész nyáron nem volt 

talékot éjszaka ki.szereltette és 
ezzel újabb 60-90 perc előny
höz juttatta a nappal-lakat. Eb
ből is törvényt csináltak és el· 
érték vele, hogy széthúzták a 
szerelési időt: az egyik tarta
lék reggel szerel. a másik dél
után, Jgy aztán nem fordulhat 
elő. ami a m últban .sűrún meg
történt, hogy mind a két tar
talék délután állt le szerelés
re, aminek a tolatás látta ká
rát. 

De nemcsak Kiss Ferenc, 
hanem Kecskeméti István ko
csimester. Sziládi István kocsi· 
rendező, Kállai Mihály, Botos 
József tohtásvezetők is állan
dóan azon törik a fejüket, mi
féle új meg új szakmai fo
gással. ésszerúsíléssel rövidít
hetnék meg a kocsik tartózko
dását. csökkenthetnék a ko
csifordulót. Kecskeméti. mint a 
legjobb kocsimesler végigjárta 
az összes brigádokat és átadta 
nekik  munkamódszerét. A for· 
galmi szolgálattevők közül 
Herpai László, Balogh Ferenc 
és Tóth Sándor tesznek meg 

mindent a kocsltartózkoclási 
egységldő csökkentéséért. Ge
bei elvtárs !s jó vasutas, is
meri az ut.asítáet. de inkább 
csa k  a forgalommal törődik a 
kocsibeállításokkal kevésbé,' és 
iha bírálják emiatt, visszauta
s!tja a lkritikát, m�glwzzá sok
szor olyan hangon, amt nem 
illő szolgálatban. 

Igy dolgoznak a kecskeméti 
vasutasok az őszi forgalom si
kere egyik legdöntőbb feltéte
lének megvalósításán, az állo
mási tartózkodás megrövidíté· 
sén . F'őleg a kocslrcndezök. 
váltól\rök ennek a mun kának 

a részesei, mégis ők azok akik 
közill 1egkevesebbeLt érin'tett a 
legutóbbi fizetésrendezés. A 
24 kocslrendezőböl például 
csak hatot. Helyesebbnek tar
tanak, ha a kiemelést az állo
másokra bíznák. helyileg dön
tenék. el, ki ezolgált rá a na
gyobb bérre, s akkor valószf
nűleg illem fordullrn elő az, ami 
legutóbb, hogy egy hónap alatt 
öt kocsirendező lépett ki szol
gálatból. 

KIFESTETTÉK MÁR ? KIUTALTÁK MÁR ? 
Tudomásom szerint a szegedi ilgyese azt kérdezi, hogy ki 

igazgatóságnál számomra ki- van-e már festve? A gyomai 
utaltak egy lakást. Az előadó III-as pá,lyamesterl szakasz 
elvtárs többször azzal küldött pályamestere kérdéssel felel:  
el,  h-0gy legyek nyugodt, hol- ki van-e már utalva? Ha ez 
napra megkapom az értesítést. így megy, akkor én ebben az 
Én három hónapig nyugodtan évben sem kapom meg a la
vártam, de az üres lakás mel- kást. Ugy látszik, csak beszé
le!t még ma is kerékpárra,! Jünk a laká.sprohlémákról de a 
ke!J járnom szolgálati helyem- meg,levőt sem tudjuk has�nosí
re. A �érdéses. lakás négy hó-

1 
tani. 

n apja uresen all. Az igazgató- Kovács Mihály 
ság I II .  osztályának személy- Nagylahos 

.,HaJtsátOk meq a Vörös Zász
lót, 

A szeretet zászlaját, 
Az emlékezés záulaját, 
A &zabadsáq zászlaját, 
A forradalom zászlaját 
Mártírjaink és elvtársah,I, 
Emléke elc5ttl" 

Húsz esztendőre! ezelőtt, 
1936. szeptembe1' 3-án kísér
ték utolsó útjára Rámán Ka
tót, a forradalmi harcost, a 
nagyszeru munkásasszonyt, a 
kommunüta párt mártírját, 

A fa.siszta rendszer nemcsa k. 
kivégzéssel és agyoni:eréssel 
írtotta elvtársainkat. Kinzá
sokkal, börtöneivei szándéko
san tette tönkre egészségüket 
és idézte elő pusztulásukat. 
Ennek a módszenielt esett ál
dozatául Hámán Kató is 52 
é ves tkordbam. 

Élete, harcai, a Tanácsköz
tdrsaság idején és utána viselt 
küzd-elmei minden vasutas 
dolgozó szívében mély vissz
hangra találtak. 

Húsz évool ezelőtt ment el 
tőlii.nk Rámán Kató, aki pél
daképe marad minden vas
utasnak, minden dolgozónak. 
Amikor róla emlékezünk, 
szinte filmsze1·űen újból lepe
reg elöttii.nk életútja. A kom
polti ikis családi ház, a falusi 
cipész édesapa, akiből később 
vasúti munkás lett. Ekkor leá
nya, a kis Katinka is otthagy
ta bái'ó Hatvani répaföldj1Jit 
és a hatvani állomás pénZ1á
rába ment dolgozni. 1918-ban 
helyezték a Nyugati-pályaud
varra, akkor kapcsolódott be a 
munkásmozgalomba. Tagja 
lett a va.sutasszakszervezet
nek és nem sokkal késóbb a 
lcommunista pártnak. 

La1ul.ler .Jenővel együtt har
colt a vasutasokért. Őnfeláu:lo
zó munkája elismeréseként 1·ö
v!desen tagja lett a Mun�cás i!B 
Kat011a Tanácsnak. A Tanács
lcöztdrsaság bukása után leta r· 
tóztatták, elbocsátották állá
sából, Rövtdesen egy gyertya-

üzembe ment dolgozni, majd a 
Vegyé.szeti Munkások Szak
szervezetében kapctt állást. 
Egy munkástemetésen azon
ban búcsú:i:tatója miatt lefog
ták. Résztvett a kommunhta 
párt illegális munkájában, 
majd 1925. szeptemberébe,1 
Rákosi elvtárssal együtt került 
letartóztatásba. A tárgyaláson 
kétéVi börtönre itélté!k. 

Rámán Kató sötétszőke, •ke
rekarcú, középmagas asszony 
volt. 12 évi házasságán,ak több 
mint felét börtönben töltötf P.. 
Hangja halk, nyugodt volt, 
mintha mindig meg akarná 
győzni hallgatóját valamiről. 
Lényege: egyszerű, megveti a 
polgári külsőségeket. Jelleme: 

végtelenül önzetlen. önfelál8.o
zó, fáradhatatlan, becsületes 
és szerény. Meggyőződése; 
megingathatatlan. Em bereket 
és eseményeket dialektvkusan 
él'téke!: ,,A párt és a munkás
osztály győzelmét csak késlel
tetni lehet de megakadályozni 
nem·' - ;zokta volt mondani, 
ha bárki el akarta téríteni az 

füegá!i3 munkában való rész
vételtől. 

A mozgaL-Omtól nem kapni 
akart, hanem adni a mozga
lomnak. Nem kereste az egyé
ni érvényesülést. mindig a leg• 
nehezebb munkát vállalta. 

Utoljára 1934. június 4-én 
tartóztattálc le. A rákoscsabai 
csendőrségre vitték, a hol bor
zalmasan meg1cínp_;,.ták. Egész 
testét beboritották'á kék-feke
te véraláfutások. A börtönben 
és utána is a súlyos Llcínzás 
következtében állándóan bete
geskedett. 1936 augusztusában, 
az Üjszentjános kórházba ke-
1·ü!t. Minden érdeklődése itt u 

a spanyol forradalomé. Halá
los ágyán is tele volt a nagy 
ügy iránti mérhetetlen érdek• 
llldéssel_ 

1936. augusztus 31-én a Ma• 
r:· ar Kommunista Párt mártír• 
jainak száma engyel ismét nö• 
vekedett. Rámán Kató mérhe
tetlen szenvedések után el• 
hunyt. A nagyszerű harcos 
végső búcsúztatása dalárdik; 
Vörös zászlák nélkül, az állam
Te ndőrsér, poUtikai osztályá• 
nak besúgói jelenlétében, de• 
monstratív csendben történ. 

Az évfordulón a m'-t1Y"' vas
utasok meghajtják a i.-zeret:t, 
az emlé:kezés, a forradalo-ni 
zászlaját Hámán Kató emléke 
előtt. 

ugyan vele baj. az Ö>zi mére
túnek beillő júliusi forgalom
ban is sikerült százszázalékra 
teljesíteni a kocsitartózkodási 
egységidö tervét. igaz. hogy a 
vállalt 103 százalékos élüzem 
szinttől elmaradtak. De jól 
tudják a kecskemétiek_ hogy 
szeptemberben még lejjebb 
kell nyomn i a kocsik állomá�i 
veszteglési idejét, mert csak 
fgy tudják me_gvívni a na;?Y 
őszi csatát és így tudják el
érni az élüzcmszin tet. 

EGYETLEN GOMBNYOMÁSRA . . .  

A vasútüzemi értekezlet az 
állomási tartózkodás 20 száza
lékos c.7ökkentését tűzte ki cé
lul. A .. hirö« ,·áros" vasuta
sainak akkor is ez a cél lebeg
ne a szeme előtt, ha nem kel
lene kötelességszerúen követ
n iök, mert állandóan szorítja 
őket a .solc k ocsi, márpedig mi
nél előbb szabadulni akarnak 

tőle. hogy lélegzethez jussanak. 
Csakhogy nem egyszerű a do

log. Szúk az állomás, kevés a 
vágány. A rakodóvágányok a 
kihúzóvágányokkal ellentétes 
oldalon vannak. emi:ltt a tar
taléknak álla ndóan körill ken 
Járn i. Igen ám, de a fővonali 
forgalom olyan n'lgy, hogy a 
tartalék mindúntalan beszorul 
és naponta legalább 120-150 
percet vár forgalomra. Ilyen
kor aztán a kocsirendezők vál
t.ig szentségeinek és igazuk is 
van. m ert ez az ;dö éppen két 
vonat megrendezésére lenne 
nekik  elegendő. Segítene a 
helyzeten egy új kihúzó t·á
gány az állomás Szeged !elöli 
végén. Régen kérték már, egy 
minisztériumi bizottság ki nt iS 
volt szemlét tartan i és efü,mer
te a kérés jogosságát, de in
tézkedés nem törtúnt. A ki .  
húzások és  beállítások pedig 
tovább késnek. 

Esszel és erővel 
Hogy még sincs számottevő 

baj, az annak tulajdonll'hat-ó. 
hogy a dolgozók és.szel, fizikai 
erővel, állandó lelkes seglten i
aka1,ás.sal pótolják az állomás 
adottságaiból eredő h iányokat. 
Kiss Ferenc tolatásvezető pél 
dául egyik éjszakai szolgálatá
ban, amikor véletlen ül éppen 
kevesebb volt a munka. a szo· 
káslól ellérőleg kivette a 7161-
es és a 379-1-e� számú vonat 
�yüjtőjét a raktártól. hogy se
gítsen a reggel szolgálatba lé-
1>6 turoo,k, amelynek ez fel· 
�da'a lett  volna. A helyettes 
fiinök felfigyelt a ki tünő kez
deményezksre és elismerő sza
vak kíséretében Ismertette a 
1-'lhbi brigáddal. Azóta aztán 
minden brigád ezt csinálja éj·  
szakai szolgálatban, s ezzel 
j�-60 perres erűnyt biztos!t a 
n °ppalos iurnak. Amíg a múlt
ban csodaszámba ment 'ha ez 
a két vonat rendes volt .  most 
a7, a cRoda. ha véletlenül meg
késik. Igy a menelrendszerinti 
,·onatindítás is javult. 

Ugyancsak Ki.!'s elvtárs kez
ileményezte, hogy az I-es tar-

A budapest-hatvani vona-
,
· relés elkészül t, folynak az 

lon már villmnoomozdonyok áramköri próbák. 
száguldanak. Az átalakítással .. 
párhuzamosan, sokmlllió forin . Az egykoz�ont�s . ·e!ektrod!-
tos költséggel nyomógombos, n am1�� · b_1ztos1lobere�de�es 

egyközpontos elektrodi naml- 1':hetove teszt. h?g?' a ket val
kus t.iztosítóberendezéssel lát- t_o.torony _munkáJa ':gyet1e1; 
Ják el a vonal állomásait. �ez':'e, a_ fo1galml sz

_
olgalatte�o 

_ _ __ .. . l,ezebe osszpontosulJon. A val-l;- MAV T
_
a;1kozl_o: és Bll;_to- tók egyetlen gombnyomásra sltoberen�ez�s1 Ép1t1;51 Főn"ol�- automatikusan átállnak a be�g I. szam_u �zerel_esve_ze)os«:- és kijárat adásánál. a menetgen':k koc�JJBJ mar JO !deJ,e nek megfelelő állá:,ba. A be

T_uran ta:toz�<_>dnak, az tranyt- rendezés rendkívill érzékeny, 
to-, a muszeresz- é� lal;:atos a zonnal reagál minden fog. 
�opor�o�k�l. A i:t1Usze�·esz�_k laltságra. Az asztal fölött az a:amkorozesen, kabelfeJbeko- állomás színes tilkörképe. a 

lírdöq Ferenc kalauz tll>bb mint húsz i,vc t�lleslt szolqálatot sze-
t�en, a_ l�kato.scsopoi:t�k pe- szerelvények és a mozgó jár

qede,n, A kiváló szakember eqyl_ke a palyaudvar leqJobb Jeqy- dig a vallok felszereksen dol- művek szinte tapintható vetil-
vlzsq.tlolr>ak. gaznak. A forgalmi irodában letéve! 

(Kovács Géz.a fel,v.) már ál1 a munkaasztal, a sze-
----------•"•.,.•••-------- A szerelésvezelöség sok ki -

váló szakembert nevel. Nagy 

Murakeresztúr csakugyan nincs a világ végén 
Imre műszerész ifit már ön
állóan ki lehet küldeni egy
egy munka elvégzésére. Szere
tettel beszélnek Horvai János 
ifjú lakatosról és különösen 

Kulich Zmzsáról, erről a lel
kes és tehetséges fiatal műsze
részről, aki a szerelésvezető
ség legjobb nődolgozója, 

Nem is kell a 41atárállomá
sig, Muralkeresztúrig menni .  
NQ{ly'kaniz$án a megduzzadt 
tranzitforgalom legszemmelloát
•hatóbb jeleivel találkozunk. 
De a nagyobb, többvágányú 
nagykan izsai állomáson job
ban szétoszlik a forgalom, 
Murakeresztúr ,,tölcsérében" 
viszont már feltűnően éis6ze
szúkill. 

- Murakeresz,tút•cm megy át 
a lengyel, cselh, román, szov. 
jet, bolgár, magyar árucsere
forgalom - mondja Váradi 
Károly állomásfőnök - és ter
mészetesen a .Jugoszláviából 
érkezö árukat is mi küldjük 

tovább. A h·anzitforgalom fő
leg a rijekai (fiumei) kikötő
be irányul, s közeli növekedé
sére lelhet számítani, mert a 
kikö!őt bővítik. Murakeresz
túr állomásnak c»!6zesen nyolc 
vágánya van, az A-csoporton 
öt. a B-csoporton három, ezen
kívi.il. egy delta. A megduz
zadt forgalom szükségessé te
szi az állomás bővítését, előre. 
lállh.atólag még az idén meg
kezdik az A-csoport új vágá
nyainak építését. Addig is -
de persze ez minden időre 
vonatkozik - legjobb segítő
társunk a nehé:zségek leküzdé
sében a jó egyilttrnűködés. 

Amit pótolni kell 

.Jó együttműködés - jelen 
tősebb csengése van ennek a 
mondatnak itt, ahol nemrégi
ben még szinte hermetikusan 

el voltak zárva a dolgozók 

nemcsak a szomszéd államtól, 
!hanem az ország belseje felé 
irányuló forgalomtól is. Itt 
nem fokozatosan. az évek so
rán nőtt meg a forg,;ilom, ha-

nem 1,zinte egyik napról a má
sikra szakadt az állcmásra. S 
bizony az állomás dolgozóit 
nem érte elég felkésztilten . 
Nem ismerked�ek mél! meg az 
elegyrendezés új módszereivel, 
a munkaverseny szinte isme
retlen fogalom volt, a termelés 
pártirányftásával csak az 
utóbbi 'hetekben kezdenek tisz
tába jönni. Főként a dolgozók 
odaadó m unkájának és - a 
legutóbbi időkben - az új ál
lomásfőnöknek köszönlhető, 
hogy jelenleg csak két ténye
zővel állnak gyengébben : a faj
lagos kocsimozgatással és a 
feladási rakodási idővel. 

l\li a helyzet 
az irányvonatokkal 

A Szófiában megtartott köz
lekedési min iszterlheJyeti.esi 
konferencia, majd a konferen
cia 'határozatának kidolgozásá. 
ra létrejött budapesti nemzet
közi vasútügyi értekezet már 
a gyakorlatban is kedvezően 
érezteti hatását, főként, ami a 
két állam vám- és egyéb ha
tóságainak együttműködését 
illeti. A vizsgálatok lerövidíté
sével a legtöbb esetben sike
rillt csökkenten i a vonatok át
adásának és átvételének ide
jét. Ugyancsak szoros együtt
működés jött létre a jugoszláv 
vasu!asok>kal, elsősorban a 
jugoszláv vasutak murakeresz
túri képviseletének vezetőjé
vel, Szobol Milán elvtárssal. 
Gyakori a közös termelési meg
beszélés, a ezeknek eredmé
nyeképpen sikerült javítani az 
előjelentő szolgálat munkáját, 
mindkét mzr61 pontosabbá 
vált a tájékoztatás a ki- és be· 
lépÖ elegyJnennyjségről, 

Az állomásra nagy feladatot 
ró az· átmenő, valamint a ki
és belépő vonatok rendezése. 
A nemzetközi konferencia ha
tározata szerint nagy súlyt kell 
helyezni az irányvonatok kép
zésére. A vonatok rendezése 

azonban, miután az új elegy. 
rendezési módszereket még ke· 
véssé alkalmazzák, hosszadaL 
mas, esetenkinl 50--;60 percet 
is igénybevesz. Megnclh.ezíti a 
munkát és igen sok időveszte
séget okoz az a körülmény, 
hogy e_gyes 41alárállomások, 
főként Szob és Rajka nem 
fordítanak elég figyelmet a 
belépő kocsik átvételére. Sok 
a számadáselválasztás, a !1ely
telen bárcázás. a nemzetközi 
rakmintán túl rakott kocsi. A 
jugoszláv vasutasok a nemzet
közi forgalomnak meg nem 
felelő kocsikat nem veszik át, 
ezeket sokszor már a kész vo
nat ból kell kisorozni, rakomá
nyukat megigazít.ani, vagy a 

kocsit átralmi. 

A felvételi épUlet mellett 
épített kapcsolóteremben sorra 
köti be a rajznak megfelelően 

a huzalok ezreit. Micsoda 
nagyszerű látvány figyelni a 

lnágneskapcsolól< · százainak 
pontos munkáját, a kapcsolá
sok helyességét ellenőrző dol
gozók boszorkányos ilgyessé
gét. Kulich Zsuzsa éppen most 
visz oda Nagy János építés
vezetőhöz egy rajzot :  a mág
nesjelölés nem egyezik a 
számmal. Rövidesen megálla 
pítják, hogy a számot elírták. 
A próbánál, a feszültségmérés
nél „egyből kijött a htba". Az 
áramkör végigkísérése egy 
ponton tehát elakadt, de Ku
lich elvtársnő pillanatok alatt 
felderítette, s máris álleszi egy 
üres érintkezői-e. 

A muraketesztúri vasutasok Biztositóberendezéseink fejlödése 
igen helyesen felismerték, 
!hogy a társadalmi. a mozgal- Nagy utat tettünk meg 
mi és a kultúrélet fel lendílé- a MAV lntegra rend-
se a 'hosszú elszigeteltség után szerű biztosílóberenclezésel 
a munkát, a kollektív szellem prototípusának kialakításáig. 
kialakul,ását segíti. A kezde- A felszabadulás utáni első 
ményező erő, az akarat meg is időszak a roncsolt berendezé-

sek helyreállításával telt el. 
van . de hiányoliák a pol itikai Hol vagyunk már attól az idő
osztály és a szakszervezet 1hat- től, amikor a pusztulástól 
batósabb lámoga!ását. ,.Mura- megmentett alkatrészekkel, 
keresztúr ma már n incs a vi· vagy a felrobbantott készülék
Jág végén" - mondják. s ez- bői még használható szerke
ze! azt is kifejezésre akarják 

zettel toldoztuk, folcloztuk a 
romos berendezéseket. A fijuttatni, hogy olyan helyet gyelmet azonban már kezdet

szeretnének elfoglalni a vas- ben is a régleknél nagyobb 
utas dolgozók közösségében, te!jesftöképességű berendezé· 
kulturálís és társadalmi életé- sek tervezésére és építésére 
ben is. amelv fontos szerepilk fordítottuk. 
alapján méltán megilleti őket. 1949 hozta meg az első vál-

tozást: Ferencváros és Kelen
föld között önmű ködő térköz-1 
biztosítóberendezést helyez
tünk üzembe. Az utána követ
kező években eljutottunk Tata• 
bánya-felsöig. Azáltal hogy a 
kétvágányú pálya bármelyik 
vágányán lehetővé válik a vo
natok mindkét irányú, térkö
zökben való közlekedése, mint
egy 30 százalékkal növekszik 
a vonaJ átbocsátóképessége, 

Megépült Siófok és Balaton
boglár között a félautomati
kus térközbiztosítóberendezés, 
Rövidesen üzembe helyezzük 
a Bu.d.apest-Nyugati-Szolnolc 
közötti vonal utolsó, legnehe
zebben megépíthető szakaszán 
is az önműködő térközbiztosf
tóbcrendezést. Megkezdődött a 
Kelenföld-Szabadbattyán kö
zötti szak asz felszerelése is; 
Tatabánya-felsőtől Komáro
mig is megépítjük a hasonló 
berendezést. 

Az utóbbi időben nagy len
dületet vett az állomási bizto• 
sítóberendezés fejlődése. Za
márdi, Szántód-Kőröshegy, 
Balatonboglár, Torbágy, Her
ceghalom, Szár egyközpont.os 
elektrodinamlkus biztosítóbe
rendezést kapott. Székesfehér◄ 
váron épült először nyomó
gombos elektrodinami kus be
rendezés. Az építés azonban 
folyik tovább. Aszód, Tura, 
Pécel, Isaszeg és Gödölló egy
központos blztosítól:-.<?rendezé, 
sei rövid időn be! ill elkészül
nek. 

A biztosítóberendezési szol
gálat jelentős bővítéseket iS 
végzett. Ferencváros állomá• 
son például ötszörösére emel
ték a biztosított menetlehető
ségek siámát. A kisebb jelen• 
tőségű fövoi1alakon vonóveze, 
tékes biztosítóberendezéseket 
az áthaladó vonalak akadály� 
lalan futása érdekében 60 ál
lomáson kijárati előielzőket 
épflünk. A mellékvonalak gaz� 
dasági Jelentőségének növelé
sé\"el egyidejűen a ,.V"-betús 
kerek tárcsajelzőket több mint 
száz helyen karos védőjelzö. 
vel cseréltük fel. 

A nagyarányú fejlődés szük
ségessé teszi, hogy a biztosító· 
berendezéseket tervező épftt5 
és fenntartó szerveink a kor
szert'l technika követelményei
vel lépést tartsanak. Megelé
gedéssel mondhatjuk el, hogy 
a szakszolgálat dolgozói sak· 
mai képzettsé!(ilk emelésével, 
körülteki11tő és lelkiismeretes 
munkájukkal dicséretesen és 
derekasan állnak helyt nehéz, 
de szép feladatuk végrehajtá
sában. 
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Az egyösszegű utalványozási rendszer A Szombathelyi Járómüjé:vító énekkarának 
jubileumi hangversenye a szakszervezet elnökségi ülésének napirendjén 

Augusztus 28-án az 1802-s 
indulása előtt a megafon a 
szokásnak megfelelően a kö
vétkezőt mondotta: A vonat 
Székesfehérvárig menetrend 
szerint csak Budapest-Kelen
föld és Székesfehérvár állo
:másokon áll meg . , . Valóban, 
a menetrend ezt írja elő. De 
a,gyakorlat? Szóval ez a bizo
:nyos 1802-s gyorsvonat ezen 
atnapon megállt Ferencváros
lban, Hároson, Nagytétényben, 
Dinnyés előtt, Dinnyés után 
�; egyszóval döcögött, mint 
egy rossz tehervonat. S az 
egészben a legszembetűnőbb 
iaz volt, hogy legtöbbször ab
ban a pillanatban húztak jel
;iőt, amikor a vonat megállt. 

* 

'Veszprém-külsőn, ha az utas 
izpmj_asan befordul az Utas
ellátóba és kér egy korsó sört, 
azt válaszolják, hogy csa,k po
hlírral van. Hogy miért? Mert 
il korsók kifogytak. Kifogy
ftcik, mégpedig több héttel ez
előtt. Az Utasellátó figyelmé
be ajánljuk, hogy van, aki a 
(art korsóban szereti, s üveg-
111/áraink korsót is gyártanak. 

Pártunk Központi Vezetősé
gének határozatai nyomán or
szágszerte folynak a megbeszé
lések, kísérlete·k az ügyvitel 
egyszerűsítésére, a műszaki 
dolgozók adminsztrációs mun
kájának csökkentésére. 

Az adminisztráció csökken
tése vezette a szakszervezet 
elnökségét is, amikor napi· 
rendre tűzte a járóműjavitók 
utalványozási rendszerének 
összevonását, egyszerűsítését. 
A műhelyek művezetői tudva
levőleg a rengeteg utalvány el
készítése miatt munkaidejük 
jórészét a termelés helyszíni 
Irányítása és ellenőrzése he· 
lyett az íróasztal mellett töltik. 
Nem ritkán odahaza is foiy
tatják az utalványok kiállítá
sát. S még ilyen körülmények 
között is előfordul, hogy már 
el is készült a munka, de az 
utalványt a dolgozó még nem 
kapta kézhez. 

Gyorsan es eredményesen 

Az elnökségi tárgyaJásnak 
elsősorban az volt a célja, hogy 
az utalványozás összevonására 
még 1955-ben indult törekvést 
kimozdítsa a holtpontról, hogy 
az intézkedéseknek minél 
előbb kézzelfo�ató eredmé
nyét láthassák. a dolgozók, 

:*. A javaslat szerint - melyet 
-Székesfehérvárott az aluljá- a Landler Jenő Járóműjavitó 

:tóban tocsog a víz. Az ok szakvonali és szakszervezeti 
rn
.
)

.
rídössze annyi, hogy eldu-

, 
vezetői terjesztettek elő - a 

gult a kanális. Ezen igazán járóműjavitásnál a darabbér
könnyen lehetne segíteni, rendszer fenntartása mellett a 

__ .,, 

Nekem egy l<u!<;s is elegendő 

._,1955::-ben szolgálat közben a beküldésével egyidőben 
�ál.auzkulcsom kiesett kezem- mintegy négy hónapja - kér
.fül és elveszett. Leltárilag kér- ,tem, hogy a tevhelést töröljék, 
tem másikat, amelyet termé- de az még a mai napig sem 
si:filesen, terhemre írtak 1956 történt meg. 
��3l!zán, kap� egy f�zólí- Több figyelmet kérünk a 
�t, hogy a kulcsért 120 forin- ;dolgozók jogos kérelmének in
�l_evoru1ak; Te_kintettel arra,, (tézésénél. 
·n_ggy a kulcs közben megke.! • • 
i:i.ih. az egyiket az igazgatóság� Bánfalvi Imre 

,, '?,tá ,, , . . , .. 
" 

.�1� t_v�.)i
..,.

elismerv_ény eJ!� vezetoka.lauz 
����\eadtam�.z elismervény Budapest-Nyugati-vu. 
.,. _______ .. _________ ......,_ ___ ...._ .......... ,,,_ __________ .,_ __ 

Balogh ,-. Lajos váq,á.nygondozó HÓdmezövás.árhe ly állomás dolgozója, 
le-lkii�eret:es munkáján Igen sok múlik. Tisztában van ezzel ö is, 

.aze.-t gondozza -retetteJ a felUgyeletéf"e bízott vágányokat. 
!· ., � � .. {�1".:: r:_:.•

"'

� (Kovács Géza felrv.) 

kocsikon és mozdonyokon el
végzendő ál43,ndó munkák idő
ben és értékben való összevo
násával látszik a legnagyobb 
lehetőség az egyszerűsítésre. 

Az állandó munkáknál téte
les utalványozás helyett egy 
utalványra, egy tétel alatt tör
ténő utalványozással az idő
szakos vizsgálatoknál soroza
ton.kint és szakmán.kint 5-100 
tétel helyett csak egyetlen té
telt kellene utalványozni és 
árazni. Hasonlóan össze lehet
ne vonni járrnűfajtán.ként, ja
vítási nemenkint és szakmán
kint az állandóan vételezendő 
anyagot is. Ez a módszer pa
pirban és munkaidőben 1/5--
1/100 csökkenést jelentene. 

Természetesen az utalványo
zási rendszer ilyenforrnájú 
megváltoztatása nem megy az 
egyik napról a másikra. Az 
1955 novembere óta folyó kí
sérletezés azonban már sokkal 
jobb eredményt kellene, hogy 
mutasson, különösen ha figye
lembe vesszük, hogy az egy
összegű utalványozásért már a 
célprémiumot is kifizették, 

A siker kulcsa 
az együttműködés 

Persze vannak olyan problé
mák, amelyek nehezítik a mód
szer bevezetését. Legfontosabb
ként az egyéni verseny felvál
tását b1igádversennyel, no meg 
a régihez való ragaszkodást 

említsük itt csupán, de ezek 
ellenére, ahol csak lehetséges. 
az összevonást a1kalmazni kell, 
inkább ma, mint holnap. Ered
mény csak úgy érhető el, ha 
folyamatosan és minden erő· 
vel törekszünk a minél keve
sebb utalvány kiadására. Nem 
várhatjuk meg, míg valameny
nyi munkanemet felmérnek: 
az összevonásnak állandóan 
folyni kell, Az elnökségi ülés 
jelentse kezdetét a minél 
gyorsabb és minél gazdaságo
sabb utalványozási és anyag
vételezési rendszer bevezetésé
nek. Az eredményt örömmel 
fcgják üdvözölni művezetők és 
fizikai dolgozók egyaránt. 

E hosszú és nem könnyű 
feladat megoldása csak akkor 
lehetséges, ha a mozgalmi 
szervek a legmesszebbmenő tá
mogatást nyújtják a szakm<''  
vezetőknek, akiknek viszont é' 
minél eredményesebb végr�
hajtás kell, hogy legyen a 
teendőjük. A szakszervezet el· 
nöksége bizton számít a dol· 
gozók, elsősorban a művezetők 
támogatására. Annak érdeké
ben, hogy a Landler Jenő Já
róműjavítóban - ahol már 
eddig is tapasztalható előre
haladás - miclóhb még na
gyobb eredményt érhessenek 
el, az elnökség a helyi üzemi 
bizottság elnökét tette felelőssé 
a bürokráciát, az adminisztrá
ciót csökkentő kezdeményezés 
mielőbbi megvalósításáért. 

1896-1956. Ez a két évszám Pogányvári Sándor 40 éves, 

hírdette a Szombathelyi Járó· Suhaj Rezső és Rajnai J6-
műjavító művelődési otthoná- zsef 30 éves énekkari tagsá
nak színpadán, hogy hatvan gért, 34-en pedig 30, 20, 10 
éve dalol az üzem énekkara. és 5 éves tagságért kaptak ér-
Az ünnepi közgyűlésen a ju- met, 

biláló dalosokat Kovács La- Jubileumi hangverseny kö
jos, a vállalat üzemi bizott- vetkezett ezután, amelyen az 
ságának elnöke, Kaszás Ist- ünnepelt énekkaron kívül fel
ván, a szakszervezet kulturá- lépett a debreceni MAV szim

lis osztályának vezetője, Sza- fonikus zenekar, közreműköd
badfi József, a területi bi· tek Szecsődi Irén és Járai Jó
zottság elnöke köszöntötte. zsef, a M agyar Operaház tag
Kaszás elvtárs emlékérmeket jai. Járai József mint Vas 
osztott ki a kórus régi tag- megye szülötte annak idején 
jainak. Szabó György 50 éves, a járműjavító énekkarában 
Pulai László, Nagy István, kezdte énekesi pályáját, 

Mi lesz a bölcsődével ? 
Közel másfél éve, a 60 férő

helyes napközi helyett 120 sze
mélyeset építettek Debrecen
ben a vasutasszülők nem kis 
örömére. Nem volt kisebb a 
mege,légedés annak a hírnek 
hallatára sem, hogy a volt nap
közi otthont bölcsődévé alakít
ják át. Sajnos, nem így tör
tént. A szülők türelmüket vesz
tik, várják, hogy mikor lesz 
már bölcsőde, va.,ay egyáltalán 
mi történik az üresen álló épü
;lettel, amely két család részére 
kényelmes otthont biztosítana. 
>r/1":" ,,.. Mégis mi történt másfél év 
alatt? 

Az átalakítási tervet és a 
! :,öltségvetést a debreceni igaz

:;;atG'Ság 1955 decemberében 
;:elterejsztette a 3. szakosztály
hoz, ahonnan módosítás vé· 
gett 1956 márciusában vissza
küldték, A módosítás elké
szült, de nyomaveszett. Június. 
ban kezdődött minden előlről. 
Az új tervezetre a főosztálytól 
olyan ígéret jött, hogy hama
rosan intézkednek. Júliusban a 
területi bizottság és az I. osz
tály sürgetésére kétnapos ha
táridőt szabtak a leküldésre. 
Azóta is küldik, 

A vasutas anyák szeretnék 
tudni, ho,gy kik és miért gátol
ják a bölcsőde felállítását. Re· 
méljük, hamarosan akadnak 
olyanok, akik megértik az 
anya- és gyermekvédelemröl 
szóló törvény jelentőségét és a 

debreceni vasutasok csemetéi 
első lépésüket hamarosan meg
tehetik a bölcsőde felé. 

Kádár Jánns, 
a területi bizottság munkatársa 

�yre t�bben vann-ak Hatvanban, akik a vasúti pá lyát válasszák eleth1�at�suknak. Mie lőtt azonban a fékre szál lnának, egyaránt betekmtest kell nyerniök az elméleti és a gyakorlati munkába. 
Te-Jlér Sándor ol<tatótlszt lelkiismeretesen oktatja a Jövö vasutasalt . 

(Kovács Géi,a fel'V.) 
---------------

Mit várok a szakszervezet IV. kongresszusától 
A csepeli gyorsvasút motor

szinjében beszél.getünk Gom
bai József OB-elnökkel, a 
szakszervezet IV. kongresszu
sának küldöttével arról, ho
gyan készül, mit vár a szak
szervezeti élet nagy eseményé
től. 

Gombai elvtárs 13 éve szol
gálja a vasutat és több mint 
egy évtizede szakszervezeti 
funkcionárius. Volt szakszer
vezeti bizalmi, műhelybizott
sági elnök és több mint négy 
éve vezeti az üzemi bizottsá
got. Azok közé tartozik, akik 
társadalmi munkájuk mellett 
szorgalmasan végzik szakmai 
feladatukat is. Mozdonyfelvi
gyázó, a szakma kiváló dolgo
zója. Munkásságáért becsülik 
munkatársai és becsülik felet
tesei. A megbecsülés egyik 
jele, hogy Gombai elvtárs ta
nácstag, a másik kifejezője pe
dig, hogy 1952-ben tagja volt 
a Német Demokratikus Köz
társaságban járt vasutas szak
szervezeti küldöttségnek. 

és számos jogos kívánság, pa
nasz hangzik el. Mi ezeket to
vábbítjuk az illetékesekhez 
de választ nemigen kapunk 
arra, miért nincs időben ele
gendő anyag, szerszám, miért 
késik a védőruhák kiadása, s 
egyik-másik elvtárs jogos pa
naszának elintézése. Mondok 
az utóbbira egy példát: Berke
czi Ferenc elvtárs 1918 óta 
dolgozik a vasúton, a Tanács-
köztársaság leverése után 
kommunista magatartásáért 
elbocsátották és csak 1942-ben 
vették vi.ssza. Kérte, hogy is
merjék el folyamatosnak 1918-
tól munkaviszonyát. A területi 
bizottság egyik munkatársa 
több mint egy hónapja meg
ígérte az elintézését - de az
óta semmi értesítést sem ka
pott az idős munkás. Kis do
log ez, de éppen az ilyen „kis 
ügyeknek" nagy a kihatása a 
dolgozók hangulatára. 

gozó ügyében döntenek aki csoportjuk tagja. Be k�llene 
�ezetni a jól dolgozó bizalmiak 3utalmazását is. Mi például a le_gj?bb bizalmiakat nemrég 
�oltotollal ajándékoztuk meg es mondhatom, hogy munkájukat azóta sokkal több szívv�l, nagyobb igyekezettel vég, zik. 

- Az elmúlt évek során sok 
jó kezdeményezés valósult 
meg nálunk. Indítottunk pél
dául egy tanfolyamot a beta
nított moto1·vezetők számára, 
ahol elsajátithatják a lakatos 
szakmát. Jelenleg 37-en tanul
nak ezen a tanfolyamon, mely
nek létrehozásához nagy se
gítséget kaptunk a szakveze
téstől és a pártszervezettől. Ezt 
a példát főleg azért mondom 
el, mert a jő szakszervezeti 
munka elképzelhetetlen a 
pártszervezet segítése nélkül. 
Én mindent megbeszélek Anda 
Tibor elvtárssal, a pártszerve
zet titkárával és bátran mond
hatom, hogy ez az együttmú
kö;'J.és az egész múhely szá
mara gyümölcsöző, 

ZÁHON YI BIZALMIA K 

A kongresszustól sokat vár, 
de főleg a szakszervezeti de
mokrácia erősödését, a dolgo
zók fokozottabb érdekvédel
mét, a dolgozók jogainak szé
lesedését. 

- Szükség van erre 

- Jó lenne, ha a kongresz
szus jelentős teret szentelne a 
szakszervezeti bizalmiak hely
zetének megvitatására. Véle
ményem szerint az ő munká
jukon áll vagy bukik a szak
szervezeti élet és éppen az ő 
munkájukkal van a legtöbb 
hiba. Növelni kellene tekinté
lyüket, el kellene érni, hogy 
kötelező legyen meghallgatá
suk mielőtt egy-egy olyan dol-

Búcsúzunk Gombai elvtárs
tól annak reményében, hogy a 
szakszervezet IV. kongresszu
sán újból találkozunk s meg
halljuk felszólalását, amely 
re_méljük, elősegíti majd a ta
nacskozás eredményességét. . _,Béres István már hét eszten- j  tézkedett és 

l:leje dolgozik a záhonyi koksz- tunk, 
mi megnyugod-

mondja -, hogy tovább nő
lőle? :ts mit hoz a holnap? jön a dolgozók bizalma a szak
M;egbetege?ett_ a felesége, sz�- szervezet iránt. Meg kell mon
ge:iynek furdo ;keUetJ, el � danom, hogy jelenleg még szá
men:t anna� módJa es rendie mos olyan körülmény van, 
szPrmt, _segitette a szakszerv�-

, 
ami nehezíti az üzemi bizott

zet. Azot� �em mond semmit ság eredményes munkáját. 
�uhik bacs1, e�s�enbe �eg. Szóváteszem majd a kongresz-

csúszdán és három éve látja 
el a szakszervezeti bizalmi fel
adatát. Csoportjához 16JJ.n 
tartoznak. Nagyszerűen dol
goznak, nem egy okleveles és 
jelvényes kiváló dolgozójuk 
van. Mai:1a Béres István is az 
élsők között lett azzá. 

� A termeléssel nincs ná
ilunk baj - mondja Béres 
elvtárs. mint a legtermészete
sebb dolgot. - Figyelemmel 
kísérem versenytársainkat, ér
rleklődök az értékelést végző 
Kallós Gyulánál és aszerint 
visszük a munkát. Brigádveze
tónk Petrov János elvtárs 
rnincÍig megbeszéli velem a 
tennivalókat, s ha valami ne
hézség adódna, következik a 
biw!mi nevelőmunkája_ Ma 
tnár úgy összeszoktunk, hogy 
titkán kerül sor különösebb 
magyarázkodásra. Ha problé
mánk van, nem kerüljük el az 
üzemi bizottságot. Varga <'.s 
Görény elvtárs'.lk mindig kész
ségesen segítenek. De ugyan
ezt elmondhatjuk a pártbizott
ságra és a szakvezetésre ;s, 
Legutóbb például sérelmeztük. 
hogy a kocsik nem rendezetten 
!iönnek. Az üzemi bizottság in-

,,A munkavédelem 

az én védelmem is" 

- Persze nemcsak a terme. 
lesse! kell törődnünk - mond
ja kis szünet után -. hanem 
a munkások védelmével. a 
társaim jólétével is. Magan1at 
is védem vele, ha becsülete

P.rtette. hogy rru miért van. szuson például a szakmunká-
Meuválto.,,ott •1 

, sok bé1·ezését. Az elmúlt idő-0 ~ a ve emeny ben kétsze1· is emelték a mo-
a szakszervezetröl torvezetők bérét, de a motor

sen igyekszem megvédeni Berecz Péternek is 16 em
őket. A munkavédelem az én bere van a csoportban. a da
védelmem is. Sikeresen oldot- rusbrigád bizalmából intézi a 
ták meg j:;tvas!atunkra a vo:1.- dolgozók ügyeit. A brigád 135 
tató-lakat és a lapát, valamint százalékra teljesíti tervét. 
a térvilágítás problémáját. Se- Nyolc kiváló dolgozó van a 
gítettem az elvtársaimnak a keze ;ilatt és maga is jelvé
helytelen bérelszámolás meg- nyes kiváló dolgozó. Neki ;s 
szüntetésében. Majd minden az a célja_ hogy csoportjá:rnk 
bérfizetésnél eltérés van. Most minden tagja a lehető legjobb 
is 63 forintot .,kerestem" dol- munkát végezze és hogy rend
e:ozótársaimnak. Remélem íha- szeresen növelje keresetét. Az 
marosan megkapják. 

· 
elmúlt napokban intézkedett, 

Béres elvtárs még hozzátP.- hogy a darukosárban szüntes
szi : - M:;t már ruhapa:i.a- sék meg az áramütést. Meg. 
szunk sincs. A brigád vala- szüntették, Klupta Jánost jó 
mennyi tagja szakszervezeti munkájáért üdülésre javasol
t::i.e: és pontosan fizeti a tag- ta. Már valamennyien vár'.lko
díiat. Persze az ember ujja zással és nagyobb megbecsü
sem egyforma. Muhik Jóska léssel tekintenek a szakszerve
bácsi oéldáu1 nem „dicsérte" zet felé, mert úgy látják, hogy 
a szakszervezetet, de nem is a szakszervezet törődik velük. 
szólt ellene soha, csak fizetés- A záhonyi rakodómunkások 
kor dünnyögött egy kicsit. ! választott képviselői méltók a 
Miért fizettem, mi hasznom be- bizalomra. 

szerelők fizetése nem válto
zott. Pedig a motorvezetők be
tanított, a szerelők pedig szak
munkások. lgy az a helyzet 
következett be, hogy a betaní
tott munkások lényegesen töb
bet keresnek, mint a szakmun
kások és ez természetszerűleg 
elégedetlenséget, bérfeszültsé
get okoz. 

- A védő1·uha ellátására is 
vannak jogos panaszok. Nyá
ron bevonják a védőbakancso
kat, pedig ugyancsak szüksé
gük lenne rá azoknak, akik a 
motorok alatt, a sokszor vizes 
szerelő(Zknában dolgoznak. 

- A mi életünkben jelen
tős problémák ezek, de talán 
még sokkal fontosabb bírálni 
az ügyek lélektelen intézését. 
Az ilyesmi fáj legjobban szak
szervezetünk tagjainak. A 
szakszerve-::eti napokon szinte 
valamennyi dolgozó résztvesz 

--------------

Kitüntetések 
a VI. vasutasnap alkalmából 

„ 
ltRDEMES VASUTASOK: VI. oszt.: Tóth Józser relü Foldv'!::'I Sarolta föt!szt Vas. Fő- Miskolci lg. Vl oszt.; Leng�j oszt. -- Si,akoszt.: Lapi s Péter Gyul.a m. fel ügy, Miskolc [g JV m. tan. Kllérő�yártó_ űV.: Nagy oszt.; Hangos Pál v, blokkm...: S!Ílldor ve?- főellenőr. Komárom ter Mlskolci ht. TBKE: Daróczi Torekvée SK: Hairara Józsefné lr, Sándor felü.,.-y. Debrecen Jg vr 

r:z, 
I 

Nagyk,<m lzsia fth.: Bal 'a oszt.; B. Tóth Antal m. fölnt" BP
. 

_sz_ ó m_ fotan. l!:p. GépteJep. Ig. Pol. Oszt; Várnai Károi"v m
. 

Főn.. �óbis Gyula rörclü,ry. felüirv. Gép. Adatfeldol,r Főn : An!.agellatás l Ig.: Szilárd! Ferenc Szokoli József főfelügy - Bp r/ 
l;du<rv. Vas. _Föoszt. Fökönvv.: Kön�vvelooé,r: Lugosi józser · el; ng Gábor felügy KPM XI. FI>- Ienor Kazincbarcika áll , Szalók! oozt.: Perel Józ.ser s, titkár Gam. László ellenör CPlldörrÍölk áll -ias. 1Jl:

0
_Terv_ oszt.: Szuchovszkv Hav,a.sJ István fc51nt. Pécs lg j" nő fomt. Gazd. Vas. lg. Forg. oszt.: Ki,rvós L!lezló fölnt Debr.; oszt- ; Balogh Zo1 t;in .. fötlszt Mis- cen I,r. rir. oszt; Töll!"vest Zol

�,f'c Pol; _oszt.: Lok_oe István ln- lán áll. elöli. Mátészalka ál l • zö Fe, t_oszentm1klos áll.: Tar Gordán József munkás Mlsl<olc Karoly fo,r. kez. Vas. Föoozt.. G, flb. szert. fön.; Szepesi András 
�-:, dr. Btmda ,lá!1o_s fötan. Mis- v fömunkamester Hidasnémeti o_c Ig. Könyvelőseg: Ferenczi áll.: dr. óo Gyula rntan Bp lg  La.1os m.  tlan.  Ny�_regyház.ia ort.: I .  oszt.; NaEtV Sarolta !öoé�ztá� Kovács Ferenc foellenör Debre- ros Eger áll.: Balaton i András c;? áll.:__ Fekete_ Irén vez. pénz- főlnt. Misko lc lg. Szem. oozt . t ' "'� __ Puspol<J.adanv áll.; dr. La- Németh Sándor féllnt Szombat: fos Zs:1.trmond tanácsos D_ebrecen helv. PoI. Oszt.: Paoo Lajos m lg . .. r . oszt.: Lendvai Gvörl!v ln- Intéző Mátészalka rth.· Révés� tézo Szeged Pol . Oszt.: Raklta István főlnt  Záhonv ál l  -István .. m. ellenör Szeged lg. TP* László Intéző Debrece"r; �ir 11.:r�nkozpont. Bug-yf Sándor in- Oszt.: Boros Jenő v. váltókez : 
\ezo Sz�,red lg_ FEO: dr. Verebe� Gazd. Vas. lg Kapu\"ár '11 1 . :  Né� . enö .

· folan. Gazd Vas.: Simo meth Gyula fl!!nt. Vas. Fő002t. Andrasné tiszt Távközlő Fön.: 
1 

Sailóhlv.: Na,rv Sándor fö!nt Bóna1 JózS<"'f m. fnt. Gazrl. Vas Vas. Föoszt s,· Szakoszt • Palotai 
�ókéscsnbai von, C/ln.: Nvak

.
as Károlv fö!nt Somo,rv�ob áll . 

nUtJ_ m f,J!nt. KP:\1 Xl. F6oszl. Balouh :\fárt�n v.m. föei1. Kapo� Mészaros M1klóis tan, Szeged. Jg. vár prt. 



• SZOCIALISTA VASűT8RT 

1896. szeptember 7-re a ri foglalkozásokon kapnak az 
szegedi Boldogasszony sugár- ifjak sokoldalú kiképzést. A 
úton (ma Április 4 út) egy mé-
reteiben és külsejében egy- kulturális és a sportlehetősé-
aránt impozáns épület ké- gek szinte minden igényt ki
szült el: az államvasútak ne- elégítenek. Az intézet neve
velő-tápintézete. Az intézet- · -.,  
ben elsősorban a városoktól ,. 
távoleső szolgálati helyeken 
dolgozó vasutasok 200 gyer
meke lelt otthonra. 

jó szülő bőkezűségével gon
doskodik a vasút. Iskolai ta
nulmányuk befejezésekor tel
jes alsó és felső ruházattal 
látják el őket, s biztosítják 
számukra az elhelyezkedést. 

A megnyitás jelentős ese
mény volt a város életében. A 
Szegedi Híradó terjedelmes 
cikkben számolt be a nem 
mindennapos eseményről. A 
város közvéleménye ettől az 
időtől figyelemmel kísérte az 
intézet fejlődését, melynek 
belső élete hasonló volt a 
kor többi nevelőintézményé
hez. Az igazgató mellett na
gyobb diákok, úgynevezett 
nevelőifjak működtek, s mint 
egyéb iskoláknál, itt is nád
pálcafegyelem uralkodott. A nevelőintéze-t látkepe. 

* 

A felszabadulást követően lési eszményképe a sokoldalú..: 
az intézet életében az ellá- an képzett, művelt ifjú. A 
tást és a nevelést illetően sok- foglalkozásokat szakképzett 
kal nagyobb fejlődés látható, nevelőtanárok irányítják. 
mint korábban csaknem öt Növendékeink nagy része 
évtized alatt. Az intézet falai a középiskolai tanulmányok 
között elemi (általános) isko- után a vasút különböző ágai
la, s egy időben iparos ta- nál helye:kedik el, tekintett<:!, 
nonciskola működött. Jelen-

, 
hogy a letszám csaknem �a

legi lakói középiskolás ta- romnegyed rés�ét a Vasu!� 
nulók. Ma 300 vasutas ifjú forgalmi Techmkum tanulo1 
számára biztosít tanulási le-

1 

teszik ki, akiket 14 éves ko
hetőséget a 60 éves intézet. ruktól kezdve nevelnek a 

A zavartalan tanuláson vasút szeretetére. 
túl a legkülönbözőbb szakkö- Az árva növendékeinkról a 

Az elmúlt hatvan év alatt 
sok kiváló ember került ki a 
szegedi nevelőintézet falai kö
zül: orvosok, mérnökök, egye
temi tanárok, vasutas szak
emberek, egyszerű fizikai dol
gozók népünk névtelen hősei 
egyaránt. Ezeket ma is példa
képül állítjuk diákjaink elé. 
A hatvan éves évfordulón kü
lönös szeretettel és büszke
séggel gondolunk rájuk. 

Kiss Lajos 

nevelőtanár 

Szombathelyi labda·rugok vigyázat! 
tember 1 2-én Un,neplU< az orszáq 
vasutas.alt. Ennelk a szép ün,n,eP• 
nek ke,tetében naav sPortműsort 
Is rendeznek. Ezen szere:,peJ a 
Szombathelyi Töreikvés csapata 
1s. 

A szerkesztöség üzeni 
Ifj. Bll llsich Antal {Budapest). 

Mohos lstván (Kiskunhalas), Boq' 
nár Károly (Tapolca). Fejes István 
(Mezötúr), Waschmann József 
(Debrecen), Faraqó Kornél (Mis· 
kolc), Monoki István (Debrecen), 
Kovács László (Budapest). Szilád! 
Sándor (Szeged), Miklós László 
(Berente), Bakó János (Miskolc). 
Sárvári János (Budapest). Frecs
kó István (Bánréve) ,  Szeqedi Sán• 
dor (Budapest), Horváth Gyula 
(Komárom), Potyondi József 
(Dombóvár). Gyönqyösl Pál (Mis• 
kolc), Tőzsér Antal (1'::p. Géptelep). 
Kálmán Ernő (Debrecen) . Csomor 
János /Szolnok). Bánfalvi Imre 
(Budapest!. Kovács Mihály (l'iagy
lapos). Kádár János (Debrecen) 
levelüket köszonJük, lapunk 
anyagához felhasználtuk. 

Horti József (Jászbe'l·ény) : Pa
nasza jogQ.s volt. A budapestl 
igazgatóság a szükséges lnlézke
néseket megtelle. Utas!tást adott 
a ratöház !őnökségének a vona
tok gépeinek kellő Időben! bizto
s!tására. 

Gere László (Pécs): A leve lében 
közöli Javaslat helyes. Az igaz• 
gatás és ügyintézés egyszerüs!té· 
sére vonatkozó és a Hivatalos 
Lap 29. számában kiadott 
1/127/1956. 1/3. A. számű ren
rlelet előírja, hegy a központi 
s?.ervekcn kívül v.alamennyl kül
szolgálati rönökségnél a legjobb 
szakemberekből - a helyi vfszo
nvOk !lirvelembevételével - 2-
4 tagú blzotságot kell alak!tani. 
E bizottságok a párt és az üzem! 
blzottsá_g, v,alamint a dolgozók 
széleskörű bevonásával !elülvlzs· 
s,:álják a hatáskörükhöz tartozó 
területen és a vasűt egyéb terü
letf>ln figyelembe vehető egyt.ze
rűs!lésl lehetőségeket és véle· 
ményezik a benyújtott javaslato
kat. Kürtösi lstvánné (Kecske
mét): örülünk, hogy a MAY Kór
ház seg!tségével visszanyerte 
egé�zségét. Mi Is köszöntjük dr. 
Büky Béla tanár elvtársat. ekl 
közromüködött gyógyításában .  
Tótka Károly (Szeged): Az új!· 
tásl klál l !tással kapcsolatos ja
vaslata helyes. F.elhlvtuk rá az 
illetékes szervek flgyelmét. Meg
!gérték, hogy a jövőben munká
jukban !el fogják használni. 

Danka Ferenc (1'::s:oak! JJ), Cso
mor János (Szolnok), Czeglédi 
Sándor (Debrecen),  Csatai Sándor 
(Szikszó), Pál Zoltán (Kiskórös). 
Sulyo!< József (Mátraháza). Dancs 
József ('r�polca), Nylrfa József 
(Szajol) levelüket köszönjük, ál· 
talános tájékoztatásul !elhasznál· 
tuk. Helyszúke m1att ooJnos nem 
közölhetjük. 

- Jugoszláv vasúti vezetök 
érkeznek hazánkba. Csanádi 
György elvtárs, MAV vezér
igazgató meghívására. A jugo
szláv küldöttséget Blagoje 
Bogavac vezérigazgató vezeti 
és előreláthatólag szeptember 
első napjaiban érkeznek Bu
dapestre. 

- A Ga.nz Vagongyárban 
elkészült az ABb-jelzésú mo 
torkocsi elsó példánya a MA V 
részére. Az öttengelyes kocsit 
12 hengeres Diesel-motor hajt
ja, s óránkint 105 ikilométeres 
sebességgel közlekedik. A ko
csi termes részében műbőr-, 
a szakaszokban plüss ülése
ket helyeztek el. Az új típus
ból az idén további kilencet 
gyártanak. 

- A kassai vasútigazgatóság 
SV AZARM szervezetének 
meghívására a napokban 
Csehszlovákiába uta:tik Hat
van állomás MOHOSZ-szer
vezetének háromtagú küldött
sége tapasztalatcserére. 

- Ujabb 29 dolgozó részesül 
a „Szakma Kiváló Dolgozója" 
kitüntetésben Miskolc igaz
gatóság területén. A távközló
és biztosítóberendezés élenjá
ró Závodszki brigádjának 
nyolc tagja másféléves telje
sítményével kiérdemelte a 
,,Szakma Kiváló Dolgozója" II. 
jelvényt és a velejáró egyhavi 
fizetésnek megfelelő jutalmat. 

- Jól sikerült siktolatásl 
ankét volt a közelmúltban 
Füzesabony állomáson, me
lyen részt vettek Eger, Kál
Kápolna, Vámosgyörk és Kis
terenye állomások képviselői 
is. Az előadást Dr. Mészáros 
SándoT tartotta. A gyakorlati 
bemutatón egy 40 kocsiból álló 
vonatot hat elegycsoporttal 
két vágányra rendeztek szét 
25 perc alatt, az azelótt szo
kásos 45 perc és négy vágány 
helyett. 

1956. szeptember S . 

- Vasúti vágányrakó gé
pet szerkesztettek a Szovjet
unióban. Az új gép 25 méte
res vágányszalrnszokat fek
tet óránkint 800 méteres se
bességgel. Darujának teher
bíró képessége 9 tonna, keze
léséhez három ember szük
séges. 

- A budapesti férfi I. OSZ• 
tályú teke csapatbajnok�g 
őszi harmadik fordulójában 
több kiemelkedő teljesítmény 
született. A Budapesti Törek• 
vés csapata 2625 fát ütött. 

- A szegedi országos vas
utas céllövőversenyen t>ls5 
helyezést ért el TeUér Sándor 
Hatvan állomás oktatótisztje, 
míg az általa vezetett csapat 
Szeged igazgatósag csapata 
mögött a második helyen vég
zett. Harmadik lett a Nyugati 
ponk csapata. 

LAKASCSERE 
Elcserélném Debrecen belteríl• 

lecén levő két szoba konyhás ut• 
cai lakásomat budapesl! vagy 
környék! hasonló lak<lsra. 1':r
dek!ödnl lehet Glück Tlbornénál, 
BVKH. 122-862-es teleronon. 

Nylre,qyhá:zl kétszobásnak Is 
használható mag,ánlakásomat el
cserélném budapesti szol>a
konyhással. Clm: Szokolné, 1 1 0. 
távmesteri szakasz. Nylregyháza 
állomás. 

Elcserélném Györ, Révay Mik
lós u. 2/a 11 5 szám elatl! két
szobás Ö6szkomfortos. erkélyes, 
szclgálatt lakásomat budapes• 
ttért. l':rdeklődn, lo,het 48-18. 
i;zámú üzemi telefonon. 

Kétszobás összkomforbos, ker• 
tes 1-akfsomat elcserélném egy. 
szobás összkomt.;rtos laká
sért. C!m: Mart•n Józser. Kelen• 
föld, Allomás u 1/c. 

Elcserélném két szoba, össz„ 
komfortos. Kerepesi út 1 .  sz.ám 
alatt levö lakásomat 3 szoba, 
személyzeti szobás, vagy 3 szo. 
ba. hal k .<: lak;íss;il. B�lllY'li EJ.c.k. 
Kelet! pályaudvar. állomásfönök• 
ség. 

Az NB r-es labdarúJ?ó-csaoo
!ok intézőt minden hét.főn az 
OT"SB Lal>darÚJ!Ó Osztályán érte· 
kez.!etre J;(yülnek össze. Ilyen
kor vlt.at.lák meJ? az elmúlt for· 
duló tanu!sá.J;(a!t és beszélik meJ;( 
a baJnoksáI?: soronkövetkezö pon
tos műsorát. 

A !e,(utóbb! értekezleten Honti 
Györ<!Y. az OTSB Labdarúi,ó Osz
tálváruak vezetője érdekes. és 
minden csapat számára me2:szfv
Jelendő meirállapitást tett. 

Teljesen méltányosnak talál tuk 
a szombathelyiek kérését. hiszen 
ebben az esztendőben métt e1?Vet
len kü•föld! túrán sem vett részt 
a csapat. Külön kitüntetés a test
vér! len,l!Yel néo me_g:hlváaa Is, 
melyet vaiól>an tel.!-es!lenünk kell. 

1hoqy ez a túra ne vá.lfon a csa
pat tel iesítménvé.ne.< rovására. 
Tooasztalatból tudiuk. hogv a 
túrák alatt által,llJban nem folv
latook coopatalnk kemilnv edzé
seket. Ha ez a szombatheJvl vas
utasokkal ie-v lc6z Lenevelorszárr
ban. akkor ennek kárát a oortva 
utáni hazai oo lnokl mérközése· 
ken Iátia maid ,a csaoat. A veze
töknek tehát határain'-<on túl Is 
arr.a kell törekedniök, hOQv a 
Játékosok tervszerí.ien folytassá1k 
felkészülésüket. 

XVIII .  KERESZTREJTVÉNY 

Elmondta. hoi,v a beérkeutt 
Jel-entések és a BZemélyes taoasz
talatok alao1án arra a következ
tetésre jutott, hOJ!Y NB l-es ooa
patain,k az őszi idén vre nem ké• 
szültek fel megfelelöcn. Ennek 
a hiányossá.e:n.ak szint.e törvényes 
következménye a mostani baJno• 
ki mérkőzéseken tapasztalható 
ala,c.son,y Já:tékszírwon.al. 

Miben állt ez a h!ánvos f-elké
szülé<>? - Erre a kérdésre Hon U 
Györirv il!v válaszolt: .. NB l•es 
csapataink les,:töl:>bie kétes értékü 
külföldi nortvákon vett részt, s 
ezek a sűrűn eevmást követő 
túramérl<ózések s,:átoltá.k a terv
szerű telké<>zülést." 

Több sportkör! vezető osztotta 
Honti .Qyöri,y véleményét, s elis
merte. hoJ;(v leJ;(több.lük coooata 
valóoon rövid időn belül túl sok 
Ilyen találkozót bonvolltott le és 
ezért fáradtak Játékosaik. 

Mes,:állaoltotlák azt Is. hol!v 
amelyik coopat Jól !elkészült az 
idényre. annak .iátékán az me.e 
fs látszik. PPl-dául .i:i Bo. Dózsa az 
utóbb! Időben !ól látszik, bár a 
csapat részt vett e2v csehszlová
ki-ai portyán, de ez nem volt meJZ
eröltetö éA fgv a túra szerves ré
szévé válhatott a tula.!donkéooeni 
felkéSzülésnek. Mint Jól elöké
s.zít-ett együttesrö1 besZéltek az 
értekezleten, a Szombathelyi Tö
relk.vés csapatáról is, A szombat
helyi vaauLasok nem voltak túrán 
Is ez kissé !áit Is a Játékosoknak) 
de az időt elapos:an kihasználva. 
keménv edzések után Indultak 
neki az ész! !dénvnek. 

A vasutas crooat eJ;(yre Jobban 
Játékba lendült és ennek a terv
szerű felkészülésnek 2vümölcsét 
!eirutól:>b a Bo. Kinizsi elleni talál· 
kozón is láthattuk. 

Miért lrtuk le mindezt. Hiszen 
a néoszerü vasutas labdarűrrók 
e,,zel a irvözelmükkei més,: ko
ránt.sem kerülték el a k leséSt. Ez 
Igaz, sőt (bocsánat. hol!v el!v kis
sé b�rúlálók va1?Vunkl kevés re
ménvünl-c van arra. hoe-v iövóre 
js ,az orszá2 tei;riobblai között 
rúl!hnssák a labdá-t. Bármilven 
kev�,19 Is ez a remény, lelenlea 
,azonb�n mér! me2 van. A szom• 
bathelyleknek tehát mindent el 
kel l  követniök. hoov az Ot"SzáQ 
vasutassáQa a következö eszten• 
döben is �z NB l-ben szuri<olhas-
.son csapatánal<. 

1':;ppen ezért. néhánv ls,:en fon
toc; dolotta szeretnénk felhívni 
fl.l!Yelmüket. A ezombalhelvi csa
pat fővárosi képviselö!e u2vanls 
az előbbiekben emU!ett értekez• 
Ieten befelentette. ho2v csa.oata 
a következ(j napckban LenJ?Vel
orr:>Zi.i-'!ba utazik. ahol több mér
kőzést vív. Kérte a szentember 
9-! C9eoell Vasas-Szombathelyi 
Törekvés találkozó előbbre-hozá
sát. Az ért,:,kezlet tudomásul vet
te a szombathelyiek belelentését. 
s {QY ezt ,'l mérkőzést sz,eotember 
5-é,i (szercl:lnl este vi!Janvv!lá· 
gitá9 mellett. a cseoellek st.adl· 
on lában jtit�szák le. 

Aszódi Sándor lntéz5 me,l!!ndo• 
ko•ta a csnoat lens::tvelorszát!i tú
rálát. A lenc;yel vasutasok sze� 

A kér-dé-s már csak .az. hoav ez 
a túrasorozat hasznára vál ik-e a 
komofv l<iesésl aonodokokai l<üzdő 
eqvilttesnek7 

Csapatunk u1:rvanls nemcsak 
Varsóban.  hanem szentember 
16-án és 19-én más leni;rvelorszálli 
városl>an Is oá!vára léo. A mér
kózések Időpont! beáll!tása 
hiszen ebben az időben kerül 
sorra a lu-'!osz.láv-maJ?VIB.r válo
!Z'atott mérkőzés iic:a - n em okoz 
killünooebb eltolódást a haza! 
bain<>ksáirban. A sw,mbathelvi 
labdarúl!ók minden blzonnval 161 
fos,:.!ák maguk,at érezni a vendé<!
s,zeretö Iens:1:ve1 néo körében. A 
vezetöknek azonban fokozott 
mértékben l<en ügyelniök arra. 

Bfzunk abban. hol!v a Szom
bathelvt Törekvé� iátékoool és 
vezetői el!varánt ma.l?ukévá teszlk 
aga-odalmunkat és Len2velorszá2'
ban Is s2emelött tart lák az Itthon 
rálnk váró !elactatokat. 

Ha ez [t!'V lesz. akkor ez a 
sz.épnek lirérkezö túra seJ?lteni 
foe:l,a a Szombathelvi Törekvést a 
kies.él, ellen! harc eredménves 
me.i:!vfvá:sában. 

Miért a<!<!ódunk a Szombathelvl 
Törekvés csanatáért? 

Mert mfnclnválan azt szeret
nénk. ha a néoszerü vasutaq csa
patnak a következő esztendőben 
Is az NB l-ben szurkolhalnánk. 

M<ks László 

Teremtsenek rendet a Veszprémi Törekvés 
labdarúgó szakosztályában 

A Veszprém! pát, viszont 1956-ban az utolsó 
rürekvés SK helyen van. 
.:.,darú,(ó szak. A Játékosok nevelésével sem a oszt�lyának szakosztályvezetés, sem az MTSB 1tmkáját érté- nem (OJ;(!alkozlk meg!elelöen.  

• ��;tjuk'.°
e1'�� Horváth elvtárs. az MTSB fes,:yel-

sok ·3 f,avHani  mi blzottságána1.c elnoke ugyan 
való. l- '·�•- .osan rorrilik a az ';!gylk re�yelml határ�zatban 
szakosztály vezetése, amit ki!e, leszögezte, hogy meg fogJák_ lá
jez az is hogy a csapat a sereg• 

1 
togalni az egyesület labdarugó

hajtók között van. Ha a hibákat szakosztályát, részt vesznek ér· 
keressük talán ott kell kezdenünl,, tekezletem. de ez csak lgéret 
hogy a tavaszt idény kezdetén _maradt. s a fegyelem pedJ,g nem 
megválasztott ú I vezetöség nem Javult. A !egyel?m állandó rom
lelt a ieJ;(fobl>arÍ összeválogatva. 1ásáért a vezetösés,: mellett első
Ezt b!zony!IJa, hogy rövid idő sorban az MTSB_ hibás, mert nem 
alatt máris ú! szakos:otályvezető el_lenőr�zte kellöképpen a sport. 
kooptálásáról kellett gondoskod- kor muködését. Ez az oka annak 
nl. mert az elózó nem tudta !el- �cir,���sa� J:t�a

o
r����t.

ezlet
!� adatát ellátni. utóbb! Időben egyáltalán nem 

Hiba volt a funkciók szétosz- tartottak. 
tásánál Is. A veszprémi állomás- A tavaszi gyenge szereplést az 
!önök Jeti a s:oakosztály gazda- edz.ők változása Is okozta Az 
sági felelőse és az. állomás föin- edzók nem tudta1, a játékosok 
tézó.fe az elnök. !gy az a sajná• között feJ;(velmet tartani, mert 
latos körülménv alakult k!, hogy sem segítséget nem lrnptak, sem 
az elnök - szakmai vonalon - ellenőrzést. A csapaton belül 
rüJ;(gő viszonyban van a gazct.a• rossz szellem alakult ki, a Játé• 
sá_g:! !elelllssel .  amely a sportkor- kosok nevelését elhanyagolták, ben is érezteti hatását. Ebből az edzéseken és a mérkőzések 
aztán tlyes!élék adódnak: a után az öltözöben csai, az lnté• 
snortkör elnöke nem rendelheti zőt és egy-két lelkes szurkolót 
el el!y cipó, vagy felszerelés be- lehet megtalálni. Az egész tava
szerzését, ·mert a J?.azdaságf ve- szJ Idényről sem a veze
zetö k!Jelent!, hogy szükségte- tök, sem a látékosok nem em!é
Ien. A szertáros május óta nem keznek arra hogy közösen érté
kapta meg a fizetését, az edzőt kelték volna' valamelyti, mérkö
pedil! laJ;(SÓJ;(I bélyeJ;(p;e! fizették zés eredményét, va,(

0

y foglalkoz• 
ki Ha .látél<Os tilonnan stopllzott tak volna a vezetők a fegyelme. 
cipőben akar Játszani. akkor azt zetlen sportolóval. 
a szertáros a salát pénzéból vá• Az ösz! forrlulóra l,:en s,:yenge 
sáro!fa me,(, melyet csak n<1J;(y volt az előkészület. Egyetlen 
könyörgés után, 2-3 hónap komolyabb ed,őmérkőz�st sem 
múlva kap vlss:oa. Játszott c„apstunk 'A játékosok 
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Mai számunkl>an uJ!aJta ke• resztrejtvényt közlünk. Amint a rajzon látható, új rejtvényünk• ben nlnCGenek fekete kockák, hanem helyettük L-alakú bejegyzések láthatók. Ezzel e. módszer, rei egy rajzon két keresztrejl• vényt bocsátunk a megfejtők elé. Mint látható, kétfajta számozás (arab és római) segít a megfej, tésben. A római számmal Jelzett kérdésekre a válasz az L-el Jel• zett kockákban van elrejtve, te• h�t .a római számokkal jelzett kér· deseknél csak az Ilyen jellel el· látott kockába eső belüket kell !1gyelembe venni. Fe!hlvJuk a !!ID'.elmet, hogy ezek a kérdések mmdenkor a rejtvény baloldal! 
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elsö és a telsö sor elsö kockájáoon kezdődnek, tehát egy-egy sor L-el Jelölt kockájába be!rt betűk adják egy kérdés megfejtését. Az arab szám alatt jelölt kérdésekre a válaszok úgy következnek, mint az általánosan ismert rejtvényeknél. A római számmal jelz:<:tt kérdésekre adott válasz betul az arab számú kérdé:sekre adandó válaszok egy-egy be· tűjét !s Jelen lik. 
Megkönnyít! a megfejtést ba a római számú kérdések válaszát nagy betúkkel, az arab számú kér<;Jések,-e adandó választ kis betukkel lrJuk. Seg!tségül egy 

J
ciÍ

c�
zlntes sor megfejtését közöl• 

Egyszóval az a helyzet. hogy renrlszercsen nem lárnal< edzésre 
a vezetésben nincs kollektivitás més,: ók sem veszik komolyan a Vízszintes: Lehet gémes, kerekes, stb. xn 
és ez nem sep;!tl elél a szakosz· felkészülést. 1. Ezen az ünnepségen tüntetik Költőt . . .  XIII. Fizetés! kötelez• 
tály fejl ődését. Ilyen vezetés A felsoroltakat 16! látják nem• ki a legjobb vasutasokat !! Vona- vény, !ord!tva, XIV. Vegye tudo
mellelt romlik 13 látékosok re- c;"ak a 1á!ékosok. hanem a veze- tot 19 vontattak vele. Ill. Lóv . másull XV. Végtag, gvelme. melyet blzony!tanak a tok Is MeJ;(sem sel!!tenek rajta er 

8 �úlvossbbná! súlyosabb eltlllá- Remé!fük. hogy ez " ciki< hoz,,á- senyéről volt h!res. IV. Akadályoz. . Old, keverve. 9. Egy, an 
sok. Tavaly még a Veszprémi ses,:ft maJd ahhoz. ho,(v rendet 

I 
V, Olasz város. VI Etet. VII. Cso• golul. 10 Vasáruk Ozeme 1 1  

Törekvés labd.arúgó-szakoszt�lva teremtenek a Veszprémi Törek mó Vlll. Nil' név (ritka). X .  Rom-
, 

Allam! bevétel, 13. Katód társa 
�!nyerte az „Es,:yesületek közöt- vés labdarú,l!ó-szakosztályában lomás Rétsz!las mellett. X. Rom• 1 4. 1'::nekll5 hang,. t5. Műalkotás 
t! soortszrrű•él!I versenv" ku· Goreczkl András város Perzsia r6városa volt. lCl 16. G. K. L. 17. Határállomás, re, 

átmeneti forg. szünetel.) 18. Föl• 
det forgat. 19. Becézett n6Jnév. 
21. • • , lapu. 22 Az or,-co neve 
elöli áll. 23. Szamárhang, 24. 
Végtelenül biztat! 27. Ital a pesti 
alv!lágl>an. 29. Rövid árnyéki 30. 
Kettözve női név. 3 1 .  Pajtásfm. 32. 
Otto tulajdona, de hibásan. 34. 
V!ss:oakérl 35. Enyém, ford!tva. 
németül, el-le. 36. Film-márka. 
37. Leveleken VGn. 38. Ez suta. 
41 .  Vasút, franciául, kiejtve. 42. 
U. E. 43, Esö után van, ékezet 
nélkül. 44. "1egen levegő. 45. 
Kicsiny!tő képző. 46. Kirándulás• 
ra adtam. 47. Szélzet. szélek né!• 
kül. 48, Slm! mássalhangzó!. 49. 
!gy kezdődik minden Italozás! 
53. Még visszafelé sem első! 54. 
Torbágy melletti községig 55. 
E D. 0. 56. Sir. 57. Kereskede
lem, angolul. 60. Nagy zeneköllll 
vo! t. 61 .  Goá betűi keverve. 62. 
Bástya oroszul. 

Füqqöle,qes: 
1. Műtár,(y az aszód-l>alassa. 

gyarmat! vonalon. II. Allomásf 
terem. III. Becézett szüló. IV. 
Dunakavlcs. V. Dzsidás. VI. Meg 
nem engedé VII. ünnepség re
lé. Vll!. N,igyzoló, Ismert Idegen 
szóval. IX. Duna mellékfolyój,a, 
(Bajororsz.) X. Vadászkutya. Xl. 
Szekrényl'éle. XII. Billegette iker• sziava. 

1. A m! közlekedés! eszközünk! 
2. Hivatali helyiség, rord!tva. 3. 
Elege van. 4. Ilyen csésze Is van. 5. Végtelen ül nagyothall! 6 . . Juttat. 
7. Szövömesterl 9 Helyhatározó
szó. 1 1 .  Az Jralkodól széket. 12. 
Azonos má99'1ihangzók. 16. tgy 
beszél a kisgyermek. (az utolsó 
beta feleslegesen kettözve). 18. 
1'::rték jelzőt. 19. Morse-hang. 20. 
Koma, magánhangzói. 22. Tanuló. 
24. Nagy Rezsó. 25. T

_
oJás._i,émelOI. 

26. Egy hosszú. s egy r9'v!d ma
gánhang.zó. 27. Szőrméje. 28. 
Két német szó: gzeretet. és hiva
talnok. 29. Blg . . . /többnejűség!. 
30. Retteg, rord!lva. 32. össze
dőlt. 33. Gábor Andor. 34. Sor 
végeken összecseng. 35. Pöre• 
kocsi (20 tonnás) Jelzése 36. 
Fóiliőereid. 38. Majdnem szen1el. 
39 Azonos a 37. vfzlszintessel. 
40. Mássalhangzó. kiejtve 42. A 
Pokolban Is azl 43. Samarlum 
vegyjele. 44. Ugy.anaz. ml'lt a 26. függöleges. 46. Ford!tva: nem rö• vid. mé,gls röviden. 48. Este. rra'l• 
ciául. 49. Latin eskü. 50. Nem 
sürgös. 51 .  Francia kettösbetü. 52. 
Tangens. rövidltve. 53. O D. e:. 
54. Megállóhely. Hatvan relé. 56. 
Helyhatározó rag.. 58. Vlss:oa á,af 59. 1'::s, latinul. 

Beküldendő: vízszintes IX.: 
!üggóleges 1 .  és 54. A helyes meg
fe)lök között könyveket 90rsolunk ki. Beküldési határ!dll: szeptember 13. 

A XVII. számú keresztreltv�ny helyes megFeJt�se: Alkotmá1y ünnepe_ Uj!tó klál l!tás. Képző• 
mOvészetl kláll!tás. 

Könyvet nyertek: Ször�nyl Re
zső. Szeged-Rendező pu Györrry 
Acirfenn, VI. B aszt. tan. Szom• bathely. Körmend! u. 11 Pererit 
l�tvá:1 vez. ri,elJ. Bo XV . 8;1tthvti� 
ny\ u. 28 Sz-abó Ferencné MAY 
Prt. Sopron Monori Fer�nC' •15-
raktárnok Győr Tábor utf"-A 8. 
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VILÁG PROLETMJAI EGYESÜLJETEK! 

1 
SZOCI 

A iugoszláv vasútak vezérigazgatóiának 
nyilatkozata 

Blagoje Bogavac elvtárs, a 
jugoszláv államvasutak ve
zérigazgatója fogadta a Szo
cialista vasútért munkatársát 
és az alábbi nyilatkozatot ad
ta: 

tármenet megnyitásáról tár· 
gyaljunk. Ez azonban nem 
elég. Fontos felada.tu.'lllk, hogy 
!közösen törekedjünk a határ
állomásolkon való vonattar
tózkodásdk megrövidítésére és 
az áruikezelés egyszerűsítésére. 

szág vasutas sajtója, mert e21 
is egymás jobb megismerését 
és a kapcsolatok elnnélyítéséC 
szolgálja. 

Ittlétün!k alatt megbeszélé" 
seket folytatunk a Magyaror„ 
szág és Jugoszlávia közötti sze. 

A VASUTI FÓOSZTALY ÉS A VASUTASOK SZAKSiERVEZETÉNEK HETILAPJA 

- Orömimel fogadtu!k Csa
ná,di György elvtárs meghívá,
sát és nagy várakozással 
szívesen jöttünk az önök or� 
szágába, hogy UGicseréljük ta
pasztalatainkat és egymásnak 
'kölcsönös segítséget adju.n!k 
mind a techni!ka., mind a vas
úti ügyvitel megjavításához. XIL 2VFOLYAM, 3'7, SZÁM. 

A dolgo•Öh 
Most az ·őszi forgalom kez

detén, amikor nap mint nap 
fokozódik a forgalom, talán 
meglepetésként hat, hogy ha
tározottan kimondjuk: rövi
debb szolgálati időt az utazó 
srolgálatnál! Mégis fel kell 
emelni szavunkat az utazó 
személyzet túlzott igénybevé
tele miatt állítjuk, hogy sem az 
Ö6zi for,galom alatt, sem koráb
ban nem volt indokolt egyes 
dolgozóik 38()-400 órás havi 
1,Zolgálata. 

Tisztában vagyunk azzal, 
hogy a jelenlegi forgalmat a 
meglevő technikai eszközök
kel és a rendelkezésre álló 
létszámmal túlórák nélkül 
nem lehet lebonyolítani. De 
arra igenis van lehetőség, 
hoc111 viszonylag egyenletesen 
legyenek az utazó dolgozók 
igénybe véve. Jelenleg az ·a 
helyzet, hogy országos átlag
ban a mozdonyvezetők és fű
tök 290-300, a vonatkísérők 
pedig 320-330 órát szolgál
nak havonként. A számok így 
még nem is festenek túlságo
san borús képet. Ha azonban 
mögéjük nézünk, akkor azt is 
látjuk, hogy az utazó személy
zet 20 százaléka 380-440 órát, 
viszont tíz százaléka jóformán 
a 210 órát sem tölti szolgálat
ban. 

Miből adódik ez a jelentős 
eltérés? Elsősorban abból, 
hogy a szolgálatba vezénylés
kor a vezetők nemegyszer a 
legkényelmesebb megoldást 
választják és azt vezénylik, 
aki a legközelebb lakik, aki 
a legkönnyebben értesíthető. 
Nyíregyháza állomáson pél
dául 43 vonatkísérő havi szol
gálata nem érte el a 240 órát, 
ugyanakkor Havasi József és 
Kővári István 501 órát, Ma
gyar József pedig 457 ófát 
szolgált. Hasonló a helyzet a 
ferencvárosi fűtőházban is, 
ahol Balla Antal mozdonyve
zető 263 órát szolgált július
ban, viszont Galambos Sán
dor 430-at. Ilyen és ehhez ha
sonló, sót ezeknél kirívóbb 
példákat is találhatunk szinte 
minden szolgálati helyen, 

Hiba lenne azonban a szol
gálati órák alakulását egyedül 
a vezénylésekkel magyarázni. 
Sokkal súlyosabb, hogy a tá
volléti idő nagy része a vona
tok ácsorgásából, a vonatfor· 
galom lassúságábóZ adódik. 
Nem ritka még ma sem a te
hervonatok hat-nyolcórás ácso
rogtatása egy-egy állomáson. 
Bizonyitásul említsük meg 
Orosz János vonatvezetőnek 
és brigádjának példáját, akik 
augusztus 12-én 18,40 órakor 
érkeztek vonatukkal Rá,kos ál
lomá,sra, de csak másnap, 
13-án 5,55 órakor, vagyis 11 

órás ácsorgás után indultak 

Ára 40 fillér 

tovább. El lehet-e fogadni 
ilyen esetben még a legjob
ban megfogalmazott indoko
kat is? Véleményünk szerint 
nem lehet olyan ok, amely 11 
órás ácsorgásra magyarázatul 
szolgál! De az ilyen esetekben 
nem ís egyszerűen arról van 
szó, hogy lelassul a vonatfor
galom és nó az utazó személy
zet szolgálati ideje, hanem ar
ról, hogy képes-e felelősségtel
jes munkát végezni, vá,llal
hat-e felelősséget emberért, 
áru.ért az, aki pihenés nélkül 
a 30. órát tölti tengelyen?! Pe
dig ma ez a vasúton a hely
zet. Az utazó személyzet egy 
szolgálatra eső átlaga 25-35 
óra között váltakozik, leg
többször pihenő nélkül, és 
5o-65 óra között rövid, négy
ötórás pihenővel. 

Munkáshiányról beszélünk, 
miközben dolgozóink egészsé
gét mi magunk veszélyeztet
jük! Egy olyan, viszonylag 
gyenge forgalmú hónapban, 
mint amilyen május volt, ösz
szesen 10 988 napot töltöttek 
betegállományban utazó dol
gozók. Nem kétséges, hogy ,; 
beteglétszám állandó emelke
dése szoros összefüggésben 
van a dolgozók túlzott igény
bevételével. Alátámasztja ezt 
az is, hogy gyakran nincs biz
tosítva a két szolgálat kö
zötti pihenő sem. Nemegyszer 
fordul elő, hogy alig érkezik 
meg egy-egy dolgozó, öt-hét 
óra múlva már újra vezény
lik. Jl:s - ami a legfelhábo
rítóbb - ha a dolgozó érézve 
fáradtságát, nem fogadja el a 
vezénylést, fegyelmi eljárással 
fenyegetik, vagy ami a gya
koribb, a törvényesség meg
sértésével rész-kártérítésre 
büntetik. fgy büntették meg 
a bátaszéki Szeghalmi József 
vonatvezetőt 30 forintra, mert 
20 órai szolgálat után nem 
vállalt egy újabb, több mint 
20 órás szolgálatot. 

Ezzel kapcsolatban kell azt 
is szóvá tenni, hogy egészen 
a legutóbbi időkig nem bizto
sították utazó dolgozóinknak a 
Munka Törvénykönyvében 
előírt heti pihenőnapot és az 
elmaradt pihenőnapért a tör
vényesen járó bért. Sót, meg 
kell azt is mondani, hogy erre 
a célra a vasút felső vezetése 
nem is biztosította a szüksé
ges pénzfedezetet. Vagyis eleve 
lemondtak arról, hogy a pi
henőnap elmaradás;íért a tör
vényes bért kifizessék. 

Gyakran hangoztatjuk, hogy 
minden az emb,ereken múlik, 
hogy nálunk legfőbb érték az 
ember. :E:s ez így is van! Sür
gős intézkedések szükségesek, 
hogy a szavak valósággá vál· 
janak. 

__ ,,, 
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ÜJITÓ K.IALLÍTAS 
MISKOLCON 

Szeptember l-én .ünnepélye
sen megnyitotta kapuit Miis
kolcon az Országos Vasutas 
Ujító Kiállítás, amely egy ré
szét mutatja be azoknak az 
új-ításoknak, amelyek az ·el
múlt években a vasutas újítók 
termékeny kezdeményezése 
folytán megvalósításra kerül
tek. 

Magyarországi tartózfkodá-
su.nkat arra használju!k fel 
hogy tanulmányozzuk a MAV 
kocsiintézési, 'kocsirendelési 
módszereit és az általános 
vasúti ügyvitelt. Természe
tes, hogy rövid ittlétünk alatt 
csak a nagy átfogó problé
má!Jdkal ismer!kedhetün!k meg. 

A magyar és 
úti kapcsolatok 
lyítéséról a 
mondotta: 

jugoszláv vas
további elmé

következőket 

- Orszá.gainknak 600 !kilo
méter hosszú !közös határa 
van, és mtndössze 7-8 átnne
nő határállomása. Jugoszlá
vián 'keresztül bonyolódilk le 
az a nagyará,nyú tranzitforga
lom, amely Rijeka !kikötőjébe 
irányul. Mindlkettőnk érde!ke 
hogy a két év óta egyre ja� 
vu.ló, egyre szorosabb kapcso
latain!k mé.g jobban izmosod
jandk, erősödjenek. A növek
vő forgalom szükségessé. tette 
hogy Magyarbolynál új ha: 

Blaqoje Boq.avac elvtárs meqérkezése után a pályaudvaron. 
(Németh Gyula !elv.) 

Mindez természetesen barátsá
gos és testvéri !kapcsolatokat 
ikíván a két ország vasu.ta.sai 
között. Mi szeretnénk megis
merni az önö'k mu.n!káját és 
ezért javasolju.'k, hogy cse
réljük ki a forgalmi- és végre
hajtási utasításokat. Fontos
nalk tartjuk azt is, hogy el
jusson egymáshoz a !két or-

mélyforgalom 
is. 

megjavításáról 

Végül lköszönetün/ket fejez• 
zük kí azért a szívélyes és 
őszinte baráti fogadtatásért, 
amelyben bennünlket részesí• 
tene'k - fejezte be nyilatko
zatát Blagoje Bogavac elv· 
társ, a jugoszláv államvasutak 
vezéri.gazgatója. 

Az ízlésesen, sok ötletesség
gel rendezett kiállításon már a 
megni,itás időpontjában is 
többszáz látogató nézegette 
érdeklődve a kiállított model
leket, próbálgatta működésü
ket. A modellek között szá
mos olyant is láttunk. amelyet 
már a mindennapi életben 
megismerhettünk. Nagyon öt
letes az Északi Járóműjavító 
ÜV dolgozói:nak munkája: Vil
lanyújságon és hangosfilm ve
títésen kívül számos apró mo
dell milködtetésével ismertetik 
meg a látogatót. mutatják be 
az egyes újításokat. 

A SZAKSZERVEZET IV. KONGRESSZUSÁNAK 
TISZTELETÉRE 

A sok ötletes újítás között 
számos miskolci vasutas mun
káját is látjuk. Járó Antal 
hordóürítóje, Erdődi József 
szikrafogója, Fehér Já,nos 
container-szállító közúti ko
csija, és sok más mellett, több 
újítással szerepel Horváth 
Géza a járómújavító lakatos 
csoportvezetője. Horváth elv
társ boldogan mutatja újítá
.saít, a kU!önbözö csiszológépe
ket, múködteti azokat, magya
ráz az érdeklődőknek. 

A SZOLNOKI JÁRÓMŰJAVÍTÓ ÜV. DOLGOZÓINAK HLHÍVÁSA 

H;i a kiállítás anyagát néz
zük, azt tapasztalhatjuk, hogy 
főleg a műhelyi és vontatási 
szolgálat dolgozói foglalkoz
nak .az újításokkal. Bár ezek
nek adottságaiknál fogva erre 
több lehetőségük van, mégis 
szembeti!nően alacsony az 
egyéb szolgálati ágak újításai
nak száma. 

Mi. a Szolnoki Járómújaví
tó ÜV szervezett dolgozói át-
érezve a IV. szakszervezeti 
kongresszus összehívásának 
jelentőségét, elhatároztuk 
hogy az üzem 100 éves fenn� 
állására indított munkaver
seny lendületét az éves terv 
idő előtti teljesítése érdeké
ben megtartjuk. 

Az őszi forgalom ideje alatt 
tőlünk, múhelyi do1gozóktól 
több és minőségileg jobb 
mozdonyt és kocsit várnak. 
Azt is tudjuk, hogy munkánk· 
nak csak abban az esetben 
lesz eredménye, ha a terme
lékenység emelése az önkölt
ség csökkentése, a ·minőség ja
vítása mellett, minden dolgo. 
zót úgy mozgósítunk, hogy az 
eddiginél még nagyobb ered· 
ményeket érhessünk el. 

A szakszervezet kongresz
szusa mindig új állomása volt 
a szervezett vasutas dolgozók 
munkájának. Uj lendületet A kiállítás érdekes anyaga adott, segítette a magasabb 

Miskolcon nemcsak a vasutas, célkitűzések elérését, a szak
hanem a legszélesebb dolgozó szervezeti munka megjaví
rétegek érdeklődésére is szá-

1 
tását. Mi most is bizalommal 

mot tarthat. tekin!ünk e nagyfontosságú 
esemeny e.lé. Saját területün· 

Benedek Miklós kön azzal akarunk hoz?ájá-

rul.1! a kongresszus sikeré- , 1 db ru.haszárítógép beállt,, 
hez, hogy az éves tervből : tását, 
november 7 -re vállalt kötele-

1 
A lemeztárol6 fölé daru 

zettségeinket a IV. kongresz- üzembehelyezését. 
sz�s . !<lejére. október 20-ra _A lkivál6 dolgozok és újitó'k 
telJes1tJuk. reszére an'kétot tartu.nlk, ahot 

Ez_ idő alatt különös gondot megtárgyalju/k a, járóműjaví,, 
forditunk a selejtmentes gyár· tókban jól bevált munkamód• 
tásra, az üzembiztos javítás- szerek bevezetését. 
ra. A fejlődéshez azzal is Megszervezzük az újonnan 
hozzá kívánunk járulni, hogy vá,lasztott szakszervezeti alk� 

a .niíszaki fejle;;ztéssel, - a - --tfoá!k dktatás,tr. 
technikai vívmányok alkal- A szakszervezeti aktívák 
mazásával, az újító mozgalom vállalták, hogy fokozott moz
szélesítésével alapokat képe- gósítást fejtenek ki annak ér• 
zünk a következő évek még dekében, hogy a fenti válla
magasabb termelési eredrné- lásokat a IV. kongresszus ide-
nyemek biztosításához. jére befejezzük. 

Ennek érdekében a kong- Kérjüll: a vasút valamen�!i 
resszus tiszteletére terven fe- szolgálati ágának dolgozo1t, 
!ül az alábbiakat .;,állaljuk: hogy csatlakozzanak vállalá-

1 db hosszgyalú ene 
,
1. _ sunkhoz. A vállalás . ér�kel� 

vítását 
g ra 14 sére a szakszervezeti kozpon• • tot és a 4. szakosztályt kér• 

1 db S'U{Járfúrógép generá,l- jük fel. 
javítását és külön meghajtás- Az üzem szervezett dolgo-
ra való átszerelését. zóinak nevében: 

Villamos mozdonyemelő ge- Tasi János Török Lajos 
neráljavítását. PVB-titkár üB-elnök 

250 négyzetméter út javítá- Erdősi Gyula 
sát. 

A kocsiosztály tetőzetének 
javítását 1200 négyzetnnéter
ben, 

vállalati főnök 
Szabadkai Mihály 

DISZ-titkár 

Növekvő szállítási feladatok - javuló teljesítmények 
Szeptember első . hetének kat csak . a mú�ki ad_ot_tsá-1 SZOT vörös vándorzászlaját, 

\

vét 110, Török József kocsi
fo:galma_ �t mutatJa, ho?Y gok_ telJ� k1használasaval továbbra is kiváló munkát vé, mester és brigádja a kocsiki
mar az osz1 Idény kezdeten tudJuk elvegezni. .Ilyen mú-

\ 
geznek. Változatlanul tartják futási tervet 102 százalékra 

ren<lszeresen s�íthatunk _a szaki_ eszköz _,,';� utazási s�- az élüzem szintet és így sike- Kitta József és Szegedi Lajo; 
napi 15_ 00� ko�1, me�ása- besseg noveleseert, a g'!-z�0;sa- resen hajtják végre őszi for- tolatásvezető a fajlagos kocsi
na!t szukse?essege_re. Egy1zben gos '":o=donyfelhasznalasert" galmi feladataikat. Az állomás mozdítási tervet 118 százalék
mar a het eleJ�:1•, ke?den elneve:esu, mozgalom, an1elyet élenjáró dolgozói közül -Zem-

l 
ra, Pósa János kocsimester és 

15 6�0 volt a kocsuge�yles és 

I 
az _ elso honap . kezdeti sikerei lényi Endre forgalmi szolgá- brigádja a kocsitartózkodási 

ebből 15 394-et meg IS rak- után a forgalmi
'. 

a vontatási és lattevó és brigádja a vonatok tervet 120 százaJékra, teljesí-
tunk. a kereskedelmi szolgálatnak menetrendszerinti indítási ter- tette 

Az egyre növekvő feladato- tovább kell fejlesztenie. 
Az üj munkamozgalom első eredményei 

Százelegy-tonnakiluméter csúcsteljesítmény 
a Hámán Kató Fűtőházban 

· Az utóbbi időben kevés jó I nap alatt 1 626 628 százelegy-
11.írt lehetett hallani a Hámán tonnakilométert teljesítettek, 
Kató Fútőházról. Az őszi for- ami 129 százalékos tervteljesí
galom nagy lendülete awnban tésnek felel meg. Ehhez 
úgy látszik ennek a fűtőház- hasonló teliesítményt még 
nak a dolgozóit is magával ra- sohasem értek el. Kiváló 
gadta, mert augusztusban már munkát végzett a 424-204. 
egészen kiváló eredményeket számú mozdonnyal Selmeci 
értek el. A dolgozók megfo- Ferenc mozdonyvezető és bri
gadták, hogy az eddigi havi gádja. Teljesítményük 22 874 

1500 tonna szén helyett 1800 százelegy-tonnakilométer. Ko
tonnát takarítanak meg. A vács György mozdonyvezető 
megtakarítást 2308 tonnára és brigádja 21 448 százelegy
növelték, ami 118,8 százalék- tonnakilométert ért el. (Szabó 
nak felel m11g. A széntakaré- István versenyfelelős távbe
kosságban kitűnt Kürtösi Pál szélő jelentéséből.) 
mozdonyvezető és brigádja 
424-292. számú mozdonyával. 
Megtakarításuk 34 tonna. Né
meth I. János és brigádja 29, 

Augusztus· l-én kezdődött 

I 
zött közlekedő 5599. számú to

.,az u.tazá,si sebesség növelé- lató tehervonat menetrendsze
séért, a gazdaságos mozdony- rinti utazási sebessége 174 szá
felhasználá,sért" elnevezésű zalék volt. A vonat Füzes• 
mozgalom. Az eltelt egy hó- abony állomásroi 380 perc ké• 
nap alatt máris szép eredmé- sésscl indul és Debrecen állo• 
nyekről számolhatunk be. Kü- másra 20 perccel korábban ér
lönösen a debreceni igazgató- kezett, noha minden állomáson 
ságnál vannak kezdeti sike- és megállóhelyen tolatott. A ki• 
rek. A debreceni területen a váló teljesítmény a vonatkí• 
mozgalom segítségével a moz- séró és a mozdonyszemélyzet 
donyfélfordulónál 8, az utazási együttes jó munkájának ered-

ménye. Ennek elismerésekép• sebességnél 2,4 százalékos az pen Dobi Antal vonatvezető, 
emelkedés az előző év azonos Cs. Kovács János, Tóth I, 
időszakához viiszonyítva. Sok Imre, Rózsa Péter és Tatos 
vonatnál bravúros teljesítmé- József vonatfékezők, valamint 
nyeket értek el a debreceniek. Csatári József mozdonyvezető, 
Augusztus 30-án például a Prakovcsák Mihály és Váradi 
9771. számú vonat a menet- Lajos fűtök pénzjutalomban 
rendszerinti 13,4 km/óra sebes- részesültek. 

CSŐ<' Imre mozdonylakaros brlqádvezet6, a s.alqót.arJánl fütöház do!- Tóth I. Gyula és brigádja 28 
qozóJa Simon Zoltán DISZ-tllkárl és Kllmec:z Dezs6 lfJúmunkáat a tonna szenet takarított meg. 
srakma leqbonyolultabb titkaiba Is beavatja. A Jó meotcr mellett 

l 
Még jobb a fútóház eredmé-

klváló munkát véqeznek a tanítványok Is. nye a százelegy-tonnakilomé-
lKovács Géza .felv.) ter terv teljesítésében. Egy hó-

A vörös zászló· nyertes 
Miskolc állomás 

továbbra is jól dolgozik 

Miskolc személypályaudvar 
dolgozói, akik most nyerték 
el a Minisztertanács és a 

ség helyett 25.4 km.'órás se- A szegedi igazgatóság terü
bességgel közlekedett. Utazási !etén is jó eredményeket ért 
sebességét ezzel 189 százalék- el a mozgalom. különösen Kis
t·a teljesítette. Augusztus 26-án kunfélegyháza és Kiskunhalaa 
a Füzesabony-Debrecen kö- térségében, 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJMÓL -te � É LIE T--.... 
Tanácsko�ott a Borsod megyei vasátas pártaktíva 

(Tudósítónktól.) Az őszi for-
, 

ka politikai alátámasztásával homlokterébe a szállítási fel- küejtette, hogy ez elsősorban galom kezdetén a legnagyobb A legfőbb feladat - állapf- adatok végrehajtásá.nak segité- a vasúton dolgozó kommunistennivalók közepette - ami• tották meg - az őszt és tél! sét. táktól függ. Ha a kommunis• kor meghatványozódtak a I forgaT,om sikeres lebonyolító.- A felszólalásokból világosan ták segltenek, ha a területi vasutas pár�zervezete!k felada- sa, a dolgozókról való foko· kicsendült, hogy a részvevők pártszervekkel megfelelő kaptai is - ült össze a Borsod zottabb gondoskodás. A jövő- szoros összefüggésben látják csolatot építenek ki, akkor megyei vasutas pártaktíva, ben jobban, mint eddig, fi. a politikai munkát a gazda- nem lesz fennakad.ás a munhogy megvitassa a Központi gyelembe kell venni a dolgo- sági munkával. Minden felszó- kában és zökkenő nélkül hajtVezetőség július 18-21-i ha- zók véleményét. A vasút po- !aló egybekapcsolta a pártmun- juk végre feladatainkat. 

A 11•0„jet „a...,utasol, 
taha.ré1'oshodnah a 1111Sénnel 

) 

tározatából adódó feladatokat. litíkai életében is nyissanak kával ö.sszefült>!ő észrevételeit Az ülés végén az aktíva-
„tiszta lapot'' a.z embereknek, szolgálati helyének gazda- értekezlet táviratban fogadta 
szüntessék meg egyes dolga- sági, szállítási, forgalmi prob· meg a Központi Vezetőségnek, 
zók hátrányos megkülönbözte· lémáival. hogy a vasutasok minden eretését. Tovább kell erősíteni a A vita során felvetődött, jük>kel dolgoznak, a július 18 pártdemokráciát, a pártegysé- hogy a megyei pártbizottság -21-i határozat végrehaitáságet, a pártfegyelmet, a kol- tud-e majd szakmai segítséget ért. kifejezésre juttatták a lektív vezetést. Az aktívaülés adni a vasutas pártszerveze- táviratban tiltakozásukat a részvevőinek jelszavává vált: teknek. Tóth János elvtárs, a Né."11et Kommunista Párt betilá!Zítsuk egész pártmunkánk megyei pártbizottság titkára tása mJatt. 

A szovjet vasutasok is min
dent elkövetnek, hogy jelentős 
szénmegtakarítással segítsék a 
népgazdas{lgot. A „Gudok", a 
szovjet vasutasok napilapja 
büszkén számol be arról, hogy 
valamennyi szovjet mozdony
vezető takarékoskodik a szén
nel. A dél-szahalini vonalon 
1960-ra 47 százalékkal növek· 
szik az áruáramlás és 40 szá· 
zalékkal a napi rakodások 
száma. Ennek elérésére már 
most mindent elkövetnek, 
gondoskodnak a rejtett tarta
lékok feltárásáról. Ezek egyi
ke az irányvonatok indítása, 
a másik tartalék pedig a tü-

zelőanyag-pocsékolás teljes 
kiküszöbölése. Sikerrel jár az 
erőfeszítésük, s ma már 19 
százalékos szénmegtakarítás
nál tartanak. Ezt a szakl;:ép
zettség növelésével és a lema
radó brigádoknak a legjobbak 
színvonalára történő emelésé· 
vel érték el. Sok fűtőházban 
tanfolyamot indítottak, majd 
az elméleti oktatásokat gya
korlati utak követték. Csupán 
a dél-szahalini fútőház 3000 
tonna fútőanyagot takarított 
meg júliusban. Egy mozdony
vezetőre ebből 50-70 tonna 
P��ik. 

A júliusi határozat - amint 
az Számyasi Gyula elvtárs
nak. a vasút politikai osztály vezetőjének referátumából is 
kitűnt - számos, a vasútnál 
és a vasutas pártszervezetek
nél is fellelhető hibára rávi
lágított. Javítani kell elsősor
ban a pártegység megerősíté· 
sért, a pártdemokrácía kiszé
lesítéséért, vagyis a pártélet 
lenini normáinak fokozottabb 
érvényrejutásáért folytatott 
politikai munkát, A múltban 
a pártszervezetek munkastflu
sában túlsúlyban az admi
nisztratív eszközök szerepel
tek, 

--�----------------------

Ezt is elrendezték E,nel1'edi'/i a �11súti lorga.lona 
a.§ NDK éll s„édors!::Sai, l.ö!::Sött 

A pártéletben Is eluralko
dott az utasítgatások szelle· 
nie. Ezért a politikai főosz· 
tály és az igazgatóság politi
kai osztálya annál is inkább 
felelős, mert maguk is gya• 
korta alkalmazták ezt a párt
élettől idegen módszert. En
nek egyik következménye volt, 
hogy a pártszervezetek nem 
mertek önállóan dolgozni, 
azinte minden kérdésben fel
Bőbb utasításra vártak. Nem 
volt kielégítő a párttagok és 
a pártfunkcionáriusok tájékoz
tatása sem; 

lassan halad a rthíi�ilitác1ó 
A vasúton sorozatos tör

,,énysértés volt napirenden, 
különösen a kisebb mulasztá
sok megtorlásánál. Nemegy
szer előfordult, hogy az okta
tásról távol maradó dolgozót 
tészkártérítéssel sújtották. 
Lassan halad a korábban igaz
ságtalanul megbélyegzett elv
társak rehabilitációja. 

Alapvető hiba volt, hogy a 
politikai osztályok nem fordí
tottak elegendő gondot arra, 
hogy a vasutasok figyelmét 
kellően ráirányítsák az orszá· 
gos problémákra. Ennek foly
tán a vasutas pártszervezetek 
munkáját - éppen a területi 
pártszervezetektől való elzárt
ságuk miatt - a befelé for
dulás jellemezte, 

A politikai osztályok létre
hozása annakidején helyes és 
szükségszerű volt. Elősegítet
ték a vasutas doT,gozók politi
kai -ner,elését hiszen tudvalevő• 
leg a régi rendszerben min
dennemű politikai tevékeny
ségtől el voltak zárva. A poli· 
tikai osztályok az elmúlt évek 
alatt eleget tettek feladatuk
nak a vasúton folyó politi
kai 'munka, a vasutasok poli
tikai képzettsége elérte az 
ipari üzemekben dolgozók po
litikai színvonalát. E nevelő
munka is hozzájárult ahhoz, 
hogy az aktívaülés referátu
ma olyan nagyszerű szakmai 
eredményekről adhatott szá
mot mint amilyenről beszá
molt Szárnyasi elvtárs. Ezek 
az eredmények tették indo
kolttá a Központi Vezetőség
nek azt a határozatát, melyet 
a vasút politikai osztályok 
megszüntetéséről hozott, 

,,Tiszta lapot• 
- a vasútoo is ! 

Az ' aktívaértekezlet sokat 
foglalkozott a gazdasági mun-

A hatá,rálk>máson jót ismerik 
Do�cz János kocsirendezőt. 
Tréfásan azt szok<ták monda
ni, hogy amit ó elrendez, azt 
elrendezettnek lehet tekinteni. 
Nos, ezzel a Dolonecz János
sal történt egy nem minde.n
napi dolog. Ezt is elrendezte, 
mégpedig 'II.Q;gl/JIZer-úen. Ew 
estére ugyanis két társával 
határőr lett, mé:Qhozzá kiváló 
határőr . •  , 

A dolog a.zza,? kezdődött, 
how �felé menet leszá!Lt 
egy pilla.natra a kerékpárról, 
mert látta, hogy két csónad.rá
gos halad feléje. Maga sem 
tudta, de valahogy megérezte, 
hogy nincs valami ,-end,ben o 
szénájuk körül. Rájuk köszönt 

Gyenge jóestét volt a felelet 
._ Hová, hová - érdeklő

dött és a, kerékpár ülésére kö
:nl/Ökölt. 

- Hát. , ,  el akarnánk jut- 1 
ni . •  ; - felelt az egyik 1U!41"YO· 
kat n11elve. 

- Hová. no. , , Tán a szom
széd faluba? 

- lgem, persze -, felelt a 
má.sik . . , - Csakhogy előbb 
szeretnénk megszállni valahol 
éisza:kára. 

- ltrtem. , . - felelt Dolo
necz és vakargatta a tarkóját. 
- Nehéz lesz, de ta,lán sikerül. 
Ma.jd én elviszeni 1114gUkat az 
egyik barátomhoz. Az biztosa.n 
ad szállás-t. 

Balázs Ferencék felé tartva 
a két fiatal elmondta, how 
hosszú útra válwlkoztak. At 
ak,a,rnak szökni a hotáron, az
tán menni, •menni, míg csak el 
nem jutnak olyan helyre, ahol 
,.kolbászból fonják a gátat." 

Balázs Ferenc példás ven
dégszeretettel foga,d,ta, a jöve
vényeket. Megértette, hOQ11 így 

A PARTOKTATAS HÍREI 

- A Nyu.,"'&1i pályaudvaron 
a bizottságok rövidesen meg
kewik a másodszori elbeszél
getést a I)ál-toktatás hallgatói
val; 

• 

� Mee;kezdték a tanulást a 
Keleti fűtőház marxizmus
leninizmus alapjai I. és II. év
folyamának propagandistái 
A pártbizottság gondoskodott 
a szükséges irodalomról és 
propagandista tanácskozáson 
vitatta meg az elvtársakkal a 
fel!készülés módját és a fel· 
adatokat, 

• 

- Valamennyi alapszerve· 
zetnél megkezdődtek a másod· 
szori elbeszélgetések a ferenc• 
városi :fútőházban is. A propa
gandisták hozzáláttak az első 
konferenciák tananyagának 
tanulmányozásához, 

Hódmezovásar�ely állomáson teljeslt szolqálatot Bánszkl Lá1zlön6 

személypénzlár•os. Szolqálatát mindenkor becsülettel, az utazö• 
kilz&nléQ meqeléqedéNl'e táti• el. 

"' ,  
.. 

� · (Kovács Géza !elv,) 

kell, mert Dokmecz - ald 
egyszeriben járőrparancsnok 
lett - sokatmondóan kacsin
tott rá. De azéTt szor071gott is 
egy kicsit. Szerencsére ezt Do
lonecz is észrevette és szalad
tába.n beugrott még Szolnoki 
János forgalmistához, hogy 

ból, ahol mindketten büntetve 
VOitak már. 

- Meglátja, nem leszün!k 
hálátlanWc - mondta az egyilk 
rwgy hangon. - Ha egyszer 
visszakerülünk. errefelé, majd 
megl.átja • . .  Nem leszünk ak
kor ilyen szegén11ek . . , Most 
már csak egy 1épés és min&en 
rendben lesz. 

A Német Demokratikus 
Köztársaság vasútainak stock
holmi képviselője az elmúlt 
napokban tartott sajtókonfe
rencián közölte, hogy megkét· 
szereződött az NDK és Svéd
ország között a személy- és 
teherforgalom. Ebben az esz
tendőben a tavalyi forgalom
nak háromszorosára lehet szá
mítani. Tekintettel a forga-

lom óriási arányú növelésére, 
1958-ra mindkét ország ki
építi összekötő vasúti hálóza
tát és sűrűbbé teszi a komp
hajók forgalmát. Az új komp
hajókat először 1958-ban hc 
lyezik üzembe, négyvága
nyúak lesznek és 40 teherko
csit, 60 gépkocsit és 1000 sze• 
mélyt tudnak majd szállítani, 
napi háromszori fordulóval, 

Egy lépés. Crok egy Lépés és 
,sikerül. De ezt az egy lépést 
nem lehet olyan /könnyen meg
tenni, amint el!képzelté'k . . •  

Hankan ikopognak Balázsék 
ajtaján. A két fiatal megdöb
ben, szemükben rémület ül. 

The Bailwuy Be„ieu,: 
•• Mentsü1' naeg ,it:, ir „asuta.hat·• 

Belépnek az ajtón a határ
őrök. H .rrváth László tíszt és 
két derék katonája, Ujfalusi 
és Drága tizedeselk. Fegyver 
a kezűk.ben, s a hideg cső ép
pen a két szélhámosra irányul. 

Rövid idő múlva ismét 
csend honol Balázs-ék háza 
körül. CsoJk a laktanyá.ban 
nagyobb egy kicsit a forgal,om. 
Jelent�t küldenek a parancs
nokságra: 

Az angol vasutasok heti
lapja, a „The Railway Re
view" .,Mentsük meg az ír 
vasutakat'' cím alatt közli, 
hogy Eszak-lrország kormá
nya magánkézbe akarja jut
tatni a vasutakat. Az Eszak
lrország és az lr Köztársaság 
között közlekedő vonatokat 
eddig a két ország közösen 
kezelte, nagy ráfizetéssel. A 
kormány most ettől a teher
től kíván megszabadulni ez
zel a furcsa eljárással. Két-

ségtelen, hogy a változás az 
ír vasutasok ezreinek elbocsá· 
tását vonná maga után. Látni 
kell azonban, hogy az itt el• 
bocsátott vasutasok Nagy-Bri• 
tanniába vándorolnak át és 
ott rontják majd az életviszo
nyokat az angol vasutasok 
terhére. A magánvállalkozás 
ugyanis, hogy jövedelmezővé 
tegye az üzletet, leállítja majd 
a két ország közötti forgalmat 
több vonal viszonylatában. 

., . • .  22 órak!or a hazafias la
kosság ugítségével elfogtunk 
két szökni szándékozó sze
mélyt. A segítők Dolonecz Já-
nos, Balázs Ferenc, S2ulnoki Hírei, a. .,ilii'g nainden rés2éből 

Dolonecz János a „J;árörparancs- Já,w:, - az itteni vasútáll,o· Sok tbiliszi vasutas arra 
nok". máson teljesítene!k szolgálatot, használja fel szabadságát, becsülettel, jól dolgoznalk mun- hogy látogatást tegyen a népi 

egy kis beszélgetésre átugrasz- kahelyilkön is." demokratikus országokban. 
sza Balázshoz. Pá.sztor Ferenc Egy részük máris ellátogatott 

a Csehszlovák Köztársaságba - lgy csak elszórakozgattok -••- és a Német Demokratikus - kacsintott Dolonecz és nagy 
Köztársaságba. eréh,el elka-rikázott. Sokszor Sok túlsúlyos vonatot 

* kellett már neki sietnie, volta.k loY ábbítottak a dombóvári Az NDK vasutak vezetősége 

éreztette hatását a vasutak 
életében. A forgalom oly mér
tékben csökkent, hogy három 
vasúttársaság: Pennsylvania, a 
New York Centra.l és a Bal• 
timore & Ohio Railroad, nem 
kevesebb, mint 58 OOO mun• 
kást bocsátott el. 

* nagyon sürgős tennivalói, de négyfajta új első és másod-soha. 11,em izgult így, mi11,t mozdonybrigádok osztályú. kocsitípust helyezett Az olasz államvasutak köz• most. Úgy tűnt neki, hogy ez 
A dombóvári fútőháznál a forgalomba. Az új kocsikat leménye szerint az elmúlt év• a. néhány száz méteres út vég-

túlsúlyos mozgalom új lendü- hőmérséklet szabályozó beren- ben 390 millió utast száll!tot4 telenségi,g tart, csak a,kkor 
!etet •·ett. Pintér ll. József dezéssel és önmúködő fútéssel tak, amely 3 százalékos emel· n•mgodott meg ew kicsit, ami- • 1 · ták I A g 'k ko 1'ból ,,_ 
mozdonyvezető, Horváth VIII. at · e · z e Yl • cs kedésnek felel meg. A teher4 kor a határőr laJktanya abla- · 'kb 'l · t ·a· r · n  lehet Jo·zsef "" Herke Istt•án fútők a masi a sze es a l O 

ar' uforgalom 8 százalékkal nőtt kaiból ki.szűrődő fény megvilá- = ' t ·  t · 
r,4totta. előtte a.z utat . .  , 424-073 . .számú gépükkel au- a JU ru. 

* az előző évhez viszonyítva Az 
, 

F ndé gusztusban 17  túlsúlyos vona-
A svájci vasutak diesel- olasz vasúthálózat jelenleg 

t te
Bal.ázs

t t
e
te

renc 1--e, _
t

g
A
szer

ké
�-t tot továbbítottak. Összes túl-

meghaJ'tásu· u· i·, ke'trészes sín- 16 596 kilométer, amelyből e meg e a magae · súlyuk 3298 tonna volt, az átla-legén11 ké-nyele-mbe helyezke,- gos terhelés tehát 123 száza- autót helyeztek üzembe. A 6122 kilométert villamosítot• 
dett, otthonosa.n kezdték érez- lék. Bogdá.ny Gyula mozdony- sínautó a Zürich-Párizs kö· tak. A jelenlegi vontatÓ4 
ni ma,gukat. Természetes is. A vezetö, Vascher György és Ko- zötti 615 kilométeres távolsá· állományuk 1546 villanymoz• 
háziga.Zd,a,, meg a szomszéd vá.cs II. László fútők 12 túl- got 100 kilométer óránkénti dony, 2260 gőzmozdony és 815 úgy szivélyesloedtek, hogy a.b• súlyos vonattal segítették az átlagsebességgel teszi meg. 

dieselmozdony. Az elmúlt év-ban hiba n,e:m volt. Ezért szí- őszi forgalom sikeres megindí- * 

ben az olasz vasutak deficitje vesen e!mesébték nekik, hog-11 
\ 

tását. Túlsúlyuk 2776 tonna Amint már beszámoltunk 
meghaladta a 68 milliárd Ii-micsoda nagy tervekkel telve volt, átlagos terhelésük 131 róla, az amerikai acélipari 

induttak útnaJk Csehszlovák.iá- százalékra alakult. munkások sztrájkja súlyosan rát. 
!,.\.'-"""",\.�'-\\ '"""""\'""""""'-.-\�\ �\ \�\.��'\\ �\'-�'-'-\'-'"''"lltA\\.....,..,,...\\......,..,,,.,."\""""°''-'.....,,,,...._""-"""-" �\\�"\�\,�\\�\\\ 

A pályafenntartási munká
sok 1906-ban folytatott bér
mozgalmai, sztrájkharcai meg
tisztelő helyet foglalnak el a 
magyarországi vasúti munkás
mozgalom történetében. 1906 
második negyedében három 
hónap (április, május, június) 
alatt közel félszáz pályafenn
tartási szolgálati hely munká· 
sai szüntett.é.k be a munkát 
követeléseik kiharcolása céliá· 
ból. Különösen Dél-Magyar
ocszágon öltött nagy mérete• 
ket a küzdelem. 

Rendelkezésünkre állanak a 
volt szegedi üzletvezetőség 
húsz osztálymérnökségének e 
bérmozgalmakról beszámoló je
lentései. Ezek a megsárgult 
lapok a leghitelesebb doku· 
mentumai a vasúti munkások 
1906-os mozgalmának. Ezekből 
tudjuk, hogy a pályafenntar
tási munkások 1 906 tavaszán 
a szegedi üzletvezetőség húsz 
osz.tálymérnöksége közül 17  
területen bérhat"cot, sztrájko· 
kat folytattak.. Ezekben - a 
pályafenntartási munkások 
nyomorúságos helyzetének 
megváltoztatásáért indított -
mozgalmakban testvéri egyet
értésben vettek részt a ma
gyar, román, szerb és horvát 
nemzetiségű munkások. 

A munkások fő követelése a 
munkabérek emelése volt, 
amely különös súlyt kapott a 

HAGYOMÁNYAINKBÓL. . .  
AZ 1906-0S PÁLYAMUNKÁS MEGMOZOUlÁSOKRÓl 

fővárostól távoleső nemzetiség 
lakta területeken. Ilyen volt a 
szegedi üzletve-.setőség is. Itt a 
pályafenntartási munkások 
napibére 40-50 fillérrel alatta 
maradt az ugyanolyan mun
kát végző, de a főváros, vagy 
az iparilag fejlettebb vidékek 
közelében dolgozók napibéré
nek. Altalános követelés volt 
az 1,40-1,60 korona napibér· 
nek 2 koronára történő eme
lése. E fő követelés meJlett 
szerepelt a napi 10 órás mun· 
kaidő betartása; a jelentkezési 
helytől a munkahelyig és a 
munkahelytől a jelentkezési 
helyig megteendő útnak a 
napi 10 órába való beszámí
tása ; a kiküldetési és az éjjeli 
pótlék rendszeresítése; a pá
lyafenntartási iparosok szer
számellátása. 

A pályafenntartási munká• 
sok 1906. évi mozgalmai szoros 
kapcsolatban voltak a forra
dalmi válság talaján megélén
kült ipari és mezőgazdasági 
munkások bérmozgalmaival 
és szocialista szervezkedései
vel. A sztrájkok egy része úgy 
indult, mint a harcban álló 
ipari és mezőgazdasági mun
kásokat támogató szolidá0•is 
sztrájk, Ilyen volt a nagy-

becs'kere'ki pályafenntartási 
munkások sztrájkja, amely ak
kor kezdődött, amikor Nagy
becskerek tárházainak, ce
men tgyárának, szőnyeggyárá• 
nak és villanytelepének mun
kásai, valamint a váJ:os sza
bó, cipész és favágó munká
sai május első felében hely
zetük javítása céljából be· 
szüntették a munkát. A nagy
kikindai osztálymérnökség 
munkásai az ottani 3000 szerb 
és magyar szegényparaszt 
sztráikharca idején szüntet
ték be a munkát. A szolidáris 
sztrájkokban a pályafenntar
tási munkások saját követe
léseiket is előterjesztették. A 
korabeli jelentés szerint, ezen 
a területen .,külön pályafenn
tartási munkásgyűlések nem 
voltalk, hanem (a pályamun!ká
sok) mindenütt 'karöltve a 
mezőgazd4sági munlkáso1ckal 
együtt gyűléseztek • •  .' 

Ahol nem alakult ki ilyen 
közvetlen kapcsolat a pálya
fenntartási munkások bérmoz
galma és az ipari, ílletve me
zőgazdasági munkássztrájk 
között, ott sem egymástól füg
getlenül került sor a megmoz
dulásokra. Azon túlmenöen, 
hogy e sztrájkok egyidőben 

zajlottak le, erre utal az is, 
hogy a pályamunkások, ami4 

kor felléptek követeléseikkel. 
gyakran hivatkoztak a mező. 
gazdasági dolgozóknak a 
sztrájkok által elért eredmé• 
nyeire. A mozgalmak közötti 
kapcsolat megfélemlítette és 
rettegésben tartotta nemcsak 
a helyi hatóságok vezetőit, de 
a vasúti szolgálati főnökökei 
is. A szeged-rókusi osztály• 
mé-rnökség kavicsolásnál dol
gozó munkásai május 18-án 
egynapos sztrájkkal napi bé
rük 40 filléres felemelését 
harcolták ki. Az osztálymér• 
nök tartva attól, hogy &szes 
munkásai hasonló követelés
sel sztrájkba lépnek, felemel
te napi bérüket 20, majd 40 
fillérrel. 

A munkásszolidarítás nö
vekedését a vasúti munkások
nál 1906-ban nemcsak az egy
séges fellépés, a szolidaritás
ból indított sztrájkok mutat4 

ják, hanem a munkásszövet
séghez tartozás jelentőségének 
felismerése is. Amikor az 1906 
második negyedében lezajlott 
megmozdulások eredményes4 

ségének okait kutatjuk, &sz. 
szefüggést találunk a siker és 
a Vasúti Munkásdk Országos 
Szövetségének (VMOSZ} meg4 

alakulása között. 
Gadanecz Béla 

(Folytatjuk.) 



1,:. SZEPTEMBER tit, t'lZOCIALlSTA V AS'Öt'el\T 

Miért nem teliesíti kocsiiavítási tervét 
a Miskolci Járóműiavító ? 

A XI. vasútüzemi értekezlet 
határozata kimondotta, hogy 
a jáTómujavító vállalatoknak a 
harmadik negyedév folyamén 
9480 teherkccsijavitást kell 
elv"égezrti. 

A három hónapra kiszabott 
kocsijavítási feladat időará
nyoo részét járóműjavltóink 
júliusban és szeptemberben 
nemcsak teljesítették, hanem 
több mint kétszáz kocsival túl 
is teljesítették. Ha a javítás 
a harmadik hónapban is így 
halad, a túl teljesítés három
négyszáz kocsi között lesz. 

Még több lehetne azonban, 
ha a javítási munkából Deb
recen és Miskolc is megfele
lően kivenné a részét. A hely
zet; u,zyanis az. ho,zy a Deb
receni és a Miskolci Járómű
javító VV elmaradt kocsijaví
tcíai tervének teljesítésével. 

A diósgyőri kocsik 
és a fi6kműhelyi 

futójavít6sok 
A Miskolci Járóműjavító 

kocsiosztálya júliusban eti
ben „lehozta" tervét, de da
rabszámban nem: 54 kocsival 
elmaradt. Augusztusban javult 
valamit az eredmény, de a le
maradás azért nem szunt meg, 
iőt 40 kocsival szaporodott. 

Igaz, hogy a miskolci 
üzemnek van talán a legnehe
zebb dolga. A borsodi iparvi
déken, az ország nehézipari 
centrumában jobban haszná
lódnak a kocsik, mint egye
hütt. Csak be kell lépni a 
járóműjavító területére, súlyo
san roncsolt kocsik egész sora 
tűnik szembe. 

Diósgyőri kocsik 
mondja rezignáltan Csorba 
Bálint elvtárs, a kocsiosztály 
vezetője. S hangjában a re
zignáltság mellett indulat is 
forr. 

Igen, a diósgyőri kocsiknak 
Mlll/ részük van a miskolci 
műhely tervlemaradásában. 
Csakugyan olyan rosszak, hogy 
leghelyesebb lenne nagyobb 
részüket kiselejtezni. De kell 
a kocsi,_ hát javítják dacosan 
és elkeseredetten. Sokat futó
javításra aqnak be, de mivel 
olyan rosszak, hogy majd
nem teljes újjáépítésre szorul
nak, fővizsga lesz a futójaví
tásból. 

Panasz van a fűlőházra is. 

huzavonát, idegességet lehetne 
ezzel megtakarítani és keve
sebb lenne a meddő idő. 

Bérfeszu/tség 
és munkaeróv6ndor/6s 

Van aztán még egy nagyon 
fájó pont, szinte valamennyi 
reszortvezető, csoportvezető 
szóvá teszi : a bérfeszültség 
és az ebből eredő munkaerő
vánd-Orlás. A sajátságos az, 
hogy nem is annyira a külső 
nagyüzemek konkurrenciájára 
panaszkodnak, mint inkább a 

fűtőházi fiókműhelyek okozta 
állandó kísértésre. A tőszom
szédságban levő fűtőház, mint 
általában a fiókműhelyek -
amint mondani szokták , 
csak lekeni a súrlódó alkatré
szeket, s a főműhellyel mun
káltatja meg a tengelyt, a ke
reket, a rugót és a többi fon
tos alkatrészeket, amelyekhez 
csak a nagyüzemnek vannak 
meg a szükséges szerszámai. 
Ugyanakkor tehát, amikor a 
fiókműhelyben jóformán csak 
a súrlódó részek lekenéséböl 
áll a futójavítás, a dolgozó 
mégis többet keres (mert 
időbérben dolgozik), mint rf. 
főműhelyi dolgozó, akinek 
csak az etijét növeli a sok 
munkaigényes ja·vítás, darab
bérét nem. 

A íiókműhelyi könnyebb 
munka és a jobb kereset 
vonzza tehát a dolgozókat a 
fűtőházhoz. Tény, hogy leg
utóbb a diósgyőri fűtőház 
fiókműhelyének létszámát is 
a járómújavítóból töltötték 
fel. 

Van még valami, ami a fú
t.óházhoz húzza az embereket. 
Az egyenruha. Nemrég töb
ben kérték elengedésüket a 
fűtőházhoz. Kérésüket munka_ 
eróhiányra való hivatkozás
sal megtagadták. Erre elmen
tek a minisztériumba és ki
eszközölték áthelyezésüket. 
Pár nap múlva vadonatúj, ele
gáns egyenruhában látogatták 
meg főműhelyi volt dolgozó
társaikat és nevetve biztatták 
őket, hogy menjenek át ők is 
a fűtőházhoz. A reszorlosok, 
csoportvezetők nevekkel is 
szolgálnak, ha kell. Vida 
László, Fogarasi, Ország tá
voztak így legutóbb. Egy év 
alatt 350 ember ment el a 
járómiíjavítóból, s nagy részük 

a két fűtőházba, a miskolctba 
meg a diósgyőribe. 

Ha ehhez még hozzávesz
szük az anyaghiánnyal való 
bajlódást (nincs elegendő töm
lő, dugattyúgyűrű, méhviasz 
és faggyú a tömítéshez, csi
szolópor, égetően szükség len
ne több tányéremelőre stb.) 
- akkor úgy találjuk, hogy 
magyarázatot leltünk a mis
kolci járóműjavító kocsiosztá
lyának tervlemaradására, 

Átfogó rendezést 
és gyors segítséget ! 

Természetesen a mentséget 
nem szabad belenyugvással 
fogadni, hanem meg kell vizs
gálni, miként lehetne meg
szüntetni az okokat, amelyek 
a tervlemaradást előidéztk és 
mentegetőzésre késztetik a 
műszaki vezetőket, a dolgozó
kat. Legcélszerűbbnek látszik 
felülvizsgálni az egész járómu
javító vállalati rendszert és 
fontolóra venni a járóm<Ljavl
tók rezsiüzemmé való átszer
vezését, hogy a fiókmúhelyek
hez hasonló olcsó feltételek 
mellett tudjanak termelni. 

Helyes lenne szabályozni a 
futójavítások és a nagyjavítá
sok hovatartozását, rendezni 
a fiókműhelyi javítások ellen
őrzését, meg kellene vizsgálni 
normarendszerüket, itt lenne 
továbbá az ideje gondolkozni 
a főműhelyi munkafelvételi 
és átvételi módszer egyszerű
sítéséről. Ezek persze hosz
szabb időt igénybevevő vál
toztatások lennének, a cél pe
dig eE'Velőre az. hogy a. Miskol
ci J áróműjavító i.s a lehetö leg
gyorsabban és legeredménye
sebben részt vegyen a kocsi
javítások teroteljesítésébe11, s 
ezzel hozzájáruljon az őszi 
forgalom sikeréhez. Ebből a 
célból szükség lenne rá, hogy 
azonnali segítségként a 7 /D III. 
osztály kocsicsoportja megvizs
gálja: kétségtelenül fennálló 
minden jogos mentségiik mel
lett nem vesznek-e fel több 
munkát Miskolcon egy-egy 
kocsira, mint a.mennyit a ja
vítás igényel. vagy ahogyan a 
műhelyi nyelvjárás mondja: 
„nem legelnek-e el'' tovább 
egy-egy kocsin, mint kellene 
és növelik rendellenesen az 
átfutási időt? 

Szász Ferenc 

PÁLYAEPÍTÖ „GYÁR" HERENDEN 
A vágánygépkocsiból jól 

látható az egész pálya: újak a 
talpfák, újak a sínek, friss az 
ágyazat. A talpfák közül he
lyenként hiányzik több-keve
sebb zúzottkő, máshol a fölös
leges kő kisebb kupacokban 
várja az elszállitást. 

- Ezen a szakaszon még 
hátra vannak az utómunikák -
magyarázza Földesi Gyula 
építésvezető. Aztán még hozzá 
teszi : Mint, amfkor a kész 
ruha vasalásra vár • •  , 

Valóban nemcsak ezen a 
szakaszon, hanem az egész 
építkezésnél befejezéshez kö
zeledik a munka. Rövidesen 
Székesfehérvártól Ajkáig köz
lekedhetnek majd a 411-es 
mozdonyok. Ez a nagyszabású 
pályaépítés, vágánycsere 1950-
ben kezdődött. Szükségessé el
sősorban az tette, hogy az aj
kai szén.medencéből jól kiter
helt vonatokkal tudják szállí
tani a szenet Inotának és a 
többi nehézipari üzemnek. 

GépesÍtés = keveseb1' munkás. 

gyorsabb epíté� 

Leírva nagyon egyszerűen 
l 

legű építkezéseknél. Ez a pá
íhangzik az egész vágánycsere lyaépítő „gyár" két „műhely
lényege: 34,5 kilogrammos sí- ből" áll ; a herendi kötő- vagy 

Kavicságy előkészítése a sínmezö lefektetéséhez. 

nek helyett 48,3 kiloorammo
sakat fektetnek le. De mind
járt' más a helyzet, ha el
mondjuk, hogy az első 32 ki
lométeres szakaszon Székesfe
hérvártól Hajmáskérig a sín
csere közel 4 évig tartott 

kézierövel. Hajmáskértől 
Veszprém-külsóig a 10 kilo
méter hosszú pályát már csak 
4 hónapig építették - gépek
kel. Jelenleg Herend felől ha
ladva mindössze egy kilomé
ter választja el az építőket az 
utolsó szaka.sz befejezésétől, 
Veszprém-külső pályaudvar
tól. 

A gépesített pályaépítés egé
szen megváltoztatja a munka 
jellegét : mintegy gyárban, 
mindenütt gépeket, darukat 
látunk és lényegesen kevesebb 
munkást, mint a hasonló jel-

(l\tezö László !elv.) 

előkészítő telepből és a mozgó 
vágányfektető műhelyből. 

Látogassunk el a kötőtelep
re. A szabad ég alatt egy sí
nektől határolt területen szé
pen rendezve fekszenek a be
építésre váró talpfák: és a 
hosszú, esőverte sínszálak. Fö
löttuk sínen mozgó daru ólál
kodik. Az agregát.or búgni 
kezd, Benke Bálint és Fehér 
Tódor villamosfúrója nyomán 
néhány pillanat múlva meg
van a csavar helye. 

sos módon beépítenek. Termé
szetesen a szokásos mód alatt 
ebben az esetben krampácso
lás helyett aláverőg!\pre és a 
modem pályafenntartási gépek 
használatára gondolunk. 

Miért akadozik 

a •• gyár•• termelése 

Nem akarjuk félrevezetni 
az olvasót : a kép, amit festet• 
tUnk, egy kissé idealizált, de 
- őszintén szólva - ilyen is 
lehetne. Hogy miért nem 
megy ennyire folyamatosan, 
annak több oka van s közte 
elsősorban a rendszeresen fel◄ 
lépő anyaghiány. Nincs ele
gendő geo leszorító lemezük1 
Előfordul, hogy nyolcasával, 
tízesével koldulják össze a pá• 
lyamesteri szakaszoktól és az 
már szerencse, ha valamelyik 
szakasz 400-500 darabot tud 
küldeni. Ha folyamatosan lett 
volna leszorítólemezük, akkor 
már június végére elkészült 
volna a pálya, így pedig 30; 
ha szeptember első felére el◄ 
készülnek vele. 

A késés miatt más nehézsé• 
gek is fellépnek. Nem kapnak 
vágányzárt. Enélkül pedig 
nem tudnak gyorsan építeni1 
Mindenesetre megfontolandó: 
ha egy hétig megkapják 11; 

szükséges vágányzárt, akkor 
befejezik a munkát és utána 
haladhatnak az új pályán a 
túlsúlyos vonatok, ha nem 
kapják meg, akkor az egész 
őszi forgalom alatt nem köz• 
lekedhet erre 411-es gép. 

És még valamit. A MAV 
Celldömölki Epítési Főnökség 
4. számú mozgó épitésvezetÓ◄ 
ségének tulajdonképpen cs� 
a vágányfektetés lenne a fel• 
adata. !gy lehetne a gépeket 
is a legjobban kihasználni. A 
szükség azonban - jelen eset• 
ben a munkáshiány - tör• 
vényt bont: ők végzik a ka• 
vicságy rostálást, a padkaren• 
dezést, a kavicszsák kiszedést 
és egyebeket. Ez is lassítja a 
munkát. De ha már így áll a 
helyzet, akkor sokat könnyi◄ 
tene, ha egy-két hétre kapná◄ 
nak markológépet, amelyet 
lcülönböző helyeken kitűnően 
fel tudnának használni. 

Számtalan futót „belopnak'' 
ágykiöntésre, csak amikor ja
vításra kerül sor, derül ki, 
hogy a kocsi ép alkatrészeitől 
Jefosztva érkezett, s szintén 
fővizsgát igényel. Az ilyen 
,,futójavítások" persze rontják 
az átfutási időt, növelik az 
önköltséget. Az öt-hatnapos 
átfutási időből sokszor két 
hét lesz. 

Nem okultunk a sztálinvárosi balesetből ? 

Amikor az előkészített talp
fák elkészülnek és rajtuk már 
a szükséges szerelés, a daru 
a talpiákra helyezi a sínszála
kat. Ekkor Török Gáspár és 
Mihalovits Bertalan egy, a sí
nen szaladó háromkerekű csa
varozó géppel végighalad a 
sinmezőn. A forgó fej csak 
egy-egy gondolatnyi időre 
kapja karmaiba a csavarokat 
s azok máris szilárdan a talp
fákhoz erősítik a síneket. 

Ha elkezdtük a kérések so
rolását, végezetül tolmácsol• 
junk még egyet, mégpedig a 
Szegedi Vasanyagjavitónalc 
címezve: konyhakocsijiik fél◄ 
éve lcészül, úgy hírlik, szinté11 
anyaghiány miatt. A dolgozók 
ezért távoli-ól, késve, nem 
egyszer hidegen kapják az 
eredetileg ízletes ételt. Meg• 
érdemlik ezek a pályaépítők, 
hogy amikor nehéz munkájuk◄ 

tó! elfáradva asztalhoz ülnek; 
ízletes, friss ételt egyenek -
s ez csak a konyhakocsin mú-

Végnélküli atvételi 
szertartások 

Alig múlt el egy hónap a 
megdöbbenést keltő és azt kö
vetően nagy fogadkozásokat 
kiváltó sztálinvárosi baleset 
óta. Nagybátony állomáson 
augusztus 31-én 22,06 órakor 
hasonló baleset következett 
be. A harmadik vágányra be
haladó 321. számú személyvo
nat mozdonyába beleütközött 
a negyedik vágányról enge
dély nélkül tizenhárom kocsi-

A dolgozók főleg a hosszú, val kihúzó 392. számú vonat 
bürokratikus átvételi ceremó- mozdonya. Csak a körülmé

ni.ákat kifogásolják. Azt mond- nyek kedvező voltának kö
ja például Siklósi Béla bog- szönhető, hogy a 321-es vo
nár: nat vezetőjének nem túlságo-

san súlyos sérülése mellett - 1927 óta vagyok itt, az mindössze négy utas szenveapám :is itt dolgozott. Annak- dett kisebb, jelentéktelen séidején - emlékszem - a fű- rülést. tőháznak volt egy Fidrus ne- Az anyagi kár is lényegevü átvevője, egymaga csinálta sen alatta marad a sztálinváaz átvételt. Ment is a dolog, rosi kárösszegnek. Ezek ellemint a karikacsapás, mert é k ritkán fordult elő hiánylat nére mégis az a vélem nyün , 
hogy a nagybátonyi súlyosabb vagy minőségi kifogás, pedig volt, mint a sztálinvárosi, alaposan ,,szőrözött" az öreg. mert ezt már megelőzte Most meg hárman-négyen va- egy mindenkit figyelmeztető gyunk dolgozók az átvételnél, baleset. A sztálinvárosi eset

az átvevők pedi_� tízen-tizen- ből tehát nem okultak meg
ketten, de néha még többen felelően, nem mindenütt vonis. Persze, mindegyik keres és ták le a következtetéseket, talál is kifogást, csakhogy a nem vonták le Nagybátonymaga fontosságát hangsúlyoz- ban sem. Felelőtlenül és a legza. Egy kocsihoz néha ötször- elemibb biztonsági szabályok hatszor kell visszamenni, any- figyelmen kívül hagyásával nyira meghiányolják. Ez nyolc- végezték a munkájukat, minttiz óra munkatöbbletet jelent. ha Sztálinvárosba nem történt Sokszor azt se tudjuk, kire volna semmi. Ezért tartjuk hallgassunk, annyi a kíván- súlyosabbnak a Nagybátonyság: Hat �ap a kocsi átfutási ban bekövetkezett balesetet. ideJe, ebbol �gy n'.1P.;>t elve�z Fájó dolog ez annál is ina i:r1unk�elvetel,_ 1dobe telik kább, mert megtörtént min
az_ 1s, am�g � muvezető _átve- den annak érdekében, hogy a 
SZJ az elkeszult m1:nk�t, ismét 

I 

vasutas dolgozók a sztálinvá
egy nap a_ �E<?-atvetel, egy rosi elrettentő példáról és an
a . vontatási . a!-'etel, . s �ár nak előzményeiről tudomást alig_ marad _

1do a tulaidonkep· szerezzenek és azok ismereté
pen_1 Il;�nkara. , .. ben akadályozzanak meg min-

S1klos1 elvtár�nak �ob�en den hasonló okból előálló helr�selnek, s mindenki ugy balesetet. Ebből lapunk is kitalalJa,. hogy feles!,eges _ a
. 

so� ette a részét. cítvételi szerv. Egyontetu ohaJ, v . _ .. • 
hogy egyszerűsítsék az átvé- Mi is tortent Nagybatony-
teli rendszert, valahogy úgy, ban? 
hogy a vontatás legyen a Kísértetiesen hasonló eset, 
megrendelő és azt vegye át, mint Sztálinvárosban. A ne
lllmii megrendelt, Rengeteg gyedik vágányra érkező 392, 

számú vonat érkezése idején 
a forgalmi szolgálattevő ren
delkezést adott a tolatásveze
tőnek, hogy a vonatból a 
321-es után tizenhárom kocsit 
ki kell sorozni és ugyanany
nyit besorozni a bányarako
dóra, illetve a bányarakodóról. 
- A tolatásvezető tagadja, 
hogy szó lett volna a 321-es 
számú vonatról. - Ugyanak
kor az I. sz. őrhely is hasonló 
rendelkezést kapott. Ezt a vál
tókezelő elismeri. 

Ilyen előzmény után ment 
ki a tolatásvezető a 392-s vo
nathoz, ahol a mozdonyveze
tővel közölte az elvégzendő 
munkát. Mint általában, itt is 
vitatkozással kezdődött a tola
tás. Mire megegyeztek, akkor
ra a forgalmi szolgálattevő be
körözte a 321-est, a váltóke
zelő elkészítette a vágányutat 
és a jelzőmező feloldása után 
,,szabad"-ra állította a bejá
rati jelzőt és a térre indult 
a vonat fogadására. 

Ekkor figyelt fel, hogy a 
negyedik vágányról megindult 
a 392-s mozdonya. Azonnal 
.,megállj!" jelzést adott, azon
ban ezt a jelzést a mozdony
személyzet csak akkor vette 
észre, amikor már ráhaladtak 
a 321-es vágány útjára és ott 
a 13. sz. váltót felvágták. A 
behaladó 321-es személyzete 
észrevette a „megállj!" jel
zést, azonnal gyorsfékeket al
kalmaztak, a rövid távolság 
miatt azonban az összeütkö
zést már nem tudták meg
akadályozni. 

Kik követtek el mulasztást? 
A tolatásvezető (aki kifeje

zetten azért van Nagybátony
ban rendszeresítve, hogy ál
landóan a helyi viszonyokat 
jól ismerő dolgozó irányítsa 
a tolatási műveleteket), elő
ször azért, mert a forgalmi 
szolgálattevőtől kapott rendel
kezéseket nem ismételte el, 
ami kizárta volna a félreér
tést. Másodsorban azzal, hogy 
a tolatási műveletet nem kö
zölte a váltókezelővel, mert 

A bordákat ezután elszállít
ják a beépítés helyére, ahol 
már munkára készen állnak 
az emelódaruk és a nyomáll
ványok, amelyekkel végleges 
helyükre fektetik a sín.mező
ket, melyeket azután a szoká- lik. B. G_ 

ekkor is kiderült volna, hogy 
tolatni csak a 321-es beérke
zése után lehet. Ilyen soroza
tos mulasztás után adott ren
delkezést a mozdonyvezetőnek 
a tolatás megkezdésére. Eny
hítő körülmény lehet a tola
tásvezetönél, hogy szénrako
dáshoz égetően sürgős volt a.z 
üres kocsi beállítás, és a mun
ka gyors elvégzése közben fe
ledkezett meg az előírások
ról. 

Furcsasagok a bérrendezés körül 
Allomásunk dolgozói nagy 

várakozással tekintettek a 
Mulasztást követett el a bérrendezés elé, de csalódás 

mozdonyvezető, akinek a to- érte őket. A rendelet előírja, 
latási mozgást csak akkor sza- hogy az egy főre eső emelés 
bad megkezdeni, ha ehhez a 50 forintnál kevesebb nem 
váltókezelő jelzéssel hozzájá- lehet. Szob állomáson a há
rul. Igaz, hogy a vezérállás- rom rendelkező forgalmi szol
ról sem a váltók állását, sem gálattevő fejenkint négy fo
az őrhelyen adott jelzést látni rint emelést !kapott. Azt hí
nem lehet, de jól lehet látni szem, ehhez nem kell bővebb 
a fűtő helyéről. A fűtő pedig kommentár. 
nem figyelt, hanem műszaki Elégedetlenséget szül az is, 
teendőt végzett, rátüzelt hogy a forgalom 71 főre 1377 
mint amivel ilyenkor rendsze- forintot, a kereskedelem pedig 
rint védekezni szoktak. Le- 66 főre 3695 forintot kapott. 
het, hogy így van, i;l.e ezt a A bérfeszültség tovább nőtt 
mozdonyvezetőnek nem sza- állomásunkon. 
bad lett volna eltűrni, mert Véleményem szerint nem 

igazságos az, hogy az állomás 
segédhivatalának vezetője 
mindössze 10 forinttal kap több 
fizetést, mint 'egy málházó. 
Hol van a tudás megfizetve? 
Vagy például a szállítmányo
zási szolgálat dolgozói felett a 
kereskedelmi hivatalnok dísz• 
ponál, ugyanakkor kevesebb 
munkaköri bért kap, mint a 
vámkezelő, akinek lényegesen 
kevesebb a munkája. Ezeken 
és a hasonló hibákon sürgÓ◄ 
sen segíteni kell, mert a bé
rek ilyen alakulása ellenke
zik a szocialista bérezés elvé◄ 
vel. 

Garaöa István párttitkár; 
Szob állomás 

ilyenkor legfőbb kötelesség a ,,.-------~--~----~--~-~~--~--�---
figyelés. Ennek elmulasztása 
eredményezte, hogy a helyte
lenül álló váltót nem látták 
és a „megállj!" jelzést is csak 
későn. 

A váltókezelő védekezése Is 
sántít, mert ha ő a jelző „sza
bad"-ra állítása után azonnal 
a térre megy, a 321-es vonat
nak hamarabb tudott volna 
„megállj!" jelzést adni, ezzel 
el lehetett volna érni, hogy a 
321. sz. vonat még az össze
ütkö_zés előtt megálljon. 

Amint látjuk, 
többrendbeli apró muJasz· 
tás idézte elö a balesetet, 

mégis milyen nehezen érti 
meg sok dolgozó, hogy a 
vasúti szolgálat ellátásánál a 
legkisebb mulasztás Is súlyos 
következményeket vonhat ma
ga után. 

Fehérv;iri József, 
a FEO vezetője 

A szi\zéves Szolnoki Járómüjavltö hlrnevét öreqbltl Kelemen Sándor 
boqnár bl'lqádvezet6, aki r6vldesen húsz éves vasúti Jubileumát 

llnnepelhetl. Atlaqteljeslhnénye 147 százalék, 

(Kovács Géza felv.) 



SZOCIALISTA V AS'OTEBT 

„Mind�n "llüldött lel1''és•i•lten jöjjön 
a Aongress•usrau 

Már igen sok hasznos újítás 
lzületett a vasúton. Egy ilyen 
újítást vezettek be nemrégen 
Vaja-Rohod állomáson. Az 
újítás lényege: a felvételi 
épület meziett lévő óvóhelyet 
szilvacefre tárolására használ
iák. Csak arra lennénk kíván
csiak, hogy az újítási díjat 
szilvóriumban kapja-e az 
újító? 

* 

Sárbogárdon az Utasellátó 
éttennében kívánatO'S. fehé
ren cukrozott buktát várták 
az ebédelőket, szeptember 
4-én. De nem egyedül várták 
hanem hátukon 8-10 léggyel'. 
A porcukor a legyek szívócsö
véne'k: hatása alatt már csak· 
nem mézzé sűrűsödött. amikor 
a felsrolgálónő észrevette. s 
nagyon helyesen. leterítette 
papírszalvétával. A fertőzésen 
azonban már túl volt a bukta. 
Nem jobb lett volna előbb 
betakarni? 

:A szob! resti felszolgálója 
tzeptember 6-án nagyon ud
f>&riatlanul, szinte durván uta
sította el J. N. csehszlovák ko
csivizsgáló gyors kiszolgálást 
{Gérő szelíd megjegyzését. Az 
(lyesmivel nem erősítjük a 
�t testvérnép vasutasainak 
barátságát; 

if ····•�

■

-::;;:;::::;··-· 

elnö4cségének 
köszönete 

Naplózó, engedélyes táv· 
irász Sárbogárd állomáson. 
Húsz tavasza ott csillog mély· 
ikék szemében. De nagyszerű 
'dolog is ifjúnak lenni, s még 
nagyszerűbb olyan fiatalnak, 
akit dolgaz.ótársai bizalma ar
ra ér'demesített, hogy október
ben !képviselje az állom.ás és 
a ikörnyék vasútas dplgaz.óit a 
szakszervezeti kongresszuson. 

Nagy Erzsébetről beszélünk, 
erről a fiatal lányról, a:ki egy 
esztendeje bizalmi tisztet lát 
el a forgalomnál. Húsz dolgo
zótársa nevelője, segítője len
ne, mert bizony még nem egé
szen így áll a helyzet. Csőgör 
József, az üzemi bizo�i el· 
nök azonkívül, hogy rend
szeresen megtartja az érte
kezleteket, nemigen tud vj. 
rágzó szakszervezeti életet te
remteni. Nagy Erzsike őszin
tén megmondja, hogy a pé
csi területi bizottság 111ern so
ikat foglalkozik velük. 0 ma· 
ga is csalknern minden segít
ség nélkül m áll a kongresz
szus előtt, pedig nem ,,,_.� 
üres tari,ollyaJ Budape,-l.e 
menni. 

Ez a bírálat azt mutatja, 
hogy a pécsi területi biwtt
ságnak Csőgör József üzemi 
bizothsági elnökkel úgy kell 
foglalkozni, hogy legyen mit 
átadnia a bizalmiaknak is. 

Elsősorban nem Csőgör Jó
zsefen é6 Nagy Erzsébeten 
múlik Sárbogárdon az aktív 
szakszervezeti élet. Az egy
szerű váltókezelőt megválasz
tották üzemi bizottsági elnök
nek, de ritkán foglalkoznak 
vele. - Látogatásunk napján 
- Csőgör elvtárs a pécsi te
rületi bizottság meghívására, 
Pécsett járt. Bízunk abban, 
hogy erről az útról az eddi-

. 'A' Vasutas Dolqozók gieknél gazdagabban tért haza. 
=--���;"t�tösz�e�t Amiikor már hosszan folyik 
mond mindazoknak a a szó, Nagy Erzsébet elárul-
vasutas dolqozókn.ak, szak- ja, hogy azért már most is 
szervezeti aktíváknak és van a tarsolyában, s a bíráló 
��;�t���.:!,':'��i1';. ,.;:��� szó inkább azt célozza, hogy 
káJukkal, fáradhatatlan és megelégedéssel akarja betöl-
�t\ct!'i'"e��íte�

e

�y� teni megbizatását. 
vasutasnap sikerét. Szak• - Szeretném minden kül-

:i:ú."9..�:�� ho;�n�� dött társamnak megüzenni, 
lelkes és eredményes mun• hogy felkészülten, munkaterü-
kát az őszi forq.alom min• letük problémáit ismerve jöj-
=af1'1ta�;i'i'ff� a,e1!�! ?en� a �on.gr�z':181'a. Csak-
tok maradéktalan elvéq• lS igy tudJU!k elerm, hogy a 
z6sére hasznosítják továb. 

1 
szakszervezeti munka eleven-

bl felemelkedésUnklirt. né legyen, hogy a 'kongresz-
....................................... e szus hozzászólásaink alap-

ján helyes irányvonalat tud
jon szabni a szakszervezet 
eJ;(ész tagsága, bizalmijai és 
vezetői elé. A társszolgálati 
ágak dolgozóival is el ikell be
szélgetnünk, az ő kívánságai-

kat is tolmácsolnunk kell. 
Csakis így tudja a küldöttköz
gyűlés megmutatni a szakszer
vezet egész munkáját és elénk 
tárni a feladatokat a jövőt 
illetően. 

Nagy Er2.6ébet helyesen 
látja, lhogy a szocializmus 
építésének jelenlegi szakaszá
ban rendkívül fontos szerep 
jut a szakszervezetnek. A 
szakszervezet nevelő szerepe, 
a termelés emelésében elfog
lalt' helye, a munkavédelem, a 
szocialista bérezés, a hlányos
ságok és lazaságok elleni harc, 

a társadalombiztosítás inté
zése, a vasutasok kulturális
és általános műveltségi szín
vonalának emelése mind
mind olyan emelő, amelyek 
né1kül az előrehaladás lelhe
tetlen1 

,_ Az állomásról is lesz 
mondanivalóm - folytatja. -
Fel kell hívni a vezetők figyel· 
rnét néhány hiányosságra. 
Nagy János tolatásvezető fia 
éppen a szakszervezet révén 
került a Vasútgépészeti Tech· 
nikumba. Tavaly 250 forin
tot fizetett a József körúti 
szállásért, most arról ér
tesítette az igazgatóság_ hogy 
ezentúl 370 forintot !kell fi. 
zetnie. Hát ilyen is lehetsé
ges? Egyik évről a másikra 
120 forinttal emelik egy 1000 
forint fizetésű vasútas hoz
zájárulását. Vagy itt van a 
fizetés.rendezés köriili igazság. 
talanság. A kocsirendező bri
gádban öt ember van. Mind 
becsületesen dolgozik, haj
szállal alig ikülönb egyik a 
másikánál. Es miután a meg
engedett összeg kevés, kény
telenek csupán három ember· 
nek emelni a fizetését és ezzel 
idegenkedést, viszály,kodást 
teremtenek a csapat tagjai, a 
dolgozók és a vezetők kö
zött. 

Egyszóval sok mindenre 
figyelni kell a szakszervezeti 
bizalminak, alaposan fonto
lóra kell vennie, hogy mivel 
tudja segíteni a szakszerve
zet egészének munkáját. Még 
több mint egy lhónap áll ren
delkezésre. Használja fel ezt 
az időt minden küldött, az 
alapos tájékozódásra és felké
szülésre. 

A tiszakécskei csodakút 
A . ki�kunfé)egyházi v�mat I nácsot és a túzoltókádból mar· 

u1:a&3i_ alig várJák, hogy Ttsza- kukban !hordják a vizet kötődő kecskere befusson a vonat. 

, 
1 , tb M • ak Egymást taszigálva igyekeznek tu a. ege.s nem 1ll csur-

elérni a közelben levő kutat. ran. 
Rángatják össze.vissza. de a Egyre sűrűsödik a tömeg, 
kút nem hajlandó vizet adni. míg végül egy fiatal bányász
�-kik . ismerik, azok .I!'gyintve fiú lámpáját ügyes mozdulat. 
Jegi_,�k meg, hogy �iaba. rán- tal kétfel · ves · é az alsó fe-gatJak, nem ad az vizet. e zi s 

Valaki a vonat ablakából rá-
lével vizet merve, szaporán 

cáfol: .,Ad az kérem. csak meJ.t itatni kezdi a makrancos k:u. 
kell itatni." tat. Várják a hatást. Kis idő 

Az utasok megfogadják a ta- múlva örömújjongás: folyik a 
víz! 

2760 gyermeket üdültetett a� idén a szakszervezet 
Mi történt valójában? Sem

miesetre sem csoda, csupán 
az a tény, hogy meg kellene 
javítani a kút Iá bszelepét, 
hogy ne engedje vissza a vi · 
zet. Reméljük nem sokáig vá-

Szakszervezetünk el!llöksé
ge szeptember 5-i ülésén fog
lal.kowtt a vasutas gyerme
kek most lezajlott nyári üdül
tetésével: rat magára. 

Csomor János 
Szolnoki Járóműjavító űV. 

1956. SZEPTEMBER 10. 

A. Nyugati-pályaudvar 
kollektív szerződéséről 

A tavalyi 29-cel szemben az 
idén 87 szolgálati helyen kö
töttek kollektív szerződést. A 
forgalmi szolgálatnál a tavalyi 
kettővel szemben most már 
34 állomás dolgozik kollektfo 
szerződés alapján. 

Az állomások munkáját, ter
melési eredményeit, a dolgo
zók munkakörülményeit, ellá
tottságát általában kedvezően 
befolyásolta a kollektív szer
ződés, de még sok a tenni· 
való, hogy az állomási kollek
tív szerződések hiánytalanul 
betölthessék feladatukat. 

Ezt a tapasztalatot lehet le
szűrni Budapest-Nyugati pá
lyaudvar kollektív szerződé· 
sének eddigi eredményeiből és 
eredménytelenségeiből. 

Javulnak 
a munkafeltételek 

Lássuk először az eredmé
nyeket. A kollektív szerződés 
megkötése óta a szolgálati fő· 
nökség sokkal több gondot for
dít a termelési feltételek biz
tosítására, mint azelőtt. Külö
nösen a kereskedelmi szolgá
latnál javult a helyzet. Ré
gebben például sok baj volt 
a szállító és rakodó eszközök 
karbantartásával. A targon
cák gyakran váltak üzemkép
telenné, emiatt akadozott a 
munka. Az idén gondoskodtak 
a rakodó eszközök á.llandó, 
rendszeres karbantartásáról és 
kevesebb az üzemzavar. Meg• 
javult az oktatás színvonala is 
és a szolgálati beosztásoknál 
gondosan vigyáznak arra, 
hogy a dolgozóknak módjuk 
legyen oktatásra, továbbkép
zésre járni. A szerződésnek 
erre vonatkozó pontjainak be· 
tartása és egyéb vállalt köte
lezettségek végrehajtása ré
vén javultak a termelési ered
mények és az állomás hosszú 
idő után a harmadik negyed
évben ismét reménnyel pá
lyázhat az élüzem címre. 

Anyagi alapot 
a szoci6lis beruh6z6sokhoz 

Annál sajnálatosabb, hogy a 
vállalt munkavédelmi és mun
kásellátási beruházások leg• 
jelentősebb pontját nem tudta 
teljesíteni a szolgálati vezető. 
Régi kívánság volt, hogy a 
kocsirendezőknek meleg für
dőjük legyen. Az állomásfő
nök szolgálati felsőbbségével 
való előzetes megbeszélés 
után vállalta, hogy a térfó· 
nökség épületében meglevő 
fürdőbe olyan nagyteljesítmé-

nyű gőzfűtéses melegítőt épít
tet be, amely lehetővé teszi a 
kocsirendezők tisztálkodását. 
A melegítő és az egyéb be
rendezések beszerzése meg is 
történt, az építkezéshez szük
séges nyolcezer forint kiuta
lása azonban nem történt 
meg, igy a főnök nemhogy Cl 
vállalt május 15-i határidőre, 
de még máig sem tudott ele• 
get tenni szerződéses kötele
.:ettségének. Súlyos hiba, mert 
a dolgozók bizalommal fogad
ták a kollektív szerződést, és 
most úgy érzik, csalódtak vá
rakozásukban. Az esetből le 
kell vonni azt a tanulságot, 
hogy a szolgálati vezetőknek 
rendelkezésükre kell bocsátani 
olyan anyagi alapot, amelynek 
birtokában teljesíteni tudják, 
amit ígértek. Az egész kollek
tiv szerződés csalókává válik, 
ha a teljesítése- olyan szervek
től függ, amelyek közvetlenül 
nem vállaltak részt a kötele
zettség betartásából. 

A vállalt kötelezettségek be· 
tartásával mindenképpen ele. 
jét kell venni. hogy a dolgo• 
zók elveszítsék a kollektív 
szerződés iránti bizalmukat. Ez 
a bizalom kétségtelenül meg
van Budapest-Nyugati pálya
udvaron. Erröl tanúskodott a 
második negyedév után meg. 
tartott első beszámoló, amelyen 
18 dolgozó szólalt fel és mon
dotta el, hogy mit vár a kol· 
lektív szerződéstől. Hogy fon
tosnak tartják és maguk is a 
szerződés becsületének megőr
zésén fáradoznak, mi sem mu· 
tatja jobban, mint az, hogy az 
OB részéről vállalt kötelezett
ségeket nagy igyekezettel és 
eredményesen teljesítik. A 
szakszervezeti aktívák döntő 
többsége kiveszi a részét a 
verseny szervezéséből, a telje
sítmények növeléséből. Fontos 
része a vállalásoknak az 
újítómozgalom fejlesztése. Az 
újítás a rakodógépjavító terü• 
!etén igen eredményesen fo. 
lyik, de gátolja a vállalások 
teljesítését, hogy az igazgató
ságon lassan folyik az újítá· 
sok elbírálása. 

örvendetes viszont, hogy az 
üzemi bizottság a felsőbb 
szervek támogatásával ered
ményesen tudott eleget tenni 
annak a kötelezettségének, 
hogy növeli az üdülésre be
utaltak számát. Mivel a Nyu
gati tömb az idén 20 szemé
lyes üdülőt kapott Balaton
fenyvesen, ebben az évben 25 
százalékkal több dolgozót tud
tak üdülésre küldeni, mint az 
elmúlt években. 

gondos orvosi felügyelet mel-1 A szakszervezet elnöksége a 
lett a gyermekeknek minden gyermekek nyári üdülteté
tekintetben kielégítő elhelye- sének megszervezésében és 
zést biztosítottak. A változa- lebonyolításában résztvevő pe
tos, kalóriadús étrend össze- dagógusoknak, egyéb dolgo
állításánál az orvosok taná- z6knak, valamint az előkészí
csait is kikérték. A gyerme- tó munkában résztvevő fóosz.. 
kek betenkint két alkalom- tályi és szakszervezeti funk

mal melegvízben fürödhettek cionáriusoknak elismerő okle
ami mellett szinte !kimeríthe� véllel és egyéb jutalommal 
tetlenül mindenütt megvolt a köszönte meg figyelemremél
napozási és strandolási lehető· tó, lelikes munkájukat, Üzemi bizottságaink és a bizalmiak 
ség; Az elnökség úgy látta, hogy 

A szakszervezet egymillió az idei üdültetés és táborozás 
forintot áldozott a vasutas zavartalan lebonyolítása el
gyermekeik üdültetésére. A sósorban annak köszönhető, 
szülők és a fiatalok sokszáz ihogy a szakszervezet a szer
levele bizonyítja, hogy meny- vezési és előkészítő munkála
nyire hálásak e gondoskodá- tokat időben megtette, ezért sért. A serdülő ifjaik külön&en 
a sátortáborokat !kedvelt&. 9 határozatot horott, hogy a jö-

felejbhetetlen két hét alatt vő évi nyári gyermeküdülte
önállóságuk, bátorságuk, le- tések és táborozások előkészí
leményességük nőtt. Kósze- tését már ebben a hónapban 
gen például, maguk a fiatalok meg kell kezdeni. Elhatároz
fóztek. Osztatlan sikere volt ták, hogy tekintettel a növek

J/'ldám Játékkal te-lik az ld6 az az önikiszolgáló rendsiernek. vő igényekre, jövőre 750 nap-
lldUlötáborban. Ez is igazolja a haladó peda- köziot1fuorios és 2250 iskolás 

Amint ismeretes, még az el
tnúlt év októberében -, az 
elnökség felhívására -, meg
Indultak a vasutas do1gozók 
gyermekei nyári üdültetésé
nek és táborozás.inak előké
születei. Azóta már be is fe
jeződött a rendkívüli sN!:eres
j)ek mondható üdültetés; 

A napköziotthonos gyerme
kek részére Kőszegen három
szor kébhetes csoportban 900, 
az általánoo iskolás fiúnóven
dékek részére Kaposvárott és 
Szegeden kéthetes csoportban 
675, az általános iskolás 
leánynövendékek részére 
ugyanc.salk itt további 675 
gyermek számára tették lehe
tővé az üdülést. Ezenkívül Bé
késcsabán Répceszentgyör
gyön, Balatonberényben, a vi
segrádi Lepence patak völgyé
ben, a Bülkk hegységben a 
.Szalajka patak mentén sátor
táborban üdültek a gyerme
kek. 

Az üdülő- és táborhelyek 

gógusoknak azt a törekvését, gyermeket üdültet, tehát több
hogy az önállóságra nevelést, ezer vasutas család mentesül 
állítsák nevelési rendszerük a gyermekek nyári üdültetésé-
előterébe. nek gondjaitól. 

lidlllö v.asutasqyereke4< a flird6medence partján, 

Pártunk Központi Vezetősé
gének júliusi határozata erő· 
teljesen hangsúlyozza, hogy 
mindent kövessünk el a dol· 
goz6 ember védelmében. A 
szakszervezet edd1g sem kí · 
mélte erejét, ha a dolgozók 
érdekeinek védelméről volt 
szó, mégis gyakran csúsztak 
hibák a munkába. Ez nem egy 
esebben azért foroulhatott elő, 
mert nem volt jó a kapcsola
tunk a dolgozókkal. 

Milyen hibák akadályoztáik 
a kapcsolat megteremtését? 
Először is nem szerveztük meg 
kellően a felsőbb szervek tá
jékoztatását; az üzemi szervek 
ellenőrzése ritkábbá és ha volt 
is, felületesebbé vált az elmúl' 
évek során. A dolgozók sok
swr nem kaptak felvilágosí
tást napi problémájukra. Sok 
bizalmi, ŰB-tag, teriileti bi
zottsági funkcionárius - nem 
ismerve a rendeleteket , 
sokszor tett olyan ígéreteket, 
amelyeket nem tudott teljesí
teni. Az ilyen dolgok termé
szetesen nem válhattak a 
munka javára. 

Itt van például a sokat 
emlegetett egyenruhaellátás. 
Nem egyszer bürokrácia aka· 
dályozta a kérés kielégítését, 
és sajpos bizalmiak, az üzemi 
bizottságok - kevés kivételtől 
eltekintve - nem foglalkoz· 
tak ezzel eleget. 

Sok múlik 
a bizabniak 

munkáján 
A bizalmiak munkája sok

rétű és felelősségteljes társa-

dalmi megbizatás. A bizalmiak 
jó, vagy rossz munkája attól 
is függ, hogy az üzemi bizott
ság, mmt kollektív vezetőtes
tület, hogyan foglalkozik ve
lük, hogyan segíti munkáju
kat. De attól is függ ez a te
vékenység, hogy a bizalmi ké
peti ·e magát, olvas-e rendsze
resen, ismeri-e a legfontosabb 
rendeleteket. Elsősorban az 
űB reszortfelelősöknek kell 
segíteni ebben a bizalmiaknak. 
Nem volt kielégítő például a 
januárban életbelépett SZOT
határozat ismertetése. Még ma 
is vannak, akik nem tudják, 
hogy a szakszervezeti tagok 
táppénze 10 százalékkal maga
sabb, mint a nem szervezett 
dolgozóké. Egyesek csak ak
kor szereztek tudomást erről, 
amikor táppénzes állományba 
kerültek. 

Természetesen az a bizalmi, 
űB-tag, aki maga sem ismeri 
a határozatokat, rendeleteket, 
nem tud kellően érvelni, fel
világosítást adni. A mellébe
szélés, lelküsmeretlen válasz
adás, pedig szinte taszítja a 
dolgozókat a szakszervezettől. 

resen az összbizalmi értekezle
teket, javítva azok színvona
lát. Sokat kell még javulniok 
a bizalmi csoportok értekezle· 
teinek, gyakorlatiasabbá kell 
tenni a havi beszámolót és el· 
sósorban a csoport életével, 
munkájával, eredményeivel és 
problémáival kell foglalkoznia. 
Mindez azonban kevésnek bi· 
zonyul, ha az üzemi bizottság 
elnöke és az űB többi tagjai 
nem foglalkoznak az eddigi
nél jóval többet a bizalmiak
kal. 

Megvan-e ennek a lehelő· 
sége? Megvan! Hiszen egyetien 
nap alig múlik el, hogy a ve
zetőségi tagok ne találkozná
nak egy-két bizalmival. l!:r· 
deklődjenek a bizalmitól mun
kájáról, adjanak neki jótaná
csokat, támogassák a csoport
értekezletek előkészítésében, 
vegyenek részt ezeken. 

Sokat Javíthat a bizalmiak 
munkáján az „üzem élenjáró 
bizalmija" címért folyó ver
seny is, amely kötelezi az 
üzemi bizottságokat, hogy 
rendszeresebben foglalkozza
nak a bizalmiakkal mint azt 
eddig tették, értéke

.
ljék és se

gítsék munkájukat. 
Eleven Ha az üzemi bizottságok e 

szakszervezeti életet vonatkozásban javítanak mun· 
kájukon, rövidesen tovább 

Mi hát a teendő? Elsősor· javul a szakszervezeti m·•nka, 
ban a tömegkapcsolat szélesí- erősödik a tömegkapcsolat, 
tése érdekében a bizalmiak melynek elérésére soha jobb 
munkáját kell megjavítani. alkalom nem volt, mint ép
Ahol még l).em így van, a bi-

, 

pen most a IV. kongresszus 
zalmi csoportokat egy munka- előkészítő időszaka. 
területen dolgozókból kell Nagy László 
megalakítani. A következő lé- a budapesti ter. biz. 
pés: meg kell tartani rendsze- munkatársa 



1956, SZEPTEMBER 111. 8ZOCIALISTA VASCTtllT 
Hatvan ki lometeres sebesseggel a Bugaci pusztán 

- Jelentés egy jó/sikerült lutópr6bá,61 -A három vadonatúj sze· mélykocsi ott áll az állomás harmadik vágányán. A reggeli napfény aiillogón törik meg fényesre csiszolt oldalukon. A sárga feliratok harmonikusan illeszkednek az olajzöldre fényezett kocsik oldalán. A hossztartón ez olvasható: „Kecskeméti Kisvasút." Egy táblán ez áll: .,Debreceni Járómtljavitó 1956" - jelezve, hol készültek a kocsik. 

koz6dik II sebesség. Közben áthaladunk Görbemajor, Ludastó, Köncsögpuszta megállóhelyeken. A 40 kilométeres sebesség után ismét megállunk. Orgoványon vagyunk. Amerre a szem ellát, mindenütt futóhomok sárgállik, nem tűrve semmiféle növényt. A vasút itt homoksivatagon megy keresztül. A vizsgálat, amely most is alapos, nem fed fel semmiféle rendellenességet. 
KUicsin es belbecs 

Indulás tovább, de most már „mindent bele", amit csak a De nincs sok idó a néz.elő- motor kibír. Ismét figyeljük a 

.,Zöld" az út, nyeli a 1tilomé- l kilométeres sebességgel közletereket a kisvonat, az ország- kednek a. vona.tok (nemcsak úton közlekedők nagy álmél- a pálya miatt, hanem a kocsik kodására. Nemrégen még egy szerkezete miatt sem lehet a jól futó szekér is felvette a l aebességet emelni), akkor látversenyt ezzel a vonattal. Moot juk csak a fejlődést. A nempedig? Még az országúton ha- rég még „bugaci expressnek" !adó teherautót is elhagyjuk. csúfolt kecskeméti kis"\Tasút Látszik, amint vezetője erő!- most nagy menetsebességgel ködik, hogy fel tudja venni a közlekedő vonat lett és kisversenyt a vonattal, de lema- vasúti viszonylatban csakrad. Igy gördült a vonatunk ugyan megérdemli az express Kecskemét-alsó állomásra.. nevet. A kisva.sutak llletében 
Fordu/6pont 

a kisvasutak életében másodpercmutatót. Már 50 ki-désre, mert a váltón feltűnik lométeres sebességet száma- Már megszoktuk, hogy a az ugyancsak fényesre tisztí-
lunk. De ez me"g nem elég, 

· /ordul.ópont ezt örülnek ennek nemcsak a vasutasok, hanem az utasok Is, parasztok, gyári munkások, tsz-dolgozók. Idegenforgalmi szerveink ismét foglalkozhatnak azzal a gondolattal, hogy Bugacpuszta idegenforgalmát fellendítsék. Korszerű szállítóeszközről a vasutasok már gondoskodtak, most az idegenforgalmi szerveken a sor, hogy igénybevétele révén megismertessék Bugac szépségeit és romantlká• ját a külföldiekkel is. 

t tt t k · 1 "'-- szocialista vasút építésében 0 mo or ocsi, ame Y pro=- mintha szárnya no"ne a motor- , . bb ál · b útjukon vontatni fogja az új UJa n uja b beruházási, kocsikat. A vonatkísérők a kocs·inak, fokozza az iramot, fejleszt.ési munkák készülnek. motorkocsit gyorsan össze- már 58, már 60 kilométer a Ilyen aktushoz érkeztünk most kapcsolják a három személy- sebessége. Ei,,nél többre per- is. A Debreceni Járómújavitó kocsival. Most tűnik fel, hogy sze nem képes, de kisvasúti VV dolgozói remekeltek a 11 kocsikon még légfékberen- menet.sebességnek ez is csúcs- kecskeméti ki6vasút részére 
d 

• · • rendelt kocsik elkészítésével. ezes is van, megpedig a leg- teljesítmén11. A 60 kilométeres sebességgel korszerűbb rendszerű. Végállomásunk Kiskőrös. , haladó kisvasúti vonat pom-Indulás előtt nézzük meg a Rövid vizsgálat, majd a moto- pás alkotás. Ha elgondoljuk, koc.5ikat belülről is. Világosra rosvontató a szerelvény végé- hogy vannak keskenynyomfényezett padok, ezüst színűre re áll, s elindul visszafelé. távú vasutaink, ahol 20-25 mázolt csomagtartók, nagy- Hantos Ferene, szegedi igazgatóság, IV. o.s.ztály méretű ablakok, a mennyezeten az eroo fényt árasztó villamoségők kellemes benyomást keltenek. A középen mosdóval, tükörrel, szappantartóval fel.szerelt korszerű mellékhelyiség. Csak a kályhák otrombasága rontja a ha
Több teret a sajtóban az anyagszerkezelés problémáinak A „S2l0clalista Vasútért" 1 Csanádi György: Vasúti üzem. legutóbbi számai behatóan Bp. 1954.). foglalkoztak az anyagszerkeze· , Az anyagigények kielégítélé.si szolgálat problémáival Az se az anyagszerkezelési szol. anyagszerkezelési dolgozók re- gálat feladata. A kielégítés fo. mélik. hogy a cikkek elérik a lyamata és az ezzel összefüggő kívánt célt: helyzetük javulá- teendők igen sokrétűek. Felsát és szalomájuk fokozottabb ölelik az anyagtervezést, be· megbecsülését. szerzést, átvételt, tárolást, el� 

össze 40 közlemény, A múlt évben a „Szoeialista Vasútért" például csupcin öt alkalommal nyújtott lehetooéget anyagszerkezelési témák olvasására. tást, 
Korszeríi utazas 

Cl homok-puszt6n A vonatkísérők és az átvevő bizottság tagjai elfoglalják helyüket és megindul a szerelvény. Kezdetben lassan megyünk, meg-megállunk, nem melegednek-e a csapágyak a 
Az augusztus 6-i számban Végh János elvtárs említést tett a szertári szakemberhiány. ról. Ehhez a kérdéshez szeretnék hozzászólni. kelleténél jobban. Amikor Miért van szakemberhiány megállapítják, hogy nincsen 

1 baj, a motorvezető fokozza a A vasút termelési folyama· sebessé�et •• �ráv:11 a k�zü�ben tához. a személyek és áruk a mlmszténunu kiküldottek szállításához a vasútüzemnek f_igyeUk a SE;�ss�et. :örl?,kfái nagy mennyiségű munkaesz-allornason rovid piheno kovet- k"" • .. • kezik. Itt a műszaki átvevők ozre es anyagra v� szukse. tüzetesen atvizsgálják a ·kocsik ge. Ez az anyagszükséglet a futóberendezését főleg a aiap· legkülönbözőbb ipari termé. ágy melegedéscltet figyelik kekre terjed ki és mennyisé. Nincs semmi baj" _ jelen: gében is ig� jelent&. Az �ik a futópróba vezetőjének, a.nya�fogyasztas a_:ánYaira j�-ki • · d • . 1 lernzo, hogy az osszes ,;asut• a mans mega Ja a Je t a to- üzemi .1 -''t' - k i vábbindulásra ra or ... =na m ntegy · 
egynegyed-egyharmad része az órcinkinti 40 kilométerig fo- llnfl'Clgbeszer.resre e� (Lásd: 

--------------

Ki tud a leggazdaságosabban 
tolatni ? 

11. vrnsmmusz 

5. FEL ADAT Megrendezendő • &ámtanl eorrendnek megtel&ll!en az. alább! kocsisor: 
2 6 5 3 4 7 1 4 8 2 1 8 4 7 3 6 5 3 1 Minden ezá.m két kOC&!t Je- 1 Beküldési határidő: 1 956. ezeir �nt. Felhasználható 4 vágá.'ly. te'}:_�a,�blekban közöl ük a 'A vonat rn,enet.irán)'a és " hihú• 11/2. feladat megoldását: j R&nde-Eás Iránya: •- zem:16 kocsisor; 

6 4 10 3 2 1 1  7 5 1 9 1 2  8 2 3 1 8 6 9 4 10 5 1 1  1 2  7 
7 6 3 9 10 2 6 7 1 1  4 1 5 10 9 10 5 6 4 8 3 7 2 l 5 A kihúzás és a vonat menetiránya: -• Vágány t,etszé,s sze• rint h"8Zllá!ható !el. Az, ,aJeó eor a !ordftott e:zámozás szerin ti öe:szevonás utáni helyzetet tün
teti !el. A megoldás a,, arányos !<!sorozási eljárás és a lépCB6zetee vá!toz.at komblnáolóJával törlenix. A legjobb megoldást Vincze T. II. III .  IV. 
A 6 
B 6 

1 2  -
9 8 
3 

12 - 1 9 4 -
8 7 -

4 1 0  3 2 1 1  7 5 1 
1 4 10 - 51 - 1 0  5 

��a ��.;i,'tcez��zlt.ett>e. l\tegol-Az 1 és 9 Jelű kocslk között megcxsz>tja a kocsisort e klalakftja az első rendezéBi képet. A második kihűz-áisnál a 6 4 10 Jelű kocslcsoportok m.arednak állva. 
A harmadik kfüúzás után kialakul az a!,ábbl az 1-IV. vágányon reltüntetett kép: 1 1  1 1  10 - 1 0  

7 6 6 - 5 - 5 32 2 1  1 2 - 1 - 6 - 10 5 1 1  
A függőlegesek 82) egyes k!ltú- , A negyedik kihtízára a II. Vll· �k utáni helyzeteket vál<lBZt- gányr-61 történik, ahonnan a 9 

Jak el. A� A-val Jelölt kocslsor j&'íl koceik az I. vágányr,a. a 4 a vegyes elegy első kihúzás j jelűek a lll-r,a kerülnek. Ezután után!, a B-vel Jelölt ped!,,; a má- a III., majd az I. vágányról zár-60dfk kihúzás Utáni helyzetének nak. te:e1 meg. Felmeríll eorJában: 
1 kihúzás l l f zára:,_ 
1 

36 kihúzás 
12 lökés 3 
7 
1 

Pontszám: 36 + 28 + 27 - 91 �ont. 
01A �fi�ká�g�ei:it p���gf �áJ! 
lneqhy Lajos Várpalota 1 1 1  pontot, Farkas János l\lezőtur 1 1 1 .5 l>on lot és Boros Ernő Bp. F'erenc�ároo 152 pontot ért e!. 

Káli Ottó elytárs a rentl meg-�ésnél meg!"elelö eljárást alkalzott, az összeYDnástH-1� azonnem volt egéb'Zen követke-

15 kOCBlmozgatás 
1 2  

7 4 
1 0  6 
54 kocslmoz,gatáa zetoo. Sllmeqhy Lajos elvtárs összevonás nélkül a lépcsőzete.s és hatványoa válto:,.at komb!ná• clóját alkalmazta. Fc�kas János <>tvtárs az arányos klsorozási eljArást saját elgoodolása szerint alakltotta. Boros Ernő elvtárs hat vágány fel'h,a,sználá<sáwil pár• huzamos rendezést e=közölt, 

azonl::Cin mivel az egész elegyet űJból összezárta. Igen sok Időigényes moogáa (zárás) merült !el, 

osztást, nyilvántartást, elszámolást, értékesítést é.s statisztikai adatszolgáltatást. Sajnálatos, hogy ennek a. szerteágazó tevékenységnek a. problémái szaklapjaink ha.sá;bjain viswnylag loevés helyet kapnak. Oka talán egyrészt a széleskörű érdeklődés hiányára vezethető vissza, főképpen azonban abban gyökei-ezik, hogy - eltekintve az utóbbi id6k tárgyilagosabb hangjától - általában az anyagszerkeze· lé& hiányOl>Ságait ostor(!Ztá�anélkül, hogy eredményeit és a feladatok végrehajtásának nehézségeit ismertették volna. A nem egyszer méltatlan k,ritika hallgatásra kényszerítette azokat a szakembereket, akik egy.egy kérdést szívesen nyilvánosságra hoz�k volna. Tíz ev alatt 118 közlemeny összeállítottam a MAV 

Ennek a szolgálati ágnak mellőzésére jellemző több más között az, hogy a dr. CzéreV cisárhelYi ooszeállította köz· lekedési szakirodalmi jegyzék (1952) az anya.gszerkezelést nem is említi. A problémák tanulmányozásával behatóan foglalkozni kívánók tehát szakirodalmi tájékozódást nem szerezhetnek. Véleményem szerint feltét. lenül ajánlatos, hogy a. jövóben a va.s-úti sza,kirodalom1"J.k 
ez az ága, is jelentáségéhez mérten szerepeljen a. sajtóban, s ezzel eléisegítse a káderek szakmai múvelt:;,égének kiszé· lesítését. C6aik ennek birtokáf>an lehetséges a második ötéves terv nagyszerű célkitűzéseinek gazdaságos rnegvalósí· tása az anyagszerkezelésnél. Ez természetesen döntő mértékben kihat az egész vasút tervteljesíté&ére is. Dr. Horiváib Károly GV igazgatóság, anyaggazdálkodási osztály 

anyagszerkezelési swlgálatá. Ami rontJ'a nak folyóiratos szakirodalmát a :felszabadulástól az 1955 év a kocsifordulót végéig terjedő időre. 0sszeál- 1956. szeptember 4-én á,ll.o-lításom a szaklapokban, folyó· másunlkTa érlkezett a. 319.737-iratokban megjelent cikkeket es szánnú !kocsi, sz4madás szetartalmazza: Célszerűnek lát- rint szénnel ralkva. A számszott a szú kebb értelemben vett a.elás azt mutatta, hoall II koanyagszerkeszt.ési tárgyú köz- csit Tatabánya�tsó, szeplemények mellett azon cikkek tember 2-cin Ta.'kta meg. Béegy részének !elvétele is, ame- késcsabán állapítottcik meg, lyek a gazdaságos szállitással, hogy a lkocst üTes, még csak a szállítmányvédelemmel, a I az sem gya.nítha.t6, hogy útszakszerű csomagolással stb. közben lkiTalktálk, mert a lkofoglalkoznak. Sőt, figyelembe 
I 

c�iban. sóder nyomai voltak vettem azokat a cikkeket is, láthaták. amelyek csalt részben kapcso- Azt hiszem, hogy az ilyen lódnak az anyagszerkezelési felelőtlen munka nem segíti szolgálat feladatköréhez. Ilyen azt a harcot, a.melyet az ormódszer mellett sem lehet szá.g Vll.'lútas dolgozói indítotazonba.n 118 cikknél többet tak a kocsiforduló megrövifelsorolni! Ez bizony nagyon dítéséé;f, SdksZ-Or. etmo-ndotkevés! Meg kell jegyezni. hogy tulk �r,_ hogy minden irocsiezek közül 33 cikk 1951-ben Ta szü/kseg van, solk4n ha�ozjelent meg, zömmel a „Vasút" !atták, hogy a kocs8k ne állés a Közlekedési, Közlöny" 1anak meg, hanem gurulja.hasábjaÍ�. Ezt az esetleg meg· nak
! de a�t hisze'!!", il11en gu,felelő bőséget nem sikeriilt ál- rol.á.sTa nincs szukség. landósítani, hiszen a követke- Vajda János OB-elnök zó négy év eredménye mi-nd- Békéscsaba 

_____ .............., _______________ ........,..,_......,_. ____ � ... 

Somosvári VIimos a 42-l.1 97-es számú miskolci mo"dony vezet6Je 
ner., szereti tétlenül e!Utnl az Időt, Képünk azt a J•l-tet llibrázolJa, 
mikor D, Szabó József térfelviqyázónál a továbbitand6 vonat után 

,rdeklődik. 
(Kovács G6za telv.) 

A SZERKESZTŐSÉG POSTÁJÁBÓL 

Országos rossz Az ószi forgalomban min- tűzifát küldött Szentesre, den kocsira é6 mozdonyra Ugyanakikor június 7-én a szükség van. Már sok szó esett 150.436 sz. és 17-én a 192.489 a kocsik gyors megrakásá.ról és a 148.767 sz. kocsiban Moés klrakásáról, gazdaságos fel- hácsról tűzifa érkezett a bá• használásá.ról, de kevés szó taszélq földművesszövetkezet esik a gazdaságos fuvarozás- címére. ró!. pedig - akármilyen fur- Ilyen és ehhez hasonló esecsán hangzik -, erre is fel teket sorolhatnék. Csak Báta• kell hívni a figyelmet. Hadd széken van így? - Sajnos, írjak le egy elrettentő példát. nem. Országos rosszról van Június 16-án, a bátaszéki er- szó. Mindenki tud róla, min• dögazdaság egy kocsi tűzifát I denki beszél róla és mégia szállitott Bátaszékről, Szen- büntetlenül lehet csinálni. tesre, 18-án ugyancsak a báta- Máramarosi László, széki erdőgazdaság két kocsi főraktár:nok. Bátaszék állomáá 
Egy eltemetett újítás, 

melyet érdemes volna újra elővenni Szomorú szívvel szereztem tudomást arról, hogy Orosz· lányban - szénbányászatunk e fontos helyén - rövid Idő alatt két esetben történt a vasútnál megfutamodásból eredő súlyos baleset. Véleményem szerint a balesetek elkerülhe· tök lettek volna, ha annak idején elfogadják a szombathelyi igazgatóság három dolgozójának, Tarján Jenónek, Pápai Gyulának és Molnár Józsefnek 1954 májusában a szombathelyi igazgatósághoz benyújtott újítási javaslatát. Az újítási javaslatból idézem a következőket: .,Oroszlq.nyban a jelenlegi Tendezés rendkívüli 11ehézségbe ütközik a négy és fél ezTelékes emelkedésű vágányokon, ahol a kocsik gyakran visszagurulnak, mely körülmény baleseti veszélyt rejt magában. A be· következett balesetekTe, a balesetek ismétlődésére, valamint az iparvágány kiszolgálási nehézségeire már II legfelsőbb helyek is felfigyeltek, azonban az oroszlányi szúk keresztmetszetek felszámolására semmiféle egészséges, ki
elégítő megoldásra vonatkozó intézkedés nem történt. A jelenlegi tarthatatlan helyzet azonnali felszámolása éTdekébim kérjük javaslatunk hala· déktalan fel'Ü!vizsgálását és 
elfogadás esetén a sürgős megvalósítását. Szombathely, 
1954. május S." Nem szándékom, hogy a be· következett balesetekért a javaslatot elutasítókat hibáztas

e16 hasonló baleset. Megjegy• zem még, hogy a két baleset folytán keletkezett kár össze• géből az újítók által javasol• takat már régen meg lehetett volna valósítani. Karikás János főfelügyelő szombathelyi igazgatóság 
ORVOSOL.JÁK Több mint egy éve két va. nat közlekedik kezelő-vonatként Dombóvár állomáson az 1061/D és az 1961/D Budapest felé és a párosszámúak viszsza. Az 1061/D az árut szedi össze és osztja szét, míg az 1961/D a gyűjtőkocsi:kat szedi és továbbítja, így menet• rendszerint csak egy-két he• lyen van megállása, legalábbis papíron. De nézzük meg a valóságot. Az 1061/0, csak hetenkint háromszor közlekedik, négy napon át az 1961/D kezeli Ezért ez a vonat egy útban öt-hat órát késik. Ez rontja a versenyf!l:ellemet és a dolgo• zókat anyagi veszteség is éri, mert az 1961/D premizálása egy útra 14,30, m!g az 1061/D� 19,50 forint. Ezt a panaszt a dolgozók minden termelési értekezleten elmondják: .T6magam szóvá• ' tettem a területi bizottságon. az igazgatóságon, sőt a mi• nisztériumban ls. De nem tör• tént semmi. Bódog Mihály OB-elnök Dombóvár állomás sam, csupán az a célom, hogy A dombóvári vasutasdk pa., levelemmel ismét felhívjam nasza jogos. A 8. szalkosztály az illetékesek figyelmét az el- , Ucözölte szeTkesztőségünldkel, temetett javaslatra. Meggyő- hogy a h6 végén Uciadásra kezódé.sem ugyanis, hogyha ezt rüló téli menetrendben meg. megvalósítanák, nem fordulna oldják a problémát, (Szerk). 

A vasutas képzőművészek kiállításához Nemigen értek a képzómú· jében szebbnél-szebb képevészethez, de s;.eretem a szép ket fest. Azok a képek, amefestményeket, szobrokat és lyeket láttam, kifejezték az becsülöm azok alkotóit. Örül- újkígyósi táj szépségét, életé� tem, hogy területünkről Szeq- Láttam egy szép csendéletét, fú János növendék második amelyen három hónapig daldíjat nyert a kiállításon és gozott. l!:rdemes felfigyelni erSzök,e Győzőt a szegedi kép- re a tehetségre. Segítse a zóművészeti kör vezetőjét is szakszervezet' és akkor remél• második díjjal tüntetW!t ki. jük, hogy Medovarszki elvMost olyanról szeretnék ír-
1 

társ alkotásaival jövőre, a ni, akinek műve nem szere· vasútas képzőművészeti kiál• pelt a kiállításon. Medovarsz- lításon találkozunk. 
1ki Mátyás Békéscsabán, mint Sziládl Sándor, málházó dolgozik. Piihenóide- Szeged 

Sikeres tapasztalattsere Vállalatunk 25 műszaki 
I 

tak - bevezetésére megtettük dolgozója rendkívül érde- az elBkészületeket. kes látogatáson vett részt az I Ezúton is köszönjük vendég-1!:M. 22. vállalatnál. A tapasz- látóink önzetlen segítségnyúj• talatcserét SZB elnökünk, tását, az elméleti és gyakorlati Szente.sí Sándor elvtárs, a munkamódszerek átadását SZOT segítségével szervezte. Patay János újítási előadó, A 22. vállalatnál igen szí- Budapest} MagaséPítési vélyesen fogadtak bennün- Fonökség ket. A párttitkár, az OB-elnök elvtárs mindent elkö"\Tetett, hogy a tapasztalatcsere sikeres legyen. Surányi elvtárs, a vendéglátók műszaki vezetője még szabadságát Is megszakította, hogy átadhass.a sZámunkra több évtizedes tapasztalatait. Osztályrólosztályra vezetett bennünket, hogy a náluk már jól bevált módszerekkel megismertessen. A Hunor utcai építkezésen bemutatta az újítások gyakorlati alkalma:lását. A tapasztalatcsere eredménye, hogy főnökségünk központjában Kovács Attila műszaki föcsoportvezető átszervezte csoportját az tM-nél jól bevált elő�észítő csoport tigyelernbevételével. A bemutatott újftások - amelyeket a Hunor utcában Tóth és Rimóczi elvtársak ki is próbál-

Hasznos oktatófilm. elóadások a palyafenntartásnal A nagyrnaro.sl VI. pályamesteri szakasz dolgozói szorgalmasan járnak az oktatófilm· előadásokra. A dolgozók sokat tanulnak a filmekből, s ez meg is látszik munkájukon. Csizmadia Ferenc pályamester, Bocsi István és Horváth János eléímunká.s irányításával a brigádok állandóan 120-130 szá• zalék körül teljesítik tervüket. Mindkét brigád állandóan al• kalmazza a fejlett szovj!lt munkamódszereket, baleset� mentesen dolgozik, mert az oktatófilmek hatása alatt az óvatossági rendszabályokat betartják. (Katona Lajos leveléből,) 



SZOCIALISTA VASűTitRT 

500 vasutas ipari tanuló tanévnyitó ünnepségén 
A Landler Jenő Járóműja- roly, az intézet igazgatóhelyet-

, 
lamo.sítás és dieselesítés döntő 

vító feldíszített kultúrtenné- tese szólt. Visszapillantást ve- tényező a vasút fejlesztésében. 
ben szeptember l-én rendez- tett az elmúlt két esztendőre, Feltűnő, hogy míg a gyakor
ték meg az MTH 24-es számú hangoztatva, hogy mindent el- lati oktatás átlageredménye 
Kilián Györ,gy intézetének követ a nevelőtestület, hogy a 4,1 volt, az elméleti oktatásé 
tanévnyitó ünnepségét. Az tin- vasútnak minél jobb szakmun- csupán 3.5. Helytelennek és 
nepségen megjelent többek kö- kásokat képezzenek ki. Beszá- hibásnak tekintette, hogy a 
zött Batta Ferenc, a szakszer- molt arról, hogy tavaly javult tanulók el'sóbbséget tulajdoni
vezet termelési osztályának ve- ugyan a tanulmányi ered- tanak a gyakorlati ismeretek 
zetője, FelcS11,ti Lá.szló az MTH mény, de ez még nem elegen- megszerzésének és elhanyagol
főosztályvezetóje, Kalló ImTe a 

I 

dő. Különösen nem lehetnek ják az elméletet. A technika 
7'/f) osztály vezetője és sokan elégedettek az elektrotechni- alkotó módon való fejlesztése 
mások; kában elért 3,3-es átlagere�- el sem képzelhető alapos el
• A fiatalokhoz Domokos Ká- ménn)•el, most, amikor a vil- méleti felkészültség nélkül. : Domokos elvtárs ezután el-

mondotta, hogy verseny van 
az egyes intézetek, mesterek 
és tanulók között. Az ország 
vasipari tanintézetei között az 
intézet a hatodik helyezést 
érte el A vas- és fémgyűjtés
ben az intézet fiataljainak 114 
vagonos eredménye a legjobb 
az országban. 

A fő cél a szakma megsze
rettetése és megtanítása -
mondotta. - Ezért hét szak
mai kabinetet rendeztek be, 
ahol rendelkezésre állnak a 
szemléltető eszközök. A tanu
lók elméleti órán hallottakat 
könnyebben megjegyezhetik. 

Örömmel számolt be arról, 
hogy a nemzetközi helyzet ked
vező alakulása lehetővé tette, 

Batta elvUra átadja a zúzlót a Klll,n Gyllr9y lntllzet növendéf<eJnek. hogy több külföldi csop0rtot 
(Kovács Géza telv.l lásson vendégül az intézet 

Romániából, Bulgáriából és a 

A munka már megy, 
7 Német Demokratikus Köztár

saságból. Jelenleg a Szovjet
unió vasipari tanulóinak egy 
csoportját látják vendégül. 

de hogyan lehetne szórakozni ? 
· Nem is 

.

olyan régen, ha ifjú-

, 

Pénzes Károly és a többiek. 
munkásról esett szó a Keleti Most már 
fűtőházban, az öregek csak boldogan mosolygunk megcsóválták a fejüket és azt 'k "lt 1 z1 t unk fi'

. ta mondták; Ba; van a fiatalok- s1 eru e os a n a a -
kal !okról alkotott rossz véle-

-Valóban, nem nagyon igye- ményt: A munka tehát . megy. 
keztek az ifjúmunkások. El- De rm, lesz a szervezeti _és a 
késtek fegyelmezetlenkedtek kult;trali.s él_ettel? Ez bizony 

' ká · k · lt é ' nehez problema. A magunk s � mun JU ra 18 v� PP<:';ll erejéből megtettük, ami tő-eleg panasz. A sok diszes ko- l "nk tel1 tt · ·t tt" k zül Palócz és Bodrogi elvtárs ':1: e_ : epi e un egy 
okozta a legtöbb gondot. A r�labdapalyát, �aptunk egy 
BISZ-vezetőség sokat törte a ki.s -fJISZ-hel�i.se�et, ahol 
fejét, mit lehetne tenni, míg sakk- es aszt�litemsz veTse: 
végül is a pártvezetőséggel és nyeket re�ezu�k. Vannak, ÚJ 
a szakvonal vezetőivel beszél- táne!,e1;1ezemk es lehetne tan
t "k tee d-ket A , colni 1s, ha DISZ-szerveze-
r:f be��l:etés i:re�és ·$ik!��: �ünkbe� nem 90 fiú és mind
zott. Ekkor a fiatalok patro- ossze ne� lány let;��- No, de 
nálásával kísérleteztünk. A e�n maJdcsak seg1tunk, mert 
szakvezető segítségével úgy biztos van olyan _DISZ-szerve-

• . zet, ahol sok a lany és kevés a;oport(!81tottu_k a :qata1olkat, a fiú. A fő gondunk az, ihogy 

Csereképpen az intézet tanu
lóinak egy-egy csoportja tar
tózkodik a Szovjetunióban, 
Bulgáriában és Csehszlovákiá
ban. Ezután az intézeti élet
ről, a tanulók előtt álló fel-
4datokról emlékezett meg, kü
lön-külön szólva az első-, má
sod- és harmadéves tanulók
hoz. 

A SZERKESZTŐSÉG 
ÜZENI 

Uqlyal Sándor" {Miskolc), Honti 
Józsefné (B,atatonrüred). Szent• 
páli János (Nagykanizsa). Szl• 
ládl Sándor (Szeged), Cseh Zol• 
tán (Szolnok), Buda pesti lgazga
tó<Jág titkári értek,ezlet réa2>tve
völ, Ember Ferenc (Bp-Déll állo
má.s), Stáy Ferenc (Herend), Ju• 
rányl János (Anyagellátási lg.), 
Csehy Gyula (Kunsoontmárton) ,  
Szendrei József (Szeged), Krtcs
falussy Györqy (Mátészalka), Han• 
tos Ferenc (Szeged), Kovács. Jó
zsef (Bp-Ferencvároa állomás), 
Szücs Ferenc (Hatv-an), Rácz 
Endre (Nyug>a-t! ponk). Bélósz 
István (Keleti !lh) level(ll<et kö
szönjük, lapunk anyagához rei• 
használtuk. 

Lenkal István (Gelldömölk), 
Naqy Pál (SzolnQ)<), Fehér István 

t�i"n\i, J��,S\�.:'rgó\�
át

�w�� 
János (Szeged), sarótl István 
(Hajmáskér). Makra József (Kis
kunhalas) levelüket továbbltot
tuk. 

Halmai Ferenc (Jász,berény) : A 
kért fiz,etooelöleget a múlt hó
napban kézhezkapta. Kere.s:zturl 
Sándor (Budapest): A budapesti 
igazgatóság klvi:r..sgálta a levelé• 
ben klfogásoltak,at éa megállap[• 
totta, hogy a lejtmutatótáblák 
a terv sz.erint a B'Zilkségletnek 
megfelelö helyen é<> mennyiség
ben vannak elhelyezve. Fölösen 
belpitett leJtmutatótábla az emlf
tett vonalrészen nincs. Ellenben a 
.,Százlábú h[d'" és Keleti pu. 
között 3 hiányzik, melyet a vasút 
jobboldalán az úttest közelsége 
miatt elhelyezni nem lehet. mert 
ü1-s,.,elvén)'akadályt képezne. Frid· 
rlch tstvan (Gyoma): I!:rte.;ülé
&ünk sz.erlnt a békéscoob.al szer
tár ez évben minden hónapban 
biztosította Gyoma állomás 6zap
panlgényét. Esetleg elöfordutha
tott, hoe:v a sz<>IJ!álatl vezelll 
nem osztotta ki pontosan min� 
denkinek. Ács András (Sopron): 
Panasza Jogos volt. a hátralékos 
60 forintot "" Egészségügyi Fő
nökség már kirtzelle. Intézkedés 
történt a hátnaloékok felszámolá
sára. A kooedelmes ügyintézés 
oloa nagyrészt a hivatal átsz.erve
zése volt. A 6ZOlgálall idő S kU
lönooen a tanonc!dö beszám!tá& 
sal kapcsolatoa kérdéseket a 
MAY Hivatalos Lapja 1954. 6zep
tember 4-1 számában közzétett 
14/87 /1954. 1/4. A. sz. rendelet 
és a 10. sz. Bérügyi Er!esltöben 
közzétett 32/178/1954. 1/4. B. 
sz. rendelet tartalmazz.a. Németh 
Pál (Szerencs): Jt,;szerüsflésl Ja
vaslatát a miskolci igazgatóság 
területén bevezették 3 hón,zpl 
kísérleti időre. A kfsérletl Idő 

�,U,
á
��e::!�u 1Jes1

�1.
eredmény-

Rákosrendez6 állomás dolgozói, 
Sehreider János, Sallai Antal, 
Reznák István, Takács Mihály, 
Bencze Konrád, Véqh Ferenc, 
Földi János, Biró Elek, dr. Szent
lörlnc1 Géza, Kolman János. Tol
nai Károlyné, Benkó József (Ba
taszél<). Horti József (Jászberény), 
Naqy Gyula (Epületelemgyártó 
föu.), Ács András (Sopron), Né
meth Pál (Szerencs), özv. Horváth 
Lajosné (Dombóvár), Szervet Fe
renc (Szigetvár), �aqy Terézia 
(Szolnok). Cseh Emil (Székesfe
hérvár). Cseh Lászlóné (Pápa), 
Cserkuti Mihály (Kurd-Cslbrák), 
Asztalos János (Polgárdi·lparte
lep), Venczel József (Zirc), Göeze 
Dezsö (Nagymaros). Kádár János 
(Debrecen), Kovács Mihály (Nagy• 
lapos), Bánfalvi Imre (Budapest) 
levelét továbbítottuk. 

hogy mindegyik melle egy-egy • k lt • t „ k Hiáb idősebb munkás is került. A nincs u �� ermu� · , a 
vezetők a munkapad mellett akar';'nk szmiátszógarda� szer
keresték fel a diszeseket és vezru vaiq bált rendezru, cs_ak 
adtak n.ekik tanácsokat, vagy a tere'lll;koltség 6-800 fori'!'t 
ha kellett figyelemeztették egy �stere. Ha ezt a �t -�s 
őket hib · · kra. kulturcsoportunk megeros1té-

E 
aiu · 

sére fordíthátnánk, mennyi 

Batta Ferenc elvtárs üdvö
zölte ezután a szakszervezet 
Központi Vezetősége nevében 
a Kilián György Intézet ne
velőtestületét és tanulóit ab
ból az alkalomból, hogy az 
1955/56 tanulmányi év folya
mán a tanulmányi és a mun
kaverseny eredményei alapján 
az iparitanuló intézetek között 
el.só !helyezést értek el, s en
nek eredményeként elnyerték 
a szak.szervezet vándorzászla
ját. Beszéde után Szaniszló 
Jenő elvtárs, DISZ-titkár vette 
át a gyönyörű zászlót, rövid 
beszéd kíséretében, majd Batta Eladó pályaudvarokról még 
elvtárs kiosztotta a vasúti fő- sohasem hallottunk. Annál na
osztály és a szakszervezet ál- gyobb érdeklődésre tartihat 
tal adományozott jutalmakat számot az a New Yorkból ér
és könyveket a mestereknek kező újsághír, hogy az egyik 
és ipa,.; tanulóknak. New-York-i vasúttársaság 400 

Végül Kalló Imre elvtárs, a pályaudvarának eladásával 
a 

z
módszer már eredmé- gondunk oldódna meg egycsa-

nyesebb pá.sra ! 
volt, de még mindig nem voll _Most _tehát ez -� na� aka: 

vasúti főosztály nevében szólt akarja 5 milliárd francia frank 
a fiatalokhoz majd kultúr- értékű deficitjét fedezni. Mire 
musor fejez� be az évnyitó 

I 
nem képes az amerikai üzleti 

ünnepséget. szellem? 

Keserű tanulság 

1956. SZEPTEMBER 10. 

\((•Jwa���� 
Nem lehet sze methúnyni . 

afelett, hogy a vasút naponta jelentős �et;ételről le�ond. _111-
meretes, hogy a csepeLi ImTe-téren nem a!litottak fel Jegypenz
tárt. A Rákosi Mátyás Művekből jövő dolgozók jegy né_lkill 
szánnak fel a vonatTa. A szerencsétlen jegyvizsgáló a lemobb 
akarattal sem tudja a viteLdíjat beszedni a TÖvid menetidő 
miatt. -A Mexikói úton épltettek egy nagyszerű szolgá/4ti he� 
lyet személypénztár nélkül, pe.dia itt is hasonló a helyzet. 

Azt sem értem, hogy az Elővárosi Vasutak p�nzt�rainál 
miért nem lehet jegyet kiadni 22. 23 óráig. Az illetékesek, 
győződ;ienek meg személyesen arról, hoQy mi vaJl , e�eken 11 
helyeken vasárnap este. A naa11 forgalom iebonyolitasahoz ke
vés a jegyvizsgáló. Ezen a problémán lehetne segíteni, ha a 

pénztárakat hosszal1b id.eia nyitva tartanák. .. 
Azért közlöm szerény véleményemet. mert a „könyveló 

emberek" csak az olcmányokkal alátámasztott és azokkal 
kimutatható hiányokat veszik észre. de feltétlenül észre keH 
venni és fel kell szedni a „föW.ről" azt a pénzt is, amit ma 
még az ablakon kidobunk. 

- A IV. Békekölcsön ötö
dik sorsolására szeptember 
16-án Sátoraljaújhelyen ke
rül sor. Az egynapos húzá
son 78 500 kötvényszámot sor
solnak ki 24 913 OOO forint nye
reménnyel. 

- Gyémánt- és arany-dip· 

Figyelő vasutas 

- Két vonat összeütközött 
Uj-Mexikóban szeptember 5-én 
a Santa Fé vasúttársaság hí
res express-vonalán. Az ösz
szeütközésnél 11 személy meg
halt. 

LAKÁSCSERE 
lomával tüntettek ki 40 mér- Elcserélném kétszobás össz. 
nököt. Steinmetz István MAV komfortos, kertes lakásomat egy
főigazgató Steinmetz kapitány szobás összkomfortos lakásért. 
'd · d' l -� k Cim: Marllnl Józser. Kelenföld, e esapJa arany 1p orrra, a-

, 

Allomás u. 1/c. 
pot;. Az ő nevéhez fúző�ik a� Kétszobás, utcai, gázos szolgá0 elso orosz-magyar muszak1 lati lakásomat elcserélném Buda
szótár megteremtése. pest belterületén lévő hasonlóra 

- A jugoszláv és magyar vagy_ kisebb magánlakásra. J;;r-
vasutak képviselői Szabadkán �ek
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tartott értekezletükön meg- zött. ' 
egyeztek abban, hogy szep- Kétszobás összkomfortos Kere
tember 5-től újabb vonatjára- pes! út 1. szám alatt lévö laká· 
tot indítanak Szabadka és Bu- somat elcserélném háromszoba 
dapest között. ���b:
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'iJ'1= - A Nyugatnémet Vasutak nyal Elek, Keleti-pályaudvar, ál· 

jelenleg 2136 kilométert villa- lomásfönökség. 
mosított vonallal rendelkez- Elcserélném Debrecen Félegy
nek. Ehhez mintegy 1180 kilo- h�l Tamás n. 37. szám aiattl 
méter hosszúságú vonal villa- e<!yszoba !conyha és mellékhelyl-

ségekböl álló lakásomat hasonló mosítását lehet még számíta- budapestlért. Erdeklödnl _ lehet a 
ni, mivel ezeken a vonalakon reoll címen: Takács S. Jozsefnél. 
a villamosított üzemet ez év
ben vagy legkésőbb 1957-ben 
meg fogják indítani. A 3300 
kilométernyi villamosított vo
nalszakasz az össz.hálózat 10,8 
százaléka lesz. 

12000 �:��.C:
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::i:,1:: lHT SUSO� A VÖRÖS FENYŐ 
országon. Július hónapban Nertlooak luxus, hanem bún 18 
három és félezer külföldi ven- desz.kahlánnyal küzdő hazánkban 
dég látogatott el hazánkba, sértetlen, 6Zép deszkaszállal tü• 
közülük körülbelül 2000 a �:�'K;��

g
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nyugati országokiból. 
- Megkezdték az úgyneve

zett szinkron-próbát a MA
VAG-ban a 4-es és 5-ös számú 
600 lóerős Diesel-elektromos 
mozdonyokkal. A szinkron
próba eddigi eredményei biz
tatóak. 

- Az Igazgatósági· s7.ék
helyeken is megrendezik az 
Országos Vasutas újít6kiállí
tá&t. Miskolcon szeptember 1-
tól 23-ig, Debrecenben október 
l-től 21-ig, Szegeden október 
29-től november 18-ig, Pécsett 
november 26-tól december 

néhány tároo. 'A veszteglö dem
k.avagonból loomeltek egy egész. 
séges szálat és !eltüzelték. Jól 
ég a fenyődeszka. Sistergő, lo
bogó lángja ezt susogj.a: szé
gyen, szé-gyen . • •  

16-ig és Swmbathelyen de- M , , 

cember 27 és 1957. január 15-e POR( VALOSAG 
között mutatják be a kiállítás 
anyagát. 'A 424 029-es sz. mozdonnyal to

vábbított 970-es vonal mozdony
vezetó nélkül érkezett Keleblára. 
Helyesb!lünk, a vonaton volt a 
mozdonyve2Jetö, csak nem s 

elegendő. Arra gondoltunk, dá.!:Y· �1 megtettuk, a111;i a, mi 
hogy meg kellene nézni, ho- eTonkboZ ,  tellett, � kernenk, 
gyan élnek odahaza ifjúmun- hof!Y segits�n�k ra3tunk azok, 
kásaink. Ettől az időtől hol az �kikn�k mod3ukban 

_
van_: �ap

egyik, .hol a másik lakásban JOn ve�re _a , �eleti Futoház 
tűntek fel a műhely dolgozói e� muvel?des1 ott�on�, ah?l 
és a szülők szívesen vállalták, a fia�ok lS megtalalnák szo
hogy segítenek a fiatalok ne- rakozasukat. 
velésében a DISZ-élet megja- Bélész István 
vításában; a Keleti Fűtőház DISZ-titkára 

- A Legfelsőbb Bíróság íté
letet hirdetett a Kelenföld 
állomáson garázdálkodó bűn-Sportegyesületünk egyetlen 

I 

gyelm1 bizottság, 6portkörét Igen szövetkezet ügyében. Geda Jó-NB I-es labdarúgó-csapata, e hátrányos helyzetbe hozza. 
Szombathelyt Törekvés - saJ- Fegyelmezettenségére 1111ncs zsef volt térmester ötévi. 
noa - ebben az esz,tendöben Is mentség, hlsren súlycean vétett a Skornyák András volt kocsia kiesés ellen küzd. Dicséretére mabályok ellen - ooak úgy, lakatos 4 évi és 6 hónapi, Vár

Az eredmény nem maradt 
el. Különösen a fiókműhely
ben növekedett a teljesítmény 
és még Bodrogi és Palócz elv
társ is elérte a kiváló dolgozó 
szintet . . A fiókműhellyel tehát 
nagyjából rendbejöttünk. De 
mi lesz a DISZ mozdonybri
gáddal? Az ő segítésüket Szó
rádi Ervin fiatal mérnök vál
laltat el. S hogy nem végzett 
eredménytelen munkát az bi
zonyítja, hogy szinte egyik 
napról a másikra magasabb 
lett a teljesítményük. 

Az üzem dolgozói'llQk közel 
a .fele ifjúmunkás. Nem csoda, 
hogy munkateljesítményük ;a
t:v.lása az egész üzemen érez
tette hatását és hozzájárult 
ahhoz, hogy az első félévben 
elnyertük a Minisztertanács 
és a SZOT vándorzászlaját. 

Egy ilyen rövid cikk kereté
ben nem lehet részletesen el
mondani, hogyan értük el, 
'1.ogy ma már nincs nálunk 
·osszul dolgozó ifjúmunkás, 
de ha a legjobbak neve iránt 
lrcleklődünk, akkor diszeseket 
lmlegetnek, olyanokat, mint 
tzamosvölgyi Vince, Varró 
11.ntal, Bognár Elemér, Galgó
!zi István, · Kirschner János, 

Számíthat ránk 

Nem nagy dolog, ami tol
lamTa kívánlkozi!k. Egyszerű 
hét!köznapi történet, de h4dd 
mondjam el. 

A miskolci igazgatóság VI. 

osztály vezetője behívatta a 
TaktáTfőnököt és a párttit
kárt. Készületlenül vágtu-nlk 
utun!knak, s hogy őszinte le
gy� Tossz érzéssel. Biztosan 
baj van, ha a páTttitlkárl is 
hívják - így dkoskodtam. 

Tévedtem. Borosnyói elvtárs 
a VI. osztály vezetője azért 
hivatott miniket, hogy megbe
szélje velünk a problémáikat, 
feladatokat. Tanácsokat adott, 
de ll<iváncsi volt a mi vélemé
nyilnkTe is. Beszélgetés !köz
ben az ember iTánti melegsé
get, a dolgozó1dkal való együtt
érzést ta.pasztaltulk. 

Salgótarján külső állom.ás 
dolgozói nevében ezúton mon
dom meg Borosnyói elvtáTS
nak: számíthat ránk. Egysé
gesen, a!kadályt nem ismeroe 
harcolun'k az őszi forgalom si
lkeréért. 
Angyal József párttitkár h, 

Salgótarján 

legyen mondva e csapatnak - 1 mint a csepeli Molnár - s ezzel 
e:ot a harcot hatalmas akarattal 

I 
vétett Játékostársai ellen IB. Le- konyi István volt kocsirendező 

v!vJa. Az. utolsó három mérkö- het egy mérkőzés bármilyen he- 4 évi, Sipos Albert volt váltózé9én _ a Bo. Klntzsl. Bo. V,asas. vesküzdetmü, önmagáról megCe- . F h, La •  l Csepeli Vasas ellen - Jó Játék- ledkezn_ie azonban egyetlen kezelö 3 evi, e eT 30s vo t 
kal öt oontot szerzett, s ez• sportolonak sem szabad. kocsivizsgáló két évi és hat 
zel nac, 

lépést tett a siker felé. Szakály regyelmezetlenségét e hónapi, Diósi József volt ko-
dó �\'h,!fe�=
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me
f�fb'if,;t d: 1"é".. csivizsgáló és Cserkuti Ferenc 

helyi labdarúgók mérkőzéseit. nyeken, legfeljebb tanulságul volt tolatásvezető egy évi és Legutóbb, szerdán például Igen szotgálhoat elsfüorban önmagá-
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hat hónapi, Orosz Antal volt 
�����:�

16 
,.ig�

r
�ll!;,y� r��i,�g;t�bá valamennyi spor- tolatás".e�tő -�gy évi és négy-

világ!tás mellett, est1 mérkőzést (m. 1.1 havi bortönbuntetést kapott. vlvott. A szurkolók harsány bl:,,. 
tatásában nem volt hiány és a 
VlRBUbas csapat kltünöen Játszva 
döntetlent ért el. 

A Szombathely! Törekvés Cse
pelen Igen értékes pontot szer
zett éa ennek szurkoló, vezető éB 
Jálékoa egyaránt örült. Annak vl
iszont már oonkl sem, ami a 
mérközés utolsó negyedórájában 
történt. 

ke�é�;;� ��tzdeeljft'� és
e

f[;'; 
ben két Játékos olyan szabályta• 
lanságot vétett, hogy a kláll!tás 
sorsára Jutott. A 76. percben 
S""'1<ály és Molnár ö...<szeru!ott, e 
földre esett s rugdalni kezdte 
egymást. A Játékvezető mind e 
két játékoat leküldte a pályáról. 

A mérkőzés bereJezése után a 
szombathelyiek öltözőjében töb
ben szemrehányást tettek a ma
gáról megfeledl<ezet-t Srekálynak: 

- Nagy hibát követtél el, hi
szen sporlszerüllenségeddel nem
csak magadat, hanem e csapa
tot Is nagymértékben suJtottad. 

A szemrehányást tevőknek Iga
zuk volt. Szakály csapatának 
egyik er006ége, s ha öt ezért a 
sportszeratlenségért el tii tJa e re-

Újabb sikereket értek el 
sportrepülöink 

Mint minden évben, ezen e 
nyáron Is a budai hegyek egyik 
f,e,stöl részén, a rarkashegyl re
pülőtéren táboroztak a MAY 
sportrepülők. Vidáman telt a 
r:yár a jól rel.9Zerel-t táborban és 
nem fs múlt el nyomt,alanul. mert 
a MAY repülőt kitűnő eredmé
nyeket értek 61. Kalmár László 
arenykoszdrűs vitorlázó a !ran
claországl Salnt-Yaln•t vitorlázó
repülő világbajnokságon hazánk 
sz!r.-elben Indult ée több mint 50 
kltünö versenyzö között e 25. 
helyen végzett. (A magyar csa
pat először vett részt világbaj
nokságon.) 

Több riatal repülőnk telJesl
lette az aranykoszorú feltételeit. 
Tóth József 300 kilométeres cél
távot repülve érkezett a romá
niai Lugosra, Pogácsás István 
260 kilométeres távrepülés! haj
tott véqre, Szalma János, MIiier 

Imre és Neeher J.inos e szelek hátán Orosházára, Békéscsabára, illetve Törtelre repült. 
A modellezökőrben Is szép sikerek születtek. A iszabadon repillő modellek országos bajnokságán 1 1 7  Induló között Fend 6, Rádóczl 1 1 ,  Jancs6 pedlq 1 2•lk helyezést ért <>I. A gumimotoros modellek versenyében 39 Induló 

között a MAV-reppUlok elnyerték 
a második 6s a tizenharmadik 
helyet, a benzinmotoros modellek között 47 versenyző között Eqer• vári Géza lett a� első, Gaskó a negyedik. 

Augusztus végén a nagyszabású Európa-modellezö baJnok
sáe-on Justoszlávlában .a négvtaizú magyar csapatban két MAY-repülös Is sikerrel s:z.erepelt. 

Hamenda Ferenc 
a Yasubas trJúslii,:I Ház vezetöJe 

mozdonykonyhán, hanem a gép-, 
tői Jó távol levő p6rekoc.sln, 
c.sak:nem pörére vetkőzve_, k� 
nyelmeeen ellerlllve napo-zott, 
m!g a relUgyelet alatll gyakor
noka felügyelet nélkül vezette a 
mozdonyt. Igy történt. Ez a mez. 
telen !gazság. 

Hasonló strandolási ooetrl\1 
.számolhatunk be Alap állomás 
él.,.téböl. A kép a követ!,.2zö: u,  
állomásvezető meztelen Cel.sötest-

lel napozik az állomáson. a IT-ee 
őrhely váltóöre oedli,: a közel! 
tóban horgMzik._ Igy ceak Itt le
het b!rnl a v.a.sútl szolgálatot 
Alaponl 
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VILÁG PROLETAAJAJ EGYES'ULJETEK ! l Megindult a vasútpótló járat Dunapataj-Baja között 
,�::..:::.,·--.:_ � . ,,Ma,gyar Allamvasutak vas- Ezen a napon 'ha nem is a vas-

1 

egyelőre nem is acsélkereke-
, .• ., _ _,_�- ��:-� -- """'...-.,..,.... � útpót!ó forgalom" - és utána út de a vasútpótló járat autó- ken, de a gumikerekeken g�-

-,-........._ ... ---..._,�u .... ..._ a község, a település neve. bi.iszai elÖ6zör gördültek végig ruló vasút eljutott erre a ':'1-
..,.__.,--...._, Ilyen táblák jelentek meg a a tisztára sepert utakon. dékre is - mint ezt Bebrits "'-·· 

Dunapataj-Kalocsa-Baja kö- ,,Ilyen hamar nem is remél- elvtárs avatóbeszédében mon
zötti útvonal mentén elterülő tük." Ez aztán gyors munka dotta, 
községek, nagyobb tanyatele- volt". ''....... hallal6zott innen is, E járat annyiban is hasonlít 
pülések egy-egy épületén:  a onnan is amikor a nyolc autó- a vasúthoz, hogy az autóbusz 
Va.',útpótló járot új ·áU,omásain. buszból álló ,,.szerelvény•' be- menetdíjnál sokkal olcsóbban, 
Nem a megszokott, különálló gördült a fellobogózott. felvirá- vasúti tarifáva1 történik  a sze
felvételi épületek ezek, hanem gozott újdonsült állomások mély és áruszállítás. Szinte a 
a falu főutcáján a többi közé e.lé. ' nap minden órájában, a s.iük-
beékelt újrendeltetésű, frissen * ségnek megfelelő számban vé_ 

A VASÚTI FŐOSZTÁLY ÉS A VASUTASOK SZAKSZERVEZETÉNEK HETILAPJA 
festett falusi házacskálk. Mint ismeretes, az ország- gigfutnak az autóbuszok e,:en 

szeptember első napjaiban e;.vúlés júliusi ülésszakán Rigó a 72 kilométeres útvonalon, 
még csak a szokatlan táblák János, a !környék képviselője, hogy meggyorsítsák az utat a 

XII. f:VFOLYAM, 38. SZAl\-1. Ára 40 fillér 1956. SZEPTEMBER 1'7. Bebrit.s Lajos közlekedés_ és város felé, hogy a munkába sejttették. hogy valami új tör- . igyekvők kényelmesen, kipi-
ténik Ordason Géderlakon, postaügyi miniszterhez intézett 

' ,  , interpellációjában sürgette a henten érkezhessenek munka-

A SZOT IX. TELJES ÜLÉSE UTÁN 
Dun°'!zent7:en�de'ken

_. 
Uszodon, Dunapatajnál megkezdett, de helyükre, vagy ki-ki oda, aho

F�lcton, Bátv,an,. Fa3szon, ?U.S-
r 

munkaerő- és anyaghjány vá éppen utazni szándékOZiK. 
no,kon, Öskun, Érsekcsanado-n. miatt leállított vasútvonal épí- A jára,t megindításával 12 köz
És szeptember 9-én e közsé- tését. A közlekedési tárca fi- ség gyermekei előtt nyílik meg 
gek apraja-nagyja eddigi éle-

1 
g:•elembevéve a jogos igénye- az eddiginél sokkal szélesebb 

tüktől a jövőben sokban kü- ket gyorsabban cselekedett, méretben a !középiskolai tanu
lönböző nap reggelére virradt. mi�t azt sokan várták. tia lás lehetősége. Ma még csak 

- a s.za·ks.zervezet IV. kongresszusa előtt 
N yitottabb szemmel, szilár-

dabb és tisztultabb po
litikai légkörben élünk 
az SZKP XX. kongresszusá
nak útmutatásai alapján a jú
liusi párthatározat végetve
tett a politikai bizonytalan
ságnak, levonta a múlt hibái
nak és tévedéseinek tanulsá
gait s egyértelműen megszab
ta a szocializmus építésének 
soronkövetkező feladatait. A 
dolgozók, akik teljes joggal 
úgy érzik, hogy még erőtelje
sebben vehetik  kezükbe éle
tük alakítását, minél több, 
minél jobban megalapozott 
segítséget várnak ehihez a 
mozgalmi szervektől, így leg
nagyobb tömegszervezetünik
től, a szakszervezettől. 

Ebben a légkörben, a dol
gozók széleskörű érdeklődésé
től kísérve, tartotta meg IX. 
teljes ülését a SZOT. A 
nagyarányú érdeklődés alap
ja éppen az volt. !hogy a 
dolgozók mind nagyobb biza
lommal for<lulnak a szakszer
vezet felé, érzik és tudják, 
hogy a polittikai légkör tisz
tulásával a. sza!kszervezeti 
mozgalom is megújhodás előtt 
áll, sőt ez a folyamat már 
sok vonatkozásban meg is 
kezdődött. Igy a szakszerve
zetektől mind nagyobb biza• 
lommal várhatják el a dolgo
zók, hogy teljesen gondjauk, 
�,ígyai.k, terveik. örömei!k. fe
lé fordulnak -, tehát a. Zeg
messzebmenő segítséget nyújt
ják mindennapi életükhöz. 

A dolgoz.ók bizalma nőtt a 
szakszervezetek iránt, de még 
korántsem egyöntetű. Nem is 
lehet az mindaddig, núg a 
szakszervezeteknél meg nem 
valósul Lenin klasszikus út
mutatása. A szakszervezetek
nek bürokratikus vonásaikat 
levetkőzve, össze kell forrniok 
a dolgoz.ó milliókkal, a szak
szervezet; tisztségek viselői
nek - mint Lenin örökérvé
nyúen meghatározta - ,,szer
vesen be kell gyökerezniök a 
rnunká.sé1etbe; ismerniök kell 
azt töviről�hegyire; a tömegek 
hangulatát bánnely kérdést 
illetőleg . : . meg kell tudni 
határozniok . . . ismern i  kell 
valódi törekvéseiket, szükség
leteiket, gondolataikat; bajtár
sias kapcsolatukkal és a tö
megek szükségleteinek gondos 
kielégítésével kell tudni ki
vívniok a tömegek határtalan 
bizalmát maguk iránt". 
A SZOT IX. teljes ülése 

!határozott lépést jelen
tett ezeknek a lenini követel
ményeknek a megvalósítása 
felé. A tanácsülés hatalmas 
anyagából nelhéz lenne ismer
tetni az összes, plénum elé 
került kérdést, de ha csupán 
a két napirend; pontot néz
zük, már láthatjuk, hogy a 

szakszervezet legfelsőbb ve
zetősége ismeri a. dolgozak 
problémáit, reálisan vette 
számba a dl>lgoz&k életéne'k 
jelensé.qeit, egyaránt mérleg
re téve az eredményeket és a 
hibákat. Az első napirendi 
pont azzal a rendkívül nagy 
horderejű kérdéssel foglalko
zott, milyen fe!a-datai vannak 
4 su!kszervezetekne:k a dol
gozéJk élet- és mun/k,i/körül
ményeine!k megjavításában. A 
második napirendi pont pedig 
a szakszervezeti kulturális 
nevelőmunka új alapdkra he
lyezéséről adott áttekintő tá
jE'Nwztatót. 

A két napirendi pont úgy 
ölelte fel a szakszervezeti 
mozgalom megújlhódásának 
legsürgősebb, alapvetőnek 

munkavédelnni és üzemegész
ségügyi beruházásdk bővítése, 
a törvényesség betartása.. a 
gazdasági vezetok és az üze
mi bizottságO/k hatáskörének 
növelése -, mind olyan té
mák, amelyekről állandóan 
beszélnek a dolgozók. De 
őszintén meg kell mondani, 
ezekben a beszélgetésekben 
ma még túlnyomórészt a pa
naszhangok uralkodnak. 

A SZOT IX. teljes ülése 
biztató lépés ahhoz, hogy ezek 
a panaszok megoldódjanak. 
Természetesen a józanul mér
legelő dolgozók nem várják és 
nem is várhatják azt, hogy 
egycsapásra meg lelhet olda
ni mindazokat a kérdéseket, 
amelyek hangot kaptak a be
számolóban és a vitában, 
hogy minden jogos igényt már 
holnap vagy holnapután ki le
het elégíteni. De az bizonyos, 
hogy - és ezt igenis várják 
a dolgozók -, ha következe
tesen haladunk előre azon az 
úton, amelyet a tanácsülés az 
élet- és munkakörülmények 
megjavítása előtt még széle
sebbre t.árt, akkor a szavak 
tettekké válnak, a IX. teljes 
ülés megfontolt vitáját csele
kedetek követik. A szakszer
vezeti vezetőknek egy pilla
natra sem szabad elfelejte
niök, hogy tetteikért válasz
tóiknak, az őket megválasz
tó szervezett dolgozóknak 
tartoznak felelősséggel s 
munkájuk csak akkor ered
ményes, lha tevékenységüket 
elsősorban a dolgozókat fog· 
lalkoztató problémák határoz
zák meg. 
A legfelsőbb szakszerve-

zeti fórum plénuma a mi 
szempontunkból különösen 
nagy jelentőségű most, amikor 
a Vasutas Dol.gozók Szakszer
vezetének IV. kongresszusára 
készülünk. Mondhatjuk-e, 
hogy a SZOT IX. teljes ülé
sen elhangzott bármelyik 
probléma nem érinti a vasutas 
dolgozókat? Nem, hiszen a 
túlórák, a 400 órákat elérő 
szolgálali idők, az anyagellátás 
rendezetlensége, a még ko
rántsem nyugvóponton lévő 
bérkérdés, a megrokkant dol
gozók tovább el nem odázható 
problémái, a nyugdíjkérdés 
talán a vasútnál a legélesebb. 

A szakszervezet jól ismeri 
ezeket a problémákat : e1Től 
tanúskodik a tánsadalombizto
sítási osztály vezetőjének a 
SZOT ülésén elmondott hozzá
szólása. Rácz elvtárs, a társa
dalombiztosítási osztály veze
tője igen erőteljesen tárta fel 
a plénum előtt a vasutas dol
gozók különleges problémáit, 
a rokkant, csökkent munka
képességű dolgozók sérelmeit. 
Bírálta a Munkaképességcsök
kentést Véleményező Orvosi 
Bizottság sokszor merev, em
bertelen eljárását s megállapí
totta : méltánytalan, hogy a 3 
-4 évtízedig dolgozó vasuta
sok könnyebb munkahelyre 
állításukkal igen nagy anyagi 
veszteséget szenvednek és ké
sőbb is a lényegesen alacso
nyabb kereset szerint kapnak 
nyugdíjat. Még nagyobb prob
léma azoknak a dolgozók.nak 
a sorsa, akiket esetleg 30-35 
évi szolgálat után nem minő
sítenek rokkantaknak, mert 
nem érték el a korhatárt, vi
szont vasúti munkára alkal
matlanokká váltak. Leszögez
te: a szakszervezeti mozgalom 
nem tűrheti, hogy ilyen prob
lémák megoldatlanok marad
janak és rontsák a dolgozók 
munkakedvét, munkalendüle
tét. 

mondható teendőit, mintha a 
dolgozók maguk tárták volna 
fel mindazokat a kérdéseket, 
amelyek foglalkoztatják őket. U talt arra is, hogy még 
Az életszínvonal emelkedé- nem ment át eléggé a 
se, a bérrend$zer hiányossá- köztudatba 4 vasúti munka 
gai, az anyagellátá$ zökkenői, fontossága, felelősségteljessége. 
a túlórák, a la!káskérdés, a A vasutasok nehéz munkájá
n11ugdíjel!átás javítása, a _nak meg nem értése a munka-

idő kérdésében is megmutat
kozik. Beszélt az 50-{J0 órás 
folyamatos szolgálatokról, a 
vasutas dolgozók lakáskérdé
séről s rámutatott, hogy a ha
tározattervezetben a vasuta
sok helyzetét, különleges prob
lémáít alaposabban kell figye
lembe venni. 

A IX. teljes ülés a vasutas. 
szakszervezet vezetőinek is 
még jobban megmutatta: ha
talmas, felemelő és megtisz
telő az a feladat, amely a dol
gozók érdekképviseletében rá
juk hárul. Ugyanakkor meg
mutatta a dolgozóknak is : nem 
mindig a szakszervezet, annak 
vezetősége volt a hibás abban, 
hogy szakszervezetünk nem 
teljesítette maradéktalanul hi
vatását. A szakszervezetek -
s ez alól a vasutasszakszerve
zet sem kivétel - feladatuk
nak jobbára csak a termelés 
fokoz-ására, a termelés érdeké
ben történő mozgósításra vo-
natkozó részét teljesítették. 
De nem mindig volt lehetősé
gük hivatásuk másik és fon
tosságában semmiképpen sem 
csekélyebb részét teljesíteniök, 
azt, hogy a dolgozók életszín
vonalának, élet- és munka
körülményeinek, szociális és 
kulturális helyzetének akkora 
figyelmet szenteljenek, amek
kora szükséges lett volna. M:a, 
a SZOT teljes ülésének félre-· 
érthetetlen állásfoglalása még 
jobban megmutatta, hogy a 
szakszervezetek működésének 
két fő irányvonala egymástól 
elválasztlhatatlan, a kettőnek 
- a termelés ügyének és a 
dolgozókról való gondoskodás
nak - szerves egységet kell 

Három kalocsai kislány a vasútpótló Járat első utasai közül. 

(Németh Gyula felv.) 

néhány napos az új „vasút", 
de egyre emelkedik a gazdag 
termést adó földekről induló 
darabárus és vagontételű szál
lítmányok mennyisége, 

A környék lakói egyöntetű 
lel keseöéssel, tapssal fogadták 
a vasútpátló forgalom megin
dulását és különös örömet v41-
tott ki az, hogy e járatta] nem 
vetették el a végleges vasút 
megépítését. 

Ma még e:zy szépsiéghitmJa 
van a „gumivasú.t'nak": az 
egymásután száguldó autóbu
szokat porfelhő kíséri. De ha 
olyan lendülettel fogják por
talanítani. keményburkolattal 
ellátni az utakat, mint aho
gyan ezt a járat megindításá
nál tették. akkor Dunapatajtól 
Bajáig nyugodtan várják .:,;; 
acélkerekeken guruló vonat 
megjelenését. 

TOVÁBB ERŐSÖDIK A FORGALOM ! 
Az őszi forgalom első dekádja már befejeződött. Az eredmény kezdetnek nem rossz, 

de még jobb munkára van szükség, hogy maradéktalanul teljesítsük szállítási feladatain
kat. Az első dekád utolsó napján szeptember 10-én 15 943 kocsit raktunk meg, a napi be
raká.'li tervet 104,5 százalékra teljesítettük. De ez csak az utolsó nap eredménye! Ha ösz
szesítjük az első tíz nap teljesítményét, akkor azt látjuk. hogy elmaradtunk a tervvel, a 
berakásnál csak 96,4 százalékot értünk el. Ez annál súlyosabb, mert a kocsiigény már 
olyan gyors ütemben nő, hogy jelenleg háromnapos kocsifordulóra 1enne szü:kség ahhoz, 
hogy kielégíthessük az igényeket, Kedden, 1 1-én 16 64.8, szerdán pedig 16 400 kocsit igé
nyeltek a szállíttató felek. 

Az őszt forgalom tehát mind nagyobb követelményeket támaszt, rövidebb kocsifor
dulót követel. A forgalom azonban akadozik. A szeptember 12-i üzemviteli elemzés 37 
geprevárást jelent, összesen 9869 percet, vagyis 164,5 órát vártak gépre a vonatok. Ugyan• 
akkor a. gépek vonatra 51,8 órát vártak. Van hol javítani a munkát most, a második de• 
kád idején. 

Az új mozgalom első hónapja 

alkotnia. ,,Az utazási sebesség növe- eredményt eléró dolgozók, A 

1

3-án a vonatok utazási sebes-
A dolgozók egyöntetű he- léséért, a gazda.',ágos mozdony- pécsi igazgatóságon Noé Ist- ség tervét 110 százalékra tel

lyeslésével találkozott az a felhasználásért" mozgalom első ván mozdonyvezető és Len- jesítette. Hozzá hasonlóan jól 
mód. ahogyan a IX. teljes hónapjában már sok hlváló gyel József fűtő, Zadravecz dolgozik Horváth Ferenc, a 
ülés a kulturális problémák- eredmény született, ami azt István vonatvezetővel és Tan- szomb:lthely-nagykanizsai vo
kal foglalkozott. A szakszer- bizonyítja, hogy a mozgalom ner József fékezóvel ért el ki- nal menetirányítója is, aki 126 
vezetek, a munkásosztály leg- beválik és a dolgozók minden- tűnő eredményt. Augusztus százalékos teljesítményt ért el. 
nagyobb tömegszervezetei fel· napi munkájának gyakorlatá- 23-án a 4072/II. számú .. ,sür- A budapesti igazgatóságnál 
mérhetetlen segítséget adhat- vá lesz. Ha csak a hónap első gős üres" szerelvényt Kapos- augusztus 20-án a 3461 számú 
nak a dolgozó emberek mil- tíz napjának eredményeit ha- vártól Gyékényesig 38,1 kilo- vonat tolatási munkájának 
liói:nak, hogy valóban mú- sonlitjuk az elmúlt év hasonló méter.'órás utazási sebességgel helyes megszervezésével 200 

veltté, kulturálttá, széleslátó- idöszakálJloz, már akkor is továbbították, amely 189 szá- százalékra teljesítették az uta
körúvé váljanak. A IX. teljes megállapíthatjuk, hogy a te!- zalékos teljesítménynek felel zási sebességet. Az eredményes 
ülés útmutatást adott ahhoz jesítmények lényegesen job- meg. munkáért a dorogi fűtőházJhoz 
is, hogyan kezeljük új mó- bak, mint tavaly voltak. Szep-

A debreceni igazgatóság te- tartozó Tamádi Frigyes moz
don, felbecsülhetetlen jelentő- tember 1-10-ig 9,5 százalék- rületén Aradi Sándor vonat- donyvezető és Kriskó Lajos 
ségéhez mérten a dolgozók kal több árut raktunk kocsiba, vezető és Várkonyi Ferenc ke- fűtő, valamint Bólya István 
művelődésének, szórakozásá· mint tavaly. A megrakott ko- zelő ért el kimagasló ered- vonatvezető, Horváth István 
nak ügyét. A dolgozók kultúr- csík átlaga is 8,9 százalékkal ményt. Szeptember l-én az és Rózsa Ferencné rákosren
színvonalának emeléséhez na- meghaladja 1955 szepte,m_ 1762'D számú vonatot 123 szá- dezöi vonatfékezők pénzjuta
gyon sok vonatkozásban kap- berének az_onos �ek_ádját. A zalékos utazási sebességgel lomban részesültek. 
csolódhat a vasút _ gondol- telJes kocs1fordulo 1do 3,72 továbbították Szolnok és Deb- Eredményesen dolgoznak a 
junk a kultúr-várótermekre, napról . 3,61 napra csökkent � recen között. A vonat vala- forgalmi és vontatási dolgozók 
az utazás feltételeinek javítá-

, 
gazdasagosabb a tehervonati mennyi állomáson árut kezelt a miskolci igazgatóság terüle

sára A vasútnak sok tenni- mozdonyfelhasználás is: 7,4 és az indulás 33 perces késé- tén is. Augusztus 10-én a 479 
valója van még, különösen az százalékkal több rakott kocsit sét behozva 55 perccel korál>- számú vonat mozdony- és vo
utóbbi kérdést illetően, mint mindössze 4,3 százal�kk�l több ban érkezett a célállomásra. A natkísérő szakasza egy 1405 
erre Gáspár Sándor elvtárs, a gőzmozdon?yal tov�bb�-iottuk. dolgvzók 350 fori-nt jutalom- tonnás vonatot 23 kilométer/ 
Vasutas Dolgozók Szakszerve- Az eredmenyek tovabb1 foko-

ban részesültek óra sebességgel továbbított. 
zetének elnöke is felhívta a zásához elsősorban a moz-

1 

' A szegedi igazgatóság dolgozói 
figyelmet. Gáspár elvtárs rá- donyravánásokat kell a legnu- A szombathelyi igazgatóság- is megértették a mozgalom je-
mutatott arra, hogy mind· nimálisabbra csökkenteni. nál kitűnt a szombabhely- lentőségét és már augusztus-
addig nem beszélhetünk kul-

E:
Az ú! 1;1ozgalomban mi?�e12 gy9ri von!i1 men�tirányítója, ban gazdag eredményekről ad

túrált utazásról, amíg átala- igazgatosagon akadnak kitűno Nemeth Jozsef, aki augusztus hatnak számot. 
kított teherkocsik szállítják a _________ . -------------------�--
dolgozókat az üzemek.be vagy 
lakóhelyükre. Ugyanakkor szervek önállóságának, hatás• 
megállapította, hogy a vasút körének növeléséről. Ebben az 
a maga erejéből nem tudja országos vitában a vasutas 
megszüntetni ezt az állapotot, dolgozók bizonyosan éppen 
ezért kérte, hogy a SZOT plé- olyan tevékenyen vesznek 
numa hasson oda a Tervhiva- majd részt, amilyen aktivitást 
talnál, hogy az ilyen kocsikat mutattak második ötéves ter
vegyék ki a személyszállítás- vünk javaslatának vitájánál, 
ból, s adjanak elegendő sze- amilyen érdeklődéssel kísér
mélykocsit. Ugyancsak szóvá ték a IX. teljes ülés munká
tette, hogy a pályaudvarok ját és amilyen buzgón készül
tisztán tartására, gondozására nek szakszervezetünk IV. 
nincs elegendő béralap, sem kongresszusára. 
létszámkeret, holott � tiszta· Dolgozóink átérzik, hogy a 
ság nemcsak kulturáhs, ha- szakszervezeti mozgalom elő
nem egészségügyi követel- relépése semmiképpen sem 
mény is. választható el saját érdekeik-
A SZOT IX. teljes ülése tői. Szakszervezetünknek pe· 

elhatározta, hogy kéthó- dig ez a vita éppen úgy, mint 

napos nyílt vitára bocsátja a a IX. teljes ülés, felbecsülhe-
tetlenül nagy segítséget jeSZOT elnökségének határa- lent a IV. kongresszus össze

zati tervezetét a szakszerve- ülése előtt. A kongresszusnak 
zeti demokrácia kiszélesítésé- azzal a tudattal kell foglal
ről, az üzemi szakszervezeti koznia a szakszervezeti moz-

galom megújhodásával, hogy 
az egész vasúti munka bizo
nyos mértékben a szakszer• 
vezet munkájától függ. Nem 
szükséges bővebben kitérnünk 
arra, mennyire fontos, hogy 
a dolgozók megszeressék, élet
hivatásuknak tekintsék a 
vasutat. S ez nem kismérték
ben a szakszervezeten, vagyis 
a dolgozókról való gondosko• 
dáson múlik. 

A 
IX. teljes ülés után, 
szakszervezetünk IV. 

kongresszusa előtt minden 
szakszervezeti funkcionárius
nak fel kell mérni a felada
tokat, hogy az eddiginél ered· 
ményesebb munkát végezhes
sen. Bátran mondhatjuk, hogy 
az UJ körülmények között 
nemcsak öröm, hanem hiva• 
tás is szakszervezeti munkát 
végezni. A Központi Vezető
ség határozata nagy bizalmat 

fejez ki a szakszervezet iránt 
és ez a bízalom jobb, alapo· 
sabb munkára kötelez vala
mennyi szakszervezeti funk
cionáriust. A SZOT IX. teljes 
ülése alapj.án tisztábban kell 
látni a feladatokat: a töme
gek szervezését és mozgósítá
sát a termelési tervek megol
dására, a munkaszervezés 
megjavítására, a technika fej
lesztésére. Mindezzel párhu
zamosan szüntelenül figye
lemmel kell kísérni a dolgo
zók életszínvonalának alaku
lását, éberen kell őrködni a 
törvényesség betartása, a dol
gozók élet- és munkakörül
ményeinek folyamatos javí
tása felett. A szakszervezeti 
munka így válik a szocializ
mus építésének legeredménye
sebb segítőjévé és így ny.eri 
meg teljes mértékben a dol
gozók bizalmát, széretetét. 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL ,te 

llogyan hajtjuk végre 
� É LIE T--

) 

Megjelent a s•o „jet „Útitárs·• 

a vasútii.zemi értekezlet határoza·tát :l!:venkint sok millió dolgozó számokat. Ezenkívül részlete. 
utazik vasúton Moozk:vába. Az sen beszámol a moszkvai és 
utasokat sok minden érdekli. az elővárosi vasutak közleke
A közoru;ég kérdéseire ad fe- déséről, felsorolva az összes 
leletet a nemrégen kiadott kis megállóhelyeket és állomáso
tá,iékoztatókönyv. a „Moszkvai kat. Mindezeken kívül színes 
utitárs". A zsebkönyv nag.vsá- leírásokban. képekkel tarkí
gú tájékoztató általános is- tott fejezetekben mutatja be a 
mertetést ad a fővárosról, főváros nevezetességeit. lát
Moszkva pályaudvarairól, elka- nivalóit és többnapos prog
lauzol.ia az állomás helyéhez 

I 
rammal segíti a látogatót, hogv 

az érdeklődöt, ·közli a megkö- hasznosan és célszerűen hasz
zelítési lehetőséget, a telefon- nálja k.i az idejét. 

A JTASIÍT POLITIKAI FŐOSZTALY .IOBŐVÍTETT b71TEKEZLETE -

Az elmúlt héten a vasút politikai főosztályon kibővített 
politikai osztályvezetői értekezletet tartottak. A tanácskozás 
első napirendi pontJai.ént meg;Atatták a vasutas pártszerveze
tek területi átadása előkészítésének eredményeit és hibáit a 
politikai osztályok megyek területén d.olgozó részlegeinek fel
adatait. Az őszi forgalom jelenlegi helyzetéről és a további 
feladatokról a második napirendi pontban tárgyaltak. Végeze
túl pedig a jelen!évők meghallga.tták a politikai információt. 

Az őszi forgalom jelenlegi 
helyzetéről és a további fel
adatok.ró! szóló előadást Czim
ma János elvtárs, az agitációs 
alooztály vezetője tartotta. 
Elöljáróban a felkészülés ered
ményeiről beszélt, amely az 
idén jobban sikerült, mint 
bármelyik megelőző évben. 
Tavaly augusztus végén csak 
1593, az idén pedig 1816 üzem
képes mozdonyunk volt. A ki
javított kocsiállomány is je
lentősen növekedett. A közel
múltban 46 darab uJ moz
donyt kaptunk és remélhetjii.k, 
hogy még ez évben 17 moz
donyt és 9 darab személyszál
litás1·a alkalmas motor kocsit 
kapunk, 

Kedvezi> 
körübnenyek 

Az őszi forgalomra tehát 
eredményesen készült fel a 
vasút, de ezt több kedvező 
külső körülmény is elősegí
tette. Elsősorban a Szovjet
unió Kommunista Pártja XX. 
kongresszusának határozatai, 
a nemzetközi helyzet enyhülé
se, amel11 nyugalmat, bizton
ságérzetet keltett az emberek
ben. Fontos körülmény, hogy 
erösödött a szocialista országok 
közötti gazdasági együttmű
ködés, melynek egyik követ
kezménye, hogy bizonyos mér
tékig máris javult a vasút 
szénellátása. Kedvezően ha
tott a felkészülésre a Központi 
Vezetőség július 18-21-i ha
tározata és az azt követó in
tézkedések. 

Kisebb bérügyi problé
máktól eltekintve a vas
utasok h.angulata bizakodó. 
A felkészülésben azonban 

nemcsak kedvező, hanem ked
vezőtlen jelenségek is mutat
koztak. Elsőnek az ellenséges 
tevékenységről kell beszé!,ni, 
amely agitációjában felhasz
nálta pártunk vezetésében 
nemrég megtörtént személyi 
változásokat. Ismerjük azt a 
fokozott kémtevékenységet is, 
amely első.sorban nyugati ha
tárainkon jelentkezik. Sok he
lyütt sikerült leleplezni ide
gen államok ügynökeit. Nem
rég,m két vasutas dolgozó 
nyugati határu11:1c !közelében 
tett ártalmatlanná egy ik,émet. 

Az egyik pályaőrünknek 
a közelmúltban két ismeret
len - fenyegetések közepette 
- gyufásdobozba csomagolva 
robbanóanyagot nyújtott át, 
hogy azt helyezze az egyik vo
nat alá. Tudunk az országban 
olyan tűzesetekről, amelyek a 
szándékosság gyanúját keltik, 
erőszako.san elvágott vasúti 
telefonhuzalokról és más 
egyéb ellenséges tevékeny� 
gekról, 

Szükség van tehát arra az 
éberségre. amelyet a Köz
ponti Vezetóség júliusi 

határozata is leszögez. 
Vannak más természetű 

akadályai is az őszi forgalom 
lebonyolításának. A legége
tőbb a hiányos anyag
ellátás. Nehézségeket okoz a 
kocsiigények kielégítése, a 
géprevárások szaporodó szá
ma, problémáink vannak az 
export-, import- és a tranzit
szállításoknál. 

Mindezek ellenére az ószj 
forgalomra eredményesen ké
szültünk fel, s ezért dicséret il
leti vasutas dolgozóinkat, kö
zöttük az alsó-, közép- és felső
vezetőket, a vasutas műszaki 
értelmiséget. 

A dolgozók lelkes munká
jának köszönhetó, hogy 
augusztus elsó két dekád
jában naponta 2000 kocsi
val többet raktunk, mint 

tavaly 
és az elmúlt év 4,9 napos ko
csiíordulója helyett 3,9 napot 
értünk el Javult a mozdonyok 
haszonkilométer teljesítménye 
és egy tSor más siker is szü
letett. Atadtuk a forgalomnak 

a budapest-hatva.ni villamos. 
vonalat és a gépesített Ferenc
város-nyugati rendezőt. 

Hogyan néz ki főbb vonásai
ban a XI. vasútüzemi értekez
let határozatainak végrehaj
tása? A harmadik negyedév
ben 9480 teherkocsit és 450 
mozdonyt kell kijavítva át
adni a forgalomnak. A kocsik
ból augusztus 31-ig 6458 darab 
készült el. Ha javítunk az 
anyagellátáson és a kocsikat 
ok nélkül nem tartjuk vissza 
a javítástól, akkor maradékta
lanul teljesítjük a kocsijaví
tási tervet. A 450 mozdonyból 
augusztus végéig 307 készült 
el. Itt az elmaradás meglehe
tősen veszélyes. Meg kell 
mondani, hogy 

a KGM minden ígél'ete el
lenére sincs elegendó 

anyag, 
s a lemaradás jórészt ebből 
adódik. Jelenleg 100-110 moz
dony vár javításra kazánlemez 
hiány miatt és további 32 gé
pet nem mertek programba 
venni a járműjavítók hasonló 
okból. Hiányoznak kocsialkat
részek, csavarok, gömbvas, 
elek�róda és más egyéb anya
gok. A dolgozók joggal mél
tatlankodnak emiatt, mert az 
anyaghelyzet megjavítására 
számos ígéretet hallottak fele
lős vezetőlctől, köztük a mi
niszter elvtárstól is. Az aeyag
hiány keresetveszteséget is 
okoz. A vasutas dolgozók ön
tevékenysége, találékonysága 
ez idáig megmentett bennün
ket a nagyobb zavaroktól, de 
ez gyökeres válto7.ást nem hoz
hat. A gyökeres változás fel
tételeit a KGM-nek és az Or
szágos Tervhivatalnak kell 
megteremtenie. 

A kocsifordulóidő jobb, mint 
a tavalyi, de rosszabb, mint a 
tervelőirányzat. 

Az augusztusi 3,6 
kocsifordulótervet 
3,9 napra sikerült 

teni. 

napos 
csak 

teljesi-

Továbbra is lassú vonalainkon 
az elegymozgás, problémák 
vannak az utazási sebességgel 
és az irányvonatképzéssel. Az 
átlagos terhelést 715 tonnában 
állapította meg a vasútüzemi 
értekezlet, de augusztusban 
csak 709 tonnára teljesítettük. 
Ez három tonnával rosszabb a 
tavalyi eredménynél. A vona
tok nagy része még mindig ki
terheletlenül közlekedik. Ezen 
az sem változtat, hogy az egy 
kocsira eső átlagos terhelést 
14,2 tonna helyett 14,3 tonnára 
teljesítettük, 

Kevés a ket:si 

Komoly problémák jelent
keznek a kocsik kiállításánál 
a nem kielégítő kocsiforduló 
miatt. Augusztusban a napon
ta átlagosan igényelt 13 OOO 
kocsi helyett átlagban csak 
12 700-at tudtunk kiállítani. 
Különösen nehéz a helyzet a 
budapesti és a miskolci igaz
gatóság területén. Ezen csak 
akkor tudunk segíteni, ha a 
kocsifordulót leszorítjuk a 
szeptemberre előírt 3,4 nap 
alá, az ünnep- és vasárnapi 
rakodást pedig a jelenlegi hét
ezerről tízezer fölé emeljük. 

A balesetek száma augusz
tusban 10 százalékkal keve
sebb volt, mint a megelőző 
évben. Ez fegyelmezett, utasí
tásszerű munkára vall. Külö
nösen dicséretes a szegedi 
igazgatóság munkája, ahol a 
balesetek 34 százalékkal csök
kentek. Ezzel szemben a szom
bathe yi igazgatóságon romlott 
a •helyzet, itt a tavaly júliusi 
31 balesettel szemben az idén 
55 fordult elő. Az igazgatósá
gon belül legr01S1Szabb a helyr 
zet Zalaegerszeg csomópon
ton, ahol júliusban hét baleset 
történt, s ebből kettő 200 OOO 
forint kárt okozott. Rendkívül 
fontos, hogy 

a pártpolitikai munka fo-

kozottan togtalkozzon a 
balesetek megelőzésével, 

mert a baleset okai között 
nagy súllyal a személyi mu
lasztás és a munkafegyelem 
,úánya szerepel. 

A bérrendezésról szólva az 
előadó elmondta, hogy a be
vezetett évi 55,2 millió forint 
Jtihalású fizetésrendezést a 
szolgálati főnökök a helyi 
párt- és szakszervezeti szervek 
javaslatainak figyelembevéte
lével általában helyesen haj
tották végre. Néhány kisebb 
jelentősegú korrekció azonban 
még szükséges. A fizetésren
dezes tudatosításánál hiba tör
tént. Az 1/4 szakosztály, a po
litikai főosztály, valamint n 
sajtó - közte a Szocialista 
Vasútért - nem helyesen in
formálta a dolgozókat. Az új
ságcikkeket úg11 lehetett értel
mezni, hogy mind a 86 OOO 

havidíjas dolgozó fizetéseme
lésben részesül. Ehhez leg
alább évi 120 millió forint bér
alapnövelésre lett volna szük
ség_ 

A továbbiakban a DISZ
szervezetek feladatairól, a fia• 
talok saiktudásának emelésé
ről, majd a járműjavítás meg
gyorsításáról szólt az előadó. 
Külön hangsúl11ozta a beszá
moló a szertárak munkájának 
fontosságát és főleg az itt dol
gozó pártszervezetek feZada.
tait. 

Új mÖd.szereket 
H pártellenőrzéshen 

Ki kell alakítani a termelés 
pártellenőrzésének űj formait, 
mégpedig a meg11ékben dol
gozó politikai osztál11 rés:i:le
gek sajátosságainak megfe!e
lóen. Szükséges komplex ér
tekezletek szervezése a szál
litta.tó felek képviselőivel, fő
leg a vasár- és ünnepnapi ko
csimegrakások érdekében. A 
megyék kommunistái számára 
összevCYDt pártbizalmi és nép
nevelő értekezleteket kell tar
tani az aktuális politikai kér
désekről, az őszi forgalom 
pártpolitikai munkájáról. 
Szükséges a társadalmi ak
tívahálózat további szélesítése. 

A vitában többen szólaltak 
fel és mondták el hasznos ész
revételeiket, megjegyzéGeiket. 
Németh József elvtárs, vezér-
igazgatóhelyettes hangsúlyozta 
az egyenletes rakodás fontos
ságát és az éjszakai ki- és be
rakások növelésének jelentő
ségét. Elmondotta, hogy gyors 
ütemben romlik a fűtőházi 
szénkészlet és ha nem áll be 
javulás, ak.kor a jelenlegi 12,l 

A kereskedelmi miniszter 
által 1906. április 6-án jóvá
hagyott alapszabály alapján 
május 6-án alakult meg a 
VMOSZ. A szövetség megala
kulása jelentős állomás a 
vasúti munkások mozgalmá
nak történetében. Hiszen ke
reken egy évtizeden át (1896-
tól 1 906-ig) folyt a harc egy 
országos osztálylharcos jelle
gű szakmai szövetségért. A 
harc első vonalaiban a mű
helymunkások állottak, de 
megalakulását minden vasúti 
munkás saját győzelmeként is 
üdvözölte. Hogy mennyire élt 
az igény a vasúti munkások
ban osztálylharcos munkás
szövetség iránt, azt mi setn 
bizonyítja jobban, mint az a 
tény, !hogy már az alakuló 
gyúlés idején 8500 munkás 
csatlakozott a szövetséghez. A 
VMOSZ megalakulása után 
gyorsan szaporodtak a szövet
ség helyi csoportjai : május
ban 18 alakult, júniusban ez 
a szám megkétszereződött. 

A VMOSZ puszta létez.ése 
is kedvezően befolyásolta a 
a vasúti munkások harcát. 
Az a tudat, hogy létezik egy 
országos jellegű vasúti mun
kásszövetség, biztatást, báto
rítást adott a sanyarú hely
zetük megváltoztatásáért har
colni kész munkásoknak az 
ország legtávolabbi szolgálati 
helyén is. 

Vidéken, különösen a ki
sebb szolgálati helyeken a 
sztrájkbalépő munkások köz
ponti kiküldöttek nélkül, ma-

napos fűtőházi szénkészlet rö
vid idő alatt hét--hét és fél
napra csökken. A menetrend
szerin ti közlekedésről szólva 
kijelentette, hogy 

a jelenlegi körülmények 
között bármennyire is sze
retnénk, nem lehet biztosí
tani mind a személy, mind 
a tehervonatok menetrend-

szerinti közlekedését. 
f:ppert ezért a személyszállító 
vonatokkal szemben a teher
vonatokat kell előnyben része
síteni, mert ezt kívánja a nép
gazdaság érdeke, a gyárak és 
üzemek szűkös anyagkészlete. 

Az értekezlet Bogyó Géza 
elvtársnak, a vasút politikai 
főosztály vezetőjének zársza
vával ért véget. Hangsúlyozta 
a személyi kultusz elleni harc 
jelentőségét, amely alapja a 
bírálat kifejlődésének. Fokoz
ni kell az alsóbb szervek ön
állóságát és a bizalmat az 
egyszerű dolgozók iránt. Vi
tatkozzunk az emberekkel -
mondotta -, érvek.kel szembe 
érveket sorakoztassunk fel 

Nem hatalmi szóval, ha
nem meggyőzéssel lehet 
mozgósítani a vasutasokat 

a feladatok teljesítésére. Erő
teljesen hangsúlyozta a dog
matizmus elleni harcot, a szo
cialista demokratizmus kiter
jesztését, a törvényesség be
tartásának fontoo.ságát és a 
fokozott bizalom jelentőségét 
az értelmiségi dolgozók iránt. 
Elítélte a szektáriánizmust, az 
emberekről alkotott ol11an vé
leményeket, amelyek nem sze
mélyes megismerésen, hanem 
csak információkon alapulnak. 
Minden embert a munkája 
alapJán lehet megítélni és ér
tékelni. 

A f'OlilU.ta.t lorradalnsasító anyag 
- a pla.s:ztil.•a.cél 

Az angliai Earls Court vá
rosban egy új nyersanyagot 
mutattak be: 80 ISzázalék acél
ból és 20 százalék plasztikból. 
Az anyag gyúrható. kézzel for
málható. akár az azyag. Hasz
nálat előtt egy olyan me.riszi
lárdító vezyszert kevernek 
hozzá, amely 2-3 óra lefor
gása alatt acélkeménységűre 
v.iltoztatja az előzőleg még 
gyúrható anyagot. A vee:vszer 
adagolása előtt a fémekhez. s 
a porcelánhoz erősen tapad. és 
alka:mas a legkülönbözőbb 

munkák Jó!YOns és olcsó elvég
zéséhez. A gitthez hasonlóan 
is használható repedések éi, 
lyukak tömítésére. Gépek se
gítsége nélkül csupán ne
gyed óra leforgása alatt olyan 
acéltárgyakat késZíthetnek be
lőle. amelyek elkészítéséhez 
eddig gépekre és félnapi mun
kára volt szükség_ Az új anya
got az utóbbi évtized egyik 
legforradalmibb találmánya
ként üdvözlik Angliában és 
azt mondják, hogy rövidesen 
forradalmasítja a vasutakat. 

HIREK 
A JT.ILAG MINDEN BESZEBŐL 

Minden harmadik évben -
az idén immár negyeruszer -
tartják meg Ausztriában az 
osztrák vasutasok szakszer
vezeti napját. 

* 

A japán kormán11 megtiltot-
ta a japán vasutasoknak a 
Kínai Népköztársa!Ságba való 
utazást. A tilalom hangoztat
ja, hogy az ilyen Ját<>l(atások
nak „nemkívá-natos politikai 
céljai" is lehetnének. 

* 

Kolumbia kormánya sztrá.ik-
tilalmat rendelt el a közleke
dési és távírÓ6ZOlgálatban álló 
dol;{ozólmál. 

Az angol délvidéki vasútvo
nalak állomálSain - az utazó
közönség és a vasút közötti 
kapcsolatok szoro.sabbra foná
sa érdekében - kifüggesztik 
az előcsarnokban az állomás
fönök nevét és az állomás te
lefonszámát. 

* 

Az amúri ésszerűsítők érte-
kezletén G. Klpoty, az izveszt
kovi osztálymérnökség dol• 
gozó.ia eg:y ú.i, 8 tonna teherbí
rású hidraulikus emelőt muta
tott be. 

Az új T-434-001 csehs.zlovák qy;lirtmányú Dle„1-•l•ktromor 
to..,tómozdony a Praqa-Vrsovlcel pilyaudvaron. 

(Stan i.slav Stetoar !elv.) 

H A G Y O M Á N Y A I N K B Ó L . 
AZ 1906-0S PÁLYAMUNKÁS MEGMOZDULÁSOKRÓL 

guk alapították meg a szövet
ség helyi csoportjait és mint 
a szövetség tagjai kérték a 
buc\íipesti vezetőség támogatá. 
sát harcuk sikeres befejezésé
hez. Lelkesen csatlakoztak a 
mun'kásllzövetségíhez a nem 
magyar nemzetiségű vasutas 
dolgozók is. Ezt mutatja töb
bi között az is, hogy 1906-ban 
a VMOSZ nemzetiségi tagjai
nak követelésére a magyar 
nyelven megjelenő „Magyar 
Vasutas" mellett német nyel
ven megjelenteti a „Fach
blatt der Eisenbahner", hor
vát nyelven pedig a "Har• 
vátsha. Zeljeznical"' cfmű új
ságokat. A szövetség szlovák
ajkú tagjainak olyan szlo
vák.nyelven megjelenő lapot 
küldött, amely részletesen fog
lal:k02:ott a vasutasok szervez
kedéseivel is. Az erdélyi ro
mán pályamunk.ások köve
telésére a szövetség vezetősé
ge 1906 végén tett előkészüle
teket egy román nyelvű vas
utas lap megindítására. 

A munkások egységes, hru'· 
cos fellépései eredményeként 
10---40 fillérrel emelkedett a 
napi bér. A távoli helyre ki
rendeltek 10-12 százalékos 
kiküldetési díjat kaptak. A 
vasútigazgatóság megígérte, 
hogy „télvíz idején !kevesebb 
pályafenntartási munJkást bo
csát el, mint az el6ző évek• 
ben . ,  ," Mindezek jelenté16, 

nagy eredmények voltak, de 
távolról sem állottak arány
ban a lehetőségekkel. 

Hogy az 1906 második ne
gyedében lezajlott megmozdu
lások nem jártak még na
gyobb eredménnyel, azért a 
felelősség a VMOSZ vezetőit 
terileli, akik a sztrájknak még 
a gondolatát is elvetették. 
„Nem gondolunk arra - írta 
a Magyar Vasutas néhány hét
tel a SZővet.ség megalakulása 
után -, hog11 a. vasúti mun
kásdkat megmozgass'U/k és 
nyonwrúságos sarsulk megvál
toztatásáért sztrá;kba léptes
swk. Ha ilyen mozga.l0111, vol
na ideálunlk, rövid idő alatt 
lenne Magyarországon ol11an 
sztrájk, mint annil11en az 1904. 

évi vasutas sztráfk óta nem 
volt". 

A VMOSZ vezet&sége és a 
Magyar Vasutas a vasúti 
munkások olyan szervezkedé
séért szállt síkra, amely „fe
gyelmezi" a munkásokat és 
ezen keresztül korlátozza, rit
kítja a sztrájkokat. ,,A szer
ve.2Jkedés a. va.súti alkalma
zottaiknál egészen alkalmas ar
ra - írta a tSzövetség egyik 
vezetője a Magyar Vasutas 
1906. július 13-i vezércikké
ben -, hogy fölöslegessé te
g11e a munkaszü.netelést. A 

Va3úti Munkások Szövetsége, 
ha teljesen !kiépül és felöleli 

4 vasúti munkásdk nagy had
seregét, a békés meggyőzés, az ( igazság feltárására és az el
lenállhatatlan érvek sá!ltcba 
vetése révén több eredmén11t 
érhet el a vasúti munkások 
helyzetének javítása 1/cörül, 
mint a legda.cosabb munkabe
szüntetés • • •  Az elmondottak
ból levonhatjuJk a !következte
tést - olvassuk a vezércikk 
utolsó bekezdésében -, értse 
meg jól minden'ki, aJcit meg
illet lent is, fent is: szövetsé
gü.nlk nem azért szervezkedik, 
hogy sztrájkot szítson. Sőt, el
lenlkezoleg, azért akarjuJk 
erőssé és hataLma.ssá tenni 
szövetségünket, hogy szükség 
ne legyen sehol az egész vo
nalon harcias és kétségbe
esett !kitörésekre • . .  " 

Kétségtelen, hogy a szövet
ség ilyen vezetőinek maga
tartása és tevékenysége is 
hozzájárult ahhoz, hogy 1906. 
év második felében és 1907-
ben nem volt olyan sok ered
ményes sztrájk-harc, mint 
1906 második negyedében. De 
ugyanakkor meg kell monda
ni azt is, hogy a szövetség 
csoportjának és tagjainak egy 
része mint vezető vett részt 
1906 második felében és 1907 
elején lezajló bérmozgalmak
ban és sztrájk<harcokban. E 
küzdelmek közül \{ietnelkedik 
a temesvári és a gyomai pá
lyafenntartá.5i munkások 1906 
júniusi és októberi, valamint 
a gunjai pályafelvigyázói sza
kasz munkásainak 1907 eleji 
több hétig tartó sztrájkiharca. 

Gadanecz Béla 
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1463-ról 51 tételre �sökkentették 
a vÍsszkeresetek számát 

Hazánk legnagyobb gyors
darabárus állomása Budapest 
-Józsefváros. A gyors továbbí
tást igénylő áruk, élők és 
romlandók szinte megállás 
nélkül indulnak és érkeznek 
Ide. 

·A cél: mínél gyorsabban, 
hiánytalanul jusson el a piac
ra. a dolgozók asztalára a 
gyümölcs, a főzelék, az élő. 
Hét pár „C"-vonat érkezik és 
indul naponta ,.JÓ2:sefből·'. A 
megérkezett küldeményeket 
autókkal továbbítják a „ház
tól-házig" forgalomban, 

A dolgozók keze alatt szin
te ég a munka: az érkező 
kfüdemény átlagosan 30 perc 
alatt már a leadási ra·k
tárban fekszik. Negyven ki
tűnően begyakorolt munkás 
sürög-forog a kocsik körül. 
Olyan szakértelemmel, hogy 
törések, elveszések, számadás
elválasztások csak nagyritkán 
fordulnak elő. Amíg 1954 
augusztusában 1463 volt a 
visszkeresetek száma, az idén 
augusztusban már csak 51 té
tel zavarta a gyümölcsöző 
munkát. Keveházi Zoltán, a 
kereskedelmi főnök és Papp 
János főfelügyelő érthető öröm
mel újságolják, hogy rendkí-

vill megjavult, meggyorsult és 
emellett figyebnesebb lett a 
munka Józsefvárosban. Hogy 
mennyire így van: 1954 óta 

70 százalékkal csökkent a 
kártérítések száma. 

Százezer forintokról van szó! 
A dolgozók szünet nélkül 

harcban állnak a felekkel 
azért, hogy legkésőbb 24 óra 
alatt elvigyék az áruikat. Sok 
méreggel, bosszankodással jár 
ez, de megéri. thisze.n alig van 
5-6 fekbéres küldeményük. 

A józsefvárosiak a Sopron
ban, Szombathelyen, Győrött 
előző délután vagy este fel
adott gyorsáru-küldeménye
ket már a korareggeli órák
ban ki tudják szolgáltatni a 
feleknek, de 24 óra alatt az 
ország legtávolabbi !helyéről 
is befutnak a gyorsgyűjtők. 
óriási javulás észlelhető az 
úgynevezett „felszállításo'k
ban". Sikerült elérni, hogy 
reggeltől este hat óráig 

a vállalatok egyenletesen 
hozzák a szállításra fel• · 

kínált árut. 
Eredmény: nincs esti torló
dás, rohammunka, csökken a 
számadáselválasztások veszé
lye. 

A hatalmasnak tűnő, 100 

méteres raktátilelyiségekben 
,,gyógyszertári ,-end" ural
kodik. Rögtön megtalálható a 
keresett áru. Villásemelők, 
motoros targoncák cikáznak a 
röptetös csarnokban. Épül az 
ötödik vágány is, hogy még 
könnyebb legyen a munka. 
Egy kivánságuk van a jó
zsefvárosiaknak: 

építsék meg az elsö vá
gány feletti tetözetet is. 

Ha ez meglesz, nem kell 
ponyváért szaladgálni az eső
ben, s miután kicsi a hozzá
tartozó raktár, nem kell sza
bad ég alatt tárolni a nagy 
értékű küldeményeket. 

A józsefvárosi dolgozók 
magasan az élüzemszint fölött 
végzik munkájukat. Ebben je
:entékenv szerep jut Ge
rendő, Sára és .Sós vezetőrak
tárnokok brigádjainak. Je
lentős az a segítség is, ame
lyet az oktatással, az ín téz
ményes ellenőrzéssel, az ál
landó tapasztalatcserével és a 
mozgalmi szervek munkájával 
értek el. Most arra töreksze
nek Józsefvárosban, hogy ne 
csak tartsák ezt a kitűnő 
eredményt, de még öregbít
sék is az őszi forgalom nap
jaiban. 

________ ,., ______ _ 

AKIKROL KEVESET BESZÉLUNK: 

A Z  Á R  U I R A N Y  I T O K  
Az ország vasútjának hatal

mas sínhálózatán százszámra 
robo_gnak a tehervonatok. A 
kocsimegrakások száma mesz
sze túlszárnyal minden eddigit. 
És mégis mindie: újabb és 
újabb kocsiigényekkel jelent· 
keznek a fuvaroztatók: a ne
héz_ és könnyűipari üzemek. 
állami gazdaságok, termelő
szövetkezetek. Lehetne-e min
den igényt l<lelégíteni a fel· 
szabadulás előtti módszerek
kel? A válasz a napnál is vi
lágosabb: nem. Csak gOndos 
tervezéssel, a jól szervezett 
áruirányítás segítségével lehet 
megbirkózni a jelentkező ko
esiigényekkel, 

Az őszi forgalomban 'különö
sen nagy súllyal nehezedik az 
éruirányí�ók vállára, hogy ope
:ratívan működve tervszerű 
szállítást biztosítsanak. Nehéz 
ez főleg amiatt, mert a szál· 
líttatók gyaki·an rendkívüli. 
előre nem várt igényekkel 
lépnek fel. Az üzem anyag
hiánv miatt elmarad a terme
léssel, tehát lemondják az igé• 
nyelt kocsikat. Néhány nap 
múlva azonban az üzem pótol
ta az elmaradást és máris 
kocsi kell. Az áruirányító 
szo-rosan eguüttmüködve a 
társszolgálato-kkal - g(>)uf.os
kodik kocsiról. 

Máshol nagy tömei;:ben hir
telen érkezik az áru és a rak
terület szűknek bizonyul, vagy 
kevés a kirakómunkás. Ki se
gíthet ilyenkor? A minden es
hetőségre jóelőre felkészült 
áruirányító. Érintkezésbe iép 
a vállalattal, megegyezik velük 
a kocsik egy részének másfelé 
irányításáról, gondoskodik a 
hiányzó rakodómunkások pót
lásáról. Egyszóval a. ;ó 
áruirányitó oluan, mint valami 
hullám.fogó a háborgó vízben. 
Megcsendesíti a szállítás hul
lámzását, körültekintő intézke
désekkel kiegyensúlyozza. ki· 
e11yenlíti a jelentkező szállítá
si egyenetlenséget. 

jóval előbb ismeri a helyzetet. fontosságának megfelelően szé
tehát előrelát és már a fel- les hatáskörrel rendelkezik a 
adásnál intézkedik, ha úgy lát- kocsik irányítása, a kirakások 
ja. hogv a rendeltetési állomá- szervezése. se_gftése területén. 
son torlódás vagy a címzett De készségESen támogatja öt a 
üzemnél kirakási akadályok KTG és a forgalmi szakszolgá· 
fenyegetnek. A mindenre fel· lat is, hiszen közös érdekük 
készült áruirányítónak mód- a zökkenőmentes forgalom. 
jában van ennyire előrelátni. Megxan tehát a lehetőség a ió 
ha jó a kapcsolata egyrésZt a munkára, csak élni /kell a le
száUíttató és a címzett féllel, 

1 
hetőségekkel. Ez az őszi forga

másrészt az áU.omási szolgálat- lomban az áruirányítók leg
tal. a vasúti szervekkel. Elmé· fontosabb feladata. hogy ki
lyült, állandó kapcsolat - ez egyensúlyozott legyen a nagy 
a legfőbb az áruirányítónál. 1 teherforgalom és minden ko· 

Az áruirányító. munkája csiigényt ki tudjunk elégíteni. 

,,LESZ MIT FIZETNI !" 
(Tudósítón:któl.) A miskolci 

Igazgatóság dolgozói összevont 
megbeszélést tartottak az „Er
kel Ferenc" művelődési ott
honban. Megvitatták a vasú· 
ton alkalmazott összes szovjet 
munkamódszereket és azok 
alkalmazását. A vontatási 
munkamódszerekröl Várkonyi 
László mérnök, a forgalmi 
szolgálatnál alkalmazott mód
szerekről Szerencsi József, a 
kereskedelmiekról Bakó János, 
a pályafenntartásiakról pedig 
Szabó István tartott előadást. 
Az előadásokhoz sokan szóltak 
hozzá, 

,,Az utazási sebesség növe 
léséért, a. mozdo-nyok gazdasá-

gos kihasználásáért" elnevezé
sű új mozgalmat Uglyai Sán 
dor ismertette a dolgozókkal. 
Beszámolt a népes vonatkísé
ro, mozdonyvezető és fűtő 
ha.llgatósá.g11ak, hogy az új 
mozgalom szabályai sze·rint a 
kimagasló teljesítménye:kért 
nyomban kifizeti!k a jutalmat. 
Az értékelés után a szolgálati 
főnök táviratilag kap rendel.e_ 
tet, hogy az arra érdemes vo
natkísérő, illetve mozdonysze
mélyzet részére azonnal fizes• 
se ki a jutalmat. A jelenlevők 
nagy örömmel fogadták a hírt. 
s hangoztatták, hogy „lesz mit 
fizetni", mert mindent meg
tesznek a jó eredményeikért és 
a mozgalom sikeréért. 

Korai öröm 
gozói sincsenek ekagadtatva 
az állapotoktól, nem beszélve 
a belépő külföldiekről, akik a 
ki.nikulában vizet keres\"e, fa
nya 'og,·a hallják: .. Víz nincs, 
mert éppen elromlott a motor." 
De visszafelé már a fejüket 
csóválják. mert viz „éppen ak
kor" sincs. 

Bárdos Ferenc 
Somoskőújfalu 

OKULÁSUL VESZPRÉM-KÜLSŐ SZÁMÁRA 
Sopron-GySEV pályaudvar ki�rői már 

alaposan elhasználódtak, megkoptak az el
múlt évek alatt és régen elérkezett az Ideje, 
hogy kicseréljék őket. De sor csak most ke-

Rukkolás a váqányokon keresztUI. 

rült rá. Augusztusban látott munkához a 
Celldömölki Epítési Főnökség 12. sz. Epítés· 
vezetősége Hanzmann Káro-ly főépítésvezető 
és Veréczey László építésvezető irányításá
val. Ettől az időtől gyors ütemben haladt a 
munka, s ebben nemcsak az építők, hanem 
az állomás is részes. A jó együttműködés, az 
építés legmesszebbmenő támogatása Bónis 
Lajos állomásfőnök, Szentgróthy Rezső for
galmi szolgálattevő és váltótársa, valamint a 
menetirányítók részéről köszönetet érdemel. 

Már az elömunkálatoknál érezhető volt az 
állomás segítőkészsége: elegendő kocsit ad
t-Olk az el.sá1'o-sodott ,-égi anyag eLszwllításáihoz, s 
a megrakott vagonokat nyomban kiállították 

Az ,anqolváltó a helyére ke�Ult. 

a megjelölt helyre. Amikor vágányzárt kért 
az építésvezetőség, szintén készségesen telje• 
sítették a kívánságot. 

Az első vágányzárt augusztus 22-re kérték 
és azt tervezték, hogy ezen a napon egy an• 
gol -és egy egyszerű váltó cseréjét végzik el. 
Közbeszólt azonban egy várailanul érkező 
zúzott kő irányvonat, melyet sürgősen ki kel
lett rakni. A létszám kevés volt ahhoz, hogy 
megtörténjen a kirakás, s ugyanakkor az 
angol és egyszerű váltó kicserélése is. De az 
állomás ismét segített. Beleegyezett abba, 
hogy a rendelkezésre álló kevesebb munka
erő egy későbbre tervezett kitérő cseré;ét 
végezze el. 

Az új vágányzárt augusztus 29-re kérték, 
A váltókat a szűk hely miatt az állomás el
lenkező oldalán kötötték le, tehát a vágá• 
nyokon keresztül kellett átrukkolni a terve
zett helyre. Az állomás ezt a munkát úgy 

segítette, hogy a hangosbemondón állandóan 

értesítette a dolgozókat, mennyi vonatmeQo 
tes perc áll rendelkezésükre. lgy aztán Jói 
be kellett osztani az időt, csakhamar helyéra 
került az angol váltó, majd pedig az egy
szerű kitérőt helyezték el. A munka olyan 
gyors ütemben hala.dt, hogy a tervezetten fe• 
lül még egy egyszerű kitérő beépítésére is 
jutott idő. 

E nagyszerű teljesítményért dicséret első• 
sorban Zóka, Németh, Lökös és Pál elömun◄ 
kásokat illeti, de minden brigádtag is meg• 
érdemelné, hogy a nevét ide írjuk lapunk 
hasábjaira. Még a két vízhordó lány, HOT• 
váth Gizi és Soós Erzsi is a szokottnál lel◄ 
kesebben hordta kanné.jában a szomjat„ 
oltó, jó soproni vizet. Méltán megérdemlik, 
hogy az ö teljesítményiiket is az elért s1• 
kerhez soroljuk. 

E rövid cikket nem csupán azért írtuk, 
hogy megörökítsük a soproni munka egyik 

Még néhány per,: és kezd6clhet a kltwll 
hevederezése. 

rövid, de lelkes mozzanatát, hanem tanulsá
gul és például Veszprém-külső és Herend 
állomások számára. Tudniillik - mint ahogy 
lapunk előző számában beszámoltunk róla -
itt is nagy munka folyik. A nehézségek kö
zött azonban nem említettük azokat az aka◄ 
dályokat, melyekkel a két állomás hibájából 
szembe találják magukat az építők. Gyakorta 
megrövidítik a vágányzárak időtartamát, 
megakadályozzák az anyagvonat tervezett 
közlekedését és sok más kisebb-nagyobb aka
dékoskodással gátolják a fontos építés terv 
szerinti végzését. 

Rövidesen megkezdődnek Veszprém-külsőn 
is a kitérők és vágánycserék; A siker, a 

Jólesik a sz<l!'tlJat oltó, hűs soproni víz. 

gyors és jó munka érdekében nem árt, ha 
okulnak a soproniak példájából, segítlíkész-
ségéből; frta és fényképezte: 

Mezö László 
-------- * --------

Nagv érdeklődés kíséri Kőbánya-felsőn az aluljáró építését 
Még júniusban megkezdte 

munkáját egy maroknyi csa
pat Kőbánya-felső pályaudva
ron. A rövid ideig tartó felvo
nulás után a vasúti főosztály 
hídépítési és hídfenntartási 
osztályának főmérnöke, Szem
keő Gábor és Borda Lajoo, a 
Béke úti aluljáró főépítésveze
tője elindította azt a munká
latot. amelyet évek óta várt, 
remélt és sürgetett 15 OOO mun
kás. 

A Kőbányán dolgozó, vonat
tal bejáró munkások ugyan.ts 
csak körülményesen juthatnak 
e] az állomásra: egy keskeny 
és a közút szintjétől 1 1  
méterrel magasabban fekvő 

gyalogfelüljárón át. A felüljá
róra 70 lépcső ve-zet, ami azt 
jelenti, hogy a vonathoz igyek. 
vő utas három emelet m';lgas
ságba kénytelen felmenni 
minden induláskor és érkezér
kor, 

rosrész: Kőbánya-felső és a 
mezőgazdasági kiállítás kÖr-
nyéke között. Négy feljárólép.. 
cső vezet majd a szigetpero◄ 
nokra. Jelenleg az alapozási 
munkák folynak. Az építkezés 
�t és félmillió forintot emészt 
fel. Öröm nézni, milyen szere• 
tettel és érdeklődéssel kísél·ik 
a von::tról le- és felszálló dal„ 
gozók az építkezést; 

A tennivalók több 11zakaszra 
oszlanak. Most a bejáratokat 
és a peronfeljáratokat építik, 
tavau -1 az állomásvágányok 
alatt folytatják a m�nkát. Ez• 
után jön a villamos.szerelés éa 
a csinooítás, 

Nélkülük gyakran kerülne 
veszélybe a kirakási idő. az 
előírt kocsiforduló. Szerepük 
tehát rendkívül jelentős az év 
minden szakában. de különö
� fontos - éppen a nagy 
aruforgalom miatt - az őszi 
forgalom alatt. 

So-moskóújfalun évek óta 
baj van az ivóvíz ellútással. 
Korábban két kút állott ren
delkezésünkre: egy az állomá
son, egy a lakótelepen. A lakó
telepen lévő kútból négy évvel 
ezelőtt kiemelték a motort és 
javítás végett az Északi Járó
műjavítóba küldték, ott aztán 
nyomaveszett. Azóta az állo
máson lévő kútból kapja a vj
zet 22 család, az állomás, va
lamint a pályafenntartási- és 
az állomási laktanya. 

....... ----�------------------... -------_........... ... ..,..__ ... 

A keskeny hído-n a vonatok 
érkezése után nagy a tumul... 
tus. A tanács, a dolgozókkal 
egyUtt már évek óta kéri a 
vasutat: gondoskodjék az állo
más jobb megközelítéséről. 
Különösen a szakorvooi rende
lésre érkező betegeknek fá
radságos az állomás megköze
lítése. Indokolja az aluljáró 
megépítését az is, hogy a fe
lüljárót rövidesen javítani 
kell, Ezt - a forgalom miatt 
- csak rendkívül költséges 
módon lehet elvégeztetni. (A:7 
aluljáró megépítése után a fe
lüljárót másik állomáson állít
ják fel.) 

�:;st még csak hét vágány 
alatt van ideiglenes kiváltás és 
még hátra van ugyanannyi. 
Reméljük, hogy az aluljáró 
építésének befejezésére eltúnik 
az elhanyagolt resti _é.,. a nem 
valami énületes látványt nyúj• 
tó WC is jelenlegi helyéről, 

Hogyan felelhet meg legjob
ban szerteágaz.ó feladatának 
az áruirányító? Ha munkáját 
előrelátóan az események előtt 
járva végzi és nem várja meg, 
amíg kész. tények elé kerül. 
mert ilyenkor már nehéz se
gíteni. A jó á,ruirányító már a 
kocsik futásával e1111idóben fel
méri területét. megítéli az 
egyes állomások mkod,ási le
hetőségeit és ha a szükség 
úgy kívánja, már a futó kocsi
kat átirán11ítia olyan helyre. 
llho-l a kirakás késedelem nél
kül megtörténhet. Természetes, 
hogy a kocsik futásközbeni át
Irányítása már bonyolult, ne
héz feladat. De szükség esetén 
Illeg kell tenni. Elkerülni ak
kor lehet. ha az áruirányító 
Illem futás közben. hanem már 

A szivattyúhajtó motor ke
zelését a kocsivizsgálókra bíz
ták. Kezelik is, de inkább szí
vességből, mint kötelességből. 
Szolgálati elfoglaltságuk miatt 
gyakran nem tudják a szük
séghez képest a motort ki
vagy bekapcsolni. 

Panaszunkra több ezer fo
rint költséggel automata kap
csolót szereltek a kútra. A 
szerelést végző egyik dolgozó 
már ekkor megjegyezte: ,.Kár 
örülni, úgy sem lesz ez jó." 

,,De hitt akkor miért csinál
ják?" 

,,Megcsináljuk, mert elren
delték." 

Igaza volt, az automata egy
szer sem működött. Előfordult. 
hogy három napig nem volt 
vize az állomásnak és a 22 
családnak. 

Határállomáson vagyunk. Az 
itt dolgozó csehszlovák vas
utasok és a vámszervek dol-

Amióta Hatvanban fs megjelen!,e3< a villamosmozdonyok, Naqy Lajos 
állomási váqányqondozó még nagyobb JeJkllsmeretesséqqel látja el 

feladatát, 
(Kovács Gére felv.) 

Az új létesítmény négy mé
ter nyílású híd lesz a két vá-

Hogyan biztosítható 
a zavarta lan tüzelőel látás 

Az 1955-1956. fűtési év tó! - má;us hó 15-től - ki-
házta.rtási tüze!óanyagellátá- vételezhessé!k. 
si nehézségeit az a körülmény Az őszi és téli időben, ami• dkozta, hogy az igényjo,gosul- ko-r népgazdaságunk tüzelő• tag, tüzelóanyagjárandóságuk anyag sziilk.séglete erősen kivételezésétől a nyári hóna- emeDkedilk, minden igényt lkipdkban tart6z!kodta17 „ elégíteni nem tudunk. Ezért Az 19�6-;-1957. évi tuzelő- ismételten felhívjuk az igényanya!74:llatas za?_ar!alan lebo- jogosult MAV dolgozóink fi• nyohtasa cél3abol. engedé- , . hog „ 1-j - _., . 
lyezté'k, hogy dolgozóin:k és gye,�t, . .  Y _

tüze .? aro, .... o
nyugdíjasaink tel;es tüzelőjá- , ság1:'kat sa.3at erdekukben le-> 
,-andóságukat a tél beállta hetoleg a lkoraőszí hónapdk,
előtt, az ú; fűtési év lkezdeté- ban vételezzélk lki. 
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Félévszázad DNl■áhan 
Hatvannyolc éves, galambőszhajú férfi áli az .F:pítést 

Géptelep FŐ'IIQ/c.ség taggyűiése előtt: Braun Károly főszakimater, akinek háta. mögött 50 
llcemény munkában eltöltött esztendó áll. Braun bácsi iközel a hetvenhez is, legtöbbet 
•z ifjÚ$<Ígára gondol. Szeretné 

tninden mai fiaf4ln,a.k elmoncfani saját fiatalságát, az inaséveket, a mindennapos, bántaltnazássa.Z fizetett. késő éjszaká
oo nyúló házimunkát, a 18 éves segéd harcát a kenyérért. Szmte gyerekfőve1 lépett a tzociáldemo'kra.ta pártba, s '11int bizalmi tanította a. maga tnódján dol.gozótársiait a mun-1cásösszefogá,sra. Büszkén em_ 
legeti azt a.z időt, amikor sza.k,zeroezeti bizalmiként megszervezte az első !kis sztrájkot 
és a, munkaadótól sikerült 4,5 filléres béremelést kicsikarni. 

A második világháború befejeztével úgy látta, hogy neki is ott a helye a többi szenveaettsorsú munká.stársa. !között: 
bewpett a kommunista pártba. $Z6ta. nem szűnt meg dolgozni rtzért az eszméért, a.mellyel 
lnár fiatal korában eljegyezte trJO,gát. 

Az 50 éves ;ubileumi ünnep�gen, mint egy család, úgy !)ették körül munkatársai Ká
roly bácsit, ikérve, !kívánva, 
11,ogy még sokáig, sokáig ma
radjon közöttük. 

BORS GIZEL.LA 

SZOCIALISTA VASúT�RT 

KONYHA, MINT VESZÉLYES ÜZEM 
�tvágygerjesztö 

bevezetés 

A Hámán Kató fűtőház üze
mi konyhájának ebédlőjében 
gazdagon zöldségelt rizsleves 
gőzölö!.! az asztalon. De nem 
olyan ám, hogy csak imitt
amott úszkál t.,enne néhány 
rizsszem. hanem a gusztusos 
piros :r.sírkarikáktól csillogó lé 
alatt sűrű rizsréteggel �ya
zott. Utána lecsó kerül a tá
nyérokba. magasan felpúpoz
va. Ebben sem kell turkálni. 
hogy a kosztos megtalálja a 
paradicsomban fürdő zöldpap
rika és tarhorwa közt a kol
bászszeleteket. Villahegyi;e 
akadnak azok anélkül is. 

Az éhes dolgozók nem is fu
karkodnak az elismeréssel. 
sem a mennyiséget, sem a mi
nőséget illetően. Annál kevé«
bé, mert tudják, milyen kö
rülmények között végzi mun
kájat a konyha s:zemélyzete. 

etvágyrontó folytatás 

Lászlóné elvtársnő. a konyha 
ve:zetője munkaköpenyét mu
tatja: vállán ott éktelenkedik 
a plafonról rácsorgott kátrány 
kimoshatatlan nyoma. 

De még hagyján. hogy a dol
gozók ruháját veszélyezteti a 
maró folyadék, csak az ételbe 
bele ne kerüljön. A konyha 
személyzete ál:a.ndóan a. meny
nyezetet figyeli és rakodik az 
asztalok ve�zélyeztet t részé• 
ről. vagy a tűzhelv fenyegetett 
sarkáról. 

Ha nem csurran, 
cseppen 

Viszont az állandó plafon
nézés sem ajánlatos. mert ha 
a doL(Jozók nem figyelik lépteiket, könnyen elbotlanak a 
konyha és az e'bédlő feltörede
zett betonburkolatának kidu
dorodó kavicsain. gidrein-aöd-
1·ein. A figyelmük tehát állan

utóbb a szakszervezet társa
dalom biztosítási osztályának 
orvosi vizsgálata szögezte ezt 
le ismételten. a XIII. kerületi 
Tanács megbízottai szemléjük 
után kijelentették, hogy ha 
nem gondoskodnak a.z épület 
megfelelő állapotba helyezéséről,, a tanács meavcmia a fűtőház konyhaengedélu,lt. Az üze
mi bizottsi\,. és Hortobágyi Károly elvtárs. aki az ÜB ré
széről. mint ellenőr viseli 
gondját a konyhának. továbbá 
Bodnárné elvtársnő. állandóan 
a nyakára járnak Szabó pá
lyamesternek a terézvárosi 
XV. magasépitbi szakasz ve
zetőjének: hozassa rendbe az 
épületet úgy_ hogv a .. csur
gók". ,,buktatók·'. ..s:zellőző 
rések" és egyéb hibák eltűnje
nek. 

Uj épület, 
de addig? . . .  

dóan megoszlik. a plafon. a Szabó e'vtárs toldoztat-folpadló és a tele edények. meg- doztat ez azonban nem sokat 
rakott tálcák között nehoo-v használ. mert ha valahol ma 
!elbukjanak kárba vesszen a kijavítják a tetőt. holnap mel-

A dolog ismeretéhez tudni drága étel és a tetejében még lelte iismét becsurog. A desz
kell, hogy a fűtőház ü:zemi le is forrázzák magukat. krunennyezetet nem lehet el
konyháját annakideién egy Ilyen körülmények között szigetelni. mert nem bírja el 
háborút kiszolgált katonai ba- természetesen nemc�ak a kát- a súlyt. Különben is életveszé
rakkban helyezték el. A ba- ránytól kell félni, hanem az lyes lenne a gyenge tetőre fel
rakk előzőleg mint laktanya esőtől. majd pedig a hóeséstől. menni. De nem is érdemes 
már m�ette a magáét. Ideig- A dolgozók félve várják az költséges, nag)•obb javítást 
lenes elhelyezésnek szánták őszi esős jdőt és csak félig végezni. mert az épület lebonegy-két évre, de az ideiglenes tréfa, hogy Bodnárné elvtárs- tásra van ítélve. A feltöredeállapot még mindig tart. Hej nő esernyőket akar vételezni 
pedig, de eljárt az idő a roz- a konyhaszemélyzet részére. zett burkolatot azonban kiia
zant épület felett. Nem jó an- nehogy nyakukba csurogjon vítják, mihelyt cementet kap
nak már egy porcikája sem az őszi eső. télen pedi.i( a hólé. nak. 
Az eső beesik. a szél befúj raj- Az előkészítőben, az irodában, Szabó elvtárs úgy tudja, ta, a naP5ütést sem állja. a fűtés is gondot okoz. mert a 1957 -re irányoztak elő új üze-

Ha a lécekből tákolt eter- plafon és a tető között ujjnyi mi konyha, építésére. De hát az nitlappal, kátránypapírral fe- rések tátonganak. még egy esztendő! A miniszté-dett tetőre rásüt a nap, a kát-
ránv olvadni kezd. lefolyik a A különböző hivatalos �·izs- riumnak és az igazgatóság II. 
deszkamennyezetre. onna n  a gálatok minden alkalommal osztályának mégiscsak gondos
deszkák közti résen a helyisé-- megállapítják hogy az épület kodnia kellene róla. hogy az 
gekbe. Éppen a konyha meny-

1 
sem egészségi, s

.
eni egészséa- épület addig is megfeleljen az 

nye:zetén, a tűzhelytől fél mé- ügyi, sem biztonsáai szem-pon- egészségügyi és biztoll5ál(i felterre, az egyik munkaasztal toknak nem fele! meg. Le"- tételeknek. felett van egy ilyen „csurgás". 
--------�t41--------Allandó a veszély hogy a kát-

rány belecsuroa az ételbe vagy 
az asztalon előkészített nyersanyagba. 

Ott-tartózkodásunkkor is ép_ 
pen kövér kátránycsepp til 
remkedett ki két deszka közti 
ré5en, ,,azon tünódve hull
jon-e"? Legtöbbször nem is 
tünódik csak hull. Bodnár 

Mi akadályoz.za 

Pusztamonosfor-állomá-. munkáját 

Allomásunk dolgozóit elke
seríti, hogy olyan sorozatos 
nehézségekkel találjuk szem
közt magunkat, ami miatt a 
taval;i,i eredmények már las-

Két á l lomás - a IV. kongresszusért 

san csak emlékké válnak. 
Több esetben jelentettem az 
illetékeseknek, hogy Hatvan 

állomás forgalmi swlgálatte
vői, különösen Gólya elvtárs 
felelőtlenül dolgozik. Előzetes 
engedély és közlés nélkül túl
tengelyes vonatokat küld 
olyankor, amikor állomásun

za ttal. Ezzel a módszerrel a aki kiváló szakszervezeti mun- kon az engedélyezett páratlan 
brigád 112 százalékra teljesí- kájáért nemrégiben a „Szocia- túltengellyel közlekedő vona
tette a kocsimozgatási egység- lista Munkáért Érdemérem" tok a keresztezésre várnak. 
időt. Ugyanezt az eredményt kitüntetésben részesült, a Hiába kérjük, hogy a páros 
érte el versenytársuk, Rábai 

I 

szakszervezeti mozgalom fej- vonatot értesítse arról, hogy Mihály tolatásvezető brigádja. lesztésének és megújhodásá- zárt vágányra jár, ezt nem te
A bizalmiak közül kiemelke- nak egyik legtevékenyebb szi meg. Emiatt a páros vona
dik Bereczki Imre forgalmi előmozdítója. Dolgozó társai- tot fel kell tartani a védőjel
szolgál:ittevő, aki b_rigádjával nak figyelmét a kongresszusi zőnél Az ilyen esetek nap 
ll3 �z?-Zal��ra telJesítette a versenyben még fokozottabban mint nap ilSmétlődnek és attól 
kocs1k1futas1 tervet és Debre- irányítja az áruvédelemre, a tartunk, hogy előbb-utóbb baczeni József jegyvizsgáló, aki 
udvarias, szolgálatkész mun- gyors, pontos árutovábbításra, 

l 

lesetet fog előidézni. Meddig 
kájával 100 százalékot ért el. az őszi forgalom nagy felada- lehet sorozatosan megszegni 

A kereskedelmi szolgálatnál tainak megoldására. (Horváth az utasítást? (Pintér Lajos le-
működő bizalmiak közül so- József levele alapján.) veléból.) 

1956. szeptember 17. 

LEVÉL 1/SIACSEGÉRE 
Tisztelt Főintéző Kartárs! 
Tudatom, hogy megkaptam az 1500 forintot augusztus 

18-án és a 6500 forintot augusztus 25-én. Nagyon szépen kö
szönöm a hozzám való szívességét, hogy el tetszett intéz:-ii 
az ügyemet, azon felül szeretném tudni, hogy mivel tario
zom. 

En itt küldök eg11 darabban száz fol"intot, és ezenkívül 
is szeretném fe!keresm. Vinnék egy kis ajándékot, mert ne
kem a szívem így diktál_ia. hogy én még tartozom a főintézö 
kartársnak. Ne tessék rossz néven venni, én már így gon
dolom, mert sokat fáradt az ügyemmel, mig végre sikerült. 

Legyen szíves a főintéző kartárs nekem a lakáscímét le
írni, hogy én fel tudjam heresni mielőbb. En nagyon szé• 
pen köszönöm a hozzám �-aló szh:ességét. Választ várok. 

Maradok sok szeretettel, elvtársi tisztelettel: 

Eddig a levél Kerekes Pé
tertől. S hogy a v:ítac.zra ne 
várjon sokáig, i lt közöljük 
Kovács Sándor elvi:\rsnak a 

Kerekes Péter 
MAV-nyugdijas 

Tiszacsege, Báthory út 14 
szakszervezet társadalom bíz-
tosítási osztálya dolgozójának 
levelét is. 

Kerekes Péter MAV-nyugdijas 

Kedves Kerekes Elvtárs! 
TISZACSEGE 
Báthory út 14 

Bizonyára meglepődik kedves Kerekes elvtárs, hog') 11, 

már türelmetlenül várt válaszomat a vasutas dolgozók lap
ján keresztül küldöm. Elnézését kérem, hogy legutóbbi leve
lét a vasutas dolgozók nagy családjának is a tu<lurié�ára 
hozzuk és válaszomat ilyen nyilvánosan küldöm, de ez a le
vélváltás már nem kettőnk ügye. Szükséges tehát, hv(JY ezt 
a formát válasszam. Az a tény ugyanis, hogy On, ha nem is 
gondtalanul, de a biztos megélhetés reményében ,1ézh•t a 
jövőbe, elsősorban nem Kovács Sándor munkájának, hanem 
annak köszönhető, hogy a mi ál!nmunkban egyre inicább az 
embert látják a paragrafusok mögött. 

Megvallom, jólestek köszönő sorai. Jólesett azért, mert 
hosszú hónapok óta húzódó ni1ugdíj ügyében jól emlél,sz�,n 
arra, hogy volt amikor szép szóval, majd türelmetlen,ibb 
hangú levélben kereste igazát, aszerint éppen, ahogyan el
keseredése nött. Megértem, hogy a nélkülözések közepette és 
nyugdíj iránti igényének többszöri elutasítása miatt tü relmét 
vesztette és bizalma csökkent az emberekben, a szakszetl'e
zetben, népi államunkban. Jogos panasza azonban végül is 
megoldást nyert szakszervezetünk közbenjárására és vissza
menőleges nyugdíját - 8000 forintot - is kézhezkapta. El 
tudom képzelni örömét és azt a változást, amely kedves Ke
rekes elvtárs az On életében azon a héten beá!lott, mikor a 
posta nyugellátását kézbesítette. 

Még egyszer ismétlem, szívesen vettem köszönő sorait a 
szakszervezet nevében, a meghálálás módszerével azonba11 
nem értek egyet. Nemcsak a ma.gam, hanem valamennyi szak• 
szervezeti munkatárs, ,aktivista és becsületes dolgozó nevé
ben tiltakozom eljárása miatt. Sem én, sem pedig munka.tár· 
saim - akik hasonlóan önzetlenül fáradozna/e jogtalanul 
megrövidített vagy igazságtalanul elutasított dolgozók érdeké
ben - mindezt nem ajándékért tesszük. Ezt mi a dolgozók 
iránti legfőbb kötelességünknek érezzük. Persze az, hogy 
ilyen formáját választotta a köszönetnek, bírálat szakszen:e
zetiitik és elsősorban a helyi üzemi bizottság felé, amely 
még nem tudta megmagyarázni Kerekes elvtársnak, hogy a 
meghálálást más eszközökkel is e! lehet érni. 

Azóta már visszakapta a.zt a 100 forintot, amelynek kül
désére bizonyára a régi idők keserves tapasztalata késztette. 
Abban az időben - 1945 előtt - bizony gyaki-an kellett teli 
kosárral, pénzzel 1,•agy egyéb aprósággal beköszönni a min
denható főnök ajtaján, ha azt akarta, hogy holnapra is jus
.,on a szűkös kenyérből. Ennek az időnek azonban, kedve& 
Kerekes elvtárs, örökre vége! Hogy még ma is akadnak, akik 
szívesen veszik a „figyelmességet•·? Lehet, de reméljük, 
egyre kevesebben. 

Ma már nem az On által alkalmazott eszközökkel kell 
meghálálni ha valaki igazának érvényt szereztek, ha valaki
nek jogos 'panaszát a szakszervezet magáévá teszi és orvo
solja. Tegyen úgy On is. Mondja el ott, ahol a nép államát, 
a szakszervezetet támadás éri, az On esetét. Sem többet, sem 
kevesebbet, csak annyit, amennyi történt. Ezzel zárom sorai
mat, kívánok az elvtársnak jó erőt és egészséget. Elvtársi 
üdvözlettel: 

Kavács Sándor. 
a Vasutas Dolgozók Szakszervezete 

társadalombiztositási osztályának 
dolgozója 

A VL vasutasnap és az al
kotmány-műszak lelkes ver
i;engését tovább folytatva, sőt 
fokozva készülnek Békéscsaba 
cíllomás dolgozói a szakszer
vezet IV. kongresszusára. Per
i;ze, lelkes, egyöntetű ver
senyhangulat csak úgy ala
kulhatott ki, hogy a dolgozók
kal megismertettük, mit je
lent szakszervezetünk életé
ben és a vasutas dolgozók 
szempontjából a legfelsőbb 
szakszervezeti fórum összehí
vása, az elmúlt idők munká
jának és a következő felada
tok megoldásának megvitatá
sa, valamint a Központi Ve
zetőség megválasztása. 

kan szintén élen járnak a --------------•,,.•�--------------

A széleskörű ismertető mun
ka mellett azzal is alá akar
juk húzni a kongresszus je
len�éíségét, hogy kongresszusi 
versenyt indítottunk, amely
lyel állomásunkat az élüzem 
cím elnyeréséhez akarjuk 
hozzásegíteni, A versenyben 
már az első napokban sok 
szakszervezeti funkcionárius 
ért el példamutató eredményt. 
Kiszely András OB-tag, tola
tásvezető és brigádja kitű
nően alkalmazza a megállás 
nélküli szalasztást lökéssoro-

kongresszusi verseny eddigi 
szakaszában. K. Szabó Imre 
raktárnok és brigádja 120, 
Farkas György raktárnok és 
brigádja 130 százalékot ért el 
az árumozdítási terv teljesí
tésénél, 

A kongresszusi verseny je
lenlegi szakaszának egyik fő 
célja, hogy az állomás dolgo
zói jó, összehangolt munká
jukkal kiküszöböljék a me
netrend szerinti indításnál 
mutatkozó négyszázalékos le
maradást. (Vajda János le· 
vele.) 

A PÉCSI SZAKSZERVEZETI BIZALMIAK PÉLDAMUTATÁSA 
Amint közeledik a szakszer_ kívánságok lehető teljesítése. 

\7ezet IV, kongresszusának A dolgozók sérelmeit, pana
időpontja, Pécs állomáscm is szait haladéktalanul eljuttatja 
mind több szó esik arról, mi- az ü:zemi bizottsághoz. A szol
képpen segíthetnék elő leg- gálat megkezdése előtt a napi 
jobban a kongresszus sikerét. munkát részletesen megbeszéli 
Az üzemi bizottság vezetőségi brigádjával, ugyanakkor ér
ülésén foglalkozott a kong- deklődik az esetleges sérel
resszus előkészítésével, a bi- mek, valamint az előző szol
zalmiak a nagy őszi szállítási gálat alatt előfordult hiányos
feladatok elősegítésével, a ságok után. 
versenyhangulat emelésével A kongresszus tiszteletére 
kívánnak hozzájárulni a kong- Tokai elvtárs és brigádja vál
resszus sikeréhez. Jalta, hogy a tolatások ész-

A bizalmiak közül Tokai szerűsítésével lerövidítik a 
Gyula forgalmi szolgálattevő fajlagos kocsimozgatási egy
különösen a szívén viseli, ségidőt, s ezzel hozzájárulnak 
hogy példát mutasson a terv- a kocsiforduló idő meggyor
teljesítésben és a munkafe- sításához. Az a céljuk, hogy 
Abrelem megszilárdításában. az egy kocsira előírt ötperces 
.ir.udja, hogy a bizalmi mun- tolatási időt 4,5 percre csök
la alapja: közvetlen kapcso-

1 
kentsék. 

lat a dolgozókkal, a jog'?s pa- Cser�p Györgyné, � ke�es
naswk azonnali orvoslasa, a kedelnu szolgálat b1zalm1Ja, 

Mit várnak a Gazdasági Vasutak dolgozói 

a szakszervezet IV. kongresszusától 
A Gazdasági Vasutak kül

dötte a szakszervezet IV. 
kongresszusán Kovács Kál
mán elvtárs, a GV szakszer
vezeti bizottságának elnöke 
lesz. Kovács elvtárs a követ
kezőkben számolt be arról, 
hogy a vasutas dolgozóknak ez 
a rendkívüli fontos szerepet 
betöltő rétege milyen várako
zással tekint a kongresszus elé. 

munkából. A múltban alig 
I 

hogy 3 vonalfőnökségünk kö
voit szervezett dolgozónk, ma zül az első negyedévbe� eg_v, 
büszkén említhetjük, hogy a másodikban pedig ketto kap· 

kna.k ta meg az élüzem kitüntetést. 

őrködik a kollektív szerzódés 
minden pontjának betartása 
felett, és eredményesen segíti 
a szakszolgálatot is a kollek
tív szerződés teljesítésében. 
Sajnos, azonban a sze.rzódés
ben vállalt 

do�go�in mintegy 9� Az eredmények mellett azon-&zazaleka szakszervezeti ban nem hallgathatjuk el azo-
tag. kat a hiányosságokat sem, 

A Gazdasági Vasutak mun
kája ma már jelentős tényező 
az országos szállítási felada
tok megoldásában. Szolgálati 
helyei behálózzák az egész or
szágot, 

mintegy 130 szolgálati fő-
nökséget 

számlál. 1955 júliusáig ezek a 
főnökségek szétszórtan mű
ködtek, ettől kezdve a MAV 
nagy családjához tartoznak. 

üzemeink élete, ha lassan is, 
de egyre kedvezőbb képet mu
tat. Mindent elkövetünk azért, 
hogy dolgozóink életét köny
nyebhé és szebbé tegyük. Az 
eddigi eredményekben nagy 
része van szak�zervezetünk- A szakszervezeti élet fellennek is, �iszen 1:'18 már csa�- dülése a munkaversenyben is ne!11 .. mmden üzemegy�égnel jelentős eredményeket hozott. muködnek szakszervezeti szer- Dolgozóink jelentős százaléka vek. A nagy vasutas család- k t k " " ló d l · · 
hoz való tartozásunk tette le- ap a m� a iva o gozo es 
hetövé hogy dolgozóink s:zer-

1 
a szakma kiváló dolgozója cí

vezett�bb formában vehessék met. A munkaverseny eredmé
ki részüket az országépítő nyességét bizonyítja az is, 

amelyeknek szinte naponta 
hangot adnak üzemi bizottsá
gaink. Elsősorban is vasútvo· 
nalaink korszerű tlenségéről 
kell beszélni. Tudjuk, hogy en
nek felszámolása hosszú időt, 
nagyobb befektetést igényel. 
Igen sok helyen hiányzik a 
korszerű felvételi épület, a 
dolgozók elhelyezésére alkal
mas laktanya. De vannak 
olyan hiányosságok, amelye
ket a dolgozókról való gon
doskodás jegyében már jóval 
előbb ki lehetne és ki kell kü· 
szöbölni. Ezek 

a munkavédelmi és mun
kásellátási hiányosságok. 

egyes magasépítmények 
megvalósítása veszélyben 

forog, 

mivel a GV nemigen kap kivl
telezőt a munkákhoz. Ezen a 
téren több segítséget várunk a 
vasúti főosztály illetékes szak
o,ztályától, de a szakszervezeti 
központtól is. 

A szakszervezeti bizalmiak, 
az üzemi bizottságok és a 
szakszervezeti bizottság egy· 
aránt a legteljesebb mértékben 
igyekszik elősegíteni a Xl. 
vasútüzemi értekezleten és a 
szakszervezet központi veze
tőségének július 9-i ülésén ho
zott határozatok teljesítését, a 

Sok vitára és nem egyszer el- GV őszi forgalmának sikeres 
keseredésre ad okot az egyen- lebonyolítását. Bízunk abban, 
ruha és védőruha ellátás von- hogy munkánkra, 
tatottsága. Noha egyéb tekin-
tetben egyenlő elbírálás alá szociális és kulturális hely-
esnek dolgozóink a nagyvasút zetünk javítására 
ha..-onló munkakörben foglal- a jövőben még több figyelmet 
koztatott dolgozóival. mégsem fordít a szakszervezet. A IV, 
sikerült még bizto.sítani az kongresszustól hathatós segít· 
övékhez hasonlóan az egyen- séget várunk ahhoz, hogy fo
ruha és védőruha ellátást. 

1 
kozatosan megszűnjenek mun-

Üzemi bizottsá!'aink és szak- kavédelmi és munkásellátási 
szervezeti bizottságunk éberen hiányosságaink. 



1956. suptember 1'7. SZOCIALISTA V AS�ltT 

Még ,na is idege,nhedünh �- újtól jl A kereskedelmi szollilálatnál I kereskedelmi áll más!" ··k ben • a, fejlódés.. iparunk struktúrá- helyettesnek és az fgazga��á; lhJ��e�ményekrőJ szá· 1 !elei��- Ezen jelenségre az Janak megváltoZása. a szálli- VI/7 rakodás é , . mo � · igazgata;ag VI/5. és VI/7. tásra kerülő nehéz súlyú áruk portiának· is fet=� csok 
. B_:Jo�ann

l 
ak Nag11kanizsán �portjának i.$ fel kell figyel. volumenének növekedése mé a é � IS. nn el enére. hogy az ál- m. egyre szükségszerűbben köve: és izer:biz.i:�r��=i!��ben lo

ek

máM;t é,;kezó . küldeménye�- , Lehetne t�vább sorolni a jó telte a k!rakások gépesítését. n. � _., százaléka darus es a rossz peldákat. de nem ez A vasút felső vezet06ége látva Zalar!gerszegen az állomás aru, a daru mé.lds klhaszná- a célunk, A daruk csak akkor ezt. különösen az elmúlt év- kereskedelmi dolgozói Kovács latla1;. Az okot a vállalatok és válnak az állomás és a vállaben áldozott sokat a lkocsiki.- László kereskedelmi állomás- az allomás nem megfelelő latok segítőivé. ha a vezetők rakások gépesítésére. fónökhelyettessel együtt nem �apcsolatá� és a géptől való és dolgozók magukénak. sel(I· · szeretik a darut. Annak elle- idegenkedesben kell keresni. tótársuknak érzik Tavaly 23 súlyponti állomá· nére, ho_gy Kovács elvtárssal 
A Kőolajkutató Vállalatnál A darukat üze�eltető állo-60tl kezdtük mee: a 10 méter a KPM kiküldöttje _ e cikk Fajszi elvtárs. a MASZOLAJ mások vezetői vi?.Sl(áliák felül fesztávú, 5 tonna teherbírású írója _ megtárgyalta a szer- Gépgyár szállítási vezetóje a darukkal kapcsolatos eddigi rakodódaruk építését. amelye- vezés kérdéseit, még.sem tör- Král elvtárs, a 3. sz. Mélyépí-ket - egy-két kivétellel - ez tént változás. tó Vállalat részéről Barbalics nézeteiket, bátran tárják fel év áprilisában és májUBában elvtárs. a Naizykanimai Erdő- észrevételeiket és közös erővel üzemeltetésre át is vettek. Az A sz�mbathelyt igazga_�óság gazdasáe: igazgatója Schneider érjék el. hogy minden üzem-üzemeltető állomások egy ré- y115. es V!/7. csoportJának elvtárs várják, ho_gy az állomás behelyezett darut a do]Jtozók iszének személyzete azonban ts akad tenruvalója. Ha többet I felkeresse őket és megállapo- ne ell�...i;(ként. hanem segftónem úgy fogadta a darukat. f<;>�lalkoZIJak a daruk üzeme- dást tkoosön velük, A mulasz- társként kezeljenek. mint segítőjét. Nem vették fi. le& -kérdeselvel, segítik az ál- tásért Bali elvtársat, a keres- AUER JÁNOS gyelembe. hogy ezek a gépek lomáisokat. akkor a !közeljövő- kedelmi hivatalnokot terheli a a kocsikirakás me�orsítá- -------------�----------- KPM l/5. A. sának, a kocsiforduló csökkentét,ének hathatós eszközei. Ahol szeretik a gépet . . •  Miskolc-Gömöri pál11audva„on Fehér János kereskedelmi állomásfőnökhelyettes és dolgozótársai örömmel fogadták a daru üzembehelyezését. A vállalatokkal már a beállítás időpontjára megállapodást kötöttek a daru használatára. Az eredmény nem is maradt el. Májusban 716. júniusban 1149 tonna. jú!-iusban 895 tonna árut mozdítottak daruval. Az 50 méteres darupálya máris rö· vidnek bizonyul. Miskolc-Gömörin a daru valóban a dolgozók segítője. Budapest-An11114lföld állo-máson, ahol - a budapesti igazgatóság VI. osztálya. valamint az 5/A és az 5/E osztály mulasztása miatt csak augusztus 10 óta üzemel a darú, máris jó eredményeket értek el. Augusztus 22-31 között 313 tonna árút mozdítottak vele. Ha Adorján Arpád kereskedelmi állomásfónökheJyettes az eddiginél jobb szervező munkát végez. a daru teljesítménye tovább fokozható, ... es ahol nem A Szeged-Ti.!za pályaudvaron üzembehelyezett daruval értek el ugyan eredményeket, de megállapításllllk szerint hiányzik a gép szeretete. A lelkiismeretlen munka miatt a daru nae:yon sokszor üzerrtkép. 

telen. s ez nemcsak az állo· más. hanem a vállalatok tervét is felborítja. En,gez József 
KÖLCSÖNÖSSÉG - Elbeszélés -A lármázó, víg kirándulók hirtel,en megrohanták az ablakokat. - Allomá.s következilt gyerekek - kiáltott va,lakí. Természetes. hogy ilye-n,ko,r mindenki igye'kuik látni valamit, dehogy mondana l,e er,-óz az élvezetről, Siófdk! - mormolta röviden, kurtán a jegyvizsgáT.ó. A figyelmes utas j01}ga1 kifogá.solhatta volna ezt a; hangot, melyet ez a; szép szál, egyen,. ruhás fiatalember inkább sa.;át magának szánt. mint az utasoknak. Kelemen a uona.t meUett azon tépelődött, hogy -niég -ndndig egy óra az út Fehérvárig. De aztán jön a; hűs .rorőz6 és persze Irénke! Elmé· !ázva gondolt a uínvra, miközben szinte értetlen-ül bámutt a behaladó ellenvonatra. Ezalatt kocsi;ánál egy idős házaspár igyekezett felkapaszkodni a lépcsőre. Először az apóka próbálkozott a számára egyáltalán -nem kellemes műveletet végrehajta.ni é8 miután hosszabb harc árán sikerrel járt fáradozása; és végf'e az ajtóba.n állt a győztesek diadalfújta.tásával, mit sem törődve pa,ta1kzó homlokával, TOflllad.ozó inaival. hős elszántsággal nyújtja jobbját beteges nején,e!k. ki még lent állott, s szörnyíilködve 1!ézte hitvese emberfeletti munkáját. 

Udvariasságból elégtelen Foglalkozásomnál fogva sokat utazom az országban. Igy nan csoda, hogy sokan Ismer· nek. De ismerjen bárki dur· vának, kötekedőnek seh�l nem tartanak. (Amennyiben méais kérem írják meg a szerke�z� tóségnek.) Ennek előrebocsátása után leírom az egyik utazásom ese· ményét. Szeptanber 2-án Budapestről Zalaegerszegre utaztam, 

Tapolcán át kellett szállnom a 7512-es számú vonatra. Talán a hosszú éjszakai utazás miatt, vagy el-elmerengő természetem következtében alig vettem észre, hpgy mellém ért az el· 
lenőrzó, vizsgáló főkalauz. Határozott mozdulattal nyúltam zubbonyom felső zsebébe sza· badjegyemért, amikor a fővizsgáló önérzetetsértó, durva hangon rámszólt :  - Na, gyerünk, gyerünk! 

Adám Fel'flnc darabárus felvev6 raktárnok és Tolnal Pál kocslrako
mányos "'ktárnok SalqótarJán-kUls6 pályaudwir kereskedelmi szol• 
qálalának leqréqlbb d<>lqozól ki!zé tartoznak. Naqy alapouáqqal, körUlteklntésdiel, meqbizhatóan véqzlk teendőiket, (Kovács Géza !elv.) 
kertelen kisérlet után má1" aa«i-rt tovább, mMwr az öregek éppen szólni akart, wmikor egy meg.kérdezték, hogy mi/kor udvarias férfi készségesen fd· kapnak csatlaikozást Pest felé. segítette élete ,párja mellé. - Nem érek most rá! Miht Kelemen szemtanúja volt az ' nem kérdezték meg a pénztáresetnek, de mtt sem törődve az nál. Ss Kelemen rohant toöregekke(., elfordulva egy ha- vább. mérgesen becsapva az ta;lmasa;t ásíwtt . .s mivel több ajtót. utas rosszalló teikintetével t.a.· A kocsi túlsó vé(Jén, felfedezlálkozott, némi zavart érzett. te az uj vendéget. Kedves ud· Hogy hibájá,t jóvá tell1/e, fűr· variasságga;l kérte a jegyét, s gén ugrott a szemJkiizti kocsi· titokban remélte, hogu talán hoz. (De méy milyen {l1JOTsan.J ninc.s, mert ezt a csiiws lányt Mohó kezekkel nyúlt a; -rw kaT- úgyis eivinné, hiszen mlttdent csú dereka felé, hogy gyöngé- el lehet intézni, különösen az den, finoman felsegítse • .s ke- ilyesmit. ze érintése csakull1Jan mohó lehetett, miközben „véletlenül'' eltévedt. A -rw megfordult, aranyló szőke 1iaja leomlott formás vállára. Bájos arcáról, al.a.kjáról ne is beszéljünk. Elég az hozzá. hog11 a szóbanforgó hölgy hálásan mosolygott a mi fui,tal, szolgálatkész Ke· lemenünkre, aki-ne-k vére sebe· sen litk.tetett, - No, csak hazaérjünJk, majd az Irénkét - :lárt az eszében. Már indult a vonat, de méq mindig a felsegített nőt leste, a/ki feltúnően ha.sonlított a men11asszon11ára. Elhaladtalk az átlomás el6tt. Kelemen mosolyogva tisztelgett, aztán belépett a kocsiba. A jegyeket kérte. Föl,ényesen, klmél,etlen sztgorral. hidegen. Az 15sz ember nem találta azonnal. Kele�n tare!,m.etlenkedett, az öreg csak koto,-á&zott. a jegy méQ sem volt sehol. - No, mi lesz má·r? - csattant a hangja. Majd va!Mni· vel lejjebb: - váltottak je• wet. vaw nem? - Jaj. megvan már fiam, megvan - szólt a nénike -itt van tessék, e1 is 1elejtet· t,im, lw® énnálam van . • .  Lá· tod, Tatus, hitÍba Is kerested 

Robog a „hétvégi", csattognak, pattognck a kerekek. Milyen egyhangú zeM, de milyen é�en olvad e(11/be a v(g nó· tával, a,z úttörők vékon11 hangocskájáV4l, a fel-rwtte,k vérteli énekével, és repül. száll az atkonyi szélben. Távolban a Bakon11 láncai, ambb a Balaton. csücs'k-e. amint lágyan fodrozza a; homokos pa,-tot. ts a vonait rohan, f'ohan. Friss, üde levegő, tiszta és Ulatos, a rét dús zö!d. a pólya mentén sudár jegen11ék. Egy eltévedt méhecske 1'8Tsenyt repül. hogy aztán fáradtan e&Sen be az a;b· lakon éppen Mancika nyakába;, «ki kéthetes üdűlésb6l jön, ho(1'fl most már sikeresen mzsgázzon a forgalmi utaritá&ok· ból. Aki csak tehette, ott tolongott az ablakoknál. Nézté.k a; tovatűnő tájat, a r6z=ín bd· ,-ánvfelhóket, a; bíborvörö& MPloorongot és a; fe!tilrredez6 kéményeket, tornudko.t, házakat. Vált6kon zörögtek a kerekek, aztán lassult az iram, ,ztk. ráztak a; fék,ek és megállt 4 vonat. 

Ne vakaródzon olyan sokáig! E hang használatát kikér• tem. - :11:n nem vakaródzom szíveskedjék más hangon ' beszélni!  A fővizsgáló e megjegyzésemet fegyelmezetlenségnek minősítette. Visszakérte arcképes Igazolványomat és felírta nevemet. Később a kocsi peronján azt magyarázta, hogy miután nem kézben tartott jeggyel vártam közeledését, azt feltételezte, hogy akadályozni akarom munkáját. Most_ ezúton jelentem ki, hogy ilyen szándékom nem volt. Ismerem a vasutasok munkáját és jól tudom, hogy megbecsülést érdemelnek. Szándékosan csak akkor tet· tem volna így, ha a szolgálati felsőbbség azzal bízott volna meg, hogy a vizsgáló főkalauzt vizsgáztassam le udvariasság• ból. Ekkor esetleg szándékosan szunyókáltam volna, vagy hosszasan keresgéltem volna a jegyemet. Igaz, hogy ezt sokan megteszik, ha nem is bosz• szantásból, de az ilyen utasokkal 6eil1 lehet durván beszélni. Szóval kijelentem, bennem nem volt rossz szándé.lt, vizsgáztat6i megbizatásom sem volt. Ennek ellenére a Tapolca honállomású fővizsgáló udva· riasságból ala,posan levizsgázott.4 Kovács Jól!Sel 
Néhány hét múlva, amikor már csaknem elfelejtettem 4 siófoki eutet, ismét tal<ükoztam Kelemen barátunkkal e1111 állomáson. - Siesset,ik, mert nem � kára indul a; vonat - sürget· te szüleit, meg ew fel-tűnően szép leányt. - tn mea veszek valami újságot, S már ott ts termett a kis pavilon el6tt. Flegmán átn11últ három vevő feje fö1,ött. � azok híven Tagaszkodtak a 80Tren.dhez és eléggé gorombáJkna.k bizonyul· tak. 1[111 hát kénutelen volt várni. Tehetetlen dühében rágta a szája szélét, de hát a sor· rend a;z SOTTend. Félszemmel a, vonat felé sandított, s uramfia mit látott. A ka.lauz gyakorwtt mozdulattal n11últ ew fiatal -rw hóna alá. Azt már nem látta, de érezte. vadul, féltékenyen érezte, hogy az a férfi, a „kolléga;'• e(TII pilla-natra; ott fele:itl for,-6 teny,erét. S látta azt is, hom, m!lkor szii.lei. saját öreg szülei szálltak fel, az érdemes férfiú hirtelen tá-madt ötlettől hajtva. ,mísfeU fordult, s az öregek ként1telenek volta.k. minden beavatkozás nélkül felkapaszkodni a; .tt«Ímuk1"a szinte elérhetetlen lépcsőkre. Mikor Kelemen újságokat lobogtatva fellépett. nem is dtlhatta szótlanul a dolgot. Mérgesen. farroosa.n tett megjegyzMt a lcal.a.uzra. De hiT'" telen vala-mf eszébe jutha.tatt. mert túl ha;n.gosa;n &etette a:z ajt,ót, s a, mrokba vetette ,nagát a.z abl.a.k mell,é. Látszólag az újságokba merült, de va.l6;ában bosszankodott, egész Deb· recenig szótlanul. mogorván mi-bbasztott. Hiába; ciac.sogott bájo,an, kedvesen, hiába sí. mog4tta lré-n.ke. 

A SZERKESZTŐSÉG POSTÁJÁBÓL 
__ , .. 

Felul kell vizsga/ni Az elmúlt évek során több A rendelet nem határozza olyan rendelet jelent me,g, meg, hogy 12 óránál több tá· amely nem vette figyelembe a vollét után kifizethető-e a pápályamunkások érdekeit. Az lyamunkások részére is a 12 ilyen rendeleteket felül kelle· forintos napidíj. 
ne vizsgálni és megfelelően . . . módosítani. Például az OMB I V;lemen!em �t kikül· 3251-50, 3251-511/951 sz., detes eset7n az iparosok_ és valamint az ezt kiegésztő szakmunk�k mellett a palya� 32/93/1952. I/4 A. számú ren- �unkások 1s csak azonos feldeletet tetelekkel juthatnak élelem• A p:ilyamunkások kik!llde- �ez. Ha a szakmunkások: és tési díja - az említett rende- ipar� a magasabb kei:e�ti let szerint _ a pályamesteri lehetosegek mellett megkapJák szakaszon kívül vé€Zett munka a 12 forintos élelmezési költ• esetén, ha a távolléti óra tíz ségmegtérftést, a pályamunká• óránál több, hat forint. Ugyan- soknak is meg kellene kapni, ezek a rendeletek a szakmun• ha távolléti órájuk megha· kások és iparosok hasonló fel- !adja a 12 órát. tételek mellett történő kikül-detése esetén 12 forintos napi- Nagy László instruktor díjat állapítanak meg; budapesti területi bizottság Itt a tette-k ideje Pártunk és kormányunk egy sor intézkedést tett az elkövetett hibák gyors kijavítására Valóban itt a tettek ideje. Okulva a múlt hibáin, vet,. ten1,, én is kezembe a tollat, hogy egy súlyos hibára felhívjam a figyelmet. Szeptember 3-án az 1764. sz. irányvonattal 53 kocsi zúzottkő érkezett pályafenntartási főnökségünk címére Nógrád

hiányunk fedezésére és 4-én a 10 kocsit újból megraktuk. Ha csupán a négy számtani alapműveletet ismerjük, könynyen kiszámíthatjuk, mennyi hátrány szálmazott ebből az intézkedésből. Bodák István árupénztáros, Fegyvernek 
kövesd állomásról. A főnök- A Szocialista Vasútért szepségnek szeptember 4-re 10 ko- tember 3-án cikket közölt csira ötnapos kocsiigénylése „Fiatal vona;tkfsérők néhány volt beadva zúzottkő szállítás- problémájáról" címmel. Sajra Püspökladán11 állomásra. nos, azt kell mondani, hogy a Az elszállítandó zúzottkő már cikk írójának igaza van. Náhónapok óta itt van tárolva. lunk Szolnok állomáson nincs Amikor az irányvonatról az nagy becsülete a szakvizsgá
előértesítést megkaptuk, te- nak. Előfordul, hogy 565 fokintettel arra, hogy a 4-re rint a besorolása olyan dolgomegrendelt nyitott kOC6ik még zónak, akinek· nincs Bzakvizs• nem álltak rendelkezésünkre, gája, viszont 540 forint olyanfelhívtuk a püspökladányi nak, akinek két szakvizsgája áruirányítót, engedélyezze, is van. hoID'. az_ 1764-es vonat�al 10 Haladéktalanul felül kell ko_cs1� kirakatlan _tovább1tsu1;k vizsgálni á.iomásunkon a leg• Pus�kladányra uj fu�arlevel: utóbbi bérrendezés végrehajlel, _hiszen í� � kovetke�o I tását is. Véleményem sz.erint napi 1� kocsi h1án�nkat is súlyos igazságtalanságok törfedeznénk. Az engedelyt . ne� téntek, amelyeket feltétlenül kaptuk meg. Az 53 kocsi zu- jóvá kell tenni zottkövet ki kellett raknunk. , · A kiürült i;zerelvényből tíz Mészáros Sándor nyitott kocsit visszatartottunk Szol.hok állomás 

Ki tud a leggazdaságosabban 
tolatni ? 

Ill. VERSHYSZAKASl 1. FHADAT 
'X,, alábbi két vágányon álló ' vonat egyidejű rendezéséhez a kocsisorból számtani oorrendnek kocsik ált<Sl el(ogl,a!t két vágá• meg!eleluen három vonatot keU nyon ldvül még három szabad egy&zen-e elké6:zlten!. A három vágány áll rendelkezéere. r. s :i 2 7 !5 4 9 1 1  1 !5 3 7 9 4 6 3 12 15 u. 14 12 10 9 5 3 2 7 8 13 >� első vonatba a21 1-5: a második vonatba a 6-10, a harmadik von.atba a 1 1-15  számmal Jelzett kocsioooportok tartoznak. 
Az első és harmadl·k vonat menetiránya: -• 
A második vonoat menetiránya: c-

l 2 3 4 5 6 7 8 9 10 A kihúzás é-8 a vonat me:ncllránya megegyezik. A megoldás a megjelölt kocel
csoportok összevonása 69 a vastag!tott 1 Jelű kocslcsoport ki. emelése (gt!.pen marad) után a lépcsőzetes alap ée duplázó változat komblnáclój.a e:oerlnt történik. 

A reladatot Káli Ottó (Kál-Kápolna) az lemertelett módszer szerint hibátlanul oldott,a meg. Lényegtelen rorrnai eltéréssel. ugyanolyan pontértékO munkát 
I�if""f!. Sümeghy Lajos (Várpa-

A klhúzá> Iránya: -• Beküldési határidő: 1956. BZePtember hó 26. Az alábbiakban kllzöljlik a 11/3 feladat meqoldását. Rendezendő kocsisor: 1 1  10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 
-- -- -- - -1. vágány teljes kihúzása, Ill.,. t6!eg az 1 jelű kocslcsoport állva hagyá,sa után a páros számú kocslooopor-tok megfelelő helyre é.9 a páratlan koceic,;oportúakn.ak e.z 1. vágányra történő v!&szalöké.98 után klalakflotta a második rendezé<!I képet. A gépen hagyott 1 jelO ldemclt kocsicsoporttal együtt tsmét a21 I vágányt húzta ki és a páratlan lde.-v(l kocslcsonortokat ú1rv ren• ezte 67.ét, hogy ez egyforma .le'ű kocslcsoportok ooszezárás után számtani sor,,endben helyez. kedtek el a vonatban. Ez a bar· mad!k rendezéel kép. A szétrendeZést 4 zárda k/1-1 vette. Káll Ott6 a fenti koce!oort a 10 ée 11 kocslesoport között megosztotta és a megjelölt és már ös&zevont kocelcsoportbói A !e!adat megoldásához az kialak!totta az elaö N>ndezéBI ké- alábbi sz.étr,endezés sz,erlnt Osz-sze.sen 3 klhúzáa, 4 zárá6, 20 net. Maid az 1 lel(! k iemelt ko- lökés és 88 kocslmozg,atáos volt 

csicsoport gépen hagyása és az szükséges. e t s O  m á s o d i k  
r e n d e z é s 

h a r m a d i k  I. 
II. I l  1 0  

HL 9 8 -IV. 7 6 -V. 5 4 -
Vt. 3 2 -1 k.ihűzás l 1 1 zárás 1 1 1 

7 ooózgáfl Pontszám: 42 + 20 + 44 106 pont. 

1 -10 -8 -
6 -
4 -

2 -

5 
9 
6 

20 

l� m�ffjl��Kt�����a a;i�: 
e1:�:tr,..';;!1c;át..!!rn:r i��: k05 János Mez15tur 131 pontot ért el. Káli Ottó é6 SUmeqhy u)os dic.'léretee, Jó munkát vé!':eztek. Munkájttkat aia�g Jellemzi. 

3 5 - 7 - 9 -• 
fökoo 
lökés 

9 -
7 -
5 -
3 -1 - 1 

22 kocslmozgatá8 
20 „ 12  

8 
8 8 10 „ 88 kocslmozga1áe mulasztotta. Farkas János az erá• nyos kloorozásl eljárllst saját el• gondolá<aa szerint a!akltotta. Sze. nes Otto pályámtát sajnálatunkra nem fogadhatjuk el, mert a szemberendezéssel végzett munka. után 82 azonos Jela kocslcsoportok a vonatban nem számtani sorrendben helyezkedtek el. mint ahogyan az a feladatban elő van frva. 

Moot a; néniJcén volt hát a sor, hcg11 alávettessen e gigászi eTópróbának, melyen férjeura már sikeresen átesett. Ahom, ott lebegett a lépcső és a föld között, bizakodva. majd szín· úr kön11örg6 szemmel nézett segítség után. Hirtelen ,-emélni kezdett. hiszen felfedezte Kelement. De 11 remén11 csak retnén11 maradt. Egy újabb si- volna. 
A je(11/eket k!l11uk.a.sztva vi.!zsza.k.a.pták, .< már épp menni 

- Vé(Jállomdll - hangzik innen is. onMn is. A ta.rka ül· meg tolong. hullámzik a lci14" mtok felé. izgatott hanazava.r, kia;bálá&, f11.tko.sáa, Ki1711úlnak a lámpák. Hangot kúflto.z',áual csatangol ew újságárus. 
Dur6sz Nánclor VOfl4flkfséf'ó Ki&terenye 1 

Vincze Jinos meg!eleHI m6dsrert alkalmazott, kár, hogy a koce;oooporto.k ö,;,;zevonását el- A ll/2 reJ.adathoz utólag érkezett megfejté6: Szenes Ottó Szolnok 1 1 1,5 pont 



SZOCIALISTA VASŰT�BT 

KIKNEK A MULASZTÁSA? 
A napokban levelet kap

tunk egyik fiatal olvasónktól, 
Schmidt Bélától, a Déli fűtő
ház ifjúmunkásától . . II. levél
író sok társa nevében pana
szolja a vas-út jövendő mű
szaki gárdája továbbképzésé
nek akadályait, bürokráciáját. 
Többek között így ír: 

„A MAV Vasútgépészeti 
Technikumot elvégezve az 
:eszaki- és Landler Járómúja
"itóba kerültünk másféléves 
gyakorlatra. A múhelyi kikép
zés ez év márciU&ában befeje
ződött és a fiatalok egy része 
a főmúhelykben maradt, i1 
többség pedig átkerült a kü
lönbözö fűtőházakhoz, hogy el
sajátítsa a vontatási tudniva
lókat. A járómújavítókban egy 
úgynevezett „kiképzési terv" 
alapján dolgoztunk, amely 

előírta, hogy melyik üzemrész
ben mennyi időt kell eltölte
nünk. Mi ezt helyesnek talál
tuk. Amikor a fútőházakhoz 
kerültünk, szintén meg kellett 
volna kapni a kiképzési ter
vezetet, de a mai napig sem 
kaptuk meg. Enélkül pedig 
nem tudjuk jól beosztani az 
időnket, nem céltudatosan tel
nek napjaink. A fűtőház ki
zárólag mozdonylakatosi mun
kakörben foglalkoztat bennün
ket, pedig más munkakörben 
is volna mit tanulnunk, hogy 
jó gépésztedlmikusok le
gyünk." 

A továbbiakban a levélíró 
társai nevében azt panaszol
ja, hogy nem látják világosan 
a jövőjüket, nem tudják mi 
lesz belőlük. Emellett igazság
talat16ágok is érik őket. Nem 

Rá'<os állomáson teljesít szolgálatot Vanlcö Imre tornyos váltólcezelö. 
A nagyforgalmü állomás Javuló eredmény•inelc elérésében neki is 

része van. 
(Kováoo Géza felv.) 

kapják meg például a techni
kus gyakornokoknak kijáró 
egyenruhát és a kinevezést 
sem a II. szakcsoportba, pedig 
megvan az érettségijük. 

A panaszoslevelet kézbevéve 
megpróbáltunk az ügy végére 
járni a vasú ti főosztályon. 
Jártunk szobáról-szobára 
senki sem tudja, hogy mi lesz 
ezekkel a fiatalokkal. Annyit 
sikerült megtudnunk, hogy 
annak idején a Vasútgépészeti 
Technikumot végzettekb6l mű
szaki reszortosokat akartak 
képezni. Ma azonban ennyi 
reszortosra nincs szükség, hi
szen az akkor tervezett ipar
fejlesztés ütemét jelentősen le
lassították, hogy - az új hely
zetnek megfelelően - lassab
ban, de bizt05abba,n haladhas
sunk előre, emelhessük az 
életszínvonalat. Ez helyes. De 
mi lesz ezekkel a fiatalokkal, 
akiket annak idején külön
böző ígéretekkel a technikum
ba 'hívtunk? Mi lesz be1őlük? 
Műszaki reszortos, vagy moz
donyvezető? Esetleg múvezetó, 
vagy egyszerű szakmunkás? 
Tisztázni kellene nyiltan és 
ószintén a jelenlegi lehetósé
geket. 

Beszéltünk a Déli fútőlház 
vezetőjével és megkérdeztük, 
mit tud a fűtőházban jelenleg 
dolgozó Vasútgépészeti Tech
nikumot végzett hat fiatal jö
vőjéről. A válasz ez volt : Más
fél évig lakatosok lesznek, de 
semmi többet nem tudok, ki
képzési terv nincs a szá
mukra. 

Itt lenne az ideje, hogy 
szembenézve a helyzettel tisz
tázza végre a fiatalok lehető
ségeit az oktatási szakosztály 
és a 7. szakosztály, valamint 
mindazok, akikre tartozik e 
fiatalok ügyének intézése. 

Rendet teremtünk a Veszprémi Törekvesben 
A Veszprém megyei NépűJeág

ban Júliusban három cikk Jelent 
meg sportkörünk ökölvlvó- és lab
dnrúgó-67)akooztályán.ak munká
járól. A labdarűg6-szakosztályr61 
a ,.Szocialista vasútért" Is körolt 
egy b!ráló cikket szeptember 3-1 
számában. 

rányos viselkedéséért el kellett 
távoilt.anl és ak1 moot, vlss:oavé
tele után önkt\nY'36011 kl·lépet1, 
tegyük mindjárt hozzá - dolgo
zóink n,agy megnyugvására. 

naszolta mindenfelé, hogy a szol
gálati Cönök miatt nem tud dol
gozni. 

A SZERKESZTÖSÉG ÜZENI 
Karikás János (Szombathely). 

Benede-lc Mlklós (Miskolc), Farkas 
Lajos (Veszprém). M.irmarosl 
László (Bata.szék), Bódogh Mihály 
(Dombóvár). Angyal József (Sal· 
gótarJán). Patay János (Bp. Ma• 
l!aséo!tésl Főnökséiz). Va)da János 
(Békésc&aba), Cseh Zoltán (Szol
nok), Németh Ernö (AJkacslnger), 
Hajós Ernö (Veszprém) levelüket  
lapunk anyagához re!használtuk. 

Koczka Ferenc (Cs
1J

ar). Szllá
gyi Sándol" (BVKH). Hé as Györqy 
(Dombóvár). Cserháti ózsef (Sze
ged).  Bertólc József (Zalaeger
szeg), Gyllri Imre (Kiskunhales), 
Garaba lstv.in (Szob) levelűket 
továbbrtottuk. 

Darabos Ferenc (Kapoovár) : Az 
ille<ékea páiyamesterek a fo
nyódi mozdonyv!z:agáló csatorna 
lefolyójánsk k!tlsztltását műlt hó
nap 6-án. a siófokit 8-án elvé
gezték. A hosszas huzavona a 
kiv!:zsgálásról adott jelentés pon
tatlanságából adódott. Venczel 
György (Zirc): A vezéMgazgató 
elvtárs homájárult ahhoz. hogy a 
dudarbá.nya! vasut.as dolgozók 
élkeztet<!&éYcl azonos módon a 
zirci vaasutas dolgozók is ugyan
azon feltételek mellett részesül
jenek az é!keztetésben. Az A\lam
yas,.1tak által vállalható legmaga
oobb tér!tés ez e.setben szemé
lvenkén t és naponk,0,nt 4.40 fo
rint. Melis András (Nyíregyháza): 
\'erse. oojnos, későn érkezett. már 
r.em tudjuk haswnsítanl. Sát>ell 
János (MAV Ép[tésl Géptelep): 
Az éplté.s.i rönökségesknél a főnök
ség központjában szolgálatot tel
Je.s!tö dolgozókra a 6260/B/7 / 
1951. 1/3. A. és az ezt klegészltö 
rendeleteknek a vállalatokra vo
natkozt.atható Joghatályoa felsoro
láBal érvénnyel b!rnak. Az emll
tett rendelkezések szerint ellen
őrzésre rendszeresen vidékre 
küldött dolgozók munk,a,köre kül
ezolgálatos munkakörnek minő
sül. Mivel a munk.avédelml elö• 
adó, munkekörének Jellegénél 
!ogv.a ellenőrzésre rendszeresen 
jár vidékre, munkaköre külszol
gálatos munkoakör. Ezért kiren
delés esetén részére a külszolgá
latot teljesitö dolgozót meg1lletö 
élelmezési költség számolható el. 
Cserlcutl Mlh.ily (Kurd-Cslbrák): 
Azok a dolgozók, .akik fOlya.na
tos ruhaellátásban �üi.nek, 
e&>déke.s ruhájukat abban az 
ütemben kapják. ahogyan a nép· 
gazdasá,:l a MA V részére blztool
tanl tudja A pálye{ennt.artásl 
szakszolgálatnál a folyó évben 
esedékes ruhák tekintélyee ré
szét már kl06z;tották. A megszűnt 
vállalatok,nál, lgy a volt pálya• 
épltő. illetve vasútépltö vállala
toknál foglalko:otatott !-IV. sz,a,.'<
csoporlba tartozó azon dolgozók, 
alclk a ki•terjes:otés során egyezer] 
ellátásban részesültek, de foly,a
matoo ellátásra Jogot nem sze
reztek és azok, akrk ezekben a 
5Z>akcsoportokban eddig egyenru
hát nem kaptak. 1 957. Január 
1-töl kezdc5clően ugyanolyan mér
tékben ré.szasülnek szolgálat! 
egyenruha ellátásban, mint a 
s-zakszolgálacthoz tartozó többi 
doll(ozók. Sasfy Lajos (Miskolc): 
A levelében !elvetett problémával 
foglalkoznak az !lletéikes szer
vek. 

özv. Prokopovlch Károlyn6 
(Rákoocsaba). Gyergyól Imre (Kö
pánya - !elsö), Lelt! Ferenc (Pécs) 
levelüket köszönjill<, általán06 
tá-jéikoztatásul felhes=áltuk. Hely
szűke miatt saJnoe nem közölhet
jük. 

1956. szeptember 17. 

Furcsaságok az igazgatósági híradó 
2. számában 

Dejcző Béla, szakszervezeti bizottsági elnök „Néhány sző 
a csoportos !külföldi utazásokról" cimen ci:kl1eet jelentetett 
meg a budapesti igazgatóság híradójában, amelyben többe'k 
között ez olvasható: ,.Altalá11os elv, hoqy külföldi utazásokat 
elsősorban igazgatóságu-n'k dolgozói részére szervezünk. Ha a 
szervezéssel foglalkozó osztályon megfelelő számú jelentlkezó 
nincs úgy a társosztályok dolgozóit kell beszervezni. Ha a 
Létszá'.mot így sem tudjá!k biztosítani -, ami nem valószínű 
- csalk akkor kapcsolj<We be a !külszolgálati főnakségeket. A 

1l osztály dolgozói legutóbb helytelenül szervezték me!] az 
utazást, mert a 31 fős csoportban 19 !külszolgálati dolgozó 
volt'', 

Igen fwrcsán csengene,k ezek a sordk egy szdkszervezeti 
elnök tollából. Tudniillik azt bizonyítja, hogy az igazgatóság 
és a külszolgálat között sza'kadék tátong. Uay gondolja talán 
a cfk!kíró, hogy alkik a lkülszolgálatnál dolgoznak, azdknak 
nem fontos megismerni a szomszédos országo'k életét, a test
vérnépek alkotásait, az idegen tájak szépségeit? Vagy tal-án 
lealacsonyítónak tartja a társasutazást !külszolgálati dolgozók
lkal? 

Mi az igazgatósági dolgozókkal együtt építettük a vas
utat és llcözösen dolgozunk va.sútunk eredményeiért. Éppen 
ezért természetesnek vennén!k, hogy közösen élvezzük közös 
mun!kánlk gyü.mölcsét. Ugy gondoljuk, hogy nem a II. osz• 
tály járt e! helytelenü.l, hanem az, aki bár !közülünk lkerül.' 
ki, de most szeretne az igazgatóság „elefántcsonttornyába" 

zárlkózni. Anda Tibor 
a Csepeli Gyorsvasút anotorszín MDP-titkárii 

- A SZOT IX. teljes ülése 1 -Harmadszor és véglegesen 
tagjai sorába választotta Kre- elnyerték a gyöngyösi MAV 
kó Ferenc elvtársat, a Vasutas Kitérőgyártó üzemi Vállalat 
Dolgozók Szakszervezete mun- cliszesei a Központi Vezetőség 
kavédelmi osztályának veze- vörös vándorzászlaját. A zász
tőjét. A SZOT Krekó elvtár- lót csütörtökön délután a 
sat Mészáros Mátyás elvtárs Heves megyei DISZ-bizottság 
helyébe választotta, aki tiszt- képviselői ünnepi gyűlésen 
ségét nem töltötte be a vas- adták át a gyár fiataljainak. 
útasszakszervezet és a vasutas - Mnssza Arafa egyiptomi 
dolgozók várakozásának meg- közlekedésügyi államtitkár és 
felelően. családja a Magyar Népköztár-

- A Jugoszláv Vasutak kül· saság kormányának meghívá
döttsége egy hétig tartózkodott sára tíz napot töltött hazánk
hazánkban Blagoje Bogavac ban. 
vezérigazgató vezetésével. A 
vendégek megtekintették vas
utunk legkorszerúbb berende
zéseit, villamosított vonalait. 

Fúthetö személykocsikra 
cserélik ki a Pest környéki 
munkásvonatok teherkocsi
jait, s amint az időjárás meg
követeli, ezeket közlekedte
tik. 

- új, korszerű motorvon.r 

tokat állítunk forgalomba. Az 
első magyar gyártmányú hid
raulikus sebességváltóval fel
szerelt diesel-motorkocsi most 
fejezi be próbaútját, s néhány 
nap múlva a Budapest-Pécs 
közötti vonalon közlekedik. A 
90 kilométeres óránkénti se
bességgel haladó, kényelmes 
ülésekkel ellátott szép motor
kocsikból még az idén tízet 
állítanak be gyorsvonatként a 
Budapest-Szeged, Budapest
Salgótarján, Budapest-Pécs 
és Budapest-Békéscsaba vo
nalakon. 

LAKA_S(;SEBE 
„ Elcserélném III., Emőd utcai fobérletl kertes villában levő szobámat h<1sonló Yagy nagYObbra belterületen. Érdeklődn i ·  •ehét mindennap este 6-8 ó1,a kö:oéW. Telefon: 1 39-987. Ocskay. 

Budapest, II. ker., Dombos u. 6 sz. .a.I.att levő magánházban levő lakásomat elcserélném bu� da� részen levő MA\'-házbanl 
házmesterséggel. Érdeklődni le
het a helyszínen és 3�-4 1 vagy 
151-426-os számon Fark.asnál. 

A sportkör vezetőségi ülésén 
a cikkek teletrti vitában sok 
problémát tisztáztunk. Többek 
között a ,aporlkl\r elnöke. Zágon 
elvtárs és a sportkör gazd.aságl 
felelőse. Lesz elvtárs kö:oöttl vi
szonyt. Bebibzonyltotrtuk. hogy a 
5porlkört csa•k kollekt!ven lehet 
vezetni. Az értekezlet után hatá
roza-t született, melynek vég,r&
bajtásával sok hiányosságot 
azonnal meglehetett volna szün
tetni. A határozatban s:rerepelt a 
szerkesztőségnek adandó válesz 

Goreczlcl elvtárs an-ól !r cik
kében, hogy azért nem tudott jó 
munka kialakulni a sportkörben. 
mert az elnök és a gazdasági fe
lelős smkmal vonalon függ/\ vi
szonyban van. Ez igaz, de Zágon 
elvtárs, mint vez�nylötlszt elég 
szabadon rendelke,,lk munkaide
jével. Gyal<l'ar kért ée kapott 
engedélyt szolgálati főnökétől. 
hogy ,a városban sportügyeket 
Intézzen. Elzt ez !döt magá.nOgyek 
Intézésére használta fel. Jól 
tudta. hogy mókor nincs az egye
silletnek pénze - mégis rendel
kezett ktrizetésekröl. Az eem volt 
he!yw. hogy ekl nála pénzért 
Jeler.ikezett, az:z,al küldte " gaz
dSBágl felelő&hl\z: Cook Jól verd 
meg az .asztalt, majd .akkor ad 
pén:ot a főnök. Roooz munkáját 
akarta paláStolnl. amikor azt pa-

Zágon elvtársat közel egy hó
napja relrügg-esztettük tisztsége 
alól. Azóta az egyesületet a ve
zetooég kollekt!van lrány!tJ,a. Egy 
hónap nem sok idö, mégiB van
nak már eredmények. Aki!vabb 
lett a vezetooég. lelkesebb " 
munka, újra megkezdődött a 
hónaook.kal ezelőtt oabbahoal?vott 
öJtözö és moodó épltése a Töre,k
vé& pályán. rendeztük a tartozá
sokat. Mozgolódáa van az egye.s 
szakosztályokban. Javul a szel
lem e labdarűgó-szakos7Jlályban. 
A vezetőség többször ül éi&9:re 
megbeszélésekre ée igyel<eznek 
mindent elkövetnl, hogy jobb le
gyen e. munkils. 

---------------

Elcserélném Debrreen, Félegy
házi Tamás u. 37 szám alatti 
egy szoba. konyha és meJ.lék
helyiségekből álló lakáoornat ha
oonlóért Budapesten. Érdeklc5clnl 
lehet a rentI címen. 

Ogy gondoljuk, biztató Jelek 
ezek s ha !izv fo!vtatódlk. akkor 
rövidesen nem hibákról. hanem a 
Veszprémi Törekvés eredményel
röl !rhat a sajtó. 

Farlcas Lajos OB-elnök 
�._-.,,. 

Bemutatkozott Pécs-6//omas 
„Ütköző" -együttese 

Nem maradnak le a járómójavítók 

Erőteljesen segítik az őszi 
forgalmat a járómújavítók. Az 
Északi-, a Landler-, a Miskol
ci- és a Szombathelyi Járómú
javító augusztus hónapban tel
jesítette gőzmozdonyfővizsga 
tervét. Az Északi két moz
donnyal több fővizsgát végzett 
ei az előírtnál, a. Landler pe-

dig öt mozdony terven felüli 
fővizsgájával készült el. A 
Miskolci és Szombathelyi Já
rómújavító darabszámban is 
100 százalékra teljesítette havi 
tervét. Az összes járómüjaví
tók 287 tehet·kocsival több kö
zépjavítást végeztek el, mint 
amennyit előírt számukra a 
terv. 

Két szoba összkomfortos Ke
repesi út 1 szlám alatti lakáso
mat elcserélném 3 szoba -
személyzeti szobás vagy 3 szoba 
hallos lakásMI. J!:rdeklödnl: Bá
nyai Elek, Keleti p�ly.audvar. ál
lomásfőnökség. 

Elcserélném sződligeti kétszo
bás lakásomat (egyedülálló ház, 
kerttel) Budapesten hasonló 2 

fi�:',,� 1;:f,,i:,a/ e":3�1J�<,,��; 
140-000. 101-es Yagy 199-es 
mellékállomáson Molnár Lás:oló
nénál. 

Is
.
M l  történt a határozathozatal 

után? Semmi As több minden. 
Helyesebben oommi a sporlikör 
elnöke ée több minden az OB 
részéről. A határozatot egy nap
pal a:o értekezlet után át.adtuk 
a spori:kör elnökének ée gazda-
6'!g1 felelőlésének. Zágon elvtár& 
ool külön is megbe.néltük " 
Népújságban megjelent cikkre 
adandó vá1,aszt. Ugyanakkor meg
kértük. készüljön fel. hogy El2l 
8B vezetőségi ülésén be6zámol
ha&90!l a határozatok végrehajtá
sáról. 

Zágon elvtárs a cikket nem 
Irt.a meg .• az, OB-illésre nem Jött 
el hanem szabadságot kért. Az 
OB előtt ekkor már tis:otán állt. 
hogy honnan ered a hibák Jóré
s:re. Nem áll!IJuk, hogy egyedül 

Már ;elentettem, hogy nagv 
I 

tapssal jutalmazták a szel!e
szorgalommal készülődik be- mesen megírt és előadott szá
mutatkozására Pécs állomás, új moka.t. Szereplésük során kör X I X. K E R E S Z T R E J T V É N Y  

�1�:ta'tli�lfó� : f gl;�?" �ritGi 
vezetők. a Játékosok. egyes ezur
kolók, de az üzemi bizottság Is. 

!rr:'ót;,_
á
1jggt�.&

ra
az 

n
öw ::ri� 

gét, pedig annak ö Is tagja volt. 
Minden kérdésben egyedül Intéz
kedett. !gy került vl�a a vasűt
hoz például NAmeth Sándor l<>b
darúgó. akit eg,yszer már bot-

művészeti. együttese, a „Pécsi sétára vitték a. hallgatókat Vízszintes: 1 . Helyes, ha mir 
Otk.öző". Azóta megtörtént a Pécs állomáson. A séta első most meglcezdódlk. 12. Jó kés-

_, , nek wm. 13. Német számnév. 14. bemutatkozás, mégpedig s .... p állomása a személypénztár Zamata. 15_ Igekötő. 1 7. Ne!!' ma1 sikerrel. volt. Ebben a jeleMtben a sze- utazáai eszköz;. 20. Kérdo név

A vasutas művelődési ott
honban telt ház előtt lépett 
színpadra. a hat tagból álló 
gárda és szatirikus, tréfás je
lenetekkel szórlillcoztatta állo
másunk dolgozóit, akik hálús 

mélypénztárosok rendkívül ne- más. 21 .  Afrikai futóm.adár. 22. 
héz munka','át mutattá'k be a Kutya. 24. Kötőszó. 25. Termés. 

26 Anyósn<Lk van. 28. Okozat 
humoros oldaláról. Majd az 6z.'t1öJe. 30. Betű fonetikusan. 31 .  
' ll • .,,z· f l ' 

k bo- v;rág része. 32. Rég! magyar !ró a omas ""' i orga mana 
előneve. 34. 50 grammot. 36. ��nyodalmait ábrázolták sok vi- száló. 38. Részeg. 40. Az ép[ ,ö

dám ötlettel. Nagyon tanulsá- anyag. 41. Verdi-opera. 43. Idö
gos volt az a .;,,lenet, amely Jelző. 44. Celldömöl·k 7,alaeger-

,- s-,:eg közölt van. 45. Egy keverve. 

Száztáblás válogatott sakk-mérkőzés 

azokat a dolgozókat mutatta 46. D. s. R. 47. Inni ad. 49. A 
be szatirikus ábrázolási eszkö- folyadék. 50. Majdnem tar. 52. 

· Hegység (nem egészen helyesen). zókkel, akik fizetési napon csa- 54_ őrjárat, Idegen szóval. 56. 
patosan tódulnak az Utasellátó Izlel. 58. Megye. 60. Kaposvár
söntéséhez, a.ka'r szolga"latban Siófok! von,alon van. 63. Utolsó. Az országos sakkn.ap alkoalmá

val a SZOT és a Né!)BUlva száz;. 
táblás vá!og,atott sakkversenyt 
rendezett. A csepei! sportcaar
nokban a d!szes ser1egért nyolo 
na'_)'Y egyesület - a Bástya, az 
1!:p!iök, a Klnlzs!. a Sztkr,a. a Tö
rekvés. a Vasas, " Vörös Meteor 
és a Vörös Lobogó - verseny
zőt mérték ö.ssre tudásukat a 
sakktábla felett. 

'.\ nagyszabású versenyre a 
Törekvé6 már augusztus köze. 
pén megkezdte e felkészülést és 
erra törekedel1. hogy a legerő
sebb összeá!lltású válogatottat 
tudják lndrtanl. A killönlegee, 
egy óráS mérkőzésekre. két mes
terJe!ö'tet. 26 el6Ö06ztályú. 62 
másodooztályú és 53 harmad- és 
negyedosztályú minlls!téooel ren
deikezö versenyzőt Jelöltek ki. 
tehát a megfelelő tartalékgárdá
ról Is gondoskodte.k. 

Az elsö fordulóban a Törekvés 

83:17 arányban fö'ény"""" le
győzte ,a Klniw! együttesét. A 
Jó tarbalékgárda lehetővé tette, 
hoi:y az elro fordulóban néhány 
Játékos pihenjen és felkészűlJön 
a következő fordulóre. A máso
dik fordulóban a Törekvés a 
Vesassal mérte öooze erejét. A 
Vasa.s a verseny favoritjának 
szám!tott, mégis a lelkesen küz
dő vasU'las sakkozók 52:48 arány
ban gyözték le a favoritot. A 
döntőben a Törekvés a Vörös 
Meteorra.! került 97Jelll-be. A vé
gig lzg,almas küzdelemben " Tö
rekvés megtaMott,a a mindjárt a 
vereeny kezdetén szerzett előnyét 
és végeredményben 53 :47 arány
ban legyözte a Meteort. meg, 
nyerte a SZOT és Nép.szava sakk
versenyét. 

CzlgoJ Gyula 
e TörekvéB sakkhizottságánoak 

elnöke 
Dr. Péchy József 

a Törekvés sakkválogatott 
szervezési megb!zottJa 

65. Szerencsejáték, névelővel. 68. 
vannafk, akár nem. Igen nagy B5rfalta. 69. Geometriai fogalom. 
sikere volt annak a jelenet- :oF:.:;;:!!; 1. Manapság so
nek amelyben a ikocsimester kat emJegetJük. 2. Folyadék. 3. 
térdre rogyva összetett kézzel Ol.aez nével<>. 4- Egyik része.

köl
5
t
· ' ! Idegen fér(! név. 6. Pénzt . 

rimánkodott a tolatómozdony 1. Vénség közepei 8. NIi! n<!v. 9. 
- Hajt. 10. Mint 15. vl7.Bz!ntes. 1 1 .  személyzetenek a gyorsabb Barcs és Pécs között van. 16. Fel-

mozgásért így mutatva be a vesz., 18. Hangszer. 19. Ba�oly-• f,aJtát 20 Debz,ecen-Pilspökla-péc.si társszolgálati ágak ,,jó dányi· vonalon van. 22. Október-
• á...,, T , t ben kezdődik 25. Zalabér-Sár-viszony • . ermesze esen vár közötti áilomás. 27. Klmon-

nem maradt ki a pályafenn- dott betű. 29. ű7llet rés:re. 
3
30

3
. 

• 'la · • Kötöü,,emf gép. 31. Igekötő. • tarta.s sem, ez a szolga ti ag Ez a Járat .szeptember 1 0-én ln• 
is megkapta a magáét a javi- dult. 35. Rég! rádlóf.aJta. 37. Egy-
tószándékú, jóindulatú, tréfás Ha",;,?,/�·- J3v�:l"-1�:� .,:�: 
bírálatból. 
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as6i:°��ia�\,t��: Pécs állomás hangzó!. 62. Ég1test. 63. Mód-

hatáaozó raJl. 64. G. R. 66. Kerek 
Bzám. de nincs kö:repe. 67. Szl
bér-íoal folyó. 

BelcQldendlS: vrzszintoo 1 ,  füg
göleges 25, 33. Beküldést határ• 
!dö: sreptember 27. A helyes 
megfejtők kl\z,ött könyveket sor
solunk ki. 

A XVIII-<lS szá.mű kere.sztrejt-

vény helyes megreJtése: Cece. 
Alagút Becskénél. Bag. 

Könyvet nyertek: Varg,a György 
MAV ellenőr. Veszprém, Cserhát 
u. 3. Szőc.s Sándor MA V förakt. 
Monor. Liszt F. u. 12. Novák Ká• 
roly V. főell. Bp.. XIV., nosval 
Selymes u. 70. Monostort Ottó. 
Bp.. VIII., Kőfaragó u. 7, rsz. 1. 
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VILAG PROLETARJAJ EGYES'ilLJETEK ! Az uj újpesti MAV felvételi ep.ület 

SZOCI 
A VASÚTI FŐOSZTÁLY ES A VASUTASOK SZAKSZERVEZETÉNEK HETILAPJA 

XII. f:VFOLYAI\I, 39. SZA.l\L Áre Ml fillér 1956. SZEPTEMBER 24. 

MÁR MOST KÉSZÜLJÜNK A TÉLRE 
S 

zakszervezetünk közpon• 
ti vezetősége már jú

lius elején =töségi ülé
sen foglalkozott a téli 
felkészüléssel. Határozatá
baR kimondotta: ,,Az őszi forgalom feladatainak megoldása közben minden szolgálati helyen időben fel kell készülni a téli zord időjárás elleni védekezésre, a szállítá.sok zavartalansága és a dolgozók munkakörülmén11einek a lehető legjobb biztositdsa érdekében. Ezért sza!kszervezeti funkcionáriusaink fordítsák a legnauvobb fiuvelmet az üzemi szemlékre, biztosítsák, hogy az üzemi 3zemléken tapasztalt hiányosságokat még a tél beál!ta előtt megszüntessék." 

Hogy mennyire helyes a 
szakszervezet elörelátó gon
dossága, azt éppen az elmúlt 
évek tapasztalatai bizonyí
tották: az idöjárás viszontag
ságai kemény próba elé ál
lították a vasutas dolgozó
kat és vezetöiket. A téli for
galom sikeres lebonyolítása 
sem nélkülözheti a tervsze
rűséget. Márpedig a téli idő
járás beállta elött tervszeril előrelátással kell lehetövé 
tennünk a téli forgalom za_ 
vartalan lebonyolítását. Ha 
nem így tennénk, kárát val
laná a szállítás folyamatának 
egyenletessége, megsínylené a 
dolgozó ember. 

A téli felkészülés é's a téli 
forgalom lebonyolítása hár
mas, de mégis egységes fel
adat elé állítja a vasút dol
gozóit. A feladatokat nem 
tudjuk megoldani a párt
szervezetek segítsége, a szak
szervezet mozgósító munká
ja nélkül. Amihez a két szerv 
segítsége kell, s amelyhez 
mint alap, ott kell hogy Je
gyen a szakvezetés eröteljes 
támogatása és irányítása, a 
következök: 1. Biztosítani kell a hideg és a hófúvások okozta nehézségek technikai leküzdését, a vonatforgalom zavartalanságát; 2. Biztonságos munkafeltételeket kell teremteni a dolgozók részére, meg kell védeni egészségüket a zord időjárással szemben; 3. Végül biztosítani kell az utazási feltételek javítását, a fejlett utazási módszerek alkalmazását. 
H a jobban fel akarunk 

készülni, mint azt ta
valy tettük, okuljunk az el
múlt nehéz telek tapaszta
lataiból. A szolgálati fönö
kök és a munkavédelmi bi
zottság tartson állandó kap
csolatot a pályafenntartással, 
lehetöleg közösen állapítsák 
meg a hiányosságok kijavítá
sának időpontját, s a munka
védelmi bizottság erötelje
sebben ellenörizzen. Erre azért 
van szükség, mert az üzemi 
szemléken feltárt hiányossá
gokat sok esetben a pálya
fenntartás hibájából nem vé
gezték el. 

Nagyobb öntevékenységgel 
kell a bajokon segíteni. Igen 
furcsa, ha a fűtőházakban és 
a járóműjavítók,l)an holmi 
vízcsap és ablaküveg kijaví
tására a pályafenntartástól 
\·árnak segítséget. Nyugod
tan végezzék csak el saját 
maguk az ilyen és ehhez ha
sonló kisebb javításokat! 

Az elmúlt télen nem min
denütt kapták meg a mele
gítö italt a dolgozók. Szégyen 
ide, szégyen oda. de maguk 
a szolgálati vezetők mind
egyike sem ismerte az erre 
vonatkozó rendeleteket. Nem 
tudták például, hogy ha cit
rompótlóval ellátott teát hor
ganyzott edényben tárolnak, 
súlyos mérgezést okozhat
nak dolgozótársaiknak. Az 
Idén - elsősorban a munka
védelmi felügyelőknek - is
merniök kell a rendeleteket, 
de gondoskodjanak arról is, 
hogy a vasutas dolgozók is 
ismerjék. 

A fagy beálltával igen el
szaporodnak az elcsúszásból 
eredö balesetek. Kéz- és láb
törések, söt csonkulásos bal
esetek is fordulhatnak elő. 
Éppen ezért a legszigorúbban 
meg ken követelni az utak, 
lépcsők felszórását és figyel
meztetni kell a dolgozókat, 
hogy a jeges talajon a mozgó 
járműröl való le- és felugrá
suk súlyos következménnyel 
járhat. 

sok panasz volt a lakta-
nyák és a szálláshelyek 

állapotára, a fűtés és 
más szociál.i6 ellátottság 
hiánya miatt. Az elmúlt télen 
az átlagosnál magasabb volt 
az időjárás okozta megbete
gedések száma. Kétségtelen, 
hogy a zord ldöjárás alapo
san igénybe veszi és próbára 
teszi a dolgozókat, azonban 
még sokszor elöfordul ma is, 
hogy fegyelmezetlen vasuta
sok mások rovására indoko
latlanul betegállományba men
nek. Nyilván ezt a fegyelme
zett dolgozók sínylik meg, 
igen hosszú szolgálati időt 
ken dolgozniuk, ami nem 
egy ízben egés2JSégi állapotuk 
romhlsát okozza. Éppen ezért 
a téli forgalom sikeres le
bonyolításának elengedhetet
len feltétele a munkafegyelem 
megszilárdítása, 

Szakszervezetünk elnöksé
ge örömmel üdvözölte a zá
honyi vasutasok felhívását e 
rendkívül fontos elökészítő 
munkával kapcsolatban. A téli 
forgalom sikeres lebonyolí
tása ugyanis elképzelhetetlen 
akkor. ha - pártunk júliusi 
útmutatása és a SZOT IX. 
plénuma határozatainak szel
lemében - nem gondosko
dunk a vasutas dolgozók 
egészségének és testi épségé
nek megvédéséröl. Még a ta
valyinál is jobb munkát kell 
végezni ahhoz, hogy a fel
készülés ténylegesen segíteni 
tudja a feladatok maradék
talan ellátását. Januárban 
22,4 százalékkal többet szál
lítottunk, mint tavaly. De 
amikor februárban az idöiá
rás hidegebbre fordult, már 
15 százalékkal kevesebbet 
szállítottunk, mint az elözö 
év azonos idöszakában. Meg. 
látszott a hiányos felkészülés. 
kiderült, hogy a dolgozó'·r(l 
nem mindenütt gondoskor' • 
tak úgy, ahogy keJlett vol
na 
M ost, a nemzetközi hely-

zet enyhülése, a kül
földi szállítások növekedése 
miattmég fokozottabban k:?il 
készülni a télre. Ezért szak
szolgálati és mozgalmi szer
veinknek egyaránt harcolni 
kell a dolgozók védelméért 
és a zökkenömentes szállítá
sért. Még a tél beállta elött 
rendbe kell hozni az épüle
teket, szolgálati helyeket, mű
helyeket és szánáshelyeket. 
Felül ken vizsgálni és meg 
ken javítani a munkagép(;!k 
védöberendezéseit, rendbe kell 
hozni a közlekedési utakat, a 
tér- és műhelyvilágítást stb. 
Gondoskodni keJI a védőéte
lek, védöfelszerelések, védö
ruhák és az üzemi konyhák 
részére szükséges tárolható 
szerszámok stb. elökészitésé
ről Az eddiginél is nagyobb 
gondot kell fordítani a vas
utas dolgozók egészségének 
és ellenálló képességének nö
velésére. 

Az elmondottakat a szak
szervezet elsősorban az üzemi 
bizottságok feladatává teszi. 
Mindehhez hozzá lehet tenni, 
hogy minden határozat anyn11it ér, amennvit megvalósítanak belőle. A mozgalmi 
szervek a szakszolgálattal kö
zösen, állandóan és rendsze_ 
resen ellenőrizzék a felké
szülést, neveljék a dolgozó
kat a biztonságos munka
módszerek elsajátítására, a 
nehézségek k1<üzdésére. ts 
ez akkor lesz teljessé, ha a 

téli forgalom harcaiban hő
siesen helytálló vasutas dol
gozóknak mindazt megadjuk, 
amely munkájukhoz. egészsé
gük fenntartásához elenged-

Az újpesti Ouna-hid ,Uadásával a megnövekedett szem61yforqalom szükséqessé tette, hoqy a r6ql 
meqálióh<>ly felvéull épülete helyett eqy újabb, korszerübb létesüljön. A MAY Maqasépitésl Fő• 
nöltúq dolqoz61 1955 nyarán láttak hozzá oaz új tágas, kényelmes, minden iqtnyt l<leléqitő felv„ 
teli épület építéséhez. Az építke,zés b<>fejeződött. az épületet a közeli napokban adják át rendelteté• 

sének, (A MAV Sajtóhivatal retv.) hetetlen. 
ij ----0-0--- l:\lOO<C>OO<-lOOC>OOC>OOC,0000000C>,OOCCQ)C(XlOCXIOOC>OOClOOC000000000000000000000000--,0CO<C ,0:000: oc: ,ococ:,ooc:o: ,c:ooco::,0:000-ooc,<>OOC'ooc I' jQ(_ O: C »e ,W 

Felhívás a vasutas·dolgozókhoz, 
szakszervezeti és szakmai vezetőkhöz! 

Szakszerve-zetünk központi vezetősége 1956. július· 9-l és a 
XI. vasútüzemi értekezlet határozatai megszabták ez évi őszi 
forgalmi feladatainkat. l\ll, a záhonyi csomópont dolgozói az 
éves tervek teljesítésére tett vállalásainkban konkrét célkitű
zéseket tettünk, melyek végrehajtásával biztosítjuk, hogy a párt 
Központi Vezetösége 1956 júliusi határozatának megfelelően 
maradéktalanul teljesítjük a ránk háruló szállítási feladatokat. 

Tudatában vagyunk azonbim annak, hogy célkitfizéseinl<et 
csak akkor tudjuk akadálytalanul megvalósítani, ha az őszi 
nagy szállitási feladatok lebonyolítása. közben szem előtt tart
juk a közelgő télre való kellő felkészülést, az emberről való 
gondoskodást. A téli előkészületek elhanyagolása veszélyeztetné 
vállalásaink teljesítését. 

Az elmúlt évi téli felkészülésünkkel - ennek a.lapjá.n a 
téli forgalom lebonyolításával - ország<k!I elll,ő helyezést értünk 
el, ami annak volt köszönhető, hogy ezen a téren is megterem
tettük a szolgálati ágak jó együttmfiködését. 

Elért eredményeinket tovább akarjuk növelni és az elmúlt 
évinél még jobban felkészülni az 1956157-e.s télre. Ezért ml, a 
záhonyi csomópont dolgozói, pártszervezete!, üzemi bizottságai 
és szakmai vezetői megtárgyaltuk a téli felkészüléssel kapcso
latos feladatainkat és határozatot hoztunk, hogy a, jó felkészü
léssel és együttműködéssel biztosítjuk a téli forgalom zavarta-
lansáiát. 

Felhívással fordulunk az ország összes csomópontjának, 
üzemeknek és vállalatoknak dolgozóihoz, mozgalmi és szakmai 
szerveihez, hogy csatlakozzanak felhívásunkhoz. 

A télre való felkészüléssel kapcsolatban az alábbi feladato
k.a-' hajtjuk végre: 

1. Annak érdekében, hogy a felkészülés idöben megtönén
jen, az előkészületeket lllár m?st megkezdjük és úgy végezzük 
el, hogy december l-ig befejezest nyerjen. 

2. Tovább javítjuk az utazási feltételeket, felülvizsgáljuk 
a személy- és kal.auzkocs!k gőzfütési és világítási berendezéseit, 
valamint a ,•árótermek ffitési berendezéseit és a szükséges jad
tásokat október 15-lg befejezzük. 

3. Tekintettel arra, hogy a téli időben a. baleseti veszély 
nagyobb így valamem1yi szolgálati hely külső területének 
rendbetételére minden előkészületet megteszünk. I{ülönös súly
lyal a vágányhálózat; tisztántartására. December 1 és február 
28-a között nem hagyunk kibontott kavicságyakat. 

4. Gondoskodunk a hóvédművek rendbehozásáról é� ahol 
szükséges ott a hósövényeket legkésőbb november 15-•g tel
álliUuk. 'Ezzel párhuzamosan szorgalmazzuk az élő sövé�ye!.. 
létesítését amelyek a következő években jelentősen megkQny
oyítik a hófúvások elleni ,•édekezést. 

5. Gondoskodunk az épületek, szolgálati helyek, mfihely�k, 
szálláshelyek és laktanyák téli felkészítéséről. E feladatok veg. 

Kolláth Ferenc kazánkovács brli;ádvezet6 Szksl Imrével és Bertalan 
Alberttel a nehéY flzlk>ai eröklfeJt6st követel6 munkát átlagosan 117 

százalékra leljultl. (Szolnoki Jár6müjavit6 OV.) 

(Kovdoe Géza !elv.) 

rehajtásának megkönnyítése erdekében valamennyi szolgáll!ctl 
helyen üzemszemlét tartunk október 5-ig, a szemlén megálla.
pított hiányosságokat november 15-ig felszámoljuk. 

6. Felülvizsgáljuk és előkészítjük a gépi berend*seket és 
kézi szállitásl eszközöket, műhelyekben megforduló összes 
teherkocsik fékberendezéseit folyamatosan víztclCJ'.lítjük. A for
galom biztonságát szolgáló jelző eszközök karbantartását de
cember l-ig elvégezzük. 

"/. Mozdonyoknak a téli· forgalomra való előkészítésére: 
fagymentesítések elvégzése, gőzbeeresztők javítása, szerkocsi 
mosás -a, homokoló berendezé.,ek stb. lra-táridőre "aló elvégzése 
november 15-ig. 

8. Gondoskodunk a dolgozók egészségvédelméről, ellenálló
képességük növeléséről, a védöételekhez szükséges és tárolható 
nyersanyagok beszerzéséről, a védóitalokat főző helyek kijelö
léséről és elökészítéséről, valamint a védőruhák igényléséről és 
azok készenlétbebelyezéséről december l-ig. 

9. A téli forgalom zeilvartalan Iebonyolitásához szükségea 
anyagokat anya.gszerkezelésl szolgálatunk november 15-ig biz• 
tosítja. 

10. November 15-ig a csomópont valamennyi szolgálati he
lyének dolgozóját kiokta.tjuk a 'téli forgalommal kapcsolatos 
feladatok helyes megoldására, különös tekintettel az elsőteles 
dolgozóJsra, akiket munkájuk közben a tapasztalt régi dolgozók 
segíteni fogjlU[. 

lL Mozgalmi szerveink segítséget nyújtanak & szakmai 
vezetőknek a feladatoknak végrehajtásához. Mozgósítják a dol
gozókat a feladatok elvégzésére és aktíva.hálózatunkon keresztül 
ellenőrzik azok végrehajtá&át. 

A vállalások teljesítése érdekében pártszervezetelnk és 
szakszervezeti szerveink havonta. egy esf\tben vezetőségi érte
kezleten tárgyalni fogják a télre való felkészülés eredményeit 
és fogyatékosságait. 

Javasoljuk, hogy a verseny értékelésére december 20-án 
kerüljön sor, melyre felkérjük a szal,szervezet területi bizottsá• 
gát, illetve a szakszervezet elnökségét. 

Ml, Záhony csomópont dolgozói, mozgalmi szerv_ei és szak• 
mai vezetői biztosak vagyunk abban, hogy felh1vásunkhoz 
c�tlakozik az összes vasúti csomópont és így vállalásaink tel• 
jesítésével biztosítjuk a téli forgal?�b_an előttünk álló szállítási 
feladatok zökkenőmentes lebonyohtasat. 

Előre a téli forgalom sikeréért! 
ZA.HONY VASUTI CSOMÓPONT DOLGOZOi, 

l\lOZGALl\fl SZERVEI �S SZAKVONALI VEZETÖI, 

* 

A szakszervezet elnöksége szerű. munkát kíván s.zak-ildvözli a záhonyi csomó- zzervezeteinktől. pont dolgozóinak, szakszer- Az elnökség az országos I. vezeti és szakmai szerveinek helyezettnek 3000, a II. he-
1 

kezdemfoyez_é_sét, az: �ámo- l'rtezettnek 2000, a III. he
gatja és segiti. Felhiv3a az lyezettnek 1000 forint jutal-

b · · k t mat ad. Ezenkívül hozzájá-
1 összes üzemi izottsago ·a , csatlakozzanak a kezdemé- 1-ul ahhoz, hogy a területi bi

nyezéshez, és annak alapján wttságok a teri.tleti első és 
tegyenek meg mindent a tél Piásodik helyezetteket okle
t·árható nehézségeinek le- i-éllel jutalmazhassák. A juküzdésére. talmak kiosztására az 1957. 

A téli forgalom minden é•J március havi taggyülése
é1,ben komoly feladatok elé I ken kerül sor. 
állít bennünket, ezért a kel- A Vasutas Dolgozók 

1 lő felkészülés alapos és terv- Szakszervezetének Elnöksége 
Kié lesz a kongresszusi zászló? A vasutas Dolgozók Szak. se vörös zászlóval jutal• szervezete IV. kongresszusá- mazza. nak tiszteletére a Szolnoki A szakszervezeti kongreszJárómil:,a.vító OV dolgozói szus tiszteletére indított munmunkaversenyt kezdeményez- kaverseny most már a kongiek, melyhez országszerte resszusi zászló elnyeréséért nagy lelkesedéssel csatlakoz- folyik. A nemes vetélkedés tak a, vasúti üzemek. A fel- credmén11ét a szakszervezet! ajánlások, vállalások igére- központ és a vasúti főosz

tet tesznek a terv határidő tály 4. szakosztálya értékeli, 
előtti befejezésére, az anyag- mégpedig először október Itakarékosságra, a szakszerve- én, majd október 10-én és zeti munka megjai•ítására. véglegesen október 18-án. A Vasutas Dolgozók Szak- Elöre a vasutas dolgozók szervezetének elnöksége 1956. lV. kongresszusa tiszteletére szeptember 19-én határozatot indÍtott munkarerseny győhozott arról, hogy a mun- zelméért. a zászló ehi11erésékaverseny győztesét a IV. ért, az őszi forgalom sikeres kongresszus küldöttközgyűlé- lebonyolításáért! 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKÁJÁBÓL ,te 

Füzesabonyban kezdődhet a pártoktatás ffelwzetkihi É lL IE T 
TŰZBEN EDZIK AZ ACl!:LT, 

nehéz; körülmények között 
mutatja meg igazi tudását a 
vasutas. Kissé frázisként hat 
ez így, első mondatnak írva. 
de !hát akaratlanul jött a gón
dolil,t tollhegyre, amikor a fü
zesabonyi vru,utasok között jár
tunk. Tizenegy éve szabad a 
vasút. az évek ótá tartó mun
kaversenyben hol az egyik, 
hol a másik állomás nyerte el 
az élüzem címet, de Füzes· 
abony mindég elmaradt. l!:s 
az idén, amikor a leg
nehezebb a szállítás, elnyer· 
ték az élüzem címet, sőt a 
jelenlegi eredmények arra 
biztatnak, hogy azt az UJ 
értékelésnél is megtartják. Lel
kesen. jól dolgoznak Abony
ban, bár egyre-másra jönnek a 
vonatok. nincs fennakadás, 
mert �indenki tudja a dolgát 
és mindenki helytáll a maga 
posztján. 

Ilyen munka közepette kis
f;é félve érdeklődtünk aziránt, 
hogyan készítették elő az UJ 
pártoktatási évet. De Zombor 
Barna párttitkár megnyugta
tott: a munka lendülete fő
ként a kommunisták érdeme, s 
a, kommunisták az oktatásban 
is „őszi munkát" véaeznek. 
Összefüggnek a, dolgok - ma
gyarázza. · - Az elmúlt hóna
pok belpo!itiJcai eseményei, a 
jtíliusi párthatározat, a vasuta
sok eay részének bérrendezése 
nemcsak a jobb munkához, ha
-nem a tanuláshoz is kedvet 
a.dott. 

A PÁRTSZERVEZET az el
múlt hetekben élt a lehetósé
g�el. A mélyülő bizakodást, 
az élüzem cím elnyerésének 
örömét arra használta fel, 
hogy megmagyarázta: további 
eredmények nem lehetnek 
anétkül, hogy ne tanulj'U1Uk. 

Mert miről is van szó? A 
dolgozók érdeklödésköre egyre 
szélesebb, bátrabb lett a bíráló 
hang, sok múltban elkövetett 
hibát kell kijavítani. Megnőtt 
.a követelmény a kommunisták
kal szemben - tanulni kell, 
hogy a követelményeknek meg
feleljünk. 

Kétszeri beszélgetés- a hall· 
gatókkal tisztázta, ho(111 ki mi
lyen oktatásban vesz ma;d 
részt, ki lesz a propagandistá
ja. A második elbeszélgetés 
már véglegesítette a hallgatók 
beosztását. de megtörtént az 
is, hogy megváltoztatta a ko
rábbi ellhatározást. Az egyik 
elvtárs például a másodszori 
beszélgetésnél azt kérte, hogy 
őt. a1acsonYabb fokú oktatásba 
osszák be. mert az jobban meg
felel képességeinek. A párt
szervezet ezt a kérést is telje
sítette. 

A SZEMINÁRIUMOK SZER
VEZl!:Sl!:NÉL figyelembe vet
ték a fordákat. Úgy készítet
ték el a beosztást, hof11/ minden 
oktatási formán "Mt szeminá
riumot tartanak, két propagan
dista vezetéséool. Az oktatási 

� PÁRTUKTATÁS HÍREI 
LELKIISMERETF.8EN K2· 

SZULNEK a propagandisták a 
váci pályafenntartásnál. Min
den propagandista elbeszélget 
hallgatóival. A szemináriumi 
helyiségeket is kijelölték már. 
A propagandisták gyűjtik az 
anyagot, a helyi példákat az 
első szeminárium vitáihoz. 

VAC FtíTOHAZNAL az el. 
lenkező a helyzet. A propa
gandisták nem istperik hall
gatóikat, az oktatási anyagot 
még nem rendelték meg és lé
nyegében nin�s előkészítve a 
jövő hónapban induló pártok. 
tatás. 

AZ ELMÚLT OKTATÁSI 
tVBEN eredményesen dolgo
zott a pusztaszabolcsi pártszer -
vezet, de az idén elhanyagolta 
az oktatás előkészítését, Meg. 
gyozo szó helyett csak fali
újság biztatja a hallgatókat, 
hogy rendeljék meg az oktatá
si anYagot. A felhívás idáig 
nem nagy viss2lhangra talált. 

A KÖRNYE-KISBtRI VO
NALON az elmúlt oktatási év
ben egyéni tanulás folyt és 
időnkint Kömyén tartottak 
konferenciát. Az egyéni tanu
lás azonban nemigen folyt és 
lényegében a vonalon évek óta 
nincs pártoktatás. A pártszer
vezet már tavaly megigérte a 
hiba kijavítását. de az igéret 
megtartásához máig sem kezd
tek hozzá, 

nap hétfő és 'kedd lesz. Igy a vonalát, .az anyag érdekes, 
két nap valamelyikén - ahogy sokoldalú megvitatását is biz
a forda lehetővé teszi - vesz- tosítja. A propagandisták már 
nek majd részt az oktatáson. megkapták az oktatás anyagát, A csehszlovák vasutak nagy feladatai a második ötrwes tervben 

Az előkészítés számokban is készü.Znek. 
jó képet mutat: 56 párttag és A TERÜLETI PÁRTSZER
három tagjelölt közül 40 párt- VEK segítése sem váratott ma
tr.g és valamennYi tagjelölt gára. A községi és a járás! 
részt vesz a szervezett okta- pártszervezet az el6ő propagan
tásban. Rajtuk kívül 16 pár• dista tanácskozásra meghívta n 
tonkívüli is tanul. A tömeg- vasutas propagandistákat, a 
propaganda előadás hallgatójá- pártszervek vezetői pedig sze
nak pedig 16-an jelentkeztek. mélyesen is jártak az állomá
A leaközelebb& taa/11/Űlésen son, hogy ismerkedjenek a 
még egyszer ismertetik a hall- vasutasok munkájával. Ez a 
gatók szemináriumi beosztását, politikai osztály Heves meayei 
a tanfoluamok helyét és ide- részlegének is érdeme, mert 
jét, ho(111 most már mindenki máris szoros kapcsolatot epi
t:églegesen megtudja, hol ta- tett ki a területi pártszervek• 
nul, ne te®en semmiféle fél- ke! és velük együtt vett rész1 

Írta : Eugen Yrba, a „Lokomolit:a" szerkesztője 

reértés. az állomáslátogatáson. 
A pártszervezet már az elő- Füzesabony vasutasai miköz-

készítéssel tekintélyt szerzett ben az élüzem címért verse
az oktatásnak. A legképzettebb nyeznek. nem feledkeznek meg 
dolgozók vállalták a propagan- a pártoktatásról sem, a tanu
disták megtisztelő megbizatá- lásban is élen akarnak járni. 
sát, köztük elsőnek az állomás- Ennek érdekében megtették a 
főnök és a helyettese. Ez nem- szükséges előkészületeket. Fü
csak a szemináriumok tekin- zesabonyban már kezdődhet az 
télyét, hanem megfelelő szín- oktqtás! . 

__ .... 

Várjuk az orvoslást 
Az OI'6Zág vasutasaival tatla111lrndnak, lehorgasztott 

A csehszlovák vasutasok a 
kétéves tervben, majd az első 
ötéves tervben és a felvirág• 
zás éveiben, 1954-1955-ben is 
mindig élenjártak az épító
munká.ban. 

A kétéves tervet a vasutasok 
a második világháborúban 
tönkretett munkahelyeken 
kezdték meg. Ezek a lcárok el
érték a 25,1 milliárd koronát. 

ben az ötéves ter-vben és a fel
lendülés két évében nagy fel
adatokat oldottak meg, éspe· 
dtg nemcsalc a személy- és áru_ 
fuvarozásban, hanem főleg 
Szlovákiában felépültek a szo
cializmus nagy létesítményei, 
a Szovjetunióval való barátság 
vasútja, a torna-f'ozsnyói vas
útvonal, bef ejezódött a zsolna 
-iglói szakasz villamosítása. 

együtt örömmel és bizakodás- fővel járnak és azt mondják, 
sa1 olvastuk a i;ajtótudósítást hogy sok hűhó volt semmiért. 
arról, hogy rendezik fizetésün- Dolgozóink most azt .kérde
ket. Különösen a vonatkísérő zik: miért nincs az azonos 
szem�yzet tekinltet1: nagy bi- munkakörben. dolgozóknak 
zakodással a fizetésrendeZés a.roncs munka/köri !>€re? He· 
elé, mert az ő nehéz körülrné- lyes-e, hogy a többség 463 fa
nyeik,  szükségessé tették vol- rintot, egyesek pedig 550 forin

A brUnnl �piparl klállitásor> Is naqy felhlnést keltett a PaoJ-soro
zatú - ömÍeszt&tt ,ementi<Ulco,mény fuv,arozására szolgáló - tar• 
táiykocsl. Az öt ed�:nybe nyomással helyezik be a cementet � 
uqyanúqy üritlk ki. Az úJtipusú teherkoc:sikat főként a naqyoJ>b ép,t• 

kezésekrwlJ ,1lka lmazzák. 

na a fizetésemelést és ez csen- tot is kapnak? Nem lehetett A kétéves terv a vasút részére dült ki a sajt.ótudósítállokból volna-e a legaLacsonvabb fize- a gyózelmelG sorozatát jelen· 
is. té.!t is legalább középarányba tette. Az 1947-1948. években 

A fizetésrendezés végrehaj- hozni? Helyes-e, ho(lll a s,ajtó meghaladták a háború előtti 
tása azonban a k.övetkez&ép- általáno.s fizetésemelésről be- teljesítményeket, annak elle· 
pen történt: a szúk keret mi- szélt, a valóság pedi17 csak egy nére, hogy a háború előtti 
att még a legigazságosabb el- ki8 százalékot érintett. mozdonyparknak csak négy
osztással is a 140 jegyvizsgáló- Azt várjulj:, hogy ezeket a ötödével, a személy_ és teher
bál csak 23-nak j'!tott e��s hibákat rövidesen orvosolják kocsiparknak csak három�e. 
nálunk, a hatvani vonat kísé· 

, 
az illetékesek. gyed;ível rendetkeztek. Az első 

retnél. A többiek mllnkaköri ötéves tervben a vasúti közle· 
bére átlagban 436 forint ma- Szúcs Ferenc kedésre több mint 33 milliárd 
radt. A dolgozók joggal m.él· jegyvizsgáló, Hatvan állomás. koronát fordított az állam. Eb_ 

A nemzetközi forgalom emelkedésé•·ől 
A nemzetközi forgalom növe

kedése lhű mércéje a nemzetek 
közötti viszony alakulásának. 
1954�ben naponta átlagosan ti
zenkét nemzetközi gyorsvonat 
érkezett hazímkba és ugyan
annyi hagyta el az országot. 
Egy•ei::Y szerelvényre alig esett 
több 8-10 utasnál. Egy évvel 
ikésőbb, 1955 elején a nemzetkö
zi vonatokon már 50-100 utas 
utazott külföldre. 1956 elején 
kezdett erősödni Csehszlovruda 
és Románia felé a vasúli for
galom, de jelentős a növekedés 
a Jugoszlávia és a Szovjetunió 
felé irányuló személyforgalom
')an is. 

Jugoszl&viába egy-egy vona
ton félezren is utaz,nak és ha
sonló a helyzet a Szovjetunió 
vit;<zonylat4ban is. Könnyen ké
pet alkothatunk a Csehszlová· 
kiába és Romániába irányuló 
személyszállításról, ha arra 
gondolunk, hogy egy-egy vona
ton gyakran 600--1000 ember 
utazik a szomszédoo baráti or
szágokba. Terr;1észetes, hogy 
ezt a nagy forgalmat most több 
szerelvénnyel kell lebonyolíta
ni, mint régebben. Csehszlová
kia és Románia felé egy-egy 
nen12etközi gyorsvonatpárral 
szaporodott az ii6szeköttetés. 

Új határátmeneteket nyit1ttanl 
A régi hat&Tállomások már 

nem tudták lebonyolítani a 
forgalmat, ezért új határátme
neteket is megnyitottak. Romá
nia felé Érmihályfalván uyi• 
tottak meg új átmenetet, au
gusztus 15-től pedig Somos!kő
újfalun keresztül létesült köz
vetlen összeköttetés Fil.aikovó
val. 

vonatokon is sokkal többen 
utaznak lll06tanában, mint az
előtt. 

szállít&sokat nagymértékben 
meggyorsítja és egyszerűsíti a 
MA V nemzetközi fuvarozó 
szerve, a MA VTRANS, amely
nek kirendeltségei megtalálha
tók valamennyi magyar határ
állomáson. Ez a szerv végzi 
a vasúttal együtt az összes fu
varjogi szállítási ügyeket. 

Van még tennivaló annak 
érdekében, hogy kényelmeseb· 
ben utazzanak az utasok kül
földre. Jogos panasz, hogy so
kat késnek a n€lmZetközi gyors
vonatok. E késéseket azzal 
csökkentik, hogy nemzetközi 
megállapodás értelmében kö
zös határállomásokat állítanak 
fel, ahol egyidőben végzik a 
két orsz&g hatóságai az út
levél- és várnvizsgálatokat. 
Egyes vonatoknál még a lha,tár
állomás előtt menet közben is 
végeznek útlevélvizsgálatot. 

Az egyre javuló ker�kedel
mi ikapcsolatok nyomán erősen 
megnövekedevt a nemzetközi 
áruszállítás és különösen a 
tranzitforgalom. Hazánkon ke
resztül bonyolódik le a Szovjet· 
unióból Jugoszláviába irányuló 
antracit- és gabonaforgalorn a 
szovjet és osztrák kokszszá)lít
mánydk is hazánkon keresztül 
futnak. Különösen nagy jelen. 
tőségű számunkra a rijeka1 
(Fiume) tengeri kikötő megnyi
tása, mert a hozzánk tengeren
túlról é11kező árukat onnan 
szállítjuk vasúton Magyaror
szágra, valamint a komáromi 
Barátság-hídja '  felépítésével a 
Cs®szlovákiából Rijeka felé 
irányuló tranzitforgalom a ma• 
gyar vasutakon bonyolódik le. 

A MA V pedig azzal teszi 'ké· 
A két é� előttinek hár11111Szorasát nyehnesebbé az utazást, hogy 

'II' . ,. 
elegendő kocsit biztosít a nem-

Slíl ítjB11 zetközi vonatok számára és az 
a cél, hogy e vonatokon a má-

A vasúti főosztály szerint az 

I 

sodosztályon is műbőrrel '.>e
áruszállítás jelenleg kétszerese- vont párni.s kocsikon utazza
háromszor06a a két évvel e7r nak az utasok a hosszú távol
előttinek. A nemzetközi áru- ságú nemzetközi vonalakon. 

IDEJEBEN SZ.ÓLUNK 
hogy a tervező váUalat még 
nem adta át a tervet a minisz
tériumnak, s így a miniszté
rium nem tudja kijelölni az 
épület helyét. 

(Stanlslav Steiner felv.) 

A csehszlovák vasutasok 
most a második ötéves tervet 
azzal a biztos tudattal kezdték 
meg, hogy a technika növelé· 
sének e szakaszában éppen 
úgy megá!l;ák a helyüket, 
mint az elmúlt tíz év, sokszor 
nagy erőfeszítést követelő idő
szakában. A második ötéves 
terv első évében a vasútnak 
biztosítania kell az árufuvaro
zás 5,8 százalékos növekedését, 
tíj technikai módszereket kell 
bevezetni, gépesíteni az áruk 
be- és kirakását, korszerűsíte
ni a vonatrendezési művelete· 
ket. A második ötéves tervben 
mind több dieselelektromos és 
�,mamosmozdonyt, sok négy
tengelyes kocsit állítanak for· 
galomba és meggyorsítják a 
vasútvonalak villamosítását, 
úgy, ahogyan azt meghatároz
zák Csehszlovákia Kommunis· 
ta Pártja Központi Vezetósé· 
gének határozatai a közleke
désről. 

A termelés növekedési! kö
uetkeztében a népgazdaság 
minden ágában a nemzeti jö
vedelem 48 százalékkal emel· 
kedik. A munka termelékeny• 
ségének növekedésével és a 
munkaerők helyes elosztásávat 
rá lehet térni a munkaidő 
csökkentésüe. A költségvetési 
kiadások a nyugdíjbiztosításra 
4 százalékkal növekednek, nö
t.'ekszik az ár-uk kiskereskedel· 
mi forgalma, 

1956 első öt h6nap;ában. az 
ipar teljesítette az állami ter
vet, sőt minden fontos terme· 
lési ágban túl is teljesítette. 

A közlekedés feladatait a 
termelés növekedésének meg. 
felelően állapították meg. A 
vasút tJ!rvének teljesítéséről 

galom menetrendszerúségének 
betartására, a kocsiforduló 
meggyorsítására, a berakási és 
lkirakási terv túltelje,sitésére, 4 
munka termelékenységének 
növelésére, tíj munkamódsze
rek alkalmazására és új tech• 
nika bevezetésére. a balesetek 
és a sérülések ellent harcra 
irányultak. 

A második ötéves terv fel,
adatainak teljesítéséhez a vas
i,tas dolgozók legerősebb fegy
vere tehát a szocialista munka. 
verseny. Külön meg kell azon
ban említeni a vasúti közleke• 
dés villamosításának felada
tait. A kOrmánl/ elnöke, Vi-o 
liam Siroky elvtars a népgaz
daság fe;lesztéséról tartott ér
tekezleten kijelentette, hogy a 
technika fejlesztésének szaka
szában számos egyéb tényező 
mellett elsősorban a dolgozók 
képzettsége les2: a döntő, mert 
a modern és fejlett technika 
helyes kihasználása megköve
teli, hogy a dolgozók magas 
képzettséggel rendelkezzenek, 
Kijelentette: ,.A képzettség 
kérdése a munka termelékeny
ségének a kérdése, a szocializ· 
mus építésének a kérdése". 

A vasút műszaki fejlesztését 
nagymértékben segíti az állam, 
Fokozatosan megvalósul a be• 
!'akás és a kirakás gépesítése. 
Ez nagymértékben hozzájá-rul 
a munka olcsóbbodásához, 11 
kocsiforduló meggyorsításához. 
A villamosítás elsősorban a 
vonalak átbocsátóképességének 
növelését ;elentl: Példa erre a 
zsolna-iglói 168 km•es villa• 
mosított vonal. A villamosítás 
előnyeinek megállapításához 
két, a forgalom szempontjából 
nehéz hónapot választottunk 
ki ősszehaso'>ilitásul. éspedig 
1955 januárját és 1956 január• 
ját. Ioló csomópont a villamo. 
sltás elött, 1955 januárjé.b:zn az 
induló vona!ok menetrendsze• 
rúségét 52,l sz-áza.lé',;ra teljesí• 
tette, a vona.tok átlc:,os késése 
37,5 perc volt. A baleseti szá
zalek is ke<lvezótlen képet mu• 
tatott. Ezze! szen:,ben f9j6. ;a. 
nuárjában a vi!!amosköz!cke
dés eredményei egyenese� dön. 
tó fölényt mutatnak a oózvon• 
tatás felett. Az i-ridu!1 vonatok 
menetrendsze,·úséaét :15,1 szá• 
zalékra teljesítették, a vonatok 
átlagos késése csak 2,5 perc 
volt és baleset egyáltalában. 
nem fordult elő . • 

A párt és a kormány ezért 
fokozott figyelniet szentel a 
vasút vil!amosításá -iak. A Pra-, 
ha-Cseszká Trebvt'a vonalon 
kívül 1960-;g vi!lcv,;.�dfoni kell 
a Kolin-Nymburk- Usti nad 
Labem t1011alat, a Cse-•zi,á Tre
bova-Valasszké Mezi1 icsi
Zsolna vonalat, a Hr.1ni.ce
Bohumin és Poricsany-Nym• 
burk vonalaloi.t. A zsolna
iglói vonalon mi:vlcn tehervo
natot csehszlovák ayJrtmányú 
villamosmozdony von.•at. 

A vasúti közlekedés műszaki 
tökéletesítése megköt·eteli a 
vasuta.s dolgozók továbbképzé
sét. Ezért az oktatásra a tö
megpolitikai munkára, ·a szer 

Az Idei nYári menetrendben 
Hidasnémetin keresztül közvet
len kocsi közlekedik Kassára és 
Poprá.d-Tátryba. A közeljövő
ben Bám·éve és Lénartovce kö· 
zött létesül új személyvonati 
összeköttetés. 

Állomásunkon tavasz óta 
folynak az átépítések, lkitéró
cserék, melyek egészen meg
változtatják állomásunk ké
pét. Az átépítés miatt mintegy 
három héttel ezelőtt tebontot
ták a VI-os számú órhe111€t és 
a kocsirendezó1' melegedójét, 
mert akadályozta a l!ravágá
nyok meghoa;;zabbítását. Azt 
vártuk, hogy a lebontott mele
gedő helyett egy modemebb, 
korszerűbb épül, azonban csak 
egy ideiglenes deszkabódét 
kaptunk .• 

Az új őrhely és kocsirendező 
melegedő építése miatt egyik 
szervtől a másikhoz fordulunk. 
A Szentesi Építésvezetőség ki
jelentette, hogy ,.a melegedő 
fetépítése nem az ó hatáskö
rébe tartozik". A Békésc.,abai 
Pályafenntartási Főnökség ha
sonlóan érvel. Az Igazgatóság 
II. osztálya is mindig máshoz 
utasít bennünket. Ezidáig any
nyit sikerült megt;,idnunk, 

Furcsa dolog ez. Beszélünk 
az állomások nagyobb önálló
ságáról, ugyanaikkor annyit 
sem biznak ránk, hogy mi, 
akik a legjobban ismerjük a 
helyi viszonydkat, megállapít
hassuk, hogy hol tenne a leg
alkalma.sabb az tíj őrhely és 
melegedő felépíté-Se. Várnu-1k 
kell arra, hogy majd a minisz
térium kijelöli. De mikor je
löli ki? 11:s mi a biztosíték arra. 
hogy a minisztériumi-•k jobban 
ismerik a helyi lehetőségeket, 
mint mi, vagyis jobban m<'g 
tudják állapítani az új épület 
helyét azoknál, akik itt élnek 
és dolgoznak. A sok huzavonií. 
ból nem lesz épület, az idő oe
dig múlik és már nyakunlrnr 
az ősz. Ml idejében szóltun , '  

:,; csehszlovák Ipar egyik bUs...,.séqe a Bo•Co típusú vll lamos

rnozdony. 
Az utóbbi hónapokban jelen-

tősen megjavult a vasúti sze
mélyforgalom nyugat felé is. 
Naponta háromszor megy köz
vetlen kocsi Velencébe és az 
Arlberg-Orient Expressz min
dennap közlekedik Phl'izs
Budapest-Bukarest között. 
Egy másik vonat, az Orient
expressz, Nyugat-Németorszá
gon át érkezik Pári?.sból Buda
pestre. A MÁV szcmélyszá11í
tási osztálJ·a szerint ezeken a 

Vajda János 
Békéscsaba állomás 

örvendetes jelentéseket adhat_ 
tunk Csehszlovákia Kommu
nista Pártjának júniusi orszá
gos konferenciájára. Erótelje• 
sen kiszélesedett a szocialista 
munkavállal,lsok mozgalma, 
amelyek az országos konferen. 
cia napjára népgazdaságunk
nak több tízmilliónyi bevétel· 
többletet jelentettek. Ezek a 
vállalások főként a vonatfor• 

(Stanl1lav Steiner felv.) 

cialista munkaverseny1·e és az 
újítómoZ{lalomra sokkal na
gyobb gondot kelt fordítani. 

Ezek a feladatok, alátámaszt• 
va a dolgozó emberről val6 
szociális és kulturális gondos
kodással, jelentik a vasúti köz
lekedés legközelebbi program
ját és teljesítésük további lé• 
pést 3elent a csehszlovák nép 
szocialista építómunkájában. 



1956. aeptember 14. 
SZOCIALISTA VASCTtRT 3 

Ho••tfs•ólás a SZOT elnöhségéneh 
határosatterve•etéhe• 

A SZOT IX. teljes ülése �lhatármta, hogy kéthóna,pos nyílt 'l'itára bocsátja a SZOT elnokségének határmattervezetét a azakszerveut!. de�okr�ia szélesítéséről, az üzemi szakszervezeti szervek onálloságan�k, hatáskörének növeléséről. · A Népe�ava szeptember _15-i szarna teljes terjedelmében közölte a határozattervezetet es a vitaanyagként közrebocsátott javaslat _ kat. Lapunk mostani és legközelebbi számaiban hel� ad_unk a vasutas dolgozók észrevételeinek, javaslatainak hozzá-

Balassagyarmaton, a szakszervezet 

IV. kongresszusa előtt 

1zolásalnak, 

A SZOT elnökségének 
határozattervezete iránt igen 
élénk a dolgozók érdeklődése. 
A tervezet felett a szakszerve
zeti demoln·ácia S1Jélesedése 
jegyében megindult viták a 
vasutas dolgoz6k körében is 
elkezdödtek. A viták nálunk 
annál élénkebbek. mert össze
kapcsolód:n,ak a vasutas szak
szervezet IV. kcmgresszusá:nak 
előkészületeivel. A dolgozók a 
IV. kongresszustól várják, 
hogy a SZOT határozatterve• 
zetének szellem.ében, azt ki· 
egészítve és a vasút viszonyai
ra alkalmazva előmozdítsa a 

tiasutas dolgozók életszínvona
lának emelését, a, törvényesség 
érvényesítését, munka- és élet· 
körülményeik javítását. 

badulás után szép tnun-kát. 
\"égzett, ma .,lekvárgyárn,ak'' 
nevezik. mert az üzemben és 
az épitésvezetőségeknél nem 
lehet komoly munkave-rsenyről 
beszélni. Amíg a terveket a, 
felsöbb vezetés állítja össze. 
de anyagot nem ad hozzá ad· 
dig _nincs munkaverseny: A 
f e lso vezetés biztosítsa az 
anyagot, hogy egészséges ver
seny al.akulhasson ki. Az újí
tásoktól elment a dolgozók 
kedve, amióta az elbírálá,; és 
az újítási díjak ltiutalása 
hosszas huzavona után törté
nik. A főnökség min.clent meg
tett a bérezés reális megoldá
sára, ez bizonyos fokig siker
rel is Járt. de vannak olyan 
üzemrésze<k, a.hol a norma nem 
reális. a dolgozók becsapva 
érzik magukat és áll.andóa.n 
veszekszenek a nm-másokkal. 
Javasolta, hogy állapítsanak 
meg 100 százalékos órabért és 
az.on felüli teljesítményt. Dol
gozzanak ki új nyu�díitör
vényt az eltöltött szolgálati 
idő alapján. 

minisztrációval kapesolatban 
tette meg észrevételét. Segí
tene a létszámkérdés megoldá
sán a családi pótlék rendsze
rének megváltoztatása is. Az 
elmúlt nyáron Jugoszláviában 
járt és azt látta, hogy ott egy 
fizikai dolgozó egy ,n,ermek 
után havonta több száz forint
nak megfeleló összegű családi 
pótlékot kap. 

Munkavédelem, munkásellátás 
Ara.di elvtárs, a hídépítési 

főnökség vezetöje részletesen 
kitért a munkavédelmi. üzem· 
egészségügyi., munkásellátási, 
munkajogi kérdésekre. Kije
lentette, hogy a maga részéről 
nem ért egyet a SZOT hatá
rozattervezet munkavédelmi és 
üzemegész.ségügyi fejezetének 
5. pontjával. amely kimondja, 
hogy „az VB egyetértése ese
tén a.z igazgatónak joga van 
egyes dol,gozóknak enged.élyez
ni, hogy a 12 napon felüli fi· 
zetett szabadságidejük ala.tt 
dolgozhassanak". A dolgozók
nak arra van szükségük, hogy 
szabadságidejük alatt pihenje
nek. Nem szabad sem az üze
mi bizottságnak, sem az igaz_ 
gatónak ilyen jogOt adni. Ha a 
munka érdelke úgy kívánja, 
hogy valakinek ne adják, ki a 
teljes szabadságot, ú,n, adják 
meg a jogot arra, hogy a hát. 
ralevő napokat a következö 
évben lehessen kiadni. Java
solta: a szakszervezet térjen 
vissza arra az 5-6 évvel ez
elötti módszerre, hogy a szak
szervezeti napokra. éi5szevont 
termelési értekezletekre küld· 
je el kiküld-Ottét. Ezzel meg
szűnne az a szakadék, amely 

Akár Aszód, akár Vác felöl I ja! mind az utazó személyzet
utazunk Balassagyarmatra, hez tartoznak. Egyébként ép
négy óránál többet rá kell pen úgy hiányzik a kollektív 
szánnunk a százegynéhánv ki- munka a kultúrház vezetésé
lométeres útra. Nem a TU- nél, mint a két üzemi biwtt-
104-esre gondolunk, amelyen a ságnál. 11:s még valami: régen 
Moszkva-Budapest közötti út nem tapasztaltunk sehol olyan 
körülbelül fele idöbe kerül ellentéteket - majdnem az 
a Budapest-Balassagyarmati- ellenségeskedés szó kívánkozott 
nak, de kiszámítottuk. hogy a tollunkra - az állomás ·és e 
ennyi idö alatt Pécsre is le- fűté41.áz között. mint Balassa
érhettünk volna. Ilyen körül- gyarmaton. Még szerencse, 
mények között kicsit hajlarno- hogy a szakvonali munkában 
sak vagyunk, hogy mentsége• ma már nem érezteti kedve
tnláliunk arra a vádszerű bí- zötlen hatását ez ez ellentét, 
ralatra. amellyel az állomáson, annál inkább gátolja az egész
a fűtöházban egyaránt illették séges kulturális és SPOrtélet 
a felsöbb szakszervezeti és kialakulását. 

gozók véleménye szerint igen 
nagy szükség lenne. 

A balassagyarmati dolgozók 
- akikhez eljutott a SZOT IX1 
teljes ülésének szava. s akik 
már fel tudják mérni, mit jP.
lent a vasutasok szempontlá„ 
ból szakszervezetük IV. kong„ 
resszusa - sok panasz, sére
lem orvoslására számítanak a 
szakszervezet vezetóségének 
legfelsö fórumától. Elsősorban 
azt várják, hogy eredményes 
lépéseket tesz a vasutas dol
gozók nagyobb társadalmi és 
anyagi megbecsüléséért. Ezzel 
kapcsolatban emlegetik a rég
óta kért üzemi konyhát. az 
órabéres dolgozók bérének ren• 
de7.ését, a nyugdíjkérdés meg„ 
oldását. az olyan ió. lelkilsm� 
retes dolgozók fokozottabb 
megbecsülését. akik a múlt 
s:r.űklátókörű politikája. és nem 
utolsósorban helyi túlkapáaok 
miatt mellözöttek voltak. 

szakvonali szerveket: ,,ősszel, 
télen még a ma{Jár se 3ár fe
lénk, eltemetkezhetünk a hó

ban." 
Tekintély, népszerűség, 

együttműködés 
Moot még nincsen tél. de 

azért ilyenkor sem nyüzsögnek 
a látogatók errefelé. Ezt el
könyvelhetnénk úgy is, hogy 
Balassagyarmaton jól megy a 
munka, nines szükség külö
nösebb gyámkodásra. Ami a 
munkát illeti, nincs is olyan 
zökkenö, ami tengelytöréssel 
fenyegetné a vasút szekerét -
de bizony ami a munkakörül
ményeket, a szociális juttatá
sokat. a kultúra ügyét i lleti . . .  
Hát ebböl a témakörböl lesz 
elég mondanivalója Merész Jó
zsef és Szuper István elvtár
saknak. akik a szakszervezet. 
IV. kortgresszusán a balassa
gyarmati forgalmi. illetve von
tatási dolgozókat képviselik 
majd. 

Az állomás vagy a fűtöház 
ludasabb ebben? Nem tudjuk, 
de az bizonyos, ho,n, egyik sem 

Ezt tapasztaltwk! a híd,építési 
főnökség szakszervezeti aktí· 
vaülésén, amelyen megtárgyal
ták a SZOT elnökségének 
határozattervezetét és felhív
ták a vasutas szakszervezet 
kongresszusának figyelmét a 
főnökség dolgozóit érdeklö, 
megoldásra váró problém�a. 

tesz valami sokat azért, hogy - A szakszervezet kong„ 
legalább a „békés egy1na3 mel- resszll5ától azt várjuk, mond• 
lett élés politikája" érvényesül- ta Bartos István vonatvezet.6 
jön. Ebben persze a szakvonali -, hogy a szakszervezeti mun
és mozgalmi vezetöknek kel- ka középpontjába helyezi a 
lene példát mutatni. Az üzemi dolgozó embert. 
bizottságok közötti megértő Ez a mondat fejezi ki talán 
együttműködés egész bizonyo- legtömörebben azt a várako
san alátámasztaná a szakszer-

, 
zást, amellyel a vasutas dol• 

vezet tekintélyét. szeretetét. az gozók Balassagyarmaton és 
üzemi bizottságok vezetöinek egyebütt a kongresszus elé te
népszerűségét, amelyre a dol- kintenek. 
... --. ...... ________ ...... ___ ____...._.,. _____ ... ...__..._� .... 

Müller Járws elvtárs, ÜB
elnök megnyitó szavai után 
Hajdu elvtárs. szakszervezeti 
közPOnti kiküldött ismertette 
a SZOT határozattervezetét és 
kérte a jelenlévöket: tegyék 
meg észrevételeiket. hogy azo
kat a szakszervezet elnöksége 
felhasználhassa a kongresz
�� -�atározattervezet elké
r.zítesenez. 

Ai ötnapos munkahét 

A szakszervezeti mozgalom 
új útján 

véleménye szerint a szakszer- A helybeli dolgozók, mint 
vezet és az üzemi szervek, a erröl me�gyözödtünk, még nem 
dolgozók között jelenleg meg- nagyon érzik át ugyan. mé,: 
van. most, e SZOT IX. teljes ülése 

Tizenhárom tartaJma� hoz
zászólás hangzott el. életreva
ló javaslatokkal. amelyekböl 
a dolgozók problémáival való 
töröclés csendült ki. Lehetet
len valamennyit ismertetnünk, 
de a szemelvényes ismertetés 
is megmutatja. mea:nyire 
szívügye a hídépítési főnökség 
szakszervezeti aktíváinak a 
dolgozók sok-sok problémája 
és a kongresszus siikere. 

"lebárgyár" 

és az igazgatás egyszerűsítése 
Szere.meta elvtárs a bérel

számolás komplilk4lt rendsze· 
réne'k egyszerűsítését ja1,--asol
ta, majd felhozta az ötnapoo 
munkahét problémáját. Orszá
goo viszonylatban a munka
hét ténylegesen ötnaPOS, mert 
a dolgozóik> hét végén abba
hagyjá-'.t a munkát és hét ele
jén nem térnek oda vissza 
ponoosan. Ezt a vállalatok. fő
nökségek ha1lgaitólag06an tu
domásul vették. a problémát 
tehát intézményesen is Tendez
ni keU. aendezni 'kell „ kü
lönböző összegű kiküldetési 
külszo]JZálati díjak, különélési 
pótlékok és fizetési előlegek 
ügyét is. Nem lehet megen
gedni. hogy a fönökségnél, 
ahová az üzemi kosztot a vas
úti föooztályról szállítják. ki· 
sebb legyen az adag, mint a 
főosztályon. 

Lengyel elvtárs javasolta. után sem, mit jelent az új 
hogy a Munka Törvényköny- alapokra helyezett szakszerveíi 
vében is biztosított magassági- mozgalom, a szakszervezeti de
és személyi pótlékok engedé- mokrácia erősítése, az alsóbb 
lyezése főnökségi. hatáskörbe szakszervezeti szervek önálló
ta.Ttozzon. Kifogásolta, hogy a ságának növelése. s így azt 
szakkönyvek vásárlása minisz- sem láthatják tisztán, hogy a 
tériumi engedélyhez van,. köt- szakszervezeti munka új lé�
\re. Mire az engedély megér- rében milyen rendkívül fdtltos 
kezik, a könyv sokszor már sze1·epet kell betöltenie a IV. 
elévült. kongresszusnak. A szakszerve

zeti munka élettel telítésében 
Hajdú elvtárs válaszában I nagyon sok lépést kell tennie 

bejel'."ntette, hogy az el?,an�- az állomási és a fű töházi üze
zott Javaslatokat az elnokség mi bizottságnak egyaránt s a 
megvizsgálja és az ai.Ta érde- dolgozók helyesen érzik. hol 
meseket bedolgozza a kong. kell elkezdeni ezeket a lépé-

Vlzafoqó állomás dolqc,zól számos köszönőlevelet kapnak az általuk kiszolgált vállalatok dolqozóltól. Az Ipartelepek gyors klszolgálását 
l>athatósan seqltl Gtlcze Sándor tolatásvezető és brigádja. 

(Kovács Géz..a !elv,) 

Kiss Andrá.s sajnálattal álla• 
J)ította meg, hogy a hídépítési 
főnőkséget, amelv a felsza- Dr. Rill elvtárs, a túlzott ad- resszus határozattervezetébe. seket. A szakszervezeti kongresszus 

tiszteletére 
----------------

Istál ló vagy felvonulási épület ? 
A szakszervezeti központ 

I 
töl és ha valóban lakni fognak 

munkavédelmi osztálya ellen- benne akkor az emberek szál
őrzése során megállapította, láshel.yükön disznók „társasá
hogy a pécsi pályafenntartási 

I 
gát" élvezhetik. 

főnökség a pécsi üzemi kony- Joggal lehet kérdezni, ha a 
ha felvonulási épüle·te helyett létesítmény felvonulási épület 
�tállót épített a II-es pálya- célját szolgálj.a, akkor miert 

szére az istálló épül. Emellett 
a szakszervezet kéri a felelös 
személyek szigorú felelósségre. 
vonását, az okozott kár meg. 
térítését. A szakszervezet az 
építkezés folytatását leállította. 

Takács J Ó'ZSef 
a szakszervezeti köz.pont 

munkatársa 

- Mondják meg a küldöttek 
a kongresszuson - hallottuk 
többször is mindkét szolgálati 
helyen -, hogy fáj az ember 
szíve. ha szép kultúrházunk 
felé jár. Nincs szomorúbb lát
vány, mint egy néma kultúr
ház. 

Nem oknyomozó kutatást 
folytatunk. de azt azért meg 
kell állapítanunk. hogy a kul
t11rház föleg azért néma. mert 
nincs gazdája, vezetöségi tag-

A Szolnoki Járóműjavító 
dolgozóinak felhívásához csat
lakozva, a IV. kongres.szus tisz
teletére az őszi forgalom sike
res lebonyolítása érdekében 
felajánljuk, hogy 

a fiók.műhely dolgozói 

elkészíitik egy kis kazánház 
kéményét, egy kerékeszterga.
pad felszerelését és üzembehe-

A dolgozókról való gondosko das iegyében 

mesteri szakasz pályamesteré-
1 csak most készül, amikor 

nek. Az istálló közvetlenül a az üzemi konyha építése már 
pály,;unester disznóóljánál elörehaladott állapotban van. 

épült, bár építési engedélye A �yakor�_at _az, hogy � f�lvo
és költségkerete en·e az épít- nulási épület akkor _ k�zul. el, 
keresre a pályafenntartási fö- amiko; az_ adott , letes1tmény 
nökségnek nem volt. �unkalata1hoz meg csak �o�-

. . , zakezdenek:. De ha me� 
f 

Solti lst:'á:1, -� pécsi P<!ly�- felvonulási épület, aklmr ho
enntartás1 fonokség vezeto fo- gyan lehetett azt disznóól 

mé_rr;-öke és a_ kivitelezést_ Lrá- mellé építem? Vagy a pá. nyitó Gerde1 István palya- 1 af 
, · f- ··ksé 

mester azt állítják, hogy a lé- Y enn�·tas1 ono gre n� 
tesítmény felvonulási épület vonalk_oz1k a Mun_ka Tot: 
célját szolgálja és azt nekik jo- vényJm;1yve 82. §-��k_ elso 
guk van a II. pm .. szakaszon �eke��• ame�y elmrJa a 
elhe!yezniök Ezzel az állítás- letesitmenyek elozetes munka
sal tévesztették meg a szakasz védelmi ellenörzését? 
ilzemi bizottságának elnökét A pécsl pályafenntartási fö
is, aki érdeklödött az építkezés nökség eljárása mélységesen 
Iránt. elítélendö. A szakszervezet 

Ha ez így igaz, akkor furcsa ilyen körülmények között nem 
d?lgok történhetnek az építke- járul hozzá ahhoz. hogy a fel
téselmél, mert az említett „fel- vonulási épület címén vég. 
ronulási épület" például kö- zett istállóépítést a pécsi fő
liilbe!ül 1 kilométernyire épült nökség elszámolja, Az össze
' tényleges építkezés színhelyé- get térítse meg az, akmek ré-

A Vasutas Dolg,JZók,Szak
szervezetének társadalombizto
s[tási osztálya a múltkoribai:1 
a következö levelet kapta: 
,,Most kaptam kézhez az R. A. 
1300-204/956. számú értesítést, 
amely szerint a míi.láb és cipö 
532,75 forintos hozzájárulási 
összenét az R. A.-bizottsáa el
engedte. Nemes cselekedetü
kért hálás szívul mondok kö
szönetet, és őszintén. kívánom, 
hogy áldásos működésüket 
méa sokáig folytathassák 10 
erőben és egészségben. - Deli 
István MÁV-nyugdíjas, Rákos
palota," 

Számtalan e!hhez hasonló le
vél érkezik a szakszerveze: 
központjához. amelyekben a 
dolgozók köszönetet mondanak 
azért a gondoskodásért. ame
lyet a társadalombiztosítási 
osztály mellett működő R. A. 
(Rendelkezési Alap) biwttság 
nyújt. A bizottság tagjai kü
lönböző MAV szolgálati fö
nökségektől meghívott szak
szervezeti aktívák. e,. bizott
ság feladata pedig az. hogy 
igazságosan és tárgyilagosan 
megítélje. milyen indokolt ese
tekben részesülhetnek a bizto
sítottak a társadalombiztosítá
si törvényben meghatározott 
juttatásokon felül is támoga
tásban. 

Társadalombiztosítási tör-
vé,, i!nk egyes betegségeknél 
példá11l a bizwsított családta-

goknak 90 napi kórházi ápo
lást ír elő. Előfordulhat azon
ban, hogy ez az idö nem elél(. 
Ilyenkor a további kórházi 
áPOlás költségét a beteg hoz
zátartozójának terhére szám
lazzák. Ilyen esetben sokan 
fordulnak bizalommal a szak
szervezethez . .kérve hogy a túl
ápolás költségeit engedjék el. 
A bizottság már igen sok ilyen 
esetben hozott kedvező határo
zatot. figyelembe véve az ér
dekelt dolgozó anyagi és szo
ciális helyzetét. valamint a 
munkához és a szakszervezet
hez való viszonyát. 

Megrokkant vagy nyomorék
ká vált biztosítottak gyakran 
igényelnek gyógyászati segéd
eszkö.zt. sokan azonban csak 
nagy an.vagi megerőltetés árán 
jutnának hozzá. ha az R. A.
bizottság nem engedélyezné a 
hozzá:iárulási összeg elengedé
sét. A bizottság egyformán 
mérlegeli a tényleges dolgozó, 
a nyugdíja.s vaay a, családtag 
jogszabályon túlmenő kivéte
les igényeit. és hozza meg ha
tározatát a helyi üzemszerve
zet környezettanulmányának 
és javaslatának legmesszebb
menő figyelembevételével. 

A bizottság az év első felé
ben több mint százezer fOTint
ta: segítette a rászorultakat. 
40 095 forint kórházi túlápolás 

megfizetését vállalta, 25 ké
relmezönek juttatott hallóké
szüléket 9263 forint értékben, 
12 dolgozó részére szolgáltatott 
ki tolókocsit 27 318 forint ösz
szegben. Ortopéd-cipöt kapott 
31 biztosított. ennek hozzájá
rulási összege 8622 forint volt. 
Ezenkívül egyéb gyógyászati 
segédeszközhöz jutott 63 ké
relmezö, ezeknek értéke 15 087 
forint volt. Az R. A-bizottság 
az elsö félévben 180 biztosított 
kérelmét teljesítette. 

A lehetőségek nem végnél
küliek ugyan. de a továbbiak
ban még hathatósabb segítsé
get kíván nyújtani a bizottság 
az arra érdemes dolgozóknak. 
Az A. R.-bizottság munkájá
nak további javításához. még 
nagyobb megelégedést kiváltó 
működéséhez azonban foko
zottan szükséges, hogy az 
tlzemszeTvezetek, a nyugdíjas 
csoportok a valóságnak mea
f elelő szociális helyzetet tárják 
fel részletes környe:zettanul
mányaikban. Ismertessék azt 
is, hogy a kérelmezö mióta 
szakszervezeti tag. rendszere
sen fizeti-e tagdíját. továbbá, 
hogy szakvonali munkáját ho
gyan végzi. Ugyanis aa R. A.
bizottság csak a helyi üzemi 
1::izottság vagy nyugdíjas cs� 
POrt útján továbbított és az 
üzemszervezet által javasolt 
kérelmeket tárgyalhatja és tel
jesíthet!. 

lyezését és egy egyetemes fa„ 
megmunkáló gép üzembehe
lyezését. 

A ponk dolgozói 
a havi terven túl naponta há• 
rom RIV- és MC-jeles kocsinál 
a,z elóírt exportvizsgál.atot e/,6.; 
re megtartják, valamint a bá
dogos, asztaloo és westingfékes 
munlkák:at hibamentesen elvég• 
zik. Igawlatlan mulasztás nem 
fordul elö. 

Az accumulátor telepen 
a Pánti csoport egy darab blei• 
her targonca accutelepeit ter• 
ven felül elkészíti, Galló Jánoa 
és Kassa Ferenc a Vasútgépé-
szeti Technikum csengő-be• 
rendezését csinálja meg, a Baj„ 
kai-csoport az üzemi konyha 
részére 3 darab fűtöberende
zést készít, az accumulátor ike
zelök 16 darab üvegcellás ac
cumulátort formálnak és elö
késZltL'< a használatra. A Bor• 

ka csoport egy darab vas• 
edényt készít a lúg feloldásá• 
hoz. 

A kocsitisztítók vállalják, 
hogy csoportonként és fordán
ként terven felül egy szerel• 
vényen na,gytisztítást végez◄ 
nek. 

A vontatásiak 
a napi munkán túl 5 darab 
zárváltó javítását, két darab 
r->űködési szelep javítását, a 
gózfűtéshez szüksége,; ejtócsö
vek közül 'napi öt darab elk4• 
szítését, a napi munká'Il túl 1 
daTab ajtó javitását és sok más 
egyebet vállalnak, melynek 
végeredményeként havi ter
vüket 103 százalékra teljesítik, 

A termeskocs!sún 
dolgozói a 190-es és a 191-es 
kultúrkocsi nagytisztítását vég
zik el a SZakiszervezet IV, 
kongresszusáig. 

Nyugati Műszaki Kocsi• 
szolgálati Főnökség dol
gozói nevében az üzemi 
bizottság. 



SZOCIALISTA V AS�RT 

A szófiai értekezlet határozatai nyomában 

1 csongrádi felvételi épület 
előtt gondozott, üde kis park 
fogadja az é'l'kezóket. A par
kot a csongrádi úttörők gon
dozzák, locsolják. Annál fel
tünöbb, hogy az állomás lkör

nyéke poros, szemetes. Ha egy 
gépkocsi beha;t a 'Taktárak
hoz, percekig porfelhőben 
tí�zíik az egész !környék. Iga
.zan nem lenne szégyen tisz
taságot tanulni az úttörőktől. 

* 

Szeptember 19-én Ceglédber-
cel-Cserő előtt körülbelül 40 
percet áilt az 1701.es. A vonat 
mellett elrobogott lk.ét tehe'T
és egy 1111orsvo11.at. Az utasok 
1tem a legszebb szavak:kal illet
té'k a vasutat. Különösen aldk!or 
indult meg a szidalmak ára• 
data, ami!ko.,- a hosszas állM 
dkát megtudták: Ceglédber
e,el-Cserőről nem tudtá.k ke
,elni a ;elzőt. 

* 

Ugyanezen a von:.ton a 

A közelmúltban lezajlott 
szófiai vasúti nemzetközi kon
ferencia határozatot hozotC a 
nemzetközi átmenőforgalom 
javítására. Nézzük meJ?:. mit 
tesz e határozatok megvaleí5í
tásáért · eg_yik leitielentá6ebb 
határállomásunk Szob? 

A határállomások átmenó· 
forgalmának jó valtY rossz vol
tát döntően a vonatok tartóz
kodási idejének alakulása mu
tatja. Érdekes erre vonatko
zóan a szófiai értekezlet hatá
i-ozata: az üres szerelvé
nyeknél 30. zárt egységeknél. 
rakott kocsiknál 90. míit a ve
gyes vonatoknál 150 perc a„ 
az idő, amelyen belül a vona
toknak ki kell lépni a hatá
ron. Ma még megesik, hogy 
háromszorosan is túllépik ezt 
az idót. A harc azért folyik, 
hogy előbb csó'kkentsék a tú!
!épés idejét. majd pedig meg. 
valeí5ítsák az értekezlet hatá • 
rozatait, 

Nem leheine 

rövidebben ? 

3 óra! A CSD alkalmazottak 
munkája újabb 50-60 perc és 
mire a vám- és hatá1Tendé
szet egyezteti a kilépő vonatot, 
s a társfónök.ségek, mint például 
a növényegészségügyi szol
gálati állomás. a MEl;lT (minő
ségellenórző állomás) elvéitzik 
teendőiket, már 4-5 órára 
emelkedik a tartózkÓdás. Ez -
mondhatni - ma még min
dennapi folyamat. s ha ehhez 
hozzátesszük azt a sok rendeL 
lene&séget, amelyek akadályoz. 
zák a határállomások dolao. 
zóinak munkáját, ha egyet 
nem is érthetünk vele. de 
megértjük a késedelmet. 

Nemesak 

a haiárállonuísokon 

múlik 

Milyen hiányosságok ezek? 
Az ólomzárak hiánya és hibái 
állnak az első helyen. Például 
egy átmenő kocsin MÁV ólom 
van és nincs mellette jeJtYzó
könyv. Ujabb jegyzókönyve
zé6sel 10-15 perc telik. el. 
Gyakori az ablaklemez hiánya 
a kocsikon. amiért nemegyszer 
ki kell sorozni a kocsit. 

Elófordul, hogv a kimenó 

elegyet rendezetlenül kapják 
és külön-külön rendezni kell 
a csehszlovák és német ele0„et. 
NaitY gyakorlat és ügvesséit 
kell ahhoz. hogy mindössze öt 
vágányon. rendezhessék és tá· 
rolhassák a kocsikat. Egy hó• 
nap alatt 38 OOO teher. és sze
mélykocsival dolgoznak. :Es 
ha hozzátesszük. hOltV számta
lanszor vimi kell a CSD t!é
pekre, hogy az etetés-itatás, 
jegeltetés. a hűtőkocsik ooro
zatlanu1 történő érkezése. a 
különféle kocsiknak átrakása 
-. mert a kis- és középállo
máson feladásra kerülő vaito
nok exportképességét nem eléit 
lelkiismeretesen állapítják 
meg - mind, mind idót rabol 

·eJ és meghosszabbítja a vona
tok tartózkodási idejét. 

Marton József elvtárs. az 
igazgatóság III. osztálva veze
tőjének helyettese ellenőrzei 
útján adott segítséitének meg
van a hatása. Neki is része 
van abban. hogy Pollák elv• 
társ. helyettes fónök dolgozó
társai nevében kijelenti: a 
vonatok tartózkodási ideiét rö
videsen ea11 órával foaiuk 
csöl<kenteni, első lépés.ként a 

szófiai határozat út;án. 1!313-as számú párnáskocsi 
egyik fülkéjének ablaka soro
!Ultosan leesett. A spárgával 
val-S felerősítés után sem volt 
teljes .az öröm, mert a füLke 
tolóajtajának hiányzott az 
üvegje, s a folyosó gyá'kran le
eső ablakain át ugyancsak fü. 
tyült befelé a nem kellemes 
esti szét 

Ocskay András KTG-s tiszt 
a hiányosságok okát a műszaki 
és kereskedelmi átvételnél ta
pasztalt késedelemben látja 
A műszaki átvételre - mond. 
ja Ocskay elvtárs - a PPV (a 
népi demokratikus államok 
kocsiszabályzata) mindössze 
egy percet en-.délyez tenge
lyenként. Ez azt jelenti. hoe:v 
egy 150 tengelyes vonatnál 2 
és fél óra alatt meg kell tör
ténni a műszaki átvételnek. 
Ezután Jön a vonat kiírása. 
szétrendezése, erre átlagban 25 
-30 percet számítunk. Ez már 

Javul a bizalmiak munkája 

A SZOT Munkavédelmi 
Tudomanyos Kutató 

Intézetének előadásai 

Mintegy három hónapja, 
hogy a szakszervezeti bizal
miak országos találkozón meg
vitatták a legfontosabb tenni
valókat és határozatot hoztak 
a bizalmi munka megjavításá
ra. A határozat óta a 5zegedi 
igazgató.ság területén is sokat 

A SZOT Munkavédelmi Tu
dományos Kutató Intézete ál
landó munkavédelmi kiállítá
sán előadássoi;ozat indult. Az 
előadások, ankétok a munka
védelem fő kérdéséveI foglal
koznak. SZ9ptember 28-án „Be
r;eze tés a biztonságtechnikába", 
október 5-én „Az építőanyag
i,par gépesítésével fel11U!TÜ.lő 
munkavédelmi problémák", 
12-én „Villamos berendezések 
létesítése I.'', 19-én „A Munka
tlédelmi Tudományos Kutató 
lntézet és az OMI mun!ká,i(I, a 
IZilikóZis megelőzésére folyta
rott ha"Tcba.n", október 26-án 
pedig „Villamosberendezések 
létesítése II." címmel tartanak 
előadást az állandó munkavé
delmi kiállítás helyiségében " 
VI., Rózsa Ferenc utca 67 
szám alatt. Az előadások dél
után fél 6 órakor kezdódnek, a 

A vasutat és a szállltófeleket eqyaránt védi a pontos mérleqelis. 
Naqy Gyula SalqótarJán-Küls6 állomáson Orosz La Jossal eqylltt 
ellen6rzl kl,adás elótt az áru fuvarlevélben meqállapitott súlyát. 

t,elépés díj� (Kovács Géza felv.) 

Tehervonattal a villamosított hatvani vonalon 
Az utazás. amelynek leírása 

alant következik. indulás előtt 
egy héttel kezdődött. Ez pedig 
így történt: az újságíró :_ mi• 
után előző nap tájékoztatást 
k.ért és kapott a villamosvon
tatású tehervonatok indulásá
ról az állomási irányítótól -
megjelent Budapest-Fe'Tencvá
ros-pályaudvar keleti rendező
jében, hogy elkísérje hatvani 
útjára a 472-es számú teher
vonatot. A 9 óra tájra jelzett 
indulás azonban nem történt 
meg, mert a vonat elmaradt, 
Semmi bai - vígasztalta a 
szolgálattevő -. mert már elő
készítve a XVIII. vágányon 
áll a 464-es miskolci rendelte
tésű tehervonat. s mihelyt a 
gépe megérkezik, nyomban in
dulhat. noha menetrend sze
nnt csak 12.42-kor lenne az 
indulása. Igaz. hogy a gépe 
még GödölJó körül jár, de ha 
minden rosszul megy ifi, egy 
óra múlva itt lesz, érdemes 
megvárni; 

Egy meg nem történt utazas tanulsaga 

Közben befutnak más gépek, 
a 464-esre egy Kandót ígérnek, 
cle hosszas várakozás után ki
derül, hogy máshov;í használ
t2k fel. Aztán jelzik, hogy 
megkezdték egy másik vil
lanymozdony bekörözését a 
nyugati rendezőbe és hama
rosan átadják a keletibe. De 
ebbó,I se lesz semmi, mert köz
ben a gép kézen-közön eltű
nik. nyilván más vonatra ve
zényelték. Tizenegy óra után 
jelentik az eredetilee várt gé
tet, 11.15 órakor azonban ki
Herül, hogy nem tud bejárni a 
�eletibe, mert 11-kor "7" anél
lül. hogy a forgalmi irodát ér
tesítették volna - az állomás 
b-ületén kikapcsolták a felső 

vezetéket javítás végett és 13 
óráig áramszüflet lesz. 

Erre aztán manőverezni kell: 
a szolgálattevó intézkedik, 
hogy a tartalékmozdonv von
tassa be a leeresztett áram
szedójű villamosgépet, állítsa 
vonatjára, húzza ki az állo
másból. Több mint egy óra te
lik el ezzel a művelettel. s a 
464-es végül 13.15-kor indul 
útjára. Az újságíró azonban 
nem megy vele. mert közben 
letelt az ideje. más dolga után 
kell néznie. A várakozás még
se volt haszontalan. bár csaló
dottsággal járt. és azzal a ke
serű tapasztalattal. hogy egy 9 
órára elkészült vonatra egész 
délelőtt nem tudtak aépet adni, 
s az őszi forgalom kezdetén egy 
egész délelőtt killasználat!anul 
hagyták a villamosított hatvani 
vonalat. 

Egy héttel késöbb 

Második alkalommal. egy 
hét elteltével sokkal símábban 
indul a dolog. A 464-es 96 ten
gellyel. 48 hatvani gurítós ko
csival, 1054 tonnával ezúttal is 
jókor elkészült. Balogh Béla 
mozdonyvezetö az 55,009 szá
mú Bo-Co-val 13.22-kor rájár 
a szerelvényre. A fékpróba is 
megvan 13.59-re és 14.02-kor 
indulunk. Méghozzá ió kilátá
sokkal a várható menetidőt il
letően, mert a menetrendsze
rinti 130 percbí.11 máris leírjuk 
a kőbánya-felsői 23 és a rákooi 
10 perces tartózkodást. ami ko
csifelvétel céljából van a me
netrendbpl. de ami ezúttal el
marad, mert kocsi egyik állo
m&.Son 6incs. 

Koraina'k látszik azonban a1 
öröm, mert Kóbánya-felsó elő
jelzője tilosat mutat. és a Bo
Co lassít. A következó pillanat
ba.'l a júzó zöldre változik. és 

már gyorsul is a sebesség_ de 
amint behaladunk az állomás
ba, ismét lecsökken, mert szol
gálattevőnek hire-hamva sincs. 
Már majdnem teljesen leál
lunk, amikor a fiatal elvtárs az 
utolsó pil!a11.atban ugrik ki a 
forgalmi irodából és az a;tóból 
adja az áthaladási jel.zést. Gu
lyás György elvtárs, a vonat
vezető bosszúsan csóválja a fe
jét, Nagy II. Gyula kenó pe
a;g, aki pillanatra hátrajön a 
vezetőfülkéből, mert a gép
házban van valami dolga, 
rosszallóan mondja: ,.Sürún. 
megcsinálják ezt velünk!" 

Az elmulasztott távirat 
és következményei 

Szerencsére nem minden 
.szolgálattevő ílven. Lám a pé
celi tudja a kötelességét. Már 
messziról látjuk: ott áll a he
lyén. és kellő idóben. szabályo
san jelzi az áthaladást. Nincs 
is sebességcsökkentés. De csak 
rövid ideig, mert Isaszegen 
nem áll az áthaladás. Lassítunk, 
a forgalmi szolgálattevő fel
kiált, hogy várni kell Gödöllő 
engedélyére és új rendelke
zésre. 14.49-kor a kijáratnál 
megállunk. A vonatvezetó le
száll. átveszi az új rendelke
zést: Gödöllő állomás?n le
e�esztett áramszedővel kell át
haladni, mert a felső vezeté
ket ;avtt;ák. Tizenegyperces 
ácsorgás után, 14 órakor indu
lás tovább. Ezt a veszteséget 
bizony el lehet11tt volna kerill
nl. ha Gödöllő. amely nyilván 
egy órával előbb is tudott a ;a
uításról, értesíti Ferenci,árost, 
és onnan már ezzel a rendel
kezéssel indítanak bennünket. 
Csak egy táviratba kerüit vol
na! . • •  

Balogh elvtár6 felgyorsít, és 

javult az üzemi bizottságok, a 
szakszervezeti bizalmiak mun
kája. Mind több az olyan üze
mi bizottság, amely 'haladékta
lanul intézkedik a dolgozók 
ügyes-bajos dolgaiban, igyek-
8Zik segíteni ott, ahol arra van 
szükség. Szeged állomáson 
Szarka János OB-elnök elv
társat és Vesmás elvtársat 
sűrűn keresik fel a dolgozók 
kérelmeikkel. A bizalmiak kö
zül különösen jól dolgozik fia. 
!ász Miklós vonatvezető. Sza
mosvölgyi Antalné átmenesztö 
és Szögi István raktári mun
kás. 

Sajnos, már nem lehet ilyen 
dícséróen szólni Csorvás állo
más üzemi 'bizottságáról, 
ahonnan Kiss István forgalmi 
szolgálattevó kérelmét gon
datlanul kiállítva küldték az 
igazgatóságra és fgy az I. osz
tálynak azt vissza kellett kül
denie. Az ügy elintézése emiatt 
hosszadalmasabbá vált. 

Több gondosság, még több 
lelkiismeretesség kell ahhoz, 
hogy gyorsabb Jegyen a dolgo
zók ügyeinek intézése. 

Cserháti József 
Szeged 

50 kilométeres sebe56éggel sza
ladunk amikor leveszi az 
áramszedőt. Megkezdődik a 
tippelés. Átgurulunk vagy 
sem? Nem gurulunk át. Jön 
az erre a célra rendelt gózmoz
ciony, megtolja a vonatot. Rá· 
akasztás. tolás. levegókiegyen
lítés. leakasztás: összesen 15 
perc mire ismét fel lehet húzni 
az áJ:amszedőt és saját eróból 
mehetünk tovább. 

szabad pályán nyílt szívvel 

A nem várt akadály után 
azután simán haladunk. A se
bességméró mutatója ingado
zás nélkül ragad az ötvenesen. 
Élvezet nézni mily gyorsan 
túnik-változik mellettünk a táj. 
Gulyás elvtárs. miközben ébe
ren figyel jobbra-balra. előre
hátra s minden észrevételt je
gyez, meg,siólal : 

- Ez már igen! Igy szeretek 
utazni! De különben . . .  sok 
gond, sok fáradtság, nagy fe
lelósség a vonatkísérói mes
terség. A kereset meg sehogy
se akar nőni . . .  Mi felelőssége 
van egy gyár1munkásnak? 
Semmi. mégis 1400-1500 fo
rlntot keres. Én pedig. mint 
vcnatvezető nem tudok ezren 
föiül kerülni. pedig higgye el 
az elvtárs, nagyon igyekszem. 

A szabad. nyílt pályán ki
nyílik a szív is. Tura után Gu
lyás elvtárs kimutat az abla
kon : 

- Látja az elvt-.í.rs amott azt 
a kis cserepes házat. Az enyém, 
47-ben építettem. amikor ösz
szegyült egy kis ió forint. Az
óta nem tudtam az egy szo
bához másikat ragasztani, pe
dig nagyon kellene. mert nőtt 
a család. Nem mondom. kap
hatnék kölcsönt. abból épül ez 
itt mind - int fejével a közel
ben készülő házak felé -. de 
nem merek belevágni az ezer 
forintra. Várjuk. hogy majd-
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Százezer forint és a „pech" 
Ez a. ;óképi1. fiatalember 

100 OOO fo1-int boldog tu
laidonosa. Neve: HegedüB 
Sándor; kora: 19 év; lakik: 
Füzesabonyban; munkahe-

lye: Eger, MAV Fűtőház. 
Ezek az adatok kerülnének 
egy hivatalos kérdöíV1'e, 
ha ilyet kellene kitöltenie 
a Negyedik Békekölcsön 
ötödik sorsoldsán a fő
nyereményt nyert, vagyis a. 
IV. osztály 39 444 sorozat 
13-as számú kötvény tu
la;donosának. 

Kérdőívet azonban nem 
kell kitölteni, ÍUI/ hát ·kér
dezzen az újságíró. De 
mit? A szokványos kér
déseket, hogy örül-e; vaov 
milyen érzés százezer fo
rintot nyerni? A választ 
úgyis tudná mindenki. IUII 
hát hagyjuk a kérdéseket, 
s helyette mondjuk el, 
hogy a diszista Hegeaüs 
Sctnyi a fűtőház egyik Zeg
;obb fiatal lal<atosa. Kü
lönös tulajdonsága, hogy 
bár Egerben dolgozik, 
mégsem szereti a hfres bi
kavért. Ezt onnan tud
tuk meg, hogy miután a 
munkahelyén szabadnapot 

kapott, először az Ut11S
ellát6ban kerestük, gon
dolva., biztosan fizet e1111 
áldomást a baráta.inak. Az 
ilta.lpult mellett azonban 
ha voltak is vasutiuok, 
- Sanyi nem volt közöt
tük. 

Végül a Füzesa.bonyba. 
induló vonaton akadtunk 
rá a. szélesvállú, magas, 
karcsú, barna fiúra.. A vo
naton már mindenki tud
ta (hOUI/ honnan, az rej
tély); ő nyerte a százezer 
forintot. A párnáskocsi fo
lyosóján nagy volt a sürgés
forgás, csinos lá.nyok mo
solyogtak be a kupéba. 
Hiába. no, ha valaki fiatal 
és ióképa, az már nem 
akadály, hogy százezer 
forint;a is va.n. 

0 azonban nem akar nő
sülni, sot motorkerékpá'Tt 
sem vesz. Azt mond;a: ,.A 
nösüléshez fiatal vagyok, 
motor meg azért nem kell, 
mert ennyi pénzzel a zse
bemben kár lenne kitörni 
a nyakamat." 

Azért gondot nem okoz: 
a pénz, a csalá.d nagy, Sa
nyi körül ott forgolódik 
mind a. hat testvére. Jól 
;ön ma;d egy családi ház, 
meg ruhák, cipők a szü
Uikne'k és a testvéreknek. 
Onzetlen, szerény fiú • 
nyertes, a bankból mind
össze 1 O OOO forintot vett 

· fel, s eddigi egész bevá
sárlása egy szép 950 fo-
rintos karÓ'Ta. Erre vá
gyik már .,-égen, s most 
tel;esült a kívánsága. 

Befe;ezésül méo áruljuk 
el, hoUII nyereménye az 
összes füzesabonyi idős 
nénikék l.özött mély meg
döbbenést keltett, tudni
illik ők még mindig ÚU!/ 
tud;ák, hogy „peches" szám 
a 13. Az ő kötvénye pedig 
a 13-as volt. De azt hiBz
szük, ezt a „pechet" vala

hogy el lehet viselni. 

Többe kerUI a leves, mint a hús 

Miskolcon lakom és az igaz_ 
gatóságon teljesítek szolgála· 
tot. Augusztusban a kezelőor
vostól fürdőjegyet kaptam a 
Zsóri-féle fürdőbe. A jegyek 
kézhezvétele után vasúti je
gyet is kértem, de azt mond
ták, nem jár. A vonatköltség 
oda-vissza 8,80. az állomástól 
4 kilométerre lévő fürdőhöz 
az autóbusz díja 6,40, ha a ka.

1 
lauz téved, 7 forint. (Nálam 
éppen tévedett.) A fürdőjegy 

3,10. Tehát, aki Miskolcon la
kik, az orvos által megírt für
dójegyért 18,30 forintot fizet. 
Ezt az összeget 4-5 darab für
dójegy után nem lehet megfi
zetni. 

Kérjük a szerkesztőséget, in
tézze el. hogy visszakapjuk a 
fürdójegyek mellé a 9/b min
tájú jegyet. 

Faukas Lászlóné 
Miskolc 

csak több lesz belőle. hiszen 
látom, a kormány mostanában 
sú,iibben gondol a vasutasok
ra, 

Fordulás : 26 perc 

Itt megszakad a beszélgetés, 
mert át kell esni az utolsó aka
dályon: Hatvan-rendező nem 
fcgad. csak négy perc ácsorgás 
után. 14.04 órakor érkezünk, a 
gépet nyomban leakasztják, 
megyünk a 5zemélypályaud
varra vonatért. 16.08-kor áll 
meg a Bo-Co a felvételi épü
let előtt, 16.17-koc már rajta 15 
van a 465. számú, 92 tengelyes, 
42 kocsiból álló. 1 187 tonnás, 
rákosi rendeltetésű szénvona
ton. Benke elvtárs. helyettes 
főnök ügyel. hogy g}'orsan for
duljunk. Igyekszik is minden
ki. A Gulyás-brigád tagjai, 
.Benkó István és Tóth 1. János 
derekasan dolgoznak, alig 
té.bb mint negyedórába telik, 
amíg szorosra húzzák a csa
varkapcsokat. Negyvenkét ko
csinál ez nem kis dolog. A fék
próba is gyorsan megy. 26 per
ces fordulóval. 16.34-kor már 
indulunk is vissza. Igaz. nem 
ártott volna vizet venni. de 
Balogh elvtár6 jobbnak látta, 
ha nem megy ki a rendezőbe 
vízért, mert ez a nagy forga
km mellett az elveródés ve
szélyével szokott járni. úgy 
számolt. hogy Isaszegig elég 
lesz a vize és ott pár perc 
alatt kész lehet a vízvétellel. 

Vihar és napsütés 

16.55-kor már Aszódon va
gyunk. Kezdődik a hírhedt 
emelkedő. amelyre ekkora vo
nat gózmozdonnyal nemigen 
tud felkaptatnl toló nélkül. 
Lássuk, mi lesz most? A se
bességmérő szilárdan mutatja 
a7 50 kilométert. Gödöllő elótt 
ugyan leesik húszra. mert nem 

áll a jelző. négy perc eltelté
vel azonban szabad az út. és 
17.17-kor áthaladunk az állo
máson. A gőzvontatású vonat 
57 perces menetidejével szem
ben tehát 22 perc alatt tettük 
meg az Aszód-GödölUi közötti 
utat. Isaszegen 17.29-kor ál
lunk meg vízvételre. Hét perc 
alatt, 17 .36-ra megtelik a tar
tály_ sajnos. ez a rövid idó is 
éppen elég ahhoz, hogy piros
ra változzon az imént még zöl
det mutató kijárati jelzó. Vár
ni kell az M. 401-es gyorsmo
torra. amelyet itt elénk enged
r.ek. A várakozás alatt van Idő 
beszélgetni. Balogh és Nagy 
elvtárs elégedetlenek, mert 
most leteló 12 órás szolgála
tukban csak másfél fordulót 
csináltak. Amióta a hatvani 
vonalon járnak. ennél többre 
ISCSe vitték - mint mondják 
- forgalmi okokból, és ele
gendő vonat hiányában. Cso
dálkozó megjegyzésünkre, hogy 
a jelenlegi nagy forgalom 
mellett sem akad elég vonat
juk. változatlanul kitartanak 
álJításuk mellett. 

Huszonhat perces várakozás 
után indulunk neki utunk 
utolsó szakaszának. A hosszú 
ácsorgás miatt kissé n:vomott 
a hangulat. Fokozza ezt. hogy 
az ég is elborul és vihar ke· 
rekedik erős széllel, sara eső
vel. A Bo-Co azonban gyor
san kifut az esőfelhő alól. 
Amikor 18.27-kor lefékez Rá
kos állomás felvételi épülete 
előtt. már ismét süt a nap_ és 
gyönyörű szivárvány íveli át 
az eget. A forgalmi iroda ajta
jából nézve éppen a mozdony 
elejétől szokik az égbe_ és át• 
karolj1. az egész vonatot. 

A hangulat felenged. Mégis
csa:C nagyszerű dolog ez a vil
lamosvontatás és a 4.25 óráll 
fcrduló nem olyan rossz! 

Szász Ferenc 



1956. szeptember 24. SZOCIALISTA VASOTiRT 

'ú.iabb rakodási rekord szü letett 
Eze:kben a napokban teljes 

n,agyságá.ban kibontakozik a 
magyar vasút történetének ed
digi legmozgalmasabb őszi 
forgalma. A kibontakozás vég
&ő körvanalai azonban egye. 
lőre még nem látszanak, mert 
a ra!lwdási lkészség egyre foko
zódik. A vasutas dolgozé!k 
azonban bátran és eltökélten 
néznek az elkövetkező óriási 
feladatdk elé, mert tudják, 
hogy az eddig legyőzött nehéz
ségeken kipróbált erefük bírja 
a munkát ezután is. 

forgalomnak. (Horváth József magasló eredményt. Vonatju- nak egymással. Augusztusban 
OB-elnök leveléből.) kat a kedvezőtlen terhelési 100 száza1ék alatt dolgozó nö 

szakasz ellenére 36.1 krn/ó nem volt. A megmunkáló gé
A cukorgyárak rakodási versenye sebességgel továbbították; ami peket teljes mértékben ki

a menetrendszerinti menettar- használták. A MEO nem hiá-
Augus_ztus 31-én az Ercsi tam'hoz viszonyítva 193 száza- nyalta meg egyetlen munkáju

Cukorgyár igazgatói irodájá- lékos teljesítést jelent. (Várnai kat sem. A gépeket és környé-
ban a cukorgyár és a vasút László leveléből.) két tisztán tartották. Igazolat-
képviselői komplexbrigád- Jan mulasztó egy sem akadt 
szerződést kötöttek a répa- Jól dolgoznak az Északi Járómiíjavító közöttük. A könyvelésben és a 
kampány jó lebonyolítása ér- ,,. 

b 
· '

d
' · bérelszámolásban dolgozó nők 

dekében. Az érte'kezlet meg- nOI nga )31 

1 
a határidőket pontosan betar-állapította, ihogy az idén külö- A Eszaik• J .  ó ű ·a ít . női tották. (Révfalvi Sándorné le-nős gondot kell fordítani a z • . . i ar m J v o 

Duna-Tisza közi szállításra, dolgozo1 parosversenyben van- veléből.) 

Ilyen nag(J erőpróba volt a 
szeptember 18-i, amikor az 
augusztus 22-i emlékezetes 
16 053--as kocsiberakási csúcs
teljesítmény után újabb re
,Wrd született. �ptember 
18-án 16 319-re javítottu!k a 

,rapi fkocsiberakási rekordot. 

mert az erről a területről ér- �• -,..• 

Szeptember első 20 napjá
nak teljesítményeit az elmúlt 
év hasónló időszakával össze
hasonlítva megállapítható, 
hogy valamennyi mennyiségi 
és minőségi mutatószám lé
nyegesen kedvezőbben alakult 
a tavalyinál. A 14 842-es átlag
igényen belül murikanapokon 
15 911 kocsiigénylést nyújtot
tak be a fuvaroztató vállala
tok, ebből a vasút munka
napokon átlagosan 15.158 ko
csit rendeDkezésre is bocsátott. 
Az igényelt !kocsik túlnyomó 
többségét tehát kiállítottu'k. A 
havi áruszállítási és kocsi
berakási terv teljesítésénél 
némi elmaradás van, ez azon
ban annak tulajdonítható, 
hogy a hónap első felében az 
igénylések nem ütötték meg a 
berakási terv átlagát, továbbá 
hogy a vasárnapi és a szom
bati berakások nem voltak ki
elégítőek. Csalc fkis részben 
hátráltattálTc tehá,t a berakási 
terv teljesítését a fki nem állí
tott kocsik. 

A minőségi mutátószámok 
közül nem kielégítő a rakott 
kocsik . t,orduló idejének 2.25 
napos értéke. Ez annak tulaj
donítható, hogy a ra1kott elegy 
mozgatása nem történik kellő 
ütemben a mozdony- és a 
szé-n!készlet elégtelensége 
miatt. Á teÍjes kocsiforduló
idő átlaga 3.49 nap volt a hó
nap első 20 napjában. Ezt a 
következő időszakban lénye
gesen rövidíteni kell. 

Pécs csomópont csatlakozott 
a �zolnoki versenyfelhíváshoz 

Pécs állomás dolgozói ter
melési értekezleteiken foglal
koz.tak a Szolnoki Járómű· 
javító VV dolgozóinak a szak
szervezet IV. kongresszusa 
tiszteletére kibocsátott ver
senyfell).ívásárnl. Elhatároz
ták, hogy csatlakoznak a ver
senyfelhíváshoz. A fútáházzal 
együtt a következőket vállal
ták: 

kező répánál a gyárnak még 
nincs tapasztalata. Eddig 
ugyanis ez a terület nem az 
Ercsi Cukorgyár területéhez 
tartozott. Az értekezlet hatá
rozata alapján felkérték Buda
pest-Ferencváros állomás fő
nökét, hogy a répáskocsikat a 
ferencvárosiak gyorsan továb
bítsák. A komplexbrigád-érte
kezlet határozatának megfele
lően rakodási versenyre hív� 
ták az összes cukorgyára!kat. 
A verseny keretében vállalják, 
hogy az egy kocsira eső átla
gos rakodási időt 2.5 órára tel
jesítik. 

B11dapest-Keleti pályaudvar dolgozói 
a menetrendszerüségért 

Budapest-Keleti pályaudvar 
dolgozói harcolnak a menet
rendszerűségért. Az állomás 
rendező részében a szerelvé
nyek összeállítását szervezet
ten, úgy hajtják végre, hogy a 
belső vágányokról induló kö
vetkező vonatok szerelvényét 
a vágány felszabadulása után 
betolják. Ezzel módot adnak 
az utazóközönségnek az idő
beni beszállásra, a raktárnak 
a zöldáruk, a darabáruk és a 
poggyászok berakására, a mű
szaki kocsiszolgálatnak a mű
szaki munkák elvégzésére. 

A fútőház úgy segít a for
galomnak, !hogy amikor lehe
tősé� van rá, az induló gépeket 
korábban kiadja és a vonatot 
indulásra előkészítve a vonat
géppel tolja az induló vá
gányra. Ilyen jólszervezett 
munkával érhette el Vitárius 
Sándor főkocsimester és csa
pata Vukovári György és Gó
lya János térfelvigyázó segít
ségével, hogy a vonatkéséseket 
0.8 százalékra csökkentette. 
(Tóth III. András leveléből.) 

Az uta1ásí sebesseg növelécéért, 
a gazdaságos mozdonyfelhasználásért 

Az utazási sebesség növelé
séért, a gazdaságos mozdony
felhasználásért elnevezés alatt 
eg�• hónappal ezelőtt meg
indított mozgalom szép sikere
ket eredményez. A mozgalom 
segítségével a mellékvonala
kon is kimagasló eredmények
kel támogatják a fővonali dol
gozók munkáját. 

Az á!lomás dolgozói kötele- A kisterenye-kál-kápolnaj 
zettséget· vá!lalnak, hogy az vonalon pél_dául s�eptemb';;r 
érkező vonatok gépeit az elő- 7-én a 8962. szám� • keze!o
f t 10 ár k zási időn 

I 

vonattal 40 perces kesessel mr „ perces v a O • • dult Kisterenyéről Kakuk Febelül a vtmtatás rendelkezese- renc vonatvezető és brigádja. 
re bocsátják. A fűtőház dolgo-

1 
valamint Kaszás Pál moz

zói vállalják, hogy az induló donyvezető és fütője. Gyor� 
személy- és tehervonatok gé- l,{ezeléssel és tolatással a ké
peit olyan időben adják ki. sést megszüntették és csak a 
hogy a menetrendszerinti indi- Kál-Kápolna előtti „megállj" 
tás biztosítva legyen. A gépre- állású jelzőn múlott, hogy 10  
várást. illetve a vonatravárást perces késéssel érkeztek be 
a minimálisra csökkentilt. Az végállomásukra. (Uglyai Sán

állomási tolatómozdonyokat az dor leveléből.) 

állomás az előírt időben adja A dombóvár-pécsi vonalon 
át szerelésre, a fútőház a to- Nagy József mozdonyvezető 
latómozdonyokat a kiszerelési 'i,'.örös Géza vonatvezetővel az 
normaidőn belül adja vissza a 1972. számú vonatnál ért �I ki-

Vida Györqy és Matola Irén, a ce,!ldömölki épjtésl fönökséq IV-es 
számú épitésvezetöséqének • dolqozól a váqányzár után bevonuló, 

meqronqált darukocslt 1avitJák, 
(M.,•zö Lilszló felv.) 

(;sak egy szazalék hiányzott 

Pécs állomás a második ne- mester és brigádja, aki 3 óra 
gyedév élüzemszintjétől csak helyett 2 és fél óra alatt ál
egy százalékkal maradt"° le, Jítja be az érkező küldeménye
mégpedig a menetrendszerinti ket: 
vonatindítási tervnél. Ez ért- A menetrendszerinti indításhető lehangoltságot okozott a nál is javult az eredményük. dolgozók között, hiszen az el- Hermez Dezső és Nyiri Sánmaradás a személyvonatok dor forgalmi szolgálattevők csatlakozásából adódott. A bo- megfogadták, hogy hozzásegirús hangulat azonban nem tik az állomást az élüzem cím tartott sokáig és nagy lendü- elnyeréséhez. A menetrendszelettel kezdtek hozzá a III. ne- tinti indítás 103 százalékos gyedévi terv teljesítéséhez. korát>bi eredményét már 115 Különösen most, az őszi forga- százalékra teljesítik. Szolgálalomban dolgozott jól az állo-
más, a szállíttató felekkel való tukban s�m gépácsorgás, se� 
jó együttműködéssel sikerült vonatravarás nem fordul elo, 
elérniük az éjjeli kirakásokat. 

, 
szorosan együttműködnek a 

Kimagasló eredménnyel dol- fűtőházzal. (Leiti Ferenc leve
gozik Kövesdi József kocsi- léből.) 

Téves jt•ll"nié'il ? 

Az őszi forgalom alatt szinte 
mindennél fontosabb a szol
gálati ágak jó együttműködé
se. Mégis megtörténik, hogy 
egyesek a hibák elkendőzésé
re törekednek, vagy megkísér
lik azokat a másik szolgálati 
agra hárítani. Ha kocsikiállí
tással van baj, akkor azt igye
keznek bizonygatni, hogy oka: 
nem megy a kirakás. Ha a vo

nat késik --'- akkor rossz a be
rakás, vagy a számadással van 
baj. 

Az augusztus 28-i üzemvi
teli jelentés szerint például 
Ózd á!fomáson a 976! D 190 
percet várt számadásra. A va
lóság pedig az volt, hogy a 
szakasz késő"!, érkezett. Egy 
másik alkalommal azt jelen
tették, hogy Gyöngyös és 

Hort-Csány állomásokon rend
szeresen késve rakják a romló 
küldeményeket és ez késlelteti 
a gyorstehervonatokat. A je
lentés nem felelt meg a való
ságnak. Augusztus 29-én a 
hatvani menetirányító azt je
lentette a főmenetirányítónak, 
hogy Gyulatáróba nem lehet' 
kocsit beállítani, mert nincs 
ürszerelvény. Később kiderült, 
hogy a jelentés nem felel meg 
a valóságnak. Az ilyen, eny
hén szólva _ ,,tévedések" nem 
szolgálják a jó együttműkö
dést. A jelentésnek az a célja, 
hogy eiőség1tsé a fübák feltá
rását és kijavítását, ezt pedig 
nem úgy lelhet megvalósítani, 
hogy másra hárítjuk a hibát, 
elhallgatjuk a valóságot. (Bakó 
János leveléből.) 

Ki tud a leggazdaságosabban tolatni ? 
III. versenyszakasz. 2. íeladat 

Számtant sorrendni,k megfele• 
lően rendezendő tetszés szerJn
tf vágány felhasználása mellett 
az alábbl három vágányon álló 
kocsi.sor. Minden egyes szám 
két kocsit Je•nt. 

1. 8 7 2 1 3 2 8  
11.  1 9 1 1  1 0  -4 5 6 9 12  -4 3 
1 1 1 .  1 2 6 5 <4 -4 
A hilrom vágányon álló kocsi

csoportokból egyszerre kél vona
tot kell rende,oni. 

sodlk vonalba 7-. 12 kocsicsopar
tok tartoznak. 

Az elsö vonat menetiránya: ➔ 
A második vonat meneUrá• 

n:ra: + 
A l,ihúzás Iránya, -+ 
A mozdony tel,iesitöképesSé• 

gél figyelembevéve legfeljebb 
20 kocsit lehet egyszerre ki· 
húzni. 

Beküldési határidő: 1956. ok• 
tóber 3. 

Az alábbiakban közöljük a 
11/4. feladat megoldá$ál: 

A rendezendö kocsisor (alsó 
Az első vonatba az 1-6; a má� sór. az összevont kocsisor): 

X X  X X  x x t  
1 8 7 2 '  3 2 8 '  9 1 1  , o ' 5

1
6 9 1 

1
2 ' 3 1 2 6 5 ' '  

, , 1 1 1 1 5 1 6  7 7 2 3 <4 6 1  1 2 2 7 4 3 3 3  

A vonat menetiránya:➔ • a kihúzá-s irány.a; '(-

A közölt megfejtést Káli Ottó 
küldte be. 

Az összevonás az x-szet jelölt 
Koc;:;ik visszasorozásának figye
Jembevételevel történt. Alkalma
zott séma a lépcsőzetes alap és 
lépcsózetes maximális (lépcsóze
tes hatványos) változat komblná· 
cióia: 

Helyzetképek: 

,. M 8 7 

IV. I l l .  

II. 5 5 <4 , . 4 <4 3 

1 1 1 .  

IV. . 1 2 - 1 1  1 0  

V .  1 2  1 1  1 0  - 9 9 8 

A második ·k!h úzás a lJI .. a 
harmadik a IV. vágányról törté· 
nik, s végül az V-ről zárunk a 
11-ra. 

A rendezésnél relmenUI: 
kihúzás, 
(zárás) 

5 

tö}<és 

10 
8 

' 

3 

25 

kocsi-
mozqatás 

32 
28 

1 4  
1 8  
2') 

1 1 2  

Az első kihúzás ,a függőleges
se1 jelölt részi" történik. Az elsö 
rész szétrendezése után a moz
dony ,a r<1.ita levő 8 és 7 Jeli! ko
kocslkkal bejár a kocslsorra. 

3 2 - 4 5 2 , 3 12 ·a s • ,  l-
1 .  

4 

"· 

3 2 - 2  2 - 1 - 1  
,4 3 12  8 1 1  1 0  

5 - 5 <4 <4 9 9 

8 7 - 6  - 6 

Pontérték: 30+25+56=111 .  
Sorrend: Káli Ottó Kál•Kápol· 

na 111 pont. Vlcz„ János Báta-
szék 113 pont. S!lmeqhy Lajos 
Várpalota 114 pcnt és f'ari<as 
János Mezőtúr 125 pont. 

Olvasd, 
terjeizd a 

N É P SZAVÁT 

s 

Burka Sándor váltól<f'.ftlll Budapést-Fllatorlqát állomáson. Kllene 
esztende,Je azolqál a vasúton, H munf<áJát balesetmentesen v"aZI, 

(Kovécs G6za felv.) 

A SZERKESZTŐSÉG POSTÁJÁBÓL 
......... 

Baj va„ a versennyel 

Békéscsaba állomáson már tud menetidőt tartani. Szá,., 
sokszor szóv.á tettük termelési mottevő késés esetén az illeté• 
értekezleten, hogy teljesen fe- kes szolgálati hely forgalmi 

lesleges az F. 13·as lapokat ve- szolgálattevője az F. 13-as la• 
zetrti. Hogyan versenyezzen pon aláírásával köteles a fen• 
egy vonatkísérő brigád, mikor t!eket igazolni s ez a tényleges 
teljesítményét egy sor külső menetrendsze.rinti menettaT• 
ok akadályozza, például gép- tamnál mentesítést képez. 
zavar, hosszabb menet, álla- 1 A Tendeletet tehát a dolgo
mási fenntartás stb. Ez mind j zók bevonásával 3zeTkesztet. 
a vonatkísérők bőrén szárad. ték (ha Békéscsabán nem a. 
Ilyen körülmények között nem fentiek alapján vitatták meg cr. 
lehet versenyezni, mert a leg- szinteket, hiba). Mindenesetre 
jobb szándék mellett sem tud- kérjük a szegedi igazgatóságot, 
juk teljesíteni a szinteket. hogy vizsgálja felül a békés-

Fehérvári Ferenc csabai vonatkíséTők panaszát. 
(Szerk.) Békéscsaba állomás 

A 31. sz. Hivatalos Lap mel

léklete a 13/ 87 /1956/1./4. c. 
számú rendelet intézkedik a. 

V(!natkísérők szintjéTől. A ren
delef,ef a. következőképpen 
hozit5.k: A telepáltomáson az 
állomásvezetés az üzemi bi· 
zottsággal egyeté,-tésben e·gy 
bázisidőszalc átlagteljesítmé
nyét figyelembe véve, megálla
pította a szinteket. Ezt a. dol
QOllólck;,.!. te.i:melésí értekezle
ten ismertették, ahol jóvá-
1iagyták'. A dolgozók által el� 
fogadott vonatnemenkénti 
szinteket az állomásvezetés az 
igazgatóság III. oszttilyának je. 
lentette, ahonnan továbbítot
ták a KPM 1/8. D. osztályához. 
A minisztérium a· szakszerve
zettel közösen a fentiek alap
ján szabta meg a. rendeletben 
a második félévi, illetve a haT
madik negyedévi szinteket. 

Előfordul, hogy a. személyvo
nat hátrányt szenved a gyors
teher, illetve a közvetlen vo
natokkal ·szemben, vagy eset• 
leg a szén minősége miatt nem 

Rossz pelda 

Szeptember 6-án az 1526-os 1 

indulása előtt megszólalt a Ke
leti-pályaudvar hangosbemon
dója: .,Személyvonat indul a 
második vágányról Nagykáta 
-Szolnokig. A vonalt Rákostól 
Mendéig nem áll meg". Azon. 
ban a vonat Maglódon meg
állt-. Vajon miért? Mindenki 
találgatta. mél! a kocsiban üló 
vasµtasok 1s. Sokan az ablak• 
hoz siettek. Furcsa kép tárult 
a szemlélődők elé. Tizenkét 
vasutas fővizsgáló szállt le, 
Mit szól ehhez a személydíj• 
szabás I. rész 11. cikk 7. pont
ja: Azon az állomáson, ahol 
a vonat csak forgalmi szem• 
pontból· áll meg, a le- vagy 
felszálló utas 40 forintot tar
tozik fizetni; 

Furcsa, b.ogy éppen azok sze
gik mel! az utasítást. akiknek 
elsőrendű feladatuk a betarta
tása. 

Szabó Mihály 
Ujszász 

Bus Ferenc nem hibázott 

gabiztos nem állapíthatta meg 
az ellenkezőjét, arról nem is 
beszélve, hogy egy dolgozó el
bocsátása nem rajta múlik. A 
pótvizsgát László Béla vonal
biztos tartotta, ahol Nagy elv
társ ismét nem felelt meg. 
Mindez hozzátartozik az igaz
sághoz. Nagy elvtárs most 
�zorgalmasan tanul és remél
jük, hamarosan sikerrel le• 
vizsgázik. 

István István UB-einllk 

. Régi dologról írok. Talán 
sokan úgy vélik, hogy idejét 
múlta, de lelkiismeretem úgy 
diktálja, hogy tisztázni kell egy 
régi újságcikket. 1956. június 
11-l ,,Szocialista Vasútért" 
,,Lecke" címen közölt cikket. 
Megírta, hogy Nagy Péter vál
tókezelőt igazságtalanul elbo
csátották a vasúttól s ezért 
Bús Ferenc vizsgabiztos és 
KlapZi Lajosné személyügyi 
előadó a felelős. Nagy Péter
nek igaza volt, hogy panaszá-
val a Központi Vezetőséghez Baja állomás 
fordult. örülünk. hogy vissza- Bús elvtárs felelősségéről a 
vették, azonban B'/.1& FeTenc szegedi igazgatóság jelentése 
szakvizsgabiztos hipáztatásával alapján irtunk. Az azóta eltelt 
nem értek egyet, mert hiszen 

I 
időben tsmételten foglalkoz

ó a kötelességét teljesítette. tunk az üggyel és mi is meg• 
Nagy Péte,- nem felelt meg az állapítottuk, hogy a hibát nem 
időszakos vizsgán, tehát a viza- Bus elvtárs követte el. (Szetk.) 

Hozz6sz6/6s 
Olvastam a „Szocfalista. Vas• tevőnek 50-50 forint emelést 

útért"•ban a „Furc4aságok a lehetett adni. Igen ám, de Vác 
bérrendezés körül" című cik- állomáson a forgalmi szolgálat
ket. Sajnos. ml is beszámolha- levők felváltva teljesítenek 
tt.mk egynéhány fuccsaságról. rendelkező és külsős szolgála
Vác állomáson a három forgal- tot és most - ugyanazon mun
mi szolgálattevőre mindössze káért - 110 forint különbség 
�8 forint emelés jutott. Mikor van egyik-másik dolgozó kö
figyelembevéve a szociális zött, 
helyzetet és a teljesítményeket Nálun)t is növekedett a bér
elosztottuk, a forgalmi szol- feszültség. A segédhivatal ve
gálattevők sajnálattal tudomá- zetőjének 40 forinttal kevesebb 
sulvették. Az igazgatósál! mun- a bére, mint a málházóé. A 
kaügyi osztályának kikilldöt- hozzá beosztott és felügyelete 
te. hogy mel! legyen a rende· alá tartozó irodakezelöénél is 8 
letben előírt 50 forintos határ, forinttal kevesebb a munka
sürgősen segíteni akart ezen. köri bére. Azt hiszem, sürgősen 
S mi történt? A külsős forgal- felül kellene vizsgálni a vas· mi szolgálattevőktöl levettek 

I 
út bérrendszerét. 

annyi összeget, amennyivel két Boros Zsigmond párttitkár 
rendelkező fc,rgalml szolgálat- Vác állomás 
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Beszéljünk végre ószintén 
Van-e létjogosultsága egy

l 

n11al"Odtunk ()fia. ahonnan el- van aki kettő. de van aki csak 
10-14 főbőz álló OISZ-szer- indultunk. Csak az a ;ó VISZ- egy gyer1114!k apja. Szóval csa
vezetnek? Lehet-e eleven, moz- szervezet, ahol szórakozni is ládosok. A 14 fiatalból 12-nek 
oalmas VISZ-élet ott, ahol a lehet, ahol otthont találnak a földje van. Egerben összesen 
szolgálati helyen kevé3 a fia- fiatalok. Ez - akárhogy is négyen laknak, a többiek a 
tal, távol a lakhely és az if;ú forgatjuk - igaz. S éppen körn11ékbeli falvakból járnak 
vasú.tMt odahaz.,a apró gyer- emiatt kell feltenni a kérdést: be. Az utazó fiatalok Us ál
me.kek várják? Nehéz az--il11en van-e létjogosultsága annak a talában az utazó dolgozók) át
kérdésekre felelni, és azt hi- DI SZ-szervezetnek, ahol ezt 

l 

lagos távolléti ideje 380-400 
szem egyértelműen. határozat- nem tuaják biztosítani. Mert a óra. A díszesek fizetik a tag
tan nem is lehet. A körülmé- kis szolgálati hel11eJ< többségé- díjat, eljárnak a taggyűlésre, 
nyek a döntők. Ez igaz, de a fi.él nem tudják, objektív kö- két utazó DISZ-brigádjuk szin
felsóbb szervek nem annyira rülmén11ek akadályozzák. A te példakép az állomáson. dd 
a körülményeket nézik, mint leggyakoribb - és még sokáig „igazi" DISZ-élet nincs. Lehet 
inkább a DISZ-titkár havi je- nem megoldható - a DISZ- rajta csodáikozni? Azt hisszük, 
lentését: milyen a termelés, szervezetek hel11iséghiánya. nem. Lehetne esetleg valami
volt-e taggyűlés, klubest, tea- Nincs hol llsszejönni a fiata- vez jobb a DISZ-munka, de 
délután, kirándulás, S ha laknak. Igaz, arra is van pél- olyant. amilyent elképzelünk, 
mindez volt - akkor a DISZ da. hogy hiába a helyiség, kong ilyen körülmények között nem 
;ól dolgozik, ha pedig elrna- az ürességtől. De most nem lehet teremteni. 
radt - gyenae a munka. ezt akarju,k, feszegetni. Tulajdonképpen az ilyen ka
tegorizálásban sok az igazság. 
Hiszen a DISZ a fiatalok szer
vezete, s az ifjúság nemcsak 
dolgozni, hanem szórakozni, 
sportolni is szeret. Sót, határo
Z<ittan lehet állítani, hogy az 
ifjúmunkás nem érzi jól rna
Qát abban a VISZ-szervezet
ben, ahol csak a munkáról be
szélnek, a kötelességeket han
goztatják, de nem veszik észre, 
hogy a fiatalember orra alatt 
legfeljebb serken a bajusz, te
hát nem kedveli a szakállas, 
öreges VISZ-munkát. 

Ügy néz ki, hogy visszaka-

H6zon kívUI volt 
Szeptembeo- 5-én Naqyoroszl ál· 

lomáson meqá-llt az élet. SZ,at,ato
sabban: megállt Diósjenőn a 3992-
es és várt 12 percig - enqeclély-

A fiatalok - éppen a javuló 
életkörülmények miatt - ko
riín �nak . (ez alapjá. 
ban jó), aztán a család 
miatt már nincs idejük 
eljárnt a DISZ-be. Azt 
mondhatnánk: hozzák maguk
kal a családjukat is. Igen ám, 
de a legtöbb távol lakik szol
gálati hel11étől, sót odahaza egy 
kis föld is van a ház körül, 
tehát munka is akad mindig. 
No me'g a hosszú, havi 350-
400 órás tavolléti időről sem 
feledkezhetünk meg. Mindez 
együtt ol11an akadály, amelyet 
nagyon nehéz. majdnem lehe
tetlen leküzdeniök a DISZ-
szervezeteknek. 

S valljuk be, nem is sikerlll 
leküzdeniök. Ezt bizonyítja a 
legtöbb kis DI SZ-szervezet pél
dája. Az elmúlt héten például 
Egerben jártam. Eger nem tar
tozik a kis állomások közé, 
320-an dolgoznak itt. Köztük 
fiatal DISZ-tag mindössze 141 
(Ez figyel1114!ztetés is arra, hogY 
a vasutasok átlagos életkora 
igen magas. kevés az ifjú 
vasutas.) A 14 D1SZ-tag kllzött 

van olyan, aki né(111 gyermeJk, 

M éais erőltetik az ilyenfajta 
DISZ-munk.át Eger állomáson, 
és máshol is, ott is, ahol még 
rosszabbak a körülmények. 
Nem volna célszerűbb, ha a 
fiatalok a lakhelyük falusi, 
község! DISZ-szervezeteibe1t 
segítenék egy erőteljes DISZ 
kulturális élet kibontakozását? 
Ez természetesen nem változ
tatna azon. hog11 VISZ-csopor
tonként működjenek szolgálati 
helyükön, és ott szívvel-lélek
kel részt vegyertek a termelés
ben. dolgozzanak a VISZ-bri
gádban, segítsék a szolgálati 
hel11 m�ká;át, a pártszerve
zet tevéken11ségét. 

Ezeket a gondolatokat az eg
ri látogatás váltotta ki. Lehet, 
hogv a megállapítások és a 
következtetések nem helytál
lók. E011 azonban biztos: ezek 
ci gondolatok nem az újságíró
ban vetődtek fel először, be
szélnek róla széltében-hosszá
ban, a kis VISZ-szervezeteknél 
és nem egy párttitkár mondott 
már hasonló véleményt. Itt az 
Ideje, hoav n11ílta� beszéljünk, 
vitatkozzunk - akár az újság 
hasábjain is - e gondolatok 
felett. 

Bánkl Géza 

A SZERKESZTÖStG ÜZENI 
NRqy Uszló (BP. Ter. Biz.). 

Kovóics Józ"f (Ferencváros). Bo· 
dák lstvlln (Fel!vvernek). Bárdos 
f'.:renc (Somoskőújfnlu), v,rn•I 
LáSZló (Pécs). Duda Tibor (Cse• 
pel), Bakó János (�ll&kolc). Pin• 
t6r LaJos (Pusztamonostor).  Leltl 
Ferenc /Pécsi. Horváth József 
(Pécs). V�Jd.a J,nos (Békéscsaba) 
Uqly.al Sándor (Miskolc). Egri 
Péter (Dombóvár), Bors Gizella 
(MAV �pités! Géptel<'P

/
• Schmidt 

B61.a (Déli ratőház). Cz qoj Gyula 
(Budapest) levelüket köszönjük. 
lapunk enyaJ1éhoz felhasználtuk. 

Aranyos István (H!dépltésl 
Fön.). Méuá�os Sándor (Szolnok) 
Várhelyi István (Mesztegnyői. 
Miklós LMZló (Berente). levelü· 
ket továbbltottuk. 

Czuczal Ferenc (Veszprém): 
Levelében felsorolt panaszoknak 
l>8J!V reszét már mel(BzOntették. 
a méJI fennálló hlányoss6J1okat Is 
rl\videsen telszámol]ák. Asztal<>• 
János (Pol�árdl): Az eredeti le• 
vel az alá!rás alá odoa �·olt Jlé• 
pelve. hol!v párttitkár. Ezúton 
helyesbltünk: szeptember 3·1 
lapszámunkban mel!]elent  .. Amit 
ma mel!lehetsz" c. cikk álálró]a 
nem oárttltkár. Szörényi Rezs5 
(Szel!ed·rendezö): Egyelllre nln• 
csen mód ellV '"""utas Irodalmi 
'll]Sál! kiadására. azonban l gyek• 
szünk ml Is helyet adni a be
küldött vasutaslárl!yú elbeszélé· 
seknek amennyiben ,a köve•r1

-

ményeknek meJ!'felelnek. Né-• 
meth Ern6 CA]kacslnger): A 
.u;ombalhelyl ll!6Z.<(atósál! tárgya
lások-a! folytatott a halimbai 
h,uxltbánya vezetöségéve1 é• fel• 
hlvta fl.l!Velmét az el!yenltlllen 

rnkodásbó1 eredő. a vastltfor)l'••· 
lom blztonsál!át. a ,:ivors koc,il• 
fordulót és a kocsik épsé<(fl 
n-aevmérlékhen veszélveztet6 kö• 
rillménvre. Ezzel eJ1yldeJüleg az 
állomásfőnllk kötelessél!évé tet
te a bátwa által rakott kocsik 
rnkczottabh ellenörzéssel tört� 
nö átvételét. Ezzel "!ker(llt ered· 
ményt elérni, azonb!tn a helvte

·len rakodások teljes ej!észében 
csak akkor szünte1< me<t. am!kc,r' 

. eiiv-két e,,ctben n<tl!VObb össze
<>et volt kénvtele" a bányR rR• 
kománvlo;<tzltáQ clmcn R MAV• 
�ak kifizetni .  fl!V slker!llt elérni . 

��!;t ilf�:�!G1:nu��-�
1

:zl��i;�: 
talos Jino.s /Balatonffi7.fll): Mtncl 
a vasúti felépltmények.  min" 
oerl l� a maj!aséoltmények az el• 
mt\lt rendszer banös p_,iomtfr�
'1ömséJ1p miatt n<1l!YCl1 elh 1r.zn�
lócltnk. Eze" csa,, fokozAtoqnti 
lehet sei?llenl. Már 1 9!;7-ben 
mnkétSZPrezödlk a fehil!IAsl ht
tell<erP-t összel!e és n Jövőben !s 
előtérbe-, msrn<i ez. a nrob!émn. 
A bat,�tonrnzfl\J szoliiAlatl h<'I" 
tet/l?Plét lclll'<ll1.be'1 mAr k!Jnvr. 
tottAk. a SPJ!'édllsztr !Rkás k�
mé,iyét ál!alaztatták. A váltókP• 
,e161 lal<ás olncélének v1,es vo'• 
tát meJ1szüntetnl nem lehet. A 
plncllt mepsza'ntetlk és a lakók 
réSzére más alkalmas helyen 
ép!tenei, !áskamrát. 

re. Oka: Naqyoroszln „h��n kf· 
vül volt'' a forqalml szolqalatte,
vtl, aki eqyben a f6nököt Is he• 
lyettesitette. Allitólaq pénzt ment 
váltani a faluba. A „házoJl kivü!" 
volt forqalmista rögtön „m.aqan 
kivUI" lett, mikor tudomást szer„ 
p,tt a 3992-es ácsorqásáról, 

A vasutas ökölvívó sportról 

Az ébrenlét bizonyít6s6ra 
A szél<ely góbékra mondják, 

lloqy csavaros eszüek és sokszor 
.,előre qondolkoznal<''. Nem tud
juk, hoqy menr>yire ál l  e,z a Tata• 

bánya-Alsón a Jelzc51ámpákat k► 
zelő és el1enórz6 vasutasokra: 
jelzölámpálk - többszöri jel�n• 
tés mondja - élJel nappal �
nek. Miért van szUkséq· a Jelző• 
ket nappal Is klvlláqitanl ezen .az 
állomáson? Nyilván ébrenlétUl<et 
al<arjál< vele bizonyítani. Elór• 
gondolnak és meqfeledkeznek 
a tak.arékossáqról, 

Alom, alom, édes 6lom ... 
Félreértés elkerülése vé�tt, 

már elóre közöljük, hoqy a dal 
�lom1<épre vonatkozó sora itt -
vaiósáq. Szeptembet 1 2-én a 289· 

es von;it vezetó lét P-dec; sz&nder
gt!séböl kellett felkeltenl .  Szél<ely 
Ferenc Rill<ospalota-Ujpesten 
meqlepetve tapasztalta, hoqy el6• 
foqatot Is kaptak, méghozzá Du• 
naJ<eszfn. A vonat a vonomozdony
nyal fékezett -, ejnye: mindig 
csuszlk bele h iba, ha a vonatve
zetö szunyókál a pakliban. Azt 
hisszük székely Ferenc méq lll· 
mában 'sem klván több Ilyen -
tat. 

Ml tagadás, hl· 
clegzuhanyként 

� 

holott a hlr. 
hogy Papp Lász· 
16. kétszeres 
olimpiai baJi:o• . .... . kunkat Varsó• ,"' - . 
ban kiütéses ve- ,. , ·, - ' . r 
reség érte. Az 
Igen nép,,,,..ru 
és rokonszenves 
P.app Laci hosszú Időn át a 
vasutas színekért harcolt. s ki· 
cslt még ma � közénkvalónak 
toartjuk. ezért váratlan veresége 
fájó sebet ejtett rajtunk. 

Miközben S7JQkkörökben Papp 
László vereségét latolgattuk. 1'm• 
kénlelenül ráterelődött a beszél· 
getés a vasul<ls ökölvlvók Jelen· 
legiz 

h!1!�1;�e.
nép6zerü 9J)Ortág 

hajdan sok dicsőséget szerzett 
szlnelnknek. Né,1ány évvel ez• 
előtt még számos versenyzőnk 
volt állandó tagja nemzeti válo· 
giatotlunknak. LegJobbjelnk fe• 
lelt azonban lassan eljárt a, !dG, 
az utánpóllás pedig Igen IO'enge 
volt. lgy azután nem csodálatoo. 
ha ez utóbbi években erősen 
hanyallóban volt a vasut.as ököl• 
vl

1 c���
r

�erelében nincs szándé· 
kunk a közelmúlt hibáit boncol· 
gatnl. hiszen ezzel ugy,ancsak ke
vés célt érhetnénk el. Nézzünk 
szembe Inkább a Jövővel. mert ér· 
zésünk szerint a gyenge közel· 
mullért és jelenért kizárólag csak 
ez nyújthat vlgaszbaltlst. 

Ennek az esztendőnek az ele
jén !gy vélekedtek vasutas kö• 
rökben ez ökölvlvás ewkemberel 
Is. A sportág lelkes vezetői or
szágos ankétra l!Yflllek össze. 
Ezen ,n megbeszélésen jelen · volt 
valamennyi vasutas ökölv!vó 
szekember é9 értekezletünk nem 
pusztán e szavak találkozója volt. 
hanem a szép tervek meglndltója 
Is. Feltérképezték az ország terü· 
letét és pontosan kimutatták. hogy 
hol lehet .számlt.anl arra. hogy az 
ökölv!vó �port Ismét vlrál!Ozzék. 
Megalakult az országos lársadalml 
ökölv!vó blzotraág. emely Hirllpg 
Géza és K\irpáll Lajos lrányllásá· 
val tervszerü. alapos munkába 
fogott. Hamerosan megrendezték 
az edző-továbbképzi! tanfolya• 
mot. amelyen 26 edzi! (ennyi mtl• 
ködlk Jelenleg) nehéz gyakorlati 
és elméleti vizsgát telt a sportág 
országszerte eJtsmert szakembe
rei előtt. Az edzők azóta Is ha
vont-0 Jelenllk s7.<\kosztályukban 
végzett munkájukat és ugyanak
kor vázolják a k6vetkezll hónap 
munkerendjét Is. 

A komol� munka. amely egye• 
dOI - ,·almas """1, hog,y ökölvl· 
vó sporlunk Ismét elfoglalja az 

őt megllletc5 helyét, már napjaink· 
ban Is érlelni kezdi gyümölC6ét. 

Jelenleg 543 versenyzl!Je v-an a 
Törekvés SE-nek. Bu1ape•ten 7. 
vidéken pedig 19 szakosztályban 
folyik nevelőmunka. Hlrllng Gé· 
za szerint minőségi vonelon még 
elég messze áll e sportág a multé• 
hoz vlszonyltva, de ez Igen tehet• 
séges Ifjúsági ökölvlvólnk ha• 
marosan megváltoztathatják ezt 
á rossz „statisztikái.. . A Bp. 
Törekvés f latel)<II a legjobbak. 
de szorosan mögöttük állnak a 
székesfehérvári, pécsi és debre• 
cenl lfJúSáglek Is. Komoly tudású 
felnőtt őkölvlvónk sajnos még 
nincs. egyedül a Debreceni Tö• 
rekvés versenyzői Jelentik e szili· 
vonelat, ők az NB 11-ben harcol· 
nak. 

A szakvezetők nemrégen eiha· 

::��'i:
ák 
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J:;� 
n.agyszerü elkalmunk nyllott az 
országos vasutas bajnokság 60· 
rán. amelyet szeptember 7 .. 8 .. és 
9-én Debrecenben rendeztek 
meg. 

A JólstkeMllt bajnoki találkozó 
sok kérdésre adott relele let. 

133 Ifjúsági és 81 felnlltt ver· 
senyző mérte össze Itt tudását, " 
az általános vélemény az lett. 
hogy ,a szakosztályok az elmúlt 
hónapok alatt megfeletllen mű• 
ködtek és az év elején kitűzött 
céljukat hamaroMn elérhetik. Kü. 
lönösen az Ifjúsági verseny-ztlk 
formája és képrettsége volt ki· 
elégllő. Pál (Bp. Törekvés) Kin1-
ler (Veszprém). Südl (Székestehér· 
vár). Laketos (Szeged). és Horváth 
(Szolnok). Jólképzett ökölvlvók. 
Pál és Horváth többezörös orszá• 
gos lfJús4gl válogatott Is. A fel• 
nőttek között még kevés e Jó 
versenyző Talán C98:k a debrece
ni Rlskó. a szék"'9tehén:árl Gö• 
rőg, a keszthelyi Kórédl és a 
szombathelyi Körmendi formája 
klelég!tll. 

Az országos beJnokság megmu• 
tetta. hogy a társ,aóalml ökölvlvó 
bizottság éveleji meglátása he
lyes volt és ökölvlvó sportunk 
fellendülése a fi<ltalokkal való 
roglalkozáslól függ. Ha az edzők 
továbbra Is olyan szalcérlelemmet 
és Jelkesedéssel foglalkoznak fia• 
lal ökölv!vólnkkel, mint tették ezt 
az utóbb! hónapokban. úgy min• 
den bizonnyal hamarooan elérke
zik ennek a népszerű sportág,
n,ak fellendülése Is. Az Ifjúsági 
ökölv!vók tudása alkalmas erre. 
további feJll!désük most már csak 
szorgalmuktót �s a vezetllk lelkes 
munkájától fOgg. 

A2. országos vasutas ökölvlvó
ba]noksá!I végeredménye: 

lfjúsáql baJnoko4<: Pe.plrsúly: 
Oeshner (Bp. Törekvés). Légsúly: 

Szlávik (Veszprém). Harmatstlly: 
Czémenn (Keszthely). Pehelysúly: 
Lakatos (Sz�ged). Könnyüsúiy: 
Rétfalvl (Debrecen). Klsváltóeúly: 
Pál (Bp. Törekvés). Váltósúly: 
Klndler (Veszprém). Nagyváltó• 
súly: Südl (Székesfehérvár). Kö
zépsúly: Horváth (Szolnok). Nagy• 
középsúly: Kolozsvári (Debrecen). 
Félnehézsúly: Nagy (Szolnok). 
Nehézsúly: Magyar (Szék""'ebér
vár). 

feln6tt bajnokok. Légsúly: Rls
kö (Debrecen). Harmatsúly: GO· 
rög (Debrecen) Pehelysúly: SI· 
monkovlts (Hatvari). Könnyűsúly: 
Bánki (Debrecen). Kisváltósúly: 
Kálmáncs1 (Debrecen). Váltósúly: 
Szekér (Szombathely). Na87YVál· 
tósúly: Kovács (Keszthely). KO· 
zépsúly: Molnár (Debrecen). Fél• 
nehézsúly: Boroe (Baja). Nehéz. 
súly: Gyimesi (Szombathely). 

Mécs Uszló 

lwálían szerepeltek 
a Törekvés-atléták 

a magyar-tsehsrnwák riatlalon 
A szeptember 15-én éa 16-án 

me;(tartott . ma�yar-csehszlovák 
orsz,\s(ok köz11ttl atlétikai vlada• 
ion a Törekvés atlétái nagysze• 
rüen szerepeltek. A 800 méteres 
nöl síkfutásban K.lzl Ar.ant.a 
2.10.7-es ldl!vel. a ni!! súlylö
késben Fehér Mirla 14.35 m-es 
dobásával új országos csúccsal 
első helyezést ért el. A férfi at• 
lélák versenyében Cser�k Jó
zsef 62.35 m-es orszál!OS és sta· 
dloncsúcsával szintén az első 
�ibven

mx::..!�tt. r�:Frr�á�r:�
1

sba� 
52.8 mp.es eredményével máso
dik helyezést ért el. 

LAl(ÁSCSERE 
Elcserélnfm, Budapest VII .. 

Rózsa Ferenc utcában lev6 két· 
szobás összkomfortos szolgálati 
lakásomat háromszobás szolgá-
1at1. VRl!Y mal!án!akásért Pesten. 
vagy Budán. lehetöle)! belterüle
ten. �rdek16dnl lehet: 13-44 .• 
val!v 258 - 1 82 telefonon. Balázs. 

Kétszobil5, komfortoe. kllzpontl 
ratéses budai szolgálati lakáso
mat elcFerélném egyszobá8l össz
komfortos bu<lal lakással. Lekbé
rem fütéssel. kapupénzzel el!yOtt 
havi 160 forint. ercteklödnl lehet 
az esti órákban 384-232 telefo
non. 

(�(-JOO�al�íJ� � 
Baj van ,a hanggal 

Hát lizen. kényelmetlen dolo,:i a blrálat. nem esik Jól az Utas
ellátónak . ., valljuk be - ml sem leLkesedOnk. ha hibáinkat szellöz• 
tetllc. Nem lelkesedünl< - de megszlvleljük. Az Utasellátó viszont 
,:cúnyolódlk. 

Szeptember 3-1 számunkban szóvátettük. hol!v Veszprém-külső 
Utesellátójábnn nincs korsó. a sört csak oohárban mérik. pedlll 
OV8l!l!Yáralnk korsót Is l!Yártanak. Kócsa 'Mihály eh·társ. a vállalat 
IJ1aZJ1atóJa válaszolt birálatunkra. s levelében azt Irts, hOl!Y ü,;eg• 
2Yáraln1, 6<'lrllskorsót nem iiyártanak a szUk8'!!les mennylsé11ben. 
A szerkesztőség kőzölJe. hol lehet kapni söröskorsót. 

Valóban nem képes korsót szerezni ez Ut.asel l4tó. ahol kQIOn 
anyel!beszerz6 Intézi az etaJta Ül!yeket? A szerlcesztGségnek kell 
clmct adnia? E]nye. ejnye. ügyetlen lehet ez az anyagbeszerzll. 
mert ml mindössze azt tettük. hoory feilepozluk a telefonkönyvet, 
kllcoreslü!< a Budapesti Ove.rt• é3 Porcelánértékeslt5 Vállalat áru• 
rorl!alml osztályának telefonezámát. Aztán tárcsázluk a 420-j(){)-at 
s me.o;kérdezlük Széc..<>ényl elvtársat. az osztály vezetőlét. hOl!Y kapható-e " MAY ütase-lláló részére korlátlan menn;isél!ben l!IÖrlls• 
korsó. A választ ezúton közöl]ük: kapható: 

Hasonló ilgyekben továbbra Is szlveeen állunk az Utesellátt5 
rendelkezésére . . .  

- A ,,Szoclali,t.a kultúráért" - lfjúsáp béketal 'lkazót kitüntető jelvényeket ünnepé· tartottak. vasárnap a Heves lyes keretek között adták át meeyei fiatalok Egerben. A a vasutas kultúrmunkások gazdag kulturális és sportmOlegjobbjainak, Kelen Dóra, sorból a megye vasutas fiatalLáng P�l, Fran_csics J67.s:f: sága is kivette a részét. Mlhalovtts Ervin, Ra.dnoh 
Károly, Gulyás Ján06, Szilágyi - A Cljehszlovák vasutak 
Sándor, Varga Gábor és Kö- tisztképző intézetének vezetői 
vér Ferenc elvtársaknak. 

1 
és hallgatói - a magyar tiszt-

- A téll menetrend szep- k�pző _intézet látogatásának 
lember 30-án O órakor lép v1szonzasaképpen - szeptem• 
életbe. Ugyanazon éjjel há- ber 19-én hamnkba érkeztek. 
rom órakor történik az órák Csehszlovák vendégeink két 
visszaállítása. A menetrendi hétig tartózkodnak Magyaror
változásokról a Hivatalos Me- szágon. 
n�trendkönyv a� . tájék?zta· - Rakodási versenyre hfrta tást. amely a n?'an 8 formtos az ercsi cukorgyár az összes ár helyett 7 fo�mtért kapható. cukorgyárat. Vállalták. hogy - Tagtoborza.st t.a.rt a Vas- az egy kocsira eső átlagos rautas dolgozók Szakszerveze- kodási időt az idén 2 5 órára tének központi énekkara. Je- teljesítik. lentkezni lehet a KPM Vas
úti Főosztály kultúrtermében, 
Lövölde tér és Szív utca sarok 
(volt Kairó kávéház), minden 
szerdán és pénteken 17-20 
óráig. 

- ,, Udvariasság-bői elégielen" 
című cikkünkben névtelenül 
szereplő tapolcai fővizsgáló 
nem azon06 Bognár Károly 
elvtárssal, Tapolca állomás 
párttitkárával. 

Hétvégi különvonatok 
(IBUSZ) 5zeptember 23·tól 
nem közlekednek. 

- A Má«TI,ás Miskát nagy 
sikerrel mutatta be a celldö· 
mölki Petőfi népművelési ott
hon együttese. Jelenleg az In
gyenélőket tanulják. 

- Új fizemJ konyha nyílt 
S�ed áillomá.son szeptember 
17-<?n. A dol�ozók az ételek 
minőségével és mennyiségével 
egyelőre elégedettek. 

- A külföldi vasutakra ér
vényes menetkedvezmények 
igénybevételéről rendelet je
lent meg a Hivatalos Lap 46. 
számában. 

- A Vasutas Dolgo-r.ók 
Szakszenrezete központi veze
tőségének tagjai szeptember 
11. és 25-e között - 35 góc
ponti és nagyobb szolgálati 
helyen - aktívaértekezleten 
tanácskoznak választóikkal a 
központi vezeióség ülésének 
besmmolójáról és a IV. kong· 
resszus feladatairól 

- Kiállítás nyílt szeptember 
15-én az Országos Szépművé
szeti Múzeum fennállásának 
50: évfordulója alkalmából, a 
múzeum tulajdonában levő 
160 legszebb rajzból. 

- Köszönetnyilvánítás. Sze
retett gyermekünk, Rétfalvi 
Károly tragikus halála várat
lanul sújtott családunkra. E?.-
úton mondok köszönetet mind· 
azoknak, akik fájdalmunkban 
együttéreztek és életünk leg
nehezebb óráit részvétnyi!vá 
nításukkal enyhítették. 

Rétfalvl Ferenc 
Komárom 

A. 

Ertékes gy6gyszer 
Kislányom részére a Gyet-

meklélektani Intézetben felír. 
tak eg11 gyógyszert, amely - a 
főorvos asszon11 véleménye sze_ 
rint - nagymértékben előse
gítheti kislányom J7Yóg11ulását. 

Elmentem a MAV Központi 
Rendelőintézetbe a receptet 
felíratni, azonban hiába, mert 
azt csak az osztályvezető fő· 
orvos teheti mea és ó csak 10 
-14 óráig rendel. Mit tehet
tem, hazautaztam Mórra. Itt
hon a körzeti orvos felírta a 
receptet azzal, hogy az ellen
őrző főorvos aláírásával adha
tó ki. 

24/24-.es szolgálatom mellett 
egy hetet kellett várnom, míg 
eljutottam Székesfehérvárra, 
az ellenőrző főorvoshoz. ő is 
elutasított, mondván, hogy 

csak az !gazgatósági fc5orvos 
engedélyezheti. Az állomásfő
nök elvtárs elküldte a receptet 
és a Gyermeklélektani Intézet 
iavaslatát az igazgatóság főor
vosi hivatalához. Meg is jött 
ciz engedél11, azonban megle
petésemre az 500 tablettát 
300-ra javították ki. Naponta 
8 tablettát kell a gyermeknek 
szedni. A gyógyszer" eredmé
nyessége rendszeres szedés ese
tén fél évtől két évig terjedő 
idő alatt mutatkozhat meg. 
300 tabletta egy hónapra elég 
és aztán a beszerzési kálvária 
kezdődhet elölről. Azt hiszem 
felesleges a gyó(J11szer „érté• 
két" ilyen bürokráciával nö
velni. 

Bán József ŰB·elnök 
Mór állomás 

Pács 411omils létszámM>a tartozik Vincze 5.tndor Jeqyvlzsqáló. 
Az utazóközönséqqel szembeni türelmes, kellemes modorá6rt •
retlk. A von;otJa menetrendsrnrlntl lndltú6rt eredmén-n kUzd. 

(Kovlics "2a felv.) 

�lOCtAl.15TA VASUTltRT - A Vas1lll l"öos,ullv e, 8 V4,uta, 
Közlekedés- és Postaügyi Mlnls,lérlum I VAsiltl F/105,t�lya �- • 

16-76 39-49. - Kiadóhivatal: vu .. RakOczl tll 

Dolgo2:0k Szak!i2�rvP2:ttti6nek betllapfa M,-g1,r,1pnfk mlnde" nétfOn ·�,,,;. Sterkf's2tl e 1ic-,rke!1ft\t-ltottsAtt L.aptulaJdon"�: 'Y ,  
Vasnta• Dol.11<1zók Szakszervezete - SzPrl<�szt/1s�g, Budapest Vt. S11,Uln tl f  83. Te!Pt"". 428-�17 428-:l.'!2 228-895. Ozemr telefon. 
54 - 18 OOO példány. - Szikra Lapnyomda, Budapest VIIL R!lkk Szilárd utca 8. - Fefell!s vezeto: Kutcsar Mlb41y. 



-SZOCI 

! 
1 
1 

��RJ l ------------------------------ 1 ... A V A S  Ú T I  f Ó  O S Z  T A L  Y É S  A V A S U T  A S Q  K SZ A K S Z E R V  E Z  E TÉ N  E K  H E T I L A P  J A
I
: Gurul az lrányvágányokra " kocsi a qurítódombról. A rákosrendezöl vasutas dolgozók már nem eqy orszáqos hírű teljesítményt értek el. 

Most is arra törekednek! hoqy erőfeszítéseik minél eredményesab-XII. �VFOLYAI\-1, 40. SZAM. ÁRA 40 FILLÉR 1956. OKTOBER L bek legyenek. (Kovács Géza felv.) 

SZÍVVEL ÉS ODAADÁSSAL 
lrta : Németh J6zsef vezérigazgat6helyeffes 

Az elmúlt évek során nagy- bizonyítják, hogy az év hátra-arányú elókészítö- é6 ievö részében az elszállításra IIZ&ve?.ési munka elözte váró árumennyiség nemhogy meg az ószi forgalmat. • csökkenne. hanem lényegesen 
Szükség volt erre azért, növekedni fog_ 
mert az ipari termékek A vasutasoknak a felszabaelszállítása mellett az össze! dulás óta szívvel-lélekkel végjelentkezó különféle mezőgaz- zelt munkája biztosíték arra, dasági termé,1yek továbbítása hogy képesek lesznek a muna;ak különleges intézkedések kában még megtalá111ató kibevezetésével volt végrehajt- sebb-nagyobb hibák megszünható. Ebben az évben is meg-

, 
tetésére. Ennek alapfeltétele, tettük az öszi forgalom lebo- hogy mindenki a le�alaposabnyol_ításához szük��ges_ intéz- ban ismerje a 43. számú Hivakedeseket, bár ma1usto; �ezd-

, 

talos Lapban az öszi forgalom ve olyan nagy S?állítas1 fel- sikeres lebonyolítása tárgyáadatok hárultak a vasútra, ban megjelent rendeletet. Ez amelyek szinte már ószi for- a rendelet a legrészletesebben galmi szinten mozogtak. foglalkozik valamennyi érde-Az idei öszi forgalomban ál- kelt szolgálati ág teendőjével. landóan szükség lenne napon- Lapunk mai számának cikkei tá 16 000-17 OOO vagy ennél is szakszolgá!atonként szólnak a több kocsi megrakására. Eddig tapasztalt hibákr_ól és azok kisikerült néhány esetben 16 OOO javításának módjáról, ezért kocsinál többet megrakni, csak néhány fontosabb kérdés-azonban ezt állandósítani még sel foglalkozom. 
nem tudtuk. A súlyos szén
helyzet miatt bevezetett sze
mélyvonat-korlátozás követ
keztében bizonyos mértékig te
hermentesült pálya- és moz
donypark lehetővé teszi a te
herforgalom gyorsítását. Ezt a 
lehetőséget ki kell használni 
és ha nem állandóan, de a hét 
két-három napján el ke)J ér
nünk a 17 000-es napi rako
dást. Az eddigi eredmények 
a vasutas dolguók munkasze
retetéről, áldozatos, fáradságot 
nem ismerö munkájáról tesz
nek tanúságot, valamint arról, 
hogy megértették és magukévá 
tették a párt és a kormányzat 
célkitűzéseit. Sikerült csök
kenten; a kocsifordulót, meg
gyorsítani a ki- és berakáso
kat. Különösen nagy ered
ménynek könyvelhetjük el, 
hogy sikerült a rakodásokat 
egyenletesebbé tenni. Ma már 
nincs meg a munkaszüneti és 
munkanapi berakások között 
az a nagy különbség, mint 
még az elmúlt évben is volt. 

Azzal minden vasutas tisztá
ban van, hogy feladatainkkal 
nem nött együtt a vasút mű
i;zaki felkészültsége. Pályáink 
állapota nem sokat javult, 
mozdonyállagunk kismértékű 
növekedése mellett kocsiálla
gunk jóformán semmit sem 
növekedett az elmúlt éyben. 
különösen szűknek bizonyul a 
nyitott kocsipark, s ennek hiá
nyát csak a kocsiforduló meg
v,orsításával tudjuk cwkken
teni. 

A vasút műszaki fejlódésé
nek ez az elmaradása mégsem 
zárja ki, hogy a 17 000-es napi 
rakodást elérjük. Eddigi -
mindenki által elismert ered
ményes - munkánk során ta
pasztalható számtalan olyan 
kisebb-nagyobb hiba, amely
nek megszüntetése ezeknek a 
kitűzött feladatoknak a végre
hjjtását biztosítja. 

Még csak október ele-
jén vagyunk. Elötlünk 

van az igen nagy mennyiségű 
cukorrépa elszállítása. A je
lenlegi napi 700-SOO kocsi rö
videsen felemelkedik 1200--
1400 kocsira. Megkezdódik a 
burgonya és tengeri szállítása 
is, amely napi 50Q-600 kocsi 
megrakását fogja követelni. 
Elszállításra jelentkezik eze
ken kívüJ még számos egyéb 
mezőgazdasági termény is. 
Ugyanakkor nem csökkenhet 
az építiíany!\e szállítása i;em, 

' mert . még a tél beállta előtt 
teljesen b!l kell fejeznünk a 
földrengés és árvíz sújtotta vi'i 
dékek újjáépítését, de be kell 
fejeznünk az ez évi lakásépít
kezéseket is. 

Nagyon kevés a nagy nehéz
Ipari üzemek alapanyag-kész
lete, tehát nem maradhat le 
egyetlen kocsi szén, vasérc, 
koksz, bauxit, mészkő stb. sem. 
Az itt elmondottak világosan 

A kocsiintézóségek nem tud
ták maradéktalanul végrehaj
tani 1riási feladataikat. Elren
del tüR' a napi kétszeri adat
felvételt és a· kocsiintézök lét
számának felemelését, hogy a 
kocsiintézés és kocsikiegyenlí
tés megjavuljon, a kocsikeze
lés meggy<.'rsuljon, az állomási 
kocsitartózkodás megrövidül
jön. Biztosítani kell, hogy az 
üres kocsik csak legszüksége
sebb esetekben és mértékben 
!egyenek mozgatva, - ugyanak
kor egyes állomások a kocsik 
egy-, sőt néha többnapos tar
talékolásával ne vonják el a 
kocsikat a szomszédos állomá
sok rakodásai elöl. 

K ülönös gondot kell for-
dítani a be.. és kirakás

ra. Még ma is gyakran előfor
dul, hogy a kocsik órákig vár
nak a be- vagy klt-akás meg
kezdésére, mert az állomások 
késlekednek a felek értesíté
sével. Nem élnek a kényszer
kirakás jogával, ha a féJ nem 
kezdi meg az elóírt idöben a 
kirakást. Nem mindenütt haj
tották végre az Iparvágányok 
kiszolgálásának felülvizsgála
tát. Nem valósították meg a 
többszöri beállítást, illetve ki
húzást olyan helyeken, ahol 
erre feltétlen szükség lenne. 
Az éjszakai órákban a felek a 
legtöbb helyen nem véru:ik el 
a rakodásokat, ebben az állo
mások is hibásak, mert nem 
lépnek fel kellő eréllyel. 

Sok a tennivaló a vonatto
vábbítás meggyo,rsitása érde
kében is. A vonatok gyakran 
ácsorognak szükségtelenül. 
Igen értékes percek v�znek el 
az éles menesztések elhanya
golásával. A vonatáthaladás 
adta elönyöket sokszor nem 
használják ki megfelelően. De 
gyakran tűrhetetl�n késleke
dés tapasztalható a vonatok 
indulásra történö előkészítésé
nél is. Mindezekért a menet
irányít:S is felelős. hi6zen fö 
feladata a vonatforgalom meg
gyorsítása és a vonatok me
nettartamának csökkentése, 
nempedig a vonatforgalom re-
gi.sztrálása. _ 

Számtalan, a munkát gátló 
megállapítást említhetnénk 
még azoknak a vizggálatoknak 
az alapján, amelyeket a közel
múltban a vezérigazgatóság 
..,kiküldöttel végeztek különbö
Wzö szolgálati helyeken. A vizs
gálat tapasztalatait felhasznál-
va néhány napon belül -
mintegy az öszi forgalmi ren
delet kiegészítéseképpen -
rendeletet adunk ki_ Ez a ren
delet újabb útmutatást és se
gítséget ad az igazgatóságok 
és a külszolgálat dolgozóinak. 
Ez az útmutatás és segítség le
hetövé fogja tenni, hogy az el
múlt napokban elért kiváló 
eredmények is fokozhatók le
gyene� 

.................................................................................. 

Tovább a 17 OOO-és kocsimegrakásérl, 
a 3.35 napos kocsilordulóérl ! 

Lehetetlen ünnepélyes meQ
metodőítség, keb,et feszítö 
büszke öröm nél!kül kezdeni e 
heti termelA?si beSZámolónkat. 
Hiszen. ismét olyan. ered1né
nyelcrőZ adhatu1ik hírt, ame
lyek meQérdemlik a leQrui.
gyobb elismerést. Sokszor ír
ttmk már a vasutas dolQOzók 
hősi helytállásáról, a lelkes 
vaBUtas szív minden akadályt 
ZeQyöző erejéről, de ezek a ki
fe;ezések most erötlen, üres 
frázisc'l,rui.k t-iínn.ek annak a 
munkának a jellemzésére, 
amelyet dolQozóin.k az eddi.gi 
le(l1Ul{1yobb ősZi forgalom 
kezdetén véQezne'I.. Jelzők he
lyett álljanak itt irikább a szá
mok, minden szónál ékesebben 
bizonyítva dolgozóinknak a 
magyar �·astíti forQalmat szin
te forradalmasító, nagysikerú 
hősies eröfeszítését, aminek 
következtében a szeptemberi 
munlka kimaQasló eredmé
nyekkel zárult. 

El5zetes üzemvitel; értéke· 
lés alapján szeptemberben 
MPi átlaQban 14 170 kocsit 
rakturik meg; Ez a hónap folya
mán 425 OOO kocsi megraká.rát 
jelenti, ami példa mílkü! álló 
szám a maQyar vasút történe
tében. Szeptember 26-án 
16 345 koc8i meQrakásával is
mét rakodási csúcseredményt 
értii1tk el. A szép fftliffl.4nye
ket tetézte az igen erős vám
killföl.di import és tNnzitjor
Qalom, ami azt hozta magával, 
hOQY nap; átlagban 15 670 1'4• 
kott kocsit U-ellett a feladási, 
illetve a belépő vámhatárállo
másokról rendeltetés; helyére 
m-0zgatni. Ez a mennyiség na
ponta 1600-zal több 1'akott ko
csi mozgatását tette szükséges
sé az 1955. évi, eddigi legerö
sebb szeptemberhez képest. 

Mindezt az tette lehetővé, 
hogy a vasútüzemi mU1rka ed
dig nem tapasztalt tervszerÜ
ségQel és szervezettséggel 
folyt az egész hónap fol11amá.n. 
A csaknem száz százal.ékos 
pontossáQú szállítási tervek (a 
berakási tervet 99,8 százalék· 
ra teljes!tettük), a pontos és 
reális üzemviteli terveknek a 
forgalmi, ke,·eskedelmi és von
tatási szolQálat által történt 
szoros összefogása jóvoltából 
bebizonyosodott, hoQy jó szer
vezéssel az eredménye<k még 
mindig továbbfe;leszthetők. 

Az üzemviteli jelentés sze
rint a jó munka eredménye
ként szeptemberben a 3,49 M
po8 koesiforduló idő tervszá
mát 3,43 Mpra teljesítettük, 
ami teljes mértékben meQfe
lel a XI. vasútü.u-nii értekez
let célkitűzésének. A havi át
lagos kocsifordulón belül vol
tak egyes napok, amikor a 
fordulóid.6 3 nap alá csökkent. 

Ezeknél az eredményeknél 
azonban. nem álUuiturvk meg! 
Októberben a szepte·mberiné! 
mintegy nap; 700 kocsival 
többet kell megrakni. Emelke
dik vámkülföldi forQalmun.k 
is. Műsutld adottságaink vi
szont nem ;ai:ulnak, szénkész
letünk pedig továbbra sem 
kedvezö. Ezeket a tényeket fi
Qyelemberéve is teljesíteniink 
lkell a szeptemberinél még na
gyobb októberi szállítási feZaiLa
tokat. A személyvoMtok kor
látozásával most több szén és 
több gép ;ut a tehervonatok· 
nak. Ez a. körülmény meQ
szünteti a. géphiányt, a forQa
lom időben meQka.phatja a. 
kért gépeket. A több száz vo
nat elmaradása. lehetővé teszi 
a tehervonatok gyorsabb köz
lekedését, mert több lesz az 
állomásokon a szabad vágány 
és kevésbé lesznek terh,eltel; a 
vonalak. Ilyen körülmények 
között el lehet és eZ kell érni 
az állandó 16 000-es kocsimeg
rakási szintet. Ehhez azonban 
az kell, hogy hetenként két
szer-háromszor 11 OOO kocsit 
rakjunk. Ami a kocsiforduló
idő további csökkentését illeti, 
októberben 3,35 napra. kell le
szorítani az átlagidöt. 

Szeptember megmutatta, 
hoay nincs számunkra lehetet· 
len, muÚIHuk ert m�g októ
berben Isi 

A szakszervezeti kongresszusra 
tett dllalásokkal 

az őszi forgalom sikeréért 
A Szolnoki J ár6mi1.;javftó 

dolgozóinak felhívása nyomán 
mind több szolgálati hely tesz 
váNalást a szakszervezeti 
.kongresszus tiszteletére, az 
ószi forgalom sikere érdeké
ben. A többi között Budapest
Ferencváros állomás dolgozói 
vállalták hogy a kocsitartóz
kodási t�rvet a nyugati és a 
keleti gurító kapacitásának 
teljes kihasználásával. a sík· 
tolatási, vonatösszeál!ítási és 
szltrendezési munkák megrö
vidítésével az állomás rés7kre 
megállapított élüzemszintnél_ 2 
százalékkal magasabban telje
sítik. A kocsifordulóidö meg
rövidítése érdekében, hogy a 
megrakott és továbbított ko· 
esik a kocsifordul'>időn belül 
újra megrakásra kerüljenek, a 
menetrendszerintl indítási ter
vet a megállapított élüzem
szinthez �·iszonyítva 2 száza
lékkal ugyancsak túlteljesítik. 
A 125 OOO tonnás szémnegtaka· 
rftási mozgalommal kapcsolat
ban a tolatási és gurítási mun
kákat úgy szervezik meg, 
hogy tartalékgépeket mond
hassanak le. Ezen a módon 100 

A vasút 6& a felek J6 eqyOttmúködéNt seqitlk a v6llalOltck dolqoz61. 
K6pUnkön a Nóqr6d meqyel Allaml tpítö V6llalat t6ql6t Nálllt el a 

vasútról. 
(Kov6ca Géa fel•.J 

tonna szén 
vállalják. 

megtakarítását 

Fejlödit a1 utazási sebesség növelési 
é5 gazdaságos 

11ozdonyfelhasználási mozgalom 
,,Az utazási sebesség növelé· 

séért, a gazdasáQos mozdon.y
felhasználásért" elnevezésű 
új mozgalom az elmúlt héten 
is szép eredményeket hozott. 
Különösen jó eredmények
kel büszkélkedhetnek a mis
kolci igazgatóság dolgozói. A 
mbkolc-hatvani vonal az 
utazási sebesség 14,4 kilomé
ter/óra tervét szeptember el
só tíz napjában 14 km/órára, 
97 százalékra teljesítette a 88 
&.ázalákos tervelőfrással szem
ben. A mi.skolc-bánréve
ózdi vonal dolgozói az utazási 
sebesség 90 százalékos terv
elöírásf!t 90,3 százalékra telje· 
sítették. Ez a vonal érte el ed
dig a mozgalomban a legjobb 
eredményt, de a többi vonal 
is teljesfü•I te tervét a hatvan 
-salgótarjáni vonal kivételé· 
vel. 

A debreceni iQazgatóság te
rületén kiváló brigádteljesít
mények születtek. A moz
donybrigádok közül a debre
ceni fütöház létszámába tarto
zó Naw Pát mozdonyvezető. 
valamint Varös Ferenc és 
Kecskés Gyula fűtök példamu
tató teljesítményét kell ki
emelni. A brigád szeptember 
19-én. a 424-232-es számú 
mozdonnyal 1671 tonna terhe· 
Jéssel 163 százalékos utazási 
sebességet ért el. A szegedi 
igazgatóság területén a kis
kúnhalasi csomóponthoz tar
tozó HeQedús Mihály moz• 
donyvezetö valamint Acs 
Antal von�tvezető és brigád
jaik szeptember· 17-én a 
2162/D. II. számú túlsúlyos vo
natnál 23 1 kilométeres uta• 
zási ,sebességet értek el és a 
késést 170 perccel csökkentet
ték. 

Miskolcon súlyponti feladat 
a gyors kirakás 

A miskolci terület dolgozói 
az üres kocsikat elsősorban a 
leadási kocsikból igyekeznek 
fedezni. Ennek a célnak el
érése érdekében a kereske
delmi szolgálat dolgozói súly• 
ponti feladatként kezelik a ko· 
esik gyors kirakását. Sikerült 
is az igazgatóság területén a 
napi kirakatlan maradványt a 

legkisebbre csökkenten_i. Szep
tember 21-én a berakasi _ter
vet 3451 kocsi megrakásával 
100.2, a kirakási terve_t 2�34 
kocsi kiraká!'ávaJ 104 szazale�
ra teljesítették. Meg k:11 di
csérni ózd, Diósgyor-V�s
gyár, Tiszaszederkény, Gyon
gyös állomásokat, ahol leg• 
eredményesebben harcolnak a 
késedelmes kirakás ellen. 
(Bakó János ZeveléMl.) 

Szeged az elsö helien 

Az igazgatóságok versenyé
nek augusztusi eredménye a 
követke26: 

1. Szeged 68.5 pont, 2. Pécs 
64,5 pont, 3. Miskolc 56 pont, 
4, Budapest 55 po11t, 5. Szom
bathely 48 pont, 6. Debrecen 
44 pont. 

A szegedi igazgatóság, ame)y 
az elöző hónapban ma od1k 
volt augusztusban pályafenn
tartási szolgálatának javuló 
eredményeivel az első helyre 
került. Forgalmi szolgálata is
mét megelőzte valamennyi 
igazgatóság forgalmi szolgá. 
latát. 

A ló"izsgáról 

A fövizsgára esedékes kocsik 
lebárcázásának tilalma miatt 
augusztus óta csak olyan kocsi
kat kapunk fóvizsgálatra, 
amelyek már forgalom szem
pontjál:nl teljesen használha
tatlanok. Ismerve kocsiparkunk 
helyzetét és a szállítási felada
tok nagyságát ezt természetes
nek is tartjuk, de mi lesz a 
tervteljesítésünkkel? A darab
számos tervteljesítés ezekból a 
kocsikból igen nehéz. A rögzí
tett árnál sokkal többe kerül a 
javításuk. így az előírt önkölt
séget nem !ellet tartani. Au
gusztusban is 250--300 ezer fo
rinttal több volt a ráfordítás a 
t€herkocsi fövizsgára. mint az 
előzó hónapban. Jelenleg 40 
olyan kocsi van a múhelyben, 
amelynek csak a bognár mun
ká1 60-70 órát vesznek igény
be a normál 25-32 óra helyett. 
Hasonló a helyzet az alváz és 
szekrénylakatos munkáknál. 

Helyes lenne, ha felsöbbsé-
günk elrendelné, hogy ami a 
normál fövizsgába nem fér idö 
és anyag szempontjából, azt a 
rögzített áron kívül balesetes 
j.:.vításként rendelje meg a von_ 
tatás. 

Cseh Zoltán 
Szolnoki Járóműjavító 

A vasutas dolgozók és családtagjaik utazása 
a forgalmi korlátozás ideje alatt 

A forgalmi korlátO'Zás tar· 
tama alatt a zöld és piros MA V 
arcképes igazolvánnyal rendel
kező utasok az igazolványuk
hoz kiadott betétfüzetet a tá
volsági gyors. és sremélyvona
tokon csak a következó esetek
ben és személyenként csak 
egy-egy alkalommal (menettér
ti útra) használhatj-áik: 

a) halálesetkl,; 
b) miléuel, 
c) rill/03 betegalggel faip

csohttog utazás, 
d) külföldre NOii kürtö1dön 

tarténó utazás, 
e) biZtosftoH .s,mbadsáa Ide

jén wrtén6 utama (a asaládta· 
gok számára is). 

A fenti � mfatt fflrténc5 
utazást a 'betétfúuten a s2'0l
gálati főnMe>. 1'GO!t a lakóhely 
szerinti t'GMitctllomú 11ezető;e, 
az i.gazolóokmárryok bemutatá· 
sa esetében külön .r6nuUkka.Z 
ffl.Oedélyezhetl. 

A kfilsiol�at által engedé
ly� bet.ét:@w !fi!�-

sáról a korlátozás megszünte
tése után az illet.ékes igazgató
ság VI. osztály fónökének írá
sos jelentést kell tenni 

A helyi- és munkásvonatok
ra ez a korlát� n,em vonat
kozik. 

A szol�latba utazó vagy on
nan hazatéró dolgozó a napi 
munkábaiárásra szolgáló sza
badjegyével motorvonaton, 
/l!IOTSV<Ynaton. távolsági sze
mélyvonaton, helyi munk<isvo
Mton, valamint tehervo1U1ttal 
utazhat abban az esetben, ha a 
szolQálati f6n.ökség olyan ígazo
lásáoo.1 ,-endelkezik, amelyból 
pontosan kitűnik, hogy munka.
helyét, illetöZeg lakóhelyét csak 
az igénybevett vonattal érheti 
el. A szolgál.ati fönök ez flyen 
Igazolások kiadásáért szemé· 
Jyesen felelős. A motorvonatra 
érvényesített ilYen engedélyek
ról a szolgálati fönökök azon
nal kötelesek az illetékes 
igazgatóság VI. osztályának je· 
lenfb;t tenni, 
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GYAKORLATI. P ÁRTIIÍ11\KÁT 
AZ ŐSZI FORGALOM ÉRDEKÉBEN 

-Muwat� É IL IET 

A hosszú előkészítő l!lzakaaz 
után sikeresen folyik az öszi 
forgalom, melyben egyaránt 
helytállnak a kommunista és 
pártonkívüli vasutasok. A szál
lításban soha nem látott ered
mények születnek. a kocsibera
k!isok száma magasan túlszár
nyalja az elmúlt év lel(eréisebb 
napjait, sőt a tavalyi ,.csúcs
hetet" is. Szeptember 14-e és 
23� között 12 678 kocsival rak
tunk többet, mint az elmúlt év 
esúcshetében. Most már nem 
ritka az olyan nap, amikor 
16 OOO kocsit rakunk és az új 
Jelszó ma már az: előre a napi 
17 OOO kocsi mearakásáért! 

kell előse�ítenl. Az utóbbi hc-. , 
A R USSEI KULTÚRHÁ.Z 

Hatalmas feladat a napi 
17 OOO kocsi megrakása. s ép
pen ezért a pártmunka min
den eszközével e cél elérését, 
a kocsiforduló idő csökkentését 

tekben már jelentősen javult a n1u tet a színpadra irányul. A mű-
termelés pártellenörzése. a tCst edvelő szlnjátazó csoport a 
pártszervezetek túljutottak terül i Qártszervezetek, A bor- 'Hl család c. színdarabot ad· 
azen, hogy a termelés _párt- ,<o<l egyel pártbizott.sál( elkér- Kolakov elvtárs ,·ezeté-
ellenörzését a főnöki beszámol- te p Jdául azoknak az üzemek- A: llomok a gépben c. 
tatásokra szűkítsék le. &szerű nek néveorá amelY,ek a vas- nak é · mög" Ugy abon kívül a közeli na-
Javaslatokat tesznek és a kom- útnak szállítanak. s amelyek a nik. rfü a nap clol\•adt 

I 
pok még egy másik premier 

munista példamutatások is kötclezeU.:;égükilek nem tettek vo a 111, éuü;c mtet ién is lesz. 
nagy szerepet játszanak a soha eleget. A pá,·tbizottság fels=ó- onnan hosszú, flnyes sugara!,- Ezen a színpadon mutatják 
nem látott eredmények eléré- litja az üwmek kommunistáit, ban folyna _alá. Fehérlik és be tudásukat a népi együtte
sében. A pártszervezetek mun- hogy minden erejük�! pótol- csillo" a napon a n ·olc he - régi.aépi hangszereken ki
kája nVomán új lendületet ftí:'k az elmaradást. a vasút iaé- gera altú ·öosz op. Az épület sért népdalokat énekelve. Va· 
nyert az utazási sebesség eme- 1111einek kieUgitését, mert ez hatalmas te:ste támaszkodik sárnap és ünne_P-napokon Pi
léséért indít9tt mozgalom, a mo t or �áaos ;elent l'f/Ü- e � Cl!l,r.lOl��.�A tej- .-os a fm'kii meglátogatják 
sién- és anuagtakarékos.•áa. Ilyen kapcsolatokat a bányász- feher mellvédek elegáns külsőt kedvenceiket. A tarka bábuk 
amely külö11�sen fontos_ nap- Piir�z rvezetekl,el is ki _ lehet- kölcsönöznek az épület hom- szcírakoz i. közlekedési 
.,amkban. anukor a v ut sií- ne ep1teni és ez eloseg1tené a lokza á d ook ifjú csemetéit. 
lyos szén- és a;waghiánnyal n éz szénhel:vzet megjaviUi- A bej rali sétány mindkét A nehéz piroo függöny ösz· 
küzd. E,; a )!:ör" Unfny tette át. Forduljanak pártszervezE1· oldala kov�sollvas lampio- szezárul. A teremben kigyúl a 
szükségesse azt a · jdalma;; m- teink felhít'ás§al a bfmvasz- nokkal, a balkonok zöld futó- fénv. A falak alsó része dió
tézkedést. amely ielentős<>n i:árlsze"·ezetel;hez és a kom- nö\'ényekkel �·annak díszítve. ba.,:na színre fényezett fale· 
csökkentette a személyforgal- munisla b�nyászokhoz. magya- Az épület - 1600 négyzetmé- mezekkel burkolt. A felső 
mat. rázzák meg a va-,út nehéz ter területet foglal el. belsJ rész egészen a mennyezetig, 

Felvilágosító szó és példamutatás 
htclyzeté,. Ugyanakkor hassa- térfogata 17 OOO köbméter - a szövettel van bevonva ami je
nak oda, hogy 4 l.itermelt szén Duna-híd építésénél megtaka- lentősen javítja a tere� akusz
elszállításá.hoz mlndi.g ,-end.el-

ritott anyagból épült. tikáját. A színpad tágas és ké-
Milyen fe�adatok azok, m1;- I elősegíti a kocsik guors be- és 

lyekkel a partszervezetek elo- kirakását s ezzel a kocsifor-
gegithetik az őszi forgalom si- dulót 

' 
Belépünk a ,.pénztári elő- nyelmes. A szlnpad möl(ött ölke::ésre áUjon kellő számú ko- csamok"-ba. A rózsaszín már- töző maszkírozó ruhatár, stb. csi és mozdony. ványból készült oszlopol, és la- áll � szereplők r'endelkezésére. 

kerét? Különösen nagy szerepe Még hátI·a van az őszi for- lak ünnepi hangulat�t áraszta_- ,.Irodalmi-kör", ,,Gyermek-
van a kiadott rendeletek és A nagy forgalomban legjob- galom legnehezebb idöszaka és nak. Az el�rn?kból a ru�a- balett", ,.Hegedű-zenekör", ,,Fo-
utasítások magyarázatának, ban a jól összeszokott utazómelyeknek következetes végre-
hajtása képezi az alapját a brigádok dolgoznak. F:ppen 

tárba, maid a foterembe JU- lyó- és tengertudományok-köe!őttünk áll a tél. Fokozzák tunk. A fény elönti az oszlo- re" - olvashatjuk az ajtókon. pártszervezeteink a termelés pokat és falakat, megfestve A barátság06 helyiségekben a 
pártellenőrzését. terjesszék ki azokat lfollemes rózsaszín, dió- közlekedési dolgozók és család
a pártmunkát a vasút minden barna és világos piros színek- tagjaik hasznosan, kellemesen 

soronlévő feladatok megoldá- ezért a pártszen•ezet a maga 
sának. • A pártmunkásoknak, eszközeivel harcoljon az úg11-
népnevelöknek elsőrendű köte- nei:ezett „zó-náztatások" meg
lessége, hogu s.zemél11es példa· szüntetéséért, fokozottan semutatással mozgósít!'anak a 
-rendeletek betartására. Sokat gltsék az állomási és il(azgató-

területére és eyakorlati mód- keL tölthetik el szabad idejüket. 
k k'd 1 · á l · d' 

1 
A kultúrházban, a tudomá-szere . ·1 0 �o� v� mm ig A néziítér. óvatosan nyitjuk ki nyos-műszaki egyesülettel kar-a _hel�1 lehetose�ek figyelembe: az ajtót. A 800 főt befogadó te- öltve tudományos-műszaki pro· vctelevel segítsek elő az őszi rem telve van dolgozókkal: pagandakör Is működik. A �ör

forgalom sikerét, a téli forga- 1 vasutasokkal, a dunai flotta ben szakképzett előadók tarta
lom előkészítését. tengerészeivel Minden tekin- nak előadást. Gyakran mutat-

tehetnek a kommunisták, a sági menetirányítók munkáját, 
helyi problémák megoldása ér- akiknek kezében az &2li or
dekében azzal. hogy meghall- galom sikere van letéve. 
gatya a dolgozók véleményét, 
tájékoztatják a szakvonali ve
zetőt a dolgozók javaslatairól. 

Néhány nap múlva megkez
<iődik a pártoktatás, A pártok•. 
tatás is alkalmas arra, homi 
tudatosítsuk az őszi forgalmi 
feladatokat, megmagyarázzuk 
napjainkban a kommunista 
példamutatás jelentőségét. A 
felvilágosító szó legyen nyílt 
és őszinte, bátran beszéljen a 
fennálló rendkívüli helyzetről, 
a nehézségekről. 1 műszaki 
hiányosságokról és éppen ezek
nek ismeretében biztassanak a 
fc.kozott helytállásra, a jobb 
munkára. 

Szom·batról vasárnapra virradóra 
A szombat esti szol,gálatátv.1- galmi szolgálattevő leleményes-- 3285-ös is elhagyta az áHomást, 

telnél már nyilvánvaló volt, segén múlik. hogy lehetőleg a III-as tur mérleget készített 
hogy az őszi forgalom eddigi olyankor menjen ki eu.,y, de a munkáról. a2 vonattal 1302 
legerősebb mÚ$zakja elölt áll méginkább két vonat, amikor kocsi ér,kezett, és 38 vonattal 
Rákosrendező-pályaudvar. A fogást húznak fel a gw·ítóra, 1407 kocsi hagyta el a pályaud
szolgálatot átvevő III-as tur vagy kocsikat tálnak be. vart. 1213 kocsi gurult le, kocsi
számított erre, hiszen jól tudja: A 22-ről 23-ra virradó éjsza- sérülés nem volt. (Egyébként a 
a hétvégi nagy forgalomhoz ka �azán pél� volt az együtt- III-as tur dolgozik a legkeve
még hozzá kell adni azt is, hogy múködés Rendezőn. Scirközt. sebb bale ette!. de a többi tur
negyedév vége közeledik. András és Szalóki István külsős nál is lényegesen csökkent a 

V-af'ga, Sdndor térfőnök tájé- förgalmi :-zolgálattevők úgy kocsisél·UI� szá!fla.) � méi:
koztatta a turt a forgalomról, szabál_Yozták_ a forg�lmat, �ogy leghez hozzatartozik az 1s, hogy 

a várható mozgásokról. Az ál- a gur1tó szinte �net nel:1rn) � tur 485 kocsi m�advái:iyt vett 
lom.ás teli volt. Két indulásra do�gozhatot;, És_reg1, bá,r _lru;se �!• szolg�lata utan ped1_g csak 
ki.sz vonat állt a fogadóban, öt módosítot� 1g�g a gunton az, ,. , &  kocsit_ �agyott az éllo�: 
vágány rendezésre várt, mind- l�\',� ,.m11l?en JÓ. _ha a . kezdet son. Az osz1 forgalom eddigi 
össze egyetlen szabad vágány JO - vagy1S le�alabb !elSikert legerősebb próbáját sikeresen 
volt. Ezzel szemben már két vo- Jelent az, h8: rmné; elobb meg állták meg Rákosrendező-pá
nat mozgott a vonalon Szobról, l�d1et kez�eni a �untást. Ezen � Jyaudvar gurítódombjának dol
egy indulófélben volt u.gyanon_ napon már 18 ora 10_ perckor gozói. 
nan, egy vonat Angyalföldről felh�nt a han�ro� Fe-

nak be tudományos, kö2>kedvelt 
filmeket. 

A másodi� emeleten az épület 
homlokzati részében van a 
könyvtár, az olvasóterem és a 
büfé. 

Kinyitjuk a masszív ajtókat 
és belépünk egy nem túl nagy, 

A svéd vasutak az idén ün
neplik fennállásuk századik 
évfordulóját. Svédország 
aránylal( kélSőn fu11ott a vasút
építéshez. viszont rövidesen 
kitűnt gyors és korszerű fej
lődésével. Az ország villamo
sított vasúthálózata - száza. 
lékos arányban - első helyen 
áll a világon. Focgalmának 87 
százalékát villamos vontatás
sal bonyolítják le. Villamosí
tott vonalainak h066za hétezer 
kilométer. Figyelemre érdeme· 
sek a svéd sarkvidéki vasérc-

de barátságos szobába. mely• 
nek falai mentén hatalmas 
könyvespolcok állnak kön�
vekkel megrakva. Ez a könyv
tár könyvgyűjtő terme. A be
lépés ide idegeneknek tilos, 
de mi élünk újságírói jogaink
kal és behatolunk a könyvek 
birodalmába. A könyvtár a 
szomszéd teremben van. 

A könyvtár vezetője a fia
tal Naouzsda Vitkova ügyesen 
,·álogatja kl a piros kartonokat 
a köny,·tári kartolékból. l\1in
den ízlésesen és szakértelern.
mel van berendezve. 

Az egész körn)'ezet a könyv
tárosnő intelligenciájára és tu
dására vall. NaglJzsda már el· 
végezte a könyvtárvezetői tan
folyamot. de neki ez nem elé,:. 
Állandóan műveli magát, olvas, 
általánosítja az ország legjobb 
köny,·tárosainak tapasztalatait. 

A könyvtár munkájáról a kö
vetkezőket mondja: ,.A könyv.
tár második éve dolgozik éa 
mintaszerűnek számít. Már van 
elegendő könyvünk és sok ol
vasónk. A könyvtáron kívül 
természetesen más tevékenység 
is fejlődik" - és a munkasze
rető könyvtárosnő beszélni 
kezd az irodalmi-kör tevékeny
ségéről, az olvasók találkozá• 
sairól, a neves bolgár írókkal: 
- Dmitrij Talev, Dmitrji Di
mov, Ran Boszilek, Andrej 
Guljáskin és mások voltak már 
vendégei a kultúrotthonnak. 

A próbateremböl vidám nevetelJ 
hallik. Itt egy színjátszó cso
port új komédiát tanul és a 
részvevők nevetnek egy-egy si• 
került mondaton. 

Oldalakat lehetne még írni 
erről a nagyszerű kulturális 
fellegvárról, a felszabadult bol
gár nép dolgozóinak szellemi 
és kulturális felemelkedésérőL 

V. Draganov 

vonalakon közlekedő villany. 
mozdonyok, amelyek egyen
kint 5000 lóerőt képviselnek"és 
átla11:ooan 3100 tonnás vonato
kat továbbítanak. Egyedülálló 
a maga nemében a vilál(hírű 
svéd Góta-típusú mozdony, 
amely �ázvontatású. s amely 
rendkívül gazdaságos üzem
anyag!ogyasztá.sával tünik kL 
Nemzetközi hírnévnek örven
denek a svéd 3. osztályú -
nálunk fapado.-snak nevezett 
- személykocsik, amelyeket 
naJ(Y kényelem jellemez. 

A pártszervezetek a társadal
mi aktívák bernnásával vizs
gálják felül, melyek azok a kö
rülmények, amelyek nehezítik 
a munkát. A széles közvéle
ménykutatás elöseglti, hogy 
megtaláljá,k a módjá,t ·a fűtő
házi tartózkodási idő csökken
tésének, az állomásokon a ke
vesebb tartalék felhasználásá
nak, a műhelyekben a mozdo
nyok és kocsik gyors kijavítá
sának. Segítsék a pártszerveze,. 
tek á jelzőknél való feltartóz
tatások csökkentését. Az ered
ményes párte!lenőrzés befolyá
l!Olhatja a mozdonyfelvigyázók 
és vezénylőtisztek munkáját és 
elősegíti az utazószemélyzet 

kért engedélyt, Rákosroi pedig �� Sán�or hangJa_: .. Minden: 
egy Villamosvomatású vonat ilJ." ki_ f

_
ogw.l3a 4:l . �l11et, megkez 

d 1 . 't 'el •"-'· dódik a guntás. u asa l ez""" 18,40-kor már a második fo-
gást húzták fel, mégpedig köz� Minden jó, ha 'A kezdet jó vetlenül egy kijáró vonat m� 

ÜGYREND ÉS BÜROKRÁCIA 
' 

A folyó évi 2. számú Hivata-
„ J

r

aaúti 1'iríil9•1Öf.'" ralast1Stanah 

a• angol rasatff.lllo'I, 

' egyenletes leterhelésének el
érését. Terjedjen ki figyelmük 
arra, hogy milyen mértékben 
biztosítják a dolgozók előüi 
pihenőnapját és általában a 
Munka Törvénykönyve betar
tását. 

Fokozott egyUffmulcödés 

Ezekben a napokban legyen 
egyik legfontosabb feladata a 
pártszervezeteknek a szolgála
ti ágak közötti együttműködés 
elmélyítése és a mind szoro
sabb kapcsolat kiépítése a szál
lít tató vállalatokkal. A közös 
munka a szállíttató felekkel 

Fekete Sá,wior guritásvezető 
pontosan 18 órakor elfoglalta 
helyét, a váltókezelők még egy 
pillantást vetettek a gondosan 
megvimgált, olajozott voálltók
ra, a sarusok is felkészültek. 
Lehet, volt aki arra gondolt, 
mennyivel könnyebben meg 
tudnának birkózni az ezerszám_ 
ra befutó kocsikkal, ha olyan 
korszerű guritódombjuk lenne, 
mlnt a ferencvárosiaknak. A 
technika vívmányaiból nekik 
még csak a hangszóró jutott, 
meg a domb fényjelző berende.. 
zése. De még kéz.isaruzással, 
kézzel állitott váltókkal is gyor
sabban, folyamatosabban me
hetne a gurítás, ha kedvezőb
bek lennének a gu.rítódomb 
adottságai, ha a vonatok 75 
százalékának nem kellene a gu_ 
r :tóval szemben kijárnia. A for-

Kit0n6 munk,ival seqltl Iványi József qurlU.vnet6 R.iko-ndcön 
az oszl rorqalom lebonyolit.isát. A tehervon.alOk .itlaqos terhe"sét 
106, ., faJlaqos kocslmozqaUsl tervét 1 1 3, koc:slklfulúl terv6t pedlq 
109 szual6kra „IJesitl. O{ovb Giu fel� 

. , 

gctt. Jól dolgoz.ott a forgalom, 
mert előfordulhatott volna, 
hogy a vonatok kijárása miatt 
csak 19-19,20 óra körül kez
dik a gurítást. Márpedig az el
vesztett pereeket a gurltódom
bon nem. lelhet pótolni. A jó 
együttműködésnek köszönhető, 
hogy 21 óráig egyetlen percet 
sem kellett elvesztegetni. 21  
órakor azonban mégis megtor
pant a munka 10 percre. A 
Lándler Járóműjavítóból ki
adott kocsikat gurították s két 
kocsi rövidre állított fék miatt 
megállt. Igaz, a 10 perces gurí
tási szünetet sem töltötték csak 
betolással, hanem közben rá
tették a gépet a D. 11-esre, az 
A-B csoportra 57.Óló elegyre. S 
amíg a fennmaradt tolásrész le
gurult. ös.s7.eaggat ták a kocsi
kat, a következő felhúzás után 
pedig az elegyet a fővágányo-
kon keresztül betólták. az A-B 
vágánycsoporbra; 

10 vonat - 3 ora alatt 

A jó együttműködést bizonyí
totta az is, hogy a kész vonatok 
legtöbbje nem várt gépre, nem 

egy vonat az indulási időnél 
2�0 perccel korábban ment 
el, igaz, a 262-es ezzel szemben 
120 percet késett gépre várás 
miatt. a 3350-es sem úszta meg 
45 percen alul. Az éjszakai mű
&zak legerii6ebb szakasza, a „fi
nis'' hajnali 4 órától reggel 7 
óráig 10 vonatot zijdított a ren
dez,öre. Egymq után húztáit fel 
a gurítóra a 150 tengelyes fogá.. 
S<.>kat, a hangszóró ea pillana
tig sem hallgatott. A gurító 
munkájának folyamatosl'!ágát 
igyekezett segíteni az állomás 
alsó vége is. amely több vona
tot Ö5SzeWrt és így a gurítást 
a vonatok összezárása miatt 
nc:m kellett megállítani. 

Reggel 6 óra 55-kor. amikor 
a műszak 'Utolsó vonata, a 

los Lap rendelkezik a szocia
lista ellenőrzés végrehajtásáról. 
Igen helyes.nek tartjuk, hogy a 
tapasztalt hiányosságokat meg 
kell bes?.élni az állomás veze
tőivel, és be kell vonni a párt
és szakszervezet vezetőit is. 
Ezenkh·ül be kell írni a fel
ügyeleti könyvbe a tapasztal
takat és - bürokrácia elkerü
lése végett - erre teszi meg az 

·állomás vezetője a szükséges 
intézkedést és jelentést az ille
tékes osztályok felé. 

Nem így \'an azonban a 
FEO-flál. A FEO is megbeszé
li a fennálló hiányosságokat az 
állomá&vezetővel, igazolás vé
gett be is írja a felügyeleti 
könyvbe, ettől függetlenül még 
üioiratban is elküldi az illeté
kes szakosztályokhoz. Ott a ta
pasztalatokat közlik az állomá
sokkal, hogy a hiányosságokat 
igazolják és szüntessék meg. 
Elintézés után közlik a FEO
vaL Már tettünk arra javasla
latot. J>oly kerüijUk. el a föl' 
leges adminisztrációt, de 
lehet, mert az ügyrend elő 
azt, hogy ha például 
állomáson ,a málházl> ijjel. 
órakor el.alszik - 24/H._ 1-
gálatba - be l§e1l a fel
ügyeleti k� de m6a a VI. 
osztálynak 19 át kell frnl • a 
Vl O&Ztély W � 'ftlrlja 
més - m61ilú6t. � 
Juk h� ...-tallk az 

A brit vasutasok egyik nép
szerű, régi hal(Yományáról em
lékezik meg az angol vasuta
sok lapja. Angliában minden 
esztendőben orszáJ.?OS ünneosé· 
gek közepette választják meg 
a legszebb vasutaslányt a 
vasút ki··álvnőjévé. Az idén 

Huui!t nevezetú vasutaslány 
nyerte eJ a „nagy reményekre 
jogosító" címet. Mindjárt utá
na meghívást kaPOtt és hosz
szabb idei� vendégül látta a 
„királynőt" a Walt Di.me11 
filmgyár európai osztálya. 

�! �., .. Időt ln· 
kább 1ordf_. � kL és 
berakásá!lllk meitgyorsft:Asára, 
de ehhez feltétlenül szükséges 
az ügyrend megváltoztatása. Hódmezővásárhelyen teu szolq61atot Tóth Ferenc, alU „óvd az ,rut" 

versenyben kiemelkedően tevékenykedik. Arumozditásl tervét 125 
Ba.kó J'°os sdzalékra teljes/ti. 

Miskolc (Kovács Géza felv.) 
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Herczeg Ferenc kohó- é; gépipari miniszterhelyettes nyilatkozata 

AZ ANYAGELLÁTÁS NEHÉZSÉGEIRŐL 
Valóban &úlyoo gondot lu!lyez át. Elsösorban azokat a 

okoz az ipar vezetői 6Zá- munkákat h&.lasztja el, ame
mára a hengerelt áruk és lyek anyagszükséglete amúgy 
azínes fémek bizt06itáisa - sincs teljesen biztosítva. ame
m.ondotta Herczeg Ferenc mi- lyeknek termelő munkája csak 
ni.szterhelyette,. - A Kohó- évek múltán kezdődne és ahol 
él, Gépipari Minisztériumnak az elkerülhetetlen építési és 
ugyan megfelelő tartalékkész.. egyéb e_)mar�ások eddig is ko
Jete van bizonyos ·rúdanyagok- moly zokkenoket okoztak. 
ból, idomvasakból., de annál 

I 
A KGM tömegcikkipari igaz

nagyobb hiány mutatkozik gatci6ága ötletes kezdeménye
durva-, közép- és finomlemez- zéssel ugyancsirk sokat �egít a 
ben, A színes fémekkel is ha- nelyzeten. Ok ugyanis közpon
&Ónló a helyzet. Azt is meg ti Jemezle&zabó üzemet szer
lkeJI mond„ru őszintén, hogy veztek. Ezzel a közponl06ítással 
mindenki számolhasson a té- valóban a legtakarék06abban 
nyekkel: a. hátralét:ö idószak- tudják felhasználni az anyagot 
ba.n a ,koháezat nem lesz képes és így jelentéí6 mértékben 
minden lemezigényt ktelégí- crokkentették szükségleteiket. 
teni. A következó hónapokban 

Beszéljünk nyíltan az anyag- minden azon múlik, hogy a 
hiány okairol. Az ev elsó fele- rendelkezésre álló anyagmeny
ben a kohászat minden nehéz- nyiséget hogyan használjuk 
M,g ellenére csaknem 35 OOO fel. Minden gyárban gondosan 
tonnával te1melt többet a ter- mérlegelni keU a. folyó mun
vencl. Az ez évi tervek elkészí- kák helyzetét, Valóba.n C3ak 
te:;cnél a durvalemeznél 84 a.hhoz igényeljenek és ha.sznál
S2.ázalékos program�ru_segre ja.nak anyagot, a.mihez ebke-szam!tott,, dc <;Sli� 7;, szaza;é- rülhetetlenül "ksé Igy 1-kot s1.terillt elerru. Igy a gyar- szu. ges. . e

_ 

nyokhoz és a legjelen tooebb ha
zai munkákhoz. Ne akarják az 
üzemek mOOI, ebben a kritikus 
helyzetben biztosítani a követ
kező évi anyagigényeiket. Az 
eddigi tapaszta.latok nyomán 
nem várhatu.n!k tovább a ter
vezési módszerek gyökeres 
megváltozta.tásával. Anyaone
hézségcinknck - mint az el
mondotta.kból lá.tliató - egytk 
legfóbb dka a. T033Z tervezés, 
amely nem oimdoskodik a 
szükséges tarta.lékok fü„"Ze
gyüjtéséról. A színes fémk�z
letek csökkenését is az okozta, 
hogy az egyik évben elmaradó 
import már a következő év im
porttervébe kerül. A Tervhi
vatal mo,t végre őszintén fel
tárta O helyzetet és a kormány 
már megfelelő intézkedést is 
tett a színes fémkészletek 
gyors növelé!öére. Persze, en
nek hatása csak később érez
hető gyárainkban - fejezte be 
nyilatkozatát Herczeg Ferenc 
miniszterhelyettes. 

A gépkocsiközlekedés és a vasúti 
személyszál l ítás átmeneti korlátozásáról 
Bebrits Lajos közlekedés- és PoStaUgyi miniszter sajt6t6jékoztat6ja 

Ebben az évben a lakás
építkezés is lényegesen na• 
gyobb méreteket öltött, tnint 
ami várható volt 1956 elején. 
A párt és a kormány intéz
kedésére gyorsult meg a la
kásépités és ehhez a vasútnak 
biztosíta.nia kell az építóanya
ook elszállitását. A megnöve
kedett építöanyagszállítás is 
több mozdonyt és szenet igé
nyel. 

A téli elöszállítás is több, 
mint az eredetileg elóirány• 
zott. Még a tél beállta. elótt szallitandó ám, mint amit az el kell szállítani a mezőgaz-év elején terveztek. Elsősor- dasági termékeket, a cukorréban több építőanyagot kell pát és a többi cikkeket, hogy elszállítani, főleg az á1-vlz- és az ország lakosságának éle· 

iöldrengéssújtotta vidékekre. Lemellá.tásában ne legyen zök
Ezek a szállítások mind ter- ken6. Az utasszálUtással egy 
ven felül történtek, viszont időben e hatalmas teheráru
leállítani nem lehet, mert szállítási követelménynek a 
még a tél beállta elott fedél vasút még akkor is nehezen 

Szeptember 26-án, szerdán 
Bebrits La;os közlekedés- és 
iJ<>Staügyi miniszter tájé[wzta
tást adott a sajtó képviselői
nek. A miniszter elmondotta, 
-hogy a gázolaj és szén nagy
fokú hiánya miatt , eddig is
meretlen arányban kell kor
látozni az autóbusz és a vasúti 
személyforgalmat. A vasúti 
korlátozásról elmondotta, hogy 
bármennyire is fájdalmas, 
mégis elkerülhetetlen, mert 
egyrészt nincs elég szenünk, 
másrészt sokkal több az el· 

alá kell juttatni a természeti tudott �oln_� m��e�elni, ha 
csapás károsultjait. 

Ezenkívül egy-egy gyorsmotoo 
ros vonatot közlekedtetünk, 
amelyekre elözetesen vonat• 
használati jegyet kell igényel• 
ni. Gyakorlatilag ez az intéi• 
kedés azt jelenti, hogy a na• 
ponta eddig szállított egymtl• 
lió uta.s helyett csak félmi/A 
lió utast tudunk szállítani. 

A korlátozás egyáltalán 
nem érinti a munkásvonato
kat, melyek október l-től 
csak fűtött személyszállító ko· 
csíkkal közlekednek. Nem 
érinti a korlátozás a villamos• 
és motorosvontatást sem. A 
nemzetközi gyorsvonatok for• 
galma is változatlan marad. 
A korlátozás idején, amely 
remélhetőleg csak három hé• 
tig fog tartani, az IBUSZ nem 
árusít vasúti jegyeket. 

Az újságírók kérdésére 

tolt acélmennyiségnek IH szá- sösorban az exportgyartmá
zaléka helyett csak 76 száza
léka telel meg az eredeti cél
nak. A tölbbi nem elegíti ki a 
teldolgozo ip..r pillanatnyi igé
nyeit. 

HOZZÁSZÓLÁS 

(MeqJelent a „Né,:,s:nva·• 1 956. 
szeptember 26-1 számában.) 

elegendo JO mmosegű szén 
_ állna rendelkezésre. De szén ,____________ 1 nincs. Felvetődött a kérdés: 

az utasokat szállítsuk, va1111 
pedig biztosítsuk az onzág 
za.vartalan élelmiszerellátását 

Bebrits elvtárs kijelentette, 
hogy a korlátozás idején -
az üdülni utazók 50 százalé· 
kos kedvezményének kivéte
lével - szii.718teltetik a. vasúti 
kedvezményeket. Ez a. korlá
tozás bizonyos mértékben a. 
vasutasok szabadjegyét is 

A programeltérésekért két
aégtelenúl felelö&ek az acél
gyartok, az adaggyártó mes
terek. De nem egyedül. A ko
hászokkal szemben egyre ma
gasabbak az igények; nagyobb 
.zaltitószilárdságu, magas„bb 
folyáshatárú anyagokat kell 
elóállítaniuk. Ehlhez azonban 
minden ígéret ellenére sem ál
landÓ6Ítottuk a megfelelő mi
no...-égű alapanyagellátást. A 
külkere.;.kedelem „z alacsony 
kéntartalmú fulóanyagot, pa
kurát teljesen renclszertelenill 
aozza be. Ehhez járul még a 
hazai készletek hiánya. Igy 
aztán cgyidőben kiváló mino
ségú pakurával fűtenek még 
ott is, ahol erre semmi szükség 
�em lenne, máskor meg a lcg
tonte&bb heiyciten ís magas 
kéntarLalmú hazai olajjal 
kénytclen·eK dolgoz.m. A nyer,
vasb,m k. állandóan változik a 
kéntartalom. Mindez együtt 

'nagyon nehézzé teszik a kohá-
éZOlt számár0 a program be
tartását. Megis úgy látom, 
hogy fóleg az ózdi Kohasza.ti 
üzemeknél é:, a. LóTinci Hen
gcrmúnél az indokoltnál is na-
1111obb arányú a. programel�
,-es, tehát az eLkerülhetctlennél 
nagy bb mértékben idéznek 
tbő ma.guk is anyaghiányt. 

Az any„ghiány keletkezé
iében nem kis szerepet játszik 
saját 1übám IS. Ugyanis nem 
vettem észre idejekorán. hogy 
a hengerelt áruknál vállalt 
exportkötelezettségeink meg
haladhatják erőinket, különö
sen akkor, ha egyéb vá1·atlan 
tényezök még szűkítik is ko
há;zatunk termelési lehe� 
geil. 

Nem léptem fel a. tervezés
ben mutatkozó aránytalati3'(i
gok, a r=z tervezési módsze
-rek eUen, pedig közismert ta.r
lalékszcoénységünk saz elmúlt 
évek tapa.sztalata.i fokozott 
óva.Losságra intenek minden 
vezetót. K_ülönösen az Orszá
gos Tervhivatalt. Sájnos, az 
ottani elvtársak is, de én is 
ideális áJlapotokat vettünk 
csak figyelembe és nem szá
moltunk olyan súlyos �gle
petésekkel, mint : géptörés a 
Lőrinci Hen�erműnél, vagy a 
m-¾: súlyosabb lengyel koksz 
elmaradása. Ma. az a. helyzet, 
hogy a beérkezó lc(;!ksz-szálUt
mányok n. tervezettnek mint• 
egy felére csö1é1rente'k. Ezért 
23 ezer tonna martinacélt és 16 
ezer tonna hengerelt árut vesz
tettünk. A Sztálin Vasmű má-
sodik óriáskohója el sem kezd 
dolgozni ebben az évben és 
ezért újabb 23 ezer tonna ön
tészeti nyersanyagot vesztünk. 
Mindehhez járul még az is, 
hogy az import-finomlemez 
se1h érkezik idejében. 

Külön,. meg keil köszönnöm 
a komi.,, bányászoknak, hogy 
ebben a nehéz helyzetben 
nagy erőfeszítésekkel a ko
hászok segítségére sietnek. Le
hetővé tették kivftló munká
jukkal. hogy a Sztálin Vasmű 
koMJa 50 százalékkal növelje 
.a házai koksz arányát, Nagy 
segítséget jelent a rendkívüli 
szovjet koks:i-szállítmányok 
megindítása is. 

Mai viszonyaink között kü
lön&en fontos a helyes kiveze. 
tó út meghi.tározása. A kor
mány a helyzetet mérlegelve 
úgy döntött, hogy az ez évre 
te1'vezett berul1ázásokból több 
millió é-rtékűt a. }övó év elejére 

Herczeg Ferenc nyi latkozatához és az üzemek alapanyag-szük- érinti. (A vasutasokat érintő 
anyagmennyiséget az elmúlt ségletének kielégítését. A korlátozásról részletesen be
idósza.k tényszámai a.la.pjá,i rendkívüli helyzet szükségessé számolunk lapunknak egy má• 
csökken1i. Nem }'88Zi . figye- tette a személyforgalom kor- sik cikkében.) 

A MÁV műhelyi dolgozók 
évek óta sa.ját bőrii.kön tapasz
talják, hogy s úlyos bajok van
nak a. járóműja.vitó ipar 
anyaacll.átásáva.Z. Sa.jnos, a.zt 
is meg kell állapita.ni, hogy a 

MÁV a.nyagellátá.sa. évról év
re nem hogy javulna., ha.nem 
egyre -rosszabbá válilc. 

Az a.nyagellátás za.varaina.k 
1,:,• a1apo1,;a. van a. va.súton. 
Mind a két a.lapL;etó ol'n:ról nyi
latkozott Herczeg elvtárs, a 
KGl\1 miniszterhelyettese. Ez a. 
nyilatkozat a. napokban jelent 
meg a Népsza.va ha.sábja.in, de 
megjelenhetett volna. már há
rom évvel ezelőtt, sót ,�oráb
ban is, s bár örvendetes a nyi
latko=at őszinte hangja., mégis 
nagyon sajnálatos, hogy ebből 
a 11yilatkoza.tból a MÁV Já
róműjavítók számára. az 
anyagellátás terén semmi jó 
nem várható. Ugyanis Herczeg 
elvtárs többek között a. követ
'kczóket mondotta.: .,Azt is meg 
kell mondani őszintén, hogy 
mindenki számolhasson a. té· 
nyekkel: a. hátralévő idósza!k
ba.n a. kohásza.t nem lesz ké
pes minden lemezigényt kielé
gíteni." 

A KGM nemcsak a ja.vítás
hoz szükséges a.nyagcxkkal ta.r· 
tozik a. MÁV-nak: durvale
mez, rúd és idoma.nyagok, ke• 
rékabron.cs, tekercsrugó, elek
trodá.k stb., hanem tartozik 
sok e(ITJéb. a ja„ításl>oz szüksé
ges alkatrésszel is, Nem szál
lítanak új fékezó kormánysze
lepet, nem gyártanak a MÁV 
számára. gyors nyomássza.bá
lyozókat. biztonsági szelepeket, 
Ackermann váltókat stb. ts 
nem .�zomorú dolog az, hogy 
egynéhány új gépet a MÁVAG 
csak Ú/111 tudott kiadni, hogy a. 
l\1ÁV·tól !(.ért kölcsön kazá.n
túzcsövet, fékhengereket (13"), 
fékarma.túrák./1.t: Wagner-szele
pet stb„ stb? Mühe-lyeink dol
gozói nemcsa.k azért szenved
nek, mert nincs elegendó dur
va.lemez és hengereltáru. de 
11a1111mértékben szenvednek 
a.zért is, mert a KGM a. MÁV 
anyagell.átásának biztosílását 
egyszerűen nem veszi!k ko
molya.n.. 

A nyilatkozat felett, a.zt hi
szem, műlu!lyein!k nem tudnak 
olya.n eOlfl(önnyen napirendre 
térni. Egy-részt azért, mert sú
ll/osan érinti a já1·ómúja.vító 

műhelyetn•k tervteljesitéirét, 
az n !Jelül súlyosa.n érinti dol
gozóinkna.k a. 'keresetét, más
részt veszélyezteti ,a. MÁV 
szá!lítá.si tervének teljesítését, 
mert jelenleg az anyaghiány 
következtében a. normál álla
oon. felül több mint 147 gépünk 
áll a. műhelyekben, va.gy vár a 
mühelyek befogadására. 

Herczeg elvtárs nyilatkoza
tának ószintesége tehát nem 
segít a. mii.helyek a.nyageUátá.
sán. Ezért továbbra. is -ra.gasz
kodu.nk a. MÁV a.nya.gellátásá
n.wk biztosításához és kérjii.k, 
l10f/1/ azokat az ígéreteket, a.mi
ket Bebrits Lajos közlekedés
és postaügyi miniszter elvtárs
nak Csergő KGM miniszter 
elvtárs tett a. MÁV anyagellá
tás megjavítására az ószi for
galom, s,keres biztosiúi&a érd.e· 
kében. váltsák valóra. 

Abba.n teljesen egyetértünk 
Herczeg elvtárssal, hogy az ór
szágos Tervhivata.l -rossz terve
zési munkája. idézi eló a. leg
főbb ba.jokat. Nézzük meg, 
h0{111 mikén.t tervezik a MÁV· 
nak az anyagot? A MAV meg
tervezi a. javításhoz szükséges 
anya{lmennyiséget, az OT a. 
•megtervezett anyagmennyiség
nek sokszor 20-25 százalékát 
törli, tehát már a. tervezésnél 
nem veszi figyelembe szük
ségletein!k.et. Ez az első csök· 
kentés. Az OT nem tud érvényt 
szerezni az általa tervezett és 
jóváhagyott keretszámok kitöl
tésének. A KGM sok esetben 
tovább csökkenti az OT áital 
egyszer már csökkentett igé
nyeinket azzal, hogy művi 
megrendelésre lényegesen ke
resebb mennyiségi:t fogad el az 
OT által jóváhagyott meny
nyi.ségböl. Ez a m ása-dik csök
kentés. Azzal, hogy a. KGM 
üzemek a. MÁV á1t.al megren
delt mennyiséget nem igazol;ák 
telje_. egészében vissza, bekö
vetkezik a harnuuiszori csök
kentés. ts a. negyedi.k csökken-
tés az, amikor kiderül. hogy 
még a. visszaigazolt mennyisé
get sem száUítják le. a.miből a 
dolgozók lényeges keresetcsök
kenése és a. mozdony-, kocsi
park müsza.ki állapotának le
romlása következik. 

Az OT rosszul készfti a ter
ve �et. ti-ról évre emeli a mi!· 
helyek teljes termelési é rtékét 
és ugyana.kk.or a megtervezett 

1 0 - 1 2  kocsit i.vtt.an.ak terven 1">101 - lqy készUlnek a szakszer
ve-zet IV. konqr-zuswa - Horváth Mlkloa k01:1lalvJoElakatos brl
qádJlinak tac:,Jal • Smlnokl J•Óf!'OJavltóban. 

(Kovks Gáa falvJ 

lembe, hogy ez a ténysza.m nem látozásának bevezetését. A Végezetül hangsúlyozta a lelu!t -reális, mert hiszen súlyos korlátozás elóreláthatóan 3 miniszter: a. vasút komolv anyaghi.ányokkal küzdő tdő· , • , í • k t k é h 1 szakról mérték fel. Fából h�hg t�rt es szeptem�; 30 án gerete e apott sz n e yzete 

vaska.�ilw.: több a.n•.n.nnt nem !epe_ tt eletbe. Ez 
, 
tdo alatt megja.vitására, Jelentés meny• '-' .. ..,,- nyiségű, nagy kalóriatartalmú ad, de felemeli a. múhelyek1'e 

I 

m,�tegy GOO 
• 

szeme0"'.onat�t külföldí szén érkezik rövidekls::abott termelési értéket. És álltt le a vasut. Ez azt Jelenti, sen a vasút számára. A Szovmég torább fokozza. a zürza- hogy egy-egy fóvona.lon, ahol jetunió is segítségünkre sie-vart: a termelési értéknek eddig 5 vonatpár közlekedett, tett és az autóbuszközlekedés megfe'IR;_lö _ellenértéket a �0- 1 mindössze egy személyvonat- megjavítására gázolajat szál• rendelő swmáro. 11e memeli, ha- pár bonyolítja. le a. forga.lmat. lít hazánknak. nem csökkenti. Mintegy arra ---------------------
kényszeriti a. műhelyeket, hogy 
ne a. MÁV számára. dolgozza
nak. Mert a műhelyeknek a. 
termelési értéknek megfeleUi 
összeget eló kell teremteni, 
ennek elle,ttétele a ·i:ontatás
mil. a kocsi.szolgálatnál nincs 
lefedezL·e és mindennek tetejé• 
be anyagot nem biztosít éll' ez
'zel lehetetlenné teszi a. munka 
végzését. Ma.gában véve az, a 
kö1·übménY. hogu a műhel11ek 
termelési ten'-ét felemeli, arra. 
készteti a. múhelyeket, hogy 
drágábba.n javítsa.JUtk>. A hel'l/
telen terrezés következtében 
a.mellett, T1og11 a. műhelyek 
drágábban ja.vitanak, a kOcsi
és mozdonypark műszaki szín
vonala mér,is esik. 

Teljes egészében egyetértflnk 
Herczeg Ferenc elvtárssal, horm 
az egész te-rvezési m-0dszerün
ket meg kell v<iltozta.tni. eze
ket az elemi hibákat ki keU ja- Gög Ferenc l<Ulsös szolgálattevő Rákosrendezön. !'éldaadó munk� 
víta.ni. Ezt !követeli meg a. jó- Jávai vonatterhe„sl tervét 106, fajlaqos kocslmozd1tás1 terv!l pedig 
Zan tervkészítés és az, hogy a. 1 13 sdzalékra telJesitl, Nem marad möqötte SzOcs Vince válto6r sem, 

tervek •-o!ysána.'t ne veszé· aki kocsltartózkodásl tervét 1 1 7, kocslklfutásl tervét pedlq 109 szá• 
"""' H za"kra teljesítette szeptemberben. 

lyeztessé'k. Tölgyes Lajos, 
(Kovács Géza felv.) a 7. sza.kosztá.::l11:..:v:.:e.:ze.:.:.tó.:.j.e __________________ _ 

A hatLYJni vasu tasok a cukorrépaidény küszöbén 
Szeptember első felében na

ponta 200 kocsival több ra
komány érkezik Hatvan állo
másra, mint 1955 azonos idő
szakában. A salgótarjáni szén
medencében is fellángolt a 
munka: száz kocsival több 
szenet raknak minden nap, 
mint tavaly szeptemberben. 
Hogy a megnövekodett for
galmat aránylag zökkenő
mentesen bonyolítják le, az 
jórészt a Hatvan-Budape&t 
között beállított villamosmoz
donyoknak köszönhető. 

Nem kis része van ennek 
abban sem; hogy a hatvani 
vasutasok bizakodóan néznek 
a nagy cukorrépa-kan1pány 
megindulása elé. Pedig ugyan_ 
csak lesz répa az állomáson, 
hiszen nemcsak a hatvani, ha
nem a selypi cukorgyár is itt 
tan a közelben. Elórelátható
lag 23 ezer vagon cukorrépa 
forgalmát kell lebonyolítani 
és ennek a hatalmas mennyi
ségnek tárolása sokk'al nehe
zebb, mint tavaly, mert a ré
pa rfgi lerakási helyére épült 
az új feh·ételi épület. 

Rövidesen' napi 180-200 
vagon répa érkezésére szá
mítanak. Az állomás dolgozói 
idejében megkötötték a komp
lex brigád szerzödéseket, ame
lyek szerint három és fél
négy órán belül végzik el a 
gyár dolgozói a kirakást. A 
Hatvanban és Selypen ki
ürített kocsikat haladéktala
nul a nógrádi szenmedencé
be továbbítják, hogy azokat 
szénnel megrakva útnak ln• 

díthassálc az ország különoo
ző vidékére. 

Hatvanban két ELF A-szer
kezettel mossák ki a répát 
a vasúti kocsiból. A gyors 
szerkezet nagy előnye, hogy 
egyúttal a kocsi belsejét is 
me:gtis,;titja a vízsugár a ho
moktól., piswktól 

A hatvani vasutasok nem
csak a cukorgyárat, hanem a 
konzervgyárat is a grafikon 
előírásainak megfelelően szol
gálják ki. A konzervgyár1'an 
is megélénkült az élet, mi
vel tekintélyes angliai meg
rendelést kaptak. A gyárban 
nemsokára megkezdik a kü
lönleges kompkocsik beraká. 
sát amelyeket szintén a 
hatvani vasutasoknak kell 
továbbítaniok. Gaál Ignác 
szolgálatvezető váltóőrnek, 

Galla. István kocslmesternek 
és Basa. József tolatásvezetö
nek nagy részük van ab
ban hogy a grafikonban elő
írt • időben beállítják az 
ipartelepekre az érkezett ko• 
csikat és az onnan -induló• 
kat pedig vonatokba sorol• 
ják. 

A hatvani vasutasok a nagy 
ipartelepek kiszolgálását egy 
tartalék géppel végzik és 
ehhez kell számítani még a 
cukorgyári belső mozgatások. 
hoz használt bérelt tartalé
kot. Az egyre növekvő for• 
gslmat csakis a tartalékgé• 
pek jó kihasználásával le
het olcsón, minél kevesebb 
költséggel lebonyolítanL A 
hatvaniak pedig az őszi 
forgalom idején is gondol
nak az önköltségcsökken• 
tésre! 

Követendő példa 
A mátraújhelyi pályafenntar

tási !ónökség a termelőszövet
kezeti mozgalom fejlesztését 
közügynek tekinti. Megértet
ték, hogy a szocialista mező
gazdaság kialakítása nem re· 
szortfeladat, nemcsak egy vagy 
több szervnek az ügye, hanem 
az egész dolgozó népé és így 
természetesen a vasutas dol
gozóké is. 

A főnökség kitüntetően pat
ronálja a Kenézlői Termelőszö
vetkezetet. A közelmúltban 
Ozabiner elvtársunk, a főnök
ség vezetőjének irányitásával 
rendbehozták a szövetkezet 

irodáját, kifestették, új abla• 
kokat, ajtókat tettek be, bú· 
torzatról is gondoskodtak 

A termelőszövetkezet dolgo
zói nagyon meg vannak elé
gedve a patronáló vasutasok 
munkájával és köszönik a se• 
gítséget. 

Ezt a baráti kapcsolat nagy
ban erósíti a munkás-paraszt 
szövetséget. A főnökség dol• 
gozóinak munkája különösen 
értékes, hisz azt az egyre nö
vekvő őszi feladatok mellett 
végezték el 

Benedek Miklós 
Miskolc 
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A. menetirányító szolgálat érettségije Az- állomás parancsnoka az őszi forgalom,ban 
Vajon hogyan lehetne olyan mény csak akkor születhetik, zással továbbítanak árut, azon

pillanatfelvételt készíteni egy ha az :,;llomáson utasítás sze- nal értesítsék az igazgatóságot 
állomásfőnökről, amely legjob- rinti, az őszi forgalom célkitű- és addig ne nyugodjanak, 
ban é1-zékeltE,tné munkája sok- zéseinek mindenben megfelelő amíg megfelelő intézkedés 
oldalúságát? Talán a szolgálat- munka folyik. Az összehangolt nem történik. Az eredmény; 
átadásnál? Vagy, amikor há- tedszerű munkának egyik elő- néhány száz kocsival több a 
rom telefonkagylót kezében feltétele. hogy a szállító�elek- rakodás céljára és kevesebb 
tartva intézkedik? Esetleg kel a lehető legszorosabb kap- felesleges szállítás. 

azokat. Természetesen a me
netirányító ne csak adja a 
rendelkezéseket, hanem ellen
őrizze is utasításai végrelhaj
tását. 

A menetirányító a vonal 
parancsnoka. Sokszor leírtuk, 
elmondtuk már ezt a monda
tot, sőt azzal is színeztük, hogy 
olyan parancsnok, aki 1átJha
tatlan, mégis mindenütt jelen 
van, sőt egyidőben több !helyen A vasúti munka alapja a 
Is tud lenni. Még mindig nem tervszerűség. A menetirányító 
egészen biztos azonban, hogy minfüg ikészít.sen tervet a 
a fenti kijelentő mondat tel- vonatforgalom lebonyolltására. 
jes egészében megfelel-e a ő ismeri legjobban azokat a 
valóságnak, vagyis, !hogy a követelményeket, amelyek 
menetirányító csakugyan a . meg,határozzák a vonatforga
vonal parancsnoka-e. lom leggyorsabb, zökkenés-

Kétségtelen, hogy a menet- mentes lebonyolítását. 
irányító szolgálat igen sokat A 12 órás vonatforgalmi 
fejlődött fennállása óta, a terv menetirányítók tekintélye 

megerősödött, már pedig a 
parancsnoklás alapkövetel
ménye a tekintély. A menet-. 
irányítók tudása, leleményes
sége, gyakorlati tapasztalata 
r;ok néhéz időszak zökkenőit 
simította el. '.eppen a menet
fr-ányítókhoz és a menet
!rányítókról szólva nem kell 

erősítgetni, milyen rendlóvül 
nehéz időszak előtt állunk és 
hogy ebben az időszakban 
milyen határozott irányításra, 
milyen 

erős parancsnoki kézre 
van szükség. 

Az őszi forgalom nem vizsgá
ja. lhanem érettségije lesz a 
menetirányító szolgálatnak. 

Nelhéz lenne általános ér
vényűen megszabni, milyen 
legyen a jó menetirányító -
ezt a vonalak adottságai, sajá
tosságai határozzák meg. Te, 
bát elsősorban 

a vonal tökéletes ismerete 
az, ami feljogosítja a menet
frányitót a parancsncklásra. 
Ha pedig ezt a jogot �egsze
rezte, akkor bátran és hatá
ro1wttan élnie kell a parancs
noki hatáskörrel. Az ésszerű 
és gyors rendelkezés a jó pa
rancsnok legfőbb ismertet.ője
le. J::s ha a külszolg&tok dol
goroi me�őződnek a,rról, hogy 
a menetiráll1yító :intézkedése] 
valóban ésszerűek, akikor leg
jobb tudásukkal, a legrövidebb 
idő alatt végre is hajtják 

ismeretében azután könnyeb
ben, határozottabban meg 
tudja tenni mindazokat az 
intézkedéseket, amelyekkel 
biztosíthatja a leggyorsabb 
elegytovábbílást. 

A vonal ismerete mellett 
meg kell ismernie a vo7talcm 
!közlekedő vcmatokat is: a vo
natok terhelését. összeállítá
sát, vonali munkáját. A vonat 
tervezésén kívül meg kell ter
vezni az állomáson végzendő 
munkát is és kellő eréllyel 
kell követelnie, hogy az állo
mások a megszabott idő alatt 
elvégezzék ezt a munkát. A 
vonal- és vonatismeretlhez 
hozzátartozik az is, hogy a 

menetirányító ismerje azdkat 
az embere1cet is, alkvkkel 
együtt dolgozik. Tudnia kell, 
mit várhat a forgalmi szolgá
latfovőktől, képes-e ennek 
vagy annak a vonatnak a 
mozdonyvezetője tartani a me
metidőt, vagy éppen rövidebb 
menetidővel vinni a vonatát. 

A vonalon és a vonatokon 
dolgozók teljesítőképességé
nek ismeretében tehet a me
netirányító eredményes intéz
kedéseket' az utazási sebesség 
növeléséért, a tartózkodási 
idők csökkentéséért, a túl
kezelések elkerülésért - álta
lában 

a. vonal átbocsátó-képes· 
ségének fokozásáért: 

A dolgozókkal való állandó és 
közvetlen kapcsolat biztosítja, 

hogy a menetirányító mind
arról gyors és pontos tájékoz
tatást kap, ami a vonalon tör
ténik. De az együttműködés
nek még jobban ki kel l  terjed
nie. A menetirányító kapcso
latának nem szabad csupán a 
forgalmi személyzetre korlá
tozódnia, ugyanilyen paran
csoló .1,:övetelmény, hogy a 
mozdony_ és áruirányítókkal, 
a kocsiintézőkkel is állandó 
összeköttetésben legyen. Azt 
talán mondanunk sem kell, 
ihogy a szomszédos vonalak 
menetirá,nyítóival és a nagy 
állomások irányítóival szintén 
elsőrendű fontosságú az 
együttműködés. 

Az idei őszi forgalomban 
:in.inden eddiginél jobban helyt 
kell állniok a vonalak pa
rancsnokainak. Ha a fent el
mondottakat muµkájuk vezér
fonalának tekintik, akkor a 
vasutas dolgozók tízezrei még 
nagyobb bizalommal tekinte-
nek a „parancsnoki híd" - a 
menetirányító studiója felé. 

kint a téren, a vágányok és csolat épüijön k-i. A szabályo- Az állomásvezető az oszt 
kocsik között? Nagyon nehéz kat, rendelkezé,sekét lehetőleg forgalom alatt lehetőleg keve
lenne a legkifejezőbb tevé-

1 
a szállítófelekkel együtt kell sebber tartózkodjon az irodá· 

kenység pillanatát megragad- végrehajtani, de ha a helyzet ban és minél többet a téren, 
ni, mert hiszen ezer ténykedés úgy kívánja, nélkülük is ér- a vágányok között, az iparte
ÖS6zessége adhatja csak az ál- vényi·e kell juttatni. lepeken. hogy lásson és hall-
lomásvezetői munka teljes ké- Elsősorban az állomá�veze- jon. tudjon az állomáson levő 
pét. valamennyi kocsiról. Csak így 

Az idei őszi forgalomban ezt 
az ezerféle ténykedést még 
hatványra kell emelni, ha az 
állomásvezetők munkájáról 
akarunk írni. Ezzel azt is meg
mondottuk, hogy a nagy fel
adatok elvégzésében oroszlán
rész jut az állomásvezetőkre. 
Minden rendelet, felhívás vagy 
parancs semmivé válik ott, 
ahol nem megfelelő képzettsé
gű vagy az ügyekkel nem tö
rődő állomásvezető van. 

Az idei őszi forgalomban ne
héz vizsgát kell tenni az állo
másvezetőknck. Jeles ered-

tőktől fü_gg, h?gyan gazdálkod- tud intézkedéseket tenni az 1;1al, az allomason a �egrakott esetleges akadályok elhá1itásá
e

l � meg�_akan�ó kocs2kk�l. T<;- ra. Ügyeljen a vonatok fogalat . az . allomasvezetonel, _táJe- dására, indítására, szorgalmazk�zo?ma ke)l v�l�menny, ko- za, hogy a forgalmi szolgálatcs1 felhasznalásarol. Igen fon-
, t "kn k · - , . · ál ·on a tos a napi kétszeri kocsilét- evo e is ve�ev1; Y J , 

szám-felvétel, továbbá a le- von�tok gyo�s -�_nd1�asa � fo
adás, az intézés és a megrakott gadasa. Ne �urJon acsorgo vo-
ko "k t ' bb'tá · a1 11 •· natokat az allomáson. 

, cs1 ova_ 1 · san e � enor- Az állomá8 elegytovábbítási z_ese. _ _ Az ��lom�5ra erkeze�t munkájának leghűbb tükre az l,ocs1k meg1 �kásahoz vagy ln- 1 
,
1 l" - f 1 1 átrakásához gyorsan és jól fel e e�su _ynap o es a e e' 

1- 11 • ·· ·. • , adas1 konyve. Ezek rendszeres ,e keszulm. Ez csal, ugy le- 11 ,. , - 1 áll á hetséges, ha a felek pontos e __ enorz:5ev�. ,  az om sveze-
elójelentést kapnak. Ismerni to kello taiekozottsá?ra tesz 
k 11 h 

, . , , • szert, emellett a h1bak meg-e te at az allomasra erkezo 1,. , , . "d "b t d · t -rakott és üres kocsik érkezési e oz�ere IS I o en u rn e�
idejét. Ha a címzett nem kezd ked_m. Nagy gondot keli ford1-
hozzá időben a kocsik ldral,á- tam_ arra, hogy a forgalmi dol
sához, haladéktaíanu! kény- go7;ok a 11;gpontosl!.,bban v: 
szerkirak;;íst kell alkalmazni gyek és �dJák 51 vonatele�ze-. seket, előielenteseket. Az allo-

O,.osz _ István - elős-aruzó nagy éoerséqqel, kör"Ultekintö munkával 
véqzl feladatát a naqy őszi hajrában, 

Arra kell törekedni, IJ.ogy a másve,;:etők legyenek igénye
kocsik kirakása és újbóli meg- sebbek beosztottjaik munkájá
rakása két kiszolgálómenet val szemben, tudjanak fegyel• 
közlekedési ideje alatt megtör- mezni, de ugyanakkor ismer
ténjen. Ha nagyobb az elegy- jék is el a jó munkát, dicsér• 
befutás, akkor sűríteni kell az jék az élenjárókat. Az idén az 
iparvágfoyok kiszolgálását. A!- őszi forgalmi jutalom elosztá
talában a legfontosabb, hogy a si rendszere nagyobb lehetősé
kocsik a lehető legrövidebb get ad az állomásvezetőknek 
ideig tartózkodjanak az állo- ahhoz, hogy a szorgalmas, be
máson. Ezért minden eszközzel csületes dolgozókat anyagilag 
szorgalmazni kell az éjjel-nap- is megfelelően tudják jutal
pali és a vasárnapi rakodása- mazni. Éljenek ezzel a lehető
kat. Segítsenek az állomásve- séggel, ne engedjék az egyen• 
zetók abban, hogy a még lősdiség elvét uralkodni. Köve
gyakran előforduló keresztfu- teljék meg az utasításszerint1 
varozások megszűnjenek. Min- munkát, harcoljanal, a dolgo
den olyan es�tben, amikor azt zók érdekeiért, hogy a felügye
tapasztalják, hogy bizonyos letükre bízott állomás a !eg
elegyet indokolatlanul hosz- jobban kivegye részét az őszi 
szabb útvonalon szándékoznak forgalomból, a napi 17 OOO ko-
elküldeni vagy keresztfuvaro- cs; megrakásábó). (Kovács Géza felv.) 

Ezekben a napokban már 
teljesen kibontakozott az oszi 
E.Zállitás hatalmas feladata. A 
vasút történetében még nem 
jegyeztek ilyen napokat, ami
kor ennyire szükség volt min
den ügyességre, talá�ékony
ságra, munkalendületre, ho,gy 
sikeres legyen a nagy őszi for
ga,lmi csata. A társszolgálati 
ágaklkal együtt a vontatás 
dolgozói is kimaigasló munkát 
végemiek és eredményeik min
ilen dícséretre rászolgálnak. 

Tovább lehet iavítani a vontatási szolgálat munkáiát 
�ges időre nem érkeznek 
meg a mozdonyok. 

A forgalmi s�zolgá
latnál állandóan szorgal
mazni kell a mozdonyok 

A vontatás különösen nehéz 
helyzetben van, elsősorban a 
má!r-má.r katasztrófálisnak 
mondható szénellátás miatt. 

Országos átlagban 
a fűtőházi szénkészletek 

hét napra apadtak, 
azonban egyes igazgatósági, 
fűt.őházi viszonylatban még 
rosszabb a helyzet. A buda
pesti i§azgatóság fűtőházaiban 
átlag,osan csak négy naprá 
elegendő a szén. De Győr fű
tőházban például szeptembe,-
24-én mindössze kétnapos, 
Hatvan fíí,t.óházban pedig há:
romnapos szénkészlet állt ren
delkezésre, 

Fokozott figyelm.et 
a szénadagolásra 

A szénhelyzet parancsolóan 
írja elő, hogy fokozott figyel
met fordítsunk a széngazdál
kodásir-a. Soha olyan fontos 
.nem volt a széntakar-ékosság, 
mint napjalinkban. Éppen ezért 
tűrhetetlen,  hogy sok helyen 
111em törődnek kellően a szén
nel, nem tartják pontosan 
nyilván a fűtőház szénkészle
�nek alakulását. Ez ehsősbr
ban abból fa,kad, hogy nincs 
összehangolt munka a szertá
rak és a fütőházak között. 
Előfordul, hogy 

az dbanya.golt adminiszt
ráció miatt papíron. több a 
szén, mint amennyi a va-

ló.-;4ban. 
Szeptember 24-én a cLorogi 
fűtőháznak 382 tonna szénhiá
nya volt, vagyis ez volt a kü
lönbség a papíros és a való
ságos szénkészlet között. A 
Hámán Kató fütőházban közel 
2500 tonna szén hiányzik. 
Ebbi!n az esetben a hibás ad
minisztráció messzemenően 
befolyásolja a kőzpcmti szén
irán1{Íbá!st. Nyilvánvaló, hogy 

később kap szenet a Hámán 
Kató fűtőház, ha a jelentés 
szerinti 2500 tonnával több 
szénnel rendelkezik. De a je
lentése! nem 1ehet tüzelni! És 
ha nem derül ki, !hogy más a 
papír és más a valóság, eló
állha.tott volna. az a helyzet, 
hogy a mozdonyok.nak nem 

jutott volna. szén. A nem meg
felelő szénhelyzet azt is ered
ményezi, hogy a tárolt szén a 
szükségesnél kevesebb, s 
emiatt lehetetlenné válik a 
keverés, az ésszerű széngaz
dálkodás. 

De nemcsak a szénellátás 
okoz gondot, hanem az a kö
rülmény is, hogy több helyen 
ésszerűtlenül bánnak az utazó 
személyzettel. A tengelyen töl
tött idő országos átlagban 290 
óra. A ,gondatlan vezénylések 
miatt azonban több helyen 

az egy-egy személyre eső 
swlgála.ti óra. · 340-350 

órára. emelkedik. 
A szolnoki fűtőiházban például 
210-240 órás szolgálatok mel
lett 300-400 órás szolgálatok 
fordulnak elő. A túlszolgálat 
zavarja az üzembiztos, bal
esetmentes, menetrendszerű 
és gazdaságos szolgálat ell,á,tá
sát. Pedig az éber szolgálatra 
talán soha nem volt olyan 
szükség, mint éppen ezekben a 
rendkívüli napokban, amikor 
szinte egymást érik a teher
vonatok. Mindent el kell kö
vetni annak érdekében, hogy 
a lehetőség szerint egyenletes
sé váljon a dolgozók leterhe
lése. Ez elsősorban azon mú
lik, hogyan működik egyii,tt a 
mozdonyfelvigyázó és g moz
cLonyirányító. Ha egymást tá
mogatják a munkában, akkor 
ismeretében lesznek annak, 
hogy meITe jár a személyzet, 
mikor jön a gép és ehhez iga
zodva tudják megszervezni a 
vezényléseket. 

Egyenl.etes vezénylést a biZ· 
txmságos közlelcedés és a dol
gozó ember érdekében! - ez 
legyen a jelszó azoknál, akik a 
vezényléseket végzik, Sze-

mélyzethlánnyal kiizködünk. 
:f:ppen e7.ért világosan kell 
látni, hogy 

az egyes emberek túlter
helése túlzott fáradtságot, 

betegséget idéz elő. 
A dolgozók érdek.ében szólunk, 
de ugyanakkor a vasúti köz
lekedés érdekében is. Mert ott, 
ahol emelkedik a beteglét
szám, még -nehezebbé válik a 
vezénylések egyenletessége. 
Előfordulhat olyan eset, mint 
nemrégen a ferenevárosi fűtő
házban, arb.ová szeptembeT l-én 
3 óra 56 perckor megérkezett 
a 424 011-<es gép, de csak 2-án 
3 óra 28 perckor tudták újra 
kiadni, r:uert hiába volt gép, 
nem vo1t rá személyzet. 

6 nap alatt 
.275 géprevárás 

Akadályozza a forgalmat, gá
tolja a kocsifordulót az egyre 
nagyobbszámú géprevaras. 
Szept11'rnber 16-a és 21-e kö
zött gőzgépekre 275 esetben 
vártak vonatok, öszesen 1484 
órát, villamos mozdonyra 11€
dig 33 esetben 153 órot. A 
géprevárások általában a hét 
végén emelkednek. Kétségte
len, hogy 

a. gépvárásoké.rt nemcsak a 
VOllltatá®t, hanem a forgal
mi és kereskedelmi szak
szolgálatot is felelősség 

terheli. 
De nem kicsi a vontaitási szak
szo1gálat hibája sem. Számo& 
esetben a mozdonyok karban
tartása és javítás;i. nines ösz
szehangolva a mozdonyszük
ségjettel. Helyes teroezéssel 

el lehetne érni a javítá,i 
százalék csökkentését a 
nagyobb gépszükséglei ide-

jén, 
vagyis G hétvégén és fokozni 
lehetne a gépjavító.sokat a hét 
e!Ső napjaiban. 

A vasútüzemi értekezlet erre 
az időszakra a gépjavítáookat 
5 százalékban áfüpította meg. 
Az országos átlag azonban 
6,5-7 százalék Kiilönősen 
ma,gas a javítási százaiék a 

mis<kolci és szombathelyi igaz
ga.tóság területén, ahol elérik a 
8-9 57,ázalékot, és viswnylag 

legjobb a helyzet a budapesti forgalml szakszolgálat terv
igazgatóság fűtőházaiban. A szerűtlenségéből okozzák az 
vontatási szolgálatnak min- utazási sebesség csökkentését, 
dent e1 kell követnie, h9gy a hanem azokat, amelyek a von
géprevárásokért ne terhelje tatás hibáiból adódnak. Az 
felelősreg. utazószem,élyzet gyakran Mm 

E témakörhöz tartozik a tesz meg mindewt a vonalon a 
fűtőházi javítárok időtartama menetrends:zieríiség betartása 
is. A jai,-ítások még mindig érdekében, 
lényegesen tovább tartanalc, gyakori a hosszabb me-
mint ameddig tarthatnának. .p.et, a tartózkodási és ke-
Ha az okokat vizsgáljuk, két zelési idök túllépése. 
dologra figyelhetünk fel. Az Előfordul, hogy a mozdonysze-
egyik. hogy mélyzet még abban az esetben 

a mozdonyszemélyzet gyak- sem tájékoztatja a forgalmi 
ran elhanyagolja, hogy szakszolgálatot, amikor elöre 
már a vonalról közöl.le a. uítja, hogy vaLamilyen ol,ná! 
fűházzaJ a szükséges javí- fO{/va nem tudja tartani a me-
tás mértékét és milyen- netidöt. De megtörténik az is, 

ségét. hogy tájékoztatja a forgalmi 
Ebből következik, hogy a fű- szakszolgálatot - csak nem a 
t&ház nem tudja felkészülten valóságnak megfelelően. Ez 
várni a gépet, késedelmet rendkívül megnehezíti a vo
szenved a javítás megk,e,zdése. natforgalrnn megszervezését, a 
A másik hiba, hogy gyakorta menetrendszerű közlekedéshez 
előfordul :  a mozdonyszemély- szükséges tervek elkészítését. 
zet idejében jel.Zi a szükség-zs Szeptember 12-én például az 
javítást, de a fűtőház -nem 1262/D vonat 424 245-ös gépe 
fordít rá figyelmet. Itt kell Albertfalva és Nagytétény kö
megjeg:yezni. hogy nem egy zött 1 1  perc hosszabbmenetet 
esetlben a fűtőházi javítások csinált és ez megkésleltette 10 
elhúzódását a,nyaghiány is perccel az 1220-as vonatot is. 
okozza. De az is igaz, hogy Szeptember 16-án a 68-as vo
gyakran a lélektelenséget, a nat 424-200-as gépe Budaö1·s 
figyelmetl,enséget, a feU<észü- és Torbágy között 52 perc 
letlenséget i-s az anyaghiány hosszabbmenettel ,közlekedett 
mögé bújtatják. és emiatt az 1320-as 30, az 

De nemcsak a javítáSi szá- 1320/II. mentesítő pedig 35 
zalék magas, hanem a fűtőhá- perc késést szenvedett. 
zi tartózkodás is. Egyetlen mozdony meg-

A legtöbb fűtőházban nem késleltet több vonatot, ha 
szervezik meg kelloen a a szemlélyzet időben nem 

mozdonyok szerelését. jelzi, nem értesíti a for-
Gyakran megtörténik, lhogy a ga.lmi szolgálatot szénszerelő alatt sorban állnak 
a mozdonyok, ugyanakkor pe- arról, hogy valamilyen oknái 
dig üres a vízdaru. Ilyen hi- fogva nem tudja tartani az 

bák is hozzájárulnak ahhoz, előírt menetidőt. Nem állítjuk, 
hogy a fűtőházi tartózlwdási hogy a fenti esetekben elke
normát áltaM.ban 1o-15 száza.- -rülhető lett voLna a többi vo
!ékkal túllépik, 1)€dig a vcm- nat megkésleltetése, de annyi 
tatás dolgozói azt válLalták, bizonyos, ha mindent ponto
hogy az őszi forgalom alait 20 Sé.TI tud a forgalmi szolgálat, 
százal.ékkal csőkkentik a fűtő- akkor több lehetőség van arra. 
házi tartózkodást. hogy ellserüljék a többi vona-

tok megkésleltetésé1:. 
Hosszabb nienet = 

Géprevárást okoz az is. ha 
a fűtőház -·rrwzdonyf�lvigyáz6i 

'torlódás és a mozdonyirányít6k nem 
kísérik Tcellő figyelemmel a 

A géprevárások c/kát gyak- gépek mozgását a vonalon. Ha 
ran a vooalon kell keresni. Itt nem kísérik kellő figyelemmel 
most nem azokat a hibáka a mozdonyok útját, akkor hiá
a:karjuk felvetni, amelyek a ba készítik a terveket, a szűk-

beérkezését 
és ha szükséges, nem árt kö• 
vetelni a gépek gyorsabb moz
gatását. 

Gyak01i az is, hogy a moz
donyok vezénylésénél csak a 
fűtőházban lévő mozdonyokra 
támaszkodnak és nem veszik 
figyelembe a szolgálati hely 
felé haladó vonatok mozdo
nyait a vezényiési terv eLké· 
szítésénél. Szorosabb együtt
működés a forgalmi szakszol
gálattal lehetővé teszi, hogy 
már a fűtőház felé haladó vo
nat.ok mozdonyait betervezzék, 
mert „ együttműködés pontos 
váLaszt ad ar,·a, hogy mikorra 
várható a gép bkezése. Ha pe
dig a forgalom megmondta a 
gép érkezését, aJk!kor követelni 
is kell, hogy a gép a megadott 
időre a fútöházban legyen. 
Szeptember 17-én a kiskunha• 
lasi fűtőház elmulasztotta 
egyik gépének szorgalmazását. 
Nem vett!! figyelembe a Báta.· 
szék felől érkező 2176-0s vonat 
gépét es így történt meg az, 
hogy a 324 553-as gép 10 óra 
48 perctől 14 óra 40 percig a 

vonatján ácsorgott és csak u tá
n a küldték gépmenetben visz· 
sza Kiskunhalasra. Ezalatt a 
négy óra alatt a kiskunhalasi 
fűtőház biztos hasznosabban is 
fel tudta volna használni a 
324-es gépet. 

A végrehajtó szolgálaitnál 
gyakran hangzik el panasz a 
főosztályi irányításra. Ezek a 
panaszok legtöbb esetben jogo
sak. De azt is meg kell mon
dani, hogy a panaszkodók sok· 
szor megfe!edkeznell; arról, 
hogy éppen a pontatlan jelen• 
tések. a végrehajt& szolgálat
nál elkövetett hibák, a 

helyt�Jen tájékorlatása a 
felsőbb szerveknek okozza 
nem egy esetben az ká
nyit-0 szervek helytelen 

intézkedését. 
Az őszi forgalom nagy erőfe
szítéseket követel és éppen 
ezért mindent el kell követ
niök mind a külszolgálat, 
mind az irányítószervek dol
gozóinak. hogy sürg&sen kija· 
vítsák azokat a hibákat. ame
lyek akadályozzák a zavarta· 
lan vonatforgalmat. 
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� kereskedelmi szolgálat dolgozói is felelősek LAPZÁRTA UTÁN ÉRKEZETT : 

Csanádi elvtárs a személyforgalom korlátozásáróf · a kocsik időbeni beáll ításáért A Vasutas Dolgozók Szak
szervezetének központi veze· 
tösége pénteken ülést tartott, 
amelyen Csanádi György elv
társ, at · Államvasutak vezér
igazgatója is felszólalt. A 
központi vezetőség ülésének 
részletes ismertetésére lapur,k 
következő számában vissza
térünk, de szükségesnek tart
juk Csanádi elvtárs felszóla
lásának közlését, mert a sze
mélyforgalmi korlátozások kö
vetkeztében előállott helyzet
tel foglalkozott. 

hogy rendelkezésére álljanak 
az utazóközönségnek, pontos 
felvilágosítást adjanak az ér
de�ódőknek. 

kodnak megfelelő vonat beál• 
lításá,ról. Kijelentette, hogy 
indokolt esetekben a szolgá
lati főnökök engedélyezhetik 
a szabadjegy vagy önköltségi 
jegy használatát. 

Ezekben a „forró" ószifor
galmi napokban a vasúti fő
osztály és az egyes igazgató
ságok üzemi szakszolgálatai
nak képviselői brigádokban 
járják az ország jelentősebb 
állomásait" és vonalait. Felada
tuk: a helyszínen feltárni azo
kat a gátló köi-ülményeket, 
amelyek akadályozzák nagy 
őszi feladatai11k sikeres elvég
zését. azonnali segítséget nyúj
tani az akadályok elhárításá
hoz, rendelkezést adní a mun
ka megjavítására. Forgalmi, 
kereskedelmi és vontatási 
vezető szakemberek hasznos 
találkozása ez a végrehajtó 
azolgálatot végző dolgozókkal. 

Az alábbiakban néhány pél
ctát hozok fel a brigádvizsgá
Iatok során a kereskedelmi 
szolgálatnál és vele kapcsolat-

ban a társszolgálati ágaknál 
tapasztalt helytelen szemlélet
ről, vagy nem megfelelő hoz
záállásról, mely fékezi az egész 
vasútüzem munkáját, akár 
mint rendszerbeli hiba az 
egé5z ország területén, akár 
mint valamely szűkebb terület 
hibája, akadályozva szállitási 
tervünk teljesítését. 

Közismert, hogy a kocsi 
megrakásától az újbóli megra
kásig eltelt időnek legnagyobb 
részét még mindig az állomási 
tartózkodás teszi ki. Vasút
üzemi értekezletünk határozati 
javaslatában elfogadtuk az ál
lomási kocsitartózkodá,sl ·· idők 
20 százalékos csökkentését. 
Minden módon erre kell töre
kedni, mégpedig elsősorban a 
ralcodások meggyor�itásával. 

Gyökeres változást 
a kirakások meggyorsításában 

Le- és feladási kocsiforgal-
1 

üteméből úgy látszik, hogy ra
munk jelentős része i az ipar- kodási határidőn belül nem 
telepeken kerül ki- és bera- rakja ki, akkor kényszerkira
kásra. Az ipartelepeken az kást kell foganatosítani. 
iparvágáriyos raktárnokoknak 
kell a kocsik ki- és berakását 
elsősorban szorgalmazni. Meg 
kel! teremteniök a vállalatok
nál, velük közösen a kocsik 
ki- és berakásának feltételeit. 
Berakásnál a diszpozíciók he-

• lyes összeválogatásával, a ko
csik megfelelő kijelölésével, 
figyelembe véve, hogy minél 
kevesebb elegyrendezésre le
gyen szükség a megrakás és 
kihúzás után. A diszpozíciók 
helyes öss.zeválogatásával vagy 
i-rányvonatot, vagy pedip adott 
rendező-pályaudvarig együtt
futó közvetlen vonatot rakja
mik. 

Az egész hálózaton tapasz
talható súlyos rendszerbeli 
hiba, hogy az ipartelepek ki
szolgálását részben rendszer
telenül, 1'észben fegyelmezetle
nül végzi a tartalék - illetve 
a vonat személyzete. lpartele
peinket naponta legalább há
romszor vagy négyszer, szük
ség szerint ennél többször ki 
kell szolgálni. Erre utasítás 
van, de állomásaink nagy ré
sze ezt nem Ihaj totta végre. 
Igy elöfordul, hogy egyes ipar
telepeken naponta csak két
szeri kiszolgálás van. Ez azt 
jelenti, hogy a félnek 12 órás 
rakodási batál'idő áll rendel

Azt tapasztaltuk, hogy a kezésére. Tűrhetetlen! De gya
kereskedelmi dolgozók nem kQrÍ az ipartelepek kiszolgálá
törődnek eleget a kirakások- sánál az is, hogy az újabb be
kal. Ha törődnének, akkor nem állítást rátolják az ott levő 
fordulna eló, hogy a BEV-nek kocsisorra és nem hozzák ki 
átadott kiállftott iparvágányi sem az addig kiürült, sem az 
elegyet a fél nem rakja ki. a addig berakott kocsikat. 
rakodáii határidő lejár, újabb 
menéC kiliúzzli, "a BEV vissza
adja a MÁV-nak · a kocsikat, 
a MÁV kiszolgáltatja azokat a 
rendes kezelési helyen és 
kényszerben kirakja. Hozzá
értő vasutasnak ennek követ
kezményeit és kihatásait nem 
kell magyarázni. :Érvényes 
rendeletünk van; ha a kiállí
tás é1őtt úgy latszik, hogy az 
iparvágánytulajdonos vagy en
gedélyes nem gond0$kodott a 
kirakás feltételeiről, akkor 1� 
adási koi:sijai az iparvágány.
ra már ki seln állíthatók, ha
nem az állomás rendes keze
lési !helyén vagy alkahnas he
lyen kell azokat kiszolgáltatni 
és_ J'la a ffl késlekedtk, \�ny
szerben kell ki.rakni. 

Fel kell sz6molni 
a rendszertelen 

•kiszolgálást 

A vizsgál-t helyek mindegyi
kénél tapasztalható volt, hogy 
az iparvágányos raktárnok, de 
az állomásfőnök és kereske
delmi helyettes is·  eltűrték, 
hogy a felek késlekedienek 
rnind a feladásnál, mind a ki
rakásnál. Nem élnek a joguk
kal, hogy ha a fél a kocsik 
kirakását a rendelkeresre bo
c.sátás elsőJ>l·ájá an nem ltézdi 
Jnelil kir · vagy a �unka · 

Rendszerbeli hiba, hogy ha 
az egyes ipartelepi gépek kör
zetébe tartozó ipartelepek 
mindegyikéré nincsen az adott 
grafikonos időben leadási ko
csi, akkor ki sem mennek. Ez 
fordult eló Budapest-Ferenc
városban, ahol a kavicsbányá
ban nem rakodtak, mert vá
gányeltolás volt. Ennek követ
keztében ezen a napon a 
csontgyárat az iparvágányos 
tartalék nem szolgálta ki. 

Ne tűrjuk a késedelmes 
be6llít6st 

Vannak rossz fekvésű nagy 
forgalmú állomásaink, ahol a 
-helyi 'readási elegyet kirende
zés után az állomás ellenkező 
végén, forgalmi vágányokon át 
kell -állítani az állomás ellen
tétes oldalára, akár rendes ke-

1Jelési helJ,:en kiszolgáltatandó, 
akár ipanrágányi elegyról van 
szó. Ezeken az állomásokon 
az elegy érkezésétől a beállí
tásig eltelt idő tűrhetetlenül 
hosszú! Ez nem tartható és 
minden körülmények között 
meg kell javítani! Anélkül, 
hogy bármi objektív nehézség
re hivatkozás történne, szerve
zéssel feltétlen javítani kell 
·ezen az állapoton, mégpedig 
úgy, hogy ezeket a keresztmet
szeteket még a közlekedő vo
-natokkal szemben is előnyben 
kell részesíteni! Ezek az átál
Utós menetek még akkor is 
e be, részesítendők, ha 

A váci fütöházból .a felqyülemlett ;alakot a vasút és a TEFU békés 
versenyben,.szállítják el. 

(Kovács G&za felv,.> • 

-

emiatt a közlekedő vonatot a 
jelzőnél meg kell állítani. Ez 
Nyíreg11házára és Debrecenre 
is egyaránt vonatkozik. 

Rendszerbeli hiba, hogy 
tárgynapi rakodáshoz a ren
delkezésre álló és kiállított 
üres kocsikat raktárnokaink 
nem adják át a félnek az 
üzemkezdés elsó órájában, . ha
nem csak reggel 6-7, esetleg 
8 órakor. Hogyan tűrheti ezt 
el -az állomásfőnök és keres
kedelmi helyettese, de az egész 
forg_<Llmí és kereskedelmi ap
paratu.s ? Azt kell hinnünk, 
hogy azért teszik, lho'gy a ra
kodási idő , teljesítése jobb le
gyen. Ez a könnyebb ellenál
lás vonala. Minden erővel 
azon legyünk, hogy az éjjeli 
m'llnkát fokozz·uk/ Minimális 
az a munka, amit a felekre 
kényszerítenek, mind a kocsik 
éjjeli megrakásával, mind pe
dig a kirakásával. 

Kénysze;ítsuk kirakásr.o 
az önkezelési küldemények 

címzettjeit 

Csanád( elvtárs i:ánmtatott 
arra, hogy a korlátozás az 
utasok tízezreit érinti. A sú
lyos helyzet bekövetkezéséért 
nem a vasút, nem a vasutas . 
dolgozók felelőse){, azonban az 
ő kötelességük, hogy az utazó· 
közönség számára minden se
gítséget megadjanak. Az első 
és legfontosabb teendő, hogy 
a közlekedő vonatoknál biz· 
tosítsák az utazás lehető leg
jobb feltételeit. Nagy súlyt 
kell helyezni a menetrend 
betartására, a kocsik tiszta
ságára, a fűtés megkezdése 
után pedig a vonatok megfe
lelő fűtésére. 

A korlátozásrot az utazó
közönségből érthető idegessé
get váltanak ki, a vasutas 
dolgözók kötelessége; hogy az 
ideges hangulatot udvarias 
magatartásukkal; türelmes tá
jékoztatással ' enyhítsék. A 
meglevéÍ személyszállító vona• 
tokra több vonatkísérő jut, 
előreláthatólag minden kocsi
nak lesz jegyvizsgálója, úgy
hogy a jegyvizsgálóknak sok
kal több idejük jut arra, 

Foglalkozott Csanádi elv
társ a vasutas dolgozók uta
zásával és kijelentette, hogy 
a szolgálatba vagy szolgálat
ból hazautazó vasutasokat 
nem érintik a szabadjegyek
kel kapcsolatos intézkedések. 
Felhivta a figyelmet arra; 
hogyha egyilc-másik vonalon 
azt tapasztalják, hogy a kor· 
látozás miatt a vasutas dol
gozók nagyobb tömegei nem 
tudnak időben munkahelyük• 
re jutni, vagy hazautazni, 
azonnal értesítsék a vasút 
vezetőségét, s ebben az eset
ben haladéktalanul . gondos-

Végül felhívta a figyelmet, 
hogy most több mozdonY.Unk 
lesz ugyan, de azért jól kell 
gazdálkodni a mozdonypark• 
kal. Kiterhelt vonatokat kell 
közlekedtetni, s el kell kerül„ 
ni a gépmerteteket, mert a 
gazdaságtalan mozdonyfel• 
használás tovább súlyosbít
hatja a szénhelyzetet. Min• 
dent el kell követni a vasutas 
dolgozóknak, hogy a hatal
mas árumennyiséget minél 
előbb rendeltetésf helyére jut-
tassák. 

Kazlnczi János és brlqád]a a salqótarJánl fGtöházban mlnöséql 
munkával véqzil a tüzcs6cserét. 

(Kovács Géza felv.) 

Magánfeleinktől . megköve
teljük a rakodási határidők 
feltétlen betartáJSát, ellenl<:ező 
esetbe11 kényszerkirakást al
J;,,lmazunk. De vajcm az ön
kezelési küldem�nyek címzett
jei eleget tesznek-e azon /köt& 
lezettségüknek, hogy a kocsi
kat rakodási határidőn belül 
rakják ki? Megállapítottuk, 
hogy nem! Szertárak, építési 
főnökségek, pályafenntartási 
főnökségek nem tesznek eleget 
kirakási kötelezettségüknek! 
Mulasztásukat tetézik azzal, 
hogy szombat délután, vasár
és munkaszüneti napokon még 
nappal sem rakodnak r.endsze
resen. Az ön.kezelési küldemé-
11yek rakodási hatál'idejét fo
lyamatos 3 '4t'ára szállí_tott"uk 
le. A kereskedelmi szakszolgá
lat dolgozóin a sor, hogy rá
kényszerítsék az önkezelési 
küldemények címzettjeit: kül
deményeiket rakják kf. 

---------'---------

Az átlagos vonatterhelés a'lakulása 

E rövid cikk csak egy töre
dékét tartalmazza a feltáli 
hiányosságoknak és tenniva
lóknak. Befejezése előtt ki 
akarom hangsúlyozni a keres
kedelmi szolgálat dolgozóinak 
egyre inkább előtérbe kerülő 
fontos kötelességét: 

A kereskedelmi dolgozók 
felelőssége 

A XI, vasútüzemi értekezlet (99,6 százalék). A negyedév 
határozata kimondja: ,,El ketl á-tlaga a 713 tonna tervvel 
érni, hPgy a, teherv<>na,tok át- szemben 720 tonna tényleges 
lagos terhelé:le szeptemberben átlagos terihelés, ami 101 57,á-
719, októberben 717, n,ovem- zalékos teliesítést jelent. A má
berben 71Z, decemberben 710 sodik negyedév átlagos vonat
tonna legyen". tet1helési teljesítménye t.ehát 

kielégítő volt. A harmadik ne-
Nem lesz könnyű, de ,meg gyedévben azonban folutató

kell oldalllunk e21t a feladatot, dott a második negyedév u-tol
mert nem utolsórorban ettől só hónapjáiban elkezdődött ha
függ az éísZi foogalom sikere. nyatlás. Júliusban a 718 ton-

Milyen eredményt mutatha- nás tervvel szeml:l&l csak 697 
tunk fel eddig az át1ag0s · vo- tonna volt a teljesítés (97 szá
natterhe1és nö=léisében, mi- zalek), augusztusban pedig a 
lyen kezdeti sebességet, mek- 720 totmás tervet 699 tonnára, 
kora lendületet szereztünk- a 97 1 százalékra sikerült telje
nyáron a temelés fokozásá- síteni. A negyedév első két 
1hoz? Milyenek a kilátásaink az hónapjának átlaga a 749 ton
oozi forgalom terhelési terv- nás tervhez képest tehát ala· 
számainak teljesítésére? Vizs- 698 t a Minden kereskedelmi do!- csony: onn • 
gáljuk meg ezeket a kérd�-gozó a forgalmi szakszolgálat ket, hogy ismeretükben .kija- El kell ismerni viszont, hogy 

dolgozóival együtt felelős a viot,hassuk a hibákat, erőnket amíg az átlagos terhelés az 
kocsik beállításáért! Ne hagy- a szükséghez képest, ,a kellő utolsó hiárom hónapban, vagy
ják nyugton a kocsimestert és módon és időben az átlagos is a második negyedév ha.r
tolatásvezetőt, míg be nem ál- vonatterhelés növelésére össz- madik és a harmadik negyed-
!ítják a kocsikat. De ugyanígy pont<Jfilthassuk. év első-második hónapjá-
ne legyenek restele a nyalcára ban csökkent, az utazási se-
járni a forgalmi szolgálattevő-

Terhelés és 1ta1ási seHsség . besség ugyanakko-r oovekvő 
nek, hogy akár az ipartelepe- irányzatot mutatott, noha min-
ken, akár rendes kezelési he- Az elmúlt· hóha,pok sz,ámada- dem hónapbaln _alaitta maradt ,a 
lyen megrakott kocsikat húz- tai azt muta.t,iák, hogy szük-. llervnek. -zák ki és az első alkalmas vo- rt a áron 'natta.l továbbítsák. Az eddig sé,g Valll erre, me - rtY ' Áprilisban a 12 7 km/6-ás 
vizsgált !helyeken mindenütt amint haladtunk ? .oszi f�- tervet 12 km/ó-ra (94,5 száza-galom kezdete felé, ugy cso - lék) májusban a 12 7 km/ó-ás meg kellett állapítani, hogy looM a tehervonatok _átlagos terv'et 12,S-ra (96,1 ' százalék), az átmeneti elegy kezelése bi os 
sokkal jobb, mint a helyi fel- te�he��e. Ez _ugyan . zony júniusban 12,5-el szemben 11,9 

és leadási elegyé. Tűrhetetlen mertékig termeszetes_ es ma- km/ó-ra (95 2 százalék) teljesí-
tartózkodások vannak a helyi gától értetődő jelenseg, mer.t 
feladású kocsiknál! Ez mind amirut erősödik a forgalom, 

tettük. Júliusban 12,6 helyett 
l2,4 k!n/ó (98,4 százruék) vol-t 
a tervteljesítés, augusztusban 
pedig 12,5-val szemben 12,2 
km/ó (97,6 százalék) volt az 
átfagos utazási sebesség. 

Összhangot ! 
Az átlagos terhelés csökke- • 

nése• és az utazási sebes5ég nö
vekedése körott te!hát bizo4 

ny0s „összhang" van, ez arra 
enged következt.etni, hogy az 
átlagos vonat:terhelés csökke
nése a gazdaságosság határan 
belül törli,nik. Mégsem szabad 
belenyugodnunk a terhelés 
csökk,einő irányzatába és az 
utazási ,41,esség ilyen lassú 
növekedésébe, mert ha bele
nyugszunk és a csökkenés ál
landósul, az utazási sebesség 
pedig csaJk lassan nő, ese'tleg 
megáll, a kocsifordulót nem 
tudjuk megtartani a háromna
pos szinten, amit pedig már 
az utóbbi napokban sikerült 
elérni. A koésimegrakások szá4 

ma állandóan növekszik, szep.
tember 26-án 16 345 kocsi 

megraikásával újabb a,.úcstelje
&ítménx_t értünk el. Ez a soha 
nem látott óriási forgalom fel
tétlenül me$l{övet.eli. hogy fo
kozzuk az átlagos vonatte-rhe
lést, összhangban az utazási 
sebesség növelé.llével. 

annak az eredménye, hogy a mind gyorsabban kell továobl.fi-
kezelési helyek kihúzását nem tani az elegyet. ·A forgalom 

tartják elsőrendű kötelessé- növekedése idején nincs idő 

güknek. Ezen káros nézeten az elegygyűjtésre, hiszen a cél 
azonnal változtatni kell! ' az, hogy az s\rtl minél gyor-

Kálvária a ruhakiutalás .körül 

sábban jusson rendeltetési he-. Szeptember 3�val az ország 
lyére és minél előbb, minél lagosságának széles rétegét 
több üres kocsi álljon rendel

érillltő súlyos személyforgalmi kezésn! az újabb megrakáskorlátozásra került' sor. Oka a 
hoz. Az ószi forgalmi rendelet vasutasság előtt ismeretes. A 
is módot ad rá, hogy a kocsivasút legfelsőbb és felelős ve-
forduló rövidítése érdekébe!n, zetóinek komoly gondot okoz 
indokolt esetben terhelésen és kormányzatunk alapos/meg-

fontolás után határozta el erre alul is közlekedhessenek vona
magát. 

· tok. Mégis: szigorúan 1'im/áz-
Ez a döntés is azt bizonyít- .zunk ,:á, hogy a terhelési e!ó

ja, hogy népgazdaságunk egy- írásoknál lehetőleg ne tegyü-nk 
re növekvő feladatait csak engedményt és a terhelési 
úgy tudjuk ellátni, ha minden szempontokat egyeztessük ösz
nyersanyag, félkész és készáru sze �z uta�i sebesség! � gyors 
időben kerül a gyárakba és kocsifordulo ,zempont,aival. 
felhasználó helyekre. Mire 

\ beköszönt a zord időjárás, ad- Mit 1111111danak I SIÍIHk 
digra ott legyen a készlet, a 
tél hidege ne találja készület- Miként alakult ez „ a dol�g 
lenül népgazdaságunkat. az őszi forgalmat kozvetlenul 

E rendelet arra köte!r.z min- megelőző idős-z;akban? A má
den vasutast hogy a korláto- sodi-k negyedévben a köve!Jke
zás tartama �latt is megtegyen ző volt az átlagos vonatterhe
mindent, hogy az áruszállítás tési helyzet: 
a napi 17 OOO kocsis, sót ezen Aprilis: terv 716, t1=ljesítés 
felüli rakodással biztqsítva le- 729 tonna (101,8 százalék), má· 
gyen. jus: terv 713, teljesítés 725 

Bánlaki Istvá-n to11111a (101,7 százalék). június: 
az 5/a osztály vezetője terv 711, teljesíté6 708 tonna 

. Székesfehérváron függetle-

, 

politikai főosztály seg!tségét 
nített párttitlkár vagyok. Ré- kértem. Slezák elvtárs vlu• 
gebben ruhajárandóságomat gálta ki a panas.llom. Telefo
rendesen me{ikaptam, a fe- non értesíBtt, hogy minden 
hérvári anyag- és leltárszám- rendben van, kiutaltáJk a ruhá
adótól. Két éve a budapesti mat és megtkapom. Szeptem-i 
igazgatóság házgondnokságá- ber 6-án el is mentem érte, 
hoz utaltak, azóta ruhaellátá- azonban az igazgatóság ház
som nincs biztosítva. Az 1956- gondnokságána/k ruhakezelője 
ban esedelkes vászon- és szö- ismét kijelentette: nincs még 
vetruhá,m !kiutalása miatt fel- kiutalva a ruhám. Megint el 
kerestem Simon elvtársat. Ki- akart . küldeni a szertárba, de 
jelentett�. ruha nincs, jöjjek az „oktatás" eredményeként 
két hét múlva. Ezt a milvele- nem vállalkoztam rá. Erre 
tet körülbelül nyolc3zor ísmé- "kaptam egy szövet-ruhát, nem 
teltette meg velem. Mikor eré- az én méretemre azzal, hogy 
lyesebben felléptem, Simon szeptember Ul-án Fehét-várra 
elvtárs kezembe nyomott egy megy a mozg6 raktár és 11d 
hetes jegyzéket és az u,talvá- fogják C8erélni. Mo.zgótalktár 
nyekat, mondvári, hogy a vá- jött, de szövetruha nem. Most 
góhídi szertárban kiadják a itt állok egy ruhával, amtt 
ruhát. nem tud.dk ha&ználni. Rangjel-

A szertárban ne1711edórán ke- zést nem kaptam, mert azt 
resztül f/cidktattak az öntudat- Polócz elvttirs véleménye sze
ról és egyebekről, végül lkije- rint csak „haveri" alapon le
lentetté!k, hogy eguéni vétele- het beszerezni. 
zés nincs. (Ezt tudhatta volna Az igazgatóság házgondnok
Simon elvtárs, kár volt oda- ságának ruhakeze16itől •okkal 
küldeni.) több emberséget várunk. Kér-

U jabb hetek teltek, de hf,f- jilk, hogy a huzavont!k elkerll
ba mászkáltam fel Székesfe- lése érdelkében ott kapjuk meg 
hérvárr6! Budapestre, ruhát a ruhát, ahol dolr,ozu.dk. 
nem kaptam, Július végén a Bödó István 
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lranyvonatokkal, együttfutó vonatokkal, államás_i kocsikkal szállítsuk 
a burgonyát és a kukoricát 

Az őszi forgalom most kö
vetkező hetei rendkívül fon
tosak a mezőgazdasági ter
ményszállítás szempontjából. 
A cukorrépa mellett főleg a 
kukorica. és a burg011,ya. vár 
elszállításra hatalmas mennyi
ségben a közeli időszakban. A 
KTG-nek és a kereskedelmi 
szolgálat dolgozóinak a legna
gyobb figyelemmel kell végez
niök ezt a munkát, 1 

. Kukorica ir6nyvonatokaJ ! 

A kocsll'akományú szállitá
llO!Ímál a száraz.ság folytán 
� könnyebb a dolgunk, 
mint tavaly, mert nem kell 
a kukoricát előbb szárító te
lepekre vinni, hanem egyene
sen a begyíljtö raktárakba 
vagy mindjárt a felhasználási 
helyekre, a hízlalókba, tsz-ek
be lehet továbbítani. A vasút
nak elsősorban ;ió kocsiinté
zé,sel kötelessége segíteni a 
kukorica begyűjtését és a fel
használó helyekre való szét
osztását. A KTG gondoskod· 
jön róla, hogy a. törés befeje
zésére elegendó üres kocsi áll
;on a. kukorica.szállítmányok 
rendelkezéséTe, a. kereskedel
mi szolgálat pedig törekedjen 
• kocsik jó kiha.sználásáTa.. A 
fő feladat az irányvona.tkép• 
zés. Ha erre nincs mód, igye
kezzék a kereskedelmi szol
gálat, hogy a. diszpozíciók he
lyes esoportositásáva.l a. távoli 
rendezőpálya.udva.rokra. együtt• 
futó v011,a.tokat rakjon. Az 
igazgatóságok a nagyobb ku
koricamegrakó állomásokon 
g=doskodjanak elegendő szá
mú mérlegelő személyzetről, 
hogy ne kelljen a felektől a 
mérlegelést megtagadni. A 
forgalmi szolgálat kötelessége, 
hogy segítse ebben a keres
kedelmi szolgálatot. 

Tavaly szükség volt rá, 
hogy a kukorica egy részét 
nyitott kocsikban szállítsuk. 
A fedett kocsik sokirányú 
igénybevétele következtében 
erre nyilván az idén is sor 
kerül Ez esetben a kereske
delmi és a forgalmi szolgá
latnak fokozottan kell vigyáz
nia, hogy a tengeri- és burgo
nya.szállítmányokat a nyitott 
koesikba.n káTosodás ne érje. 

Ami a begyűjtési szervek
kel való együttműködést il
leti, a vasút indítványozta a 
Begyűjtési Minisztériumnak, 
hogy a.z igazgatóságokon a.z 
áruirányítók mellé szervezzen 
diszpécser szolgálatot. Ez meg
gyorsítaná a forgalmat, mert 
a diszpécser az áruirányít& 
adataiból állandóan meg tud-

ná állapítani, melyik ter
ményraktárnak mennyi �uja 
fut és intézkedni tudna azon
nali felvételéről. Ezt azonban 
eddig csak a budapesti igaz
gatóságon sikerült megvalósí
tani. A többi igazgatóságon 
maguknak az áruirányftóknak 
kell a. begyűjtő szervekkel 
szoros ka.pcsolatba.n állandó 
tájékoztatást a.dni a. várható 
érkezésekről, hogy ezzel meg
gyorsítsák a. kocsik kiürítését. 

A burgonyabegyújtés 
segítése 

A burgonyabegyűjtést szin
tén kötelességünk gyors ko
csiintézéssel elősegíteni, mert 
az állomásokon nincs mód 
krumplihegyek tárolására. 
Sajnos, eddig minden évben 
jelenlikeztek hibák a burgo• 
nyaszállitásnál. Hiba volt 
például, hogy a fővárosba· 
irányuló burgonyaszállitmá
nyok mind a Nagyvásártelep
re futottak be és ott torló
dást okozva, késleltették az 
árunak a téli tárolási helyek
re jutását. Ebből a hibából 
okulva az 5. szakosztály most 
úgy intézkedett, hogy a. bur
gonyás kocsik, illetve bu.rgo
n11a.-iranyvona.tok egy részét 
Budafok-Hárosra és Na.gyté• 
ténybe irányítsák. Ezzel nem
csak a nagyvásártelepi torló
dásokat kerülik el, hanem a 
gyorsabb betárolást is előmoz
dítják, mert Nagytétényhez 
és Budafokhoz közelebb esne!<: 
a téli tárolási pincék. Hogy a 
„burgonya-mezőnynek" ez a 
széthúzása· sikerüljön, ahhoz 
természetesen az kell; hogy 
a szabolcsi és a somogyi bur
gonyafeladó állomások minél 
több irányvonatot rakjanak 
Nagytéténybe és Budafokra. 

Rendet a darab6ru 

kuldeményeknél 

A darabáru-szállításban a 
tavalyinál sokkal nagyobb 
for�omra lehet számítap.i 
mind tengeriből, mind burgo• 
nyából. Tavaly ilyenkor• 
mint ismeretes - korlátozott 
volt a kukvrica és a krumpli 
darabánikénti szállítása. Ezt a 
két terményt csak azokban a 
falvakban, váro�okban lehe
tett feladni, ahol a mezőgaz
daság dolgozói teljesítették 
beadási kötelézettségüket. Az 
idén sem a tengeri, sem a 
burgonya nem esik szállítási 
korlátozás alá. A múlt évben 
korlátozott forgalom mellett is 
zűrzavarosan folyt ennek a 
két terménynek a szállítása, 

csakúgy, mint általában v,ala
mennyi darabáru fuvarozása, 
mert nem volt szerv, amely 
foglalkozott volna ve!e. Nem 
volt, aki gondoskodott volna 
elegendő raktárhelyiségről, a 
bárcázások körüli sok hiba 
megszüntetéséről. Emiatt az 
érkezési helyeken állandóan 
sok volt a hiány és a fölös. 

Most nagyon kell vigyázni, 
hogy ezek a hibák meg ne 
ismétlódjenelt. Erre megvan a 
lehetőség, mert azóta részle
tesen szabályozták a darab
árus burgonya- és kukorica
forgalmat, és az 5. szakosztály 
darabárus osztályán· külön 
csoport foglalkozik a darab
árus szállítmányokkal. A sza
bályozás során megs_zervezték, 
hogy a máteszalka-csenger, 
fehérgyarmat-kisvárdai és a 
többi szabolcsi mellékvona
lon, a nyíregyháza-balsai 
kisvasúti vonalon vasútpótló 
tehergépkocsi-járatot, úgyne
vezett „gumida.nik" segítsék a 
vasutat a burgonyának a ki
jelölt fő átrakó állomásokra 
való szállításában. 

Nem lehet elégszer felhívni 
a kereskedelmi szolgálat dol
gozóinak figyelmét a. mérle
gelés feltétlen szükségessé
gére. Ezt most a burgonya 
és kukorica darabárus külde- · 
ményeknél külön is • hangsú
lyozzuk. Súlybevallással csak 
a legvégső esetben szabad 
burgonyát és kukoricát fel
venni, akárcsak más darab
árut. A bárcázást sem lehet 
elha.nya.golni. • Zsákos árunál, 
tehát burgonyánál és kukori
cánál meg kell követelni a. 
feladótól a. fatáblát. 

Az októberi nagy burgonya
és kukaricaroham idején nem 
lesz könnyű ezeket az aprólé
kos, türelmet kívánó munká
kat elvégezni. De meg kell 
tenni! Kell, hogy jusson rá 
idő, hiszen a felső vezetés az 
idén amennyit lehetett, köny
nyJ.tett a külszolgálat dolgo
zoin·ak. Huszonhat · fontos he• 
lyen (Mátészalka, 1-iyíregyhá
za stb.) csöbarnkk-raktárt épí
tettek és ezzel jelentősen nö
velték a raktározási teret. 
Budapest Nyu(IQ.ti pálya.udva
ron sok raktárterületet fel· 
mondtak a feleknek, hogy ne 
legyenek túlzsúfolta,k a raktá
rak, könnyebben mozoghassa
nak a dolgozók, könnyebb le
gyen az árukezelés. Ezeket a 
könnyítéseket ki kell h�sz
nálni gyors darabáirus keze
lésre és mindenképpen ki kell 
érdemelni a burgonyát és ku• 
koricát darabáruként szállít
tató felek elismeré6ét. 

Sportolóink ismét résztvesznek a nemzetközi 
vasutas sportszövetség versenyein 

1845-ben, a második világ- ken, és a vezetők résztvett�k ez I ságban műkö(!Íltt. Soproni Józse
háború sebeilől van,agló Euró- évenklnt megismétlődő elnökségi fet a tagság beválasztotta ,az ál
pában lassan mt>g,kezdödött az és technl.kal bizottsági üléseken. landó technikai bizottságba. 

b61 1 ászt Sokak előtt emlékezetee pél- örömmel fogadták A11<ialsne& újjáépltés. Eb a g g mun-
dáUl az 1849-ben Budapesten

' 
ben ,az ú.l Jelentkezőket is, mlut kábóJ mindenki, aki élve ma- me�rendezett vasutas labdarúgó pél<iául Bulgáriát, Romániát és Nldt, tehetségéhez mérten vette � 

á Elh tár ták ki -'szét. A demokratikus or- Európa-bajnokság, melyet szintén - Lengyelorsz got. a oz vi-,� ,az USIC szervezésében bonyol[- szont, hogy nem veszik be a szá,gok - köztük hazánk' 
8 toltak le. Ez s seregszemle nem szövetségbe Spanyolországot, példásan harcoltak az újért, egészen úgy sikerült, ahogy azt a mert ez ,az ország mé2 ma is a su,bbért. tisztességes vezetők elképzelték, fasiszták vezetése alatt áll. A sportolók előtt ebben az de hozzá kell tennilnk, hogy ez Megbeszélte a szövetség a kÖ-ldöboo kettős feladat lebegett. nem az USIC büne volt. Ettől az vetkező esztendő programját Is. Megteremteni a békés élet lehe- esztendőtől kezdve a magyar 1957-ben 1ít sportáqban mülk töséget éB újjásZervezni a sport• vasutas SPortolók és vezetők öss,,. tud;\Suk,at Európa vasutas életet. A sportvezetők hamaro- évek hosszú során át távoltartot- sl>Qf'tolól. Az atl6tlkal versenyek""n ré]öttek ame. hogy egyes tá1c magukat az USIC munkájá- re Svédorszáqban, a birkózóversportág fejl"'1ését nagymértékben tói. Ez az elzárkózottság egy senyekre Törökországban, a ko• a nAOmzetközl kapcaolatok útján helytelen Politika velejárója sárlabda•tornára Jugoszláviában, lehet elérni. A sportolók tu<iá- voft és semmiesetre sem szolgál a nól úazóversenyekre és a tesának Igazi fokmérői csak .az ta ,i vasutae sportélet fejllidését. nlszversenyekre pedig AuSztriá• Ilyen nemzetközi versenyek _le- Szakszervezetünk vezetösége ban kerül mafd sor. hetnek. Egyre nőtt a nemzetközi a XX. kongresszus utén, felúlviz& 1\: magyar vasutas sportolók találkozók s:oa.ma és Európa- gáita ezt e kérdést Is, és úgy ta- ezenkfvül számos más l!lemzetszerte fejlődött ,a sportolók telje- !álla, hogv az USIC-tól való el- közi versenyre és mérkőzé& sltménye, Allg volt hón,ap, hogy szakadásurk helytelen. Ezért el re is k,aptak meghlvást. Legjobbne hallottunk volna sportolói_!!"; határozta. hogy 1956-ban Ismét Jalnkat szlvesen látnák Svájcban, szép éS értékes nemzetkoz, Jelentkezik az USIC évi vezetősé• Ausztriában. Nyugat,Németor-eredményelról. , • gl ülésén. szágba,n A nemzetközi ez(lvetségek b A magyar vuuta,,, aportoló1c Kiosztották az USIC-dfj,alt ée a ezervezetek sorra alakultak ujjá. kOldlíttJeként Sopr�nl József, a vándorser-leget, mely utóbbit De nem ment ritkaságszámba az Törekvés SE elnöke 6• Felekl 1956-1,,ao elért eredményei alapsem hogy a sajtó llj S!)Of'tsz5vet- Pál, a szat<szervezet titkára wtt ián Ausztrf,Q vasutasal nyerték ségek mégalakulásáról adott szá• r6szt az USIC <llés6n, el. m�éldáuf:' 1945,ben Eurll'pa vas- A Nemzetközi Va9Utae Sport- Egy vasutas olimpia terveze-tek tár Jnl szövetség szeptember l 1. és l6-a tét Is elkészltették ezt 1958-ban utasai arról kezd gya • között a norvégiai Andatsnesben, Brüoozelben szeretnék megren-b~1o'i'J.\�!\!:t 1"::;::"etk"özi

sza�; tartotta meg kongresszusát. A deznl. Az 1957. évi bajnokságok sno:-ti,lt szélesbltenl A tárgyalás tárgyalásokon Európa 20 orszá részlete,, müsorának kldolgozá• ":cia én el<ént betnaroean meg- gának 53 küldöttje vett részt. sál a technikai bizottság feb�
l.ak:!'it Ya Nemzetközi Vasutas Felek! Pál haza6rkezlise uUin ruárban, Londonban tárgyalja 

Sporlezövetség (USICI, omelynek =g�:�� h�g; t���
sz

: meg. 
elapltó tagj,al között Magyaror- 6szlnte telkeseclésse! f<>oadta a A Vasutas Dol.o:ozók Szakszerszáa Is szerepelt. Ezt a lépést a 

I 
magyar vasutas SPol"lolók Jelent- vezetének lépését, mely szerint vasutasok - sportolók, szurko- kezését és kimondta, hoqy az újból felvettük a kapcsola_tot az lók egyaránt - nagy örőm.mel USIC Maqyarorszáqot meqszald- USIC-al, örömmel kösz&ntJük, fogadták. A magyar wisutae lás n61kOI tagJA""k teldntl mert blzunk abban, hogy a nem-sportolók, szurkolók egyar�t - • zetközf kapcsolatok újbóll felvé-oagv ör1lmme1 fogadták. 'II. ma-

1 
Feleki P6l 8 pénzügyi és az tele klttlnő eredmények elérésé,rrar vasutas sportolók éveken átt.alánOs ügyek bizottságának re serkenti sportolóinkat. keresztal me11: Is Jelentek e kü• munkájában vett részt, m(g 

IönböZö nemzetköz1 verseny<>- SOpronl József a technikai blzott- M6cs Uszló 

MILYEN GONDOLA TOKKAL VÁRJÁK RÁKOSPALOTA-úJP(STEN 
A SZAKSZERVEZET IV. KONGRESSZUSÁT • 

Körülbelül egy évvel ezelőtt 
jártunk utoljára Rákospalot.a
Újpesten. s mostani látogatá
sunkkor azon csodálkozunk, 
mennyit tud változni ilyen rö. 
vid idő alatt is egy állomás 
munkája. Sok száz társával 
együtt ez az állomás is meg
nőtt - nem. nem a vágányhá
lózatra vagy felvételi épületé
re értjük a növekedést. ez bi
zony „maradt a régiben'· -, 
hanem megnőtt jelentőségében. 

A SZERKESZTŐSÉG 

ÜZENI 

Vajda János (Bél<1lscs3ba), 
Szücs Ferenc (Hatvan), Várnai 

L-tszló (Pécs). Cserháti Jó',:sef 
(Szeged). Pttfalvl Sándorné 
(�zakl JJ.) . Uqlyal Sándor (M1& 
kolc), Tóth I l l .  András /Bp.-Kelell 
áll.), Horváth József (Pécs\. 
Cseh Zoltán •szolnok). A)ka 8. 
sz. ép. vez. konyhai dolgoz(,!, 
fo!émeth Ernö (AJkacalnge1•). í• • 
t>érvárl Ferenc (Békéscsaloa), 
Bus Ferenc (Sze2ed). Szabó Mi
hály (OJszász), István István 
(Baja). Boros Zsigmond (\"ác), 
Falva! János (TBKE), Csomor Já
noS (Szolnok). Bakó János (Mi& 
kolc). Tamás Sándor- (Debrecen), 
1evelüket köszönjük, 1apunk 
anyag6hoz felhasználtul<. 

lqnácz Frlqyes (Bátaszék), 
A.cs András (Soproni. Török E·
r.őnó (Hódmez6vásárhely), K' ,� 
szá.n Imre (BalasEa�yarmat), 
Hollósy Lajos (Na2ydorog), fa
zekas Lászlóné (Miskolc), Bán 
József (lllór). Fa,r�as János (Me
zötúr). KoV�s IJozsef (Szilvás
várad). Nagy Lajos (Tokaj). Ma
kai László (Pesterzsébet-!elsö), 
Benke József (Füzesabony), Omls
kolcJ pft, Xl . pm. szakasz !est6-
brl11:ártJa, Szücs Albert (Mezöt,lr), 
Szőllösl Béla (Bp Vá!'?óhfd), Ma
gyar 1mro (Kiskunhalas), Tóth 
Zoltán (Tiszalcarád), Lengyel Er
nő (Győrszeme.re). Domokos Ká• 
roly (MTH). Llpák lmre !Kiskun
halas) level(lket továbbltottuk. 

Budapest, illetve Rákosrende� 
26 legfontosabb •. kapuja". ha 
rendezőn torlódás van. itt osz
latják fel a vonatokat vagy 
irányítják közvetlenül a kör
vasútra. 

Az állomás legfontosabb fel
adata a külföldre átmenő vo
natok rendezése. Az állomás 
végzi az é>$zes szobi kilépő 
elegyek zárt egységgé rende
zését, mégpedig - figyelembe 
véve a nagy forgalmat és a 
nem valami kielégítő adottsá
gokat - dicséretes módon. A 
jószándék megvolt ahhoz. hogy 
az állomásnak technikai segít
séget is nyújtsanak, nem lelíet 
tudni. mégis hol dőlt dugába a 
jószándék. Ugyanis a pálya
fenntartás még a nyár derekán 
átépítette az állomás úgyneve
zett .. gurító" vágányát, meg
emelte lejtszöié( de a vágányt 
a dolgozók mégiscsak szabály
ellenesen. állandó baleseti 
kockázattal tudják használni, 
mert a.z elennedhetetl.enii.1 
szükséges sarnkidobókat máig 
sem építették be. 

Hasonló a helyzet a kihúzó
vágánnyal, amelynek kieitve
nesítésére már � ígéretet 
kaptak. de az ívben levő vá
gányon m<>,'!t is nagy nehéz
ségbe ütközik a jelzésadás a 
tolató és a mozdonyszemélyzet 
között. Nem könnyíti meg az 
állomás munkáját az sem, hogy 
Rákosrendező a dunakeszi át
állítás vonatokkal küldött Du
nakeszi leadású kocsikat lehe
tőleg mind más és más helyre 
sorozza a vonatba. holott az 
elegyek egybesorozása rende
zőnek legfeljebb 20 percet je
lentene. ugyanakkor Rákospa
lota-Újpestnek sokszor két
órás időveszteséget okoz. 

Arany László (Sárbogárd): A 
kocslvlzs,o:álókat Igénybevételük Ami nem tartott lépe' st a fejlődéssel szerint. ,a rájuk hAramló felada-
tok n-ehézsége és mennyisége 
szerint 2 csooortr-a osztva bére
zlk. A fontos tpari gócokon. va
lamint a vasúti csomópontokon 
!oglalkoztatott kocslvlzsgálól,at ,a 

vasipar! k.arbant-"rtól bértarifa 
Vl-os bérkate,iórlá]a szerint 
(4.62 forintos órab�rel) számol
ják el. e l<evésbé fontos helye
kesn mint pi Sárbogárdon, hol a 
kihasznállsá_g klsebbmérvil, 
ugvanezen bérlarl!a Y-ös bérka
tegórlája szerint . (4.20 rorintos 
órabérrel) számolják el. A vá1·0-
si és vidéki árak bizonyos mér
v(l nlvellálódása volt az oka an
nal< hog,i az I. és II. területi 
bérCsoport szerinti bérezést a 
mlllt évben megszüntették, ami 
az árak e2yformaságának elis
merését Jelenti. Kádár Jinos 
(Debrecen): A Pénzügyminiszté
rium engedélye alapján folyó év 
augusztus végén a vasúti föosz
tálv 42 OOO forint hitelt biztosí
tott a debreceni Igazgatóságnak 
a ré2I napközi otthonnak bölcső• 
dévé alakltására. Az átalakltásl 
munkálatokat még e hónapoo.n 
me,o:kezdik és valószínűleg még 

Az őszi forgalom még nem 
nehezedett rá teljes súlyával az 
állomásra, de a szállíttató fe
lekkel tartott megbeszélések 
alapján mintegy 30 százalékos 
növekedésre 'számítanak a ta
valyival szemben. A megnöve
kedett feladatokat mérlegelve 
jogos lenne az a várakozás. 
hogy az. állom� munkájának 
arányában. a forgalom növe
kedésével párihuzamosan növe
kedett a dolgozókról való gon
doskodás, élénkebbé vált a ver_ 
seny - vagyis, hogy a szak
szervezet működése is lépést 
tartott a feilódéssel. Sajnos er
Től nem tudtunk me111111őződni. 
A szakszervezet nem vált elég 
néoszerűvé a dolgozók el1tt. 
akik úgy érzik, nem nyújt elé� 
érdekvédelmet számukra, Az 
állomás dolgozói ezért soksz.or 

ez évben me.,mi11ható lesz. Ma- olyan problémákkal IS naqy;ir Imre (Kiskunh•alas): örö�- gyobb bizalommal fordulnak a mel•üdvözöllük levelezőlnk sora- , l ,  k ban. lé:rdeklődésseJ várjuk le- J partszervezethez. ame ,le a 
veleit. Panaszát továbbltottuk. szakszervezetre tartoznanak. 

Az üzemi bizottság és elnö
ke. Szakos József elvtárs ismE,.. 
rí és elismeri a helyi szakszer
vezeti élet hibáit. gyenge pont.. 
jait. l1:s mint annyi más üze
mi bizottság, a rákospalotá:• 
újpesti is igen sokat vár . a 
szakszervezet IV. kongresszu
sától. Szakos elvtárs a rákos• 
palotai és újpesti va5utas dol
gozók )cüldötte lesz a kong
resszuson és - mint mondja 
- ha sor kerülhet az ő hozzá
szólására. elsősorban azt kéri 
majd, hogy a szakszervezet 
foalalkozzon többet a. kis. és 

középálLomások dol11ozóiva.Z. A 
tapasztalat ugyanis az. hogy 
a szajcszervezeti központ és a 
területi bizottság munkatársai 
nagyobb előszeretettel keres.ik 
fel a gócpont! szolgálati helye
ket, többet törődnek az ott
dolgozók problémáival. Rákos
palota-Újpest dolgozói úgy 
vélik, hogy például az üdülő
iegyek elosztásánál. de egyéb 
kisebb-nagyobb . problémáik
nál is · bizony()!j mellőz.ésben 
van részük. 

- A IV. kongresszustól ·
mondja Szakos elvtars - ha
tározott intézkedést várunk az 
'üzemi bizottságok hatásköré
nek növelésére. Legyen tekin• 
télyesebb szava az üzemi bi• 
zottságoknak például a vitás• 
Üli(yi bizottságok döntéseinél. 
különösen ami .a háromnapas � 
táppénzek elbírál�át illeti. 
Altalában sok olyan kérdés 
van. amelybe az üzemi bizott
ság csak javaslat forn1ájában 
szólhat bele. holott a dolgo
zók érdeke sokszor úgy kí• 
,,ánná, hogy ezen túlmenő jo
gai legyenek a szakszervezet
nek. A kongresszusi műszak• 
ban nemcsak azt akarjuk elér-
ni. hogy minden �wezőnket 
az élüzemszint felett teljesít• 
:sük, hanem azt is. hogy a dol
gozók közelebb kerüljenek a 
szakszervezethez. a ,szakszerve
zet viszont közelebb kerüljön 
az élethez. a dolgozók problé
máihoz. 

HIBAIGAZJ'f,U 
Lapunk múlt heti számának 

„Te-hervonattal a villamositott 
hatvani vonalon • clmO cikké
ben ellrás f-Olytán értelemzavarO 
hiba került. A vonat a 1<ödöllöl 
ácsorgás után nem 14 órakor, 
hanem 15 órakor Indult tovább 
és 1 6.04 ór,akor érkezett Hatvan 
rendezöpállyaudvarra. 

f t�•m�•�.:::��:�::=:-1 
október 1 0-én Jelenik meg, 
A rolyólrat rendklvOII kl• 
adáSa i: őszi forq.alom 
ügyét se l és hasznos 1 útmutat al szolgál az 

� öizi csúesfor(Ullom min
dennapi munkájában · a 
vasutas dolgozóknak. 

:a.1,444········ .. ••ü&üilü.ü.AA1 
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ben. 47. Névelö. 48. Növény. 49. 
Közlekedési eszköz. 53. Nem ha
zug. 55. Csavar. 56. lzomkötö. 
58. Idöh,atározó. ,59. Ruhaszin. 60. 
Régi római tisztviselő nevének 
v'ége. 61. Velem utazik. 63. Slrt, 
népiesen. 64. Csajkovszkij vl
lágb!rü balettje, 

Fllqgélleqes: 1. Régi rang. 2. 
NemeS!ém. 3. Kop lkersz.ava. 4. 
Ragad 5. Becézett flű név. 6. 
o. M. ·1. Eqy fontos pályaudvar 
BudaP!'sten, 8. Ad, népiesen. 9. 
Ilyen sör is van. 10. Nógrádi 
községbe való. 11 .  Ar-una1c van, 
!ötös ékezettel. 12. Allat. 13. Tö
rők férfinév. 19. Hamarosan a 
dandárJán leszünk. 20. Kopik, 
elhasználódik. 22. Müvészet, ld� 
gen szóWll. 23. Takarmány. 2o. 
Vissza: reped: 26. Tlmtöldgyárá
ról h lres. 27. Virágtartó. 28. 
Távoli  félszl11:et. 30. '.Azonos ma
gánoon11:zók. 2'1. o. D. 34. Jó• 
sz!vü teszi. 35. Csúcs eleje_ 38. 
. . .  sár, hevesraegyel kBzség_ 39 
Tor l<everve. 41. Vissza: Vörös
marty hlres dala. 42. Esö veri. 
44. Madár 48. önklnzó. 50. Ma
dár ·ruházát . 51 . Végtelen hang
szer. 52. Olasz város. 54. Ritka 
keresztnév. 57. Jugoszláv váro(I. 
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VILAG PROLETMJA/ EGYES°üLJETEK ! ÖTVEN ÉVES A NY"íRBODROGI  K ISVASÚT 
összes hidak és átereszek is meg azokat a feladatokat. me. 
erre a sorsra jutottak. A fel- lyeket pártunk és ikonná„ 
szabadulás tehát egy romok- nyunk megkíván. A kisvasút 
ban heverő vasutat talált és fejlesztése terén már eddig is 
vett át szomorú örökségként. komoly eredményeket értünk 

A VASUTI FŐOSZTÁLY ÉS A VASUTASOK SZAKSZERVEZETÉNEK HETILAPJA 

A Sóstó gyógyfürdő üdülő
jének nagytermét zsúfolásig 
megtöltötték szeptember 29-én 
este a Nyírbodrogi Kisvasút 
dolgozói, családtagjai és nyug. 
díjasai, hogy részt vegyenek a 
kisvasút fennállásának: félév
százados ünnepségén. Mintegy 
ezren jöttek el Nyíregyháza, 
Kótaj, Buj. Balsa, Nagyhalász, 
Dombrád és a környé�beli 
állomások dolgozói közül, hogy 
részesei legyenek e ritka jubi
leumi estnek. 

Vessünk egy pillantást a kis
vasút múltjára, mely Nyíregy
házát, a szép sóstói erdőt, für
dőhelyét, a környez.ö tanyákat 
és falukat szeli át. Fennállása 
óta tonnaszámra ontja a híres 
szabolcsi burgonyát, kendert. 
cukorrépát, almát és más fon
tos gazdasági termékeket. 

A felszabadulást követően el. A nehézkes gőzüzemi iköz
egymás után épültek a provi- lekedést a modernebb, kultu.., 
zóriumok, illeszkedtek egymás. rá1tabb utazást biztosító nye.rs.. 
ba a sínek é& állították helyre olajos vontatással váltottuk:. 
a váltókat, a rombadéílt felvé- fel. Növeltük a kisvasutak sze. 
teli épületeket. A kisvasút mély- és teherkocsi parkját, e, 
1948-ban a MA V hatáskörébe jelenlegi hídprovizóriumok he-; 
:került. Népgazdaságunk hatal-

1 
lyébe végleges vasbeton hida.; 

mas fejlődése következtében a kat építünk, a sóstói átrakó ál.. 
kisvasút személyforgalma több lomást pedig bővíteni fogjuk. 
mint háromszorosára, a teher- Ezután Parti József. a vas., 
áru forgalma pedig mintegy utasszakszervezet elnökség� 
ötszörösére emelkedett. A régi nevében üdvözölte a dolgozó; 
egy.két vonatpár helyett ki· kat, majd oor került a kitünte, 
lenc vonatpár szolgálja a kis- tések, jutalmak és az okleve.. 
vasútmenti !köZ6égek érdekeit. lek kiosztására. Ezt követQl>ll 

1XU. ÉVFOLYAM, U, SZA.11,; Á.ra 40 fillér 1956. OKTOBER 8. 

Nagyszabású kongress.zu si verseny 
bontakozik ki Az ötvenéves múltra vissza

tekintő Nyírbodrogi Kisvasút 
első szakaszát a nyíregyháza.
dombrádi vonalat előbb áru-, 
majd később személyforgalom
ra is megnyitották. Pár év 
múlva a henninatanya-balsai 
vonalat is kiépítették. A vas
út mezőgazdasági jelleggel 

énült. Ennek nyomait ma is 
magán viseli vonalvezetésben 
és felépítményi struktúrában. 
A kisvasút a „Nyír.egyiháza-vidé
ki Kisvasút R. T."' elnevezésű 
villam01Ssági tröszté volt. A Ti
szától é3zaknyugatra eső Ke· 
nézlő-Sárospatak és a zemp
lén-ae;árdi vonal - melyet 
1913-ban adtak át a forga!om
na:.1<: - a Bodrogközi Gazdasúgi 
Vasúté. m!� a sárosp�ta:i-fü
zérkomlósi vonal a Hegy'k.ö;;i 
Vasúté volt. 1930-ban meg. 
épült a ba15a-kenézléíi Tisza
híd és a fenti vonalat egyesí

A napról na.pra. emellkedő 
őszi, fo-rga.lomba.n sdk a. !kiváló, 
hősi teljesítmény, de a gigászi 
fela.da.to'k sem fogynafk, sőt 
szaparodma'k. Tovább,a. is fo. 
lcozni lke ll a �<ocsimegraikásdk 
számát, és szüntelenül harcolni 
kell a 'kocsiforduló cso.kkenté
séért. Ebben a harcban dolgo
zóin'ka.t hatékonyan segíti a 
kongresszusi verseny, a. szak
szervezeti !kongresszus tisztele
tére tett válla.lás� teljesítése. 
.,Az utazási sebesség 1Uivelé
séért, a gazdaságos mozdony
felhaszn,álásért" elnevezésű 
flWZgalom szintén 'Mgy előre
lendítője az őszi fela.dato'k vég
rehajtásállLllk. Szii'kség is van a 
mozgalom minél eredménye
sebb felhasználására, mert a 
menetirányított vonala:k uta
zási sebessége szeptemberben 
csa'knem ,z;ala.mennyi igazgató
ságnál csöl<l<ent. A budapesti 
igazgatóság területén auousz
tu.sban 15,8 !km/ó. ,z;olt az áila.
gos utazási sebesség, szeptem
berben pedig 15,7, a. csők,kenés 
tehát 0,1 km/ó. A debrece-ní 
igazgatóságnál 11,9-ről 1 J,8 
km, óra, a. szegedi igazgatósag
nál 12,7-ről 11,5-re csö:k'kent  az 
utazási sebesség, a. pécsi terü
leten megmaradt az augusztusi 
13,1 szinten, csupán a. mis'kol.ci 
és a. szombathelyi igazgatóság 
ért el némi emelkedést. Az 
előbbinél az augusztu-Si 1 1,8 
km.1ó-va.l szemben 1 1,9 a. szom
bathelyi igazgatóságnál pedig 
11.6 km 'ó-val szemben 11 ,8 

km;fi-t értek el. A budtipestí te
riilet�n !különösen a. tolatós 
vonatoknál nagy a. visszaesés. 
Az egyes vonalak lközül a szol
nak-békéscsabai és a lkis'kun
félegtJháza-k,elebiai vonalon 
szembetűnően gyengült a. 
mu?J!ka. Ezeken a vonaldkon a 
nagy tranzitf orga.lom miatt ál· 
lo.ndóan erős a torlódás. Az 
tíj mozga/;ma.t keli felhasz
nálni. Tiogy a mttnlka megjavul
jon, a. torlódáso'k elmaradja
tta:k. A mozdonyi:ezénylési terv 
;obb végrehajtására. van szii!k
ség. ez pedig a menetirányító7; 
és a. mozdonyirányítók még fo
kozottabb együttműködését :J...-í
t,ánja.. 

Akiknel nincs baj 
ai utazási sebességgel 

�rvendetes jelenség, hogy 2z 
,,Utazási sebesség növclésé,fr!, 
a gazdQ,Ságos mozdonyfelhasz
nálásért" mozgalom segítségé
vel már a mellékvonalakon is 
kimagasló eredményekkel tá
mogatják a fővonali dolgozJ'k 
munki..ját. Szeptember 18-án a 
6261. számú tolatós teihervonat 
Mátészalka és Nyíregyiháza kö
zött, 950 tonna terheléssel a 

érkezett rendeltetési állomá
sára. A kiváló munkáért Po• 
lyák Pál mozdonyvezető, Gaál 
Lá.<lzló fűtő, Ps'itli Péter vonat
vezető és brigádja pénzju
talomban ré6zesült. 

A szombathelyi igazgatóság 
területén szeptember 22-én 
Győr-Celldömöll, állomás kö
zött, az 1392. számú tolatós te
hervonatnál - jóllehet három 
vonatfékező-hiány volt - Tóth 
Károly vonat,·ezető és Horváth 
István vonatfékezéí v{.llaliák, 
!hogy a vonalon és a vonatban 
lévő vonali elegyet is továbbít
ják. Kilenc helyen végeztek to
latást. összesen 50 !kocsit moz
gattak meg, a menetrend sze
rinti, lhatkilométeres utazási se
':>ességet mégis 7 km/ó-ra telje
sítették. 

Három élenjáró szolgálati hely 
a kongresszusi zászlóért indított 

versenyben 

amelyek a kongresszusi ver· 
senyhez való csatlakozásról 
adnak hírt. 

A Keleti Műsu,,ki Kocsiszol
gálati Főnökség dolgozói szep
tember 27-én röpgyűléseken 
csatlakoztak a szolnokiak fel
hívásához és elhatározták, 
hogy a kongresszus tiszteletére 
október 1-10-ig kongresszusi 
műszakot tartanak. A vo,ta
tiási műhely dolgozói vállalták, 
hogy vala.mennyien napi más
fél munkaegységet teljesit,enek 
a műsza,i,; aclatt. A vontatás 
dolgozói megfogadták, hogy 
325 lrncsit javítanak meg a vá
gá.'lyok között kisorolás nélkül. 
Az akkumulátor-telep dolgozói 
arra tettek vállalást, hogy le-

l küzdik a nagy a,yaghiányt és 
tervüket 100 százalékra telje

{ !=:Íi p .. i ..,  ... .:lr.. 

Szeged állomás forgalmi- és 
i kereskedelmi dolgozói is öröm. 

mel üdvözölték a szolnokia?, Nagyon sok _szo1gálati hel? felhívását és vállalták, hogy a c�t}ak_?_zot): . mil:r a __ Szolndk, kocsik ki- és beá!Jí.tását a keze· Jaromu,i:vit� do1gozornak ver. lési helyekre 20 perccel csöksei:i)'.felHuvásálhoz, amely arr_a kentik. A gazdasá"os tolat.ás szolltotta fel a vasutasdolgozo- . . , 0 
. 

kat, hogy indítsanak kongresz- er_delc�ben a t�t'ta�ekok �1has�
szusi versenyt a szakszervezet ,alásat 75 s�azalckról 19 sza
IV. kon"resszusa tiszteletére. zalékra emeli!,. A menetrend
A versenyben ez ideig a körnt- szerű.ségi tényezőt 100 száza
kező szolgálati helyek értek el lékra kí·1;ánják teljesíteni. 
jó eredményeket: A Debreceni Fűtöház dolgo-

A Vasutas Dolqozók Szakszervezetének képviseletében Parti József 
elvtárs emlék.lapot ad át Kindrusz András nyuqdíJas vasutasnak, 

.1ki a Nyírbodroqi Kisvasút megindulásától ri-szt vett annak mun

kájában. 

tették. A három vor.alat a fel- �ze�ély�!i !éts�ma megha- a Debreceni Építési Főnökség 
szabadulás után államreítot- ! 1adJa az ocszaz fot. szimfónih"UB zenekara. Döcs 
Ük - A Nyírbodrogi Kisvasút Zoltán vezetésével, műsorral 

A második  világháború a na<1t· feladatok előtt áll - szórakoztatta az egybegyűlte
kisv�sutat sem kímélte. A b�!- mondotta ünnepi beszédében ket. 
sa-kenézlöi Tisza-hicidal �závai • E;idre, :!-. debreceni A jubileum alkalmából to
egyiitt felrobbantották oz f:110- ig�zga;óság }e�etoJe. -. Az el- vábbi sikereket és eredmé
mási és nyíltv0nali vái:ós�, mult evek oszi forgalmi csa- , nyes munkát kívánunl· a NyírA sír.mezők, több . f�lve

.
· te�i / tái_ 5?rán -� kisvasút d_olgo;,�i bodrogi Kisvasút dol�ozóinak. 

épület. a táblús me;::a!lon�l.yes; , mar tobbszor beb1zony1tottak, . _ 
\"áróhelyiségei. úgys;:élvá:, az I hogy eredményesen oldják Kovacs Ge7.a 

Kiskun.ha lasiak az őszi forgalomban 
A Landler Jenő Járóműjaz:ító zói �állaltá�; h�gy , ��llít�,i 

Kiskunhalas vasutusai az 

I 

A dolgozók egyre remélik az j Maronyák János. Nem könnyü Ü. V.-nél a VI!I/A. oszt{.ly dol- ter:u�':'t �et srnzalekkal !ul-
cb:ti 10"'_10„1 P-ész embert .'..llomásbővité3t, bízna!, ,·er-d�- 1 a feladata. Az irányítása alatt goJ!ói 22 OOO forint értékben teljes1hk es decembe::- L•ie .... , . •  _._.,-· ; · ., - ;.�-� derel·a- JeHenü! hogy a Jugrezl:ívia íe- 1 álló ""'"k vonalon. a „viciná-l-u··10··nre·1e mun!t�k r _,  r 't bef . 'k A . t 1 "k .. ...

. .. ... o . Ct.elO mun ........... i..: .... n ,. ' t '-OJ• ' a ve,;zese - eJez1 ·. szen a .. rnre ·-0ssa;,;1 d 1 ,._ Jé irányu�ó mindir-!,ább eróséí-
1 

!ison·• csak 50 tengelyes vona-va. llalt ' k  V '11 1 · ' t 79 800 b dd" · áll , · · san o gozna-. ' .• , a • a a asuKa verseny en e 1g1 v a,asa1- ,,1 _ t ... . ,, .b ,1 dö tranzitforgalom !,ényszeri.o to,k futhatnak, mert az állo-f.orintra teljesítették. A ko:i felül újabb 710 tonna szln A'.: 2.1,o11;us. t�ob�"t e. zzüksé"ességgel végül is való- mások befoaadóképessége VIII./B. osztály dolgozói 250 megtakarítiását Yallaltú!t és :nezvg:;da533I term:d:,:,k ,i::gy- sággá "" váltja reményeiket. szűk. Kiváló sz:rvező erejére darab ütközőtányér készítésére ezzel a 6800 tonna ternzá;Y!ot 1 .iá'.c el. A tárhéiz 600 vagon ten- Most épül, e:;ymi!!ió forintos van szükség, hogy ezen a votettek vállalást 11 250 forint hat százalékkal túlteljesítik. A gerit ..-{.r a megyé'Jől - hogy költséggel a forgalmi szakszol- nalon - most döntően az őszi értékben. Vállalásukat teljesí- dolgozók kívtnsága az ,·ol:, csak egy példát mondiun!{ -, gálat dolgozóinak mosdó- és forgalom során - minden baj tették. Vállaltál, még 100 darab hogy október l -től 20-ig tm·[$ll· és ugyancnr.:,-i fogja elhagyni öltözöhe!yisége. K-átszázötven és zökenő nélkül ll0 tengelyes teherkocsi hordrúgó javítását nak kor.grezszusi műszakot. szárítás után. Az állomás vonatkísérő telépállomiisa Kis- űres K-szei·e!vényeket közle-is, de máris 200 darabot javí- munkáját mégis nem annyi�a kun'halas. Az állomási és a vo- kedtethessenek. tottak meg. Teljesítették azt a Hú�z tonná,al emelik a helybeli hűtőház, tárház. natklsérő személyzet jó mun-
vál!alásukat is, amely e=, 

I ' 
stb .. mint inkább az az átmenő káJ'át lhálá!J"a meg a kormány, ,,,, � vnnatok átlms terhe esét f 1 b " " amely 312-1-es gőzhenger összes • � - orgaiom sza Ja me,,,, mikor felépítteti részükre eze-

magszekrényeinek és tartozé- A most kö,·etkezó három naponta közel llOO vagon be- ket a helyiségeket. A vonatkí-
1,a,·n�k elke'•z1·te·o_e·re ,,ona•.kc- és kifutását jelenti. Igen erős sérök balesetmentes, áldozatos • � - h6m1pban ó:·iási feladatok vár- J 1· · 'b ' l Záh f 1 ·  Zott. a ugosz avia O • ony e e J·o• munka' J·a a hála ezért a gon-

A Szo!no1.:i JárómúJavíió 
dolgozói egy do�ab hossz
gyalu és egy sugárfúrógép ge
neráloziását ,·.J!lalták, s teljesí
tették is vállalásukat. Többi 
vállalásaikat ez ide:g 80-98 
szúz:ilékban te1jesíteUék. 

P.cck S'Zékesfehéroár állomásr«. · 
1 

• 
1 • tarto e egyaram as. doskodásért. Hogy fekdatainkat jól végre- A forgalmat nehéz kÖrülmé-hajthassuk, a szal�zervezeti nyek között, mindössze öt vákongresszus tinteletére újabb gányon bonyolítják le Ki.s!kunv.állak\sokat tes:zünlc Tekintve, félegyháza, Bátaszék. Kelebia hogy leg:iehezebb feladatunk és Budapest irányába. Annyira ebben az évben a tehervonatok szűk az állomás. hogy sok szeátlagos terhelésének teljesí· mélyvonatot foglalt vágányra tése, vállaljuk, hogy október- kell járatni. 

Felteszik a koronát is 

Az állomáson menetirányí
tók dolgoznak, mind a négy 
vonal „menetirányitott''. A leg
eredményesebben dolgozik a 
2100-as vonal parancsnoka, 

A kiskunhalasi vasutasok 
tartják a havi célkitűzés min
den pontját. Az igazgatóság -
nagyon helyesen - elismeri és 
jutalmazza a halasi vasutasok 
erőfeszítéseit. Az igazi elis· 
merés azonban még hátra 
van: amikor számbaveszik 
majd az őszi csúcsforgalom 
győzteseinek nevét, teljesítmé
nyét és példaként állitják az 
elmaradók elé, megjutalmazva 
kitartásukat, fáradságos mun
kájukat, önfeláldozó tevékeny
ségüket. Diósgyőr állomás dolgozói a 

,·cnatok át,agos terhelésé:iél a 
,•állalt 104 százalékkal szem
ben 106, a •:onato:, menetrend
sze,·ű indítiásánál a tervhez 

A tavalyi lendület 
m6r nem elég 

FOKOZATOSAN MECSZÜNIK 
viszonyítva a vállal: 1 10  száza
lékkal szemben 1 14, a kocsi · 
tartózkodásnál 108-ca! szemben 
122 százalékot teljesítettek. 

A VASÚTI SZEMÉUSZi\UÍTÁS KORLÁTOZÁSA 

menetrend szerinti 6,9 kmió 
I 

A. kongresszus tiszteletére 
sebességet 8,1 kmió-ra teljesí-
tette. A vonat 10 perc késéssel Sz�_n1;t ,?-élkül érkeznek szer
indult, és 60 perccel korábban kesztosegunkbe a levelek, 

ben az á.tlagos terhelést 650 
tonnáról 670 tonnára emeljük, 
s ezzel 12 OOO tonna terven fe
lüli súlyt szállítu:ik el. Ezzel 16 
darab 650 tonnás vonat közle
kedtetését takarítjuk meg, ami 
ezenkívül 16 mozdony- és vo
natkísérő személyzet felhasz· 
nálárot teszi feleslegessé. 
(Végh Fere11c leveléból.) 

Csatlakozások 
a záhonyi felhíváshoz 

Az éberségnek, a „téren ta.r
tózl.:.odi", s a „szemed a. pá· 
lU<Ín legyen" törvényerejű pa
rancsoknak itt van igazán ér
telme ilyen és ehhez hasonló 
nehézségek között. Az ősz 
nagy csatájában már két tar· 
talék dolgozik és a kétszeres 
élüzem Kiskunhalas már most 
úgy dolgozik. hogy később sem 
lesz rá panasz. A munkában 
Budai Lajos forgalmi szolgá
lattevő és Szeke1·es Jó:::sef tola
tásvezető brigádjai járnak 
élen. 

A MAV ol:tóber 5-én, pén- útján sikerült nagyobb meny
teken ismét megindított; 40 nyiségü .szenet biztosítani a 
személyvonatot azokon a. vo- MAV rés:iiére. Ilyenformán ok
nala.kon, a.melyeken erre leg- tóber 10-én 7000, olctóber 15-én 
inkább szükség van. Ezzel 3000 10 OOO, végül dl�tóber 25-én vonat'kilométeri·e terjedő kor- 15 000 tk'l ·t t · d • látozás szűnt meg, , 

vo;1a ·i__ o'."e ene er1e o 

.::aak úqy özönlenek a tehervonatok u orszáq leqnaqyobb pálya
udvarára, Budapest�Ferenevárosba. 

(Kovács Cöéza felv.} 

A záhom•i csomópo:1t dol
gozóinak a téli felkészülésre 
való felhívásához számos csat-
lakozás tör'én t. 

Budapest-Fere11ci-áros csomó-
pont dolgozói ezzel kapcsolat
ban vállalták. hogy rzszletes 
ütemtervet készítenek a téli 
forgalomra való felkészülésre. 
a tervet október 5·ig elkészí
tik. A munka menetközbeni 
ellenőrzése érdekében a csomó
po,t szolgálati főnökei é., 

mozgalmi sze1Tei havonta ösz
szejönnek, högy megt-árgyalják 

A forgalom jóval na�yobb. 
mint tavai\• volt. de Iványi 
Károly áÚomásfőnökhe!yettes 
a pontoe:ság kedvéért még el
árulja: még nagyobb lenne a 
foriralom. ha a mostani őszi 
szállítá�okból �ajnálato.s mó
don. a fag,·kár köv<>tt-e1tében, 
nem hián�·ozna a vidék .ielleg
zetes barack- és !törte szállít
mánya. 

A zavartalan munkát a fű
tőház vezetősége és a pálya
fenntartási fő:,ökség test\"érie
sen segíti. A fűtőházvezetőség 

az addig végzett munkát. Csat- három vonalat lat el gépekkel. 
lakozott még a záhonyiak fel- A pá!Yafenntartási főnökség 
h · · - · h D T  (ti É a-

\ 
Kiskunhalas és Félegyháza kö-iva5a oz a e 1 1·• az sz zött most építi át a ,·onalat, 

ki Jj. és Budap�t-Nyugati amely átvette az átlós fővonal 
csomópont. szerepét. 

Október 25-ig fokozatosan korlátozas szunik meg, s ezzel 
helyreáll a. vasúti személyszál- a tervezett téU menetrend tel
lítás, mert a bányászo7e dere- , jes egészében érvénybe lép. 
kas munlkájával és behozatal (MTI) 

óriási darabáruforqalmat bonyolít le a Nyuqati-ponk. 
(Kovács Géza felv.) 
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A VASUTAS PÁRTSZERVEZETEK MUNKAÍÁBOL ,ti: Antunovics Lá•ó •••en• 

A pártoktatás kezdetén a ferencvárosi va:sutasol.nali ... 

A SZEGEDI IGAZGATÓ• 
• SAG I. alapszervezetében a 

legutóbbi taggyűlésen ismertet
ték a hallgatók véelege.s beosz• 
tását a szemináriumokra. Min• 
dc,n elvtárs beosztásánál figye
Rembe vett.ék azokat a kívárusá
gokat, amelyeket elmondtak a 
beszélgetések során. Igy ezen 
a téren nincs is semmi hiba, 
a pártvezetöség jó munkát 
végzett, és különösen dicséret 
illeti Hódi elvtársat. aki tény
leg a lehető legjobban oldotta 
meg a hallgatók beosztását. 

Most már kezdődhet a párt
oktatás. de addig még volna 
egy sürgősen megoldandó fel
adat. A marxizmus-1enintz
mus II. évfolvamán méa min
d-la nincs vég!.egesen kijelölve 
a propagandista. Erre a tiszt
ségre több elvtársat is javasol
tak, de végle�es megoldás még
sem született. Most már nem 
lehet tovább halogatni a pro
pagandista kijelölését, mert az 
oktatás kezdetekor zavirok 
fordulhatnak elő, ikapkodás tá
madhat. 

Cserháti József 
Szegedi igazgatóság 

a szemináriumokon a hallga- SZINVONALAS VITA tcr-. 
tók aktivitását. Tavaly leg- mészetesen nem alakulhat ki 
többször a propagandista rová- okkor, ha csak a propagandis
sára írtuk, lha kevesen szólal- ta készül fel. A hallgatóknak 
tnk fel a szemináriumon. Két- l,.,; fel kell készülniök a szemi
ségtelen, hogy a tananyag szá- nárlumra, és ifgy kell ott meg
raz, egyhani.ru ismertetése nem jelen�iök. ho� a tananyag lé

váltott ki !tát D . . nueget már ismerik, és elmé-v · e az 15, igaz, lyítése érdekében Vitatkoznak. hog:7 nehéz �ett volna mask�pp Fontos mél?, hogy az előadások tanltanl, h1Szen az oktatasra közérthetőek. önállóak, a hemég rányomta bélyegét a dog- , lyi körülményeknek megfelelő matizm.us, az id.ézgetés, az !i!lépítésűek legyenek. A szá
e(!Yes vezető/e által megállapí
tott elvek vitathatatlansága. 
A.z idén is sok múlik a propa
gandistán. Elsősorban a párt
oktatásból a dogmatizmust 
kell kilrtanunk. és ez minden 
bizonnyal kiváltja majd az 
élénk Vitákat. a színvonalas 
tanulást. 

raz felolvasás az idén sem fog
ja lekötnt a hallgatókat. Tö
rekedjenek a propagandisták 
arra. hogy előadásaik sok ön
álló gondolatot fejezzenek ki, 
s ezzel eleve alapot adjanak az 
elmélyült vitákra. 

Csomor János 
Szolnoki Járóműjavító 

A PÁRTOKTATAS HÍREI 

Nem is olyan régen még Ke-

1 

vasutasok lkü.lönösen örülünk 
lebián hűvös csen<:!, barátsá- annak, hogy ismét találkozha
gosnak éppen nem mondható tunk és hogy nem szűnik meg 
légkör uralkodott, Min1'ha tia- a Szab�káról idáig futó fővo
lálra ítélte volna a két dolgozó 

I

nal. A sinszálak ismét ragyog
nép testvéri barátságát az nak a használattól, s t9'1lább 

· ,., '~'"'" "nál tos . futnaJk Budapestre, s meg to-
eve..,,g """"" sar a Vl· vább is. 
szony. Annál nagyobb öröm _ Alig várjuk, hogy olyan 
ma körülnézni a jugoszláv ha- forgalmat állitsanale vissza, 
táron. Minden nappal közelebb mint a múltban volt. Brigá
kerülünk egymáshoz bővítjük dommal rendszeresen itt já
határszéli forgalmunkat egyre runk Kelebián. A magyar lko!
t b'l d.'k két é gy- légákkal megértjüik és minden
e1;e e yese � a , n P e ben támogatjuk egymást. Ma 

m�:atalálásan_
ak ekes b1zo- még kevés problémánk van, de 

nyiteka: a határforgalom. a forga"/Pm növekedésével 
Antunovics Lázó jugoszláv majd ezefo is jönnele. Akkor iS 

vonatvezetó és társai naponta V-éz a kézben akarun!k dolgoz
itt vannak Kelebián, Személy- ni. 

- A magyar vasutas lap ha
szállító vonatokat továbbíta- sábjain sze1·etném megüzenni a 
nak, tehervonatokat hoznak és ferencvárosi vasutasoknalk, ré
visznek. Amikor megtudja, gi vasutastársaimnak, hogy 
hogy a magyar vasutasok új- meleg szeretettel emlékezem 

1'11ju7e és azt kívánom nekik és 
ságától járnak kint Kelebián, minden magyaT vasutasnak. 
odajön és mooolyogva fog ke- hogy segítsük az őszi vasúti 
zet munka sikereivel a !két nép ba-

. A személyvo!'a.tok csökken- , pagandistái az elmúlt héten a .:_ Tessek megírni _ mond- rátságának igaz és őszinte, 
tese, a fordák átszervezése városi pártbizottságok ta . most már zavaTta.lan e!mélyi-
Miskolcon is ,,felborította" a on r ja kissé tört magyansággal tését. Mi, itt a hatáTon. minden 
jól előkészített pártoktatási tottaJc tanácskozáSt. A vasutas -, hogy mindannyian oru- erőnklkel erre töre'kszünk. 
beosztást. A pártbizottság propagandisták a területi szer- Wnk mi, ;;ugoszlávole, hogy a Ezért harcolunk a torlódások 
azonban . az uJ he_lrzetnek vek propagandistáival közösen 

\ 
két néP egymásra. talált. Mind elkerüléséért, a gyors és fenn

meg:feleloen azonnal uJ beosz. Vitatták meg a • j kt t,á • , • 1• t , •t akadás nélküli határszéli for
tást készített. Például külön . . 

z u O 
• 
a si ev a !ketten a szocia .izm� ,  epi � galom megvalósításá.ért - te

napokon tartják az iskolákat partoktatási módszereit. jük és ez így van rendJen. Mi jezte be Antunovics Lázó elv-
a vidékieknek, más napokon a --.....-------..-------�--... --------••----""'-- társ szívélyes hangú mondani-
helybelieknek és figyelembe valóját. 
vettélt a forda-módasitásokat 

adminisztrációs munkájának 
elvégzésére. Különösen keres
kedelmi vonatkozásb&n nagy a 
megter'helés. Az á1lmeneti pénz
tárosdk például kénytelenek 
24/24 órás szolgálatot tenni, 
de még így ís hazaviszik este 
a számadási anyagot és ott dol• 
gozzák fel. 

A szegedi igazgatóság eddig 
csak ígért, de embert nem 
adott. Pedig átmeneti pénztá
ros, kalkuláns, s::ámadáevezető 
hiányzik az apparátusból, de 
meg kell erősíteni a kocsifel
fró és átmenesztői munkakört 
is. Hiányzik két kocsivizsgáló
juk is. ,.Cement-teknőkben" 
bukdácsolnak a forgalmisták, 
a Siemens-távírászok az iro
dában. Jó lenne, ha ez az írás 
nem lenne pusztábakiáltó szó, 
és a szegedi igazgatóság tény• 
leges segítséget nyújtana a 
hiányossagok kiküszöbölésé• 
lhez. 

A PARTOKTATAS KEZDE· 
T1':N eszembe jutnak azok a 
hibák, amelyeket a múlt esz
tendőben elkövettünk. amikor 
anélkül, hogy meggyőztük vol
na az elvtársakat, nem egyet is. 
eJn'szerílen beosztottunk párt. 
oktatásba. A következménye 

* 

Összevont vonali iskolákat 
szerveztek a Kál-Kápolna
Kisköre vonalrész kis szolgá. 
lati helyein dolgozók részére. 
!gy minden önként jelentke
zett elvtárs részt tud venni a 
pártoktatásban. 

Néhány megeldásra waro 
feladat Kelehián 

Fenyvesi György elvtárs csu
pán három hónapja vezeti az 
állomást, de máris meg-;-ze�et
te a natárállomá.<ok i zgiL
mas, nagy helytállást . kö-

Fenyvesi elvtárs kifogásol• 
ja, hogy az átállítós tartalékot 
több ízben rossz állapotban 
küldik át a halasi fűtőházból. 
Joggal kérdezik: hogyan segít
sék így a határállomás őszi 
forgalmának lebonyolítását, a 
ki- és belépő vonatok összeál
lítását? Itt a határon tisztában 
vannak azzal, hogy az ő mun,
kájuk is 'hozzájárul a hatalma• 
san megnövekedett őszi forga
lom zavartalan lebonyolításá
hoz, hiszen óriásit nőtt a nem
zetközi átmenóforialom, l!:pít• 
kezéseinkhez, gyárainkhoz 
már jönnek a jugoszláv pirit
és faáruküldemények, nem is 
szólva arról, hogy Albániából, 
Olaszországból is sok-sok kocsi 
áru érkezik. Emellett a szov
jet és a népi demokráciák 
szál!ítmányainak menny1seg1 
növekedése mind arra intenek, 
hogy még inkább, mint vala
ha, ,,állni kell a sarat!" 

az lett, hQgy már az islko1a 
kezdetén egyes oktatási for
málrról igen sok elvtárs elma
radt. A.z idén ennek nem. sza-. 
bad megtörténnie. Az elökész!
tés jól sikerült. minden elvtárs
sal kétszer ü; !?!beszélgettek a 
bizottságok. és mindenki arra 
az oktatási formára került, ami 
számára a 7,egniegfelelőbb volt. 
Ennyivel azonban nem eléged
hetünk meg. Továbbra is szük
séges tudatosítani a hallgatók 
'között a tanulás fontosságát, 
elmélyíteni az oktatás jelentő
ségét; 

* 

Példásan készített-e elíi Var· 
ga II. Sándor DISZ-titkár a 
DISZ-oktatást Miskolc rende
zőpályaudvaron. 34 fiatal kö· 
zül 17-en a marxizmus-leni
nizmus alapja tanfolyamon, 
7-en a Petőfi-iskolán fognak 
tanulni. A többi fiatal a kér
dezz - felelek vitákon vesz 
majd részt. 

• 

Ugyanakkor gondolnunk kell Nagykanizsa. Szolnok és 
arra is, hogyan biztosíthatjuk Za.laegen;zeg csomópontok pro-

Sz-d-Tlsza pályaudvaron dolqozll< Kiss Imre, a IV- 6rhely v41-
tökezeióje. tbet- szolCJfküával, Jó munkf!ijával érdeme-lte ki do1qozó 
tár""I meqb:,,::;Olhsét. Kocsli...rtózkod4sl eqys<lqideJét 1ú3, vonat
indltásl tervét 10�, a r..Jia(IOS kocsimvz<µlási tervét pediq 96 azá• 

zalékra teljeaitl, 
(Kovács G6za felv.) 

EGY NAP A VÖRÖS GRIVICÁBAN 
Az újítások megbeszélése 

után olyan kérdést teszünk fel, 
awJt nálunl, a „legégetőbb
nek", esetleg „súlypontinak" 
ne,·eznének: 

Bukarest, 1956. október. 
(Kiküldött munkatársun!któl.) 
Az autó, amelyl'lt a román vas-

utaslap, a Lupta CFR szerkesz
tőségének előzékenysége bo
csátott rendelkezésünkxe buka
resti tartózkodásunk alatt, im
már percek óta robog egy vilá
goskék vaskerítés mellett. El
ső pillantásra azt lehetne hin· 
ni, hogy ez a valósággal ele
gánsnak ható kerítés valami
lyen díszpat'kot ölel körül, 
annyival is inkább, mert a mö
götte húzódó bokrok és fák el
rejtik az épületeket. Viszont 
az egész környék szinte han
gosan hirdeti, hogy a Román 
Népköztársaság legnagyobb 
járóműjavító üzemének, a le
gendás hírű Vörös Grivicának 
a közelében járunk. A széles, 
gondozott utat, amelyen há
romféle villamos és autóbusz 
közlekedik, Vörös Grivica út-
1Ullk hívják, a kerítéssel szem
ben levő oldalon nagy cégtáb
lák hirdetik a Vörös Grivica 
éttermet és büfét, az átellen
ben levő sarkon pedig hatal
mas, neonbetűs feliratot látunk 
egy modern, emeletes épüle
ten: ,,Vörös G1'ivica Klub". 
Most, a délelőtti órákban nem 
nagyforgalmú a környék, a 
klub ajtajai is zárva vannak, 
de amikor délután, alkonyat
tájt arra jártunk. a klub va
lamennyi ablakából világosság 
ömlött az útra. a klub mozijá
nak pénztára előtt pedig horz
szú sorban álltak az emberek. 

Amikor a Vörös Grivica ka
puján belül kiszállunk az autó
ból, szeretnénk egy pillantás
sal átfogni az egész üzemet. 
Persze, ez teljesen reményte
len szándék, hiszen az üzem 
több négyzetkilométernyi te
rületen fekszik, óriási csarno
!Jaiban hétezer munkás dolgo
iik, kereken kétszerannyi, 

I. 

min1; az l!:szaki Járómújavító
ban. Mindenesetre azért a pró
bálkozás, hogy első pillantásra 
is minél többet össze tudjunk 
fogni tekintetünkkel, nem egé
szen eredménytelen. 

Gondozott, kis parkkal dí
szített térség közepén állunk, 
jobbkéz felé az üzem orvosi 
rendelőjének modern, laposte
tejű épülete emelkedik, az in
tézet földszintjén és emeletén 
valamennyi szakorvosi • rende
lőt megtalálnak a dolgozók. 
Balkéz felé már szemmel lát· 
!hatóan régebbi épület tárja 
elénk kapuját. Itt vannak az 
irodák, a műszaki és mozgal
mi ·vezetők szobái. Ha a kis 
térről előre nézünk. széles, asz
faltozott utat látunk ma�unk 
előtt, az üzem „főutcáját", 
amelynek két „járdája" mel
lett sorakoznak a nagy mű
helycs.arnokok. Persze, az 
üzemváros még sők, a főútnál 
alig keskenyebb, de éppen 
olyan gondozott „mellékutcá"
ból áll. Az utcákon meglehe
tősen élénk a forgalom, moto
ros telher•hordó targoncák ci
káznak egyik műhelyből a má
sikba, élénk csilingeléssel. Már 
a bukaresti pályaudvaron fel
tűnt, hogy a motoros targon
cák itt nem tülkölnek, hanem 
vezetőjük a lábtartóra szerelt 
csengóvel ad jelzést. 

Húsz hasznos 
tapasztalat 

- Magyarországról 

Miután elsősorban az üzem 
termelése, technikai fejlódése 
után érdeklődünk. a műszaki 
igazgatóhoz vezetnek bennün
ket. Magas, szemüveges, ősz
hajú férfi emelkedik fel a te
lefonokkal telerakott íróaszta 1 
mögül és mosolyogva nyújtja 
a kezét: 

- Anino Constantin - mu-

tatkozik be, azután, még mi· 
előtt kfrdeznénk, elmondja, 
hogy tavaly Magyarországon 
járt. Meglátogatta a Dunake
szi Vagongyárat és a Szolnoki 
Járómújavítót. 

- Igen sok hasznos tapasz
talatot hoztam Magyarország
ról - mondja -, s ezek közül 
huszat már a mi üzemünkben 
is alkalmaztunk. Igen jól be
vált például a mozdony- és ko
csikerékpár-0k szállításánalt új 
módszere. Azelőtt daruval 
emeltük át egyik helyről a má
s-ikra a kerékpárokat. Most, a 
magyarországi tapasztalatok 
alapján síneken mozgó kisko
csikon szállítjuk a kerékpáro
kat s azóta sokkal kevesebb 
baleset történik, mint akkor, 
amikQ!.. még az emberek feje 
fölött emelgették a nehéz al
katrészeket. 

A „legegetőbb" 
kérdés itt is égető 

Az újításokra, ésszerűsíté
sekre terelődik ezután a szó. 
Vörös Grivica dolgozói havon
ta átlagosan 100-120 újítást 
nyújtanak be s a miniszté
rium 60-70-et fogad el belő
lük. Az. újítások számából lát· 
juk, hogy nekünk sem kell 
szégyenkeznünk, mert az arány 
teljesen megfelelő: a fele lét
számmal dolgozó Északi Járó
műjavítóban például !havonta 
átlag 50 újítás születik. Ha már 
szégyenkezésről beszélünk. in
kább az újításdk elbírálásával 
kapcsolatban lehetne szó erről. 
Ugyanis a román vasútügyi 
minisztériumból két-három hé
ten belül többnyire megérke
zik a döntés, egészen ritka ese
tekben fordul csak elő, hogy 
2-3 hónap szükséges az elbí
ráláshoz. Elveszett vagy évekig 
vándorló újítárokról nem tud
nak, 

- Az anyagellátással mi a 
helyzet? 

Nohát, úgy látszik, a kérdés 
itt is hajlamos arra, hogy a 
,,súlypont" felé törekedjen. 

- Nagy vasműveink, Resica, 
Ocelo Rosu {Karánsebes) nem 
tudják teljes mértékben kielé
gíteni az országos igényeket, s 
a beszerzési „versenyben" nem 
egyszer a vasúti múftlelyek ma
radnak alul (!) - halljuk a vá
laszt. - Laposvasban, 8-as 
szögvasban, idomvasban gyak
ran hiányunk va:n, sőt azt t3-
pa,sztaltam magyarországi l<Í
togatásomon, hogy ott tö:ib 
anyag van, mint nálunk. Gyak
ran előfordul, hogy a javításra 
bejövő kocsikról kell alkatré
szeket leszerelnünk és a ja"i· 
tott kocsikra felszerelnünk. 

Kénytelenek vagyunk beval
lani, ho,zy a „cserejavításnak" 
ez a kény-szerú módja nálu.,k 
nagyon is  közismert s egyéb
ként is . .  , szóval igen erős 
fenntartással adunk !hitelt an
nak, hogy az igazgató · elvtárs 
alaoos összehasonlítást tett az 
itteni és a magyarországi 
anyagellátás között. Annyival 
is inkább, mert később, az üze
met járva, láttuk a bronz-, 
acél- és vasöntödét. amely már 
kinőtte jelenlegi. szűknek egy
általán nem mondható kereteit 
s láttuk az épülő úi öntöde ará
nyait és hallottunk korszerű 
berendezésének terveiről. 

A búcsúzásnál Anino Cons
tantin elvtárs az ajtóig kísér s 
mosolyogva mondja:  

- Remélhetőleg nemsokára 
Ismét alkalmam lesz Magyar
országra látogatnom, s akkor 
talán lesz időm felkeresni a 
leenagyobb magyar járóműja
vítókat. Minél több tapaszta
latot szeretnék gyűjteni, mert 
nagyon megnőtt a munkánk, a 
forgalom növekedésével arány
ban . .  : 

A hatalmas üzemet járva, 

vetelő munk:ájáit. Napon-
ta beszélgetnek Vidojko· 
vics Bogoszáv elvtám;al, az 
alig 11 kilométerre fekvő Su
botica állomásfónökével, tájé- Igy gondolkozik a kelebiai 
koztatjá,k egymást az elegy- állomásfőnök és így dolgozik e 
helyzetről. célért hetven embere. Nem 

Ma még csak 5-6 be- és ki- hagyjuk őket egyedül a prob
lépő tehervonat, egy pár nem- lérnáikkal. I:lallgassuk meg & 
zetközi gyors és egy pár nem- panaszokat és igyekezzünk se
zetközi személyvonat jelenti a gíteni. Jóakarattal, segítőkész
munkát. Mégis van megoldás- séggel az elmondott hiányos
ra váró problémájuk. Ezek 

I 
ságokat éppúgy kiküszöbölhet

egyike, hogy nincs még meg- Jük. mint az el nem mondot
felelő személyzet a tranzitfu- takat. Az őszi forgalom ügyét 
varlevelek, kísérő okmányok segítjük vele! 

csakugyan mindenütt meggyő
ződhetünk a munka nagyságá
ról. Sok új műhelycsarnokot, 
üzemrészt látunk. most bővítik 
éppen a kocsiműhelyt, épül a 
már említett öntöde. Bizony, 
némi irigységgel tölt el az, 
hogy sehol nem láttunk egyet
len kocsit, mozdonyt sem a sza
bad ég alatt, az udvari munka 
ismeretlen, pedig mint mond
ják, a !háború az ó üzemüket 
sem kímélte meg. 

A forgó kazantól 
a hegesztett lcazánig 

Sajnos, nincs időnk vala
mennyi osztályt alaposan 
szemügyre venni - eh'hez nem 
egy nap, egy hónap is kevés 
lenne -, de ahol jártunk, ott 
mindenütt legalább egy újító
val és egy újítással ismerked
hettünk meg. Vázlatosan je
gyezzünk fel néhányat. A moz
donyosztályon bemutatták a 
fka.zánforgató szerleezetet. Ha
taL"llas vaskalitka. amellyel 
minden irányban forgatni le
het a kazánt. hogv a hegesztő 
minél kényelmesebben hozzá
férhessen. A kazánforgató 
szerkezetnek még nagyobbat 
nő majd a jelentősége. ha át
térnek a most kipróbálás alatt 
álló kazánhegesztési módszer
re. Ugyanis azt tervezik, hogy 
itt, valamint a resicai moz
donygyárban nem szegecselés
sel, hanem hegesztéssel készí
tik a k.azándkat. A különleges 
hőtecihníkai eljárással végzett 
kísérletek sikerrel jártak s azt 
tapasztalták, hogv a fúrás, lvu
kasztás. szegecselés stb. elha
gyásával éppen felére lehet 
csökkenteni egv kazán elké
szítésének az idejét, amellett 
sokkal kényelmesebb, tisztább 
éF nem utolsó sorban csende
sebb lesz a munka. 

Az armatúra-műhelyben is
merkedtünk meg Troiku Di
mitru mérnökkel és talá1má
nyával : a keresztfejfúró gép
pel. Eddig a keresztfeiet esz
ter!!:\.lni kellett, most az úi gép 
kellő beállitás után, finom 

elótolással maga végzi a ke
resztfejek fúrását. Ugyancsak , 
géppel végzik az armatú,ra. 
szel,e,ncék csiSzolását. Azelőtt, 
kézzel egy dolgozó naponta 
egy szelence csiszolását végez• 
te el, most a géppel naponta 6 
készült el. Troiku Dimitru elv
társ most a gép tökéletesítésén 
fáradozik, úgy akarja megol
dani, hogy egy gép egyszerre 
négy sirelencét !készítsen. 

,,Házon belül" 

A gépi megmunkáló =tály
tól igen sokat várnak az üzem
ben s: technika fejlesztését és 
az önköltség csök'kentését ille
tően. Ugyanis az a helyes vé. 
lemény alakult ki, hogy minél 
inkább önellátó az üzem s mi
nél több a korszerű gépe, szer
száma, annál könnyebb az ön
költséget csökkenteni. A meg
munkáló osztálynak ma már 
nem egy olyan tehetséges ují. 
tója van, mint Rukarani Niko-
uíj elvtárs, akinek újítása alap
ján itt készítik az országban a 
legtökéletesebb tolómércéket. 
A törekvés az, hogy minél 
több szerszámot, sőt szerszám
gépet leészitsene<k .,házon", il· 
letve üzemen belül. A szer. 
számgyártást nemrég kezdték 
meg, de máris helyben állítják 
elő az összes pneuma,tikus 
szerszámokat. 

Amikor azt kérdezzük. ho
gyan teremtették meg ennek a 
műsz&.-ki fejlődésnek az előfel
tételeit_ a következő választ 
kapjuk: 

Nagyon sok mérnökünk járt 
tanulmányúton és végezte az 
egyetemet a Szovje' ;.mióban. 
Ezenkívül a szaksirervezet a 

technikai fejlesztés minden 
lehetőségét biztosítja, nagysze
rűen működő, 20 ezer köte,es 
műszaki klubot rendezett be.· 

Ezekután érthetóen felébredt 
az ér.deklődésünk a szakszer
vezet munkája h·ánt és nem 
alaptalan•1l. Érdekes és érde
mes lesz erről legközelebb kü
lön cikkben beszámolnunk. 

Bisztray Kálmán 
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Névtelen levél 
szoeialista deJDokraiizJDusról 

Sűrűn gépelt ötoUlaiúLs, !eool,e,t hozott a. post,a, szemes2'tőségwnk:nek 3 a, levél mellett 
�ny sOTbs k�rő írást a. köv�tkező szövegge!: ,,Tudmn, hogy nem helyesen cselekszem, 
amilwr -nevemet es pontos szolgalati helyemet nem közLöm. Ammnyiben ennek eLlenére 
mégis helyesn€k találják írásomat, kérném a.z újS<i1gban ooló köztését." 

, !J!olvastuk a cikkef �s meg �ll mondani, hogy fontos, mindenlcit érdeklő probT:émá-
r�Z _szol. Sppen ez. 'fr·ra. hiv:,a, feZ a fig_yelmet� hogy bár sc.kat tethlnk a.z elmúbt évek alatt a 
biralat sZ:1'bads-� a dol,go�ók meg � is félnek nyíltan megmondani véleményüket. Komol11_ f1{(!/el·meztetes e� a sa1t6 és a pai-tsze ?.>ek számára is. Többet kell tennünk, hogy . 
olyan Légkör a:½tkul:,on. ki, amelyben mtnoonki bátmn, féT,elem néLlcii! mandhatja. el vélemé
nyét nemcsak ilyen esetben, hanem olyankor is, ha esetleg egyben és másban tá.ved a, oi
ráil6. Az a,lábbia.kban megrövidítve, de tartal mában csorbítatlanul közöijüT. a. névtelen le
velet. 

Az SZKP XX. kongreaszusa 

I 
r6ság rendszeréhez hasonló fe

utá:n megnövekedett érdelklő- gy,elmi bíros-á.g felá!!íwa.. Tu
déssel. vártuk a határozatok ta- dott dolog, hogy ilyen 1951 vé
Dulságainaik hazai felhaszn:ilá- géig működött a vasut011. Meg
sát. A július 18-21-i párthatá- szüntetését egyesek azzal indo
rozat valóban kielégítő lépést kolták, hogy az egyszemélyi fo„ 
tett a kongresszus szellemében, lelős vezet,és elve tette szük
elá;egíti a szocialista demok- sége&Sé. Ez hanús állítás. 
ratizmUs kiszélesítését. Én két Az utóbbi időben lényeges 
olyan problémával ikivánok fog- módosítások lá1>tak napvilágot. 
lalikozni, amely a vasut terü�e- Igy például a társadalmi bíró
tén még megoldásra vár. Az ság és a MA V-nál is megala
egyi;k a fegyelmi határozatok kult egyeztető bizottságok be
jelenlegi -re-ndszere, a másik vezetése a júliusi határozat 
:i,edig a pártdemokráda kiszé- szelleméneik megfelelően. Te
lesitése. !hát más vál1alatoknál a dolgo

Fegyelmi tárgyalásnáí 
hallgassák meg a dolgozót 

A fegyelmi !határozatokban 
hozott szankciók végeredmény
ben ítéletnek tekintendők. Eze
ket az ítéleteket azonban álta
lában egy ember vizisgálata és 
előterjesztése alapján egy, leg
feljebb két főből álló fegyelmi 
hatóság hozza. A döntésben 
1,egalá.bb 7 5 százalékban a vizs
gálóbiztos jelerntésére, tehát 
végeredményben egy személ.y 
megállapítására táma,szkodna.k. 
Ha a fegyelmi szervezetünk 
határoza�t bírósági ítélethez 
hasonlítjuk - márpedig job
gal tehetjük -, akkor azt lát
juk, hogy a birósá,gon szélesebb 
elvek biztosítják a s�ocíalista
demcJcratizmust. Ezek az el
VP.k: 1, 'törvényelőtti egyenlő
ség, 2. bírói fü,ggetLenség, 3. a 
bírósági tá.-rgya�ok nyi!vá11.0s
sága, 4. a. véd.elem joga, 5. tá-r
sas bírósálg (legalább 3 tagú), 
6. népi ülnökök részvétele az 
igazságszolgáltatásban, 7. bí
,·ák 1'ála.sztáSa, be..<zá.molá.si kö
telessége és vissza,hívhatóSága.. 

Jogos tehát ezeket az elve
ket keresni a vasuti fegyelmi 
határozatoknál is. Els&orban a 
4. és 5. pont be nem tartás.a 
ké'PeZi nálunk a panasz tár
gyár, (Véleményünik szerint a 
többi pont is ad okot panas?.
ra. - Szerk.) Dolgozóinknak 
védekezésre csupán alkkor van 
lehetőségük, amikor a fegyeí
mi megbi2ott kihallgatja őket. 
Ügyükben a fegyelmi hatóság 

zók ügyeit jórészt már társa
dalmi bi<róságok tárgi,alj·ák s 
ebből ikövetkezik a kérdés: 
vajon nem múbta-e idejét ná
lunk a fegyelmi hatóságok 
rendszere? Nem azt állítom, 
hogy a jelenlegi fegyelmi sza
bályzat nem felel meg a Mun
Ica Törvénykönyvében előírtak
naik, csak a21t kérdezem, mi a 
demokratikusabb: fegyelmi ha
tóság, vagy fegyelmi bíró
ság? Szerintem a fegyelmi bí
róság_ 

A demokratikus wálasztás 
valóban demokratikus klgyen 

A demokratizmus ikiszélesí
tésének szükségesége pártéle
tün!kben is jelentJkezik, Talán 
nem egészen aktuális probléma 
az alábbiakat most felvetni, de 
azt hi�, érdemes fogl,tlkoz
ni vele. A pártvezetőségvá'íasz
tá,sokrq,_ gondolok. 

Nem árulok el titkot, iba szt 

állítom, hogy a pártvezetőség.. 
választáook nem feleltek meg a 
pártdemolroácia elvének. A le
Lépő -réUi vezetőség megszer
·vez:te a személyek kijeiö1ését 
és megha.tá-rozta mind a, 1,á,
lasztás lebonyolításához szük
séges bizottság öszetételét, mind 
pedig az új vezetőségi tagok 
személyét. A taggyűlést leveze
tő elnök, aki� névszerint fel
kérve szerveztek be, elég ké
nyelmetlenül érezhette magát, 
amikor feltett kérdéseire tud
ta, hogy ki és m.ilyen javasla„ 

tot fog tenni. A szavazásnál 
pedig a tagság minden külön 
véleménynyili,"álnftás nélkül 
f;Zavaz, mert a ,,konspira,tív" 
szeirvezés ellenére is, eliíre tud
ta. kiTe lesznek a. küLönböZő 
bizattságolc va,gjai és azolcat 
kilc fogják javasolni. Feltehető 
a kérdés: be 1€1het-e ilyen kö
rülmények között tartani le1ú
ni értelmezésben a pártdemok
ráciát? 

Nem vonom kétségbe, ilogy 
évekkel ezelőtt bizonyoo mér
(ékig helyes és szükséges volt 
az ilyen ("1'1:.elmű szervezés, de 
ez az idő elmúlt. A pártta.gBá'J 
jelenlegi öntudata, és ideoló
giai felkésziiltsége n,em hason
Utható ös.s>ze azzal a sok év 
előttivel, amiTwi· a. képzettség 
hiánya miatt b'izanyos- mérté
kig magyarázni Lehet�t az 
il:yen eljárá�t. Párttagsá,,aunk 
fejlődött annyit és van olyan 
önálló ítélőképessége, hogy a 
választásnál éloozze a teljes 
demokráciát. Ezzel nem azt 
a.ltarom monda."'li, hogy egy 
vezetóségvá1asztó taggyűlést 
nem kell előkészíteni. Az .elő
készítés szükséges, de olyan 
formában, hogy a választást 
megelőzően két-három taggyű
lésen alaposan vitassák meg a 
régi vezr,.t.óségi tagok munká
ját, a legjobb pártmunká:t vég
zÖk személyét, a kommunisták 
pá.ctlhűségét és eze-k alapjá."1. a 
tag�ág majd el tudja dönteni 
s_.i.bad vitában, valóban de
mokratikus körü1.m,ények Jcö
zött. hogy kít válasszon a. ve
zetőségbe. 

E két kiragadct� példával is 
szeretnék hozzájárulni a szo
cialista demolu·a-t�us 1-:iszé .. _ 
lesítéséhez a júlitl.3i párthatá
rozat szellerrwben. 

* 

A levélhez nem fi1zilr..k. kom
mentárt. úgy gondoljuk, Iwgy 
a benne felvetett gondolatok 
m.egérd.emhk a, nyilL'ánosságot 
még akkor is, ha írója va,Ta,. 
milye·n előttünk ismeretlen ok 
miai:t elhallgatta a. nevét. 

Veszprém-külsőn megfogadták a jó tanácsot 
Képes riportban számoltunk be lapunk 38, 

számában „Okulásul Veszprém-külső számá• 
rO:' címmel arról. hogyan lehet jól együttmű• 
köd.ni a pályaépítőkkel. Most arról írunk, 

A t.alpfá>!<ra tapadt régi ágy.uatot csak doronqok. 
kal tudták leverni. 

hogy Veszprém�külsőn megfogadták a jó ta
nácsot. A nagy munka szeptember 13-án kez
dődött, ekkor láttak !hozzá a Celldömölki Épí� 
tési Főnökség dolgozói a III. és a IV. vágány 
kicseréléséhez. A munka gyo1'6 ütemben ha
la?,t, ismét hasznosnak bizonyult, hogy Soós 
Jozsef főépítésvezető és Földesi Gyula, építés
vezető mindent részletesen megbeszélt Bernáth 
József állomásfőnökkel és Aranyos János fű„ 
töházfönökkel. 

A munkások között kltant Bocsi elvtárs csapata, 

Az együttműködés a vártnál is jobban sike
rült. A szükséges mozdon11t időben adta a fű
tőház, az ál!omásfőnök pedig személyesen járt-
kelt a vágányzár ideje alatt az építők között 
és ha szükséges volt, a helyszínen azonnal in
tézkedett. 

A vágá."lyzár okozta forgalmi intézkedéseket 
a hangosbemondó a pályaépítőkkel is tudatta, 
így megrövidültek a várakozások. tervszerűen 
folyt a munka. A vágányzár napján a szüksé
ge1;nél kevesebb volt a kocsi. s az állomás ezen 
ú;::y segített. hogy amint három-négy kocsit 
megrakott a. íöldkotró, azt azon11J:LZ továbbítot.; 
ták, kiállították a lerakás helyére. 

A fűtőház és az állomás segítése lehetővé 
tette. hogy !határidő előtt befejeződjön a vá
gánycsere. Az építők a gyors munka érdeké
ben jól használták fel a gépeket, Csupán a 
föld és a zúzottkő lerakást végezték fizikai 
erővel, minden más munkát a gépek végeztek 

e1' Ez azon� korántsem tette egyszerűvé a2i 
építést. 

A régi vágányok felszedése még gépekkel 
sem volt könnyű. A vágányt bontó daruk a 
sfaunezóvel együtt felszakították a régi ágya
zatot is, amely úgy tapadt a talpfákhoz, hogy 
csak dorongokkal tudták leverni. Kitűnt a 
munkások közül Bocsi előmunkás csapata, de 
dicséretet érdemelnek a többiek is: Kollár, 
Farkas, Takács, Mesterházi. SzaLai és Németh 
előmunkások brigádjai. 

Az elsárosodott, kőkeménnyé tömörült ágya„ 
zatot földkotró gép markolta fel és rakta 
egyenesen a kocsikba. Megérdemlik az elis
merést a gép ügyes kezelői, Kla.pcsek Miklós, 
Vadász Imre, Bílttösi Béla. Varju Sándor és 

Slinszkí János, akik Alter József vezetésével 
kiváló munkát végeztek, 

A régi ágyazatot földkotró mal"'kolta fel és rak� 
kocsikba. 

Amikor a markoló befejezte a munkát, ak� 
kor került sor az új alépítmény építésére, a 
zúzott kő elterítésére, döngölésére, maid az új 
vágányok lefektetésére. 

Most már szaladhatnak a vonatok az új pá• 
lyán_ melynek gyors építésére összefogott és 
segítette egymást a három szolgálati ág. Az 
építők most új helyen kezdenek majd munká
hoz. Fertőbozon, Pannonhalmán, Veszprémvar• 
sányban, Ajkán, Devecseren. Polgárdiban és 

Alsósomlyó állomáson. valamint környékén1 

Megérkezett az úJ áqyazatl anyaq. 

Uj, nehéz feladatok. de ha olyan segítséget 
ikapnak, mint Veszpréro-ikülsőn, akkor nem 
lesz fennakadás. 

Irta és fényiképeztel 
Mező László 

fegyelmi tárgyalást nem tart, Az idei őszi forgalom meszpedig a fegye!m,i vizsgálat le- sze felülmúlva az előző évek folytatása után merüfüet íel méreteit mind széles::bben olyan körülmény, ami a fe· 
gyelmi biztos és a fegyelmi bonta:rnzik ki. A nagy ielada-
hatóság szerint lényegtelen, de tok végrehajtásához a vasutas 

Több jutalorn és új jutalma¾ási rendszer 
az őszi forgalomban 

sorolt munkakörökben 
nincs feltüntetve, 

de munkájával érdemeket 
szerzett a jutalomra. 

a dolgozó szerint lényeges le-
dclgozók összességének tudása, hetővé teszi a jutalmazott 

het a fegyelmi határozat ér:le- szorgalma és felelő.."Ségérezete munkörök bővítését. 
mi meghozatalánál. De függet- maximumára van szükség. Az Az újonnan jutalmazandó 
lenül ett.őJ. is, helyes volna, ha eddigi eredménye�. a 16 OOO·en munkakörök között szerepel
a dolgozót meghallgatnák ügye felüli kocsimegrakások arról nek: a vont,atási szakmunlkci
tárgyalásakor, mert szóbel!leg tanúskodnak, hogy a vasuta- sok (fűtőházi lakatos, villany-
nagyobb lehetőség volna a vé- sok becsülettel helytállnak. szerelő, felsővezeték karban
dekezésre. A minisztertanács az anyagi tartó, betanított és segédmun-

A társas bíróságok ítéle- ösztönzés fokozása, valamint a kások stb.), térközó·r, sorompó
tének elve nálunk nem ér- vasutas dolgozók munkája el- 7cezelő, váltótisztító, ál!omás
vényesi.iL Az egy, legfel- ismeréseként szeptember, ok- tisztogató, a pályafenntartási 
jebb két személy jelenleg tóber és november hónapokra dolgozóknál az irányító mű.
érvényben levő döntése az ese- magasabb őszi forgalmi juta- szaki dolgozók, elómu11gcások, 
tek nagy többségében nem lékkeretet biztosított. Az előző vonatjelzóTc. hídőrök, sztkla
megnyugtató. ők maguk is évektől eltérően ezekben a őrök, a. I. és II. sza.kaszon a. 
nyugodtabban írhatná-k alá. a hónapokban vonalgond.ozóTc, stb. 
fegyelmi határozatot, ha ne- 14 Lehetőséget nyernek a ju-
mélyesen meghallgatnák a. dol- millió helyett 28 inillió talma.m.sra a közbeeső ál-
gozók védekezését és a határo- forint a jutalom.keret. lomások dolgozói, 
za.tot legalább 3 tagú taná-::s 
hozná. E fej,tegetés után azt hi
szem, jogos loérés a polgári bí-

A hatmillió forintos emelése a 
jutalomkeretnek újaob elisme
rése a vasúti munkának és le· 

1 930 ót.a vasutas Naqy V. József tornyos váltókezelő. ltber. körüt
teklntll szolgálatot lát el Budapest- Ferencvárosban. f,(> 

(Kovács Géza felv�, 

ahol nincs jelentős kocsi fel· 
és leadás, de a szerelvények 
gyors átfutásának biztosításá
va1 jelentősen hozzájárulnak 
az őszi forgalom sikeréhez. 

A jutalom odaítélése is alap
jaiban megváltozik. Az előző 
években alkalmazott mutató
számos kiértékelés, amely nem 
tudta kellően értékelni a vas
utasok munkáját, teljes egé· 
szében megszűnilc. 

A jutalom odaítélése a 
szolgála.ti főnökök hatás

köi·ébe kerül 
A szolgálati főnökségek juta
lomkeretet kapnak, amelyet -
az üzemi szervek javaslatai
nak meghallgatása után - a 
tegtevékenyebben dolgozó vas
utasok között osztanak fel. Az 
első ilyen jutalomikífizetés a 
szeptemberi teljesítmények 
után október 14-én történik. 

Az új intézkedés jelentős 
hatáskört biztosít a szolgálati 

vezetőknek. Ez egyben azt is 
jelenti, hogy a szolgálati veze
tő megnövekedett felelösség
érezettel, alapos mérlegelésse1 
mérje fel az egész hónapi 
munkát, a dolgozók teljesítmé
nyeit, hogy a jutalom az arra 
érdemes dolgozóknak jusson. 
A szakszervezetet és a párt· 
szervezetet is felelősség terhe
li, hogy a jutalmazás odaítélé
sénél megalapozott javaslato
kat tegyenek. 

A jutalom-keretös.szeg meg
állapítása az előző évi juta
lom forintértékének felel meg. 
A keret megállapítását a vas-

útigazgatók végzik. A vasút
igazgatóknalk joguk van az 
őszi forgo.!omban gyengén mú
küdő sz0lgála.ti helyek· juta
zomösszegét 30 százaléTckal 
csökkenteni, és ezt az összeget 
jó! működő szolgálati helynelk 
odaítélni. 

A jutalmazás ii$zege 50 fo· 
rintnál kisebb nem lehet, fel
ső határ azonban nincs meg
állapítva. A szolgálati főnök a 
kereten belül 

a létszám egy s�zalékáig 
olyan dolgozót is bevonhat 
a juta.Imazásba, a.ki a fel-

Az új rendelet, az őszi for,. 
galroi jutalmazás új rendsze
re, tehát jelentős lépés előre, 
növeli a szolgálati főnökök 1va-. 
táskörét, szélesíti a, jutalom
ban Tészesülök számát és men
tes a bürdkratikus megkötött
ségektől. Most az a feladat, 
hogy minden szolgálati vezető 
bátran éljen biztosított jogkö
rével és az anyagi ösztönzés 
helyes alkalmazásával tegye 
anyagilag is érdekeltté a vas• 
utasokat a jó munkában. Ez 
előfeltétele, hogy győzelmesen 
vívjuk meg az őszi forgalom 
nagy csatáját. 

A vasutasok tüzelőellátása 
. � � �  

A „Szocialista. Vasútért"
, 

,ed..így kimaradt szénmennyi. 
szerkesztősége kérdéssel for- séget a tél folyamán a bányák 
dult a.z Anyagellátási Iga.zga- pótolni nem tudták. 

kiutalt szén egy részét, nehogy 
tönkremenjen. átadtuk a 
TÜZEP·nek, Ez mintegy 10 
százaléka a kiutalt szénroeny• 
nyiségnek. Sajnos, a lemondott 
szénféleséget a bányák nem 
tudják pótolnl A többi szenet 
a bányák csaknem teljes egé• 
s7ében leszállították. 

tósághoz a, vasutasok téli tüze
lőellátásával kapcsolatban. A 
választ ezúton hozzuk olva
sóink tudomására. 

Az elmúlt télen a dolgozók 
tüzelőanyag-ellátásában mutat
koztak zavarok. Ennek az voit 
az oka, hogy a bányák egyrészt 
nem szállították le a kiutalt 
mennyiséget, másrészt pedig a 
szállított szén egy része gyen
ge minőségű volt. Zavart oko
zott az is, hogy a dolgozók a 
nyár folyamán tartózkodtak a 
tüzelő beszerzésétől Ennek 
következtében elfekvő szén
készletek keletkeztek és így a 
nyárra és a kora őszre üteme
zett szénszállítmányokat az ál
lomások nem tudták átvenni. 

A múlt év tapasztalatain 
okulva, ebben az évben· foko
zottan hívtuk fel a dolgozók 
figyelmét, hogy már nyáron 
szerezzék be tüzelószükségle
teiket. A felhívás eredménye
ként május 15-töl szeptember 
:IO-ig az igényjogosultaknak 
mintegy 80 százaléka beváltot
ta részletfizetéses utalványát. 
A készpénzes utalvánnyal ren. 
delkezőknek csak 13 százaléka 
tette meg ugyanezt. 

Nyomatékosan rá kell mu. 
tatni arra. hogy ha a teljes ki� 
utalt szénmennyiséget megkap. 
tuk volna, ez a mennyiség még 
így sem fedezte volna a MA V 
tényleges tüzelőanyag-szükség• 
letét. Éppen ezért, hogy a vas
utas dolgozók - ha csak rész-Közismert, hogy a vasutas 

dolgozók a .gyenge minőségű be_� !8 .. - hozzájussanak ti!.ze

szenP.ket. valamint a túldrága lőJ�o�:. kénytelenek leszunk 
. • , a kozelJovőben korlátozni a brikettfelesegeket nem vásá- szén kiadását, illetve az utal• 

rolják, pedig ebből utalják ki 

I 
ványqk beváltását. A faellátás. 

számunkra a nagyobb mennyi- ban zavarokkal nem kell szá• 
séget. Ez okozta azt, hogy a molni. 



SZOCIALISTA V AS-0T2RT 1956. októbet- 8. 

NEMZETKÖZI „STAFÉTA-VONATOKAT" ! � 125 000 TONN�S SZÉNTAKARÉKOSS�CI MOZGALOM 

ELSŐ FÉLÉVI ERfDMÉNYEI A BUDAPESTI ICUGATóSACON Itt az ősz és a tehervonattal 
atazó vonatkísérők elégedetle
nek. Nem az időjárás miatt, 
mert arra nincs panasz. A 
nappalok melegek, akárcsak 
JJyáron, s ha a hideg hajnalo
kon érezni is lehet már az ősz 
lehelletét, a posztóköpeny vé
delmet nyújt. Az elégedetlen
ségnek más oka van. 

. 

késése a menetrendjéból ki
esett gyorstehervonatnak. 

Soroksár állomáson kitérőbe 
járt a vonat. A menetirányító 
utasította a vonatszemélyzetet, 
hogy a „holtelegyet" (amit ál
lítólag ugyancsak a menetirá
nyító soroztatott a vonatba), 
sol'Ozzák ki a tizedik vágány
ra. Ferencváros csak a romló
küldeményeket fogadja. Igy 
e5ak 20 óra 10 perckor indul
hatott tovább a vonat. Ferenc
városba 20 óra 36-kor érkezett 
280 perc késéssel. 

'- De mennyi a szobiak kö
zül a Bad-Schandau rendelte
tésű? Mert ezt külön szétso
rozzulc! 

- Tizennégy kocsi. 

Szakszervezetünk kezde- ból az Ö5Szegből jelentős be-
ményez.ésére ez évben 125 OOO ruházások eszközölhetők. 
tonna szén megtakarítását 
vállalta a vasutasság. A bu
dapesti igazgatóság területén 
ebből 55190 tonna szenet ;cen 
megtakarítani. Az év elején 
uralkodó szokatlanul zord 
idö}árás miatt a tervezett 
mennyiséget igazgatóságunk 

Akik Jól 

é11i akik rossz'ill 

takarékoskodtak 

Dolgozóink megértették 
szakszervezetünk felihívását, Jól_ �ékszünk még, hogy 

a szofULi és a budapesti érte
�ezleteken arról tárgyaltak a 
Szakemberek, hogyan lehetne 
lÍleggyorsítani a nemzetközi 
száfütást. Ennek legfontosabb 
�e!tétele az lenne, hogy olyan 
n·anyvonatokat állítsanak ösz
;;ze, amelyek rendezés, meg
bontás nélkül haladhatnak or
:,zágokon keresztül. 

Közben a tartalék már rá is 
járt a vonatra, hogy megkezd
jék a tolatást. A kocsirende
zők lámpásai, mint apró szent
janos-bogárkák imbolyognak 
a vonat mellett. Megszokott 
éjszakai kép. S eszembejut: ta
lán éppen így rendezgetik az 
ilyen vonatokat most máslhol 
is. Szófiában, vagy Russén, - Lássuk csak: hog_y néz ki Suboticán meg Kelebián, Curez a ��nat? - ktrdez1k 2 fo:- , ticin és Lökösházán, Szobon fc,� 1rodaban a vonatvezeto• • vagy Sturovón. Pedig mind
nyájunk. minden nép érdeke 
egyformán az ellenkezője 
lenne. 

nem tudta !havonta teljesíte
ni. C5ak májusban, júniusban 
sikerült lemaradásunkat be
hozni és július 31-re már 1 13 

szá.zaLékr.a teljesítettük a ter
vet. Ha figyelembe vesszük, 
hogy a budapesti igazgatóság 
1955-ben 880 725 tonna sze
net fogy.asztott 167 millió fo
rint értékben, 1átha,tjuk, hogy 
csak egyetlen 5zázalélc meg
takarítása is több mint más
félmillió forintot tesz ki. Eb-

lelkesedéssel veszik ki részli
ket a széntakarékossági moz
galomból. A Keleti fth. 1�2 
százalék, Hatvan fth. 144 szá
zalék, Szolnok fth. 175 i;záza
lék, Pusztaszaboks fth. 209 
i;zázalék, Cegléd füh. 221 �..zá
zalékra teljesítette vállalását. 
Kedvezőtlen !körülmények 
miatt ezideig nem teljesítette 
szénmegtakalitási tervét a 
Há:mán �ató f[a-t., Fa-encvá
ros fth_ Déli fth, Vác fth, és 
Rákos fth. Valamennyinek 
azonban ]llegvan még a remé
nye és lehetősége, hogy lema
radását pótolja, Szállítási kö
telezettiségeink legjava, az 6szi 
nagy forgalom csak most 
következik és az eddigi ta
pasztalatokat, jó mu:r,_s:amód
szereket fe]lhasználva, teljesít
hetik vállalásukat. 

lat dolgozóit ís. A vonatok 
rendes kiterhelése, ácsorgás
mentes közlekedése érdekében 
igazgatóságunk vezetőinek út
mutabása mellett ismételten 
megvizsg_áltuk a mozdonyok 
ún. mellék és meddő teljesít
ményeit is. M�llapítottuk 
például, hogy jelentős megta... 
k,a,1-ítások érhetők el a tolató
gépek jobb kihasználásával az 
I. rendű gőztartás é5 a II. ren
dű gőztartási órák csökken
tésével. 

Itt is van még sok javítani
való, mert pl. igazgatóságunk 
területén 1956 januárjában 
155 tartalék 63 547 tolatási órát 
teljesített, jú1iusban pedig 164 
tartalék 62 823 órát tolatott, 
Vagyis 9 többlet mozdony fel
hru.ználásával 724 órával keve
sebb tolatást végeztünk, mint 
januárban. Vagy pl. januárban 
141 227 ún. meddő vagyis gép
meneti km-t teljesítettünk, 
míg júliusban 165 827 km-t tett 
ki a meddő mozdony km. A 
jelzőknél való feltartóztatás 
több mint 22 százalékot csök
kent ugyan január óta, július
ban mégis 13 758 esetben tar
tóztatták: fel vonatainkat. Ha 
számításba vesszük, hogy pél
dául egyórai I. rendű gőztartás 
alatt kb. 40 kg i;zén fogy, pél
dául a júliwsban felmerült 77212 
I. rendű gőztartás alatt 308,:;4 
tonna, azaz 586 796 Ft. értéki! 
szenet tüzeltünk el. Látjuk te
lhát. hogy a szénnel való taka
rékosságnak milyen óriási le
hetőségei vannak még előt� 
tünk. 

- Tessék - mutatja az a 
terhelési másolatot. - 25 ko
csi Szob-átmenet, két kocst 
szőlő Hegyeshalom, k.ettő zöld
paprilca pedig Hidasnémetin J át, 

Kovács József 
vonatvezető, 

Budapest-Ferencvál·os 

Tudjuk, hogy ilyenkor ósz
!,zel Bulgária rengeteg gyü
mölcsöt, főleg szőlőt küld Né
�etországba, Ausztriába, Cseh
�ovákiába stb. A tárgyalások 
után azt vártuk, hogy a Bul
gáriában összeállított vonatot 
átvesszük a román, vagy a ju
goszláv vasutasoktól - mint 
v�t?_futásnál a versenyzők a 
/;tafétabotot -, 5 jóformán 
megállás nélkül roboghatunk 
vele keresztül az országon a 
i:sehszlovák, vagy az osztrák 
Jlatárállomásig.; 

Határozott intézkedést ! 

Sajnos, nincs így! 
* 

Vonatok érkeznek. indulnak 
egymás után. sőt, egyszerre is 
különböző irányokba. A vo
natkísérők helyiségében sorba 
jelentkeznek szolgálatba az 
emberek. A 698/II. számú vo
nat személyzete is most je
lentkezik. 
. - Egyelőre még nincs gé-

Szeptember 23. Kelebián, a pük, pihenjenek - mondja a 
!llagyar-jugoszláv határállo- vezénylő a vonatvezetőnek. S 
máson élénk a forgalom. A az emberek „pihe,,nek", mert, 
tartalék megállás 111.élkül dol- rr.i m&St tehetnének. A bosz
gozik. A forgalmi szolgálatte- szankodás nem sokat segít. Kü
VÖ, Vámos elvtárs rendelke- lönt:>en is a vonatkísérők már 
lak. megszokták, hogy a nagy igye-

- Vezető ·elvtárs, a hetedik '.i:ezet után - hogy egy percet 
t;ágányon a vonat vége. Irjál;; se ké5senek szolgálatból - fél
,Jel. Az elejét most fogja rá- napokat is várnio;, kell vonat
tolni a tartalék az ötödi1Gról ra vagy �épre. Mostanában 
,_ mondja a jelentkező vonat- legtöbbször gépre, mert a meg
vezetőnek. A vonatvezető mél- növekedett forgalom mjatt 
(atlankodik. annyi a vonat, hogy bizony a 

- Az ötödikről teszik rá az fűtó1házak sem győzik „szusz
elejét? - JtérdezL _ Nem a szal"; 
lw-mnadillcról? Reggel 6 óra az idő, amikor 

- Nem. A vonat vége Szob- a keleti rendezőbe 'kérik a 
'6,tmenet rendeltetésű romló, az 698/II. vonat csapatát A ve
eleje pedig vegyes „hoUelegy". zényletben eltöltött mégy órai 

� De hiszen a harmadikon várakozás után újabb négy é5 
fi! van 30 kocsi szőlő, miért fél órai várakozi;s következik, 
nem megy egyii/Jt az egész? Jó mire jelentkezik a vonat moz
�árt vonat lenne Szobra - donya, a 41 1-403-as ceglédi 
értetlenkedik tovább a vonat- gép. Az 1799. számú vonatot 
�ezető. hozta az éjjel Rákosrendező· 

- Igaz, de az a harminc ko- re. Onnan jött moot négy óra 
� később érkezett, ezért ké- hosszáig gépmenetben. 
iőbb is megy tovább egy má- 11,25-kor kész a fékpróba, 
lrlk vegyes elegyű vonattal. A indullhat a vonat, szabad a ki
viienetirányító is így rendelte járati jelző, a forgalmi szolgá
._ teszi hozzá, hogy valameny- !attevő meneszti a vonatot. 
nyire érthetőbbé tegye a fur- Am a vonat közepéről „meg
csa intézkedést. Mert ezt csak- �f�:-j:lz�t Ji:t_�"�· �z egyik 
ugyan nem lehet me.-r,éri:er.i aocs1v1zsgalo 1e,-.�_,zakadva ro-
hacsak az állomási ter; szein� i han a mozdcny:1oz... , _ 
pontjából nem hogy a kocsi- ! - A vonat kozeperol, a 
tartózkodási n�rm.a"" kedvezőb- f 225 458

_. 
sz2m5;, .  _ko_c�_it ki}:� 

pen alakuljon. ! s?rozn1. � lho.ur_ugo�am h1�r 
- De siessenek vezető e!v- '. zik. - Mmdenk1• k�om�odik. 

társ! _ mondja még a i;zolgá- Í - Ez_t, nem 
,�\'d� elobb �zre

Jattevő. - A legröi,i.debb időn I 
v��- - ... ,erdi a , mozaon�

bel "l 'nduln · kell Od •• . _ ,  veLe,o. Koz'xm mQr emelot u i i •• aa: is _ vittek a kocsihoz. 1\-Iegpróbál-tnu_tat a határ_fele_- két, t;i, - ják a javítást elvégezni. hátha 
talek „dol9o;zik es csa�ugy mégsem kell a kocsit kilökrti. .,nyom3ak 

, .
at' a_ vonatokat. . Csakugyan sikerült a javítás. 

.!"- vona,vezeto e;.niegy, 1:;1- ll,55�kor indulhat a vonat. 
kozben csak magaban dor- 1 Megállás ll'léNrul ér Vecsésre 
:anögi: . . . 1 12,36-lmr. - Egy kocsit fel kell 
, - Ott is_ ren'!,e�nek, itt is , venr,.i - mondja a forgalmi 
r�ndezne

. 
k es megis rendetlen-

1
· szolgálattevő. 

seg van. - Lelhet máris? - kérdezi a 
* vonatvezető. 

10 óra 25 perckor a 955-ös - Még nem, mert előbb az 
25 percnyi késéssel elindul Ke-- 1798-as tolatni fog, négy !kocsit 
lebáiról. Szabadszállásról már hozott. 
94 perc késéssel megy tovább, - Akkor miért nem viszi el 
miután a „vegyes" elegyrész- ezt az egy kocsit? - vélekedik 
böl két kocsit kisorozott. Ezt a vonatvezető. 
azonban még megbocsáthatjuk, - Annak a személyzete ra
mert a két üres kocsi sürgős gaszkodik ahhoz a rendelethez, 
rakodáshoz kellett. Kunszent- mely szerint tolatós telhervonat 
miklós-Tasson a személyvo- nem továbbíthat állomási iko
natok miatt 157 percre nőtt a csit. De a kocsi sürgős és nem 

Harmincnéqy éve szolqál a vasúto,.. Sára Gábor kocsimester. A 
6szt forgalomban, Budapest-Fer-encváro� !l lomáson. _kltün!> mul? 
kájával se,giti a csúcsforgalom lebonyolttasát. Kocs1k1futás1 terve. 

1 1 5, fajlagos kocslmozdításí tervet pedlq 1 1 0  százalékra teljesí,i 
(Kovács Géza felv.) 

várlhatunk vele darab�rwi vo
natra. 

- Ez is tolatós telhervonat 
- mondja a 698jII. vonat ve-
zetője. - Akkor ez sem ve
heti fel. 'ha pedig mégis tolatós 
telhervonattal küldik el, vigye 
az 1798-as. Annak itt úgyis 
dolga van, kocsit hozott, vegye 
fel az a kocsit, minket pedig 
engedjenek tovább, ne álljon 
itt két vonat is. 

Végül az állomásfőnök tesz 
igazságot. A 698/II. mehet to
vább. 15 percig !kellett várnia 
ilyen !hiábavaló vita miatt. A 
vonat először Monoron tolat, 
majd Pilisen. Itt a hizlaldába 
be kell állítani három ikocsi 
élőt. valamint kOC5ikat kellett 
mérlegelni. Amikor a tolatás 
!>efejeződött, telefonhoz hívták 
a vonatvezető!. 

vonatvezető a lkocsielosztásra, 
de hiába. Mcnor ragaszkodott 
a kocsik!hoz. A vonatvezető 
visszament, 'hogy e!végezzék a 
kocsik kisorolását, de újra tele
fonhoz hívták. Cegléd moz
donyfe!vigy.ázója érdeklődött, 
hogy kb. mikor ér a vonat 
Ceglédre, mert a mozdony na
gyon sürg6s az 1799. számú vo
na1Jhoz. 

- Megvün1{ cs�k méc1 i't 
Pilisen újt'a t�iatunk-eg\� kicsit 
- ígérte a vona:vczetií: Ekkcr 
a menetirányító hangja szólt 
közbe: - Vonatvezető elvtárs, 
fhagyj.ák a tolatást. ho1n'1plg 
majd szerzünl, Monon·a !kocsi
kat, induljanak azcnnal. 

S a vonat lhat.'.�ozott utasí
'.ásra lr.dult tovább. Nem telt 
bele egy óra, már Cegl'2dcn 
voH. Vis.<;:zafelé, az 1799-es, vé
gig rendesen közlekedett. 

- Halló, itt Monor állomás 
szolgálattevője - hallatszott 
egy női hang. - Most szólt a 
KTG, hogy a vonatjukban van - Hiába. a var.útnak az a 
öt üres fedett kocsi, ugyan;s tulajdonsága, hogy megy, na
holnapra kellene nekünk ex- gyon iól megy, ha ihatt.rozott, 
portrakodáshoz. Elre!1delte, hozzáfr:5 emberek irányítják, 
hogy sorozzák ki a vonatból, azonban reegá!l, lemarad, ha 
és majd a 99-es visszahoz2.a ;;ok a této\"ázás és a határozat
Monorra a kocsikat. pan lrnpkodás.. Ernek pedig 

- Az az öt kocsi Ce,gléd1·e J GerrJni helye. klilönös<'n nz. őszi 
van utalva - hivatkozott a I forgalom idején. 

Törö1ljü11k 

a kazánnal 

A szénmegtakarítás legfőbb 
lehetősége a jól kru:l>antartott 
kazá:n és gépezet, valantint a 
jól ikik<'.r:,zett mozdonysze
mé!yzet. Ahol gyakoriak a 
k,auín é.s gépezet meghibáso
dá5ok. ott nincs megtakarí
ttls. De jelentős megtalrnritá
sokat érhetünk el túlsúly vál. 
lclásával is. A Keleti ffö., 
Szolnok, Pusztaszabolcs fűtő
házak eredményei nemcsak 
azt tükrözik, !hogy mozdony:ii
kat jól karbantartják, hanem 
túlsúlyos vona.tolc v.11/a.!ásá
val is javítják eredményei,
ket. 

Igazgatóságunk 
koosági bizottsága 

széntakaré• 
felismerve 

azt. hogy a szénn�l vcló ta-�a
rékoss:í.g r.emcsi:k a vontat�s 
bel:5ő ügye, haté,;:onyan be
von:a munkájába a forgalom 
és a keresk€deL.ii .szakszoi�í1-

1955. évben 100 OOO tonna 
szén megtakadtását vállaltuk. 
A budapesti igazgatóságra eső 
44 OOO tonnát 46 230 tonnára, 
rngyi5 5 százalékkal túlteljesí
tettük. Ugy gondoljuk, hogy 
mozdonyaink jó karbantartá
sával, gondos, körültekintő 
mozdonyfelhasználással idei 
tervünket is' teljesítjük. Bár a 
nehezebb rész még hátra van, 
i,gérfh-etjük: ez évi szénmeg� 
takarítási váHalásunk&t is túl 
í0gjuk teljesíteni. 

A budapesti igazgatóság 
széntakarékossági bizott

sága nevében: 
Kiss József 

A munkavédelmi aktivisták a IV. kongresszus előtt 
Az SZKP XX. keng.:-esszusa f :.zol:at a nehézségeket, mulasz_ 

és azt követően p:..rmnk Köz- 1 tásokat, runelyeket mm1kája 
ponti Vezetősége is rá..rnutatoti: � közbe:J tapasztalt, sokkal rö
aJTa. hogy „túlontúl nagy az , vk,ebi:> idő alatt elérjük a cé· 
egyetértés a gazdasági vezetés ; lunkat. 
P.s a szakszervezet J;özötC', 1 P.... vonatldsérők hívják fel a 
vagyis a szakszervezet nem í figyeimet azokra az állomások
mlnden esetben folytat követ- : ra, ahol tolatások alkalmával 
ke�etes _harcot a dolgozók jo- !' azt tapasztalják, hogy a tér 
gamak vedelméért. , P.incs megfelelően kivilágfü,a. 

zó;1, Kelenföldön). Ahol a tola
tós vonato,;:ban az elegyet nem 
állomási sorrendben, hanem 
szanaszét sorolják be (például 
Pusztaszabolcson). 

A SZOT IX. teljes ülése szé• 
lesebb perspektívát nyitott. a 
munkavédelmi aktivisták előtt. 
A szakszervezet közelgő IV. 
kongresszusa is minden eddigi
nél nagyobb segítséget ad a 
dolgozók_ munkavédelméhez, 
de termeszetesen a kongresz
szus és a kongresszusi határo
zat sikerét nem szabad csak a 
központi vezetéstől várni. A 
kongresszus sike1·éhez nekünk 
is hozzá kell járulnunk csele
kedeteinkkel és azzal, hogy 
nyitott szemmel járva, feltár
juk a hibákat, felhívjuk a fi
gyelmet a tapasztalt mulasztásokra 

A harcos szellem ellanyhulá- 1 Jelentsék, hogyha valahol a 
sa a vasútnál különösen az I pályatest az elvégzett javítási 
utazószemélyzet a vonatT:íséJ-ő I munkák után huzamosabb 
dolgozók túlzott' igénybevételé- ideig sincs rendbehozva (pél
né! mutatkozott mea és abban dául Nagytétény-Diósd, Tata
hogy munkakö;ülményeik bá.n1fa-alsó stb.). Ahol a vonat
megjavításáért alig történt va- felvetel alkalmaval azt tapasz
lami. talják, hogy az egy vágányon 

Rövidesen itt a tél, a zord 
időjárás. A vonatkísérők je
lentsék azokat az állomásokat, 
ahol a pihenőhelyeket nem ké
szítették kellőképpen elő. A 
zárfékezők követeljék télen a 
csukott fékbódét, a vonatveze
tők pedig a fűthető kalauzko
csit. 

Altalában közöljenek min
den olyan eseményt, még-
pedig pontos időadattal 
együtt, amelyek megne-

Ezen a hibán akar most ja
vítani Fe1·encvá1'0s-állomás 
üzemi bizottsága és a vonat
kís�rők múhelybizottsága. 
Ezert elhatározta, hogy a mú
helybizottságokat új aktivis
tákkal frissíti fel. A felfrisst
tést a munkavédelmi aktiva
hálózaton kell kezdeni. Ezért 
szeretném néhány szóban vá
zolni azokat a feladatokat, 
amelyek a munkavédelmi ak
tivisták előtt állnak. 

A munkavédelmi aktivista 
elsőrendű feladata, hogy min• 
den olyan jelenség ellen har
coljon, amely baleseti veszélyt 
rejt magában, legyen ez akár 
műszaki, akár pedig a dolgozó 
túlzott igénybevételével járó 
intézkedé�. 

Tudom, hogy sokan legyinte
nek erre: .,Ha1·coljunlc? Ugyan 
mi é1·telme van annak?" Pedig 
igenis van! Különösen most, a 
Központi Vezetőség júliusi ülé
se óta sok mindenben követke
.tett be kedvező változás. Igy a 
szal,szervezet munkájában is. 
Tehát most van itt az ideje an
nak, hogy sok régi igazságta
lanságot, 1wzW1G a vonatlcísé
rők sérelmeit is orvosoljuk. 

A kedvező adottságokat 
azonban csak úgy tudjuk telje
sen a magw1k javára fordítani, 
ha összeforrottan, szervezetten 
igyekszünk megjavítani a mun. 
kavédelmet. Ha minden vonat
kísérő egyben munkavédelmi 
aktivistává is válik és azonnal 
jelenti a műhelybizottságnál 

levő kocsik nincsenek össze
tolva és összekapcsolva (gya
kori az ilyen eset Győr-rende· 

hezítik a vonatkísérők munká
i át, így a túlzott igénybevételt, 
a ki nem adott szabadnapokat. 

Boros Ernö 
munkavédelmi előadó, 

Budapest-Ferencvaros 

Komoly dolog-e a balesetelhárítás ? 
. Biztonsági technikai vizsgán 

1
1956. 7. D. III. számú rendele- koztak be. Igy tehát a vizsgán Jele_ntem . me� �ze�tem�r tére megtartott biztonsági levizsgáztan1. De meg kell 2�-an_- _A v1zsgaztato b1z_otlsag technikai vizsgán gyenge ered- mondanom, hogy a vizsgázta-kerdesere megmagyaraztam, 

1 
ményt értem el. tókna.k iS rossz minősítésű Ili-hogy mi célt szolgál a műhely- . . . 

szemle. Amikor elmondtam, a En a balesetelhantast ko- zonyítványt állítanék ki - ha 
vizsgáztató azt kérdezte, hogy m�ly dolog_nak tart�m, _éppen rajtam mú(na. 
a szemlén a szakszervezet kép- e�ert f_elhivom az illetekesek Selmeci János 
viselve volt-e? Erre nem tud- fifmel;net , a-i-ra, hogy az én f;szaki Járóműjavító x oszt; 
tam válaszolni, mert én egye- vizsgazU7:�_as_?m • !komolytalan 

ooo00000000<>000000000000000>000<. dül az orvost ismerem. A vizs- v�lt. A Jovore nezve pedig el- � 00 '"'" :: :c:oowoooo 
gáztató megdöbbenten kérdez- varom, hogy ilyen vizsgázta- � 
te: �á�sal ne zavarjanak a munka-

1 
Ahogy nálunk is 

- Hát nem ismeri Malicza 
ido alatt, mert egyrészt káro- történni szokott 

elvtársat? Itt van mellettem. 
sodom én, másrészt a népgaz- · 

- Most már ismerem mi
után megmondták. Láttar:i is a 
szemle alkalmával. 

Ezután újabb kérdés 
kezett: 

- Ki a, biztonsági megbizott? 
- Molnár elvtárs - felel-

daság, de haszna senkinek 
nincs belőle. Munkahelyünkön 
számos baleset fordulhat elő. 
Megtörténik, hogy üvegke

követ- mény szelencét kalapáccsal ve
rünk vagy forró olajjal dolgo
zunk. Nem lenne-e hasznosabb 
megkérdezni, hogyan védekez
zünk a szerte,•epülő szilánlco!k, 
vagy a, fröccsenő forró olaj- kei;ú�;.:;;.e��i.<1dminlsztráció, át 
cseppek ellen? Es sok más eh-

tem. A vizsgáztató kijelentette, 
hogy az már elment nyugdíjba, 
az új megbízott nevét mond
jam. 

- Nem tudom. 
hez tiasonló kérdés akadna. 
Ezek közül egyet sem 'kérdez

- Itt ül mellettem, Balázs tek. Az volt a döntő, hogy ís-
elvtárs a, neve. merem-e és tudom-e a nevét 

E párbeszéd után nemsoká
ra kaptam egy igazolványt, 
amely szerint a KPM I. (Vas
úti Főosztály G): 210/14296/ 

azoknak az elvtársaknak, akik 
ielen voltak a szemlén. fn a 
neveket nem tudtam, miután 
ezek ijZ elvtársak nem mutat- Átszervezték . • .  



1956. október 3. SZOCIALISTA VAS0T2RT 

ERŐTELJES!! TARTALMAS VITA A SZAKSZERVEZET KÖZPONTI 
.,,.,. ,. ,,.,,, . •• ,.,.. ,. . "' - .,,, ·  r, , ,. - .,  .. 

VEZETOSEGENEK ULESEN A IV. KONGRESSZUS DESZAMOLOJAROL 
. A ry. �?11gresszus előtt utol-

, 
zetóség hogyan töltötte be ezt 

jara ült oosze a Vasutas Dol- a hivatását a dolgozók érde
g02lÓk Szakszervezetének köz- keinek védelmét, főképpen a 
ponti vezetősége. Igy ez az legfelsőbb szakszervezeti fó

ülés bizonyos mér-téklben visz-1 rum, a IV. kongresszus hiva
szapLJJantást is jelentett az el- tott választ adni - de a köz
múlt négy év munkájára. Visz- ponti vezetőség m�tani utolsó 
�pilla_ntást és mértékta...-tó - és ugyanilyen mértékben az 
értékelest, hiszen a központi előző, júliUs 9-i - ülése vilá
vezetóség az értékelést a IV. gos, érthető álláspontot szöge-

tozásolk következnek be, értve 
ez alatt elsősorban a dolgozók 
élet- és munkakörülményeinek 
javítását, valamint a kulturális 
nevelőmunkát. Ezen az úton 
jt':lent majd fontos állomást a 
IV. kongr€6Szus, s ezért döntő 
annak: minél alaposabb. lelki
ismeretesebb előkészítése. 

16 hiányosságaiva�. Rámuta
tott, hogy a beszámoló elég 
alaposan foglalkozik a terme
lési kérdésekkel, azonban nem 
tárgyalja eléggé az egyes ver
senymozl{almakat. Hivat:ko
zott az augusztus l-én indult 
.,Az utazási sebesség növelé
séért, a gazdas<i{los mozdon11-
felhaszná.lásért" elnevezésű új 
versenymozgalomra, amely a 
gyakorlatban igen Jól bevált, 
értékes segítséget nyújtott az 
őszi forgalomhoz. A szakszer
vezet azonban nem törődik 
eléggé ezze1 a versenymozga
lommal, a központi vezetőség 
tagjai sem érdeklődnek eléggé 
utána. Foglalkozott a továb
biakban a versenynyi.lvános· 
sággal. Megállapította: helyes, 
bogy szakítani keli a régebben 
eiterjedt sablonos formákkal. 
De egyelőre ez csak elhatáro
zás. semmi előrehaladás nincs 
a versenynyilvánosság színe
sebbé tételében. 

pontra, amíg a vasúton belüli 
bérfeszültségeket meg nem 
szüntetik, ez pedig csak úgy le
hetséges, ha az üzemek na
gvobb gazdasági önállóságot 
kapnak. 

1'. törvényesség 
megszilárdítása 

ban a rokkant-nyugdíjak és 1121 
alacsony nyugdíjak rendezésé, 
re kell, hogy sor kerüljön. A 
szolgálati nyugdíj azonnali 
megoldásának még nincsenek 
meg az összes feltételei, ez csalt 
fokozatosan történhet meg. 

Debreceni József elvMrs 
(Szolnoki Járómújavító) java
solta, hogy a kongresszusi be
számoló foglalkozzon részlete
sebben 

ikong;resszuson a dolgozók tíz- zett le. A szeptember 28-i ülé- A szeptember 28-i vezerosé
ezreit képviselő küldöttektől sen, amelyen a kongresszusi gi ülés igen nagy segítséget 
várja. Ezen az ülésen sokkal beszámolót. valamint a SZOT adott az előkészítéshez, a be
L"l!kább !helyet !kapot� a jövő, IX. teljes ülésének lhatározatá- számoló feletti tartalmas vita 
núnt a múlt, s ez igen dicsére-- bál adódó feladatokat vitatták számos javaslattal, módosításc
tes erénye volt az utolsó köz- meg, közel két tucat hozzászó- sal tette teljesebbé a beszá.mo
ponti vezetőségi ülésne!k. Azt Iá:; hangzott el, s a hozzászó- 1ót. Ha a többi szakszervezeti 
mutatta, hogy a központi veze- lások zömében azt tükrözték srerv, a területi és üzemi bi
tooég tagjai, bármilyen válasi:- hogy a szakszervezeti vezetők zottsá�ok is hasonló lelkiisme
tá6i. eredményt hozzon is a emberi, erkölcsi és hivatásbeli re��el fogWkoznak .. , 
IV. kongresszus, a �e- kötelességüknek te'kintik a megpec11g 1!- l'"?ngressz':18 _k<>Z: 
ZE:ti mozgalom új útjain akar- dolgozókról való fokozottabb ledtevel mindig fokozódo el"; 
ri&k járni, felelősségérzetük gondoskodást. V<;l :-; � IV. kongresszus elo
t.eljével kívánnak részt venru Nem sokkal a IV. kongresz- keszi�e:7el, a SZOT IX . . te l

a m��ban, � !1- megválasz- szus előtt nagyon biztató lépést 
1 

!_';;5 ülesenek határ<;>zata,val, 
tandó UJ vezetösegnek olyan jelentett a központi vezetőség «irkor �zerveZ<:tü� . be 
örökséget adnak át, amelynek ülése ahhoz hogy a Magyar tudJa maid toJ.te;11 hivatását, � 
helyes, bátor, követ>J;:ezetes fel- Dolgozók Párti Központ· Ve- kongresszus határozata hosszu 
haS2l!lálásával a szakszervezet 7.etóségének !�utóbbi 

1
ülése 

I 
időre irányt tud mutatni nem

valóban a dolgozó ember érde-
r 

után kialakult kedvező politi- csak az új központi vezetőség-
1-einek legfőbb őre leh�. . lkai légkörben szakszervezeti nek, 'hanem az egész szak:szer-

Arra, lhogy a most lelepo ve- életünkben is mélyreható vál- vezeti mozgalomnak a vasúton. 

Szorosan össze kell kapcsolni a terD1elést 
és a dolgozó emberről való gondoskodást 

A Vasutas Dolgozók Szak-
11zervezetének szeptember 28-i 
központi vezetőségi ülését Gás� 
p<ir S<indor elvtárs, a szaksz.er
vezet elnöke nyitotta meg. Tá
:ÍÉ'koztatót adott a legutóbbi, 
július 9-i központi vezetőségi 
ülés óta eltelt időszak munká
járól Megállapította, hogy 

a SZOT plénuma nagy se
gítséget adoti a szakszer-

vezet munkájáho:z. 
Ennek eredményei már érez
bE;tők is. Nem szabad azonban 
a.zt várnunk, hogy a probl.émá· 
lkat egyik napról a másikra 
meg lehet oldani. Csak foko
zatosan lehet megtalálni min
den kérdésnek a megoldását, 
s ez érthető is, mert az utóbbi 
években főleg a termelés volt 
a szakszervezeti munka előte
rében. Most már helyes irány
ban halad a szakszervezet ér
dt!kvédelmi munkája is. Ezzel 
kapc:solatban megemlítette, 
hogy röindesen megalakulnak 
a vasútnál is az egyeztető bi
zottságok, amelyek fokozottab
ban védik a törvényességet és 
megszüntetik az önkényeske
déseket. 

Beszámolt arról, hogy nem
régiben a szakszervezet veze
tői megbeszélésen vettek részt 
Bebrits Lajos elvtárs, közle
kedés- és postaügyi miniszter
nél, A megbeszélésen 

a. legégetőbb vasutas prob-
lémák kerültek .szóba, 

így a túlzott igénybevétel, a 
450 órás szolgálati időik., ame
lyek törvénytelenek. Megvitat
ták a pilhenánapok kiadásának 
!kérdését is. Rámutatott. hogy 
a k.özeljövőben valószínűleg si
kerül megnyugtatóan elintézni 
a csökkent munko.képességüek 
ügyét, a Minisztertanács rövi
desen foglalkozik ezzel. 

A múltban az volt a legfőbb 
hiba - mondotta a továbbiak
bán -, 'hogy csak a termelés
ről beszéltünk, az érdekvéde
lemről nem. Most, amikor in· 
kább előtérbe kerül az érdek
védelem kérdése, nem szabad 
az ellenkező hibába esni, vagy
is a termelést és a dolgozó em
berről való gond0$Jwdást szc
rosan össze lkell kapcsolni. 

Gáspár Sándor elvtárs ez
után röviden utalt a soronkö-

vetkező feladatokra, majd 
I 

besz�oló kéziratát előzőleg 
megnyitotta a vitát a IV kong- megkapták, áttanul.-niinyozták, 
re�szus beszám�l�j a fel�tt: A I s 

_így kellő tájékozottsággal 
kozponti vezetoseg tagJai a szoltak hozzá. 

A szakszerve7..eti demokráda erősÍtéséért 

Az első hozzászóló Kvassay I Az ellenőrzés szükségességé
István elvtárs, a 3. szakosztály I nek alátámasztására példákat 
munkavédelmi csoportjának említett. fgy például rámuta
vezetője volt. Helyesnek tar- tott, hogy a dunapataji pálya
totta, hogy a beszá..-nolóba� vé- fenntartási szolgálatnál 14-15 
gigvonul a termelés, valamint éves fiúkat alkalmaznak kram
a dolgozók érdekvédelme. Vé- pácsolásra. Sok helyen szál
Jeménye szerint azonban nem lító munkára alkalmaznak nő
domborodik ki eléggé a beszá- ket és fiatalokat. Foglalkozott 
molóból, mit tett a szakszer- a továbbiakban az anyák 
vezet vezetősége a szakszerve- munkaidejének rendezésével. 
zeti demokráciáért. Elég teret Helyes, hogy tervezik az anyák 
szentel a beszámolótervezet a szombati pihenőnapját, de az 
bírálatnak és önbírálatnak, helytelen, hogy olyan formá
azonban a SZOT munkája fe- ban szándékoznak megoldani, 
let.t nem gyakorolt megfelelő hogy ez öt napon keresztül 10 
kritikát, holott a szakszervezet órás munkaidöt jelentsen. Mó

_vezetósége által elkövetett Ili- dot kell találni arra, hogy 
bák, különösen a dolgozók ér- másképp biztosítsák a heti 40 
dekvédelmét illetően, nagy- órás munkahetet. 
részt a SZOT hibáiból ered- Szabadt· J' f I t ,  tek , ozse e v ars, a · szombathelyi területi bizottság 

A nők elnöke felszólalásái::an rámu-
h a fiatalkorúak tatott: a beszámoló megemlíti 

ugyan, hogy sok a tervmódo-
6Ítás, de nem tartalmaz olyan 
javaslatot, hogy a tervmó· 
dosításokat a szolgálati helyek 
eredményeinek értékelésénél, 
élüzem szintjének megállapí
tásánál vegyék figyelembe. 

prohl1>D1áiról 
A nők él§ a fiatalkorúak 

helyzetével foglalkozott fel
szólalásában Horváth Géza 
elvtárs (I/3. szakosztály). Ja
vasolta, hogy a beszámolé, 
részletesebben foglalkozzon a 
nők és a fiatalkorúak problé
máival és 

a szakszervezet gyakorol
jon nagyobb ellenőrzést 

védelmiilt érdekében. 

Esse Lajos elvtárs, a szak-
szervezet bér- és munkaügyi 

1 

osztályának csoportvezetője .to
vábbi javaslatokat tett a be
számoló bérügyi kérdésekkel 
foglalkozó részéhez. 

A kollekdv szerződések anyagi fedezete 

Kinczli József elvtárs. a pé
csi területi bizottság elnöke a 
kollektív szerződésekkel fog
lalkozott felszólalásában. Rá
mutatott, hogy a beszámoló
ban mindössze két bekezdés 
tárgyalja a kollektív szerződé
seket. Ha azt mondjuk - fej
tette ki -. hogy a kollektív 
szerződés az üzem alkotmánya, 
akkor feltétlenül nagyobb he
lyet kell szentelni a szakszer
vezeti munka e fontos részé· 
nek. Rámutatott. hogy az 
anyaai fedezet hiánya sokszor 
alcadá.l11ozza a kollektív szer
ződések végrehajt<isát. A szak-

szervezet tekintélyének teljes 
súlyával segítsük, hogy 

a kollektív szerződések 
megkötésével egyidejűleg 
biztosítsák a végreh�jtás
hoz szükséges anyagi fede-

zetet is. 
Altalában a kollektív szerző
dések betartása érdekében is 
kívánatos lenne. hogy a szak
�'onali vezetők, valamint az 
üzemi bizottsáaok na{l11obb ön
á llósá.aot kapjanak gazdasági 
ügyekben. 

Pajor István elvtárs (Sop
ron, GYSEV) szóvátette, hogy 
az egészségre ártalmas munka
körökben dolgozók munkaide
jének csökkentését a dolgo
zók mindjobban sürgetik. A 
miskolci területi bizottság el
nöke, Frigyik Lajos elvtárs ar
ra mutatott rá. hogy a IV. 
kongresszus beszámolója le
szűkíti a SZOT IX. plénumá
nak anyagát. A beszámoló -
javasolta - lépjen fel nagyobb 
igényekkel. éppen a IX. teljes 
ülés célkitűzései alapján. A 
dolgozók sokat várnak a szak
szervezet IV. kong1·esszusától, 
ha ezt a várakozást a kong
resszus nem tudja kielégítem. 
a szakszervezetbe tömörült 
dolgozók tömegei éreznek csa
lórlottságot. 

Az tsz.-.kl JárómüJavító olvasótermének egy része. 
(Kovács Géza felv.) 

Máté Sándor elvtárs. a 4. 
szakosztály vezetője a közpon
ti vezetőség munkájának tük
rében foglalkozott a beszámo-

Végh Lajos elvtárs. a 3. szak
osztály vezetője rámutatott ar
ra, hogy második ötéves ter
vünk igen kedvező változást je
lent a vasút életében is. sok
kal szélesebbre tária a fejlődés 
útját. De főként csak a techni
kai fei!ődéshez biztosít lehető
ségeket, 

a szocialista hitelek nem 
mutatnak ilyen 

képet. 
kedvező 

Egyetértett azzal, hogy a kol
lektív szerződésekhez feltétle
üül biztosítani kell az anyagi 
fedezetet, mégpedig már a 
szerződés meakötésekor. De 

Megállapította, hogy sok he- ugyanígy biztosítani kell a be
l}•en még nem ismerik a szak- ruházások elvégzéséhez szüksé
ma kiváló dolgozója szinteket. ges munkaerőt és építési anya
A szintek megállapítása nél- got. 
kül a �ozgaJom nem �E:jlődhet, A törvényesség szigorú bemen: h.c�zen _ne� t��bak

" 
�é- tartása érdekében - folytatta 

kel�1 . .t:, ,_vasut onk�)tsé"csolt- - sor kerül a fegyelmi bíróság 
ken,ésero1 szólva k1Jelentette, 

1 felállítására, amely magasabb 
hogy fórum lesz. mint az egyeztető 

eredményes önköltségcsök• bizottságok. Befejezésül a be-
kentés csak akkor mutat- számoló legfőbb fogyatékossá-
koz.ha.t, ha. az illetékesek gának rótta fel, hogy nem fo_z-
elismerlk a MA V jogos lét- la!kozik .az ér�e!miJég kérdésé-

a dolgozók orvosi elláiáaá-
va.L 

A bürokrácia még sokszor gá" 
tolja azt. hogy hosszabb beteg
ségeknél időben megtörténhes
sen a rokkantság megállapítá
sa. A dolgozók érdekvédelmé
hez tartozik - mondotta - az 
üdültetés rendszerének megja
vítása is. 

Fejleszteni kellene a csalá
di üdülök hálózatát is. 

Csanádi Györ-(111 elvtárs, az 
Allamvasútak vezérigazgatója 
számolt be ezután a személy
forgalmi korlátozásokkal elő
álló helyzetről (Hoaiiászólását 
legutóbbi számunkban ismer
tettük). Gáspár Sándor elvtárs. 
a szakszervezet elnöke csatla
kczott Csanádi elvtárs szavai
hoz és hangsúlyozta: igen tü
relmes, felvilágosító munkával 
kell a vasutas dolgozóknak az 
utazóközönség rendelkezésére 
állnia, különösen fontos a sze
mélypénztárosok és a jegyvizs
gálók udvarias magatartása. 

számigényét és ehhez meg- vel, az értelmisegrol szóló párt-
felelő béralapot is biztosí- határozat végrehajtásából a BizaloD1mal. 

ta.na.k. · szakszervezetre háruló köteles- meghec:süléssel 
A túlmunkát jeltétlenül meg 
1:ell szüntetni, de ez is csa.'c 
megfelelő béralap biztosításá
val lehetséges, úgy, hogy a 
dolgozókat ne érje károsodás. 
Kormányzatunk - mint mon
dotta - ismeri a vasutasok 
bérproblémáit és igyekszik az 
adott lehetőségek határain be
lül megoldani. Ez azonban csak 
folyamatosan történhet, mert 
tíz év felgyülemlett hibáit 
nem lehet egyik napról a má
sikra megszüntetni. A vasuta
sok a legutóbbi ídőben már 7,Z 
millió forint béremelésben -ré

szesültek. A továbbiakban vá
laszolt néhány olyan kérdésre, 
amelyet a hozzászólók említet
tek. 

A túlóra kérdéssel foglalko
zott Petővári László elvtárs, a 
Landler Jenő Járóműjavító 
OB-elnöke is. A túlórák elha
rapózásának eLsósorban az ,u 
oka - mint mondotta -. hogy 
a vasút tervkiszabása valóság
gal a túlórákra épül. Bizonyos 
ellentmondást áll'ipított meg a 
kongresszusi beszámoló és a 
dolgozók hangulata között. A 
beszámoló ugyanis megállapít
Ja. hogy vasúti bérrendszerünk 
általában ió, ezzel szemben a 
dolgozók leginkább a bérrend
szert bírálják. Véleménye sze
rint ez a kérdés mindaddig 
nem juthat teljesen nyugvó-

ségekkel. Ez annyival is súlyo- _ , •• 
sabb hiba, mert nincs még egy teli legkor 

annyi értelmiségi dolgozik, K1:4s�y , István másodszori olyan üzem az országban, ahol 

1 mint a vasútnál. hozzaszolasaban azzal foglalko-
. zott, milyen Jegyen a szakszer-

A:. ferencvárosi fűtőház O�- vezet újonnan megválasztandó 
elnoke, Huszár elvtárs a tul- központi vezetősége. A Magyar 
szolgálati időkrő} szólva rámu- Dolgozók -Pártja Központi Ve
totott. hogy elsosorban a moz- zetóségének júliusi ülése meg
donyvezetok 70-S0 órás szol- teremtette a bizalom légkör-ét 
gálati idejét kell megszüntetni. 'i politikai életben. A szak
mert a vasút _  bi�tonságossá�á- szervezet UJ vezetőségének nak szempontiából ez a legdon- szakszervezeti életünkben kell 
lőbb. megteremteni ugyanezt a biza

Az in„okolatlao 
áthelyezések ellen 

Rácz Kálmán elvtárs, a szak
szervezet társadalombiztosítási 
osztályának vezetője megtör
tént esetekkel bizonyította, 
hogy sokszor nem elég indokol
tak az áthelyezések, Az indo
kolatlan áthelyezések miatt 
családjuktól elszakított dolgo
zóktól nem lehet ugyanolyan 
ér_tékú, lelkes munkát kívánni. 
Kifejtette a továbbiakban, hogy 
a bérkérdés mellett a nyugdíj 
érdekli legjobban a dolgozókat. 
Igen sokat beszélnek a dolgo
zók az új nyu2díjtörvényről és 
sokszor túlzott a várakozásuk. 
A szakszervezeti funkcionáriu
soknak meg kell magyaráz
nmk. hogy a n11ugdíjkérdést is 
csak fokozatosan. az állaim te
herbíró k,épességének arán11<i
ban lehet me{loldani. Elsősor-

lommal, megbecsüléssel teljes 
légkör-t. 

A szakszervezet központi 
vezetósége tagjainak köze
lebb kell kerülni a dolgo

zókhoz. 
11:ppen ezért javasolta, hogy a 
központi vezetőség minden tag-
1.át bízzák meg egy-egy terület, 
uzem patronálásával. A köz
ponti vezetség negyedévenként 
t':':rtson beszámolót egy-egy te
ruleten vagy gócponton a vég
zett munkáról. Feltétele végül 
a szakszervezeti vezetőség jó 
munkájának, hogy minél ala
posabban támaszkodjon a szak
szervezeti bizalmiak hálózatá
ra. 

Krajcsovicz Jánoa elvtárs (I/7. szakosztály) .azzal egészí
tette ki Kvassay elvtárs hoz
zás�ólását, hogy a központi vezet?ség munkájának alapja a teljes, nyílt őszinteség kell, hogy legyen. 

Lel.kiismere-ti kérdés. hogy a IV. kongresszus 
minél sik'eresebb Dlunkát végezzen 

A vitl) során elhangzott hoz-
, 

eredt. De jelentős eredményei 
f zászólásokra Gásp<ir S<indor is voltak a lezárult időszak 

el_vtárs. a sza��e:"ezet elnöke mu_11_kájá:1ak. Négy év alatt je
,·aJaszolt. Előliaroban megálla- lentos elorehaladást tettünk a 
pította: lhelyes volt a beszá- szakszervezeti mozgalomban 
moló megvitatása, mert nagy de legjobban a XX. kongresz� 
segítséget jelentett a kongresz- szus útmutatásai segítettek 
szus előkészítésében. A hozzá- ihozzá alh.hoz, hogy megtalál
szólók sok olyan területre hív- juk munkánk értelmét. Ezt 
ták fel a figyelmet, amely a kötelességünk átadni az újonbeszámolóból kimaradt, vagy nan megválasztandó vezető-
nem kapott jelentőségéhez ségnek. 
mérten helyet. Ilyen volt Végül a kongresszusi válasz-

a nyugdíja.Sok ügye, a nők- tások tervezett lefolyását is-
kel és a fiatalokkal va.ló mertette. hangsúlyozva hogy 

foglalkozás. 
De elkerülte a hozzászólók fi
gyelmét, hogy a beszámolóból 
egyéb fontos munkaterületek 
is kimaradtak. Igy például 
nincs szó a Hazafias Népfront 
és a szakszervezet. együttmű
ködéséről, pedig ez feltétlenül 
szükséges. A szövegező bizott
ság úgy igyekezett összeállítani 
a beszámolót, hogy az világítsa 
meg ugyan a részletkérdéseket 
is, de ne aprózza el tulságosan 
a szakszervezeti munkát. 

.. 

a. választásoknál az eddigi
nél sokkal jobban fog ér
vényesülni a szakszervezeti 

demokrácia.. 
G�pá.:. el..filárs befejezésül n_:e?kos�onte a közp0nti vezetoseg negyéves munkáját és ezzel ".�!i:et ért a közp0nti vezetőség _ulése. amelyről megállapíthato, hogy eredményes volt sok értékes útmutatást és ja� vaslatot adott a kongresszusi beszámoló végleges elkészítéséhez. 

Lelkiismereti kérdés - foly
tatta -. hogy a kongresszus 
minél sikeresebb munkát vé
gezzen. Nem kevesebbről van 
szó. mint négy év munkájának 
a lezárásáról és újabb négyévi 
időszak megkezdéséről. A lelé
pÓ vezetőség munkájában vol
tak hibák, bár ezeknek nagy 
része a múlt wlitikai hibáiból 

Az tszald Járómoljavltó Plerre Sefflard nevét vfsel6 ku ltúrhbilnak DISZ szobájál>ar, a fiatalok szórakoznak. 
(Kovács Géza felv.) 
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HOZZÁSZÓLÁS 

A „KINEK A MULASZTÁSA?" 

A ,,�zodalista Vasútért" 38. 
�zámában jelent meg a „Ki
,r,ek a mulasztása" című cikk. 
Ehhez szeretnék hozzászólni. 

Az idén végeztem el a Vas
útgépészeti Technikumot és 
augusztus l-én álltam munká
ba. A mi helyzetünk vala
mivel rózsásabb volt. mint 
azoké, akik tavaly végeztek a 
technikumban, ugyanis mó
dunkban volt ahhoz a fűtőház
hoz kéTni magunkat, amely
hez a legközelebb lakunk. 
Kaptunk egy irányítóívet, 
amelyen az állt. hogy X. Y-t 

beosztjuk, mint technikus gya
komokot . , ,  fűtőházba 500 
forint munkaköTi béTTel, 260 
forint besOTolási bérrel. Az 
irányítóív aláírója Csanádi 
GyÖTgy elvtárs, vezérigazgató. 

tn a dombóvári fűt.óházhoz 
kerültem, ahol a jelentkezés 
után beosztottak a lakatosok
hoz. Mi sem kaptunk kiképzé
si tervet és hasonló helyzet
ben vagyunk, mint azok, akik
ről szólt a cikk. Vagyis nem 
tudjuk, hogy mi lesz belőlünk. 
A fizetéskor vártam a megál
lapított 760 forintot, azonban 
686 forintot kaptam, vagyis a 
W, kategóriának megfelelő 
bért. Amikor megkérdeztem, 
miért nem a gyakornoki bért, 
a 760 forintot kapom, nem 
tudtak válaszolni. Tulajdon
képpen azt sem tudjuk, hogy 
mi a. beosztásunk, meTt min
den igazolványomon más-más 
foglalkozást tüntettek fel. A 
személyi lapomon technikus 
rn,akOf'nok, a bélyegzőkártyá
mon mozdonylakatos-gyakor
nok, a XX, számú jegyemre 
szakmunkás, az arcképes iga
zolványomra pedig fizika.i 
munkás beosztást írtak. Elke
serítő helyzet ez. Tulajdonkép
pen nem tudja az embeT, hogy 
mié1't dolgozik. nincs célja, 
ttem látja a jövőjét és így teT
mészetesen nincs is kedve 
:iemmihez. 

:Elppen ezért azt szeretném 
megkérdezni: miután a Pálya
fenntartási Technikumban vég
zettek egyévi gyakorlat után 
megkapták az egyenruhát 
és a tiSlzti rangot, megkap
juk-e mi is? 1:s ha megkapjuk, 
akkoT jáT-e máT most a tiszt
wakof'noki nngjelzés? 

CÍMŰ CIKKHEZ 
amelyeket máT előző cikkünk- ha a. technikumot végzettek ben feltáTtunk és újabb, jogos körüli problémákéTt senkit kéTdéseket tesz fel az éTde- sem teThelne felelősség. Kinek kelteknek. Az említett cikk a mulasztása - adtuk előző óta háTom hét telt el. De az cikkünknek a. címet és most il�etékesek ,:né� �indig �em 1 �yanezt kérdezzük határozott valaszoltak kerdésunkre, mint_ es gyors választ várva.! 

A VASUTAS IFÍÚSAGI HAZ HÍREI 
AZ OLASZORSZÁGI Firen-· telmiségi és adminisztratív 

zében megrendezett repülő- dolgozók. Ez volt az első külmodellező világbajnokságon földi túra. a jövőben több ha
nyolc versenyző képviselte a sonlót kíván szervezni az Ifjú
magyar színeket. A nyolc ver- sági Ház, melyre a budapesti 
senyzőből hárman, Horváth, igazgatóság DISZ-szervezetei
Krizsma és Rádóczi elvtársak nek tagjai is jelentkezhetnek. 
az Ifjúsági Ház modellező kö-

* rének tagjai és mindhárman 
már többszörös válogatottak. AZ IFJÚSÁGI HÁZ vasút-

* műszaki modellező körébe ok-
HARMINCEGY FIATAL tóber 5-től október 31-ig jelent-

utazott Csehszlovákiába egy- kezhetnek - szakképzettségre 
hetes kirándulásra A túrát az való tekintet nélkül - buda
Ifjúsági Ház szervezte és a pesti fiatalok. A jelentkezőket 
csoport tagjai között megtalál- jól felszerelt :núhel:i_r _és tapasz
hatók a különböző szolgálati talt modellezok várJak. 
ágak dogozói, mozdonyvezetők, A Vasutas Ifjúsági Ház c:í.
fűtők, lakatosok, kocsirende- J me: Budapest. XIV. kerület, 
zók, müszereszek, műszaki, ér- Thököly út 41. 

A gyermeküdültetésről 
A „Szocialista Vasútért" vezethez. ATT,i; kérjük a. gyer-

szeptembeT 10-i számában ol- mekildültetés előkészítésével 
vastam, hogy a nyáron 2760 foglalkozó elvtársakat, hogy 
vasutas gyermek Tészesült minéz nagyobb körültekintés
üdülésben, s jőváTe 240-nel sel és minél több szívvel jáT
több gyermek számáTa nyíl- janak el a gyermekek kiválo
nak meg az üdülők, nyári tá- gatásánál. 
bOTdk kapúi. Olvastam azt is, Azt szeretnénk lkérni - s hogy a jövőévi gyermekücWl- bizonyosan ez a. s:alcsze1·vezet tetés minél zavaTtalaMbb le- törekvése is -, hogy minél bonyolítása érdelcében már több olyan gyermek, mehessen szeptembeTben megkezdté>k az üdülni jövúre, aki eddig még előkészületeket. nem volt. Ji:s szerezzen a s;;;ak-AmikoT olvastam a cikket, szervezet minél több örömet a arra gondoltam, milyen bol- sokgyermekes családdkmi,k azdogság lehet a szülőknek, hogy zal, hogy lega.!ább egy gyermegyermekükró! ilyen szeTetettel kükre gondol az 'ildü!tetésnél. gondoskodik államunk, s hogy 
a szakszeTvezet minden lehe- Eddig sa.jnos nem mindig éT-

vényes!ilt az az elv, hogy a tőt megtesz a vasutas gyerme- gyermekek számát is figyekek gondtala1i, vidám nyaTa- lembe vették a kiválogatásnál. lásáért. Mint néwgyermekes Jól tudjii:ir, mi, többgyercsalooapa, !különösen átéTez- mekes szülők, hogy még nem tem, milyen felejthetetlen él- mehet minden családból egy ményt jelenthet a Ql/ermeke'k- gyermelc nyaralni, de éppen nek a '11/Önyörű környezetben, ezért szeretnénk, ha a kiváiobo1!1-ogan . eltöltött két hé_'.· ga,tás minél kevenebb szülőben S'!Jnos_ az e7: gyerm�kem1,_ gw- és gyermekben a,eltene csalózul me{f egyik _sem ism_eri ezt 
I 

dást _ tehát, ha a méltányosaz élmen11t és eppen ezert for- ság szigorúcn érvényesülne. dulok, nemcsa'k a magam, ha- · 
nem sok többgyermel:.es vas- 1 Bakó János 
utascsalád nevében a szakszer- Miskolci igazgatóság. 

a t k1!J!ii \\Bltl�l;l!]�� 
CSUJAÚS ÜGY 

B!askö György pápai vonalbe, 
járó s!ntörést Cedezett Cel. A 
pén.:jutalmat viszont a pálya
mester vette Cel. Ezen aztán el-

vitazgattak, aminek az lett a vé
ge. hogy a pályamester arcul 
ütötte a vonalbejáró ört. Szép 
kis eset! Jutalom helyett po!on. 
Ez aztán arculcsapása ez igaz. 
ságnak, az embert méltóságnak. 

MEGÁllAPÍTÁS 
Karácsond állomás (elvételi 

épülete előtt dlszkert terül cl. A 
díszkertben nem oda vc.!ó módon 
dtsznóól éktelenkedik. Ezt a visz-

szatetszö tényt már 1930-ben 
megállapította egy állomá.svizs
t!álat. l!!s azóta már minden esz� 
teodőben megál'apllják ezt ,a „hiá
nyosságot". A d!s-,nóól viszont 
marad. Jól jön az állomásvlzsgá
latot folytatóknak, ha van mii 
megállapítani ok. 

GSAK IGÉNYESIN ! 
A miskolci TBKE adminisztra

tív do!gózól Illetéktelen módon 
számOB lellárl holm lt kaptak 
h'1sznoátatra. E2ek közül !elsoro-

lttnk n6há.'lyat: zsebóra, ételhor
dó. hömér8, paplanlepedü. csiz. 
ma; stb. 1\lár erősen panaszoljá�-::. 
hogy még mlndl)( nem szerzett 
be a · szo!gáiaU tö:1ökség tele
viziót és �agnetofont. 

- Magyar vasutasküldöttség - Az Ady Endre művelődési 
vesz részt Csanádi György otthonban ,,Harc a bürokrácia 
vezérigazgató vezetésével az ellen" címmel kiállítás nyílt. 
európai vasutak Li.$.szabonban A szombaihelyi vasutasok ér
tartandó konferenciáján, me- deklődéssel tekintették meg a 
lyen a nemzetközi személy- kiállítás anyagát. 
szállító gyorsvonatok jövő évi Ittasan vezette kerék
menetrendjét tárgyalják meg. párját és belehajtott egy lo

- Megszűnt a belépöcédula. vaskocsiba szeptember 29-én 
a Közlekedés- és Postaügyi Siftár László 26 éves MAV 
Mini.sztérium hivatalaiba. A fűtő. Siftár László életét vesz
rendelkezés értelmében a mi- tette 
n�_sz�é_ri� Dob_ utcai és Len}n- _ · A magyarországi autókoruti h1vatala1ban, továbbá a utak térképe új kiadásban vasúti főosztályon és az Autó- megjelent közlekedési Főigazgatóság 
Szabolcs utcai épületében LAKÁSCSERE 
belépőcédula nélkül lehet 
közlekedni. 

- A fegyverneki 
nagyvasúti átrakó 
tervezését befejezte 
TERV vállalat. 

kis- és 
állomás 

a UVA-

Elcserélném szolnoki egy
szobás alkóvos, fürdőszobás, 
erkélyes garzonlakásomat bár
milyen pesti lakásért. Érdek
lődni : Herédi, Budapest, XI„ 
Bartók Béla u. 1 16. - A szolnoki pálya.udvar 

építésénél a hivatali épület Rákosligeti egyszoba kom
elsö emeleti födémbetonozása fortos magánlakásomat elcse
folyik. Az utasforgalmi épü- rélném hasonlóra Budapest 
letnél a talajvízsüllyesztés és belterületén. Szolgálati lakás 
a kapcsolatos földmunka terv- is lehet. Telefon: 228-849 és 
szerűe,n halad. 36-86. 

- Az épülő gyor1 pálya- Elcserélném Kerepesi út 5. 
udvar nagycsarnokának előre- szám alatt levő kétszoba össz
gyártott födémelemei elké- komfortos MA V lakásomat 
szültek, s megkezdődtek a fél- hasonló központi fűtéses la
perron alapozási, valamint a 

I 
kásra. Lehet nem szolgálati 

távfűtési főcsatorna építési lakás is. Érdeklődni: 189-
munkái. 900/199. Filetné. 

Mi a helyzet az E-kocsikkal 
Az elmúlt napokban az 

utazóköZönség köréből több 
panasz érkezett a sze1�<esztű-
5égünkbe azért, mert a vonat
korlátozás idején is több vo
nalon 'közlel<edett még E
kocsi. Felkerestük a 8,'F o..�
tály helyettes vezetőjét. Zeley 
Bama elvtársat, aki érdeklő
désünkre a következÖket 
mondotta : 

- A vonatkorlátozás beve
zetésével egyidőben intéZiked
tili1k az E-kocsiknak forga
lomból való kivonására. Ter
mészetesen Hyen átfogó inté7.
kedé;t nem lehet egyik nao
ról a másikra ,·égreh�j
tani az eglsz -0n . .  ;.�g\lan. Je
lentős ·mennyiségű E-kocsi tar
tózkodott az or.;Zág távoli vi
dékein levő fordaállomásokon. 

Ezeket vissza kellett juttatni 
Budapestre, vagy más tároló
helyekre. Nem lett volna 
célszerű eze':{et a kocsikat kü
lön vonattal 10vábbítani, mert 
a különvonathoz mozdony 
is kell, ahhoz pedig most 
szűkében levő szén is szüksé
ges. Mil1den állomás idejeko
rán megkapta a minisztérium 
rendeletét, hogy az érkező E
kocsikat fogják ki, továbbit
sák Budaörsre és a többi tá
rolóhelyre. Az E-kocsí!k egy 
részét a lehetőség szerint is
mét átadjuk a teherszáilítás
nak, egyes kocsikat pedig ka
lauzkocs.ivá alakítanak át. 

- A jövőben a minisztérium 
dolgozói még hathatósabban 
ügyelnek an-a, hogy E-kocsi 
ne kerüljön be.sorozásra a sze
mélyszállító vonatokba. 

A KELETI-PÁLYAUDVARON 

Ugy gondolom, hogy az el
mondottak sok hozzám ha
sonló fiatal problémáiról szól
nak és többeknek a panaszát 
tolmácsolom. Meg kell mon
dani, hogy a fütőházak között 
is különbség van. Egyik he
lyen a fiúk irodában dolgoz
nak, máshol csak lakatos
munkát végeznek. A Pálya
fenntartási Technikumot vég
zetteknek ezzel szemben van 
egy füzetük, melyben elő van 
írva, hol, mennyi gyakorlati 
munkát kell végezniük. Miért 
nem lehet ezt nálunk is meg
valósítani? 

Itt van csak igazán pótolni valónk 

Szokatlan csend fogadja a 
látogatót a Keleti-páJyaud,·ar 
nagy üvegcsarnokában. Üre
sek a vágányok. elnéptelened
tek a peronok. A vonatforga
lom korlátozása bénította meg 
az életet a máskor oly zajoean 
forgatagos Keleti-pályaudva
roIL 

hiti. ha szakmájukat jól isme
rő. türehnes és udvarias vas
utasokat állít be információs 
szol';'.álatra. Tizenöt vasutas áll 
éjjel-nappal a közönség ren
delkez-ésére, akik fáradtsá;ot 
nem ismerve beszélnek az em
berekkel, és leszerelik azt az 
ellen,éges hangulatot. an1el:vet 
egyesek a vasutas dolgozók el
len szítanak. 

A Vasútgépészeti Techniku
mot végzettek nevében: 

Bojtor Lajos, 
Dombovár, fűtőház 

* 

Bojtor elvtáTs paM-Sz,os leve-
le lényegében megismétli 
mindazokat a panaszokat, 

Tudod-e. bogy mikor ját
sz.:-;.tt�k MagyarországO!l ez első 
labdarúgómérközést? 

Ezt a kérdést minap egy igen 
Jóképességű labdarúgónknak tet· 
ték Cet barál! kö!'ben. 

A kérdezett egy pillanatra 
felvágta fejét és olyan ábrázatot 
vágott, mint akit valami sértés 
<!rt . . . és néma maradt. Pedig a 
kérdés Cellevöjének nem volt 
szándéka zav.arbahozni kedven· 
cét, csupán annak sporttörténel
mi Ját'tasságára volt kíváncsi. A 
kérdés nem mozótial területen 
mozgott, sőt nem mondható 
komplikált · művészettörténeti 
kérdésnek sem, csupán a labda
rúgó •. szakmájával'' szorosan 
egybevágó volt. 

A barát arra volt lóváncsl. 
hogy a labdarúgópályák egyik 
.. koronázatlan Cejedelme" isme-

Biczó GéZa 

A Köbinyal Törekvés Ifjú bi�kózól edzés közben, 
edzövel. 

(Kovács Géza felv.) 

ri-.e azokat a körülményeket, 
,ame!ycknel{ köszönheti mai nép• 
szerü&égét. 

Magában az a tény, hogy él• 
vonalbeli sportolónk egyike-má
sika nem ismeri a sporttörténel
met sem. még nem lenne túlzot
tan nagy baj. A súlyos hiba ab
ban rejlik, hogy a fenti eset 
nem elszigetelt je-lenség. hanem 

,;ajn,os - erősen tipikus. 
Azaz; versenyzőink nagy része 
tökéletesen elégedett azzal, hogy 
jól rúgja a labdát, kiválóan 
úszik. vagy nagyszerűen fut. de 
azontúl már édeskeveset töröd!!< 
lsmereteinel< bővítésével. 

Az igaz, hogy ez a szellemi 
elmaradás múr sokakat Coglal
koz�ntott. de a szép terveken k!
vül tovább kevesen jutottak. A 
sportvezetők eg-y része „tapintat· 
ból"" nem Cogt,atkozott az ilyen 
kérdésekkel. De "-ajon tapinta
tosnak mondható-e az olyan ne
velö (mert ugyebár a sportvezetö 
egyúttal nevelő is?), .al<i megelég
szik az izmok feHeszlésével 
.anélkill. hogy gondot fordftana 
arra. hogy e. nagys?...erüen nöYe
kedö testi erövel a szellem is 
lépést tudjon tartani. 

A Celelet roppant egyszerű: az 
ilyen sportvezetöt nem a tapin
tatlan. hanem a banyair jelző 
Illeti. 

Sportmozgalmunk egyik nagy 
célja: testben és lélekben egy
aránt erős fiatalsá�ot nevelni a 
hazának. Igen. testben és lélek· 
ben Cejlett Ciatalságot kér a 
haza i ·  E kett6 nem választható 
szét, hiszen lényegében egy fo
gatinat takar. 

Ma már bátran bevallhatJulc. 
hogy sporlmozga\munk ebben a 
ké1·désben - sajnos - jobbára 
csak a szavak mellett marad. 
tettekben vajm I keveset csele• 
kedett a szép és nemes cél el
éréséért Csak az űt cgyll< olda
lán gyönyörködött a fiatal haj
tás növekedésében és Itt minden 
hibát „Celszámolt". hiányossá· 
got .. lemorzsolt" söt „súlyponti 
kérdést képezett". de közben el-

!ordította te!dnteté.t az irnyékos másik oldalról. Ét:ord!totta Cejét. mert ott esetleg több lett volr...a a tennivaló, amelynek 
őszinte l'eltárása hosszú. 1dön át úgyne\·ezett .,rázós kérdés'• le
hetett volna. 

Ez pedig netn volt div.at, sőt 
egyes esetekben könnyen ve
szél,:t is 1·ejlett magában . 

- A közönség lassan bele
töTődik abba, hogy ideígl.ene
sen le kell 'IIWIUÜl.nia a mea
szokott vona.tjáról - mondotta 
Rogosz János érkezési ügyele
tes tiszt. - A korlátozás első 
napjain valósággal megszállta 
a közönség a pályaudvart: több 
ezer ember tartózlwdott a fo· 
lyos6kon, a várótermekben. 
Megrohanták a felvilá.gosítókat 
és sokszor tumultuózus jelene
tekTe iS sor került. Hétfőn éj. 
jez o órától reggel 7,30-ig szá
moltam az érkezési ümIeletre 
befutó tele"fonhívásokat: 182-en 
érdeklődtek telefonon az egyes 
vonatok indulása felől. 

Az indulási oldalon levő fel

A,z az űj szellem, amely a tisz, 
ta_. lep elY6n al'aput, csak néhá:ay 
honapja árasztotta el hazánk.at. 
E röYid Idő még a legl,lválóbb 
vezetőknek sem tehetett eddig 
elég .arra, h0,gy a múlt mulasz
tását maradéktalanul pótolják. 
de ,a jelen és a Jövö mindnyá
junk rendeJke�ésére áll. Nagy• 
szerü kilátásokat tár elénk, 
csak a karunkat kell feléje sze
retetteJ kinyúj!a;1t, azt ,az erős 
l,art . .  amely annak idején a ro
mokba is tudott életet vará
zsolni. 

világosító helyiségekben most 
m=! l1;��1

a
\rJJ�f;�t ���t

ő

� is nagy a forgalom. Az abla· 
hazának amely milr nemcs�k kok előtt h055ZÚ sorok kígyóz
testben, hanem lélekben Is eros. nak és a felvilágosító vasuta-

A szépért való harc ma már sok fáradtan ugyan. de türel
országszerte Colylk az élet m!n- mesen, udvariasan adják a vá-
�6{11 :a�i�

et

�Ui�!n's. 
kg_� 1��2:� laszokat 97, éTde1dődóik szán1á-

szerte so!< dicsőséget n�rzett ra. Bánhidi Antal a legrégibb 
sporh•ezetőlnk 6s versen'.vzőln1< információ, a Keleti-oályaud
nem _ vennék ki részüket __ meg- varon. Azt mnndiák róla. hogy feleloen ebből a küzdclembol. ..könyv nélkül" tudja az egé� 

A Celsőbb sportvezetésnek kell · 
t d t (E a sportolók, szellemi nevelésében 

I 

mene ren e · ,z nem a m�
a kezdő lépéseket meg,tennl. Ha tani menetrendre vonatko21k. 
áldozni tudtunk ,a test ki.!ltuszá- amikor c<?lr ?? w,nat indul 
k�- i�n�t;\\<1[�

nu
':e;;g��

s1:,
u,; naponta a Keletiből.) 

műltna.s: cs4k annyiban szabad - Rendes körülmények kö
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hO:; zött l!(ll/ szolqálatom �T:'tt !4.00 
swv.akban is mondjuk ki: ,.fel- embernek adok telviláaositast 
számoljuk" " hibákat. .. temor- - mondia Bánhidi elvtárs. -
zsolJuk" a hiányosságokat és ·ko z • -á l · t súlyponti kérdést képezünk" a Most, a r ato� s a. att mm -
mulaszlásol< .• terén". e{lj/ 2800 emberTel beszélek 

Kezdjük: az e!s5 labdarúgó• minden szolaálatom alatt. 
mérl,özést Ma?.yarországon 1897 Az állomásfónökséi% ideje. 
május 9-én a Millenáris-pályán korán felismerte. hogy a kor· 
Játszották. látozás követke7-tében előállot1 

Mécs Uszlö 

A Keleti-pályaudvar vas
utasai már értesültek arról. 
hogy a szénhelyzet javulásá
val - fokozatosan újra forga
lomba helyezik a személyszál- . 
lító vonatokat. Nemsokára 
megélénkül a nagycsarnok, a 
toronyban újra percen.ként ál· 
lítják majd a váltókat az in
duló és érkező vrinatolrnak. 

A SZEBKESl10SÉC ÜZENI 
Laky József (Zalaegerszeg): No

vol!ája Yalóban tanulságos, de 
lapunkban v-aló l..:özICsrc nem 
megfelelő. Lantos István {K.a.rakó
szörcsökl: A vasúti töosztálY is
mét utasszámtúlást tartott Kara� 
kószörcsök állomáson szeptem• 
ber 1 „ 2„ 3. és 4-én és ismét 
4-6 Có utasforgalmat állap!lott 
meg. A dolgozói.;: egy része 
Somlóvásárhelyen. a másik része 
pedig Bobán szállott le. így !<>
hát az 1802. sz. vonatot �aral<ó• 
szörcsök állomúson továbbra 
sem állllják meg. Fándli János 
(Dombóvár): Le,·elében jelzett 
hibák maradélcl.ala11u1 Cennállt.:ik 
a dombóYári vasutas kul túrott
hon vezetőjénél. A területi bl
zottsá.a megvlzs�álla az ezzel 
kapcsolatos be.Jelentéseket és 
Szórádi Ernő kultűrotthon-igaz• 
gatót tisztségéből elmozdította. 
Au,gusztus 1 5-én a kultúrotthon 
,·ezetésére alkalmas. az P.mberek 
ismeretében és a velük való bá· 
násmódban Jártas ú.l Igazgató 
került az otthon élére. 

Papp Tivadar (illskolc), Fldru• 
József (Debrecen), Szentner H.ar• 
ry (Bp. Ferencvároo). Fogas Pál 1 

(Szente9J, Tör/lesik A�pád (Vész
tö) tevelül,�t köszönjük. általá
nos táfélrnztatásul Celhasználtulc. 
Het�•aztike mLatt snJnos: nem kö
zölhetf(lk 
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VILAG PROLET'MJAJ EGYESÜLJETEK! A: szaüzervezetl kongresszus tlszieleiere : 

' 
SZOCI 

A SZOMBATHELYI „ACÉLVÁZASÍTO" RÉSZLEG 
BEFEJEZTE ÉVES TERVÉT 

�s egy'éb kiemelkedő eredm'ények a kongresszusi versenyben 

hogy a visszaesés ml!{1SZŰnjön és iMnét feUelk 
dűljön a szá1lítás üteme, 

A VASÚTI FŐOSZTÁLY ·És A VASUTASOK SZAKSZERVEZETÉNEK HETILAPJA 

A szakszervezet IV_ �es.szusa Téglátott 
lendülettel viszi előre az őszi fcn-go,!om verse
nyét. A kongNJsszUS tiSzteletére tett vállal.ásclk 
és a.ZOlk teljesítése Sok jót igér az őszi f-'Yrga-
1,om s�re érde!kében - amint aTról alábbi je
lentéseink beszámolna!k. Szükség is van erre, 
mert a negyedik negyedév üzemviteli szem
pontból nem minde.nben kezdődött !kedvező 
eredménnyel. Az dktóber 1-1-ig terjedő hé
ten 96 989 kocsit raktwn'k meg. Ez a tavalyi ha
sonló időszakhoz viszonyítva nem rossz telje
sítés mégsem lehetünk vele elégedettek, mert 
kev�sebb mint a szeptember utolsó hetében 
elért 103'392 kocsiberafká.s_ Ilyen visszaesés a 
jelen.legi nagy szállítási feladatdk mellett nem 
engedhető meg. A !kongresszusi versenyt, a 
kongresszusi műszalkot hLl.sználjwk fel arra, 

E1'1'e meg is van a kil.átá.&, mert a hónap elsl 
delkádóának teljesítményei már több mutat6◄ 
számnál ja.vuló irá1iyza.tra vallana!k, lkii,lönÖsert 
ami a múlt évvel való összehallonlít.ást illeti, 
Az idén összesen 20 158 kocsival ralotunk bf!I 
többet, mint tavaJ.y és 3320 !kocsival töb.'i lépett 
be vámkü!fö'tliről október első tíz napjában. 
mint a múlt évben- Ez azt ;e,Zenti, ho(111 ez idő 
ala.t;t 23 478 'kocsival többet továbbítottunk a 
tavalyi'l'lál. A mtnőségi mutatószámdk az eüó 
defkádbam hasonlóképpen. !kedvezőbbek a tava. 
lyinál. A kocsifcn-dulóidőnél 0.32, a raik,ot!lkocsf,i 
fordu:lóidőnél 0.27 nappal jobb teljesít,mén:yt 
értünlk el, mint tava.ly, 
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SZAKSZERVEZETŰNK 
IV. KONGRESSZUSA ELŐTT 

S
zakszervezeti mozgalmunk lkell vennie a fokozatosságot. 

jelentős állomásá!hoz A meglevő hiányosságok fel
érünk október 18-án, amikor számolására irányuló törekvé
összeül a Vasutas Dolgozók sek mellett nem szabad meg
Szaikszervezetének IV. kong- feledkezni fejlődésünk, haladá
resszusa Az országos tanács- sunk nehéz körülményeiről, 
kozás szakszervezeti életünk gazdasági adottságainkról. 
legnagyobb eseményei közé Gondos mérlegelés szükséges 
tartozik. A kongresszuson a minden átfogó intéZJkedés előtt, 
sza'kszervezet központi vezet.ó- nehogy erőnket meghaladó ín
sége a dolgozók iküldöttei előtt téz'kedések kierőszakolása után 
beszámol végzett munkajáról, más oldalról, más területről 
elemzi a szakszervezet tevé- káros követkemiénye'k jelent
kenységét, egyúttal a beszá- kezzenek. Már a kongresszu
moló feletti vita alapján kiala- son tovább kell fejleszteni azt 
kult feladatok megjelölésével az őszinte légkört, amelyben 
segítséget nyújt a következő minden kendőzés nélkül, nyíl
évek munkájához, megszabja tan, érett megfontoltsággal 
az ugyancsak ez alkalommal 

I 
megvitathatják a küldöttek és 

megválasztott új központi ve- vezetők, hogy mire vagyunk 
zetőség tennivalóit. képesek most és melyek azok 

. . az intézkedések, amelyeknek Az eddig rnegtarto�t _harom megvalósítása valamely alapos k?ngress:us nagy lepes�� indok alapján csak későbben, vitte , eilore a szakszerv ti vagy fokozatosan le'hetséges. �ul1lkát •• d_e a IV. kong-ressz_11.s Természetesen a higgadt tár-3el!1�tősegeb!n. messze fe_lu!- gyilagosság ne homál:vosítsa el muZ1a az„ elozoke_!· Oly;in ,_do- az azonnal kijavítható hibák be� kerult sor �zehivá�ara, elleni szenvedélyes és türelarmkor az orszag , életében metlen harcot. mélyreható átalakulasok, sok 
területen gyökeres változások 
folyamata zajlik le. Az SZKP 
XX, !kongresszusának határo
zataí-t követő egész sor elvi 
kérdés újszerű értelmezése, a 
hibás, elavult módszerek a�kal
rnazásának felszámolása, pár
tunk és kormányzatunk intéz
kedéseinek gyakorlati megva
lósítása a szakszervezetek 
munkájában is alapvető válto
zásokat követel. Ez a folyamat, 
a tisztultabb légkör máris 
érezteti gyümölcsöző hatását, 
amit legjobban bizonyít a .  IV. 
kongresszus iránt megnyilvá
nuló érdeklődés és a vasutas 
dolgozóknak az a határozott 
törekvése, hogy segítsenek 
eredményesebbé, tartalmasab
bá tenni saját sza.kszervezetülk 
munkáját. amely az elmúlt 
években nem egy esetben sok 
hiányosságot mutatott. 

N
agyok és újszerúek a kong
resszus feladatai. Nem

csak egyszerűen az eddig vég
zett munka továbbfolytatásáról 
van szó, hanem arról, hogy a 
XX, kongresszus határozatai 
alapján 'kibontakozott gyökeres 
átalakulást, a XX. kongresszus 
szellemét teljes egészében 
meghonosítswc a szakszervezeti 
mozgalomban. De nagysága és 
újszerűsége mellett szép és fel-
emelő feladat résztvenni a 
kongresszus munkájában, 
mert nem kevesebbről van szó, 
mint a vasútas dolgozók életé
nelk könnyebbé, jobbá és szeb
bé tételéne!k érclelkében történő 
munkálkodásról. Ennél ma
gasztosabb, fontosabb feladatot 
pedig egyetlen tanácskozás sem 
tű:z,het maga elé. 

Bfzun'k abban - s ezt vár
ják a vasutas dolgozók töme
gei -, lhogy a Vasutas Dolgo
zók Szakszervezetének IV. 
kongresszusa még eredménye
sebb és tartalmasabb szakszer
vezeti munkának lesz kiinduló-
pontja. s minden vasutas dol
gozóra. de a vasút egész mun
kájára nézve ís rövidesen meg
mutatkozik kedvező hatása. 

Amiikor köszöntjük a IV. 
kongresszust, egyúttal kíván
juk. hogy eredményekben még 
gazdagabb, gyümölcsözőbb 
munkát végezzen minden vas
utas doll'(ozó javára. 

1956. OKTÓBER 15, 

Cs'ökken a farf6zkod6si 
idő Gödöllőn 

Gödöllő á1lomáson különö- méter/�ról 13.3 ktn/ó-ra visz. 
A kongresszusi verseny /eg1"obb1'ai · 1 t tt·-k sen a kocsitartózkodási egység- szaesett. Mint már Je en e u , 

időre tesz jó hatást a kong. A !kongresszusi zász,lóért fo- ben: 106, a kocsitaTtó2lkodá!snál csupán a miskolci és a szom. 
• S t b 1 ' lt h 't a vállalt 108 százale''-'--1 szem- bathelyi igazgatóság ji.vított resszus1 verseny. zep em er- lYó versenyben az e mu e en � , · A ben 7.3 órára csökkent a ·  ko- a következő 1SZQ!gálati helyek ben 119, :;, von.atak menetrend- előző lhónapi eredmenyem. 

11 · szerinti indításánál 110 száza- többi igazgatóság0n is arra ke 
csitartózkodási egységidő, ami tűntek !ki: 

lékkal szemben 113 százalékos törekedni, hogy fokozzák a 
példanélküli teljesit,mény az A S;rombathelyi Já'róműja.ví- teljesítést értek el. A kocsit mozgalomban elérhető telje. 
állomá.s történeté.!>en. Az el- tó OV VII. osztályának „acél- kocsiért elszámolási Tendszer- �tményt. _ _ S�mos törekvést 
múlt esztendők őszi forgi.lmí vázasító" részlegének dolgozói ben teljesítésük 132 százalék_ lathatunJ_i: IS mar _er,re. ":. bu-
csatáiban még sosem sikerült a kongresszus tiszteletére vál- • . • . . dapesti igazgatósag teruleté11 
9 óra alá nyomni a kocsitartóz- lalták, hogy éves tervüket ok- A Lan<ller Jeno Jaromú3aV;- legutóbb a Rákos-fútőház lét• 
'kodást, s most már idestova tóber lO-ig teljesítik. A válla- tó űV dolgoz?i � v�alt , ket 

számáb tartoz1 Túri József 
I'ás teljesítése október 10-re si- vízállomási kazan Javítását, 

1 

a 
• , • Tótll két !hónapja 8 •7ra alatt Ván. !került ís. A VIII. osztály 19 két kazántúzszekrény javítá- m_ozdon:.:_v:,zeto es . Kiss 

Köszönet és elismerés illeti ezer forint értékben vállalt öt sát, három csőtisztítódob javí- Jozse! fut�, va:am�nt a Szot. 
ezért a forgalmi dolgozókat, de egységteljesítményt, ezt 21 tását és egy tolópad javítását, no� al�s

-
letszamába • tar. 

különösen Mondok Károly, egységteljesítményben, mint- továbbá 62 darab villanyvil�g!- to�o . K_iss P:i,l ".�natvezet� és 
valamint Juhász Dániel for- egy 21 300 forintértékben tel- tású mozdonylámpa. elkész11:é- bngadJa reszesu1t pénz3uta• 
galmí szolgálattevőket és bri- jesítette. A IX. osztályon 12 sét és egy fordítókoróng áthe- lomban jó teljesítményéért, 
gádjuké.t, aküknek szolgálatá- egységtelje.sítményt vállaltak 

Iyezését teljesítették. Pá:l?nai György székesfehérvári 
21 ezer forint összegben és 28 Ba ban sohasem volt elkallódott 
ezer forintban teljesítették._ A mimkolci fűtőház dolaozói mozdonyvezető és fűtője, r. 

kocsi. Mondok elvtá·rs például k •t · · 1  na Sándo1·, valamint Csendea 
Diósgyőr-Vasgyár állomás a fajlagos szénmegta an asna 

Márton vonatvezető és brigád. egy Í2lben szolgálata befejezé- dolgozói tovább fokozták a a vállé.lt 105 százalék!kal szem-
se után zárfékezői szolgálatot kongresszus tiszteletére tett I ben 113.5 százalékot értek �l. ja 139 százalékra teljesített� 
vállalt_ hogy továbbítani e- vállalásaik teljesítését. A vo-

1 
Kocsijavítási tervü�et pedig az utazási sebességet az 1887, 

hessen 15 üres szeneskocsit, natdk áfü,gos terhelésénél a a vállalt 105 százalékról 114.6 számú vonatnál, ó.mellyel 129 
· l 'k !t'k tonna túlsúlyt továbbítottak. amelyekre szükség volt a nóg- vállalt 104 százalékkal szem- szaza e -ra eme e . 

ád. "b · á,kba Vállalás' A szegedi igazgatóság terü. r 1 ko any n. é. 
d , k é · ' k folytán a koc.sik hat órával ko- Ere menye s v1sszaesese leté-n. a Kunszentmiklós-Ta..cs 

1 
d én -Kelebia. valamint a kiskun• rábban kerülhettek újbóli Az „utazási sebesség növelé-

, 
mozgalom hálózati er_e m Y_e 

ás b félegyháza-kiskunhé.-las - bá1> megrakásra. (Hasznos József séért, a gazdaságos mozdony- a tehervonatok utaz 1 se �se-
Zeveléből.) felhasználásért" elnevezésű génél szeptemberben 13.4 k1lo- taszéki vonal kivételével 

A cukorrépasz.á l l ítás dandárián 
A vasutas dolgozók derekas 

őszi forgalmi erőfeszítéseire, 
eredményes munkájára élénk 
fényt vet, hogy bár a cukor• 
répát a szállítás fontossága te
kintetében a szén, az építő
anyag, a darabáru, a gabona és 
az exportküldemények után 
hatodik helyre sorolták, a ré
paszállítás kisebb zavaroktól 
eltekintve kielégitően folyik. 

E megnyugtató hír természe
tesen nem teszi feleslegessé, 
hogy megvizsgáljuk: 

ml okozza a éukon-épa-
szállitás kisebb zavarait, 

hogy felfedve az o'kot, megta
láljuk a zavarok elhárításának 
módját. 

A fő okot nem is igen kell 
kutatni, gyorsan megtalálható, 
hiszen éppen az ismertetett 
fontossági sorrendben rejlik. 
Az tudniillik, hogy a szén és 
az építőanyag szintén nyitott 
kocsit igényel, mint a répa, séít 
a gabonafélék egy része is 
nyitott kocsiban kerül továb
bításra (leponyvázva), ez azt 
vonja maga után, hogy a répa
szállításhoz nem jut elegendő 
kocsi. Ezt ugyan a gyárak 
egyelőre nem panaszolják, 
mert répával való ellátásuk 

biztosított. De ez csupán an
nak tulajdonítható, hogy a 
szénellátásban bekövetkezett 
zölckenő a cukorgyárakat is 
érinti és )lem bánják, ha nem 
zúdul rájuk a répa a tervezett, 
vagy annál nagyobb mennyi
ségben. Az viszont, hogy a cu· 
korgyárak nincsenek hosszú 
időre ellátva elegendő szénnel 
és a répával egyidejűleg kap
ják a szénszállítmányokat is, 
visszahat a vasút munkájára, 
mert zavarja a kiszolgálást. 
Tudniillik, 

ha szeneskocsikat kell be
állítani, szünetel a répás-

kocsik beállítása, 
a répáskocsik beállítru,a vi
szont a várva várt szenesko
csi'k beállítását akadályozza. 

Ez a meglehetősen bonyolult 
helyzet megnehezíti a cukor
gyárakat kiszolgáló állomások 
dolgát. Komplikálja a dolgot 
és még inkább rontja a kocsi
helyzetet, lhogy a szúkös szén
ellátás, a szén alacsony kalória
értéke miatt a gyárak nem tud
ják szárítani a répaszeletet és 
nedvesen rakják a vagonok
ba, hogy a távozó kocsikat ki
használjálk. A nedves szelet 
térfogata azonban nagyobb, 

mint a szárazé és az a szelet
mennyiség, amely száraz álla
potban egy kocsit foglal el, 
nedvesen kettőt vesz igénybe. 
A nedves szeletnek a kiraká
sa is körülményesebb, t.ehát 
rontja a kocsüordulót. 

A szeptemberre előirányzott 
répamenny'.séget teljes egészé
ben és az októberre tervezett 
600 ezer tonna répa időará
nyoo részét a vasút ilyen 
körúímények között is el
.;;zálhtotta. Ennek köszönhe
tő, hogy szeptember 1. óta 
a tíz cukorgyár terven fe
lüJ már 4,5 millió ki1ograrnm 
cukrot termelt, Remélni lehet, 
hogy a szénhelyzet a külföl<ti 
szén él"kezése következtében 
hamarosan megjavul, ekkor 
pedig fdkozni !kell a szállítás 
ütemét. A vasutas dolgozók
nak jól fel kell készülni erre 
a hamarosan eljövendő időre 
és teljes !készenlétben kell fo
gadni a cukorrépaszállítás 
most következő dandárját. 
Meg kell javítani a kocsiellá
tást, a forgalmi, a kereskedel
mi és a vontatási szolgála.t szo
ros összefogásával gyorsíta.ni 
Urell a. kiszolgálást, hogy a tél 
beálltával minden répa a gyá

'1-akba kerüljön. 

ugyancsak jó munkát végeznek 
a mozgalom továbbfejlesztése 
érdekében. Október 5-én az 
5653. számú gyorstehervonat 
1229 tonna terheléssel 75 perc. 
cel megrövidítette a menet• 
rendszerinti menettartunot. A 
vonatot a Bé�ba fűtőh;iz. 
illetve állomá6 létszámába tal'. 
tozó Kocsis Ferenc mozdony. 
vezető és brigádja, vr.lamint 
Lékai Zsi{rmond, vonatvezető éa 
brigádja továbbította. 

Egy j6/ szervezo 
6rupénzt6ros 

A szegedi igazgatóság terü. 
letén levő Piroska-gyá1"telepe1& 
MaThás Magdolna árupénztá
ros jól kilhasznált exportirány. 
voru,takat szervez és indít Len
gyelországba. Augusztusban 9, 
szeptemberben 5, októberpen 
pedig máT 2 irányvonatot kül• 
dött. A kongresszus tisztelet.é
re öt pirit-pörk irányvonatra 
tett felajánlást. Semmi Mtség, 
hogy vállalását teljesíteni is 
fogja, mert igen jó kapcsolatot 
tart a K�vgyárral. amely 
az irányvonatok indításában 
nagymértékben segíti. (CseN 
háti József leveléből.) 

A kongresszusi beszámoló 
téziseit mintegy harminc góc
ponti ·helyen megvitatták. A 
vitákat kísérő nagy érdeklődés 
megmutatta, hogy a vasutas 
dolgozók várakozással tekinte
nek e fontos tanácskozás elé. 
Sok olyan kérdés megoldását 
várják, amelyek még gátoljá,k 
az egészséges, alkotó munka
kedv lkibontalkozását. A tagad
hatatlanul fennálló gátló kö
rülmények nemcsak az egyes 
dolgozóknak okoznak szemé
lyes hátrányt, vagy bosszúsá
got, hanem végső fokon az 
egész vasút munkájára káros 
!hatással vannak. A tézisek vi
táin számosan hangoztatták a 
bürokratikus megkötöttségek
nek, a bérezés hibáinak, a 
rosszul szervezett munkának, 
vagy a törvényesség be nem 
tartásának egyénre is, de va
lamennyiiil1lkre ki'ható, vissza
húzó hatását. Ezeknek és még 
ezenkívül sok más - ma ís 
megtalálható - visszásságnak 
l'l felszámolását várják a vas
utas dolgozók a szakszervezet 
munkája nyomán. 
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Ö T E N A K O N G R E S S Z U S I K Ü L D Ö T T E K K Ö Z Ü L  

A 
megnyilvánuló nagy ér
deklődés, örvendetes ak. 

ti vitás fokozott kötelességet ró 
a 'küldöttekre, akik dolgozótár
saik bizalmából részt vesznek 
a tanácskozásokon. A küldöt
teknek nyílt vitába,n, bátor bí-' 
rálattal kell kialakítani azokat 
a fő irányelveket, módszereket, 
amelyeknek a szakszervezeti 
munkát a jövőben jellemezni 
kell. Rajtuk múlik elsősorban, 
hogy valóban a dolgozókat 
érintő problémák kerüljenek 
'7legvUatásra, jó határozatok 
szülessenek, de sok tekintet
ben rajtuk múlilt majd az ál
taluk hozott határozatok meg
valósítása is. 

A kongresszusnak alkotó 
munkája köz�n figyelembe 

Bende Imre, a Jórsefvárosl Pft. 
Fönöi<séq 1-es szakaszának cso-

portvezető e lömunkása. Tizedik 
éve vesz részt a szakszervezeti 
mozqak>mban. Szorgalmával, 
szakértelmével elnyerte a Szak„ 
ma Kiváló DolqozóJa címet, 

özwqy Cserép Györqyné, Pécs 
állomás rakszámadóJa, a leqJobb 
szakszervezeti bizalmiak közé 
tartozik. Odaadó, lelkes munl<á 
Jáért a szakszervezeti blza!m 1ak 
országos tanácskozásán .. Munka 
l!rdemérem" .mel tüntették ki, 

Slkll L�szló, Mátészalka fütö
J-:áz üzemi bizottságának elnöke 
1945 óta vesz részt a szakszer
ve:i:'e'tl mozqalomban. Ool➔ozó tár
sai telfes meqeféqedésére tölti b„ 
fontos funkció Ját, s mint moz
donyveze.t6, elnyerte a „Kiváló 
Dolqozó"' címet, 

Dr. Gusztos Erzsébet, a MAV
i<ósház qyenn<>k<;yóqyász szak
orvosa. Száz és száz gyermeknek adta vissza az egészségét, s áldá
ros munkájával rengeteg vasutas 
s�ülö háláját, szeretetét vívta ki. 
Dolgvzót.3r�3i bizalmától kísérve 
vesz részt a konqresszuson. 

Veres Gé»a Budapest-NyuQatl 
pályaudvar dolqozóit képviseli a 
kongresszuson. Mindössze 23 
éves volt, amikor 1949-ben be
elnöld<é választották, s azóta Is 
a naqy pályaudy,ar dolqozól�ak 
teljes meqeléqedés,re t61tl be 
fontos hivatását. 
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A. PÁRTOKTil.TÁSI ÉV 
KÜSZÖBÉN 

A V'aSúton is, éppúgy, mint 
országszerte ohtóber 15-én 

,neQlkezdőd.ik a párt- és DISZ
oktatás. Többezer párttag és 
páritonkívü.!i dolgozó lát· újult 
erővel a tanuláshoz, hogy to
vdbb fejlessze marxistá-Zeni
nista iudását, szildrd a!apot te
remtsen ingadozá.sment{ls poli
tikai álldsfoglalása kialakító sá
hoz, poutikai látókörének szé· 
lesítéséhez. 

Pártunk é letében mindig 
,wgy jelentősége volt az elmé
letnek. Eddigi győzelmei:nk és 
elkövetett hibáink egyaránt 
azt bizonyítják, hogy csak 
megf,elelő elméleti tudással. az 
eT!lnélet helyes alJkalmazá.sával, 
az ellenséges ideológiák ell«ni 
harccal tudunk eredményeket 
elérni. F:s éppen az elkövetett 
hibáik figyelmeztetnek aTTa. 
hogy hová vezet, ha nem i.s

·merjük az alkotó marxizmust, 
ha nem kellő színvonalú mar
xista-leninista t�unk. 

Szakítani kell a dogmatikus. 
s napi élettől elvonatkoztatott. 
a mindig valanni megfoghatat
lan na,gyot alkotni a.'karó pro· 
pa,ga,ndával. A pártoT�ta
tás nagy jelentősége abban 
rejlik, hogy megismerteti a 
párttagsá,got a párt po!itikájá• 
val, annak elvi alapjaival és 
ennek birtokában a marxiz
mus-leninizmus iránti hűség
Te. szildrdságra neveli a kom· 
munistákat, segítséget ad a na
pi feladatok elvégzéséhez, szé• 
lesíti a hallgatók látókörét, 
megkönnyíti az eHgazodást a 
kii.!- és be lpolitDkai, valamint 
a gazdasági élet esemén11ei kö
zött. 

Most kül.önösen fontos a 
marxista elmélet elmél,ri

tése. Pártunk Központi Veze
tősége megállapította, hogy az 
utóbbi időben a párt egy ré
szében, az értelmiSég egyes 
csoportjaiban, itt..ott a munkás 
és paraszt párttagok !között is 
ingadozás mutatkozott, s a 
párttal szemben bizalmatlansá
got lehetett tapasztalni. Ez a 
párt és a tömegek közötti kap
csolat bizonyos lazulásával járt 
együtt. Ennek o!Ga egyrészt a 
pártvezetés 1·észéről eDkövetett 
hibák, másrészt az ellenség 
nyomása. A Központi Vezető· 
ség júliusi határozata. alapot 
teremt arra, hogy ezt a biza!· 
matlanságot, ingadozást meg
szüntessük, hogy a párt egy
ségét ebben a vonatkozásban 
is inegszilárdítsuk. 

A párt belső ,problémáiban 
rejlik az, hogy a pártegység 
erősítése legfontosa,b b feX· 
adatunkiká vált. Ha azon gon
doDkodunk, hogyan tudjuk egy• 
ségesebbé kovácsolni a pártot, 
aTTa a kővetJceztetésre k,eU jut
nunk, hogy ez a feladat elvá· 
laszthatatlan a pártélet demclk
Tatizálásától, az 1956-57-es 
pártoktatási év eredmén11es 
munkájától. 

Ma is számos tisztázatlan 
kérdés fogla1koztatja a dolgo
zókat. Vitáik folynak a kii.l.ön
böző elvi kéi'dése'ki·ől és az el
lenséges ideológia is fokozot
tabban érezteti hatását. A most 
meginduló pártoktatás felada· 
ta lesz, hogy tisztázza a jelen· 
leg vitás, meg nem értett kér
déseket és elősegítse a párt
egység megstilárdítását, -rn.ely
nek alapvető feltétele az ideo
lógiai egység. Egység a gon
do!lkodásban - egy nyelven 
beszélni és cselekedni a mar
xizmus-leninizmus szellemé
ben. Egységes a,karat és egy
séges cselekvés kell ahhoz, 
hogy az előttünk álló feladato• 
kat sikerrel oldjwk meg, hogy 
az elkövetett hibákat mind
annyian felismerjük és azt ki 
is javi tsu.k. Sokan úgy gondo!lkoznak, 

hogy eleget tanultunk 
már, pihenjünk egy kicsit. Má
sok úgy vélekednek, hogy nem 
érdemes tanulni, hisz amit ed
dig tanultunk, az nagyrészt 
már nem érvényes, 1wsznave· 
hetetlen. Nincs igazuk ezeknek 
az elvtársaknak. Bár voltak té-

telek, melyeU<-et a múltban nem 
az alkotó marxizmus-leniniz
mus i,gazságának, megfelelően 
tanítottunk, a.e továbbra iS 
1nélységesen i,gaz az, hogy aki 
nem tanul, az lemarad. A szo
cializmus építése nehéz, bo
nyol11-lt feladat. A'ki tanul, 
nagy segítséget Jdip munká
jához a marxizmustól. 

A Központi VezetőS€fl hatá· 
rozaita! nyomán az egész párt 
és gazdasá{li életben megindult 
egy egészséges tisztulási folya
mat. Egyre közelebb kerül a 
pártvezetés a ta.gsághoz. Ebben 
a helyzetben a pártpropagan
da feladata, hogy nyíltabb, éle
sebb, pártszertllib bírálatra ne· 
velje a dolgozókat, hogy fel· 
ismerjék, mik voltak azok a 
hibáik, a.melyek,et elkiivettünk 
a marxizmus-leninizmus ta
nulásában, gyakorlati alkalma
zásában. A jó propaganda
mun!ka alapja lesz annak, hogy 
a jövöben ne ismétlődjenek 
meg az elkövetett hibák. 

A 
pártmunka színvonala, a 
pá-rtoktatá.s megfeleUJ irá

nyítása és tartalmi segítése a 
vasút politikai főo.sztály és az 
igazgatóságok politilkai osztá
lyain,aJk, megszúnésével a terü
leti szervekre há1·ul. A megyei, 
járási és városi pártbizottsá
gok mM eddig is a legnagyobb 
segítséget adták és adjó.ik a jő· 
váben is a vasutas pártszerve
zeteknek. Kiképezték és folya-
11wtosan kiképezik az egyes 
oktatási formák vasutas pro
pagandistáit. A vasutas propa
gandis,ták megbízása mten!ka· 
körii.Tcnelk, szakmai tudá.su,k
nak megfelelően történt, hogy 
a .tananyagot össze tudjálk kap
csolni a napi élettel, a vasutas 
dolgozók napi fela,dataival. 

A vasutas pártszervezetek 
vezetőinek a jövőben még fo
kozottabb erővel kell dolgoz
niwk. A tanulás technikai fel
tételeinek biztosítása mellett 
segítsék elő, hogy a '1,allgat{:I]; 
ne csak tanuljá.k, hanem meg 
is értsék az anyagot, tisztáz· 
zák a meg nem értett kérdé· 
seket. Állandóan segítséfo a 
propagandisták fontos, felelős
ségteljes munkáját.· Biztosítsák 
számuki-a, a rendeleteik lehe
tőségein. belül, a szüksége$ 
szolgálatmentességet, m,ent
sék fel őket a másirányú párt
munkától, hogy idejüket tanu· 
lással és a hallgatókkal való 
fogla,lkozással tölthessék. 

Nagy felelősség háru,l a vas
utas propagandistákra, hiszen 
a párttagok és a jól dolgozó 
pártonkivüliek nevelését, el
méleti !képzését bízza rájuk a 
párt. Az országos nagy felada
tok és a részletk.érdéseik. vala
mint az egyes politikai kérdé· 
sek ma,gyarázása, a hallgatók
kal i.,al6 megértetése a párt és 
a DISZ-propa,gandistákra vár. 
Most 'l'Mg hatványozottabban 
érvényes az az ismert lenini 
tétel, hogy semmiféle szerve
zés, semmiféle tananyag nem 
változtathatja meg döntően a 
pártoktatás színvonalát. A 
pártoktatás színvonala elsősor
ban a propagandisták összeté• 
telétől és felkészültségétől 
függ. 

P ropagandistáink felada•tu
kat csak ctkkor tudják 

eredményesen elvégezn.i, ha 
soha nem elégednek meg az

zal, amit az e lmúlt években 
tanultak, hanem állandóan fej
lesztik, bővítik· .ismeTeteiket. A 

propagandisták lelkiismeretes 
fellwsziilése lesz a biztosítéka 
annak, hogy a hallgatók szí· 
vesen és örömmel járjanak a 
foglaVkozásolkra. Ha az 1956-
57-es évi pártoktatás· anyagát 
párttagságunk széles tömegei
nek közkincsévé tesszük. akkor 
pártunk egységét kovdcsoljuk 
szilárdabbá. A pártegység pe
dig a vasutas pártszervezetek. 
életében is alapvető biztosité· 
ka anna'k, hogy a vasúti !közle
kedés ne fék.ezze, hanem eUire 
lendítse egész népgazdaságunk 
fejlődését, dolgozó népünk 
é letszínvonal,á;rzak emelését. 

Maradéktalanul te/jesíf'ették az é/Uzem szinteket 

Debrecen állomás dolgozói, feladásnál 111.6 százalék. 

IIZOCIALISTA VAS0T2RT 1956. OKTOBER lS. 

A vasutasok védőruha ellátásáról 
A Szocialista Vasútért szer - 6000 bundán felUl, a · hátralé- hogy az egyes külszolgálati Az ellátás kettőssége 

kesztősége kérdéssel fordult kot is megkapjuk. helyeken lévó feleslegeket át- nem okoz zavart? 
a KPM I/3. Szakosztály mun- - Mit tett• a ·vasúti főosz• Irányítsák oda, ahol arra fel- - De igen. A dolgozók szí• 
kavédelmi csoportjához a tály a nehézségek, leküzdésé- tétlenül szükség van. vesebben veszik a: viselési 
vasutasok védóruha ellátásá- re? . _ Hogyan kapják a do!· idóvel kapott ruhát, saját• 
val kapcsolatban. . - �z akad.�lyok át�1d'.1lá- gozók a védőruhát? juknak tekintik és így job-

- Hogyan van biztosítva a sara 1gyekeztunk á�erru „a 
1 - A dolgozók egy része ban vigyáznak rá. A leltári 

vasutasok védőruha ellátása? v'.1t�aruha alkalmazásara, ku- •.eUárJ tárgykánt k:ipja a hi- ruhát nem gondozzák eléggé, 
_ A védóruháknál két nagy lonösen olyan h<:lyeken, ahol deg idószak elején, s annak Ha sikerülne megszüntetni -ezt 

csoportról beszélhetünk. Az il': bal:setyéde).rru szempont- ! elteltével visszaszolgáltatja a a kettósséget, 10--12 millió fo. 
egyik az egészségre káros 001 elonyosebb. vasútnak. Ezek javítái;áról, rintot takarítanánk meg, 
munkafolyamatok esetén al- - Csak a külső szeTVek hi- tisztításáról és tárolásáról a !in·e!yet a d�l�ozók ruhaellá
kalmazott védőruhák. Ezek bájából kapják meg hiánya- munkáltató gondoskodik. Ez tásának javítására tudnánk 
évek óta biztosítva vannak. san, vagy késve a vasutasok sok millió forintba kerül, fordítani. Tehát a dolgozók és 
A második csoport az időjá- a védőruhákat? mert a dolgozók sajnos nem a vasút érdeke is, hogy ez a 
rás viszontagságai ellen hasz- - Saját portánkon is van vigyáznak eléggé ezekre a :t'ajta elosztás megszünjön. 
nálatos ruhák. Ezek bízto- söpörnivaló. Előfordul. hogy ruhadarabokra. Sajnos ezidáig a külső szer
sításánál még sok hiba van. olyanok is részesülnek bunda• A dolgozók másik része vek, SZOT, Egészségügyi Mi. 
Különösen a szőrmeárukban l!llátásban, akik nem közvet- ,,illetményszerúen" részesül nisztérium, Minisztertanács 
(kucsma, bunda, irhasuba) lenül irányítják a termelő ruhában, vagyis meghatáro- stb. még nem Járultak hoz
mutatkozik hiány. Az Anyag- munkát. Itt elsősorban ji köz- zott viselési idő után' tulaj- zá. Sajnálatos, hogy egy 
ellátási Igazgatóság a Terv- ponti dolgozókra gondolunk. donukba kerül a ruha. Igy a minisztériumnak nincs annyi 
hivatal által kijelölt könnyű. Az elosztás sem történik elég 71, számú egyemuhaszabály. önállósága, hogy ezt - mivel 
ipari üzemeknél rendeli meg tervszerűen. Előfordul, hogy zati utasítás mellékletében többletkiadást nem jelent -
a szükséges ruhadarabokat. az egyik igazgatóságon feles- fe1,sorol! m·,nkekörben do!- saját hatáskörében meg• 
Ezek a vállalatok gyakran leg van szórrheáruból, a má- gozók kapják a védőruhát. oldja. 
anyaghiány miatt nem fogad- siknál hiány. A szakszolgá- (Mozdonyvezetők, vonatldsé- összefoglalva, az ellátás · a 
ják el a· rendelést, vagy ha el lati ágak között is van rők. kocsirendezők stb.) A ne- nehézségek ellenére jobb lesz 
is fogadják, nem szállítják aránytalanság. A pályafenn- hézséget 'fokozza, hogy ·ha a mint tavaly és nagyobb zök
le a teljes mennyiséget. A har- tartásnál, vontatásnál általá- dolgozó olyan munkakörbe I kenők nem várhatók. Ennek 
madik negyedévben 4000 bun. ban kielégítő az ellátás vi- ke1·ül, ahol nem illeti meg a ellenére tovább fogunk har• 
da helyett 2000 bundát kap• szont a forgalomnál és a ke• védőruha, nem mindig von- colni az említett nehézségek 
tunk. A Közületi DöntőbizotL res!kedelemnél hibák vt>nnak. ják be tőle. leküzdéséért. 
ság kötelezte a vállalatokat, Az indokolatlan juttatás()k ,..,__ -----
hogy a hátralékot a negye- megszüntetése, az arányos el
dik negyedévben szállítsák I osztás érdekében rendeletet 
le, azonban nem igen szá- adott ki a vezérigazgató elv
míthatunk arra, hogy az eb- társ, de a javulás nem ki
ben az időszakban esedékes elégítő. Elsőrendű feladat, 

A csehszlovák gépipar Brnoba1> nagyszabású kiállítást rendezett. 
A kiállitáG kUlföldi és belföldi látogatóinak érd'°"lödését a képen 
Wható B0-BO villamosmozdony vívta ki a leqnaqyobb mé<'téf<-

ben. 

Egy kedves vendég 
Kedves vendég kereste fe,J a 

múlt h:éten a Szocialista. Vas
ú.tért sre:·k,esztőségét és a MAV 
Sajtóhivatalt. Atutazóban Cseh
sziovákiába, egy napig Buda
pesten tartózkodott Vesa Jak.
sic, a tes-tvéri Jugoszláv Al
lamvasutak sajtójának fómu'l1.
katársa. Jaksic elvtárs mele
gen elbeszélgetett a magyar 
vasutas sajtó munikatársaival 
és elhozta a jugoszláv vasúti 
sajtószerv külölllböző kiadvá
nyait. 

örömmel vesszük kezünkbe 
a testvéri jugoozláv vasutasok 
lapját, a „Transzport" c. nagy. 
formátumú, képes hetilapot, 
amelynek színes, érdekes tar
talma, vasúti szakszerűsége 
számunkra is sok tanulsággal 
szolgáL 

metlenséggel várják havonta a 
jugoszláv vasutas dolgozók. A 
,,Lol«>motiva" képesújság nem
csak a vasutasok életéről, az 
ünnepekről és hétköznapokról 
nyújt irodalmi színvonalú tá• 
jékoztatást, hanem természet
tudományo.s cikkek, muzsika, 
spont is megt.alálható a hasát� 
jain. 

Vesa Jaksic elvtárs sajnálko
zását fejezte ki, hogy az· idő 
rövidsége miatt nem ismerked. 
het meg a magyar vasutasok 
munkájával, de „jövőre feltét• 
lenül megtalá!juk a módját an• 
nak, hogy kölcsönös látogatás 
keretében eÍmélyít.sük a kap
csolatainkat" - mondotta a 
jugoszláv vasutas újságíró. 

Budapest nevezetességeinek 
megtekintése után elbúcsúz
tunk új barátunktól, aki a ma• 

Megismerkedtünk a „Lol:o- 1 gyar vasutas sajtó munkatár• 
motiva" c. jugoszláv képes iro- sainak szívélyes üdvözletét vi. 
dalmi folyóirattal, amelynek �zi a jugoszláv vasutas újság
minden számát érthető türel- íróknak. 

EGY NAP A VÖRÖS GRIVICÁBAN 
II. 

Bukarest, 1956 október. 

(Kiküldött munkatársunk-
tól). Borlea AureL. a rúgómű
hely vezetője, magas, vállas 
fiatalember, erős, izmos test
alkata szavak nélkül is elárul
ja, hogy sokáig forgatta a ne

Borlea elvtárstól, vajon mi a 
nyitja annak, hogy ilyen rövid 
idő alatt rendbeszedte a mű
helyt, olyan választ kapunk, 
amilyenhez. odahaza nemigen 
volt alkalmunk hozzászokni: 

Mi a comitet de sectie ? 

héz kovácskalapácsot. Főként - A comitet de sectie-vel 
azért ismertettek össze vele, kell jóba lenni. akkor nem le
mert elég jól beszél magya- het olyan akadály. an1it ne 
rul. de meg azért is, mert tudnánk együtt elhárítani. 
egyike azoknak a mérnökök- Mi is ez a comitet de sectie? 
nek. akik a Szovjetunióban Egy pillanatig se gondoljunk 
végezték az egyetemet. valamely titokzatos hatalomra, 

Tavaly tért vissza a Vörös valami csodálatos „felsőbb 
Grivicába. s azóta már a har- szervre". Nem, a comitet de 
madik műhely vezetésével bíz- sectie lényegében műhelybi
ták meg. Mégpedig mindig zottságot jelent, de a beszélge. 
olyan múhelyekével, ahol el- tések alapján valahogy úgy 
elakadt a munka. mert az a hámoztUk ki, hogy hatásköre 
helyes álláspont alakult ki, és aktivitása nagyobb, mint a 
hogy a jó műszaki vezetónek mi műhelybizott.ságainké, erő. 
minden egyes műhely munká- sen megközelíti az üzemi bi
jával meg kell ismerkednie. zottságo� tevékenységi körét. 
Márpedig közeli ismeretséget Csak egy példa: minden hét
csak akkor tud e.gy-egy üzem- főn a műhely műszaki vezetó
ré.sszel kötni, ha megismeri a sége a pártalapszervezet és a 
hibákat, a „buktatókat" is. comltét de sectie közös me"
Borlea elvtárs eddig kitűnően · beszélést tart a munkások,k;J_ 
megállta a helyét, mint leg- Ezeken a megbeszéléseken a 
tár.�ilagosab� tanúként bizo- műhelybizottság szabja meg, 
ny1tJa ezt az uzem vernenytáb- hogy milyen kérdések kerülje
Jája. A versenytáblá� ugy�nis nek megvitatásra. Vagyis, ha 
az egyes osztályok es muhe- a termelés körül van baj. ak
lyek versenyhelye7.ésé1; igen kor ennek az okát kutatják, 
szemléltető ábrákkal jelképe- megvizsgálják a gépállásokat 
zik. A repülógéptól a csiga- az anyagellátást. Ha pedig � 
bigáig, sőt a köztudomásúan dolgozóknak a szociális vagy 
hátrafelé sétáló rákig sok.sok munkakörülményekre van pa. 
jelképes változata van a „ver- naszuk. ezt beszélik meg ala
senysebességnek". Nos. ió két P<>S gonddal. Hasonlóképpen a 
hónappal ezelőtt, mielőtt Bor- hétfői műhe!yllrnllektíva elé 
lea elv,társ lett a műhely ve• kerülhetnek kulturális kér
zetője. a tekné!'S�a • . ';�lt a dések, vagy fegyelmi -vétségek 
műhely „sebességmeroJe . Ma is, s a kollektíva határozatá
pedig már a _villamps a _Jelkép. nak végrehajtásáért a műhely. 
(A _ _!>�resti sárga villamos bizottság ·a felelős, éppen úgy, 
egyebkent sokkal gyorsabb, mint a kollektív szerződésnek 
mint a pesti.) a múhelyrészlegre vonatkozó 

Amikor aziránt érdeklódünk pontjaiért. 

norma, valamim a nőbizottság. mondia magvarázólag Kom 

A műhelybizottságokat a szak- elvtárs - nagyrészt már mind 
szervezeti bizottság fogja ösz- kongresszusi felajánlásként 
sze, anélkül, hogy önállá6águ. !készültek a műhelyben. 
kat csorbítaná. vagy alapos ín- Ugyanis a nagyobb vasutas és 
dok nélkül baleszó1na dönt.é- országos ünnepek alkalmából 
seikbe. többnyire újítókiállítást rendez 

Arra nem volt módunk, hogy a szakszervezet és igen sok 
közelebbről meggyőződjünk, újító tesz felajánlást egy-egy 
vajon állandó és egyenletes-e a újítás kidolgozására. A feb
műhelybizottsá,gok, a szakszer. ruár 16-i vasutasnap, a felsza. 
vezeti bizottság aktivitása. De b;idulás évfordulója, augusztus 
bizonyára hitelt adhatunk a 23. minden évben sok t� -.ni. 
szakszervezeti központ szer- kai újítá6sa! gazdagítja vas
vezési osztálya munkatársának, utunkat. Az eddigiekből ítélve, 
Koza Danila elvtársnak. aki a szakszervezet V. kongresszu
arról beszél, milyen egységes sának tiszteletére rendezett 
megmozdulással készülnek a újítókiállítás szintén jelentős 
román vasutasok országsz.erte lépés lesz technikánk fejlesz. 
szakszervezetük életének kö- tésében. Ezenkívül persze a 
zelgő nagy eseményére. Rend- műhely minden osztálya kong. 
kívül érdekes véletlen, hogy resszusi műszakot is tart, a 
ez az esemény éppen a román mozdonyosztály például két 
vasutas szakszervezet V. kong. mozdony fővimgáját vállalta 
resszusa. Amikor el akarjuk terven !elül. 
újságolni, hogy mi ugyancsak Közben a nappali műszak 
szakszervezeti kongresszusra véget ér a műhelyben, dél· 
készülünk, mindenütt (romá- után fél négykor kezdődik a 
niai látogatásunk idején) a második műszak. Lassan Qe• 
kongresszusi műszakot készí- népesül a műszaki klub olva• 
tik elő. Koza Danila elvtárs sóterme. A mérnökök. mun· 
mosolyogva bólint: kások vaskos könyvekkel a 

- Hogyne. tudunk róla, és kezükben telepednek az aszta
tekintettel, hogy a magyar lok mellé. A 20 OOO kötetes 
vasutasszakszervezet kongresz- műszaki könyvtárnak 2000 áJ. 
szusa októberben, a miénk landó olvasója van. A válasz.. 
meg csak novemberben lesz, ték igen bőséges: román. orosz. 
nagy érdeklódéssel várjuk a német. magyar. cseh nyelvű 
budapesti kongresszus tanács. szakkönyvekből áll rendelke
kozásait és határozatát. zésre a legtöbb, de az utóbbi 

időben mind több angol és 
O,ítással - a kongresszus sileréért francia nyelvű könyvet sze

reznek be. 
Jólesően nyugtázzuk ezt a fi- Amikor K024 elvtárssal ki· 

gyelmes várakozást. majd arra lépünk a műszaki klub olvasó
kérjük Koza Danila elvtársat, 'terméből, már majdnem min
mondjon valamit bővebben den hely fo1;la!t az asztalok 
kongresszusi előkészületeikról mellett. A Vörös Grivica - ut-

aldk a második negyedévben Sokat köszön'het az állomás 
elnyerték az élüzem címe,t, a Hanyicska, J,Szsef rendelkező 
haxmadik negyedévben arra forgalmi szolgálattevőnek és 
törekedtek, ho!(y a címet meg- brigádjának. Hanyicskáék &Z 
tartsá'k. Ez teljes mértékben átlagos vonatok terhelésénél, a 
sikerült is. valamennyi élüzem- kocsikifutási tervnél. Szentesi A Román Vas11tasszaksrerve1d V. longresszusa előtt 
feltételt elérték. illetve túltel- Mihály kocsímester pedig a ko- , • • 

- A szavakll'.lá! többet ér- cáin már kigyúltak az fvlám. 
nek a tények - mondja kissé pák, a .,Vörös Grivica Klub" 
rejtélyes mosollyal és a mű- · homlokzatának neon-betűi pi-' 
szaki klub felé irányít ben- ros fénnyel öntik el a Vörös 
nünket. A klub olvasótermé- Grivica utat. A múhelyváros 
ben azután csakugyan szembe- kapujában Koza elvtárs �
találjuk magunkat a tények. rátságos kézfogással és őszinte 
kel: a termet körbefutó aszta. szavakkal búcsúzik: jesítették. Kiemelkedő telje&;í- csimo2Jgatásnál _ért el péld�- � feladato!_c �krét�ge 

téseik: fajlagos kocsimozgatás mutató eredmenyt. Nem kis miatt a muhelyb1zottságok 
111  átll"gos terhelés 111 .  me-

1 
mértékben jáTult hozzá az él- meglehetősen népesek, átlag 40 

:net�end.�zerinti indítás 67, ra- üzemszint eléréeé'hez Vadnai 
I 

tagúak. s több albizottság mű
kodási idő leadásánál 115.5, Imn gurításvezető, ködik a kebelükben, Mégt)edig 

a kollektív szerződést ellenórZó 
albizottság, a termelési. a kul
turális. a sport, a betegsegély
zö. a munkavédelmi. a szociá
lis, az üdültetési, a bér- és 

!okon vasúti kocsik; gépek, - Sok sikert kívánunk a 
különleges szerszámok modell- magyar vasutasszaksze,-v,ezet-
jei sorakoznak. nek és IV. J'r,m!Wef•z,isiínak. 

- Ezek a modellek - Biszkay Kálmán 
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Percnyi ·hésedelen,, nélhül ... 
Amikor a fenti címet leír

tuk magunk előtt láttuk a 
forgalmi szolgálattevő piros-
sapkás alakját, amint éppen 
engedélyt ad egy bejáró vo
ll'latnak, vagy a tárcsát 
„akasztja le a szögről" és siet 
a vonat menesztéséhez. De 
ki tudná össz,eszámolni, hogy 
még hányféle ténykedés köz
ben képzelhetjük magunk elé 
a forgalmi szolgálattevőt, az 
őszi forgalom mindig első vo
nalban küzdő katonáját. 

vett elemZések és előjelentések forgalmi szolgálattevő maga. alapján tudomása legyen az tartásán alapul. HogyQ)a tá
ál!omáson keze!ó vonatoik mun- jékozottan, határozottxin és 
1kájárói. Igy előre tervet tud percnyi !késedelem nélkül ín
készíteni. meg tudja állapítani tézkedik, hat&"ozottabb, biz
az elvégzendő munkáik idejét tcmságosabb és gyorsabb lesz 
-és tájékoztatni tudja minderről az egész túr munkája. Ennek 
a menetirányítót. Igen sok mú- pedig különösen a vonatok fo
liik azon, hogy a keresztező vo- gadásánál. a jel.z.ők utasítás 
natoknál a forgálmi szolgálat- szerinti kezelésében, a jelzések 
tevő minden esetben éles me- pontos, félreérthetetlen adásá
nesztést alkalmazzon. bán kell megmutatkoznia. A 

A forgalmi szolgálattevő nem -forgalmi szolgálattevő követel
négy fal köZÖtt, elszigetelten Je meg, hogy rendelkezéseit 
végzi munkáját. ő az �ész túr végrehajtsák, persze ugyanak
vezetője s mint vezetőnek, pél. kor olyan rendellkezéseket kell 
dát kell mutatnia dolgozótár- kiadnia, amelyek bizonyítják 
saina!k. Az egész túr biztonság-

, 
alapos tájékozottságát és szak. 

érzete, fegyelmezettsége a értelmét. 
· 

A forgalom alakulásának legfőbb őrei 
A vasúti munkáról és külö• 

1 
ága:k!kal. A forgalom gyorst-

nösen annak legnagyobb erő· tásáról, a vonalak átbocsátó· 
pr-�bájáról, &.Z /;szi forgalomról képességének növeléséről szól· 
szólva, nem lehet elégsrer és va sohásem feledkezünk meg 
eléggé hang;iúlyozni az együtt- a forgalom és a vontatás szo
mwkö�s fontosságát. A gya- ros együttműködéséne'k foo
korlati tapasztalatok egész so- tosságát emlegetni. 
ra bizonyíthatja, hogy ahol aka- De úgy látszik, az igazgató
dályo'!Qkal, zökkenőkkel küz· ságok egyes osztályainak 
denek ott elsősorban áZ együttműködését olyan magá
együttm.üködés körül kell ke- tó_l ért7tödőnek, találju�, hogy 
resni a bajok nyitját. a,li-g esik szó rola. Pedig ha a 

A · h •t , lgál tt -1 végrehajtó szolgálatnál állan-
. . v�e aJ O • szo . � 0 d'lan előtérbe helyezzük a szolelvarJtlk, hog� mmden 1rany. gá!ati ágak együttműködését, 1;>a

� 
ked�ezo ka�_solatokat nyírbáljuk a sovinizmus itt. 

epüsen ki: a szálhtofelel\1kel, ott még fellelhető vadhajtásait, 
az ipartelepekkel, mezőgazda- akkor 
sági szektomal. ée elsősorban 
természetesen a társszolgálati 

össze munkájukat a forgalmi 
és vontatási vezetők, hanem 
szinte mindennap öss-zevágó 
programot lkeU készíteniők, 
Ugyszólván óráról órára a gra• 
fikonok fölé kell lhajolniok és 
ellenőrizni a vonatok, illetve 
a mozdonyok futását. ll.:s azon
nal, lehetőleg 

együttesen kell közbelépni, 
ha valahol akadályok gá. 
tolják a gyors elegytováb

bítást. 
Ha szükséges, az osztály()k 
leghozzáértőbb dolgozóit a 
gyenge pontokra kell irányí„ 
tani, hogy ott közvetlen segít,., 
séget tudjanak nyújtani. 

Egy közös rugójának azon
ban minden renykedésének 
kell lennie. Ez pedig a gyor
siu;ág, a határozottság. Adó
dik ez a forgalmi szolgálatte
vő két alapvető feladatából: 
a vonatforgalom szabályozá
sából és az e•legy továbbításá
ból. A forgalmi szolgálattevő 
gyo.rs, határozott intézk.edésén 
múli'k az elegymozgás gyorsí
tása, a vonatok feltartóztatás 
nélküli fogadása, az i ndu1ó 
vonatok gyors elkészítése és 
�tos menesztése. 

Mit tehetnek a. több kocsi megteremtéséért 
a · kocsivizsgálók és a kocsi javítók 

elsősorban a· vasúti forga• 
lom magasabb órhelyeltől 
kell elvárnunk a legszoro. 
sabb együttműködést, a so
vinizmus teljtlll kürtását. 

A forgalmi és a vontatási 
osztályok csak úgy tudnak éber 
lelkiismeretességgel őrködni r. 
forgalom egészséges alakulása 
felett, ha pontosan nyomon kí

A forgalom &1akulásának sérik a területükön mozgó va• legközvetlenebb és legfőbb !amennyi vonatot és gépet s 
őrei az igllzgat6sáJJok forgalmi azonnal egymás segítségére és vontatási osztályai. Nem tudnak sietni, ha a helyzet -szük,éges különösen aláhúzni, ácsorgás gépre- vagy vonatra. hogy mit jelent ennek a két várás - úgy követeli. Nagyon osztálynak a !harmonikus, egy· rossz őre a forgalom alakulá„ mással összeegyeztetett mun- sának az az igazgatósági for. kája. Ha egy csomóponton a galmi vagy vontatási dolgozó, vonalak sqkaságára kiható za- a.ki csak a beérkező jelentések· vart tud okozni az állomás és a bői, ut'llag alkot képet a hely„ fűtőház kapcsolatának lazasá- zetről. 

A vonatelemzés sem 
mellékes kérdés 

A helyes forgalomszabályo
zás természetesen el sem kép
zelhető pontos elemzések vé

tele és, ll1!lása nélkill. Szám
talan gyakorlati tapasztalat 
bizonyítja, hogy ahol, zökke
nők jelentkezte•k az elegyto
vábbításnál, ott a forgalmi 
szolgálattevő nem tekinthet!.e 
elsőrendü feladatának az 
elemzéseket. Pontos elemzé
sek nélkül nem lehet az állo
ma61 munkát szabályozni, 
rendelkezéseket kiadni. 

Ma, amikor minden kocsira 
olyan szüksége van a vasút· 
nak, mint az embernek a 
kenyé1·re, vagy a levegőre, 
gyakran megtörténik, hogy 
egy-egy kocsi napokig ácsorog 
valamelyik icsonkavágányon és 
országos viszonylatban több 
százra tehető az. ilyen kocsik 
száma Miből adódik ez a 
hiba? 

A km:sivizsgalók 
felelőssége 

Beszélni kell elsősorban a 
kocsi vizsgálók felelősségéről. 
A lkocsivízsgálók a fkocsfk 
megra!kásánál gyakran nem 
kísérik figyelemmel a lkccsi
megrakási szabályok betartá
sát. Az ilyen mulasztások 
aztán odavezetnek, hogy rako
mányigazítás c,Hi1ból nem egy 
kész vonatból kell kocsikat ki
sorozni. Nem szükséges külö
nösebb érveket felsorakoztatni, 
hogy milyen messzemenően 
,megzavarja 4 vonatok haladá· 
sát, ha az induló vonatból ki· 
sorozásdkat kell végrehajtani 
és nem egy esetben milyen 
vona.ttorlódásdkat okoznak 

ezef/e a hibá'k. A bajai duna
parton, Véménd és Hidas állo
másokon gyakran megtörté-· 
nik, hogy a vagonokba rakott 
rönkfákat gondatlanul helye
zik el és emiatt Kis'kunhala.s 
állomáson rakományigazítás 
céljából egy-egy vonatból 4-5 
kocsit is ki kell sorozni. 
Mennyi nehézséget, többlet
munkát okoz ez a gondatlan
ság, amely elkerüllhető volna, 
ha a feladóállomásokon a 
kocsivizsgálók figyelemmel kí
sérik a kocsimegrakási szabá
lyok betartását. 

Acsorognak 
a javÍiásos km:sik 

De nem-:sak ilyen esetekben 
történik meg a kocsikisorozás. 
Gyakori hiba az is, hogy a 
közbeeső á!lomásdkon a. javi-
tás·ra lkisorozott kocsik ácso
rognak. órákig, 11.apdkig anél• 
lkül, hogy valaki ís törődne 
velüUc. Szeptember 18-án a 
felügyelő közegek Kunszent
miklós állomáson a :fűtőház 
csonkavágányán öt javításos 
kocsit találtak. A javításhoz 
még senki sem kezdett !hozzá, 

pedig a · 163.710-es számú ko
cs\ már szeptember 8-a óta, 
vagyis az őszi forgalom !kellős 
lcözepén kerek tfz napja várta, 
hogy végre megkezdjék javí
tását. Hogyan fordu1hat elő 
ilyesmi? úgy, hogy a forgalmi 
szakszolgálat a maga részéről 
elintézettnek tekinti az ügyet 
azzal, pogy a kocsit beállítja a 
javítóvágányra. A fűtőház 
pedig vagy tudomásul veszi, 
hogy ott áll a kocsi, vagy 
nem. Súlyos felelőtlenség az 
ilyen, mind a két részről. A 
fütőháznak tudnia kell, hogy 
a kocsit várják a szállíttató 
felek és mindent el kel! követ
ni, hogy a javít<Í<sra !ki.sorozott 
!kocsit megreparálják. De a 
forgalom sem veheti le a ke
zét a javításra küldött kocsi
ról. Ha gondatlan a fiók
műhely, nekik kellene szorgal
mazni, s ha kell, követelni a 
gyors javítást. 

Kevés a kocsi, de az ország 
számos helyén sok száz kocsi 
vár javításra, ilyen nemtörő
dömség miatt. Sürgf,s feladat 
az „elfelejtett" kocsik fel
derítése és mielőbbi gyors 
megjavítása. 

Kevés szó esik a forgalmi 
szolgálattevők mun•kájával 
<kapcsolatban a vonatelemzé
sekről, pedig talán a gurító
dombok dolgozói, a gurításve
zetők tudnák leginkább meg
mondani, mennyi bajt, ne- .  
h,ézséget okoz a gurításná! a 
helytelen, a valóságnak nem 
tnegfe?;elő vonatelemzés. A 
hibás vonatelernzések felbo
rítják a te1veket, megszünte
tésükért mégsem történik 
megfelelő intézkedés. Az uta
sítás szerint a vonatelemzésa
ket a forgalmi szolgálattevők
nek kellene elkészíteniök, de 
a valóságban ez m,gyon ritkán 
van így, azt mondhatnánk, 
ahány ház, annyi szokás. Van, 
ahol a távírász, máshol a kocsi. 
felíró foglalkozik a vonatelem
zések!kel, de rendszerint nincs, 
aki felelősséget érezne értük. 
Ezért fordul elő, hogy igen 
gy&kran még nincs elemzés a 
rendezőbe érkező vonatokról, 
vagy ha van is, az pontatlan, 
roegbi2Jhatatlan. Az utasítás ér
telmében a forgalmi szolgálat· 
tevőknek SO'kkal nagyobb fe1e
!ósséget keU érezniak az elem
zések-ért. 

A vasat idegre11ds�ereneh 
1Z11vartalan n,,űhödéséért 

A forgalm! szolgálattevő
nek nem elég csupán az állo· 
más forgalmi vágányainak 

, helyzetét ismerni, tisztában 
kell lennie a mellékvágányok, 
rakodó- és raktári vágányok, 
ipartelepek helyzetével is. Is
memie kell az egész állomás 
elegyhelyzetét, minden kocsi
ról tudnia kell. Jói teszi, ha a 
vonatforgalmi szünetekben á 
helyszínen győződik meg a ra
kodásokról, beállításokról, me.ti 
c..sak így tudja gondosan elő
készíteni az elegybejelentést. 

T 6jékozotts6g 

Minden szakszolgálatnak 
megvan a maga feladata, 
amelynek elvégzé�e biztosítja 
az őszi forgalom zavartalan le. 
bonyolítását. A távközlő- és 
biztooítóberendezési szakszol
gálat is sokat tehet és kell is 
tennie, hogy az őszi forgalom 
alatt hibátlan legyen a vasút 
idegrendszerének működése. 

feltétlenül szükséges a legrö. 
videbb időn belül. Vác állo
máson nincs például kezelési 
szabályrendelet " biztosítóbe
rendezéshez. A forgalmi irodat 
és az I. számú állítóközPQntot 
összekötő kábel egyes erei zár
lato.sak és ez könnyen blokk
zavart idézhet elő. A páros ol
dalon a kijárati szigetelt sín 
kábele rossz. Különösen esős 
időben okozhatnak ezek za. 
vart. 

Az elmúlt hónapokban a 
TBKE számtalan olyan l,étesít
ményt épített, amelyne'k. mű
ködése elősegítette a gyorsabb Szob állomáson az I. számú 
és biztonságosabb forgalmat, a állítóközPQnt emeltyüi kopot
vona!ak átbocsátóképesséuének tak. A 7-es számú váltóemel
fokozását. az á!lomásÓk kapa- tyü például lezárt állaPQtban 
citásának növelését. Ugyanak- is kicsappantható. Pusztasza.

kor gondos munkát végeztek bo!cson a 2. számú váltón 
a meglevő berendezések hibát- egyenes irányban lereteszelve 
lan müködtetése érdekében és 11 millimétert megnyílik a 
az előfordult hibák gyors kija- csúcs-sín. A 8. számú váltó 
vításával is elősegített.ék a lereteszelve 5 millimétert nyit. 
forgalmat. Hasonló a he1Yzet a 4. számú 

Szólni kell 
a hiányosságokról 

Hosszú lenne felsorolni az 
üzem behelyezett biztosító_ és 
távközlőberendezésket és azo. 
kat az erőfeszíté3eket, ame
lyeket a szakszolgálat tett 

váltónál is. 

és tájékoztatás 

Ugyanilyen lényeges, ihogy 
forgalmi szolgálattevőnek 

l 
ezek zavartalan üzemeltetése 
érdekében. Mégis szólni kell 

a azokról a hiányosságokról, 
a amelyeknek gyors kijavítása 

Kaposvár állomáson a 36. 
.;;zámú váltó a kitérő irányban 
az akadályt beveszi. Somogy
szob állomás állítóközpontjai
ban a bejárati jelzőmezéí Bu
dapest és Balatonszentgyörgy 
felől felverhető. Függésből a 
váltóemeltyt1k kierőltelhetők a 
nagy kopás miatt. Kál-Kápo!-
1tán, Mezőkövesden is találha
tók hasonló hibák a váltóknál. 
Oszkó állomás páros oldalának 
bejárati jelzője annyira kopott, 
hogy feltétlenül szükséges ki
cserélése. Pácsony, E17ervár
Vasbol,d,ogasszony állomásokon 
nem kielégítő a váltás a bejá
rati jelzőre. Sok más állomá
son is találhatók hasonló hiá
nyosságok és ezeket az súlyos
bítja. hogy a rendeletben e!.ö
írt őszi műszaki felülvizsgála
tok után állapítottuk m�g. Ez 
arra figyelmeztet, hogy még 
egyszer alaposan felül kell 
vizsgálni a vonalszakaszokat 
és ki kell sürgősen javítani 
minden olyan hibát. amely za
vart okozhat a forgalomban·. 

Gombai Sándor motoros tarqoncavezetö, naponta átl.aq 350-400 
mázsa árut mozdít s ldemelkedö telje.Iitniény-ével ereaményesen 
Járul hozzá a Nyugati pon/� hatalm>ean felduzzadt árulórqa)már>al< 

lebonyoJilásához. 

Jobb oldaiást 

Figyelemmel kísérjük maid 
a műszaki tisztképző tanfolya
mot és a vezető műszerész tan
folyamot végzettek munkáját. 
akiknek lényegében az ez évi 
őszi forgalom lesz a gyakorla-

ti vizsgájuk. Munkájuk tesz 
majd bizonyságot a.tTól, hogy 
érdemesek voltak-e ru.ra az ál
dozatra. amelyet államwlk ho
zott kiképzésük érdekében. 
Megnövekedett az oktatótiSz· 
tek feladata is, mert nemcsak 
a műszaki személyzet, hanem 
a for,galmi személyzet oktatá
sára is nagyobb gondot kell 
fordítaruuk, elsősorban a biz· 
tosítóberendezések kezelésé
nek elsajátílása érdekében. A 
győri deltánál nemrégiben 
helytelen kezelés miatt komoly 
vonatfeltartóztatások történ
tek. Ezt el lehetett volna ':ke
rülni, ha a forgalmi személyzet 
jobban :üsmeri a biztosítóbe
rendezések kezelését. De oktat
ni kell az önműködő térköz
bíztosító-berendezé&eknél az 
irányvá!tásos közlekedés elő
nyeit és az ezt !ehetővé tevő 
blokk�kezel,ést. Forgalmi szol
gálattevőink eitY része ugyanis 
azért nem alkalmazza ezt, 
mert nincs tisztában az ·irány
váltás előfeltételeivel és a be
rendezés ilyen jellegű kezelé
sével. 

A zavartalan forgalomhoz a 
vontatás dolgozóinak i.s segít. 
séget kell nyújtaniok. Az auto
matikus biztosítóberendezések 
lelke a tiszta állaPQtú szigetelt 
sín. A pályafenntartás e pá· 
Jyaszakaszokat megtisztítja a 
salaktól, a sártóL De a vonta
tási- szolgálat gyakran nincs 
tekintettel a szigetelt sínekre, 
besalakoZ azokon a szakaszo
kon is. ahol nem !enne szabad 
és ezzel sú!11os zavarokat ídéz 
elő a bi.ztosítób1·endezések mű. 
ködésében. Ilyen fordult elő 
Székesfehé1vár állomáson is. 
ahol aliJ?: egy esztendő után 
újra kell rostálni a vágányo• 
kat · az erős elsalakosodás 
miatt. 

Van tehát mé� elég feladat 
a távközlő- és biztosftóberen. 
dezési szakszolgálat dolgozói 
előtt s e feladatok arra fi. 
gyelmeztetnek, hogy nincs idő 
a tétlenkedésre, mindent el 
kell követnünk annak érdeké
ben, hogy az őszi és téli for
galom idején zavartalanul míl 
1d.:Hiö!1 a vasút ide�.ren(l:f:7P•·r 

Kmetty Imre, 
a 9. szakosztály vezet6ie. 

ga, mennyivel nagyobb terüle-
ten érezteti káros hatását. ha A legfőbb cél ma a tlzen. 
valamely i.J:(azgatóság III. és IV. hétezres kocsimegraká.s. 
06Zltálya között még rövid idő- Az igazgatóságok ismeriki 
re is l&'Ilyhábbá válik a kap- hány kocsi megrakása és pon„ 
csolat. tos. gyors továbbítása jut reá-1 

A miskolci igazgatóság te- juk ebből á' mennyiségből. És 
rületén szeptemberben vi- ismerik azt is, milyen szállít
szonylag sok gépre, illetve vo- mányoknál van lemaradásuk, 
natravár-ás fordult elő. Az elő- A helyzet ismeretében úgy kell 
idéző okok között első helyen f?glalkoztatnio� az egyes osz• 
kell felismerni hogy az igaz-

, 

talyok dol,gozo1t - beosztá• 
gatóság III. és -IV. osztálya suknak, hozzáértésüknek · meg„ 
nem hangolta össze eléggé a felelően -,. hogy kivét-71 né!k!!! 
munkáját az őszi forgalom na- valamennyien, az egyuttmuko-< 
gyobb követehnényeinek meg-

1 
désben rejlő erő legjobb ki. 

felelően. De még az sem ele- aknázásával vegyék ki részü• 
gendő, há: egy.egy erősebb szál- ket a ,  nehéz feladatok megol• 
lítási idősza:k előtt egyeztetik dásából, 

-4, __ 

Liptai József, Budapest-Soroksári úti állomás váltókezelöje a 
szakszervezet IV. konqresszusár1ta„k tiszteletére Indított müszakban 
vállalta váltói qondos karbantartását, s a vonatok menetrend• 

werln�I lndltásának biztosítását •• 
-----� 

Ki tud 

a leggazdaságosabban tolatni ? 
111. VER�ENYSZAKASZ 4. FELADAT 

Az alábbi két kocstoorból a 
I 

rendezendő három vonat elegyei 
számtani sorrendnek meg!ele!ően 

r. 10 a 1a 4 2 a 12 1e s 2 4 a 14 10 2 a s 4 
II. 7 5 1 9 13 15 13 1 9 5 7 11 9 3 13 7 

Az első vonathoz az 1 -6. a Í\ rendezendő kocsisor: 
másodikhoz 7-10, a harmadik- 2 6 5 3 4 7 1 4 8 2 1 8 4 7 :? 
hoz a 1 1-16 cooportok tartoz. 6 5 3 1 
?

a

��ntl két vágányon kfvill 8 A vonat menetiránya és a kf .. 
rendezéshez még 3 vágány hooz• húzás Iránya: megegyezik. 
náiható fel. A közölt megfejtést SUmeqhy 

Minden számjegy két kocsit Lajos küldte be . . 
je

l
Á

n

�onatok menetiránya és a Alkalmazott séma: lépcsőzetes 
kihúzás iránya: ,._ aJapváltozat. párhuzamos rende,. 

Beküldési li.atárldö: 1956. ok- zésseJ kombinálva. (A 3-4 cso-
tóber hó 20. 

1 

portokat először együtt rendezte. 
Az alábbiakban közöljük a később szétsorozta.) 

11/5 !e!acJ;at megoldását; Helyzetképek: 
M: 2 6 5 3 4 7 1 4 8 2 1 8 4 7 3 6 5 3 1 

r. 
ir. 

m. 
IV. 1 1 1 :1 2 3 3 3 4 4 4 5  

III. 

56 
2 
1 

!!. 
2 33 
1 - 1 

1, 
1 - 21 - 73 - 31 

34 - 4 - 4 - 5 
5 - 6 

A 2 éS 6 kocslcsoport az elsö 

l 

madlk kihúzás a !!!. vágányról 
szétrendezéskor a gépen marad történik és az 1 kocslcsoportnak 
!! i. :�;�;;.;.

01

,t�ki0d';�\�f�t
r a gépen hagyásával a II. vá• 

zás Ismét az I. vágányról, e har- gányróJ zár a IV. vágányra. 
A repdezésnél !elmerül: 

kihúzás, 
1 
1 
1 
1 

összesen: 4 

zárás lökés 
12 
6 
1 

21 

Pontérték: 24 + 21 + 43 - 88 
Sorrend: Sameqhy Lajos Vár• 

pnlota 88; Káli Ottó Kál-Kápolna 
3G; Vicze János Bátaszék 90: Va
lont Miklós Nylregyháza 90: Far• 
L<as János Mezötllr- 91 • szenes 
Ottó Szolnok 96: Boros Jenö Budapest-Ferencváros· 99 pontot ért 
el. 

kocelmozgatás 
34 
18 
10  
24 

86 

A második versenyszakasz nyertesei; 
Sümeghy Lajos V'Íl'palota 553 pbnt, Vleze János Bátaszék 557 pont, Káli Ottó Kál-Kápolna 560 pont, F.arkas János Mezőtúr 591.5 pont. Fentnevezettek részére a jutalmat postán rogJuk megkül· denl 
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Az első szakszervezeti gyűléstől 
a IV. kongresszusig 

Hogyan lehet ennyi történel- koztak hozzájuk a ferencvárosi, 
met beszorítani egy kis szoba keleti és északi fűtőházakból, 
négy fala közé? Erre gondo- valamdnt az Istvántelki Főműlunk, ami.kor a sűrűsödő alko- he1y,bőJ is. A vasút történetényatban már szinte nem is lát
juk Lukács Gyul,a el'\'tá1-s rán
cok!kal barázdált, öregségében 
is markáns arcát, csak szem. 
üvege csillan időnként az asz
talt e1boríltó emlékiratok, 
fénylképek, újságkivágások hal
maza fölött. S az öreg ferenc
városi bérlh.áz II. emeleti szo
bájában fél évszázad történel
me - rnunkáisok, vasutasok 
harca vonul fel előttünk éles 
fénnyel válva ki a kor és

0

a szo
ba sötét hátteréből egy-egy 
igaz ember profilja, fényével 
még sötétebbre árnyékolva az 
árulók, a lapulók arcát. 

- Itt volt a vasutasok 
sztráj'ktanyáfa - mutat az ab
la!kiból a népliget fái felé Lu
kács Gyula. - 1915-ben, 1917-
ben itt néztünk farkasszemet a 
rendőrséggel és nemegyszer az 
akasztófával.., 1915-ben a há- ben akikor fordult elő először, 
romnapos sztráj�ban 'egyedül hogy a MAV elnökigazgatója, 
a:-t � F�úhel.yból 3000 

I 
névszerint Tolnai Kornél mun

munkas vett részt, de csatla- káslruldöttséget fog:3-dott. 

1918 : a szakszervezet - a szabads6g ígérete 

A 'küldöttséget Lukács Gyula 
I 
eiején, amikor a Szállító Mun-

' vezette, alq akikor az :E-szaki károk Nemzetközi Szövetsége 
Főmű'hely fiatal asz,talosa, a �ben kongresszusra hívta 
munkások bizalmija volt. És össze a közlekedési és szállítási 
még hánysror állt a műhely 

I 
dolgozókat, a magyar kormány 

munkásainak mozgalmai élére, persze nem engedte meg, hogy 
iami:kor a 'háborus nél!külözések, a magyar dolgozók képviseltes
a naPi 14-16 órás munkaidő, sék magukat a kongresszuson. 
az alacsony bérek, a béke mind De Lukács Gyula minden ter
lk.övetelőbb akarása tüntetések- lhelő adatot összegyűjtött arról, 
re, sztrájkokra szólította a vas- hogyan nyomják el Horthy
utas dolgozókat. Azután ott Magyarországon a vasutasok és 
volt, amikor a forradalom általában a munkások mozgal-
1918-ban először juttatta a mát s ezt a vádiratnak is beil
szervezkedés jogához a ma- lő emlékiratot eljuttatta a bé
gyar vasutasságot. csi kongres&ZUS'hoz. A kongresz

- Az első szakszervezeti gyű
lés, a Vasutas Szövetség ala
kuló kongresszusa - emlékezik 
Lukács elvtárs - határtalan 
:lelkesedést váltott ki a vasutas 
dolgozókbóL A hosszú jogfosz
tottság után a szakszervezet je_ 
lentette a szabadság ígéretét, 

A vasutasok e1ső szakszer
vezeti -megmozdulása a prole
tárdiktatúra idején bekövetke
zett rövid virágzás után hama
rosan az újabb, még kegyetle
l!lebb terrornak eiiett áldozatul 
Amikor Lukács elvtárs a pro
letárdiktatúra bukása után, 10 
hónapos börtönbüntetéssel a 
háta mögött vissza akart térni 
a műhelybe, zárt kapukra ta
lált. Kénytelen volt a BESZ
KART·nál efüelyezkedni De 
1920-tól a felszabadu!,ásig min
dig, ,,!kívülről" is a vasutasok 
jogaiért küzdött. A 20-as évek 

szus előtt fel.olvasták a terje
defunes kéziratot s ennek 111yo
mán a külföldi sajtó is foglal· 
ikozott a magyar vasutasok 
helyzetével, jogfosztottságával. 

1956 : a IV. kongresszus 
úi utaf nyit 

- Most amikor a vasutasok 
szak.szerve°zetének IV. kong
resszusa előtt állunk - mond
ja Lukács elvtárs - érdemes 
és érdekes visszaemlékezni 
ezekre az időkre, jelenlegi 
kongresszusunk elódjeire. Mert 
ha még nagyon sokat is kell 
tennünk addig, amíg szakszer
vezeti mozgalmunk teljes egé-
57.ében betölti hivatását, azért 
az összehasonlítás élesen meg
mutatja, milyen nagyot halad
tunk előre. 

Elbból az előrelhaladásból is 

régi, fiatalos harci kedvével 
vette ki résret Lukács elvtárs 
a felszabadulás után, amikor 
az elsők közt kezdte meg a 
szakszervezet szervezési mun
káit s 1948-ig a'le1nöke voJt a 
vasu,tas s.zalkszervezetnek. 

- Azóta is figyelemmel kí
sérem a szakszervezet munká
ját - mondja - és ha sok 
mindennel netn is értettem 
egyet, tudtam, hogy a politikai 
légkör a forrása a szakszerve
zeti élet sok hjbájának, téve
désének. Annál jobban örülürrk 
most, mi régi mozgalmi embe
rek is, hogy a szakszervezet az 
új politikai légkörben mind 
jo)jban kezd hivatására találni, 
olyan értelemben, ahogyan a2'Jt 
mi tervezgetitük valaha. Ami
kor 1918-ban a szakszervezeti 
mozgalom éledezett. sokan azt 
akarták, hogy vasutas szindi
kátus alakuljon. :Én a munká
sok, alkalmazottak nevében ki
jelentettem, hogy a szindiká
tus nem elég, hanem szocialista 
szellemű, erős érdekvédelmi 
szervezet kell. Mos".:, 38 év múl
tán sem lehet szebb hivatása 
a szakszervezetnek, mint elő
segíteni a szodalizmus építését 
és védeni a szocializmust épí
tő emberek érdekeit. Örömmel 
veszek részt a szakszerveze
tünk negyedik kongresszusán, 
mint meghívott vendég. mert 
úgy érzem, 'tanúi leszünk an
nak, hogy új, szélesebb és 
egyenesebb út nyflik meg 
egész szakszervezeti mozgal
munk előtt. 

A pécsi igazgatós6g 
lcocsilorduló 

csúcseredménye 
A pécsi igazgat"lSá,g területén 

gyorsul az elegymozgás, mert 
a vonatok utazási sebessége a 
személyvonatok elmi:.radása 
következtében nőtt. Jónak 
mondható a kirakási teljesít
mény is. Ennek következtében 
kocsiforduló C6úcsot értünk el. 
Az 1.90 napos tervezett for
dulóval szemben rekordunk 
1.59 nap. Jó munkánkat bizo• 
nyitja a göne:völített kocsifar
duló eredmény is, amely 1.69 
m.pot tesz ki. (Várnai Lá.szw 
leveléből.) 

FELHÍVÁS l 

Vizsgázott fl1t6k és seqédmun• 
kások azonnal alkalmazást nyer� 
hetnek a MAV TüdéSqyóqyltólntt>
zetnél (Budapest, XII., Rózsa utca 
20-22.) a vasutaseq,szséqüqyl 
dolgozó:kra meqállapít,,tt fizetési 
feltételek mel lett. trdekléSdnl le
het: 364-993 és 164-764. üze
mi telefon: 39- 1 6, 36- 1 4  és 36 
- 1 5  szám alatt. 

A debreceni MÁV rendelőintézet egy éve 
Kétségtelen, hogy egy év 

nem nagy idő valamely intéz
mény életében, de nagyon a!· 
kalmas arra, lhogy mérleget 
lehessen készíteni munkájáról 
és fel lehessen mérni, milyen 
irányban kell megszabni a fej
lődés további útját. Egyévi 
működése alatt a rendelőinté
zet sokszor érdemelte ki a dol
gozók elismerését, de a felsőbb 
szervek véleménye szerint i.s 
igen eredményesen szolgálta a 
vasutasok és családtagjaik 
·egészségvédelmét. A kezdeti 
nehézségek, a működés során 
megmutat'kozott hiányosságo
kat igyekeztünk éppen a dol
gozók javaslatai alapján, vala
mint a szakszervezet segítsé
gével leküzdeni. 

Rende!őnlk felszerelése kor
szerű. Az adottságok legjobb 
kihasználásával arra törek
szünk, hogy megfeleljünk az 
egyre fokozódó követelmé
nyeknelk, 

lépést tartsunk a gyógyá. 
szati teebnika haladásával 

A legtöbb nehézséget az okoz
za, hogy a rendelő nem elég 
nagy, viszont a betegforgalom 
növe'kszik. A bejáró betegek 
gondos ellátása, kényelmük 
lehető biztosítása így 'körülte
kintő, alapos szervező munkát 
kíván. A gyógyászati kezelések 
száma mutatja meg legjobban, 
milyen nagy feladatoklkal kell 
megbirkóznia a rendelőnek, de 
mutatja azt is, hogy az intézet 
felá!!ítása mennyire nél1kil!öz
hetetlen volt a vasutas dolgo
zók egészségügyi ellátása szem
pontjából. Egy év alatt 165 293 
beteg kereste fel a rendelőt, 
vagyis naponta átlag 530 beteg
gel kellett foglalkoznia a ren
delő 31 sza'korvosának és tíz 
asszisztensének. A rendelőhöz 
tartozó biztosítottak taglétszá
ma körülbelül 30 OOO. ehhez 
viszonyítva a rendelő egy év 
alatt 551 százalékos forgalmat 
bonyolít le. 

A vasutas rendelőintézet a 
betegek érdekében jó kapcso
latot épített ki a társintézetek-

kel. így a megyei tanács 
egészségügyi osztályával, a 
debreceni rendelőintézet rönt
gen-os2itályával és tüdőszűrő 
állomásával. Ugyancsak sike
rült az intézeti gyógylkezelésre 
szoruló betegeket megfelelően 
és gyorsan e!'helyezni a klini
kákkal és kórházakkal kiépí
tett kedvező kapcsolatok ré
vén. 

A rendelőintézet szakrende
léseinek számát folyamatosan 
bővítjük. 

Jelenleg H szakrendelés 
működik. 

Mit szól hozzá a minisztérium ? 

r·övidesen a reumatológiai 
szakrendelés is megkezdi a 
gyógykezelést. Éppen a dolgo
zók jobb ellátása érdekében 
kell minél jobban szorgalmaz
nunk a rendelő mielőbbi bőví
tését, a várakozó helyiségek 
nagyobbítását. Sürgető kérdés 
továbbá korszerű, igen nagy 
értéket képvLselő röntgen-gé
pünik elhelyezése. A gépet 
ugyanis a kedvezőtlen építke
lési körülmények miatt nem 
tudjuk üzemeltetni, a betegek• 
nek a messzefekvő SZTK ren
delőbe kell menniök röntgen
felvételre. Több ízben kértük 
már a felsőbb szervek segítsé
gét ennek a kérdésnek megol• 
dásához is. valamint ahhoz, 
hogy kisebb-nagyobb anyaghiá
nyok - például a fogászaton 
a fogcement hiánya - ne aika
dályozzák betegeinlk gyors, 
eredményes gyógyulását. 

A SZOT IX. teljes ülése után 
és a Vasutas Dolgozók Szak
szervezetének IV. kongresszusa 
előtt élhiken fogla/;koztatja dol
gozóin'kat a szakszervezeti élet. 
Ez érthető, mert tudják, hogy a 
Szovjetunió Kommunista Párt
jána.k XX. kongresszusa, vala• 
mint a lvfa.gyar Dolgozók Pártja 
Központi Vezetőségének 1956. 
július 18-21-i határozata után 
a magyaT szaikszervezet is 
mélyrehatóan elemezte a dol
gozéik érdekvédelmével kapcw
!atos feuui,a.tokat. Én a „Szoci.a.. 
Lista. vasúrert'' hasábjain ke· 
resztil! megkérdezem a KPl\I 
1/7. sza!kosztályát, hogy milyen 
intézkedéseket kíván tenni an
nak érdekében, hogy a kb. 3 
mi!!ió forint költséggel korsze
rű:sített debreooni fűtőház al
kalmas Legyen arra, hÓgy az 
emberek egészségük megrom
lása nélkül dolgozhassanak. 
Amikor 1953-ban a mozdony
szín múszaki átadása volt, a bi
zottság nem vette át, mert nem 
felelt meg az egészségügyi kö
vetelményeknek. 

A szellőztetés nincs megold
va, füstös, gázos a mozdony
szín. Ennek volt a következmé
nye, hogy Beczky Elek kazán
mosó megszédült a mozdonyán 
és leesett és 8 napon túl gyó
gyuló sérii 1.ést szenvedett. So
rozatosan fordul elő, hogy a 
gázoo levegő miatt a dolgozók 
rooszul lesznek. Nem mérhető 
azoknak a száma, akiknek szer
vezetét lassan őrli fel a füst, a 
gáz. A tűtőberendezéssel i.s baj 
van. A téli időben csak ágyú-

kályhákkal lehet a legminimá
lisabb hőmérsékletet biztosíta
ni. 

A fűtőházban állandó fúrás
faragás van, ami több tízezer 
forintba kerül, de a döntő hi
bákat nem szünteti meg. A 
dolgozók azt várják, hogy a 
SZOT IX. teljes ülésének 
munkavédelemre vonatkozó 
határozatát megszívleli a KPM 
1/7 szakosztálya és intézkedése
ket dolgoz ki, h-0gy megteremt
se az egészséges munkafeltéte
leket. 

Helyes lenne, ha legalább a 
fontos üzemek egy meghatá
rozott összeggel, például 2-3 
ezer forinttal rendelkeznének, 
hogy a menetközben felvetődő 
tlpróbb munkavédelmi hiányos
ságokat hatáskörükben rövid 
időn be!ü.l meg tudják oldani. 

Tamás Sándor, 
Debreceni Területi Bizottság 

Hisszük, hogy jóalkaratú 
munkánk a vasutas dolgozók 
megértésével találkozott és az 
elmúlt év tapasztalatain okul
va. a még sokszor érezhető 
bürokratikus nehézségeket ki
küszöbölve, igyekszünk a 
gyógykezelések eredményessé
gét tovább fokozni. Az út, ami 
előttünk áll, nehéz, de a vas
utas dolgozók és családtagjaik 
egészségvédelmének egyre ja
vuló ellátásához vezet. 

Dr. Matics Alajos 
vezető főorvos 

�o,, ............................................................. ,,,, .. , .......... 

Vers a vasútról 
Vonatfütty szúr az éjszakába 
mint nyíl megsebzi a halk eget. 
Beszáll a házaik abZakába 
a sikongó, furcsa -üzenet. 

Én megszdktam. Jól érzem magam 
az állomás lázas zajában. 
Az örvénylő füstnek szárnya van 
s tonnás terhet repít az áram. 

Lehet, másutt könnyebb az élet: -
Te arcomba vésed az éjszakálkat. 
S -nuigis., a tiszta emberséget 
vasút, - azt itt tanultam, nálad . . .  

Irtó Gyula 

A SZOCIALISTA FORRA• 
DALOM új korszakát megnyi• 
tó XX. kongresszus, a ikong
;resszus termékenyítő szelleme 
a m,igyar népi demokráciát is 
kiragadta abból a kátyúból, 
amelybe a személyi kultusz és 
káros következményei juttat
ták. A júliusi párthatározat és 
az „értelmiségi politikánk ,ié
hány �rdéséró!" szóló határo
zat, az utóbbi körül kial;i.kult 
egészséges vita, csalhatatlan 
jelei annak, hogy rátértünk a 
XX. kongresszus útjára. 

AZ ÉRTELMISEGRŐL SZ()L() PÁRTHATÁROZAT UTÁN get ért sérelmeket sorolnánk 
fel és nem emlékeztetnénk ar
ra, hogy a vasúton szép pél· 
dá.i i.s akadnak az értelmisé
giek megbecsülésének. Uta
lurk Kossuth-díjas értelmisé
gie1nkre, számos magas beosz.. 
táshan levő értelmiségire, sze
mélyi fizetésben v:aló részesí
tésükre, a nem ritka , e!őlépte
tésekre, kitüntetésekre. De 
ezek nem mentik az elkövetett 
hibákat, inkább indokolják, 
hogy az értelmiséggel szemben 
a jövőben nagyobb bizalommal 
viseltessünk. Rátértünk, de vajon elindul

tunk-e rajta valamennyien tel
jes határozottsággal? 

úgy érezzük, erre a kérdés
re mi. vasutasok nem felelhe· 
tünik fé1Teét1!hetetlen igen
nel. Mert vajon állíthatjuk-e, 
hogy minket is átjárt az ér
telmiségi határozat pezsdítő 
hatása, mondhatjuk-e, hosiy 
bekapcsolódtunk abba az o�
szágos vitába, amelyet a hata
rozat elindított az értelmi
ségnek a. szocializmus építésé
ben betöltött szerepéről. azok
ról a hibákról. amelyeket az 
elmúlt évek során az értelmi
ség megítélésében elkövet
tünk? 

Nem mindezt nem állíthat
juk. Azt sem n:ion_dh�tju�. 
hogy tervszerűen es mtézme
nyesen megkezdtük a vasút_on 
az értelmiségi határozat veg
rehajtását. Szükséges ezt sió
vátenni mert az augu.<;ztusban 
lr,iadott ' fontos pártokmány 
Irányelveinek érvényesít�sé�rt 
nálunk lényegileg alig tortent 
valami az el<telt két hónap 
alatt. 

Nem történt meg pélqául az 
értelmiségi határozat ismerte
tése a vasut�s tömegek előtt. 
Pedig fontos lenne. hogy min
den vasutas dolgozó tudja: 

pártunk e határozattal végle
gesen érvényt kíván szerezni 
annak a régi, de a gyakorlat
ban annyiszor megsértett elv· 
nek, amely kimondja, hogy a 
munkásság és a parasztság az 
értelmiséggel vállvetve építi 
Je ; a szocializmust. 

A HATÁROZAT MEGAL
LAPITJA, hogy a népi demok· 
rat.ikus rendszer sokkal na
gyobb lehetőségeket biztosít az 
értelmiség fejlődésének, mint a 
tőkés rendszer. Ezek a lehető
ségek azonban csak részben 
váltak v:alóra. Az értelmiseg 
és a párt kapcsolatában nyug
talanító jelenségek mutatkoz· 
nak: politikai tartózkodás, kö· 
zöny. húzódozás a felelősség
gel járó munkaköröktől, a 
párttagság megszerzésére irá
nyuló törekvés hiánya. E je
lenségek okát a határozat ré�z
ben a régi értelmiség egy ré
szének polgári származásában 
s még megmaradt polgári né-
2:eteiben, részben reakciós ha
tásokban. részben a párt egyes 
politikai tévedéseiben és hi
h;íi'ban látja. Az utóbbi ténye· 
zőkből következik az a megál
lapítás: ,,a párt- és állami 
fu1'kcionáriusok jelentős része 
Lebecsülte, vagy még ma is !�
becsüli az értelmiséget". To
vábbá: ,,A mtmkásosztály ve

zetőszerepéről, a mtinkás-pa
raszt szövetségről szóló tanítás 
a gyalkorlatban olyan torz ér

telmezést nyert, mintha az é:r
telmiséget nem illetnik meg 

népköztársaságunk alkotmá
nyában minden magyar állam· 
polgár számára f>iztosított jo
gok." 

Igy awk a jielentős er�d
mények, (mert vannak ilye
nek), amelyeket :felszabadu
lásm:_ik óta értelmiségi politi
kánkkal elértünk, súlyos hi· 
bákkal. és hiányokkal párosul
tak, mint amilyenek a szak
emberek és a szakértelem 
nagyfokú elhanyagolása, az ér
telmiség mellőzése párt-, álla• 
mi és társadalmi funkciók be
töltésénél, a munkáskáder-po
litika értelmiségellenes eltor· 
zitása, egyes értelmiségi réte· 
gek ki nem elégítő anyagi 
helyzete, stb. 

A Központi Vezetőség hatá
rozata a bajok orvoslását az
zal kezdi, hogy k.imondja:  ,,ha
tározottan fel kell lépni min
den olyan, a párt politikáját 
és az ország érdekeit sértő né
zettel és gyakorZattal szemben, 
amely az értelmiséget és mun
kóját Lebecsüli." Felhívja a ha
tározat a figyelmet arra is, 
hogy az értelmiségiek elbírá
lásánál nem a múlt, hanem a 
felszabadulás óta tanúsított 
magatartás és a végzett munka 
a döntő, a burzsoá nézetek el· 
leni harc fő módszere pedig az 
érvelés és meggyőzés. a szabad 
légkörű vita, nem pedig a pa
rancsolgatás, a k.inyilatkozta
tás. az eltávolítás. A feladat az 
értelmiség számának további 
növelése, műveltségének 
kedvezőbb kulturális feltételek 
megteremtésével - elmélyíté
se, a legkiválóbb értelmiségiek 
megnyerése a pártnak. az ér· 
telmiség'ek fokozottabb részvé_ 
tele a népfrontban és a társa
dalmi mozJ?almakban. 

E YÁZLATOS ÖSSZEFOG
LALASBOL is kitűnik, hogy 

az értelmiségi határozat szá
mos kölielezettséget ró a 
v,asút vezetőségére, a po
litikai osztályokra, a párt
szervezetekre, a szakszer
vezetre egyaránt. Nem kétsé
ges: gondoskodni kell, hogy 
megtörjön a hallgatás, amely 
az értelmiségi határozatot a 
vasúton körülveszi. A vasutas 
dolgozók, elsósoI'ban természe
tesen az értelmiségiek, hőn 
óhajtják ezt. Számos vasutas 
értelmiségivel beszéltünk, akik 
felfokozott érdeklődéssel vár
ják, hogy a párthatározat alap
ján napirendre kerüljön az ér
telmiség ügye és elmondhas
sák véleményüket a probléma 
vasutas vonatkozásairól, meg
tehessék javaslataikat a múlt
bani hibák jóvátételére. a se· 
bek begyógyítására. a jövő�-.e
ru esetleges visszaesések meg
akadályozái;ára. 

Olyan dolgokat kell feltár
ni, amilyenről például Kraj
csovicz elvtárs. a 7/C osztály 
főenergetikusa beszélt, aki sé· 
relmesnek találja, hogy a vas· 
útnál az értelmiségiek sze
mé

l

yzeti ügyeivel olyanok fog
lalkoznak, akik nem mindig 
tudják megítélni, hogy jól vagy 
rosszul dolgozik-e ez vagy az 
az értelmiségi. Ebből adódott 
a múltban számos hiba. Kraj· 
csovicz elvtárs azt az esetet 
említi, amikor a 7. szakosztály 
egyik műszaki ért�lmiségi dol
gozójának természettől fogva 
csendes. szerény magatartását 
oolitikai passzivitásnak ítélték 
.<s emiatt kihelyezték az 11:sza
ki Járóműjavítól>a, alacsonyabb 
reosztásb9. Rze··encc;-,ére a Jea
felső vezetés tisztában volt 

vele, hogy a kiváló szakember, 
.akinek tudására a főosztályon 
van feltétlenül szükség, éppen 
elmélyült, tökéletes műszaki 
munkájával foglalt állást népi 
rendszerünk mellett és a fő· 
osztályra való visszahelyezésé
vel jóvátette a vele szemben 
elkövetett hibát. 

Imre elvtárs, a FEO értel
miségi dolgozója iS több olyan 
esetet említ, amikor származá
suk miatt, vagy egyéb nem 
nyomós politikai okból néphez 
11•" értelmiségieket távolítottak 
el, s.zakmai szempontból érzé
kenyen sújtva ezzel a vasutat. 
Azóta több i1Yen esetben meg
történt a rehabilitáció és a 
méltat1anul elbocsátottak kö· 
zül töl:iben visszakerültek a 
vasúthoz, de véleménye sze
rint arra lenne szükség, hogy 
az értelmiségi határozat és a 
rehabilitáció nyilvános megvi
tatásra is kerüljön, és tisztá
zódjanak mindazok a felada
tok, amelyek a határozat vég
rehajtását előmozdítják. 

ISMET MASOK bőven tud
nak beszélni arról hogy még 
a párttag értelmiségieket sem 
kezelték bizalommal s a bizal
matlanság sokszor odáig ment, 
hogy az oktatásban alacso
nyabb fokra osztották be őket, 
a tanulásban való jó előreha
ladásukat. a szemináriumokon 
tanúsított aktivitásukat, vita· 
készségüket pedig .,dörgölőzés
nek" minősítették, holott nem 
kétséges. hogy az értelmiségiek 
naey többsége őszinte meggyő. 
ződésből tanul és igyekszik 
fpiJódni. 

Igazság,lalansá� lenne, ha ez
alkalommal csak az értelmisé-

Bizalomról lévén szó, meg 
kell mondani azt is: a múlt
ban persze sokszor nem volt 
alap nélküli az értelmiségiek· 
kel szembeni biza'matlan5ág. 
A régi vasutasok közül sokan 
emlékeznek még Lázárra, az 
egykori ferencvárosi főnökre, 
aki állandóan fennen hangoz
tatta: az ő szemében az arany
csillagnál kezdődik az ember. 
S valóh�n, ak!inek nem ragyo
gott arany csillag a zubbonyán, 
azzal nem is bánt emberi mó
don. Ma azonban az ilyen fő· 
nökök csak a múlt rossz em· 
!ékei. 

Ma. amikor a vezető helyek 
nagyrészben i.s a népből lett 
értelmiségieink állnak. a régi 
értelmiségiek pedig átformá• 
lódtak a történelem n.a'1:v is
kolájában. a népi dt-mokrácia 
légkörében s magától értetődő 
természetességgel állnak a fi
zikai dolgozók oldalán. nem 
helyén való a bizalmatlansá,g. 
Erre figyelmeztet az értelmi
ségi párthatározat. amely a 
vasúton ls várja a vele való 
beható fo�lalkozást és a vég· 
rehajtást. Egyik fontos feltéte
le ez annak. hogv a XX. kong
resszus szellemP te! ies győzel
met arasson hazánkban. 
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KÜLDÖTTEI 

Farkas Kálmán, a Nyu(lla11 Mu-
sza.ki Kocsiszolq� lati FönőJ(!léq 
üzemi blzottsáqának e lnöke. 
A dolgozók érdekvédelmében véq
zett eredményes, következetes 
munkájáért kormányunk Munka
érdeméremmel tOntette ki. 

Mrenyó József, a MAV Jeqy
nyomda dolqozó;.a, kivá ló, l�lkl
l;smeretes szakember. Hosszú 
évek óta élvon.3lbeli munlkás3 a 
szakszervezeti mozqa!omnal<, 
1 952. óta a nyomda üzemi blzott
sáqának elnöl<e. 
� 

SZOCIALISTA VASOT2RT .s 

Miért sok a beteg a vasúlon? A SZERKESZTŐSÉG POSTÁJÁBÓL 
Az elmúlt évben a megbete · 

gedések olyan magas számot 
értek el ,i vasúton, mint még 
sohasem. Különösen sok mun
k�napkiesést okoztak a beteg
segek a budapesti, a debreceni 
és a miskoJcj· igazgatóság terü
letén, s e helyeken is elsősor
ban a vontatási szakszolgálat
nál, valamint Jl járómújavító 

üzemekben. A szakszervezet 
megvizsgálta a betegségek 
okait, s a jelentést megvitatta 
az elnökség. 

A m,egbetegedés� 32 száza
lékát mozgássze.1vi, 12 százalé
kát gyomor és bél, 13 százalé
kát sebészeti, 6 százalékát bőr, 
29,G százalékát pedig egyéb 
megbetegedések képezték. 

Elhanyagolt munkakörülmények. 

A mozgásszervi és heveny
lázas betegi;égek nagy számát 
döntően az elhanyagolt mun
kaköriUmények okozták. A 
mozdonyszemélyzet például 
menetközben fűti a forró ka,. 
zánt, ugyanakkor áramlik rá
juk a hideg levegő, a gyenge 

minőségű szén miatt sok a sa
lakozás, a felhevült szervezet 
nem egyszer gyorsan hül le. 
Ezek melegágyai a reumának, 
a torok- és mellhártyagyulla -
dásnak és az egyéb gyulladá
sos betegségeknek. A moz
donyszemélyzet megbetegedé
sét elsősorban <L rövi.debb 
munkaidővel lehetne csöldlce.n
teni. De feltétlenül szükséges 
volna megfelelő védőruha és 
védőétel biztosítására is. Az e 
téren meglevő hjányosságokat 
sürgősen fel kell számolni. 

tehát, hogy 1956 februárjában 
104 dolgozó influenza, 46 pedig 
mozgásszervi megbetegedés 
miatt volt betegállományban. 

Több fűtőházban és járómú
javítóban roosz a tető, befolyik 
a víz. A reumatilkus 1negbete.
gedése.k egyik okát pedig az 
öltözó0 és fürdőhelyiségek hiá
nyában, illetve rossz állapotá
ban keU keresni. Súlyos hiba, 
hogy még az új létesítmények 
sincsenek kellő gondosságg3.J 
kivitelezve. Példa erre a Há
má•n Ka16 fűtőház öltözője ,s. 

A rövidebb munkaidő is 
az egészséget �vja 

A gyomor- és bélbetegségek 
főleg a szolgálatellátással és az 
étkezéssel függnek össze. A 

szolgálatok 1negengedhetetle
nü1 hosszúak. Nem ritka :iz 
olyan eset, mint Olt József 
mozdonyvezetőé és brigád
jáé, Szept�mber 14-tól 107 
órát szolgá�tak egyfolytában 
és mindössze 10 órát pihen
tek. Nyilvánvaló, hogy az 
ilyen i{,oénybevétel az erm
beri szervezet idő előtti !,e.
romlását okozza. A ferencvá
rosi fűtőházban az év első fe· 
lében az utazó 574 dolgozó kö
zül 1 1 1  volt beteg, ugyanakkor 
a 772 nem utazó dolgozó közül 
csak kilencvenen voltak bete
gek. Ezek a számok is igazol· 
ják, hogy a nyugdíjak 1negíté
lésénél helyes lenne figyeLem
be ve nní azt is, hol szolgált a 
nyu.gdijjogosult. 

Bár legtöbb helyen müködik 

A fűtőházakban és járómú
javítókban az utóbbi éveklben 
javultJlk a munkakörülmé
nyek. A miskolci jáTóműjaví
tóban például 1951-ben még a 
dolgozók 75 százaléka végezte 
a szabadban mun'káiát. s ez a 
srom ma már csak 25 száza
lék. Sokkal rooszabb ,i helyzet 
a fútőházaknál, ahol az egyik 
legsúlyosabb hiba, hogy nincs 
biztosítva a megfelelő szellőz
tetés és a legtöbb fűtőházban 
a füstelszívó berendezések iS 
szinte használhatatlanok. A 
debreceni fűtőházban például 
Becz,ky Elek füstmé1.·gezés1 
kapott, s leesett a mozdonyról. 
A Hámán Kató fűtőházban 
még az úgynevezett „ágyú
kályhák" füste'vezetését sem 
oldották meg. Nem véletlen 

-------------, az üzemi konyha, a diétás ét· 

Sok üzemi balesetet okoz a 
járóműjavítók és fútőházak 
zsúfoltsága. Ezen jórészt csak 
új építkezéssel lehetne segíte· 
ni, de azért a nagyobb rend 
megkövetelésével is sok,it le

az 
Mi akadályozza 

illetményruhák kiadósat? 
hetne javítani a helyzeten. 1956. augusztus l-én a nyír· 
Gyakori, hogy a balesetekért egyházi pályafeil!Iltartási fő· 
legtöbbször a dolgozót okol- nökség létszámából a szekszár
ják. Az Északi Járómújavító· di pályafenntartási főnökség 
ban például az év első felében létszámába helyeztek át. A ru-
168 baieset történt és 166 eset- haokrnányaim - minden silr
be�- a �otgozót ?kol�k._ Feltét- getés ellenére -=- még a mai 
�enul l!ubás az u_zem1 �1zott5:ág napig sem érkeztek meg az új 
is, hogy eltogadJa az ilyen 1n- 1 szolgálati helyemre Nyfregy-dokolást. A debreceni fűtőház- házán azt áll 't: 'k hogy lb:in 31 baleset közül tizenöt- ' 1 Ja • . 
ért senkit sem h.iháztattak, hét :i,uguszt_Us lO·én '.1 de?1°�e1? 
balesetért a dolgozót tették fe· igazgatoság számviteli fonokse
lelőssé, gén keresztül e]küldték Szek

A szakszervezet elnökségé
nek feltétlenül biztosítani kell, 
hogy a mun1cavéde.l111i osztály 
védje a dolgozók érM!keit a 
balesetek okánaik megállapítá
sánál. 

szárdra. Szekszárdon viszont 
semmi_ nyoma sincs. úgy lát
szik tkét hónap kevés ahhoz, 
hogy irataim a bürokrácia út
ves2Jtőit megjárva elérkezze
nek rendeltetési helyükré. 

Kérem a szerkesztőséget. ke
resse meg azt a fiókot, amely
nek mélyén porosodik a ruha
lapom. 

Galló János 
Szekszárd, Pft. Főnökség 

Egész nyáron civil és téli 
ruhadarabokból kombinált 
egyenruhában jártam, mert a 
már lassan három éve járó ru· 

Közben áthelyeztek Sorok• 
sári út állomásra. Ez újabb fél
évi kiesést jelentett, ugya.rus 
körülbelül ennyi idő kell ah
hoz. hogy a ruhakiosztási táb
lázat egyik állomásról eljus• 
son a másik állomásra. Utól· 
jára félévvel ezeli9tt nyugtat· 
tak meg, hogy elintézik ügye• 
met, de sajnos nem történt 
semmi. Most már az én türel• 
mem is fogytán van. 

Zsigmond István 
Budapest-Soroksári út 

Ez év január 25-én helyez
tek át Rákoorendezőről Vácra. 
Az esedékes nyári és téli ruhá· 
mat még a mai napi� sem kap. 
tam meg. Már jártam a rákos
rendezői ruhaszertárban, de 
ott azt mondják, hogy a Szám· 
viteli Főnökségnél járjak el 
ügyemben. 

Miért nekem kell szaladgál
nom? Nyolc, hónap alatt nem 
lehet elintézni egy ruhaügyet? 

Gyarmati József 
Vác állomás 

A vasútegészségügyi szer
vek sem végeznek sok esetben 
kielélptő munkát. Kevés még 
az olyan orvos, akinek fő 
foglalkozása az üzemorvosi te
endők ellátása. Ritka, hogy a 
szociális létesítménye1c terve
zetét az építkezés megkezdése 
előtt az üzemorvossal jóváha
gyatnák. Gyakran nem vesz 
részt az Ü7.emorv0c<; a balesetek 
okának feld0rítésében sem, s 
ez megnehezíti a baleset elleni 
vMekezést. 

háim utalványai a mai na'Pig (A fenti levelek azt bizo
sem készültek el. 1955-ben nyítják, hogy a ruhaellátásban 
Dunaharaszti állomás két íz· meglévő nehézségek nagy része 
� is beküldte pótrendelését 

I 
a bürdkratikus, lélektelen ügy

az igazgatóság központjába ér· intézésből fakad. Itt az ideje 
vényesítésre, de ott mindkét hogy rendet teremtsenek'. 
esetben eltűnt. (Szerlk.) 

Baj van a tüzelővel 
harkány áLlomás miért csak 
szeptemberben, Korlát-Vizsoly 
pedig csak októberben igényelt 
először tiize.Uit, hoLott az igé• 
nyeket május 16-tól be lehetett 
nyújtani. Nem ártana, ha az 
eml!tett állomások vezetői a 
két,S'é.gtewnül meglévő nehéz. 
ségeket nem tetőznék hd
nya,gsággal. (Szerk.) 

Tengeri levegő 
kezé.s ,izonban kevés helyen 
van megszervezve. Ezért fele
lősség tel'heli a társadalomb.iz- MÉG NINCS REND 

Jó „magyar" szóval, anziksz I kö�nyú ál�b:i, ringat a _ten- tosítási osztályt is, mert nem 
helyett szeretném küldeni �ze� g_�q, l�'<�O. , sunogatása es a szorgalmazta e1éggé a diétás 
ket a sorokat a Nyugati pá- �pfé_n):· . . "�z a Cser':<? More étkeztetés bevezetését_ Komoly• 
lyaudvar dolgozóinak, akiktől szimfonmia � mondJák sze- problémákat okoz több helyen 
olyan meghatottan búcsúztunk retette'l es kissé meghatódot- a rossz vízellátás és a hiányos 

mi tizeimégyen mintlha világ- tan a bolgárok. higiénia. A szerencsi fűtőház 
körüli útra indultunk volna. Éjfél előtt indulunk vissza a étkezőhe!yiségében nincs ivás

És az sem baj, hogy mi előbb tengerpartró½ �ajdnem olyan ra alkalmas víz. A rossz hígié

hazaéi,keztünk bulgáriai útunk.- szeretettel bucsuzunk a hatal- niára ;ellemző, hogy a debre

ról mint ezek a sorok mert mas víztömegtől, amelynek ceni füt"iház területén például 

be;allom, az „anziksz�t" •tt most csak barátságosnak tűnő Mm s2lCÍ!llítják el a mosóvá.gá
írom, a Nyugati pályaudva- morajlását halljuk, mint'ha nydktól a trágyát és az a le

ron. De így legalább nem kell embertől, régi ismerőstől bú- 1 gye,knek korlátlan birodalma, 

külön-külön válaszolnom ar- csúznánk. Laezkó Z<tltán terjeszti a betegségélce.t. 

A jelentés megvitatása során 
az elnökség ta!(jai megállapí
tották, hogy jelentősen lehet
ne jav!tani az egészségvéde.l
men még a mealevó körülmé
nyek között is. Különösen so
kat tehetnének a fútőházfőnö· 
kök és a járműjavítók vezetői. 
Elősegítené a ba1esete1hárítást, 
ha minden esetben felelősségre 
vanná.k azolcat, akik felelőtle?t.
ségükkel, a szükséges intézlce
dések elmulasztásávaz okozói a 
balgsetnek. A szakszervezet· 
nek szorgalmaznia kellene 

olyan felszerelések beszerzését, 
amelyek a járómújavítók,ban 
csökkentenék a piszkos mun
kát, Kelet-Németországban pél
dául a járómújavítóba é•kezó 
mozdonyt lemossák, elvátolít· 
ják róla az olajat, piszkot. fgy 
nem .fordul elő, Jlogy a csava
r-ekról lecsúszik a kulcs és le
üti a kézről a bőrt. Az olai el· 
távolítása jelentősen megköny
nyíti a bőrbetegségek elleni 
védekezést is. 

A szakszervezet elnöksége 
végezetül úgy döntött. hogy 
javasolja a balesetek csökken
tésének módját a legmagasabb 
szinten, miniszteriális szinten 
!elülvizsgálni. 

Nem tudom leírni azt a sok 
panaszt, ami elhangzik közöt· 
tün!k a tüzelőbeszerzésről Itt 
állunk a tél küszöbén és nincs 
tl)ivel fütenün•k, pedig legtöb
bünknél több gyermek is van. 
Ha hideg időben megvünk a 
szénért, nem kapunk és pana
szunJkra az a válasz: miért 
nem vitték el idejében? Hát 
mi el akartu:.1{ vinni idejében, 
de hiába mentünk Tllktahar· 
kány, Korlát-Vizsoly állomá
sokra, mikor ott egy deka tü
zelő- -sem VQlt és csak azzal. 
fizettek ki, hogy nincs és nem 
is tudják mikor lesz. Talán 
moot még idejében szólunk, 
hogy orvosolják panaszt19kat. 

Húsz aláírás 

Még nem szűniek'nieg' ·a•pa
naszok a bérkifizetések körül 
Hatva,n állomáoon.. A jegyvlzs· 
gálókna'k szeptember 14-én 
sem fizették ki az augusztus 
havi utánfizetésbőJ eredő juta
lékot, mert állítólag az !lleté
kes késve küldte el az arról 

A dolgozók panasza jogos. szóló kimutatást. 
Igaz, hogu tüz.elóellátásban Lehetejlen állapot, hogy egy 
- mifllt ahogy azt előző la.pszá- ember hanyagsága miatt 140 
munk;ban 1negírtttk _ va,nn.ak I j:gyvizsg�ó egy h

_
ónappa] . �é: 

nehézségeik és sokswr egy-egy sobb .kapJ,i meg Jogosan Jaro 
állomás kevesebb tüze.lót kap, 1 pénzét. ra a kérdésre, hogy „hol sül

tél le ennyire október dere
k8.n?" 

Igen, arcunk a tenger leve· 
gőjének símogatisát, a tenger
parti napfény se,mmi máshoz 
nem hasonlítható zománcát 
őrzi. De szomorú lenne, ha 
csak arcunkon hoztuk volna el 
ennek a gyönyörű útnak az 
emlékét. Hiszen még a tenge
ri levegő zománca is !hamar el
kopik, élőbbek az emlékek, 
amelyeket szívünkben hoztunk 
mindnyájan. Hadd mondjak el 
közülük egyet-kettőt. 

Szófia. Szeretettel vártak és 
mi szeretettel jöttünk, hogy 
megcsodáljuk Bulgáriát, szép 
fJvárosát és megismerkedjünk 
a kedves bolgár néppel. Veze
' ínlk, Stojan Kristeff és fele
' §ge, valamint a többi elvtár
�ak jogos büszkeséggel mutat
ják fejlődó. szép városukat. 

Nem csoda, lha gyorsan te
lik a& idő és nemsokára fájó 
szívvel búcstlzunk Szófiától, 
kedves vendéglátóinktól. Új 
úticélunk, Várna felé robo
gunk. már s csakhamar abban 
gyönyörködhetünk, hogyan öle
li körül a Cserno More, a Fe
kete-tenger ezt az ősi, gyönyö
rű várost. Első útunk a ten
gerhez vezet. A várnai tenger
n3rton várjuk meg az alko
,w3tot s amint mln<l sűrűbbé 
fonódik a sö'ét, úgy lesz egy
re méltóbbá nevéhez a Feke
te-tenger. 

De reggel talán még szebb. 
A Balkán T..triszt fürrlőhel.Yei 
!11,ntegy 10-15 kilométer hosz-
0-rn húz6dnak végig a teng€r
parton. 

És milyen tarka forgatag: 
francia, német, cseh. szlovák. 
ramán hangfoszlányok érnek 
hozzánk. De a legerősebb szó 
mlndig a tengeré. Csodálatos. 
egyhangú, mégis oly sokszínű 
zúgás, morai!ss kíséri léptein
ket s fülünkhen cseng akkor 
is, amikor az aranyparton 

Válasz Szücs Sándor elvtársnak 
Szúcs Sándor elvtárs, a gépészeti szakosz· 

táily újítási előadója „Allítsuk az újítá&i
mozga,lmat műszaki fejles;:itésilnk előterébe!" 
című cikkében helyeren állapítja meg, hogy 
a vasúton az újítási mozgalom 1953-tól visz
szaesést mutat. A visszaesés akát abban lát
ja, !hogy el.húzódik a javaslatok elbírálása. A 
cikk szerint ezt különösen a szerkezeti módosí
tások tárgyában beadott javaslatoknál lehet 
tapasztalni. 

Ezzel egye-tértünk, azt azonban furcsának 
tartjuk, hogy Szúcs elvtá'l'S annak ellenére, 
hogy a bajok gyökerét világosan látja, mun
katerületén mégsem teszi meg a szükséges 
inltézkedéwket. Hivatalos statisztikai adatok 
szerint ugyanis !hónapok, sőt évek óta 417 
hátralékos újítási javaslat fekszik a gépésze
ti szakosztálynál s ez a tény, hogy Szúcs elv
tárt szavaival éljünk ,,sok esetben elveszi 
a kedvét az újítóknak további javaslatok be
nyújtásától". Egyetértünk azzal hogy ezen 
sürgősen vál•toztatni kell. de arra kérjük 
Szúcs elvtársat, hogy ennek érdekében jfu-
jon elől jó példával_ 

Igaz az is, 1hogy az e1bírállással megbízoitt 
szervek sokszor helytelenill értelmezik a 
minisztertanácsi rendeletet. Ebből eredően 
számos fellebbezés, vita, helytelen határozat 
született már eddig is. Erre példaként a cikk
író felemlíti a ,,kétitiengelyű személykocsi 
szekrényváza acéLvázasra. való átépítése" tár
gyú javaslatot. -Ennél a döntőbizottság úgy 
foglalt állálst, hogy a javasJ.a,t megtétele Kalló 
Imre igazgatóhelyettes elvtársnak hivatali kö
te� volt, melyről awnban a fellebbezés 
után az Országos Találmányi Hivatal azt ál
lapította meg, hogy nem rruná6íthető hivatali 
kötelességnek. 

Nincs szán<lékunk vitába szállni az 0TH 
döntésével, csupán ll2lt hiányoljuk, hogy a 
cikk írója csupán egyetlen példát ragadott kJ, 
holott az esetek 90 százalékában az 0TH jó· 
váihagyja a Vasúti Főosztály Újítási Döntő
bizottságának határozaibait. A döntő bizottság 
tehát fela<lata magaslatán áll, sajnos nem 
mondhatjuk ezt el a gépészeti szalrezoigálat 
által elbírált újításokkal k-apcsolatban. Ez a 
szerv már S21ámos olyan határozatot hozott, 
mely ellentétben állt a minisztertanács ren
deletével, sót egyenesen a népgazdaság meg. 

károsítására vezetett volna, ha a döntő bizott
ság másként nem haitároz. A döntőbizottság! 
határozatok � eddig is soksror megakadá
lyoZlták a törvénytelen díjk.ifizetéseket, vagy 
megakadályozták az újítók kisemmizését. A 
döntő bizottság eddig legfeljebb 35-40 szá
zalékát hagyta jóvá azoknak a határozatok
nak, amelyeket a gépészeti szaJms,z;tály újí
tási szervei hoztak. 

Szücs elvtárs cikkében egyebek között kitér 
arra is, hogy az újítási díjak k.iiizetéséért a 
Fókönyvelóségg;e1 ádáz harcot kell folytatni. 
Véleményünik szerint a helyzet fordítoltt. Saj
nos nem egy esetben a rendelet előírásait fi
gyelmen kívül hagyva, helytelen gazdasági 
nrntatók alapján tett javaslatot a gépészeti 
&akszoJgálalt olyan újítási díjak kifizetésére, 
ain,elyek nem voliúak indokoltak. Hadd je
gyezzük meg, hogy pélrlául a hídszol:g.álatnál 
niitcs szükiség árláz harc folytatására az újí
� díj.ooc kifizetésénél, mert a díjazásra tett 
javl!slatok In.Egfelelmek a minisztertanácsi 
renteletben elóírtaknalk. A fentiekkel kap
csol.itíban tudomásul kell vennie mindenki
nek, hogy a népgazdaság pénze nem ,,csáki 
szat'n\ája", az azzal való gazdá1kodás felelős
séget lhárít miruiazokra, akik pénzügyi mű
veletet\ lebonyoütására, felülvi2sgálatára vagy 
akár �jítási díjak megállapítására jog,osul
tak. Idtje az újítások területén felelősségre
vonást �özölni azdk,kal szemben, akiik a 
fennálló rendeletet figyelmen kívül hagyva a 
népgazdl!l'ágot megkárosítják_ 

Végezell,11 egyetértünk Szücs elvtárssal ab
ban, hógy szükség volna a legfelsőbb párt
szervek, a sz.akszervezet és a sz;akvonal hat
hatós in�ésére az elburjánzott újítási bü
rokrácia fe4zámolása érdekében. Míg ez meg
történik, att ajánljuk Szücs elvtánsnaik, 
hogy munka\erüiletén igyekezzék a bürokrá
citáit felszámd,ni, szerezzen érvényt a minisz
tertainácsi rerdeletneik és intézze úgy az újí
tási javaslatol:at, hogy minél kevesebb ok 
Jegyen ádáz h�c folytal!iására, akár a Főköny
velőséggel, atkar más szaikvonali szervekkel. 

Rödönyi Károly 
a döntő bizothsá(( részéről 

K6sa Pál 
a fókönyvelőség részéről 

Kaposvári Béla 
1/4. C. 05r&tály vezetője 

mint amennyit igényel, de tel- 1 · Szücs Ferenc 
;esen érthetetlen, hogy Takta.- Hatvan állomás 

NYÍLT LEVÉL BUDAPEST-NYIJGA TI 

SlERTÁRFŐNÖKSÉGÉHEI 
Ha nem is egészen váratla

nul, de hirtelen megjött a hi
deg. Mi erre számítottullik és 
az igen rossz állapotban lévő 
kályháinkat még a tavasszal 
elküldtilk sürgős javításra. 
Anyagszámadónk a rendelet
nek megfelelően továbbította a 
Nyugatiba, a javítandó kály
hák temetőjébe. 

Szeptember elején érdek
lődtem, hogy mikor lesmek 
készen a kályhák. Anyag
számadónk megnyugtatott, 
hogy időben kijavítják. O'lrtó· 
ber elején harmadszor érdek
lódtem és azt a választ kap· 
tam, hogy a javító vállalat 
még el sem vitte azokat a 

szertár telepéről. Ez aztán már 
kétségbeejtett. Ha még el sem 
vitték, mikor lesznek megja
vítva? Hogyan fogunk október 
15-én fűteni? (Az éjjeli szolgá· 
latot teljesítőknek már előbb 
is jó lett volna.) 

Azt kérdezem a NyUgati 
Szertár illetékeseitől, hogy 
mit tettek a nyár folya
mán, ha az összegyűjtött, 
úgy tudom, mintegy 300 darab 
kályhát még el sem vitte a ja
vítóvállalat. Szabad így bánni 
a dolgozók érdekeit szolgáló, 
mondhatnám létfontosságú 
dolgokkal? 

Dr. Tóth Jó73ef 
Kelenföld állomás 

�ónaP<lt( óta tartja 140-150 azillza,...os tellesltmén• ét Vlqh -János v1llanyheqesztó, a Szolnok! JármuJavltó DISZ-tltlulr;. A szakszer• vezet IV. konQresszusának tlSZMJet6re, a min&éq fokozása mellett, 
t 60 százaH,koa eredmenyt ert •I. 

(Kovács Géza felv.) 



• SZOCIALISTA V AS'OTtllT 

h-M-4# � 
MIÉRT NEM Lm KLUB A KLUBBÓL ? 

Több ezer fiatal dolgozik a 
budapesti szolgálati helyeken, 
s gyakran okoz gondot az ifjú
sági vezetóknek, hogyan biz
t06Ítsá.k a fiatalo'k szórakozá
sát, tanulását, helyiség !hiányá
ban. Olvastam erről szóló leve
let a „Szocialista Vasútért"
ban is, melyet Bélész István, a 
Keleti Fűtóház DISZ-titkára 
frt alá. De hasonló a helyzet 
sok más szolgálati helyen, pél. 
dául a villamos felsővezeték 
építésvezetőségnél is, ahol 
egy rozzant személykocsi he
lyettesíti a kultúrhelyiséget. 

Ugy gondolom, lhogy a buda
pesti vasutas ifjúság megérde
melne egy klubhelyiséget. Ez 
a gondolat már 1955 tavaszán 
felvetődött és kezdeményezés 
:is indult Szúcs elvtárs, a poli
tikai fóosztály ifjúsági alosztá
lyának akkori vezetójével az 
élen. Az If;úsági Ház formáli
san létre is ;ött a MAV Repü
Zóklub helyiségében. De csak 
formáfü,an, mert a berendezést, 
s a helyiségeket még a mai na
pig sem hozták rendbe. Pedig 
az ügy jól indult, foglalkozott 
vele a 3, szakosztály is. Végh 
elvtárs, szaJkosztályv_e_zető leve
let írt a !klub vezetőségéhez, 
melyben közölte, hogy rendbe
hozzák a helyiségeket, 7!!egte
t'emtik az iJ;úsági klubot. 

Ezt követően megjelent a 
helyszínen Végh elvtárs, Szúcs 
elvtárs. s még néhány építési 
szakember. Sőt tudomásom 
szerint, már tervrajzok, építési 
dok11,mentációk is készülte!le. de 

ki tud;a. hogy azóta me!yik 
íróasztalban pihennek? 

Egész sor javaslatot készí
tettünk sza'klkörök és rendez
vények szervezésére, s ezeket 
felt!!riesztettük az ifjúsági al
osztályra. Közben Szúcs elv
társ elkerült az alosztály élé
ről, s ezzel kezdetét vette a 
nemes kezdeményezés hanyat
lása. Az igazat megvallva, még 

Fiók elvtárs, az új alosztály- szakmai továbbképzését, De 
vezető is egy ideig foglalko- megszűnt. Vajon miért? Hiszen 
zott az ifjúsági klubbal, sike- a fiatalokat érdekelte, az első 
rült egyben-másban segítséget előadásokon mintegy száz fia
is nyújtania, de aztán ez is ab- tal jelent meg, és sokan közü
bamaradt. Végeredményben !ük azóui is érdeklődnek az 
tehát nem lett klub a klubból, Ifjúsági A!kadémia iránt. 
mert ;elenlegi formájában az A vasúton körülbelül két 
Ifjúság_i ház nem alkalmas esztendeje létrejött az Ifjúsági 
erre. Nevelési Tanács, melynek tag-

Meg kell mondani, hogy a jai a vasút legfelsőbb vezetői. 
nagy tervekhez képest valójá- Ha a Nevelési Tanács felkarol
ban kicsik a helyiségek, de ná a Budapesti Vasutas !fiú.
azért még ;elenlegi állapotá- sági Klub gondolatát akkor 
ban is alkalmas lenne arra, egy-kettőre meg lenetne olda
hogy egy-egy VISZ-szervezet, ni egy na,gyszerú klub létre-
150-200 fiatal, itt szórakozzon, hozását. Reméljük, hogy ez a tanuljon. Annakidején volt is ! levél is hozzásegít ahhoz, 
err� kezdeményezés, megin- hogy ismét elötérbe kerül az 
dult az Ifjúsági Akadémia, Ifjúsági Klub gondolata. 
amely elösegítette a fiatalok Hamenda Ferenc 

EGY NAP BALATONZAMÁRDIN 
Ilyenkor már hűvös a reggel 

a Balaton partján, de azért 
Zamárdiban mégis csak ott 
tornászunk vagy hetvenen az 
üdülő udvarán. a víz mellett. 
Egy idős nénike fejcsóválva 
figyeli tornagyakorlatainkat 
és nem is tud ellenállni, hogy 
meg ne szólítson bennünket: 

- Drága lellkeim, miért ok
tóberben jöttök üdülni? Hiszen 
megfáztak. Egy kis szünetet 
tart, aztán még hozzáteszi: 
Igaz, eze!le a mai fiataldk már 
az ördögtől sem félnek. 

amint hullámai köZÖtt fürdik 
a napsugár és a víz tükrénél 
sirályok szárnyalnak hófe'hé
ren. Szemközt kúpalakú he· 
gyek, sötétzölden hajolnak a 
tó fölé. 

Aztán reggelihez szól a csen
gő, majd megkezdődik a mun
ka. tanulás. Délelőtt politikai 
elóadás, délután játélk, sport, 
vagy szeminárium. f:rdekesek 
a szemináriumok. Elmondjuk 
tapasztalatainkat, beszámolunk 
a DISZ-munkáról, az eredmé
nyekről és a hibákról, a párt
irányítás helyi tapasztalatairól 

Egyikünk megmagyarázza a E< te társasjátékot játsszunk 
néninek: Mi nem -üdülni ;öt- vagy táncolunk egész takarO: 
tűnk, hanem kéthetes DISZ- 1 dóig. 
titkári tanfolyamon !'Jagyunk Huszonhárom óra után Iasitt. :ts tessék elhinni, n_em is san elsötétednek az ablakok, fázunk "• csend borul az üdülőre. El

A legtöbb reggel így kezdő
dik a DISZ-titkári tanfolya
mon, aztán folytatódik a zász
lófelvonással, s miközben éne
keljük az ifjúsági himnuszt, 
csodáljuk az őszi Balatont, 

múlt egy nap a tanfolyamort. 
Feledhetetlen lesz számunk

ra az itt eltöltött két hét, s 
ezért az itt tanuló fiatalok ne
vében köszönetet mondok a 
vasút politikai főosztálynak, 
hogy lehetővé tette számunkra 
ezt a két hét tanulást. Mi azt igér�ük, ho1111 a tanfq!v<im végeztével tMg nam,obb lelkeu. déssel irányítfak ma;d DISZszervezeteinket és jobb ered
ményeket fogunk elérni a fia· 
talok nevelésében. 

Csomós Valéria 
Szuhakálló állomás 

DISZ-titkára 
---0-0---

Jó teljesítmény a Miskvlci 
J6r6mújavít6ban 

A Miskolci Járómújavító 

Szeged Tisza-pályaudvar legfiatalabb távirásza Tóth András 
DISZ-� lelkiismeretes, pontos munkájával Hgit;' el6 az Gszl for

galom sikerét. 

dolgozói teljes odaadással dol
goznak a kongresszusi válla· 
lások teljesítéséért. Váll&lá
saik közül eddig egy moz
donyosztályi tolópad javítását, 
egy VI. osztályi súgárfúrógép 
és egy VIII. osztályi szelence-
csiszológép javítását végezték 

(Kovács Géza relv.) el. (Pá! István leveléból.) 

A SZERKESZTÖSÉG ÜZENI 
Hamenda Ferenc (Vasutas Ifjú

sági Ház), lfJ, Bltlislch Antal 
<Hegyfalu). Mezö László (Celldö
mölk), Bakó János (Miskolc), Hol
lósy László (Bp. Ferencváros), 
Bödö István (Székeslehérvár), 
Benedel< Miklós (Miskolc), Cso· 
mor János (Szolnok), Cserhliti 
József (Szeged). Selmeci János( 
!!:szaki JárómúJavító), Bojtor La
jos (Dombóvár), B, Tóth Antal 
(Debrecen). Beró József (Keleti 
MOszak), Karbuczky Károly (Sze. 
ged), Magyar Györqy (Bp.-Déil 
fth.), Véqh Ferenc (Székeslehér. 
vár). Ferencváros csomópont dol
gozói, Szücs Ferenc (Hatvan), 
Galló János (Szekszárd), .Zsig
mond István (Bp.•Soroksárl út), 
Nyúgdíjasok váci csoportja, 
ócsovai István (Bp.-Keletl !th.), 
Papp Tivadar (Miskolc). Jevelükel 
köszönjük, lapunk anyagához 
felhasználtuk. 

Szilágyi Sándor (BVKH): A fo
lyó évi vasutasnap alkalmából 
kiadott kinevezések a minden 
évben szokásos soronklvüli kine. 
vezése1< voltak és nem rehabiil
tálásként történtek. Az érdekelt 
dolgozóknak korábbi klnevezésé• 
re lgényílk nem volt, és !gy 
részükre a soronklvüll kine· 
vezésnek megfelelő maga
sabb ranglokozati bér visz
szamenöieges folyósítására nincs 
lehetőség. Madarász P6ter (Gyön• 
gyös): Az elvtársak rosszul értel
mezték a i\funka Törvényköny. 
vet, mert ebben a munkakörben 
nincs lehetösé11 csizma blztoslté· 
sára. Mi i,o:yekszünk eljárni eb
ben az Ogyben, talán sikerül 
eredményt elérni. Bertók József 
(Zalaegerszeg): örömmel értes!t
Jük, hogy kérését teljes(tették és 
az oktatási szakosztály kivétele· 
sen hozzájárult relvétell vizsgá
ra történé behívásához. Boqnár 
Károly (Tapolca): Levelét a vas1ltl 
röosztály a Vlzgazdélkodásl Tu. 
dományos Kutató Intézetnek to
vább!totta, ahol el fogják végez· 
ni a szükséges kutatásokat. 
Oszkó István (Veszprém): Leve
lében foglaltakra már korábban 
Lantos István karakószörcsöki 
lakósnak ugyanebben a rovatb!ln 
válaszoltunk. Ez a válaszunk 
Oszkó elvtárs levelére Is. Cseh 
Emil (Székesfehérvár): l'!rtesülé· 
sOnk szerint Cseh elvtárs a bér
rendezéskor 53 forint béremelést 
kapott, 1.0:v munlcakörl bére nem 
580. hanem 633 forint. Juhász Jó. 
zsefné (Miskolc): Férje besorolá• 
sát felülvizsgálták és ennek ered
ményeként a llf. szakcsoportba 
vaJó kinevezése Iránt Intézked
tek. Várhelyi István (Mesztegnyő): 
Javasl.atát egyelére nem tudják 
megvalósltanl. A szakszervezet 
foglalkozik ezzel a problémával .  
Göcze Dezs6 (Nagymaros): Allo
másukon Jelenleg 200 mázsa 
délnógrádl szenet és 300 mázs.a 
brikettet tárol, melyet a dolgozók 
mtnoo�gl J<ifogás cllllén ne!Jl vet· 
tek �t. !gy •• a pa,lasauk, hogy 
tozelöt nem tudnak t>e<>zereznl. 
mert ez állomáson sem szén, 
sem brlkkett nincs, nem felel 
mel! a valóságnak. Október hóra 
30 tonna szenet és 25 tonna bri. 
kettet utalt ki a budapesti lgaz
gatósá.o: anyagosztálya az állomás 
részére. Bakó János (Miskolc): 
Felsőzsolca állomáson összes két 
váróterem van, 60 négyzetméter 
atapterOlettel, amely kb. 120 em
ber befogadására alkalmas. A 
napi átlagos utasforgalom 1500 
fő, az egyldöben Jelentkező leg
nagyobb utnscorgalom 300 fő, 
melynek betogadásához 221 
négyzetméter alaptEll'ület! · váró
teremre van szüks�g. Tehát az 
utazóközönsé.o: tekintélyes része 
nem fér el váróteremben, a sza. 
bad é,o: alatt várja a vonatokat. 
Ataiakitásokkal fogják megolda
ni a Jegypénztárak megfelelő el· 
helyezését. 

La.punk legközelebbi szá.. 

ma a szakszervezet IV. kong
resszusa miatt, október 23· 
án, kedden jeleniik meg. 

- A Második Békekölcsön 
kilencedik sorsolását október 
18-21 között Nagykanizsán, a 
városi művelődési házban ren
dezik meg. Ezúttal 256 200 
egész kötvény számát húzzák 
ki 75 664 800 forint értékben. 

- A vasutas-szakszervezet 
elnökségének meghívására 
szovjet, jugoszláv és csehszl<>-: 
vák vasutas szakszervezeti 
küldöttség vesz részt a szak
szervezet kongresszusán. 

- Befejezéshez közeledik a 

Béke úti aluljáró építése. Ok
tóber 26-án ünnepélyes ke�e
tek között adják át rendelte
tésének. 

- Az osztrák postások és 
vasutasok is csatlakoztak a 
közalkalmazottak október 9-én 
hozott határozatához, amely 
szerint sztrájkba lépnek, ha a 
kormány nem váltja be ígére
tét és nem valorizálja fizeté
süket. 
- Dicsérő elismerésben és 

1200 forwt jutalomban része
sült Póczt!k Lajos mozdonyve
zető {Körmend fűtőház), mert 
Zalalövő állomáson súlyossá 
válható balesetet hárított el. 

- Budapesten ülésezik a 
csehszlovák-rijekai díjszabási 
bizottság. Az átmenő forgal
munk növelésére és az ebből 
származó külföldi devizának 
hathatósabb biztosítása érde
kében részt vettünk a cseh
szlovák-rijekai tengeri kikö
tői kötelék létesítésében. E for
galomban 1956. november l-én 
köteléki árudíjszabást adnak 
ki. A díjszabási munkálatok 
befejezésére az érdekelt cseh
szlovák, osztrák és jugoszláv 
vasutak képviselői folyó hó 
8-tól 20-ig Budapesten ülésez
nek. 

1951. OKTÓBER 15. 

- A diósgyőri pályaudvar 
bővítésére hatmillió forintot 
fordítanak. A munka több 
évig tart és befejeztével a pá. 
lyaudvar fogadóképessége há• 
romszorosára növekszik. 

- Október 15-én megszűnik 
a vasutasok betétfüzetének 
használatára VO'Ilatkozó korlá
tozás. A vasutasok tehát -
díjszabási korlátozás alá eső 
gyorsmotorvonat kivételével 
- a betétfüzetet minden kü• 
!ön engedély nélkül használ. 
hatják. 

- 0 jfajta előregyártott ál• 
lomás mintapéldányait mu• 
tatták be a francia vasutak egy 
kiállításon. Az alumínium. 
lemezekből készült szabvány• 
állomásokat először a kétvá. 
gányú délvidéki villamosított 
vonalakon fogják alkalmazni. 

-A Budapesti Közlekedési 
bíróság jogerősen egy év és 6 
hónapi börtönbüntetésre ítélte 
Demeter István 21 éves, két• 
ízben már büntetett MA V ko
csikísérőt. mert vagonberakás 
alkalmával egy 50 darab pap. 
lanhuzatot tartalmazó csoma
g<Jlt ellopott. 

LAKASCSERE 

Elcserélném Gyáli úti két• 
szoba összkomfortos MA V • 
lakásomat Budapest belterüle· 
tén lévő hasonló magánlakás• 
ra. Lehet félkomfortos, vagy 
egyszoba összkomfortos is. Ér• 
deklődni lehet: Tóth Miklósné
nál. 381-571, vagy 21-10/5. 
melléktelefonon. 

Kétszoba hallos szolgálati 
pecs1 lakásomat elcserélném 
megfelelő budapestiért. l!:rdek• 
lődni lehet: dr. óo Máriánál, 
Budapest, MA V Kórház. VII. 
osztály, vagy 256-992. telefo
non. 

A MÁV-kórház címére 
Régi, vitathatatlan igazság érdeklődéssel fordultak feléje 

az, hogy a gyógyulás nemcsak látogatásaik alkalmával, mint• 
a gyógyszereken és a gyógyke- ha a saját betegük lett volna. 
zelésen mµli.k. hanem II bete- Az ortopédiai osztály orvosai, 
get körülvevő környezeten, a dr. Bakai Jenő főorvos, dr. 
bánásmódon is. Nem isme- Kneiszi László osztályvezető 
rem a MA V -kórház gyógyulási orvos és a többiek mindent el• 
statisztikáját, de biztosra ve- követtek, hogy enyhítsék fele. 
szem, hogy kedvező képet mu- ségem hooszú évek óta tart6 
tat. Feltevésemet arra alapi- betegségét. De őszinte hálával 
tom. hogy hosszabb időn át emlékeznek meg a betegek az 
alkalmam volt megfigyelni. ápolónők. köztük özv. Simon• 
milyen odaadó gonddal, szere- né. Zsargóné, Frigyesiné, Kö
tettel foglalkoznak a betegek. rössiné, Bó-na Irén türelmes. 
kel. a kórház betegszállító szeretetteljes munkájáról. Kö-
szolgálatának és felvételi iro- telességemnek érzem. hogy a 
dájának dolgozóitól ke7.dve betegek és hozzátartozóik ne
egészen az igazgató főorvosig. vében hálás köszönetet mond• 

Feleségemet öt héten keresz- jak a kórház orvosainak és va. 
tül ápolták az ortopédiai osz- !amennyi dolgozójának. amiért 
tályon, de mivel ezen az osztá- odaadással 'tesznek eleget ne
lyon nem volt üres ágy, a se- héz hivatásuknak. napról nap. 
bészeti osztályon helyezték el. ra tanújelét adva. hogy sze
A sebészeti osztály orvosai, 

1 

mükben legfőbb érték az em• 
élükön dr. Gesztesi Akos fő- ber. 
orvossal és dr. Kiss Béla osz- Talléros Lajos 
tályos orvossal olyan meleg vezető főellenőr. 

A Szombathelyi Törekvés lengyelországi élményeiből X XI.. K E R E S Z T R E J T V É N Y  
Mint lemeretea, lengyel vas-

utas barátaink meghívására 
nemrégen 15 napot töltöttünk 
Lengyelországban. Ezalatt a két 
h"t alatt csapatunk öt mérk6· 
y,�st Játszott. e ebből három al
·.«lommal gyéztesként hagyta e• 

a pályát, két lzben pedig döntet
lenül végzett. Az eredmények a 
tkövetke,zók voltak: Poznanl Ko
lejarz 2:2, Vars61 Polónla 4 :1 ,  
TorunJ Polonla 1 :0,  Szczeczinl 
Polónla 2:2 Szta1lnoqródI Poló
nia. 5:3. 

Tizenötn.apos utunk élmények• 
ben gazdag volt. Lengyel bará• 
talnk elözékenységére Jellemző, 
hogy portyánkat végig háiókocsin 
tettük meg és így a Varsó-Poz
ran-Torun, Szczeczin-Sztalino
g1·ó-l útsz,akaszon szinte fáradt
ság nélkül utaztunk. 

Amennyire utunk engedte, 
megismertük a lengyel népet, 
. onnak gondolkodását. Súlyt he· 
lveztilnk arra, hogy sportolóink 
,;eCSOk a labdarűgó-pályákon ta-
1 llkozzanak ,-endéglátólnkkal. 
hanem isme1•jék mc� a lengyel 
nPpet munkája közben és ma
:;ánéletében is. 

A lengyel fővárosban érdekes 
topasztalatot szereztünk. Az autók 
cs a villamosok dudálás. illetve 
csilingelés néll<ill közlekednek 
(s a bn.lese-tekröl ennek ellenére 
ailg lehet beszéln i. Kísérőnk el
mondta, hogy amióto ezt a ceend-
1·endeletet bevezették Lengyelor
ezágban. ezóta a közuti balesetek 
,zárna 25 százalékkal csökkent. 
ez a 1engye1 nep öntudatos re-

gyelmezettségének 
megnyilatkozása. 

dicséretes 

Feltünt az is, hogy bár a len
gyel föváros szenvedett a legtöb• 
bet az elmúlt világháborúban -
Varsót a fasiszták csaknem tel
jesen lerombolták - mégis Var
só ma már csal<nem egészéb..n 
újjáépült. Voltunk a lengyel nép 
egyik legnagyobb bílszkesé<tében. 
,a varsói Kultúrpalotában ts. En
nek a csodálatos gigantikus épü
lettömbnek arány"lra alig akad 
kireJezés. A 287 méter magas és 
36 emeletes márvány épületben 
25 ezer embernek tudnak ülőhe
lyet adni. Játékosainknak ked
ves élmény marad ez az 50 
másodperc, amely alatt 31 eme
letre emelt rei bennünket a !irt. 

A baráti fog.adtatásna4, szinte 
mindenütt t.apasztanuk tanujeiét. 
Kilátogattunk a Vareótól 10 k11o
méterre fekvö Truhcsov-JárómG
Javltó üzembe. Az üzem dolgQzói 
Igen szívélyes, baráti fogadtatás
ban részesltették csapatunkat. 
Ragyogóan tiszta üzemrészek 
megtekintése után közös uzson· 
nán vettünk részt, majd végig
tapsoltuk az Ozem gyermek-ku!
túrgárdájának mosorát, melyet 
tiRzte1etQnkre rendeztek. 

Vareóból " Balti-tenger partján 
feJ..-vO kikötővárosba. Szczeczinbe 
vezetett útuok. Fürödtünk a Bal· 
ti-tengerben, ,. ezenl<lvüi igyekez• 
ti\nk me,o:lemerkednt a tenizerl ki. 
kötő életévet. A]talánoo vélemény 
volt. hogy ez a „kutatásunk" re
leJthetetlen élményt szerzett 
sportolóinknak. Az 1s általános 
benyomás volt csapatunknál. 

hogy e lengyel nép valóban 
szereti a magyarokat. Ennek a 
szeretetnek megnyilvánulását bő
ven llapasztalhattuk mérkőzésein
ken, üzemlátogatásaink alkalmá
val és szinte mindenütt, ahol 
csak megfordultunk. 

Boozélnem kell még a lengyel 
emberekről, mint sportolókról ie. 
BarátJainkban fegyelmezett maga
tartású, kltOnll sportembereket 
ismertünk meg. Lagdarúgóik 
technikában még nem érik el a 
magyarok tudását, de azt be kell 
vallanunk, hogy lelkesedés, gyor
saság és erőnlét dolgában mi ta· 
nulhatunk tőlük. 

összegezve a felejthetetlen 
iengyeJországl 15 nap t.apasztala
tait, eqy6ntetü volt a csapat vé
leménye: ilyen Jólslkerlllt túrán 
méq nem vettllnl< részt. 

Vlnzln>tes: f. A h4t fontos vas
utasvonabkozás esem'nye, 13. 
A tanulás vár& 14. Fegyház. 15. 
Munka.átvevő. !6. Szeezeeltal. 19. 
Végtelen oro

¾ 
folyói 20. Szibé

ria! folyó. 2 Földmunkás. 22. 
Nagy Rezső. 3. Női név. 25. An• 
gol kötOezó. 27. fdegen férfinév. 
29. Kukorl<:4. 33. Művészet, Ide
gen nyelvet/. 35. Nyitány. 36. 
Névelllvel rjgi bünt-etóeszköz. 37. 
Rag. 38. Kfzlmunkát végez. 40. 
Kártyarlgma. 41 .  fndu!at"2:ó. 43. 
Meliékhe

�

y g. 46. Latin szemé
iyee névm s. 47. Most Jön a dan• 
dárJa. 48. érne! kötészó. 50. Dal
mácia! v os. 52. Lángol. 53. 
Hangsz,e 55. Allaml Jövedelem. 
56. Házlf,let népiesen. 57. Női 

���k���k6\.�· ml���. �� 
mllyen lesz a t.len. 

Fll<1161eqes: 1. Pusztaszabolcs
Domb/Vár között van. 2. Ruha 

Kéthetes portyánkat az Itthon része. 3. Régi úrmérték. 4. tle
ráflk várakozó nagy feladat !em. f5. Ny,akravaió végei. 6. Me• 
elökészüietének szántuk. Tervünk gye. 7. Ailal 8. Spanyol folyó . 
teljes mértékben sikerOlt. A cea- 9. R!tG, gyerekesen. 10. Férrl
patban ;avult a kollektlv ezellem név 1 1 .  Vles218: helyhatározó 
és a resyeJem. A 15 nap alatt sztt!ilka. 12. Német vároo. 17. 
valamennvi Játékosunk végig Pe-zsta. 18. 17 órára. 23. Fel
sportszerűen viselkede", egyet- v<tz. 24. Mostanában sokat haJ-

��gtc;��f�'��f,�ást" sem kellet 1111k róla. 25. Verdi opera. 28. 

Lengyel vendéglátóinktól azzal 
',issza: folyó teszi. 28. Hangszer. 

búcsúztunk, hocy az elkövetkező :0. Rag. 31. Budapest-Szolnok 

években nemcsak a labdarúgás• ,<özött van. 32. Mint 30. függ. 34. 
ban, de a többi sportágban rs runya. 38. Testrész. 39. Ez e fa 
rendszere., kapcsolatot tartunk nem ég eJ. 42. Délefrlkal nép 
Cenn a m,agyar-Jengyel vasutas

! 

43. Gaz. 44. Csökken. 45. tv
eportbarátság tovább ápolása ér· szak. 47. Mint 31. függ. 49. Bel-
dekében. sőrész. 51.  Francia utoe. 54. 

Elek László Véj!:teienOI, kellemetienkedO kis 
Törekves SE területi elnök állati 55. Latin határozószó. 57. 

Nézet. 59. Festék. 60. örzll. 61.

1 

kás. Rákosrendező. Burgonya• Bánat. 62. Szamárhang. 63. Léte- száll!tás. 
zik. 64.. Simon László. Könyvet nyertek: dr. Szilágy! BekuldendéS: vlzszlntes 1. 47, Erné tanácsoe Vasúti Föosztály 65.. A helyes megfejték között 7. szakosztály'. Kovács Arpád konyveket sorsolunk ki. Beküldé• mérnök Sz-ajol állomás Várnagy 9i határld'i: október 25. 

1 
Zoltán ÍlEV pft. rönökség Clnl<o· 

A XX•as számú keresztrejtvény ta, 1. pm. szakasz. Tajti András 
hely.ee megreJtése: ,Ki- ée bera- ellenőr. Bp. Bulcsú út 12-14. 

�ZOCIAI ISTA VASUT!tR'f _ A Vasilll FOoSztály és " Vasutas Dolgozók Sz-aks2ervezetének hetllepJa M�J!1Plenlk m1nden bétron Szerkeszti • ••erk•st1/lt-lznlt<M I aptulaJnvnos; a 
Közlekedés- és PostaOgyl Mlnls1tértum I Vasiltl Ft;oszMlya �• a Vasuta• D0!1>;1,zók Szakszerv,ete - Szerl<esztllség: Bnde,,..st VI. Sztái ln 111 83. Telefon. 428-:>! 7  428-:>:>2 228·AA5 Ozem1 telefo" 

16-76. 39-49. - Kiadóhivatal: VII„ Rákóczi 11l 54 - 18 000 példán:,. - 5'kra Lapnyomda, Budapest Vili. Rökk Szilárd utca 6, - Felelés veze«l: Kulcsár Mihály. 
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