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Kollegen, agitirt fiir Euren Verband! -2

- Josef Kovacs

Eine erschiitternde Tragddie: fand ein
jdhes Ende. Unser treuer Kollege Josef
Kovacs ging freiwillig in den Tod. Um
eine Eisenbahnkatastrophe zu verhindern,
opferte er sich seinerzeit auf. Man zog ihn
blutig, ohne die rechte Hand, unter den
Triilmmern heraus.

Monate vergingen, bis er das Kranken- -

haus verlassen konnte. Als er endlich heraus-
kam und die linke Hand, Hilfe suchend,
der Direktion der Mav. entgegenstreckte, wies
ihn diese briisk ab. In seiner Erbitterung
iiber diese rohe, unmenschliche Handlungs-
weise erschoBl er sich.

Wir registriren diese traurige Thatsache
nur kurz. Gibt es doch so viele Josef Ko-
vacs unter uns. Friede seiner Asche. Wir
aber, die Lebenden, denen die Hiande vor
gerechter Emporung sich zu Fausten ballen,
geloben uns iiber das Grab des ungliick-
lichen hinaus : Mit verdoppelter Energie,
ohne Rast noch Ruh, dahin zu trach-
ten, daB der gierigen kapitalistischen
Ausbeutung der MAav. ein Ende ge-
setzt werde.

Eisenbahnerlos.

(Rangtrers Los).

Ein Krachen und Rollen, cin Rufen und
Schreien
Dazwischen der schwankende, irrende Schein
Von kleinen Laternen und huschende Schatten,
Signallaternen am Boden mit matten,
Schwach leuchtenden, seltsamen Zeichen
darauf
Und schrilles Pfeifen und Dampfgeschnauf
So geht’s ohne Pause die ganze Nacht
Bis wieder im Osten die Sonne erwacht.

Ob Regenschauer, ob Sturmgebraus,
Stets muf der Rangirer zum Dienste hinaus,
Und immer sitzt ihm der Tod im Nacken,
Grinst auf ihn nieder und will ihn packen,
«Hopp, spring nur, Freundchen, doch
strauchle nicht,
Sonst bist Du mein, Du armseliger Wicht !>
Schon zittern die Knie, der Kopf ist
verwirrt
Von all dem Gerdusche, das ihn umschwirrt,

Da kommt ein Wagen, nur schnell zur
Seit’ —
Der Tod im Nacken macht sich bereit —

Von jenseits keucht die Maschine daler
Und wirft den Armen zu Boden schwer.

Rollt iiber ihn hin — ein grausiger
Schrei —
Ein schwaches Wimmern — dann ist’s
vorbet.

Und um den Todten in weitemm Kreis
Wird manches Auge nun feucht und heif ;

Man holt eine Bahre und legt ihn darauf,
Der Tod aber — hockt einem Anderen ayf.
(Aus : <Der wahre Jakob»).

Der Eisenbahner und
seine Presse.

Ein imposantes Heer ist es, das
sich heute um das rothe Banner der
Sozialdemokratie schaart und jeder
Tag ftithrt thm neue optermuthige
Streiter zu. Aus dem kleinen verach-
teten Hautlein, das vor vierzig Jahren
den von Lassalle gewiesenen Bahnen
folgte, ist eine wohlorganisirte Armee
geworden, die selbst dem Feinde,
wenn auch widerwillig, Bewunderung
und Achtung abnothigt und — was
die Hauptsache ist — Furcht einfloBt.
DaBl es so gekommen ist, ist in erster
Linie der fortschreitenden Okonomi-
schen Entwicklung zuzuschreiben, die
riicksichtslos und unbarmherzig mit all
den kleinen selbststandigen Existenzen,
die sich zwischen Proletariat und
GrofBkapital eindrdngen, aufrdumt und
dadurch Raum schafft fiir den gewal-
tigen Kampf, der sich zwischen den
beiden Hauptmachten abspielt und der
die Signatur unserer Tage bildet.

Aber wenn die industrielle Entwick-
lung fiir sich allein im Stande war,
die Massen aufzuwiihlen, sie zum
proletariischen BewubBtsein zu brin-
gen, so geniigte sie doch nicht, um
das Proletariat der Organisation zu-
zutithren. Dazu bedurfte es der unver-
drossenen Arbeit der ungezihlten Tau-
sende wackerer, selbstloser Manner, die
unbekiimmert um ihre eigenen person-
lichen [Interessen, hdufip unter Auf-
opferung ihrer eigenen Cxistenz die un-
organisirten Massen zu Batatllonen,

Regimentern und Brigaden formiten.
Und daB auch die Uebung im Kampfe
nicht fehlte, dafiir sorgten die herr-
schenden Gewalten mit ihren Verfol-
gungen, Malregelungen und der-
gleichen. Vexationen der Behorden
war fiir die organisirte Arbeiterschaft,
um ber dem militarischen Bilde zu
bleiben, ein Exerziren im Feuer.

Die Waffen in diesem Kampfe
schufen sich die Kamptenden selbst
und wenn die Regierenden ihnen eine
entwunden zu haben glaubten, so trat
alsbald eine andere an ihre Stelle, die
noch wirksamer gehandhabt wurde
und dem Feinde noch schlimmere
Wunden schlug.

Als die branchbarste Watfe in
diesem Kampfe hat sich die Presse
erwiesen. An dem Stande der Arbeiter-
presse 1aBt sich das Wachsthum der
Arbeiterbewegung messen. So wie die
letztere selbst aus den kleinsten An-
fangen zu ihrer heutigen dominirenden
Stellung heranwuchs, so ist auch die
thr dienende Presse allméilich zu einer
Macht geworden, die den Gegnern
nicht geringen Respekt einfloBt. Sie
ist es auch. gegen die sich ihre
wiithendsten Angritte richten.

lhre unentwegt gesinnungstiichtige
Haltung hat erst in den letzten Mo-
naten eine Fluth von Verfolgungen
iiber sie gebracht. Aber kemne Maf-
regelung, keine Verfolgung, keine Ver-
urtheilung hat vermocht, sie einzu-
Schiichtern, geschweige denn sie im
Kampfe fiir die Interessen des werk-
thatigen Volkes auch nur einen Schritt
zuriickweichen zu lassen.

Die Arbeiterklasse hat in diesem
Kampfe ihrer Presse treu zur Seite
gestanden, sie hat es an Ermunterung
nicht fehlen lassen; Zeuge dessen ist
die stetig wachsende Abonnentenzahl
der einzelnen Organe, die, man kann
fast sagen, mit jedem Schlag, der von
den Gegnern gefiihrt wird, aufs Neue
emporschnellt. Demungeachtet gibt es
noch Viele, «die drauBlen stehen», die
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zwar an den Friichten des Kampfes
theilnehmen, aber seine Lasten nicht
tragen mochten. Das ist eines ehr-
lichen Mannes unwiirdig.

Zahlreiche Eisenbahner halten noch
statt des Blattes, das ihre politischen
und sozialen Anschauung vertritt, biir-
gerliche Blatter. Der Eine thut es der
Annonzen, der Zweite des vielen Pa-
piers wegen, ein Dritter steht gar
unter dem Pantoffel, seine Frau leidet
es nicht, daB er ein sozialdemokra-
tisches Blatt liest.

Das muf anders werden. Angesichts
der Vertolgungen, mit denen die sozial-
demokratische Partei und ihre Presse
so ausgiebig bedacht wird, angesichts
der immer unverschimter hervortre-
tenden Reaktion, angesichts der wiisten
Beschimpfungen der Feinde appelliren
wir an Euch Eisenbahner, thut Eure
Ptlicht, indem Ihr mehr als bisher Eure
Presse unterstiitzt.

Hinaus mit der gegnerischen und
<unparteiischen» Presse aus den Hiitten
der Arbeiter und hinein mit dem Ar-
beiterblatt, der «Népszava», «Volks-
stimme!> An Euch ist es, die Volks-
stimme noch gefiirchteter zu machen,
als sie es schon i1st, an Euch ist es,
Eure beste Waffe im Emanzipations-
kampfe zu scharfen:

Den Fenden zu Truiz,

Den Eisenbahnern zu Nutz!

Eine Sklaven-Verordnung:.

Die Sklaven der amerikanischen Anpflan-
zungen wurden in der grausamsten Zeit
von den Sklavenhiltern so behandelt, daB
wenn sie nicht bis zur vollstindigen Er-
schopfung arbeiten wollten und in dem
BewuBtsein ihres Menschenthums gegen die
thierische Behandlung protestierten, oder
nur zu protestieren wagten gegen die bar-

barischen Quailereien, so wurde sofort iiber

ihren Kopfen die dreitheilige, in Néageln
endende Peitsche geschwungen. Zuerst
wurde sie nur unheilverkiindend geschwun-
gen und wenn sich das Opfer darauf nicht
schnell duckte, so peitschte man es zu
Tode. Das freie Amerika hob die Sklaverei
auf. Das System der Peitsche aber wan-
derte zu uns, in die Welt der weilen
Sklaven. Drohend schwingen die unga-
rischen Sklavenhaélter die Peitsche iiber den
weilen Sklaven der Mdv. So wollen die
Pflanzer der Mav. thierische «Disziplin»
schaffen und sie scheinen die Absicht zu
haben, alle zu Tode zu peitschen, die unter
den Sklaven auch Menschen sein wollen
und menschliche Rechte fordern. So eine
mit Néigeln endende Peitsche gab vor
einigen Wochen der ruhmreich regierende
Handelsminister, Seine Excellenz Franz
Kossuth den Sklaventreibern mit folgender
Verordnung in die Hand:

Direktion der kon. ung. Staatsbahnen.
156101

A. .
Auf Grund der Entscheidung Seiner
Excellenz des Herrn kon. ung. Handels-

ministers vom 31. Juli d. J., 56560/11l., zeigen
wir an, daB solche Arbeiter, die die dienst-

liche Disciplin nicht anerkennen, gegen die

Interessen der Anstalt handeln, oder ihre
Kollegen aufreizen, kdénnen, bis der im
Prinzip bereits angenommene Eisenbahn-
Gerichtshof gegriindet wird, mit Kiindigung
oder im Wege der strafweisen Entlassung
aus dem Dienst entfernt werden.

Budapest, am 15. August 1906. B

Die zerstorende schreckliche Wirkung
dieser Sklaven-Verordnung, kann man nur
verstehen, wenn man die Zustinde bei
der Madv. kennt. Jahrzehntelang vegetirten
zehntausende Arbeiter in dumpfer, feiger
Unterdriickung. Es durfte sie ein Jeder ver-
unglimpfen, angefangen vom Bureauprak-
tikant bis zu den hochsten Gottheiten. Alle
mehr oder weniger Tyrannen, und der
Eisenbahnarbeiter konnte nur durch Korrup-
tion, Speichelleckerei oder durch Verleum-
dung seiner Genossen sich seine erniedri-
gende Stellung etwas erleichtern. Kiinstlich
wurden die Sklaven geziichtet, mit allen
Siinden und Schmutz des Knechtthums.
Dann kam eine Zeit, welche der Morgen-
rothe dhnelte. Man betrachtete die Arbeiter
beinahe als Menschen. Die Rechte der Ar-
beiter wurden auch besprochen. Man gab
ihnen das Recht zur Organisation und
Monate lang konnte man glauben, daBl man
auch die Eisenbahnarbeiter in die Gemein-
schaft der Menschen aufgenommen habe.

Die kleineren -und groBeren Tyrannen
sahen wie versteinert, mit Schrecken diese
Verdnderung. Erbittert, mit Zdhneknirschen
sahen sie die Ddmmerung ihrer Willkiir-
herrschaft hereinbrechen. Sie versuchten da
und dort noch mit der alten Methode, aber
sie muBten einsehen, daB man kein Holz
mehr hacken kann auf dem Riicken des
Arbeiters. Und in der Hoffnung «einer
besseren Zukunft»> ergaben sie sich, Rache-
pldne briitend, in das Unabédnderliche. Nach-
her kam das «nationale», das «parlamen-
tarische» Zeitalter. Als an die Spitze des
Handelswesens jener Mensch kam, dessen
Name Anbetung und Enthusiasmus fiirs
ganze Land bedeutete, hofften Manche
nach den vielen Versprechungen endlich
an das Nahen einer besseren Zeit.

Und eigenthiimlich! Schon in den ersten
Tagen der neuen Ordnung erhoben die
Sklaventreiber ihre Kopfe. Wie wenn sie
gefiihlt hitten, daB es fiir sie wieder tagt.
Als hitten sie den Wind gespiirt, in dem
die alte Sklavenordnung wieder auflebt. Sie
versuchten es wieder mit den alten Prak-
tiken, aber jetzt war keiner da, der ihnen
von oben auf die Finger geklopft hitte.

Im Gegentheil. Der groB8e Minister mit
dem ruhmreichen Namen gab ihnen mit
der Sklaven-Verordnung wieder die négel-
beschlagene Peitsche in die Hand, mit der
sie nun nach Lust und Liebe unter den
Eisenarbeitern grassiren koénnen.

Es glaube Niemand, daB wir die «Auf-
wieg.er> und «Empoérer» in Schutz nehmen
wollen. Schon deshalb nicht, weil uns sich
ruhig organisirenden Arbeitern gerade die
im Dunkel sich Versteckenden und Auf-
reizenden den meisten Schaden verursachen.
Aber diese Verordnung ist nicht gegen die
«Aufwiegler>» und «Emporer> gerichtet,
sondern gegen die Rechte und Frei-
heit der Arbeiter.

Wer entschied wohl, wer der Aufreizer
und wer der Aufwiegler ist? Das unab-
hingige Gericht? Oh nein! Die dienst-
thuenden Chefs und kleineren Tyrannen.
Wem nicht die Nase des Arbeiters gefillt,
wer nicht vor jeder Niedertracht den Kopf
beugt, wer nicht wortlos alle Frechheiten
ertrdgt, wer frei zu denken wagt und sein
gesetliches Recht beniitzt, der ist «empo-
rend» und «aufreizend» und auf den schligt
die Peitsche nieder!

Die Verordnung Franz Kossuth’s, das
Zeichen einer traurigen Epoche, hat alle
Bluthunde von ihren Ketten befreit, die
man nun schrankenlos auf die Reihen der
Eisenbahnarbeiter loslassen kann.

Und sie verheeren schon! Nur ein Bei-
spiel: Die Verordnung wurde in einigen
Werkstitten ausgehdngt. Natiirlich, nur um
die Arbeiter zu erschrecken. Aulerdem hat
man sie der ganzen Linie entlang vorgelesen
und mit entsprechenden Erkldrungen ver-
sehen. Das Resultat blieb nicht aus. Diese
Woche sollte Sonntag unser Verband in

Szerencs, Székelyhid, Csdk und Bdtya
Sitzungen abhalten, da wir dort iiberall
begeisterte Anhdnger unserer Organisation
haben. Nach Vorlesung und «Erkldrung»
des Sklavengesetzes verstanden unsere ar-
men (Genossen, was «Aufreizung» und
«Aufwieglung» in der Verordnung heiBt,
und sagten die Sitzungen ab. Jene, welche
durch die Verordnung erschrocken sind,

. haben mit einem Schlag das Recht der Or-

ganisation verloren.
Aber das ist nur der Anfang. Die Fort-
setzung folgt. Ein freies Wort, ein selbst-

bewuBter Blick wird geniigen, dal sie die

Peitsche schwingen. Und Alles war Schall
und Rauch, was wir bis jetzt mit groBen
Opfern und begeistertem Kampfe in Rechten
und Freiheiten erwarben.

Die Lage ist klar und es bedarf schneller
Entscheidung.

Entweder beugen wir uns vor dem Hute
GeBler's und kiissen die Peitsche, dann
sinken wir wieder in den dumpfen, feigen
und elenden Sklavendienst von ehemals;
oder aber wir besiegen diese neuen Hin-
dernisse mit neuem Kampfe und wenn es
sein muB, so wollen wir auch mit den
grofiten Opfern unsere erworbenen Rechte
ethalten. Es ist mdglich, daf wir in kurzer
Zeit vom Schauplatz des Debattirens auf
den Kampfplatz der Thaten miissen. Freunde
im ganzen Land! Seien wir auf unserer
Hut, denn man kann nicht wissen, in welchem
Moment der Tropfen kommt, welcher das
Glas zumn Ueberlaufen bringt.

Wer vom Verband wegbleibt, wer seine
Verpflichtungen nicht einhdlt und die Mit-
gliedschaft fallen ldasst, der schadigt sich
selbst, dann seine eigene Familie und hindert
das Fortschreiten, die Entwicklung der Men-
schenklasse, der er selbst angehirt!

Verstaatlichung der Siidbahn.

Von verlidBlicher Seite erfahren wir, daB

seit geraumer Zeit Berathungen und Ver-
handlungen zwischen dem ungarischen
Handelsministerium und der Siidbahn-
Verwaltung gepflogen werden, deren Sub-
strat die Verstaatlichung der ungarischen
Siidbaln-Linien bildet. In dieser Verstaat-
lichungsfrage traten Anfangs groB8e Schwie-
rigkeiten hervor, welche beseitigt werden
mufBten, doch haben sich die Chancen
unter dem Ministerium Wekerle—Kossuth
derart gebessert, daB die Angelegenheit
schon demnichst dem Ministerrathe zur
BeschluBfassung vorgelegt werden wird.
Die haute finance hat hievon bereits seit
einiger Zeit KenntniB und das ist auch der
Grund der Haussebewegung in Siidbahn-
Aktien.
- Die Idee der Verstaatlichung dieser
Linien ist keine neue. Friihere Regierungen
haben sich mit derselben wiederholt be-
faBt und auch seitens der Gesellschaft ist
die Eventualitit sicherlich wiederholt in
Erwdagung gezogen worden. In neuerer
Zeit spielt die Verkehrspolitik eine groQe,
fast ausschlaggebende Rolle im Wirth-
schaftsleben und daeine gesunde Verkehrs-
politik nicht gemacht werden kann, wenn
man nicht im Besitze der hauptsichlichen
Verkehrswege ist, war es nur natiirlich,
daB die jeweiligen ungarischen Regierun-
gen stets den Wunsch hegten, die in Un-
garn liegenden Linien der Privatbahnen an
sich zu bringen. Anderseits befand sich die
Siidbahn eine lange Reihe von Jahren hin-
durch in ungiinstigen finanziellen Verhdlt-
nissen, welche es auch ihr erwiinscht er-
scheinen héatten lassen, einen Theil ihrer
Linien abzugeben und sich dadurch Luft
zu machen. Trotzdem konnte zur Verstaat-
lichung doch nicht geschritten werden,
weil andere, noch wichtigere staatliche
Aufgaben zu bewiltigen waren.
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Die ungarischen Linien der Siidbahn,
welche nun den Gegenstand der Verstaat-
lichung bilden, umfassen die Linien:
Sopron—aosterreichische

Grenze mit —— —— ——- 27.496 Kilometer,
Sissek—Zéagrab —o0sterr.

Grenze und Sissek—

Galdowo--- - — — 76,772 »
Budapest — Kanizsa —

Csdktornya — Osterr.

Grenze und Székes-

fehérvair — Komdrom 357.820 »
Sopron—Kanizsa --- --- 165.030 »
KereBtur—Barcs --— --- 72120 »
Fiume — Osterr. Grenze  2.387 »

Zusammen -—- 701.625 Kilometer.

Wie man sieht, handelt es sich um eine
sehr bedeutende Transaktion, welche grofe
Mittel in Bewegung setzen wird. Wir
glaubep zwar nicht, dal die ganze Kauf-
summe auf einmal zur Auszahlung gelan-
gen werde. Wahrscheinlicher ist es, daB
derselbe Modus befolgt werden wird,
welchen die italienische Regierung im

Jahre 1875 bei Ablosung der lombardischen

Linien und die ungarische Regierung im
Jahre 1880 bei Uebernahme der Linie
Z4grab—Karolyvédros befolgt haben, indem
beide fixe Annuitidtszahlungen vereinbarten,
welche bis zum Jahre 1068 laufen. Dieser
Modus diirfte nicht blos wegen der leich-
teren Abwicklung gewdhlt werden, sondern
auch aus dem Grunde, weil mit dem Er-
l6schen der Konzession auch das Heim-
fallsrecht an den Staat eintritt, so daB die
Linien im Jahre 1960 sammt Fahrbetriebs-
mittel dem Staate ohnehin anheimfallen
wiirden.

Die Verstaatlichung wird in erster Linie
jenen Orten zu Gute kommen, welche an
den genannten Linien liegen, denn der
Staat wird unmoglich die hohen Tarife der
Gesellschaft aufrechterhalten kénnen. Ob
nun die Transaktion vom Standpunkte der
Staatsfinanzen eine vortheilhafte sein wird,
ist in Anhetracht der nothwendig werden-
den Reduzirung der Tarife, fraglich. Es ist
moglich, daB der Verkehr sich heben
wird, es ist auch moglich, daB ein Theil
der bisherigen Frachten der ungarischen
Staatsbahnen auf die neuerworbenen Li-
nien iiberwiesen und dadurch eine hdhere
Rentabilitit erzielt werden wird. Es kann
aber auch das der Fall sein, daB der Staat
cin schlechtes Geschidft macht. Ein Urtheil
kann man sich hieriiber erst dann bilden,
wenn die Details des definitiven Ueber-
einkommens bekannt sein werden. Vor-
ldufig will es uns bediinken, daB fiir die
Transaktion nicht blos wirthschaftliche,
sondern auch (faktisciie Momente Dbestim-
mend waren. Die Koalitionsregierung mufs
etwas machen, umn die offentliche Meinung
zu beschiftigen und jene Dinge vergessen
zu machen, welche sie versprochen hat. Dann
bietet eine so groBe Transaktion Gelegen-
heit, Anhédnger, die eventuell unzufrieden
zu werden beginnen kénnten, zu befriedi-
gen. Man kann zahlreiche Pensionirungen
vornehmen und die freigewordenen Stellen
neubesetzen. Auch sonstige Vortheile lassen
sich gewdhren, kurz: man schafft sich fiir
eine gewisse Zeit Ruhe. Doch wie dem
immer sei, wir wollen nicht voreilig ur-
theilen und vorldufig abwarten, ob die Be-
stitigung unserer Nachricht auf dem ({ibli-
chen Wege erfolgen wird, durch ein offi-
zi0ses Dementi.

KORRESPONDENZ.

Piski. Unser Herr Werkstittenchef Meska
verbrachte seinen Urlaub in Klausenburg,
wo ihm wihrend dieser Zeit sein Aaltestes
Kind starb. Da wir diesen traurigen Fall
zu spéit erfuhren, hatten wir, leider, keine
Gelegenheit, dem Chef unser Beileid aus-
zudriicken, aber 4 Schmarotzer unter den
Piskier Genossen und zwar Peter Haute,
Andreas Orosz, Johann Dercsi und Franz

Kirhof wollten insgeheim nach Klausen-
burg, einen Kranz an die Bahre des Kin-
des legen, kamen aber um einen Tag zu
spiat. Trotzdem lieBen es sich die Arbeiter
Simki und Boka nicht nehmen, dem Werk-
stittenchef bei seiner Riickkehr zu kondo-
liren. Wir wollen nur darauf hinweisen,
daB es der Piskier Eisenbahnarbeiterschaft
nicht gefallen kann, in ihrem Verband &u-
dige Schafe zu bergen.

Petrozsény. (Die Wuthausbriiche Peter
Boith’s. Wissen Sie wohl, wer Peter Both ist?
Nicht wahr, das wissen Sie nicht? Also,
Herr Peter Both ist Kondukteur in Petro-
zsény. Dieser Herr findet darin sein Ver-
gniigen, dafl er unsere Genossen verleum-
det, dieselben Juden, Sozialisten, Banditen
und Aufhetzer schimpft, die zu ihm einge-
theilten Arbeiter herumst6Bt und wenn sie
Klage fiihren wollen, droht er, sie einfach
zu verpriigeln. Und dieser wiithende Frater
darf Alles straflos thun, denn die kleinste
Sorge des Stationschef Tribusz ist auch
grosser, als daB er sich um solche Lappalien
kiimmern wiirde. Wir aber konnen die
Rohheiten des Herrn Both nicht verschwei-
gen und wollen die Aufmerksamkeit der
interessirten Kreise erregen, indem wir
wiinschen, daB3 die Arbeiter von diesem
Waiitherich befreit werden, bis es nicht zu
spat ist!

Station Rakos. (Von einem Fuchs zwei
Felle) Bahnaufseher Stefan Tamas kann
wihrend der Nacht in die Bahnarbeiter-
Wohnungen gehen und einen von den am-
bulanten Waichtern oder Schmierern auf-
wecken. damit derselbe bei den Semaphoren
helfe. DerTelegraphen-Kontrollor befahl,daB3
diese Uberstunden verrechnet werden. Trotz-
dem féllt dies dem Herrn Bahnaufseher
nicht ein, denn er meint, sie bekidmen des-
halb 1 fl. 10 Kreuzer Taglohn, damit sie
auch die-Nachtarbeit verrichten. Der Herr
Bahnaufseher soll daran denken, daB3 er
auch Familienvater ist und soll daher nicht
wiinschen, daB die Arbeiter so eine Arbeit
machen, die sie nichts angeht.

Pécel. (Der wildgewordene Praktikant.)
Bitte nicht zu glauben, daB diesimal von
Herrn Ludwig Goth, Sektionsingenieur, die
Rede ist. Diesmal nicht. Franz Lengelbruger,
Balnaufseher Praktikant ist jener wilde Teu-
fel, der die Arbeiter nur deshalb mit den
drgsten Schimpfnamen belegt, weil diese
nicht seinen hochst wahnsinnigen Anféllen
folgen wollen. Herr Lengelbruger findet
es im QGeist der Miv. daB er einem Arbei-
ter, der 28 Jahre bei der Bahnist, Schimpf-
namen, wie Esel, Ochs, Stier, an den Kopf
wirft, wur aus dem Grunde, weil der be-
treffende Vorarbeiter zu licheln wagte, als
er den Bahnwichtern das Ol ausfolgte. In
Pécel glaubt man sicher, daB man dann
am klugsten scheint, wenn man am grob-
sten ist. Herr Lengelbruger glaubt dies be-
stimmt. Die Arbeiterschaft wird aber dafiir
sorgen, daB solche Gedanken aus dem
Schidel des Herrn Lengelbruger je eher
herausfliegen.

Die Redaktion und Administration
des ,,Fachblatt der Eisenbahner¢ be-

‘findet sich vom 1. August 1906 ab

Vil., Rottenbiller-utcza [, 1. 10.

RUNDSCHAU.

Wer ist der Schuldige? Dieser Tage
brachte die Kurie in einem Eisenbahn-
prozeB die hochste Entscheidung. Der
Fall, in welchem die dritte Instanz ent-
schied, ist folgender: Am 3. Januar 1905
entgleiste der in Barcs aus Pakrac kom-
mende Lastzug
stellung und kollidirte mit einer im Bahnhof
stehenden Lokomotive. Beide Lokomotiven
wurden beschddigt und zwei Eisenbahn-
wagen entgleisten. Josef Mendl, Maschin-
fithrer, erlitt leichtere Verletzungen, wéahrend
der Heizer Ludwig Wolff fiir sein ganzes
Leben ein Kriippel bleiben wird. Der

in Folge falscher Wechsel- .

Kaposvdrer Gerichtshof verurtheilte La-
dislaus Fischer als Wechselsteller und den
Lokomotivtiithrer fakob [ergler als Diejeni-
gen, durch deren «fahrlassiges VersaumniB»
die Katastrophe geshah, zu je 2 Wochen
GefangniB, welches Urtheil auch die koén.
Tafel in Fiinfkirchen bestitigte. Die Ver-
urtheilten appellirten an die Kurie, welche
die Appellationseingabe ablehnte. Damit
wire die Sache vom juridischen und rich-
terlichen Standpunkt aus erledigt. Aber das
Gewissen und die Gerechtigkeit kann nicht
wortlos an dem Fall voriibergehen. Der
wirkliche Siinder, der einzige Verursacher
dieser und dhnlicher Fille, saB nicht auf
der Anklagebank. Ueber den richtigen
Siinder hat kein Forum gerichtet. Der
wirkliche Siinder is¢ der iibermiidende, iiber-
lastende Dienst der Eisenbahnangestellten,
welcher dieselben oft unfihig macht, selbst
die einfachsten VorsichtsmaBregeln zu be-
obachten. Es ist ein wahres Wunder und
nur dem Pflichtgefiihl und der Niichtern-
heit der Eisenbahner zuzuschreiben, daB
nicht noch viel mehr Caramboles und
Eisenbahnungliicke geschehen. Ach, wie
nothwendig wére es schon einmal, den
richtigen Siinder auf die Anklagebank zu
schleppen.

50.000! Eine stolze Ziffer setzt der
«Eisenbahner» in seiner letzten Nummer an
die Spitze seines Blattes: 50,000! Die Ge-
werkschaft der Osterreichischen Eisenbahner
hat nun endlich diese Ziffer erreicht. Eine
ungeheure Summe von Energie, von Tapfer-
keit, von Klugheit, von Zihigkeit und von
Idealismus hat diesen préachtigen Erfolg
der Osterreichischen Eisenbahner ermdglicht.
Mit Gewalt hat der Staat, noch ist der
Name des Herrn von QGuttenberg nicht
vergessen, die Organisation der Eisenbahner
verhindern wollen. Mit Tiicke hat Herr
v. Wittek, der Protektor der christlich-
sozialen Pflanzenorganisationen, das Wachs-
thum der klassenbewuBten Eisenbahner-
organisation zu verhindern gesucht. Alles
vergeblich. Statt der heute aufgelésten Or-
ganisation stand morgen schon eine neue,
verjiingte, verstirkte, einbruchssichere Or-
ganisation auf festen FiiBen. DaBl die Ver-
suche, eine so intelligente Arbeiterschaft
wie die der Eisenbahuer in klerikale Pro-
tektionsvereine einzufangen, fehischlugen,
verstand sich von selbst. Unaufhorlich
wuchs und erstarkte die Gewerkschaft und
in jeder Werkstétte, auf jeder Lokomotive
steiien Eisenbahner, die der Kraft ihrer
Organisation tehr als einen Sieg zu danken
haben. Die 50.000, die jetzt in den Reihen
der Eisenbahnerorganisation Platz haben,
biirgen dafiir, daB diese Errungenschaften
erst ein Anfang auf dem Wege der Er-
ringung befriedigender Arbeitsbedingungen
fiir die Eisenbahner ganz Oesterreichs sind.
Mit diesen von tapferem Klassenbewuft-
sein durchdrungenen 50.000 und mit den
tausenden Berufskollegen, die noch zu ihnen
stoBen werden, muB3 der Staat heute schon
rechnen! Den Genossen, die an diesem
Werk mit Muth und mit Vorsicht, mit
Idealismus, mit Selbstlosigkeit und, wir
diirfen es wohl sagen, auch mit Schlangen-
klugheit gearbeitet haben, ist zu den er-
reichten 50.000 herzlichst zu gratuliren. Es
sind Tausende Indifferente zu gewinnen,
noch ist in vielen Gewonnenen das Ziel-
bewuBtsein zu vertiefen; aber aus dem Er-
reichten 148t sich Zuversicht fiir alle Zu-
kunft schopfen!

Brand auf einer Eisenbahnbriicke.
Aus Véac wird geschrieben: Dieser Tage
geriethen die Holzbestandtheile der etwa
fiinfzig Meter langen Eisenbahnbriicke iiber
die Ipoly zwischen den Stationen Ipolyevec
und Dejtdir in Brand, ohne daB Jemand
davon etwas merkte, da der Brand wihrend
der Nacht ausgebrochen war.

Erst in den Morgenstunden nahm ein
Bauer, als er auf seine Felder fuhr, diese
Verheerung der Briicke wahr und da er
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wubBte, daB der Balassagyarmater Zug bald
fallig sei, trieb er seine Pferde an, um einem
eventuellen Ungliicke vorzubeugen. Durch
das rasend schnelle Fahren ging zwar der
Wagen in Briiche, aber es gelang dem
wackeren Manne doch, den Zug noch bei-
zeiten zu erreichen und zum Halten zu
veranlassen. Dann verschwand er und noch
jetzt weiB man nicht, wer der Mann ist,
dem viele Menschen vielleicht die Rettung
ihres Lebens zu danken haben.

Scheinwerfer bei Eilziigen. Aus Ko6ln
wird gemeldet: In Folge des Attentats auf
den Schnellzug Briissel —K6Iln wurden auf
dieser Strecke Versuche mit Acetylen-
Scheinwerfern gemacht, die, an der Loko-
motive befestigt, 300 Meter weit die Strecke
erhellen. Da die Versuche gut ausgefallen
sind, steht die Ausriistung der Schuellziige
Briissel —Ko6ln mit Scheinwerfern bevor.

Kein Alkohol fiir die Eisenbahner!
Die Generaldirektion der badischen Eisen-
bahnen hat folgende Vorschriften erlassen :
1. Die gemeinsamen Bestimmungen fiir die
badischen Staatseisenbahnbeamten verbieten
den GenuB geistiger Getrdnke auf den
Geschéaftszimmern, sowie den Besuch von
Wirthschaften wiahrend des Dienstes. 2. Dem
Fahrpersonal, Zugbegleitungs- und Zug-
beférderungspersonal ist der Besuch von
Wirthschaften auf Zwischenstatinnen, sofern
eine Erfrischung tiberhaupt n6thig erscheint,
nur bei einem Aufenthalt von mehr als
einer halben Stunde und nur mit Zustim-
mung des Stationsvorstandes oder seines
Stellvertreters gestattet. 3. Das Fahrpersonal
darf, solange es sich im Dienste, am Zuge
oder auf der Lokomotive befindet, keine
geistigen QGetrinke zu sich nehmen. Das
Mitfiihren derartiger Getrdnke im Dienst
ist allgemein untersagt. 4. Fiir die im Be-
triebsdienste beschéaftigten Arbeiter und die
der Arbeitsordnung fiir die Werkstétten
unterliegenden Werkstittenarbeiter besteht
die Vorschriit, daB der GenuBl geistiger
Getrdnke nur wihrend der Arbeitspausen
gestattet ist und sich auf das fiir Erhaltung
der Arbeitskraft zuldssige Mal zu beschridn-
ken hat. Unbedingt verboten ist das Mit-
bringen und der GenuB von Branntwein.
5. Dem niederen Dienstpersonal ist vor-
geschrieben, sich vor Dienstantritt beim
niachsten Vorgesetzten zum Dienste zu
melden. Dadurch ist dem Vorgesetzten
Gelegenheit geboten, das unterstellte Per-
sonal zu beobachten und zu priifen, ob es
dienstfdhig ist. Er ist streng verpflichtet,
etwa wahrgenommene Ungehorigkeiten zu
verfolgen und das Personal, das ihm nicht
dienstfdhig erscheint, vom Dienste fernzu-
halten. 6. Jeder Eisenbahnbedienstete, der
bemerkt, daBl ein anderer Eisenbahnbedien-
steter, der im duBleren Betriebs-, insbeson-
dere im Zugbeforderungs- oder Zugbeglei-
tungsdienst thatig oder einen solchen an-
zutreten im Begritf ist, betrunken oder auch
angetrunken ist, hat die Verpflichtung, seine
Beobachtung unverziiglich dem nichst er-
reichbaren Vorgesetzten zu melden; die
Unterlassung der Anzeige ist strafbar.

VERBANDSANGELEGENHEITEN

Offizielle Mittheilungen des Landesverbandes
der Eisenbahnarbeiter.

Telefon-Nummer 76—01.

Aufruf ansimmtliche Ortsgruppen, Zahl-
stellen, sowie an sdmmtliche Kollegen!
Wir baten schon wiederholt die Kollegen,
daB sie separat an die Redaktion und se-
parat an die Administration schreiben
mogen, aber trotz aller Ermahnungen ver-
mischen viele Kollegen Alles in einem
Brief und ist es daher kein Wunder, wenn
trotz aller Aufmerksamkeit Fehler ge-
schehen. Damit wir schon im Vorhinein
solchen Klagen vorbeugen, so bitten wir
unsere Kollegen, folgenden Zeilen ihre Auf-
merksamkeit zu schenken:

Die dem Verbande gesandten Briefe
miissen an den Landesverband der Eisen-
bahnarbeiter, Budapest, VII., Rottenbiller-

gasse 5/a, I. Stock, adressirt werden; auch

die Mitgliedsbeitrdge der Ortsgruppen und
Zahlstellen sind dahin zu senden.

In den Briefen an den Verband soll auf
separatem Bogen dem Sekretariat und auf
anderem Bogen der Buchhaltung geschrie-
ben werden, jedoch beides in einem Kou-
vert.

Zum Sekretariat geh&ren alle Angelegen-
heiten, die das Prasidium, d. h. die zentrale
Leitung angehen. Und zwar: Konstituirung
der Ortsgruppen, Aufklirungen (wie Un-
fille, Krankenkasse, Pension usw.) und alle
Klagen und Beschwerden, die dem Arbeits-
oder DienstverhdltniB entspringen.

In den Wirkungskreis der Buchhaltung
gehoren: Verrechnungen, Kontrolorbogen,
Ausstellung neuer Mitgliedsbiicher, Mit-
gliedsmarken usw. Wir machen unsere

Korrespondenten noch einmal aufmerk-
sam, daB die Sekretirs-, wie die Buch-
haltungsangelegenheiten je auf separa-

tem Papier, aber in einem Briefumschlag
zu senden ist.

Klagen, Beschwerden, Tausch oder an-
dere der Oefientlichkeit zugedachte An-
gelegenheiten sind an die Redaktion des
Magyar Vasutas — Fachblatt der Eisen-
bahner, Budapest, VII., Rottenbillergasse 1,
l. Stock, zu senden.

Administrationsarbeiten : Blattreklamatio-
nen, Anzeigen betreffs der Blitteranzahl,

Uebersiedlungen, ob in Packet oder
unter  Adre.schleife gesendet werden
soll — ob ungarisch oder deutsch —,

all diese Angelegenheiten gehdren aus-
schlieBlich zur Administration des Magyar
Vasutas — Fachblatt der Eisenbahner,
Budapest, VI, Rottenbillergasse 1, I. St.
Die an die Redaktion und Administration
gerichteten Mittheilungen koénnen auch in
einem Kouvert, doch stets auf separatem
Bogen geschrieben werden.

Mittheilungen der Ortsgruppen.

Lelle. Die Ortsgruppe von Lelle hilt
jeden Sonntag Nachmittag von 4—6 Uhr
Konferenz. Mitgliederversammlung jeden
ersten Sonntag des Monats, 2 Uhr Nach-
mittags. Vereinslokal: Wohnung des Kas-
siers Wendel Novotny.

Pécel. Die Ortsgruppe von Pécel hilt
am 30. d. M., 3 Uhr Nachmittags, in ihrem
eigenen Lokale, Magldder Strasse 30, eine
auBBerordentliche Generalversamm-
lung. Wir bitten die Mitglieder, die in
Pécel, Rikos-Csaba, Isaszeg und Go6doll§
wohnen, in Anbetracht der wichtigen
Tagesordnung, piinktlich zu erscheinen.
Tagesordnung der Sitzung ist: Enthebung
und Beamtenerneuerung.

Josef Ludvig, Pridsident.

Zombor. Die Ortsgruppe von Zombor
hidlt am 16. d. M. im Eisenbahn-Restaurant
eine Leitungssitzung und am 30. d. M. da-
selbt eine Mitgliederversammlung.

Magloéd. Die Einzahlungskasse von
Maglod hat sein Vereinslokal im Gasthaus
Anton Nagy. Amtsstunden jeden ersten
und zweiten Sonntag des Monats.

Organisationsangelegenheiten.

Achtung! Wechselsteller, Lampen-
manipulanten, Stationsgepacktriager
und Wagenordner!

Die bereits hier avisirte Bewegung der
Eisenbahnarbeiter beginnt eine bestimmte
Form anzunehmen. Es hat sich bereits vom
Stationspersonal von Debrecen und Nagy-
becskerek so Mancher angeschlossen, auBler-
dem erhielten wir zirka 30 mit Namen
unterzeichnete Briefe, deren Schreiber sich
ebenfalls anschlieBen werden. Wenn sich

Mitglieder in geniigender Zahl melden.

dann wird die
Landeskonferenz

am 6. Oktober um 9 Uhr Vormittags ab-
gehalten werden. Wir bitten simmtliche
Gesinnungsgenossen, diesen Aufruf den in
ihrer Nihe arbeitenden . Wechselstellern,
Lampenmanipulanten, Stationsgepacktriagern
und Wagenordnern zu iibergeben und auch
mit Wort und That dieselben dahin zu
iiberzeugen, daBl sich die genannten Kate-
gorien an diese Organisation anschlieBen
miissen. Alle, diese Sache betreffenden
Briefe sind an Beéla Ldzdr, Wechselsteller
in Petrozsény, zu richten.

Magléd. Die hier wohnenden Eisen-
bahner und Maschinenarbeiter hielten am
Sonntag, 9. September, eine Versammlung,
an welcher aus Budapest Genosse Josef
Hugyecz theilnahm. Die Anwesenden er«
klirten nach der gehaltvollen Rede des
Gen. Hugyecz, eine Zahlstelle unseres Ver-
bandes in Magldd zu errichten. Als Ver-
trauensmann wurde Johann Gydrvdry ge-
wihlt,

Nordliche Hauptwerkstitte. (Herr
Fiiles und Komp.) Am 20. August hat der
Gruppenfiihrer der Materialdepot-Arbeiter,
Fiiles, den Arbeiter Michael Nagy wdhrend
der Arbeit abgeohrfeigt und im wahren
Sinne des Wortes durchgepriigelt. Dies ist
bereits der dritte Fall. Auf die Klage des
miBhandelten Arbeiters sagte der Aufseher
des Materialdepots, er moége sich an die
Polizei wenden, wo doch im Sinne der
Werkstattenordnung derlei  Streitigkeiten
dort zu ordnen sind.

Ein anderes Musterexemplar ist der
Materialdepotmeister fulius Suha. Mittwoch
stellte er sich <heraus» und wollte zeigen,
wie er die Sozialisten «erputzen» werde.
AuBerdem erkldrte er, daB solche Arbeiter,
die 2—3 Wochen krank zu sein wagen,
«Er»> entlassen werde. Auf diese Erkldrung
entsendeten die empoOrten Arbeiter eine
Deputation zu dem Materialdepot-Aufseher
Sausek. Der Aufseher duBerte sich, daB
das Vorgehen Suha’s regelwidrig ist und
es nicht in dessen Macht stiinde, Jemanden
zu entfernen.

Diese zwei Muster geniigen, um die
emporenden Zustinde zu beleuchten, die
in der nérdlichen Hauptwerkstitte herrschen.
Die organisirte Arbeiterschaft wird Acht
darauf haben, daB diese zwei Individuen
zu Kreuze kriechen miissen.

Gedanken.

Jetzt verdrangt die Maschine den Men-
schen. Unter richtigen Umstinden wird sie
ihm dienen.

&

Eine Gemeinschaft wird unendlich mehr
durch das gewohnheitsmédBige Verhdngen
von Strafen verroht, als durch das gele-
gentliche Vorkommen von Verbrechen.

*

Es gibt nur cine Klasse in der Gemein-
schaft, die mehr ans Geld denkt als die
Reichen, und das sind die Armen. Die
Armen konnen an nichts Anderes denken.
Das ist der Jammer der Armuth.

*

Die wahre Vollkommenheit des Men-
schen liegt nicht in dem, was er hat
sondern in dem, was er ist.

o
Das eigentliche Ziel ist der Versuch und

Aufbau der Gesellschaft auf einer Grund-
lage, die die Armuth unmoglich macht.

Oskar Wilde.

Verantwortlicher Redakteur: Fiirst Dezso.

Eigenthiimer: Die Organisation der ungarlandischen
Eisenbahner.

Vilagossig Buchdruckerei A.-G., Budapest, VII., Nydar-utcza 1

=1 |

|
)




