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Monatlich

Die [okomotive.*™

Von Alex. Csizmadia. Deutsch von F. Maros.

Mit sprithenden Funken und lodernden Flammen
Braust sie und schnaubt auf den starren Ueleisen
Als risse sie Alles mit sich ins Verdammen

So drohnet und donnert ihr rasendes Eisen.

Mit stahlerner Wucht krallen die Pranken

Sich tief in die Schienen,daf sie kreischen und wanken.
Der Nachtwind tragt ins distere Thal

Den schrillen Ton threr Qual . . .

Und fort und weiter, wie tolle Riesen,

Durch HoR’ und Haid’ und Berg’ und Wiesen
In wiithender Hatz ... Wo den einsamen Pfad
Des Menschen Fuf mied, rollt rasch das Rad.

Sie stampft aufs Ueleise so schonungslos wild,
Dafp der Schweif3 briihhei3 threm Korper entquillt,
Dap schier zerdriickt, erbebet der Strang,

Fast wollt er ins Erdreich verbergen sich bang —
Vergebens, es gibt kein Entrinnen, kein Weichen
Vor sengenden Funken und massigen Speichen.
Vom Ungethiime gar zornig bezwungen

— Bis splitternd sein stihlerner Uiirtel zersprungen
Erhebt er schmerzlich die Stimme zur Klage
Dap weit die Windsbraut ins Land ste frage:
«Ist das dein Dank ? . . .

Fiithrt darum ich dich weltentlang

Ohn’ Ende um das Erdenrund,

Wo Bdume bliihen und Biische bunt,

Wo Diifte deine Spur umzogen

Und liederreich die Vogel flogen ?

Sieh, die Eichen neigen

In griinen Reigen

lhr stolzes Haupt vor deinem Lauf.

Die Wolken, so rege

Auaf fliichtigem Wege,

Jagst du vor ihr in Hohen hinauyf.

Ich, ja, nur ich hob dich empor,

Dap fast zum Golt man dich erkor . .

Auf steilem Fels, in wilden Klausen,

Wo hundertfache Tode hausen,

Im Kampf mit grimmen Schicksalsindchten

Mit Steinschlag und mit Stiirmesndchten
Schiitzt dich mein Schof in sich’rer Hut,

Wie eine Mutter ihr theuerstes Gudt.

Im Wettlauf mit dem Sausewind

Durch mich dein Drang das Ziel gewinnt.

Nun — st das dein Dank ?!

Doch der Kolop
Lacht laut und grof

Was fromint es mir,

Dap ich die Welt umjange schier ?
Dapf Hohen ich, und Niederungen
Im Sturmeslaufe mir errungen ?

* AnldBlich der Weihnachtstage bescheren wir unseren Kol-
legen obiges wundervolle Gedicht des Genosssen Csizmadia
in der trefflichen Verdeutschung des Genossen Felix Maros.
Das Gedicht haben wir dem Volksstimme-Kalender entnommen,
der noch mehrere gediegene Uebersetzungen von Csizmadia’s
poetischen Werken enthilt. Wir empfehlen den Volksstimme-
Kalender, dessen iiberaus reichhaltigen und vielseitigen Inhalt
wir bereits einmal lobend erwiahnten, nochmals der besonderen
Aufmerksamkeit unserer Kollegen.

Mag Busch und Bliithe, Halm und Gras,

In Pracht sich bieten was frommt mir das ? . ..
Mag Wetter ich zum Fliichten zwingen

Und fliegen auf Triumphesschwingen,

Mag Blitz mich ob der Schnelle neiden

Und Sieger bletben ich von beiden . . .

Du leihst mir mdrchenhaften Flug,

Doch stets ich auch deine Fesseln trug!

Endlos ins Weite reicht mein Ziel ?

Was frommt es ? — Bin doch nur zum Spiel

In deine Hdinden preisgegeben.

Das goldene, glanzreiche Leben

Erschau ich kaum . .. denn ich rase vorbei,

Ob schon, ob schaurig, — einerlei !

Es dringt die Stunde, nur rasch voran,

Nur wo du willst, zieht meine Bahn.

Uing es einmal nach meinem Sinn

In frohem fjfreien Lanf dahin,

Und war’s ins sichere Verderben ! . .

Nach eitlen Erfolgen mag ich nicht werben.

Du hemmst mir den Weg mit eisernem Mup,
Doch ich — heische der Freiheit berauschenden Kuf !
lhr Riesenauge spriiht rothen Glast

Und weiter, weiter fort sie rast.

Sie stampft aufs Geleise so schonungslos wild,
Dap der Schweifs briihhei8 threm Korper entquillt.

Es géahrt.

Der «Landesverband der Eisenbahner
der Lidnder der Heiligen Ungarischen
Krone» droht aus den Fugen zu gehen;
er krankt an einer griflichen Président-
schaft. Der Organisation wurde nadmlich
Batthydny als Préasident aufgedrungen, der
nicht nur von Allem, was die Eisenbahner
bewegt, nichts versteht, sondern auch ihren
Interessen zuwider handelt. Der grifliche
«@Go6nner» hat ndmlich die Aufgabe, als
Beschwichtigungshofrath die Eisenbahner
zum Schweigen zu bringen. «Maul halten
und weiter dienen!> — Das ist seine Pa-
role, und Dank seiner aristokratischen,
also angeborenen Dreistigkeit versteht er
die Eisenbahner ganz erstaunlich zu terro-
risiren — das Einzige, was er wirklich
ganz versteht. So 148t er z. B.,, von den
Mameluken im Verbandsvorstand, h6heren
Beamten der Staatsbahnen unterstiitzt, die
Frage der Gehalisregelung gar nicht zur
Sprache kommen, sondern vertrostet die
Eisenbahner fortwdhrend unter leeren
Phrasen.

Das war in der Zentralausschulsitzung
am 4. November d. J. der Fall, wo infolge
des gréflichen Terrorismus der Vizeprési-
dent Paul 7urcsdnyi und noch einige Vor-
standsmitglieder ihre Stellen niederlegten.
Infolge dessen muBte die am jiingsten
Sonntag in Szeged stattgefundene Landes-
versammlung behufs der Vorstandswahl
einberufen werden, was aus den Mitglieder-
beitrigen wieder zirka 6000 Kronen ver-
schlungen hat. Bekanntlich hat Direktions-
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Verbandsmitglieder erhalten das Organ unentgeltlich.

prdsident Ludvigh vor kurzer Zeit verlau-
ten lassen, daB fiir die Verbesserung der
Lage der Eisenbahner jdhrlich 15 Millionen
Kronen ins Budget eingestellt werden.
Dies wurde alsbald vom Handelsminister
Franz Kossuth in Abrede gestellt. Begreit-
licherweise sind nun die Eisenbahner dem
Handelsminister nichts weniger als gut
gesinnt, aber sie schieben alle Schuld auf
«ihren» Prdsidenten. Graf Batthyany spielt
sich ndmlich auf den Vertrauensmann Kos-
suth’s auf, und man behauptet, er habe den
Handelsminister dahin informirt, daB sich
die Eisenbahner bescheiden in Geduld
fassen. Sollte dies der Fall sein, dann st
der Handelsminister sehr falsch informirt
worden, denn unter den Eisenbahner gdhrt
es bedenklich.

Das war auch in der Szegeder Landes-
versammlung wahrzunehmen. Nicht nur,
daB die niedrigeren Eisenbahnangestellten
gegen den Grafen Batthydny bei dessen
Ankuft eine haBerfiillte Demonstration ver-
anstalteten. Auch in der Stimmung der nur
von der Beamtenschaft entsendeten Dele-
girten war dies zu merken. Freilich ge-
lang es dem griflichen Prédsidenten mit
Hilfe der zahlreichen Amtschefs auch dies-
mal, die Opposition mit seinem Terroris-
mus zum Schweigen zu bringen. Vor
Allem erklarte er, nur zur Wahl sprechen
zu lassen, bat wiederholt flehentlich, keine
Debatte heraufzubeschworen, fiigte aber
der «Bittes die Drohung hinzu, er werde
sein Ansehen als Prasident energisch zu
wahren wissen.
rufung auf den Ministerpriasidenten die
Gehaltserh6hung noch fiir diesen Winter
in Aussicht, warnte aber die Eisenbahner
vor jeder Agitation und beschwor sie, den
Zeitungsmeldungen keinen Glauben zu
schenken. Dieser Ausfall gegen die «un-
glaubwiirdige» Presse ist umso sonder-
barer, als ja die Meldung von der Desa-
vouirung des Direktionsprdsidenten Ludvigh
durch den Handelsminister im amtlichen
Parlamentsbericht erschien. Und nun fragen
sich die Eisenbahner: Wenn die Gehalts-
erh6hung so nahe bevorstehen sollte,
warum will man uns verwehren, dariiber
zu sprechen — und sie trauen dem Grafen
Theodor Batthydny weniger als je.

Die Stimmung der Eisenbahner ist nun

Dann stellte er mit Be-

verbitterter als vorher, und viele kleinere

Beamte, Subalternbeamte und die Menge
des Zugsbegleitungspersonals befassen sich
bereits mit der Absicht, aus dem ,,Heiligen
Kronen Eisenbahnerverband‘“ auszutreten
und sich unserem Verbande anzuschlieBen.

Das mag vielleicht der obersten Leitung
der kon. ung. Staatsbahnen nicht als hoch-
bedenklich erscheinen. Aber die offenbar
iiber die Stimmung der Eisenbahner
schlecht informirten obersten Stellen —
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Graf Batthyany will sich ja damit briisten,
wie trefflich er «seine» Eisenbahner im
Zaum hélt — diirften die Sache weniger
optimistisch nehmen, wenn sie erfahren.
daB die passive Resistenz in Eisenbahner-
kreisen eifrig erwogen wird. Mit einem
Vorspiel dazu hat man es jetzt schon zu
thun. Wie wir von einem Eisenbahnwerk-
stittenbeamten erfahren, sind die beim
Rangirungsdienst beschiftigten Eisenbahn-
angestelten infolge der wiederholten Ent
tduschungen so nachlédssig-verdrossen bei
der Arbeit, daB eine auffallende Menge
durch Karambolage oder Streifungen repa-
raturbediirftiger Waggons in die Werk-
stitten gelangen. Unter normalen Umstin-
den kommen im Verlaufe eines [ahres
nicht so viele Waggons in die Reparatur-
werkstdtten, wie jetzt innerhalb eines Mo-
nats. Es soll mit eine der Ursachen des
leidigen Waggonmnangels sein. Die Staats-
bahnverwaltung sollte sich in dieser Hin-
sicht genaue Informationen verschaffen
und baldmoglichst durch die That beruhi-
gen. Der gréfliche Beschwichtigungshof-
rath Theodor Batthydny gieBt mit seinem
Terrorismus nur Oel ins Feuer.

Unser Memorandum.
(Fortsetzung.)

Heizhaus-Arbeiter.

Arbeitslohn.

Bei den Uebergangsverordnungen bitten
wir so fiir die Gewerbe-, wie fiir dit Tag-
lohnarbeiter neben den verschiedenen Zu-
lagen fiinf, bez. drei Kronen als den
kleinsten Taglohn zu bestimmen.

Der Taglohn der Kesselreiniger sei
3 Kr. 80 HI., jener ihrer Gehilfen betrage
3 Kr. 40 HL.

Arbeitszeit.

Die Arbeitszeit soll gleichméaBig vertheilt
werden. Ueberstunden werden separat ho-
norirt.

Bei 24stiindigem Dienst sollen 24 Stun-
den bezahlt werden.

Auch jener MiBbrauch soll
daB man den Arbeiter fiir soviel

aufhoren,
Zeit

«<spazieren» schickt, wieviel Ueberstunden
er gethan.

Ablaf-Kamine.
Jedes Heizhaus soll des stickenden

Rauches wegen mit AblaB-Kaminen versehen
sein.

Reinlichkeit. =

In der Nidhe des Heizhauses sollen Biader
erbaut werden, wo auch die Arbeiter in
verschlieBbaren Kasten die Kleider auf-
hingen und in besonderen Riumen die
Kleider wechseln kOnnen.

Speiserdume.

Wo Arbeiter in groBerer Anzahl be-
schéftigt sind, soll ein Speiseraum vorhan-
den sein.

Wochentlicher Rasttag.

Wir bitten jede Woche um 36 Stunden
Rast, damit moglichst auf jeden zweiten
Sonntag ein freier Sonntag fillt.

Arbeiterstand.

Der Arbeit entsprechend miissen stets
geniigende Arbeitskrifte vorhanden sein.

Die Verbreiterung der Thore.

Die Thore der Heizhdauser sollen ent-
sprechend verbreitert werden.

Wegiibersetzungeu.

Wo in den Heizhdusern das Herumgehen
mit Gefahr verbunden ist, sollen entspre-
chende Wegiibersetzungen erbaut werden.

Arbeitszeit.

Die Arbeitszeit der Kanal- und Kessel-
reiniger soll 12 Stunden ausmachen, bei
nachheriger 24stiindiger Rast.

Kleidervertheilung.

Die Kesselreiniger sollen die ihnen zu-
kommenden Kleider zur richtigen Zeit er-
halten.

Das Zementiren der Kandle.

Wo die Kanidle nicht mit Zement aus-
gemauert sind, soll man dieselben je friiher
zementiren lassen.

Magazin, Depot und Stationspersonal.

Arbeitszeit.

Die Arbeitszeit soll neun Stunden be-
tragen.

An solchen Orten, wo kein fortwahrender
Dienst ist, dieser jedoch trotzdem 17—18
Stunden betrdgt, soll man die Arbeiter in
zwei Qruppen theilen; die eine Gruppe
I6st immer die andere ab. Wo indessen der
Dienst keine Unterbrechung erleiden darf,
soll 12 Stunden Arbeitszeit, 24 Stunden
Rast sein.

Akkord-Arbeit.

Bis die Akkord-Arbeit abgeschafft wird,
so lange erhidlt das Magazin-, Depot- und
Stationspersonal die Arbeitslohne mit 259,
erhoht.

Taglohn-Arbeiter.

Das genannte Personal erhilt 20%/, Zulage;;
indessen gibt es noch sehr viele “Arbeiter
unter ihnen, deren Taglohn weniger als
drei Kronen betrdgt, man soll daher die
Lohne so erhdhen, daB kein Arbeiter unter
drei Kronen tdglich verdient.

Wenn ein Magazin-, Depot- oder Stations-
Taglohner als Tag- oder Nachtwichter
eingetheilt wird, oder auch bei jedem an-
deren Dienst, erhdlt er unbedingt 3 K.
Taglohn.

Fiir Ueberstunden erhdlt das genannte
Personal 50°/, Zulage, indessen sollen die
Arbeiter nur jeden zweiten Tag verpflichtet
sein, Ueberstunden zu machen.

Bei Stundendienst (bei Taglohn) stiind-
lich 30 Heller, welcher Betrag bei jeder
Gelegenheit zu zahlen ist, wenn es keine
Akkordarbeit gibt. '

Die Depotarbeiter bekommen fiir den
sonntdgigen Inspektionsdienst den vollen
Taglohn.

An Feiertagen moge die vormittagige
Arbeit mit dem ganzen Taglohn bezahlt
werden.

Tag- und Nachtwdchter.

Die provisorisch angestellten Tag- und
Nachtwichter erhalten ebenfalls 3 Kronen
Taglohn.

Erbauung von Speise- und Waschlokalitdten.

In groBeren Stationen bitten wir EB- und
Waschrdume zu erbauen, in kleineren Sta-
tionen, wo das Dorf zwei Kilometer ent-
fernt ist, sollen fiir die Arbeiter Familien-
hiuser erbaut werden.

Sonntagsruhe.

Wo der Dienst kontinuirlich- versehen
werden muB, soll wenigstens alle zwei
Wochen 36 Stunden Rast sein, wo indessen
der Dienst unterbrochen werden darf, ist
jeder Sonntag 36 Stunden lang frei zu geben.

Pension.

Vollstindiges Recht auf Pension ist wie
bei den Werkstédttenarbeitern nach 30jdhriger
Dienstzeit festzustellen.

Behandlung.

Im dienstlichen Verkehr sollen die Vor-
gesetzten stets eine humane Behandlung
den Arbeitern gegeniiber beobachten.

Arbeitermangel.

Wenn ein Arbeiter der Gruppe erkrankt
ist, dann wird bis zu seiner Genesung ein
anderer provisorisch angestellt.

(Fortsetzung folgt.)

Kollegen!
Agitirt fiir Euren Verband!

Drei Eisenbahnkatastrophen an
einem Tage.

Der 15. Dezember hat unbestritten auf den trau-
rigen Ruhm Anspruch, in der Geschichte der Eisen-
bahnunfalle als kritischer Tag erster Ordnung zu
gelten. Drei Katastrophen an einemn Tage, das ist
selbst des Schlechten zuviel. Am Glimpflichsten
kamen noch die Passagiere des Brassoer Eilzuges
weg. Beziiglich dieser Zugsentgleisung, die be-
kanntlich im Ostbahnhofe erfolgte, haben sowohl
die Betriebsleitung wie auch die Sicherheitsbehorde
strenge Untersuchungen eingeleitet.

Weitaus folgenschwerer verlief der Unfall des
Orient-Exprefizuges. Nur durch die uberraschende
Geistesgegenwart des Lokomotivfiihrers Kacsoh

" wurde verhiitet, daB die Waggons des ExpreB-

zuges vollstandig in Trummer gingen. Die Folge
des Karambols war, daB simmtliche Waggons an
der Queue des Lastzuges zertritmmert, die Loko-
motive und der Gepackwagen des Orient-Expre8
aber arg beschidigt wurden. Der Schlafwagen des
ExpreBzuges drohte bei dem ZusammenstoBe um-_
zustiirzen. In diesem Falle ware eine graBliche
Katastrophe unvermeidlich gewesen, denn im
nachsten Augenblicke brauste der Wiener Personen-
zug an der Ungliicksstelle vorbei und ware da un-
fehlbar in den umgestiirzten Waggon hineinge-
fahren. Die 11 Personen im Zuge wurden von
ihren Sitzen geschleudert und auch von den aus
den Netzen fallenden Gepackstiicken getroffen.

Im Restaurationswagen ist das ganze Porzellan
und Glasservice vom QGestell geschleudert und
zertriimmert worden. Von den Waggons der Schlaf-
wagen-Qesellschaft wurde nur der erste beschadigt.

In Dunakeff ist noch im Laufe der Nacht die
Raumung des Bahnkorpers in Angriff genommen
worden, so daB um 4 Uhr Friih wieder simmtliche
Geleise frei waren.

Der Zusammenstof8 diirfte dadurch verursacht
worden sein, daf8 auf dem in der Station weilen-
den Lastzuge keine rothen Lichter brannten, so daf8
der Lokomotivfiihrer des FExpreBzuges die Gefahr
erst im letzten Augenblicke bemerken konnte.

Wie verlautet, soll die Schuld dieser Entgleisung
den Weichenwachter fohann Toth (reffen, der den
Lastzug angeblich absichtlich auf ein unrichtiges
Geleise dirigirte, obwohl ihm dies der Bahnbeamte
Joset Hauck ausdriicklich verbolen haben soll. Dieser
Racheakt soll darin seinen Grund haben, weil Toth
gestern vom DunakeBer Stationsvorstand wegen
Subordinationsverletzung mit einer Geldstrafe von
2 Kronen belegt wurde.

Ueber den driften Eisenbahnunfall in Csurgo
veroffentlicht die Direktion der konigl. ung. Staats-
bahnen folgendes Kommuniqué:

Frith um 5 Uhr 31 Minuten stieB der von Buda-
pest nach Csurgé abgegangene Personenzug Nr.
1008 in der Station Csurgé mit einem Rangier-
waggon zusammen, wobei zwei Passagiere und
drei Eisenbahnbedienstete leichtere Verletzungen
erlitten. Zwei Lokomotiven und acht Waggons
wurden beschadigt. Der Personenzug seilzie mit
einer Verspatung von 3 Stunden 37 Minuten seine
Fahrt fort. Der Verkehr wurde nicht gestort.

RUNDSCHAU.

Unser Verlust.

Unser Genosse Karl Pirca starb im Alter
von 20 Jahren. Die organisirten Arbeiter
legten einen schonen Kranz auf die Bahre
und veranstalteten eine Kollekte fiir die
Familie des Verblichenen.

Der «Gott der Magyaren» und Grat
Theodor Batthyany.

Der ungarische Adel hat zur Zeit JosefIl.
sein nationales Herz entdeckt, obwohl diese
Herrschaften dazumal der ungarischen
Sprache kaum mdichtig waren oder hoch-
stens mit ihren Kutschern ungarisch sprachen.
Aber ganz ausgestorben ist diese Sorte
von Musterpatrioten auch heute noch nicht.
Da ist der Vizeprdsident der Unabhingig-
keitspartei Graf Theodor Batthydny, der
die Eisenbahner in Zahmheit und Patrio-
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tismus erhalten soll. Diesem Mitglied des
ungarischen <historischen» Adels macht die
ungarische Sprache Schwierigkeiten ; bei den
ersten Sitzen, die man ihn sprechen hort,
merkt man, daB ihm die Muttersprache
fremd sei; er radebrecht das Ungarische,
daB es eine Pein ist und selbstverstidndlich
passiren ihm auch sprachliche Schnitzer.
So z. B. schnauzte er in der Eisenbahner-
Landesversammlung in Szeged die opposi-
tionellen Zwischenrufer an: 7essék az elno-
kot kihallgatni! (Belieben Sie den Prési-
denten zu verhdren!) Womit er sagen
wollte : Belieben Sie den Prisidenten bis
zu Ende anzuhéren! oder richtiger: Wol-
len Sie doch den Prisidenten ausreden
lassen! Graf Batthydny spricht gewi} flie-
Bend und korrekt franzosisch und deutsch,
nur mit der «Muttersprache» hapert es.
Nun ist es ja nicht gerade eine Siinde,
wenn Jemand des Ungarischen nicht ganz
madchtig ist, aber komisch wirkt es, wenn
das bei einer Sdule der nationalen Aera
der Fall ist. Nun hat derselbe Graf Batthydny
in Szeged an drei Stellen, am Perron, beim
Kossuthdenkmal und in der Eisenbahner-
versammlung die Phrase hergesagt vom
«Qotte der Magyaren», der hoffentlich Alles
zum Besten lenken werde. Der Urmagyare
am Ausbau des Nationalstaates! Nein,

solche Leute braucht das wungarische
Volk nicht.

Die Spiegelfechterei des
Kronenverbandes.

heiligen

Das ernannte Personal der Staatsbahnen
bewies vor zwei Jahren bei dem damaligen
Streik, daB es wohl noch keine Reife, aber
Muth und Entschlossenheit besitzt. Die
flinf Punkte des damaligen Kampfes ga-
rantirten wohl die Ritter der Koalition,
aber den Hauptpunkt gab doch der Han-
delsminister Ladislaus Vo6rdés, namlich das
Recht der Vereinigung.

Voros bewilligte anfanglich nur einen
Verband der Eisenbahner. Spiter aber, als
er sah, daB die Arbeiter von dem Verband
der heiligen Krone nicht einmal hdoren
wollen, da erlaubte er, daB sich die Arbei-

ter von den Werkfiihrern separat organi-

siren.

Von dem Verband der Werkfiihrer ist
nicht viel zu sagen, denn er ist der Tum-
melplaiz einiger bléder Kerle und die
Speichelleckerei sowie Servilismus ist dort
Tradition.

Ungarns Eisenbahnerwelt ist trotz der
vielen Verbdnde heute noch unorganisirt,
ausgenommen unseren Verband, fehlt es
ihnen an KlassenbewuBtsein. Auch moge
man nicht glauben, daB die Beamtenwelt
aus lauter Treibern bestehe. Denn nirgends
gibt es soviel Elend und Beamtenherrsch-
sucht als gerade unter den Tausenden der
Eisenbahnerbeamten. Sie werden erbdrm-
lich bezahlt und sind noch gendthigt, den
Herrn zu spielen. Ebenso die Unterbeam-
ten, die Diener und Arbeiter sind. Es gdhrt
in ihnen machtig
ist, sie fangen Alle zu denken an.

Dieses Erwachen ist aber wahrlich nur
den Schwindeleien Graf Batthyany’s zu
verdanken. Wie denn nicht! Am 17. Juni
wurde zur Gehaltsregulirung gedrdngt, am
23. September verkiindete Theodor der
Schonbartige, daB bei der nachsten Zentral-
leitungssitzung Alles geordnet wird. Depu-
tationen, mit einem Wort alles Mdaogliche.
Am 4. November lieB er seinen Beamten
MiBtrauen votiren wegen jedenfalls be-
kannter Dinge. Am 5. November besprach
er dann im Galopp die Gehaltsregulirung
und am 9. November kam er mit strahlen-
dem Antlitz zu verkiinden, daB die Gehalts-
regulirung in einigen Monaten sich ver-

wirklichen wird. Bedarf es da noch
Worte? . . .

und was die Hauptsache

Das Avancement bei der Mav.

Das Budget des Handelsporteieuilles
wurde bekanntlich durch Minister Vords
zusammengestellt. Wenn es auch nicht viel
sagte, so stellte es wenigstens die Status-
regulirung, welche noch Hieronymi’s Ge-
setz versprach, in Aussicht. Dieses Gesetz
bestimmt, daB innerhalb der Rangklassen
bei den einzelnen Stufen das MiBverhiltniB
der Personenzahl ausgeglichen werden
miisse. Schon die Regierung Stefan TiBa’s
muflte anerkennen, daB das unhaltbare
Zustinde sind, wenn in der einen Stufe
der Rangklasse fiinfmal so viel Personen
sind, als in einer anderen.

Ladislaus VoOros bestimmte also nur, daf3
der Status in sechs Jahren stufenweise ge-
ordnet wird; dies wurde von der Koali-
tions-Regierung anstandslos angenommen,
so daB8 sich aus dem Vorschlag ein Gesetz
entwickelte. Nach dem Budget 1906 hatten
allein bei den Beamten 2173 Personen
avanciren miissen, denn nur so héitte man
das Programm der Statusregulirung ein-
halten konnen.

Thatsachlich avancirten aber nur 1167.
Dadurch wurden 600.000 Kronen erspart.
Natiirlich hatte das zur Folge, daB8 in den
unteren vier Klassen weniger Vorriickun-
gen waren und die ~bsicht des Gesetzes
sich nicht verwirklichen lieB.

Hingegen war bei den Aufsehern ein
Ueberavancement, denn man konstatirte,
daf von dem Wenigen, was man den
Beamten geben wollte, ein betrdchtlicher
Theil fiir das auBerordentliche Avancement
der Goldkragen verwendet wurde.

Unter 13.000 Unterbeamten bekamen kaum
103 einen hdheren Gehalt. Auch diese ge-
horen zur sogenannten «Elite-Garde» der
Unterbeamten. Die Vornehmsten, die Aus-
erwdhlten der zwei obersten Rangklassen.
Interessant ist es, daB in der 7. Stufe der
lll. Rangklasse, wo die Personenzahl 1700
ausmacht, 37 avancirten. Und - dariiber
wurde so ein groBes Geschrei gemacht,
Alles im Namen Kossuth’'s. Was wird nun
mit den 21.000 Mann Diener- und Wéchter-
personal, mit den Zehntausenden der Unter-
beamten geschehen? Wer spricht von
denen? Freilich, jetzt regiert die Koalition
und Vords ist nicht mehr Minister.

Die ,,Wohlfahrts“-Einrichtungen.

Dieser Bericht meldet etwas von den Wohlfahris-
Einrichtungen der Augestellten der Mav. Folgende
Daten sind am interessantesten :

Pensionsinstitut.
Zahl der Mitglieder:
Ende 1905 - — — — K. 32,965
> 1904 --- - - - » 32570
» 1806 — - - - » 21517

Folgende Summen sind fiir Pension, Hilfs- und
Erziehungs-Gebiihren fliissig gemacht worden :

Im 1905 --- --- - - K. 7,816.420
» 1904 --- - -— — » 21,580.398
» 18906 -~ - — - » 4,042.950
Reinvermogen des Pensionsfondes:
Ende 1905 - K. 21,788 309
> 1904 - - - » 21580308
> 1806 - - — » 21368.152
Pensionskasse.
Zahl der Mitglieder:
Ende 1905 - - - -— K. 16.366
> 1904 - - - -— » 13226

Die P.-Kasse hatte bis Ende des Jahres 1905 noch
keinerlei Ausgaben.

Das Vermégen betrug -im Jahre 1905 1,895.546
und im Jahre 1904 K. 731.277.

Krankenhilfskasse.
Zahl der Mitglieder:
Ende 1905 - — - -— K. 76.812
» 1904 - - — » 69.988
» 1806 - - -— — » 81.356

In arztlicher Behandlung waren:
Krankenkassenmitglied | Angehorige der Mitglieder

In 154.186 Fillen In 140.979 Fallen

» 147.278  » » 133,500 »
» 8 l , 063 » » 84.402 »
Reinvermogen der Kasse :
Ende 1905 K. 1,838.305
> 1904 - — > 1,782.547
»> 1896 -— 834.220
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DreiBlig Jahre.

Von einer warmen, briiderlichen Feier
geben uns die Kaposvdrer Genossen Nach-
richt. Fiinf Arbeiter der dortigen Filial-
werkstitte, Peter Blahaut, Georg Schild,
Georg Simonyi, Kaspar Spitzer und Stefan
Szabo stehen nicht weniger als 30 Jahre
im Dienst der Mav. Jeder Tag, jede Stunde
in fleiBiger, schwerer Arbeit verbracht, kein
Wunder, daB die Kaposvarer Briider dieses
Datum festlich begingen. |

Bei dem Fest, welches am 8. Dezember
stattfand, erschienen die Familienmitglieder
und Kollegen der Gefeierten. Das Fest
wurde durch den «Vasuti Dalkdr» mit einem
Gliickwunschlied eroffnet, dann sprach Gen.
Nikolaus K:ss, Priasident unseres Verbandes
und Delegirter der Budapester Hauptwerk-
stitte. In ergreifenden Worten gab er den
fiinf Arbeitergenossen vis-a-vis ihrer Kol-
legen Ausdruck der Anerkennung fiir die
Aufopterung ihrerkorperlichen und geistigen
Kraft in der schweren aufreibenden Arbeit.
Seide Rede wurde begeistert aufgenommen.

Gen. Viktor Pados verlas hierauf die ein-
gelaufenen Gratulationsbriefe und Tele-
gramme. Hierauf wurde vom Gesangsverein
ein Lied zum Besten gegeben, bei welcher
Gelegenheit Kapellmeister Stefan Gyulaé
Gegenstand warmer Ovationen wurde.

Herr Werkstéttenchef Sigmund Porkoldb
wiirdigte mit herzlichen Worten die Ver-
dienste der fiinf Arbeiter und verdolmetschte
hierauf seine und die Gratuletionen des
Beamtenko6rpers. Unter Eljenrufen beendete
er seine Rede. Hierauf sprach Gen. Ludwig
Szeitz im Namen der Pécser Ortsgruppe.
In langerer Rede feierte er die Jubilare.

Anerkennungen und Gratulationen kamen
noch von Herrn Kontrolor Ludwig Albrecht,
den Werkfiihrern Ludwig Bogdr, Nikolaus
Niirnberg u. A.

Man pliindert die Eisenbahner.

Nicht etwa durch Strolche oder der-
gleichen, sondern auf amtlichem Wege pliin-
dert man sie um ihre kleinen Gebiihren,
welche sie bisher in Form einer Hose er-
hielten.

Und das ist eben sonderbar, daB das
bei dieser Regierung vorkommen kann,
und es scheint, daB die Kossuth-Regierung
ihre «VergiBmeinnicht»-Souvenirs in Form
von ausgeflickten Hosen geben will. Jener
groBe Herr, in dessen Hirn die Idee ent-
stand, daB die Eisenbahner nur jedes zweite

Jahr Winter- und Sommerbeinkleider er-

halten, wollte gewifi, daB sich jeder An-
gestelite beim Anziehen der zerrissenen
Hose an ihn erinnere. Folgende Verord-
nung wurde veroOffentlicht:

217370/906. a. III.
An s@mmtliche Geschdftsleitungen wund Dienstchefs.

Seine Excellenz der Handelsminister hat in
seiner Verordnung vom 17. Juli, Nr. 36211, erlaubt,
daB die anspruchsberechtigten Unterbeamten und
Diener anstatt die Sommer- und Winter-Tuchhose,
von nun an: 1 St. Sommer-Waschhose auf ein Jahr
und 1 St. Winterhose auf zwei Jahre angewiesen
bekommen.

Bei der ersten Vertheilung wird die Sommerhose
wegen Reinigung in zweijahriger Beniitzungsdauer
eingetheilt.

Was bedeutet das? DaB die Winterhose
von jetzt an nur jedes zweite Jahr gegeben
wird. Es bedeutet, daB die viterliche Vor-
sorge der Regierung die Eisenbahner jedes
Jahr um eine Winterhose pliindert.

Wir wissen ja, daBl die jetzige Regierung
bemiiht ist, die zwei Jahre Dienstzeit zu ver-
wirklichen. Aber warum fangen sie mit
dieser wichtigen militirischen Reform gerade
bei unseren Hosen an . . . ?

Fort mit allen biirgerlichen Zeitungen!
Genossen, lasset Euch von diesen
Blattern nicht mehr ldnger beliigen
und betriigen! Leset und verbreite
unsere Parteiblitter:
die Népszava und Volksstimme!
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Oravica. (Man muf ’'sich organisiren.)
Unsere Oravicaer Genossen hielten Sonn-
tag Nachmittag im Gasthaus zur «Loko-
motive» eine gelungene Versammlung,
deren Zuhorersehaft sich aus deutschen,
ungarischen und ruminischen Arbeitern
rekrutirte. Der Redner erklarte die Statuten
und das Memorandum, welches so gefiel,
daB die Anwesenden versprachen, in kiir-
zester Zeit in unseren Verband einzutre-
ten. Die Arbeiter wurden von dem »Heili-
gen Kronenverein» betrogen und sie ver-
. sprachen, auf einem Bogen =zu erkliren,
daB simmtliche aus jenem Verband aus-
treten. Fiir die dortigen Zustinde ist es
bezeichnend, da8 wenn die Schlosser
Nachts bei Entgleisungen zu arbeiten ha-
ben, sie dafiir garnichts erhalten, als den
kleinen Taglohn. Kiirzlich arbeiteten sie
von halb O Uhr Abends bis 6 Uhr Friih,
dafiir bekamen sie nur den knapp be-
messenen Lohn. Von Friih bis Mittag
konnten sie rasten, dadurch verloren sie
einen halben Tag und die halbe Zulage.
Im Magazin miissen sie auch viehisch ar-
beiten von 6 Uhr Frith bis manchmal
11 Uhr Nachts. Bei der Bahnerhaltung
kriegen sie 60—70 Kreuzer Taglohn. Ein
Arbeiter Namens Kovdacs ist bereits 40
Jahre dort beschiftigt und erhdlt 2 Kr.
Taglohn. Wenn ein Heizhausarbeiter auf
die Linie geschickt wird, so erhdlt er fiir
die Aussendung oder Nachidienst keinen
Heller. Wenn man sich beklagt, so schreit
man den Arbeiter an, er moége nicht unzu-
frieden sein. Das Elend ist hier gro8 und
die Organisation kommt zur rechten Zeit.

Székesfehérvar. Hier wurde die Protest-
versammlung am 25. November abgehalten.
Acht Stationen und zirka 500 Eisenbahn-
angestellte nahmen an ihr theil. Auf der
Tagesordnung war die Unfallversicherung
und das allgemeine geheime Wahlrecht.
Die Anwesenden wurden von Genossen
Stefan Fiilop DbegriiBt; Prasident: Stefan
Dobros, Schriftfiihrer: Genosse Smoldr und
(dsa. Redner Jakob Kiirschner besprach
in sehr treffenden Worten die Tagesord-
nung. Noch sprach Genosse Klein, worauf
die Versammlung endete.

Vinga. Die Genossen Szikola und Libter
verlangten kiirzlich einen Urlaub, welcher
auch bewilligt wurde. Aber! Ja, das groBe
Aber! Der Herr Ingenieur will fiir die Zeit
des Urlaubes keine Bezahlung geben. Ver-
gebens wandten sich die Kollegen nach
Arad an den Oberingenieur Gyuldny, es
gibt keinen Pardon und so koOnnen wir
die Urlaubstage mit dem BewuBtsein ver-
bringen, wahrend dieser Zeit nichts ver-
dient zu haben.

Istvantelker Hauptwerkstétte. (Die
50°/,-ige Erhohung der hiesigen Arbeiter.)
Nach langem Leiden und vielerlei Bitten
ist die 50%,-ige Erh6hung der Arbeiter an-
genommen worden. Allerdings wurde der
Gehalt erhoht; aber fraget nur njcht, wie.
Die ganze, mit groBem Geschrei einge-
leitete Gehaltserhohung ist nicht mehr, als
z. B. wenn ein Akkordarbeiter 20 Heller
mehr erhélt. Manchen langjdhrigen Arbei-
tern wurde sogar vom Lohn abgezogen,
damit die GehaltserhOhung fiir mehr aus-
sieht.

Das ist doch wahrlich eine Infamie. Viele
Arbeiter erhielten iiberhaupt keine Besse-
rung.

Im Allgemeinen kann von einer Verbes-
serung der Lage der Eisenbahnarbeiter
keine Rede sein, wenn den Arbaitern durch
die Sonntagsruhe 8—10 Kronen entzogen
werden. Und was mochten wohl die Her-
ren Vorgesetzten dazu sagen, wenn man
ihnen bei der Gehaltserh6hung das Quar-
tiergeld abziehen mochte. Heiliges Memo-
randum, werfe endlich: deine Schatten- vor-
aus !

AUS ALLER WELT.

Die Briiderschaft des Eisenbahn-
zugspersonals Amerikas. Die Briider-
schaft des Eisenbahnzugspersonals wurde
im September 1883 gegriindet, sie begann
aber erst ihre offizielle Thitigkeit im Mirz
1884. Vor jener Zeit hatte eine Anzahl
lokaler Verbidnde bestanden, die sehr viel
Gutes fiir die Eisenbahner des Landes
gethan hatten. Darnach entwickelte sich
die Briiderschaft zu einer thétigen und er-
folgreichen Organisation und heute ist sie
eine der ersten Eisenbahnerorganisationen
Amerikas. Sie hat iiber 80.000 Mitglieder
und das, was sie fiir die Verkiirzung der
Arbeitszeit und zur Verbesserung der Lohn-
und anderer Bedingungen gethan hat, 148t
sich nicht feststellen, da diese Erfolge auch
noch zum Theil anderen Eisenbahnerorga-
nisationen zu verdanken sind; sicher aber
ist, daB die Briiderschaft in diesen Bestre-
bungen immer die Fithrung iibernommen
hat. Die Bedingungen der Eisenbahner
Amerikas haben sich von Grund auf ge-
dndert, die Arbeitszeit ist kiirzer, die Lohne
sind besser geworden und diese Erhdéhun-
gen belaufen sich auf Millionen per Jahr.
Auch war die Briiderschaft eine der ersten
Organisationen, die fiir die Einfithrung der
Luftbremsen, der Patent-Verkuppelungs-
apparate und anderer Verbesserungen bei
den Eisenbahnen Amerikas eintrat.

Was die Krankenunterstiitzungen an-
betrifft, die die lokalen Verbdnde gewdh-
ren, so kann man natiirlich. dariiber keinen
eingehenden Bericht aufstellen, bis zum
Januar 1906 indessen hat die Briiderschaft
nicht weniger als 12,006.609 83 Dollars bei
Todesfdllen und bei Arbeitslosigkeit an die
Mitglieder gezahlt.

VERBANDSANGELEGENHEITEN.

Oflzielle Mittheilungen des Landesverbandes der Elsenbahnarbeiter.

Telefon-Nr. 76-01. —_ Telefon-Nr. 76-01,

Mittheilungen der Ortsgruppen.

Budapest, n6rdliche Ortsgruppe. Wir
verstindigen unsere Mitglieder, daB Pra-
sident Lovas abgedankt hat und wird in-
folgedessen bis zur ndchsten Generalver-
sammlung Vizeprasident Szokner die Agen-
den der Ortsgruppe versehen.

Ujvidék. Die Ortsgruppe hilt ihre Ver-
sammlungen Kamenici-ut 65. Amtsstunden
jeden Samstag um 8 Uhr. Mitgliederver-
sammlung jeden ersten Sonntag des Mo-
nates von 2—5 Uhr. :

Szombathely. Am 23. d. M. hilt die
Leitung im Vereinslokal eine Mitglieder-
versammlung. Es wird gebeten, unbedingt
zu erscheinen. Konferenz am 30. d. M,
3 Uhr Nachmittags.

Karansebes. Am 28. d. M. findet hier
die Griindung einer Ortsgruppe statt. —
Tagesordnung : 1. Die Lage der Eisenbahn-
arbeiter. 2. Griindung der Ortsgruppe.

Tovis. Die hiesige Ortsgruppe hélt ihre
Versammlungen in den Lokalititen des
Gasthauses Kerekes, in der Nihe der Sta-
tion. Konferenz der Gruppenleitung jeden
Samstag von 3—5, Mitgliederversammlung
jeden dritten Sonntag von 2—5 Uhr.

Korrespondenz der Redaktion.

Erklarung. Wir sind ein Kriegsblatt und seit
unserer ersten Nummer angefangen stehen wir in
der Mitte der Bewegung der Eisenbahnarbeiter und
Angestellten und kampfen einen erbitterten Kampf
um die groBen heiligen Interessen derselben.

Unzahligen Angriffen waren und sind wir aus-
gesetzt, indessen waren wir auch nicht faul in
der Vertheilung der Wunden und Angriffe.

Eines miissen wir indessen konstatiren: uns
fithrte im Kampfe nie personliche Antipathie oder
personlicher Zweck, sondern immer das gut er-
wogene Interesse der durch uns vertretenen
Eisenbahner,

Weshalb wir uns so auBlern, das hat folgenden
Grund : Zur Zeit des leidenschaftlichen Kampfes
standen an der Spitze des Feindeslagers die Herren
Paul 7wurcsdnyi und Franz Breuer-Barabds. Es ist
daher klar, daB wir unsere Angriffe gegen sie
richteten.

Jetzt hat sich indessen die Lage verandert. Tur-
csdnyi und Breuer stehen uns nicht mehr entgegen
und wir halten es fiir eine Ehrenpflicht, zu er-
klaren, daB die gegen diese Herren gerichteten
Angriffe rein objektive Griinde und Zwecke hatten,
es lag aber nie in unserer Absicht, sie in ihrer
personlichen Ehre zu beleidigen.

Die Redaktion des
«Fachblatt der Eisenbahner».

Im Interesse des rumanischen Fachblattes.
Vor Wochen erschien in unserem Blatte ein kurzer
Anfruf wegen der rumainischen Eisenbahner-Fach-
zeitung. Wir forderten die Ortsgruppen auf. uns
zu verstandigen, ob sie rumanische Blatter nothig
haben. Wir erhielten nur wenige und nicht be-
friedigende Antworten, so daB wir genothigt sind,
uns mit dieser Frage naher zu befassen.

Unsere Organisation hat bisher drei eigene
Blatter: Magyar Vasutas, Fachblait der Eisen-
bahner und Horvatska Zeljecnikar (kroatisch). AuBer-
dem kriegen unsere slavischen Genossen ein
slavisches Arbeiterblatt zugesendet, welches sich
ausfiihrlich mit den 'Eisenbahnerangelegenheiten
und der Organisation befaBt.

Das ist ein riesiger Fortschritt. Solch ein Fort-
schritt, wie wir ihn im Anfang unserer Organisation
gar nicht gehofft haben. Aber diese drei, beziehungs-
weise vier Blitter sind noch immer zu wenig. Aus
den siidlichen Theilen Ungarns und aus Sieben-
biirgen erhalten wirfortwahrend Zuschriften wegen
eines rumanischen Blattes, weil dort sehr viel Ru-
manen sind, die nur so fiir unseren Verband und
fir die Organisation gewonnen werden koOnnen
wenn sie verstehen, warum und aus welchem
Zweck wir uns organisiren.

Die Richtigkeit dieser Behauptung hat das Or-
ganisationskomité eingesehen. Man ist sich im
Reinen, von welch groB8er Wichtigkeit es fiir die
Zukunft der Organisation ist, wenn sammtliche
Eisenbahner jeder Nationalitit in ein Lager vereint
sind. Das Organisationskomité hat auch die Ab-
sicht, zu bestimmen, daB die rumaianischen Briider
in ihrer Muttersprache das heilige Prinzip der Ver-
einigung kennen lernen. Aber die Vorbedingung
ist, zu erfahren, daB beildufig wie viel rumanische
Exemplare in den ersten Wochen nothig sind.

Aus diesem Grunde fordern wir neuerdings die
Leitungen der Ortsorganisation und die Vertrauens-
manner, sowie die Genossen in solchen Ort-
schaften, wo noch keine Organisationen vorhanden
sind, auf, uns mitzutheilen, wie groB die Anzahl
der rumanischen Arbeiter in ihrem Wohnort ist
sowie auch die voraussichtliche Zahl der nothigen
rumanischen Blattexemplare. Wenn das Organisa-
tionskomité diesen Ausweis erhalt, so hoffen wir,
die rumanischen Genossen baldigst mit einer Fach-
zeitschrift erfreuen zii konnen.

Achtung! Wir verstandigen unsere geehrten
Abonnenten, dafl es heuer leider unmdéglich ist
einen deutschen Kalender herauszugeben, da zu
wenig deutsche Mitglieder vorhanden, dies aber
sehr groBe Opfer erfordern wiirde.

Wir empfehlen unseren Kolleeen, die der un-
garischen Sprache nicht machtig sind, sich den
inhaltlich wirklich gediegenen «Volksstimme»~
Kalender anzuschaffen. Die Redaktion.

Mittheilung der Administration.

Die nachste Nummer des <Fachblattes der
Eisenbahner: erscheintwegenden dazwischen
fallenden Weihnachtsfeiertagen einen Tag
spater.

Verantwortlicher Redakteur: Desider Fiirst.

Eigenthiimer: Dle Organisation der ungarldandischen
Eisenbahner.
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